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Tiivistelma

Sodankylan liikenneymparistda koskeva liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu, jotta
liikenneturvallisuusongelmat ja niihin ideoidut parantamistoimenpiteet ovat selvilld kunnan
ja ELY-keskuksen toiminta- ja taloussuunnittelussa. Liikenneturvallisuussuunnitelman
laatimisen yhteydessd organisoitin samalla s&anndlliseen liikkenneturvallisuustyéhdn
osallistuminen eli Sodankylan liikenneturvallisuusryhman toiminta.

Nykytilanteen arviointi on laadittu sidosryhmatydskentelyn, asukaskyselyn, taustarekiste-
rien analysoinnin, maastokayntien sek& sidosryhmien kanssa kaytyjen vuoropuhelujen
avulla. Pa&osa liikenneturvallisuusongelmista sijoittuvat valtion yllapitdmille maanteille ja
niissa oleviin liittymiin, koska kunnan vilkkaimmat ja keskeisimmat vaylat ovat maanteita:
valtatie 4 (Rovaniementie/lvalontie), valtatie 5 (Kemijarventie), kantatie 80 (Kittilantie) ja
maantie 967 (Savukoskentie).

Suunnitelman ja Sodankylén liikenneturvallisuustydn tavoitteet pohjautuvat valtioneuvos-
ton 9.3.2006 hyvaksymaan liikenne- ja viestintdministerion periaatepaatokseen liikenne-
turvallisuuden parantamiseksi. Periaatepdétds ja nyt luonnosvaiheessa oleva Liikenne- ja
viestintdministerién Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma 2011-2014 ovat olleet taustalla
maariteltdessd Sodankylan liikkenneturvallisuuden parantamistavoitteita.

Liikenneympéristédn kohdistuvina toimenpiteind on esitetty mahdollisimman kustannus-
tehokkaita ja helposti toteutettavia ratkaisuja, joista osa on toteutettavissa ilman tarkem-
paa jatkosuunnittelua esim. kunnossapitourakoiden yhteydessa. Toimenpiteiden suunnit-
telussa on huomioitu vuonna 2009 paivitetty valtateiden 4 ja 5 yleissuunnitelma.

Suuri osa Sodankyldn keskustaan esitetyistd toimenpiteistd parantaa kevyen liikenteen
turvallisuutta ajoneuvoliikenteen ajonopeuksia hillitsemalla seka valtatien 4 liittymien lii-
kenneturvallisuutta. Keskeisimmille taajama-alueella oleville maanteille ja kaduille on
suunniteltu rakenteellisia hidasteita (t6yssyja seka korotettuja suojateité ja liittymid) ja
suojatiesaarekkeita. Myds kevyen liikenteen verkon tdydentdminen ja vaylien valaistuk-
sen rakentaminen ovat esitettyjen toimenpiteiden listalla. Valtatien 4 liittymien liikennetur-
vallisuutta pyritddn parantamaan rakentamalla mm. vaistétiloja ja sivusuunnan tulppasaa-
rekkeita seka parantamalla opastusta ja viitoitusta.

Toimenpiteille on maaritelty jatkotoimenpiteet niiden toteutusvalmiuden hahmottamiseksi
seké alustavat kustannusarviot ja toteuttamiselle ohjeellinen kiireellisyysjarjestys. Esitetty-
jen toimenpiteiden karkea kustannusarvio on yhteensé 4,9 miljoonaa euroa, josta kunnan
osuus on noin 2,8 miljoonaa euroa (57 %) ja ELY-keskuksen osuus noin 2,1 miljoonaa
euroa (43 %). Kiireelliseksi arvioitujen hankkeiden kustannusarvio on yhteensé noin 1,0
miljoonaa euroa. Valtion yllapitdmille maanteille kohdistuville toimenpiteille on laskettu
TARVA-ohjelmalla ns. heva-vdhenemé eli vuosittaisten henkilévahinko-onnettomuuksien
vahenema. Laskennallinen heva-vdhenema on 0,47 onnettomuutta vuodessa, mika tar-
koittaa noin viisi henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta vdhemman 10 vuoden aika-
na.
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Alkusanat

Kunnan liikenneturvallisuussuunnitelma koostuu yleensd kahdesta osasta: liiken-
neympérist6- ja liikkennekasvatusosasta (KVT). Tam& raportti sisdltdd liikenneym-
paristbosuuden. Nyt laaditussa suunnitelmassa on kartoitettu Sodankyldn liiken-
neturvallisuuden nykytila ja ongelmalliset kohteet sekd esitetty niihin parantamis-
toimenpiteitad. Tyon aikana ei ole laadittu varsinaista KVT-suunnitelmaa, vaan on kayty
I&pi liikenneturvallisuusty®n organisointi ja toimintatapa tuleville vuosille.

Ty6 tehtiin Sodankyléan kunnan ja Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen yh-
teistydbnd. Suunnittelutydén aikana on pidetty kunnanvaltuustolle liikenneturvallisuuden
nykytilanteesta infotilaisuus joulukuussa 2010 ja kuntalaisille suunnitelmaluonnosten esit-
tely- ja keskustelutilaisuus maaliskuussa 2011. Suunnittelua ohjasi Sodankyldn kunnan
likenneturvallisuusryhmd, jossa oli jAsenia kunnan eri hallintokunnista, poliisilta, Liikkenne-
turvasta ja ELY-keskuksesta. Kunnan vastuuhenkiléind toimivat Jouni Kovanen, Matias
Yliriesto ja Jani Hiltunen sekd ELY-keskuksesta Tapio Schultz, Erkki Hulkko ja Heikki
Hirttié. Konsulttina toimi Ramboll Finland Oy, jossa hankkeesta vastasivat Teemu Kinnu-
nen ja Jani Karjalainen.

Sodankylassd kesdkuussa 2011

Lapin elinkeino-, Sodankylan kunta
likenne- ja ymparistokeskus
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1 Nykytila

1.1  Suunnittelualue

Suunnittelualueena oleva Sodankylan kunta sijaitsee Pohjois-Lapissa Lapin maakunnassa
(kuva 2). Sodankylan keskustasta Idhimpaan maakuntakeskukseen Rovaniemelle matkaa
kertyy 129 km. Kunnan pinta-ala on 12 415 km?, josta vesisté& on noin 719 km?. Sodanky-
I&n kunnan alueella sijaitsee Luoston matkailukeskus ja osa yhdestd Suomen suurimmista
hiihtokeskuksista, Saariselka.

Sodankylassa on 8 800 asukasta (31.12.2009), joista suurin osa asuu keskustaajamassa.
Kunnan asukastiheys on 0,8 asukasta/m?. Vakiluvun on ollut hienoisessa laskussa viime
vuodet. Tilastokeskuksen vaestdennusteen mukaan Sodankylan vakiluvun laskevan hiljal-
leen seuraavan 15 vuoden aikana, silla vuonna 2025 Sodankylassé odotetaan asuvan noin
12 % vahemman ihmisid kuin vuonna 2010. Sodankylan ikdjakauma on hieman koko maan
ikdjakaumaa idkaspainotteisempi, silla alle 15-vuotiaita on 15 % ja yli 65-vuotiaita 20 %.

Kunnan elinkeinorakenne on hyvin kaupunkimainen, silla tydpaikoista 71 % on palvelualoil-
la, 17 % jalostuksessa ja 11 % alkutuotannossa. Sodankyldn kunta on suurin yksittédinen
tybnantaja ja varuskunta seuraavaksi suurin. Yksityiselld puolella suurimpia tydnantajia
ovat muun muassa Pahtavaaran ja Kevitsan kaivokset, Tahteld seka Astropolis —tieto.
Myds matkailu mm. Pyh&-Luoston alueineen on merkittéva tyollistdja.

Kuva 1. Sodankyldn keskustaa.
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Kuva 2. Suunnittelualue.
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1.2 Suunnittelu- ja kaavoitustilanne

Sodankylaén ei ole laadittu aiemmin liikenneturvallisuussuunnitelmaa. Lukuisia esteetto-
myyteen ja ongelmallisiin tai vaarallisiin paikkoihin liittyvid kartoitustditd on aiempina vuosi-
na tehty useita.

Sodankyldan maankaytén suunnittelua ohjaa Pohjois-Lapin maakuntakaava, jonka valtio-
neuvosto on vahvistanut 27.12.2007. Osayleiskaavat ovat laadittu Kirkonkylalle, Luostolle,
Saariselalle, Sattaseen, Kirkonkyld - Askan alueelle, Orajarvelle, Lokka-Koitelainen-Kevitsa
alueelle ja Pyha-Luoston alueelle OA1 (Luosto) osalta. Liséksi Vuotson osayleiskaava ja
sen taajaman tarkenne on kunnanvaltuusto hyvaksynyt mutta kaavaa ei ole sittemmin vah-
vistettu. Sodankyl&n pohjoisosasta on vuodelta 1978 hyvéksytty osayleiskaava mutta se on
ajansaatossa muuttunut merkityksettdmaksi. Kirkonkylan, Kelujérvi - Rajala alueen ja Sat-
tasen kyldn osayleiskaavat ovat vireilld. Pyh& - Luoston osayleiskaavan tarkistus alueen
OA9 (Alakitisentie) osalta on hyvaksymisvaiheessa.

Vahvistetut asemakaava-alueet ovat Kirkonkylan, Luoston, Perhe-Luoston ja Kakslauttasen
alueilla. Lisdksi Kakslauttanen - Kiilopdan, Siltaharjun, Sarvikotamaan, Lokkavaaran, Kor-
teojan, Ojalan, Rakkiluoston, Unarinjarvi ja Kilpisenvaaran alueilla on vahvistetut ranta-
asemakaavat. Mm. Sarvikotamaan sekd Lokkavaaran rantaosayleiskaavoihin on hyvaksyt-
ty muutoksia tai laajennuksia kaavojen laatimisten jalkeen.

1.3 Liikenneverkko

Sodankylan tarkeimmat liikennevaylat ovat kunnan lapi kulkeva valtatie 4 (Helsinki-Utsjoki),
keskustaajamasta Kemijarven suuntaan meneva valtatie 5 (Helsinki-Sodankyld) ja Kittiladn
meneva kantatie 80 (Sodankyla-Kolari). Muita suurempia ELY-keskuksen yllapitdmia
maanteitéd on Savukoskelle meneva mt 967, Jarvikylille kulkeva mt 952 ja Luostolle ja Py-
hélle meneva mt 962.

Keskustassa merkittavia katuyhteyksia ovat esimerkiksi joen lénsipuolella Kasarmintie ja
Unarintie seka joen itdpuolella Kelukoskentie. Luostolla Orresokantie toimii merkittdvana
katuyhteytena mokkialueelta mt 962:lle ja Luppokeino mt 962:Ita hiihtokeskukseen.

Kevyen liikenteen verkko on keskustaajamassa varsin kattava. Katuverkon yhteydessa
oleva vaylasto tdydentdd maanteiden varsien paavaylastod. Keskustassa maanteiden var-
silla kevyen liikenteen vayla kulkee vt 4 rinnalla Soulusvisasta keskustan ohi aina Sattasen-
tien eteldiseen liittymaan ja Kemijarventieta (vt 5) Tuohelantielle asti sekd Savukoskentietd
(mt 967) Mantovaaraan. Lisaksi Kittilantien (mt 80) rinnalla sijaitsee kevyen liikenteen vayla
Tievatiehen asti. Luostolla kevyen liikenteen véaylat kulkevat autoliikenteen paavaylastén
(mt 962, mt 9625 ja Orresokantie), rinnalla omana vaylanaan. Luostontien (mt 9625) suun-
tainen kevyen liikenteen vayla jatkuu hiintokeskukselle asti. Lisdksi kevyen liikenteen vay-
|48 on vt 4:n rinnalla Askan, Torvisen ja Vuotson kohdalla sekd Sattasentien pohjoisen liit-
tymén alueella. Kevyen liikenteen vaylaad on myds mt 80 Vaalajarven kohdalla sekd mt 852
Syvéjarven ja Riipin kohdalla. Muualla haja-asutusalueella kevyen liikenteen vaylia ei ole.

Tievalaistus on rakennettu keskustaajamassa vilkkaimmille maanteille ja kaduille sekd ha-
ja-asutusalueilla vaarallisimpien tiejaksojen, koulujen seka kylien yhteyteen.
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Kuva 3. Nykyiset kevyen liikenteen véyldt Sodankyldasséa.
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1.4 Liikennemaarat

Suurin likennemaara on vt 4:lla keskustan kohdalla seka Kiviharjun ja jokien ylittavien silto-
jen kohdalla, joissa keskimaaréinen likennemaard on 5470 — 6 140 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Myds valtatielld 4 on vilkasta molemmin puolin keskustaa, joissa liikennemaarat
ovat noin 2 500 — 3 000 ajoneuvoalvrk valilla. Luoston kohdalla maantiella 962 liikenndi
noin 700 ajoneuvoa vuorokaudessa. Eniten raskasta liikennettd likenndi valtatielld 4 Kivi-
harjun kohdalla (349 ajon/vrk.). Katuverkon liikenneméaéristad ei ole tarkkaa tietoa, kun lii-
kennelaskentoja ole tehty vuosiin. Kevitsan aiheuttamia liikennemé&éaria ei vuoden 2010
rekisteritiedoissa vielé ole.

KVL (ajon.ivrk)
— 4 - 09
w— 100 - 499
500 - 999
1000 - 1599
— 2000 - 4909
5000 - 6145

¥

Kuva 4. Maanteiden keskimé&ardéiset likennemaarét (ajon./vrk) vuonna 2010 Sodankylédssa.
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1.5 Nopeusrajoitukset

Sodankylan keskustassa ja Luoston matkailukeskuksessa maantieverkolla on 40 km/h tai
50 km/h nopeusrajoitus, jotka kattavat suurimman osan taajama-alueesta. Haja-
asutusalueella on paaosin voimassa yleisrajoitus 80 km/h. Paateilla (vt 4, vt 5, mt 80) no-
peusrajoitus on yleensa 100 km/h. Kylien ja muiden asutustihentymien kohdalla nopeusra-
joitus on alempi, yleensa 60 tai 80 km/h.

Nopeusrajoitus
— yherapius
— 3]
— 40 TV
50 kmh
— ) i
— 50 TN
— 100 kv

Kuva 5. Maanteiden nykyiset nopeusrajoitukset Sodankyldssé.
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1.6 Liikenneonnettomuudet

Sodankylan tielikenneonnettomuusaineisto vuosilta 20002009 perustuu ELY-keskuksesta
saatuihin poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin. Aineistossa on mukana 353 liikenneon-
nettomuutta. Suurin osa onnettomuuksista (73 %) johti aineellisiin vahinkoihin (kuva 6).
Henkildvahinkoja tapahtui kaikkiaan 95 onnettomuudessa, joista kuolemaan johti 7 onnet-
tomuutta.

Onnettomuudet vuosina 2000-2009

2009 ]
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001

2000

0 10 20 30 40 50 60
onnettomuutta

|
[
[
[
[
[
l
[
[
[

M Kuolemaan joht. M Loukkaantumiseen joht. [0Omaisuusvah. joht.

Kuva 6. Liikenneonnettomuudet Sodankyldssé vuosina 2000—2009.

Onnettomuuksien kokonaismaéara on kasvoi vuoteen 2005 saakka, jonka jalkeen maara
kaantyi laskuun. Sama trendi nékyy myds henkilévahinko-onnettomuuksissa. Vuonna 2010
sattui 18 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Maara on korkein koko tarkastelujak-
solla. Keskim&arin vuodessa on tapahtunut noin 35 onnettomuutta viimeisen kymmenen
vuoden ajalla. Eniten liikenneonnettomuuksia Sodankylassa tapahtui kesalla ja loppuvuo-
desta, heindkuusta marraskuuhun sijoittuvalla ajanjaksolla (kuva 7). Kuolemaan johtaneet
onnettomuudet ovat tapahtuneet kaikki kesdkuukausina kesa-elokuun valisena aikana.

Onnettomuudet kuukausittain 2000-2009

Joulukuu ]
Marraskuu
Lokakuu
Syyskuu
Elokuu
Heindkuu

Kesakuu

|
I
[
l

Toukokuu ]
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Helmikuu

I I

0 5 10 15 20 25 30 35 40
M Kuolemaan joht. M Loukkaantumiseen joht. [0 Omaisuusvah. joht. onnettomuutta

Tammikuu ]
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Kuva 7. Liikenneonnettomuudet Sodankyldssé kuukausittain vuosina 2000—2009.
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Viikonpadivistd eniten onnettomuuksia tapahtui perjantaisin ja lauantaisin, mutta onnetto-
muudet ovat jakaantuneet melko tasaisesti eri paivien valille. Mydskadan henkilévahinkoon
johtaneissa onnettomuuksissa ei ole selvda kasaumaa jollekin viikonpaivalle.

Vuorokauden sisélld suurin piikki onnettomuuksien maarassa on klo 16-17 aikana. Seu-
raavaksi eniten onnettomuuksia tapahtuu klo 14—16. Vahiten onnettomuuksia tapahtui aa-
muydn tunteina. Henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui eniten silloin, kun
onnettomuusmaaratkin olivat suurimpia.

Suurin osa onnettomuuksista oli yksittdisonnettomuuksia (26 %) ja muita onnettomuuksia
(21 %). Tahan luokkaan tilastoituvat mm. pysékdintialueilla sattuneet liikenneonnettomuu-
det. My6s hirvionnettomuuksien osuus oli merkittdva (11 %). Seuraavaksi eniten tapahtui
ristedmis- (9 %), kohtaamis- (8 %) ja kdantymisonnettomuuksia (7 %). Eniten kevyen liiken-
teen onnettomuuksista tapahtui jalankulkijaonnettomuuksia. Kevyen liikenteen onnetto-
muudet ovat usein seurauksiltaan vakavimpia, silld suurin osa niistad johtaa henkilévahin-
koon. Maaréllisesti henkildvahinkoja tapahtui eniten yksittéis-, kohtaamis- ja jalankulkijaon-
nettomuuksissa. Eniten kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui kohtaamisonnetto-
muuksissa ja yksittdisonnettomuuksissa kaksi kappaletta kummassakin.

Muu onnettomuus

Muu eldinonnettomuus

Peuraonnettomuus

Hirvionnettomuus

Jalankulkijaonnettomuus
Polkupy6raonnettomuus
Mopo-onnettomuus
Peraanajo-onnettomuus

Kohtaamisonnettomuus

Risteamisonnettomuus ]

Ohitusonnettomuus [ ]
Kaantymisonnettomuus

Yksittdisonnettomuus ﬂ : : :

T t T t T

0 20 40 60 80 100
M Kuolemaan joht. M Loukkaantumiseen joht. 0J Omaisuusvah. joht. onnettomuutta

Kuva 8. Liikenneonnettomuudet Sodankylédssé vuosina 2000—2009 onnettomuusluokan mukaan.

Riski joutua liikenneonnettomuuteen kasvaa noin 15-vuotiaana. Nuorille sattuu eniten lii-
kenneonnettomuuksia, mutta heiddn osuutensa onnettomuuksissa on kuitenkin pienempi
kuin Lapissa keskim&arin. Lapin keskiarvoon suhteutettuna tydikaisille sattuu eniten liiken-
neonnettomuuksia.

Liikenneonnettomuuksien kustannuksia yhteiskunnalle voidaan karkeasti arvioida onnetto-
muuksien yksikkékustannusten perusteella. Tieliikenteen onnettomuuskustannukset maari-
tetddn onnettomuuksien yksikkékustannuksien perusteella (Idhde: Tieliikenteen ajokustan-
nusten yksikkdarvot 2005). Nykyisin liikenneonnettomuuksien yksikkdkustannukset ovat
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa 2 205 000 €, loukkaantumiseen johtaneissa on-
nettomuuksissa 330 000 € ja omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa 2 700 €.
Sodankyldssa sattuneiden henkildvahinko-onnettomuuksien kustannukset yhteiskunnalle
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ovat olleet keskim&érin 6,8 miljoonaa euroa vuodessa, josta kunnan osuus on ollut noin 1,2
miljoonaa euroa vuodessa. Kunnan osuus koostuu verotulojen ja tydépanoksen menetyk-
sestd, aineellisista vahingoista, sosiaalituista, mahdollisista invakuljetuksista, sairaanhoi-
dosta ja kuntoutuksesta seka eri viranhaltijoiden tyépanoksesta.

Onnettomuusanalyysin perustella Sodankylan liikenneturvallisuuden parantamisen keskei-
simpia haasteita ovat:

Yksittdisonnettomuuksien maéaran véhentdminen ja vakavuuden lieventdminen
Kaantymis- ja kohtaamisonnettomuuksien vahentdminen

Kevyen liikenteen onnettomuuksien vahentdminen

Eldinonnettomuuksien vahentdminen

Onnettomuusalttiiden liittymien ja tieosuuksien turvallisuuden parantaminen

aroN=

1.7 Liikenneturvallisuuskysely

Liikenneturvallisuuskysely toteutettiin internetissd 10.9-15.10.2010 valisend aikana Web-
ropolin ja Rambollin kehittdman karttapalautetydkalun avulla. Liséksi Sodankylan kirjastos-
sa oli mahdollisuus vastata paperisella kyselylomakkeella. Kunnasta kyselylinkki valitettiin
sidosryhmille sahképostilla. Kyselyn kohderyhména olivat asukkaat ja sidosryhmét. Inter-
net-kyselyn linkki 16ytyi Sodankyl&n kunnan ja Luoston internet-sivuilta. Kyselyn k&ynnisty-
misesta ja etenemisesta tiedotettiin ainakin paikallislehdissa.

Kyselylla etsittin Sodankylan liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia tai vaarallisia
paikkoja, jotka eivat valttdmaéatta vield ndy onnettomuustilastoissa. Liséksi vastaajat saivat
arvioida Sodankylan liikenneturvallisuuden nykytilaa ja esittdd parannusehdotuksia liiken-
neturvallisuuteen liittyen. Vastauksia kyselyyn saatiin 209 kappaletta, joista 195 internetin
kautta ja 14 paperilomakkeella.

Suurin osa (49 %) vastaajista liikkuu Sodankyldssa tyd- ja koulumatkoilla henkildautolla
kuljettajana. Kevyen liikenteen kayttdjia oli ty6- ja koulumatkoillaan yli kolmannes (34 %) ja
joukkoliikenteen kayttdjia reilu 3 % vastaajista. Kevyen liikenteen kayttdjien osuus kasvaa
hieman, kun kyse on liikkumisesta Sodankyldssé ollessa vapaa-ajanmatkoilla.

Reilu 85 % vastaajista kayttéda autoillessa aina turvavyéta ja yli noin 42 % lapsella turvais-
tuinta aina autossa. Sen sijaan autoillessa hands free-laitteen kayttd seka kengissé liukues-
teiden ja pyoréillessa talvella nastarenkaiden kayttd on varsin alhaista. Kuvassa 9 on esitet-
ty vastaajien turvavalineiden kayttéasteita.

Tienkayttajaryhmistd turvattomimmassa asemassa liikenteessd ovat vastaajien mukaan
kavelijat ja pyorailijat (osuus kaikista vastauksista on 73 %). Turvattomuutta kevyen liiken-
teen kayttgjille aiheuttavat kevyen liikenteen vaylien puuttuminen, huonot nédkemat liittymis-
sé ja ylinopeudet. Melkein 60 % vastaaijista piti Sodankylan likenneturvallisuuden tilaa mel-
ko hyvéna ja vajaa kolmannes ei huonona eiké hyvana. Vain muutama vastaaja piti liiken-
neturvallisuuden tilaa erittdin huonona tai erittdin hyvana. Yleisimpina rikkomuksina pidettiin
Sodankylassa nopeusrajoitusten noudattamatta jattdmista, vilkun kayttamattémyytta, turva-
valin unohtamista ja mopolla kaahaamista. (kuva 10).
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liukuesteita kengissa talvella

autoillessa hands free-laitetta

lapsella turvaistuinta pyoraillessa
pyoraillessa pimealla valoja

pyoraillessa pyorailykyparaa
mopoillessa/moottoripyoraillessa kyparaa
lapsella turvaistuinta autossa
heijastinta/turvaliivia pimealla liikkuessa

autoillessa turvavoita
M kdytan aina
m kdytan yleensa ! ! ! ! !
= kéytan joskus 0% 20% 40% 60% 80% 100%
M kdytan harvem-min
M en kdyta ko. turvava-lineita liikku-essani kysei-selld tavalla
en liiku kysei-selld kulku-tavalla

Kuva 9. Turvavélineiden kdyttdminen vastaajien keskuudessa.
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nopeusrajoituksia ei noudateta

vilkkua ei kayteta
turvavélin unohtaminen
mopolla kaahailu ja temppuilu
jalankulkijat ylittavat tien muualta kuin suojatielta
jalankulkijat kavelevat punaista pdin
mopoilijat eivat noudata liikennesaantoja
muu rikkomus
muiden autoilijoiden huomiotta jattaminen
punaista pdin ajaminen
vaaralliset ohitukset
jalankulkijaa ei huomioida suojatiella
mopot ajavat jalkakadytavalla tai pyoratiella jossa...
luvaton pysakainti

ratti- tai tankojuoppous

ajetaan pitkilla valoilla vastaan

Kuva 10. Liikennesédéntdjen noudattaminen.
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nopeusrajoitukset maanteilla

nopeusrajoitukset katuverkolla

ulkoilureittien ja teiden risteamiskohdat

valaistus maanteilla ja kaduilla
pysakaintijarjestelyt keskustassa

kevyen liikenteen ylityskohtien turvallisuus ja riittavyys
tiella liikkuvien asenne muita tienkayttdjia kohtaan
kevyen liikenteen vaylien kattavuus
liikennevalvonnan riittavyys

kevyen liikenteen vaylien kunnossapito
maanteiden ja katujen kunto

nopeusrajoitusten noudattaminen

maanteiden ja katujen talvikunnossapito

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

nakemien riittdavyys liittymissa

H erittdin tyytymaton melko tyytymaton kohtalaisen tyytyvainen
melko tyytyvdinen W erittdin tyytyvadinen
Kuva 11. Liikenneturvallisuuteen vaikuttavien tekijéiden kokeminen Sodankyldssé vastaajien
mukaan.

Kysyttdessa, mitkd ovat vastaajien mielestad kaksi merkittdvinta liikenneturvallisuutta hei-
kentavaa tekijgad Sodankyldssa, vastauksia kerdsi eniten:
1. Teiden, katujen ja kevyen liikenteen véylien kunto ja erityisesti huono talvikunnos-
sapito
2. Nakemapuutteet littymissa erityisesti lumivallien ja kasvillisuuden takia
3. Ihmisten asenne muita tienkayttjia ja likennesdantdjd kohtaan, joka nakyy muun
muassa ylinopeuksina ja yleisena valinpitamattdmyytena
4. Liikennevalvonnan riittdvyys
5. Kevyen liikenteen vaylien puute ja ylityskohtien turvallisuus seka riittévyys

Melkein 60 % mukaan porot tai hirvet koettiin erittdin tai melko suureksi ongelmaksi liiken-
neturvallisuuden kannalta Sodankyldssa. Noin joka kuudennen vastanneen mielesta porot
tai hirvet oli korkeintaan melko pienena ongelmana.

Tarkeimpina keinoina liikenneturvallisuuden lisddmiseksi pidettiin kunnossapidon paranta-

mista, ndkemien raivaamista tai lumivallien matalana pitdmista, poliisin liikennevalvonnan
lisddmista ja kevyen liikenteen olosuhteiden kehittdmista.
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kunnossapidon parantaminen

ndkemien raivaaminen tai lumivallien matalana
pitdminen

poliisin liilkennevalvonnan lisdédminen
liikennekasvatuksen lisddminen ja kehittdaminen
kevyen liikenteen olosuhteiden kehittdminen
tien perusparantaminen

automaattisen nopeusvalvonnan lisddminen
nopeusrajoitusten alentaminen ja hidasteet
tievalaistuksen parantaminen

julkisen liikenteen kaytén edistaminen

jokin muu

reunakaiteiden, sumupaalujen tai taristavien keski- ja
reunaviivojen lisadminen

Kuva 12. Arvio erilaisten keinojen térkeydesté liikenneturvallisuuden lisddmiseksi Sodankylédssa.

Kyselyssa ongelmallisiksi tai vaarallisiksi paikoiksi koettiin erityisesti keskustassa tai valta-
tien 4 varrella sijaitsevat liittymat kuten Kasarmintie/Juontotie sekd Kersilén jaTorvisen
kohdat. Lisdksi mainintoja kerasivat monet vilkkaat kevyen liikkenteen ylityskohdat.

Kyselyssé esille tulleet ongelmalliset ja vaaralliset paikat, tieosuudet ja alueet 16ytyvat liit-
teestd 3. Kartoissa olevien kohteiden ongelmakuvaukset ja vastaajien esittdmat paran-
nusehdotukset 18ytyvat numeron perusteella litteené 4 olevasta taulukosta.

1.8 Joukkoliikenne

Kyselyyn vastanneiden joukosta kavi ilmi, ettei joukkoliikenteen kaytté ole kovin suurta so-
dankylaldisten keskuudessa. Kysyttdessd, mitkd ovat keskeisimmat joukkoliikenteen kayt-
téon liittyvat esteet tai ongelmat, nousi esille erityisesti aikataulujen sopimattomuus, yhte-
yksien vahaisyys, niiden puuttuminen tai pitkat odotusajat. Syyna mainittin my&s muun
muassa matkalipun hinta. (kuva 13). Kumminkin moni vastaaja totesi, ettei joukkoliikenteen
kayttéon liittyvid esteitd tai ongelmia ole. Suurin syy joukkoliikenteen kayton vahaisyyteen
lienee kuitenkin heikot joukkoliikenneyhteydet etenkin harvaan asutuilla seuduilla ja yksi-
tyisautoilun helppous ja edullisuus verrattuna aikatauluihin sidottuun joukkoliikenteeseen.
Linja-autopysékki tai -katos puutteita mainittiin lisdksi useilla teilla.
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muut matkustajat, yksityisyyden puuttuminen
hankalat matkalippujarjestelmat
asemien, pysakkien tai lilkkennevdlineiden siivottumuus
turvattomat yhteydet pysakille/asemalle
vanhuus, sairaus, vamma, lilkuntaeste tms.
heikko keli/sa3
taydet joukkoliikennevalineet
heikko joukkoliikennetiedotus
muu este tai ongelma
tavaroiden kantaminen, lastenvaunut, matkatavarat...

heikot vaihtoyhteydet
matkanteko on hidasta, pitkat matkat
ei joukkoliikenteen kayttéon liittyvia esteita tai...

matkalipun hinta

yhteyksien vahaisyys tai puuttuminen, pitkat...

aikataulujen sopimattomuus

0 20 40 60 80 100
mainintaa

Kuva 13. Joukkoliikenteen kéyttéon liittyvié esteité tai ongelmia.

1.9 Esteettomyys

Rakennus tai liikkumisympéristé on esteetdn silloin, kun se on sopiva kaikille liikkujille. Es-
teettdmyys on laaja kokonaisuus, johon sisaltyy liikkumisympériston liséksi palvelujen saa-
tavuus, vélineiden kaytettavyys, tiedon ymmarrettavyys ja mahdollisuus osallistua itsedan
koskevaan paatdksentekoon. Esteettdbmyys on osa kansalaisten perusoikeuksia. Taajami-
en keskustoissa on yleisesti havaittu julkisten ja yleisten rakennusten rajoittavan tai haittaa-
van vapaata liikkumista esim. rollaattorilla, lasten vaunujen kanssa tai pyératuolilla.

Asukaskyselyn mukaan vajaa puolet (41 %) piti Sodankyldn keskustaa esteettémyyden
nakokulmasta melko hyvana tai erittdin hyvana. Kolmanneksen (30 %) mielestad esteettt-
myyden tila Sodankylan keskustassa ei ole huono eikéd hyva. Keskustassa esteettdmyytta
koettiin tuovan korkeat reunakivet, kynnykset ja luiskien puuttuminen tai olemassa olevien
luiskien jyrkkyys. Lisaksi keskusta alueella koettiin olevan ndkeméaesteita.

Sodankylan keskustan esteettémyyskartoitus suoritettiin syksylla 2010 testiryhmén ns. es-
teettdmyyskavelynd, jossa liikuttiin jalkaisin ja pyoratuolin avulla ydinkeskustan merkitta-
vimmat jalankulkualueet palveluiden ja liikkeiden ulko-ovelle saakka.

Esteettémyyskartoituksen avulla tunnistettiin ongelmapaikkoja, joihin laadittiin toimenpide-
esityksia liikkunnallisesti tai aistillisesti rajoittuneiden ihmisten asiointimahdollisuuksien pa-
rantamiseksi. Yleisend huomiona voidaan todeta, ettd maanteiden ja katujen liittymissa
olevissa suojatiesaarekkeissa puuttuu matala reunakiveys, mikéa tekee saarekkeen ja ajo-
kaistojen vélisen rajapinnan erittdin vaikeasti havaittavaksi nédkévammaiselle. Toinen huo-
mio on se, ettd hyvin moneen keskustan liikkeeseen ei paase pyoératuolilla kulkeva ihminen
sisdlle luiskien puutteen tai korkeiden kynnysten vuoksi. Pitk&hkoissé luiskissa tulee olla
liséksi kasijohteet luiskan molemmin puolin kahdella korkeudella.

Lapin elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2011

19



20

1.10 Erikoiskuljetusten reitit

Virallinen erikoiskuljetusreitti loppuu Rovaniemelle. Erikoiskuljetusreitin tarve jatkuu siita
huolimatta Rovaniemelta valtatietd 4 pitkin aina Sodankylén pohjoispuolelle kohti kaivos-
alueita. Kuljetuksia on kaivoksen rakennustydn takia runsaasti, kymmenia kuukaudessa.
Kaivoksen  valmistuttua  erikoiskuljetusten = ma&éré oletetaan  vdhenevdn 4-5
kpl/kuukaudessa. Toisaalta vireilld olevat kaivoshankkeet aktivoituessaan tulevat merkitta-
vasti lisddmaan erikoiskuljetusten maaraa alueella.

Erikoiskuljetusten ongelmat kartoitettiin suunnittelualueella puhelin- ja sdhkodpostihaastatte-
luin. Ongelmia kartoitettiin erikoiskuljetusten liikkenteenohjaaja Juha Mattilalta, erikoiskulje-
tusten lupakasittelijd Marko Korpelalta ja erikoiskuljetustoimijoilta sekéa liikkenteenohjaaijilta
mm. Silvasti Oy:sta, Havator Oy:sté sekd LKK Oy:sta.

Haastattelujen perusteella on ilmeista, ettd erikoiskuljetusreitit vaativat likenneymparistén
suunnittelu- ja toteutusvaiheessa erityistd huomiota. Jos virallista erikoiskuljetusreittisuunni-
telmaa ei ole olemassa, on suuri riski, ettd kuljetusluvan saanut reitti ei valttdmattad sovellu
ylisuuriin kuljetuksiin rakenteellisten kiinteiden esteiden tai erittdin vaikeasti avarrettavien
kulkuvaylien vuoksi, jos reitilld on uusittu esim. liikenteenohjauslaitteita. Sodankyldssa on
tdsséd suhteessa suuria ongelmia.

1.11 Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoéralla tehtavien koulumatkojen liikkenneturvallisuutta voidaan arvioida niin sano-
tulla Koululiitu-menetelmalla (kuva 14). Menetelma laskee tien ja liikenteen ominaisuustie-
tojen perusteella tieosuuksittain indeksiluvun eli riskiluvun, joka kuvaa tieosuuden vaaralli-
suutta. Laskelman l&htdaineisto poimitaan ELY-keskuksen tierekisteristd ja se huomioi
muun muassa liikenneméaéarat, nopeusrajoitukset, tien leveyden, valaistuksen ja kevyen
likenteen vaylat. Mita korkeampi riskiluku on, sitd vaarallisempana tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelm& huomioi vain tien ja liikenteen ominaisuuksia, ei koululaisten kykya selviytya
likenteessa, eikd koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petojen takia. Menetelmén avulla
pystytddn madarittdmaan tieosuuksien keskindinen jarjestys vaarallisuuden suhteen. N&in
eri alueilla asuvat koululaiset voidaan asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa kou-
lukuljetuksia. Hankkeen ohjausryhma on antanut suositukset riskilukujen raja-arvoista, jota
korkeammilla arvoilla tulisi harkita koulukuljetuksia (taulukko 1).

Taulukko 1. Suositukset Koululiitun riskilukujen raja-arvoiksi.

Luokka-asteet Raja-arvosuositus
11k 200
2 Ik 210
3 1k 220
4 lk 230
5 Ik 240
6 Ik 250
7-9 Ik 285
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Kuva 14. Sodankylén Koululiitu-laskelman tulokset.

1.12 Aloitteet ja maastokaynnit

Suunnittelun taustaksi on kayty lapi kuntaan ja ELY-keskukseen tulleet liikenneturvallisuus-
aloitteet viimeisten vuosien ajalta. Konsultti on kdynyt tutustumassa maastossa niin taaja-
mien kuin haja-alueenkin ongelmakohteisiin, muun muassa kaikkiin kouluymparistéihin on
tutustuttu. Maastokdyntien, aloitteiden, onnettomuusanalyysien ja kyselyn tulosten perus-
teella on pohdittu, kuinka ongelmalliseksi koettuja tai havaittuja paikkoja voitaisiin parantaa.
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2 Tavoitteet

Liikkenne- ja viestintdéministeri6 on 27.4.2011 asettanut lausunnoille vuosille 2011-2014
laaditun valtakunnallisen Tieliikenteen turvallisuussuunnitelman luonnoksen (21.4.2011),
jossa on esitetty pitkan ajan liikenneturvallisuusvisio:

Tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla eika louk-
kaantua vakavasti likenteessa. Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on luoda
edellytykset liikennejarjestelman jatkuvalle kehittamiselle siten, ettd vuonna 2020 paéas-
tédan alle 135 liikennekuoleman ja 5 700 loukkaantuneen vuosimaaraan alle.

Lapin maakunnassa toteutetaan valtakunnallisen suunnitelman ohella Lapin 1&&nin liikenne-
turvallisuussuunnitelmaa 2007-2010 (marraskuussa 2011 valmistuu uusi suunnitelma vuo-
sille 2012-2015). Painopistealueita ovat:

. Liikenneturvallisuusyhteistyén kehittdminen

. Kuntien liikenneturvallisuustyén tukeminen

. Kansainvélinen likenneturvallisuus

. Sitoutuminen asetettuihin tavoitteisiin ja toimenpiteisiin

Liikenneviraston oman liikenneturvallisuuspolitikan keskeinen sisalt:

. sitoutuminen yhteiskunnan asettamaan liikenneturvallisuuden parantamistavoit-
teeseen ja sen edistdminen kéytettavissa olevilla resursseilla

. suunnitella ja toteuttaa tehokkaita toimia tieverkon lilkkenneturvallisuusongelmien
ratkaisemiseksi ja liikennekuolemien vahentamiseksi yhteistydéssa muiden tahojen
kanssa

. kehittdd turvallisuutta edistavid menettelyjd ja arvioida jatkuvasti toimintansa lii-
kenneturvallisuusvaikutuksia.

Liikenneturvallisuustydn tavoitteet Sodankylassa ovat:

. henkildvahinko-onnettomuuksien maaran véhentadminen

. likenneosaamisen ja —tietouden lisddminen kaikissa ikaryhmissa

. likenneymparistén turvallisuuden ja viihtyisyyden lisd&minen

. toimivan liikenneturvallisuusty®n ohjaus- ja seurantajérjestelmén luominen

. miellyttavien liikennekokemusten lisdédminen (likkumista eri kulkumuodoilla eivat
rajoittaisi likenneympariston esteet, likenneympaéristdsta tai muista liikkujista ai-
heutuvat pelot ja etté likennesédantdjen mukaan liikkuminen olisi turvallista yleisil-
13 alueilla.)

Naiden tavoitteiden pohjalta keskitytdan I&hivuosien aikana seuraaviin tehtéviin:
. huomion kiinnittdminen ajonopeuksiin erityisesti taajama-alueilla
. kevyen liikenteen olosuhteiden ja turvallisuuden parantaminen
. onnettomuusalttiiden liittymien turvallisuuden parantaminen
. talvi- ja kesdkunnossapidon hoitoluokituksen mukaisen toiminnan teravéittdminen
tie- ja katuverkolla seka niiden ympéristdissa
. tien suoja-alueen puuston ja puiden alaoksistojen harventaminen
. Eldinonnettomuuksien vdhentdminen
. Keséajan liikenneturvallisuuden parantaminen
. Lasten liikenneonnettomuuksien vahentdminen
. Valtatien 4 turvallisuuden parantaminen
. Matkailijoiden liikenneonnettomuuksien véhentdminen
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3 Liikenneturvallisuustyon organisointi

Liikenneturvallisuusty6ta tehdaan useilla tasoilla. Tédssé suunnitelmassa on maaritelty en-
nen kaikkea Sodankylén liikenneturvallisuusryhmén toiminta. Kuntaryhméan rooli on liiken-
neturvallisuustydn kentassa yksi keskeisimmistd, koska kunnassa tehtava tyé nékyy kunta-
laisten arjessa. Vastuu tyoén ulottamisesta kaikkia kuntalaisia koskevaksi on hallintokuntien
vastuuhenkiléilla, jotka pitdvat yhteyttd ja vastuuttavat omassa hallintokunnassaan ty&sken-
televia kaytannén liikenneturvallisuusty6ta tekevid. Malli liikenneturvallisuustyén organisaa-
tiosta Sodankyl&ssa on esitetty alla.

LAPINLIKENNETURVALLISUUSTYO
Ohjeistus ja

seuranta

Liikkenneturva

SODANKYLAN

IIKENNETURVALLISUUSRYHMA
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Kuva 15. Liikenneturvallisuustyén organisaatio Sodankyl&ssé

Sodankylén liikenneturvallisuustydn seurannasta vastaa kunnanhallituksen nimeama lii-
kenneturvallisuusryhma. Ryhmé on koottu edustamaan kaikkia ikaluokkia ja hallintokuntia
kunnassa. Liikenneturvallisuusryhmé kokoontuu vahintddn 2 kertaa vuodessa. Kokouksiin
kutsutaan mukaan tarpeelliset sidosryhméat. Seurantaryhman kokouksien koollekutsujana
toimii ryhman sihteeri. Kukin liikenneturvallisuusryhman jasen vastaa oman vastuualueensa
suunnitelman seurannasta. Vastuuhenkil6t toimittavat alkuvuodesta raportit vuotuisesta
likenneturvallisuusty6sta Liikenneturvallisuusryhmalle. Liikenneturvallisuusryhma kasittelee
raportit kevaan kokouksessaan, raportoi tehdysta liikenneturvallisuustyésta lautakunnille ja
vahvistaa vuosisuunnitelman.

Seurannalla varmistetaan toimintasuunnitelman toteutuminen ja suunnitelman paivittdmi-
nen tarvittaessa. Seurannan avulla arvioidaan liikenneturvallisuustilannetta, vahvistetaan
likenneturvallisuustyén asemaa kunnassa ja sitoutetaan eri tahoja liikenneturvallisuusty6-
hon.

Liikenneturvallisuusryhman tehtadva on koordinoida tyéta ja edelleen delegoida tyéta tehta-
vaksi kunnan eri yksikdissa. Liikenneturvallisuustyd on nivottavissa helposti osaksi jokapai-
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vaista tyéta. Koulu-, péaivéhoito- ja tekniselld puolella esimerkiksi liikenneturvallisuustyd
jopa edesauttaa oman tyén tekemistd. Oma tehtavakenttansa on ryhman puheenjohtajalla
ja hallintokuntien edustajilla.

Puheenjohtajan (yhdyshenkilon) tehtavia likenneturvallisuustydssé ovat:
. Toimia liikkenneturvallisuusryhmén puheenjohtajana
. Toimia hallintokuntaedustajien tukihenkiléna
. Tiedottaa kunnan liikkenneturvallisuusty&stéa siséisesti ja ulkoisesti
. Toimia yhdyshenkiléna alueelliseen liikenneturvallisuustyéhdn

Hallintokuntien edustajien tehtavia liikenneturvallisuustyéssé ovat:
. Osallistua hallintokuntansa edustajana liikenneturvallisuusryhman kokouksiin
. Vélittda tietoa (sisdiset tapaamiset, sahk&posti) liikenneturvallisuusryhman ja
oman hallintokunnan valilla tydn seurannasta, koulutuksesta, tapahtumista
. Toimia omassa hallintokunnassa liikenneturvallisuustyon tukihenkiléna
. Vastata oman hallintokunnan liikenneturvallisuusty®n toimintasuunnitelmasta
. Varata tarvittavat resurssit oman hallintokunnan liikenneturvallisuustydlle

Sodankylan liikenneturvallisuusryhma:

o Jukka Vierma, pj

e Jouni Kovanen, tekninen toimi
e Hannu Hukki, tekninen toimi
¢ Risto Varis, koulutoimi

e Kerttu kanerva, paivahoito

e Jouni Salminen, vapaa-aikatoimi
e Anitta Kaisanlahti, perusturva

e Markku Lehtinen, pelastuslaitos
e Veli-Matti Vaarala, poliisi

e Petri Niska, Liikenneturva
e Tapio Schultz, ELY-Keskus

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien tukena ja koordinaattorina voi myds toimia ulkopuolinen
henkild, ns. liikenneturvallisuustoimijan roolissa. Toimija pystyy tarjoamaan alueellisesti
yhteisia palveluita kunnille.

Toimijan tyénkuvaan kuuluu kuntien liikenneturvallisuustyén tukeminen, jossa toimintatapo-
ja ovat liikenneturvallisuusryhmien toiminnan aktivointi, likenneturvallisuusryhmien kokouk-
sien vetdminen, liikkenneturvallisuustilanteen seuranta, materiaalin hankinnassa avustami-
nen ja liikenneturvallisuustapahtumien jarjestelyt.

Koulutus-, valistus- ja tiedotustydssé toimintamalleja ovat koulutuksen suunnittelu ja jarjes-
tdminen, linkkind toimiminen eri tahojen valilla, tapahtumajarjestelyissa avustaminen seka
tiedottaminen.
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4 Toimenpide-esitykset

4.1 Tie- ja katuverkon jasentely

Sodankylan keskustaan ja Luoston alueelle laadittiin hierarkkiset tie- ja katuverkon jasente-
Iyt, joiden avulla vaylat luokitellaan p&aa- ja kokoojavayliin suhteessa ymparéivaan maan-
kayttéon. Sodankylan keskustassa paavaylastdn muodostaa maantieverkko: valtatiet 4 ja
5, kantatie 80 seka maantie 967. Kokoojavayldt muodostuvat padosin lapikulkua tai maan-
kayttda palvelevista padkaduista kuten Jddmerentie, Kasarmintie, Kelukoskentie, Pohjan-
tie, Juontotie ja Ratsutie.

Luoston paavaylasté muodostuu alueen Iapi kulkevasta maantiestd 962, johon on suoria
tonttiliittymi& vain Luostontien littymaalueen ldheisyydessa. Kokoojavaylastdén muodostavat
Luostontie, Orresokantie, Luppokeino ja Ukko-Luostontie. Maankdytén kehittyessd muo-
dostuu Rinnepisteesta uusi kokoojavayla, kun se rakennetaan Luoston ja Ukkoluoston valil-
le.

4.2 Vaistamisvelvollisuudet

Vaistamisvelvollisuusjarjestelmé on tarkistettu Sodankylén keskustaan ja Luoston alueelle
tie- ja katuverkon hierarkioiden pohjalta yhdessa nopeusrajoitusjarjestelmien kanssa. Mo-
lemmissa jarjestelmissé esitetyt ratkaisut tukevat toisiaan. Suunnitelmassa ei esitetd muu-
toksia nykyiseen tilanteeseen.

Yleisenad periaatteena on, ettd 40 km/h nopeusrajoitusalueella olevat littymat ovat keske-
ndan tasa-arvoisia. Tdma on osa "tdyssytdntd” liikenteen rauhoittamisperiaatetta. Alueelli-
sen 40 km/h sisélla on muutamia vaylia, joihin liittyvilla vaylilld on perusteltua sailyttaa vais-
tédmisvelvollisuus mm. vaylan pituuden tai jatkuvuuden perusteella. Téllaisia ovat Sodanky-
l&n keskustan sisdéntulovaylat valtatie 5 ja maantie 967 sek& Kasarmintie, Kelukoskentie,
Ratsutie ja Hampputérmantie. Luostolla alueellisen 40 km/h piirissé ovat osittain tai koko-
naan kaikki alueen paa- ja kokoojavaylat, joissa yhtendisyyden vuoksi sailytetdan sivutei-
den véistamisvelvollisuudet.

Kuva 16. Valtatien 5 ja J4dmerentien liittymé& Sodankylédn keskustassa.
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Kuva 17. Tie- ja katuverkon jasentely Sodankyldn keskustassa.

Lapin elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2011



0

pohjakartta (C) Sodankylan kunta
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500

Kuva 18.

Viéistdmisvelvollisuudet Sodankylén keskustassa (ei muutoksia nykytilanteeseen).
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Kuva 19. Tie- ja katuverkon jésentely Luostolla.
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4.3 Nopeusrajoitukset ja liikenteenohjaus

Sodankylan keskustan ja Luoston alueen nopeusrajoitusjarjestelmat sailyvat periaatteiltaan
ennallaan. Keskusta ja asuinalueet pysyvat alueellisena 40 km/h valtatietd 4 ja kantatieta
80 lukuun ottamatta. Alueellisiin 40 km/h rajoituksiin ei esitetd muutoksia. Keskustassa ole-
vien koulujen ympaéristdihin ja Hannuksenrantaan esitetdan tiiviilld aluerajausperiaatteella
alueellista 30 km/h nopeusrajoitusta. Alueellisen 30 km/h nopeusrajoituksen etuja ovat mm.
korkea huomioarvo poikkeuksellisesta likenneymparistdsta ja se, ettei alueella olevista
hidasteista tarvitse erikseen varoittaa likennemerkein tai osoittaa muilla liikenteenohjaus-
laitteilla.

l

Kuva 21. Esimerkki havainnollisesta kouluympdristén alemman nopeusrajoituksen merkitse-
misestd. Kuva Kannuksesta. Lapsista varoittava liikennemerkki pitéisi sijoittaa no-
peusrajoitusmerkin yldpuolelle.

Taajamamerkkien sijainteja tarkistetaan Sodankyldn keskustassa valtatiella 4 siten, etta
taajamaraja on Suomustien liittyman pohjoispuolella. Taajamamerkit lisdtdan Varuskunnan-
tielle, Vaylatielle sekéd Pohjantielle ja Kelukoskentielle (pohjoisesta tultaessa). Valtatiella 4
keskustaan etelasta tultaessa siirretddn 60 km/h rajoitus alkavaksi Lintuojantien liittyman
eteldpuolelta. Luoston aluetta esitetdan rajattavaksi taajamamerkein, koska alueen maan-
kaytto ja liittymatiheys poikkeaa huomattavasti tavanomaisesta haja-alueesta.

Haja-alueelle esitetddn Oulun ja Lapin tiepiirien nopeusrajoitusselvityksen (2009) mukai-
sesti 60 km/h nopeusrajoitusten jatkamisia maantielld 952 Vaalajarven ja Hinganmaan
kohdilla. Valtatien 4 varrella olevien Raudanjoen ja Sattasen kylien kohdalla olevien rinnak-
kaisteiden nopeusrajoitukset yhtendistetdan koko tieosuudelta alemman nopeusrajoituksen
mukaiseksi eli 60 km/h:ssa. Sattasessa nopeusrajoituksen alentaminen on erityisesti perus-
teltua juuri valmistuneen keskustaan suuntautuvan kevyen liikkenteen vayldn vuoksi, jolloin
kevyen liikkenteen kulkijoita on kylatielld odotettavissa aiempaa enemman. Kevitsan uuden
tieyhteyden ja valtatien 4 liittymaalueelle esitetddn rakenteellisten toimenpiteiden liséksi
pistemaistd 80 km/h nopeusrajoitusta.
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Liikennemerkkien asettamisessa kadun tai tien varteen on oltava johdonmukainen ja nou-
datettava tarkoin annettuja ohjeistuksia ja periaatteita. Esimerkiksi taajama- ja nopeusrajoi-
tusalueiden merkitsemisessd on huolehdittava, ettd se on aukotonta eli alueelle ei paase
mistdan suunnasta kulkematta ao. rajoitusmerkin kautta. My6s aluerajoitusten paattyminen
on merkittava aukottomasti. Sodankylassa ei tdssa suhteessa ole isoja ongelmia.

Sodankylan paikannimikilpi esitetaan lisattavaksi kantatielle 80 keskustaan tultaessa. Valta-
teilld 4 ja 5 esitetddn paikannimikilpien siirtdmista etddmmalle keskustasta, jotta taajaman
lAheisyydesta kielivat katuliittyméat sisaltyisivat paikannimikilpien rajaamaan alueeseen.
Paikannimikilven sijainti antaa tarkean ensivaikutelman saapumisesta paikkakunnalle ja
mahdollisesti taajamajaksolle. Ensiviitteen saaminen taajamasta tieymparistollisesti oikeas-
sa kohdassa on tarkeaa pitkien etdisyyksien Lapissa, jossa ajotapahtuma haja-alueella ei
valttdmatta tarjoa herétteita niin paljoa kuin muualla Suomessa.

Sodankylan keskustan eteldpuolella olevat asuin- ja teollisuusalueet olisi hyva viitoittaa
littymaalueiden havaittavuuden ja ennakoivan liikennekayttdytymisen vuoksi paikalliskoh-
teen viitoilla. Tallaisia alueita ovat Teollisuuspuisto, Poikelan teollisuusalue, Suolusvisa ja
Emaus. Liséksi valtatien 4 ja kantatien 80 liittym&ssé olevat portaalirakenteet tulee olla eri-
koiskuljetusreitin mitoituksen mukaisia seka taulutyyppien olla paateiden liittymissa kaytet-
tavid A-tyypin tauluja, joiden ndkyvyys ja huomioarvo ovat paremmat kuin nykyisin kayte-
tyissa B-tyypin tauluissa.

Haja-alueella on syyta viitoittaa toimivat koulut paatien suuntaan nakyvin osoiteviitoin, joita
esitetdan lisattavaksi Vaalajarven, Syvajarven ja Vuotson kouluille. Myds kaivoksille johta-
vien teiden varsilla olevaa viitoitusta tulee tarkistaa.

. ' >

Kuva 25. Valtatien 4 ja kantatien 80 liittymé.

PH

o Luoston matkailukeskuksen alueen yleisiime paranee laatimalla alueelle palvelukohteiden
el paikallinen opastussuunnitelma, jossa otetaan huomioon kaikki alueella olevat viitoituskel-
TLUM poiset palvelut ja suunnitellaan niiden viitoitus kokonaisuutena. Uudet ruskeapohjaiset va-
paa-ajan matkailukohteita opastamaan tarkoitetut liikennemerkit toisivat selkeyttd ja ryhtia
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4.4 Kevyen liikenteen verkko

Sodankylan keskustassa nykyistd vaylastda tdydennetaan siten, ettd kevyen liikenteen
kulkijoille syntyy aitoja liikenneturvallisia vaihtoehtoisia kulkureitteja eri taajamaosien sisélla
ja valilla sekd peruskouluihin. Laaja ja kattava kevyen liikenteen verkko houkuttaa useam-
min valitsemaan yleisen hyvinvoinnin kannalta edullisemman kulkumuodon. Esimerkiksi
Hannuksenrannan, Tahkovaaran ja Kaanaanmaan siséisia vaylastoja tulee kehittda niin,
ettd niiltd muodostuu katkeamattomia ja liikenneturvallisia koulureitteja lahimp&an perus-
kouluun. Kaanaanmaalla puistoalueille luonnostellut vaylaesitykset edellyttavat kaavamuu-
tosta.

Kitiselld on keskustan alueella suuri estevaikutus, joka kulminoituu Kitisen sillalla vilkkaana
likenteend. Kapeaksi koetun sillalla kevyen liikenteen olosuhteita parannetaan sillan mo-
lemmin puolin rakennettavilla loivapiirteisilla hidasteilla, joilla vaikutetaan autoliikenteen
ajonopeuksiin ja ndin ollen my&s kevyen liikenteen kulkijan turvallisuuden tunteeseen sillal-
la. Kevyen liikenteen vaylien leventédminen tai selke&dmpi erottelu ajoradasta sillalla vaatisi
perusteellista siltaremonttia tai kokonaan uutta kevyen liikenteen siltayhteytta.

Kuva 26. Esimerkki suojatiesaarekkeesta, johon on muotoiltu pienehké sivusiirtyma.
Kuva Kolarin keskustasta.

Hidasteita ja saarekkeita esitetdan rakennettavaksi keskustan eri tulosuunnille (valtatielle 4
pohjoisesta ja valtatielle 5 idastd tultaessa) ilmoittamaan saapumisesta taajamaympéris-
tddn. Saarekeratkaisuja voidaan toteuttaa my0ds pienelld sivusiirtymalld, jolloin saadaan
my&s ajonopeuksia hieman hidastava vaikutus. Kasarmintielle esitetdan Jountotien liitty-
man korottamista ja mahdollisuuksien mukaan nékemien raivaamista. Kyseinen liittyma on
koettu Sodankylassd vaarallisimmaksi, jota tukee myds osaltaan onnettomuustilasto. Ka-
sarmintien ja Juontotien liittyma on erittéin vilkkaan koulureitin varrella. Myés Savukosken-
tielle esitetdan vilkkaan koulureitin varrelle tdyssyd, mutta sitd esitetddn rakennettavaksi
loivapiirteisend Savukoskentien luonteen ja hierarkian vuoksi. Loivapiirteisesta tdyssysta on
esitetty periaatepiirros liitteessa 5. Loivapiirteisella tdyssylld minimoidaan melu- ja térina-
vaikutuksia sek& parannetaan yleisesti rakenteellisten hidasteiden hyvaksyntdd myés ras-
kaan ajoneuvoliikenteen kuljettajien keskuudessa, jolloin niitd voidaan tilanteesta riippuen
esittdd myos jasentelyn mukaisille paavaylille.
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Kuva 27. Esimerkki uudentyyppisesté loivapiirteisesté téyssystd. Kuvassa
Kempeleessé oleva tie, jolla on 40 km/h nopeusrajoitus.

Luostolla kevyen liikenteen vaylaesitykset ovat nykyista verkkoa taydentavid. Keskeisimpa-
na esityksend on ydinalueella Luostontien ja Pyha-Luostontien varteen vaylaesitys myés
tien toiselle puolelle, jolloin palvelujen saavutettavuus paranee ja yllattavat teiden ylitystar-
peet vahenevéat. Maankaytén kehittyessa rakennetaan uutta vayldad Ukkoluoston alueelle ja
sieltd hiihtokeskuskselle. Luoston taajamamaisuutta korostetaan taajamamerkkien lisaksi
alueen reunoille ja ydinalueelle rakennettavilla suojatiesaarekkeilla Pyha-Luostontielle.

Haja-alueella esitetdan rakennettavaksi uutta kevyen liikenteen vaylaa Kersilén kylan koh-
dalle. Lisdantyneen kaivostoiminnan ja sen aiheuttaman raskaan liikenteen haittavaikutuk-
sia parannetaan tiiviin kylataajaman kohdalla.

Kuva 28. Kasarmintien ja Juontotien liittymé& on kyselyn mukaan koettu vaarallisimmaksi.
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Kuva 29.

Sodankyldn nykyiset kevyen liikenteen jérjestelyt ja uudet esitykset (punaisella).
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4.5 Rakenteelliset toimenpiteet

Keskeisimmat rakenteelliset muutostarpeet kohdentuvat Sodankyldn keskustan alueella
valtateihin 4 ja 5, joiden osalta on pdivitetty yleissuunnitelma vuonna 2009. Yleissuunnitel-
man mukaisia parantamisesityksiad on esitetty, vaiheistettu ja tdydennetty tdssa suunnitel-
massa nopeammin toteutettavien ja kiireellisimpien toimenpiteiden osalta:

Valtatiella 4:

eteldisen sisddntulojakson yksityistie- ja kevyen liikenteen jarjestelyt (silla erotuksel-
la, ettd hyvaksytdan ns. osittainen sekavéylaesitys, joka mahdollistaa tonttiliiken-
teen paikoitellen samaa vaylaa pitkin)

Emauksentien liittymaan vaistdtila ja liittyman muotoilu

kevyen liikenteen vaylien erottaminen ajoradasta kaiteella tai reunakivelld Jee-
sidjoensillan eteldpuolella

varautuminen maankaytéssa alikulkuun Kaltiotien kohdalla

tonttiliittymien katkaisut valilld Juontotie-Suomustie

kevyen liikenteen vaylien reunakivilinjojen siirto ajorataa kaventaen valilld Juontotie-
Ranniontie

Juontotien, Ratsutien, Ranniotien ja Varuskunnantien liittymissa p&asuunnan suoja-
tiesaareke ja sivutien tulppa (toteutus siten, ettd palvelee mahdollisimman hyvin
yleissuunnitelmassa esitettya lopputilannetta)

Valtatiella 5:

Puistolantien kohdalle suojatiesaareke

Orajarventien liittyman parantaminen kevyen liikenteen jarjestelyineen

Varsitien jatkeen kohdalle suojatiesaareke

tonttiliittymien katkaisut Ummustien ja Varsitien kohdalla

Hannuksenrannan kohdalle loivapiirteinen tdyssy tai sinitéyssy ja 40-merkintéjen
maalaaminen sillan itdpuolelle

Vasantien liittyman korotus (ei littym&n katkaisua Vanhalle kirkolle)

Jaamerentien liittyma&n pdasuunnan muutos valtatien 5 suuntaiseksi

Kuva 31. Valtatie 4 Sodankyldn keskustan pohjoispuolella.
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Muualle katuverkolle esitettavilla rakenteellisilla toimenpiteilld parannetaan 1ahinna kevyen
likenteen turvallisuutta. Koulukeskuksen l&hella olevaa Unarintien ja Palkisentien liittymaa
esitetddn muotoiltavaksi siten, ettd liittymakulma on suora ja sivusuuntaan tehdaan suoja-
tiesaareke. Tievalaistusta esitetdan taydennettdvaksi valtatielld 4 (eteldan), Pontikkapalon
alueella (katurakentamisen yhteydessd), Kaanaanmaalla (kevyen liikenteen vaylén raken-
tamisen yhteydessa) seka Orajarventiella.

Luostolla parannetaan kevyen liikenteen turvallisuuden lisaksi tievalaistusta, jota esitetdan
rakennettavaksi Pyha-Luostontielle Outatien liittyméan eteldpuolelle sekd ydinalueen katu-
verkolle. Mokkialueiden katuverkolle esitetddn rakennettavaksi matkailukeskuksen ja Lapin
yleiseen ilmeeseen sopivaa himmeaa valaisintyyppia, joka antaa riittdvan valaistustehon
kevyen liikenteen turvallisuutta ajatellen.

Haja-alueella keskeisimméat toimenpiteet kohdistuvat valtatien 4 liittymien turvallisuuden
parantamiseen. Vaistétilaa ja sivutien tulppaa esitetdan rakennettavaksi maantien 962 (Py-
ha-Luostontie) ja maantien 19811 (Rajalantie) liittymiin sekd Kevitsan kaivostien ja Kersi-
I6ssd Jussinvaarantien liittymiin. Kersiléssd on myds syytéd varoittaa ennakkoon sivutien
risteyksesta liikennemerkein. Kersiléon esitetdén lisdksi kevyen liikenteen vaylan rakenta-
mista kylan kohdalle. Valtatien 4 kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksia pyritdén vahen-
tdmaan Sattasen ja Petkulan vélilla tien keskelle jyrsittavalla palautetta antavalla keskivii-
valla. Nykyisin jyrsitty merkinta loppuu Sattasen jalkeen.

Paateiden ja yksityisteiden liittymistéd olisi syyta laatia erillinen toimenpideselvitys, jossa
huomio kiinnitetdéan yksityisteiden odotustasanteen mitoitukseen ja pituussuuntaiseen kal-
tevuuteen. Samalla olisi syyta kdyda lapi yksityistieliittymien jarjestelymahdollisuudet.

Valaistusta esitetddn aloitteiden ja asiantuntija-arvion pohjalta jatkettavaksi Vuojarvella,
Torvisessa (koulun liittymé&n itApuolelle), Kelujarvella ja Vuotsossa. Kevitsan liittymaan esi-
tetdan myds valaistusta.

Kuva 32. Valtatie 5 Sodankyldn keskustassa Kitisen sillan kohdalla.
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4.6 Esteettdmyys

Esteettomyyskartoituksen perusteella Sodankylaan on laadittu luettelo ja kartta parannetta-
vista kohteista ja toimenpiteistd (ks. lite 6). Niilld pyritddn parantamaan liikunta- ja aisti-
vammaisten seka ikdihmisten ja esimerkiksi lastenvaunujen kanssa kulkevien henkiléiden
likkumista. Esteettdmyystoimenpiteind on esitetty ne ratkaisut, jotka ensisijaisesti helpotta-
vat liikkumista. Esteettémyyden kannalta tutkitut kohteet ja k&velty reitti on esitetty kuvassa
34.

Toimepiteiden maarittelyssd on kaytetty tukena péaasiassa SuRaKu-hankkeen tietoja seka
Liikenneviraston, Kuntaliiton seka eri liittojen ja ministerididen laatimia ohjeita. SuRaKu-
hankkeen yhteydessa laadituissa korteissa on esitetty yleisohjeet esteettémien julkisten
alueiden suunniteluun, rakentamiseen ja kunnossapitoon. Kortteja tdydentévat kriteeritau-
lukot, joissa on kuvattu eri kohteiden esteettdmyysvaatimukset. Suraku-hankkeessa on
maaritelty esteettémyydelle kaksi tavoitetasoa: erikoistaso ja perustaso. Perustaso tulisi
tayttya kaikilla alueilla ja erikoistasoa kaytetdan ydinkeskusta-alueilla ja siell&, missé likkuu
runsaasti vammaisia, vanhuksia ja lapsia.

Merkittdvimpia esteettémyysongelmia Sodankyldssa ovat:
. suojateiden péissé ei ole pientd kynnyst4, jolloin ndkévammaisen on vaikea
hahmottaa suojatieta
. ovet ovat raskaita avata ja rapputasanteet ovat ahtaita
. sisdankayntien yhteydessa on vain portaat tai liian jyrkkia ja kaiteettomia luiskia
. inva-pysakointipaikkoja ei ole tai niiltd ei ole esteetdnta tai liikenneturvallista
paasya rakennuksen ulko-ovelle (korkea reunakivi tms.)

Kuva 33. Tyypillinen taajamia koskeva ongelma esteettémyyden nékékulmasta: inva-paikalta
ei ole turvallista kulkuyhteytté jalkakdytévélle ilman saattajaa.
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Kuva 34. Esteettémyyskévelyssé kuljettu reitti ja ldpikdydyt kohteet.
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4.7 Erikoiskuljetusreitit

Sodankylan alueen erikoiskuljetusreittien ongelmakohteet sekd mahdollinen parantamiseh-
dotus on esitetty taulukossa 2. Haastattelujen perusteella vaikuttaisi silta, ettd Jadmerentie
on helpompi ja halvempi rakentaa keskustan kohdalla toimivaksi erikoiskuljetusreitiksi kuin
valtatie 4. Tdma ei ole kumminkaan suositeltavaa varsinkaan kevyen liikenteen turvallisuu-

den ndkokulmasta.

Yleisesti ottaen olisi syytd kartoittaa erikoiskuljetuksiin soveltuvat maantiet, kadut ja sillat
Lapin kaikille kaivosalueille johtavien liikennevaylien osalta, laatia parantamisesitykset nii-
hin ja hyvaksyttda ne kelpoisuuden taytyttydan osaksi virallisia erikoiskuljetusreitteja.

Taulukko 2. Erikoiskuljetusreitin ongelmat ja parannusehdotukset Sodankyliiss.

Ongelmakohde Kuvaus Parannusehdotus Lisatieto
vt 4:n kiertoliittymat seka Kiertoliittymat ovat liilan ahtaita. | Kiertoliityman lisdmadalluk- ns. Vaasan malli toimii
niiden vélinen tieosuus. Portaalit ja liikennevalot tarvit- sia seka portaallien leventa- hyvin.

tavan 7x7 m sisépuolella.

minen ja nosto 7 metriin.

Liikennemerkit vt 4 ja Jaa-
merentielld

Liikennemerkit ovat monin
paikoin liian [&helld tienreunaa

Liikennemerkkien siirto tai
asentaa merkit irrotettaviksi.

Kaistan oletetusta keskivii-
vasta pitéa olla +4 m va-
paata tilaa.

Jaamerentie

Liian korkeat korokkeet

Korokkeiden madaltaminen

Vt 4:n tilanteen vuoksi
likenteenohjaajat hakevat
erikoiskuljetusluvan Jaa-
merentieta pitkin.

Sillat, jossa kaiteet <7 m

Kaiteiden vélinen vapaa-aukko
alle 7 m.

Siltojen levennykset

limakaapelit Sahké- ja puhelinjohdot alle 7 Kaapelien nosto tai vaihto
m:ssa maakaapeleiksi.
Reunakivet Teravat reunakivet Reunakivet pitaisi pyoristaa

niin, etta niiden yli pystytdan
tarvittaessa ajamaan.

Vt 4 Jeesitjoen silta

Heikko kantavuus

Kantavuuspuutteiden korjaa-
minen

4/523/7883, vaikuttaa koko
Lapin erikoiskuljetuksiin

vt 5 Kitisen silta

Heikko kantavuus

Kantavuuspuutteiden korjaa-
minen

5/420/5471, vaikuttaa koko
Lapin erikoiskuljetuksiin

Kuva 35.

(Kuvaaja: Juha Mattila)

Sodankylan lapi menee erikoiskuljetuksia viikoittain Kevitsaan.
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4.8 Koulujen ymparistot

Koulujen kohdilla on kaytetty koko kunnan alueella yhtenéisesti lapsia—varoitusmerkkia,
jonka yhteydessa on haja-asutusalueella voimassa joko 50 tai 60 km/h -nopeusrajoitus.
Varoitus- ja rajoitusmerkit pitda poistaa tai peittdd koulujen kesélomien ajaksi. Koulukyydi-
tysperusteihin on esitetty parantamisesitysta, jossa talviajan kuljetuskausi alkaisi nykyisen
marraskuun sijaan jo lokakuussa, jolloin on usein erittédin huonot nékyvyysolosuhteet pi-
meyden ja vesisateiden vuoksi. Vastaavasti talviajan kuljetuskautta voitaisiin lyhentaa ke-
vaalta huhtikuun lopusta maaliskuun loppuun, jonka jélkeen ei pitdisi kovia pakkasia esiin-
tyé usein ja toisaalta valoisa vuodenaika on jo alkanut.

Koulujen ymparistdisséa esitetdadn seuraavia toimenpiteita:

Aleksanteri Kenan koulu
¢ Laadittava erillinen piha- ja likennejarjestelyjen suunnitelma
o pysakdinti-, huolto- ja saattoliikennejarjestelyjen jasenndinti
¢ linja-autopysékeille katokselliset odotustilat

Aleksanteri Kenan koulun Kaarrostien toimipiste
o Eitoimenpiteita

Kelujérven koulu
o Jatketaan tievalaistusta kylan itdpaassa

Lokan koulu
o Eitoimenpiteita

Orajérven koulu
e saatto- ja huoltolikennettd varten muotoillaan ja laajennetaan koulunliittymaa Hu-
hanrannantielle, jolloin se soveltuu myds linja-autoille kaytettavaksi
e koulun viitoitus osoiteviitalla

Sattasen koulu
e koulun viitoitus osoiteviitalla
o jatepisteen siirto pihan peraltd [Ahemmaksi tietd

Torvisen koulu
o Eitoimenpiteita

Vaalajarven koulu
e koulun viitoitus osoiteviitalla
¢ koulutien leventdminen siten, ettd ajoneuvot mahtuvat kohtaamaan
e kevyen liikenteen yhteys koulunpihalle

Vuotson koulu
e koulun viitoitus osoiteviitalla
e valtatien 4 suojateiden jatkuvuus kevyen liikenteen vaylédlle rakennettava
e suojateiden kohdille lisdvalaisinpylvas

Jarvikylien koulu

e koulun viitoitus osoiteviitalla
e kevyen liikenteen yhteys koulun pihalle
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4.9 Reittien risteamisjarjestelyt

Sodankyldssa on noin 1100 km virallisia moottorikelkkareittejéa ja —uria. Suunnittelun yhtey-
dessd on tarkasteltu kelkkareittien ristedmisjérjestelyt paateiden ja vilkkaimpien reittien
osalta. Moottorikelkkareiteilld on eritasojarjestelyja nykyisin vain Luostolla ja sen lahiympa-
ristossa. Eritasojarjestelyjd voidaan tarpeen vaatiessa rakentaa Luostontien ja Ukkoluos-
tontien kohdille. Tasoylityskohtia on Sodankyldssa runsaasti ja ne ovat paaosin merkitty
maastoon ohjeistuksen mukaan.

Kelkkareittien ylityskohdat merkittdan reittimerkein (kelkkareitti ja STOP-merkki) sekéa pu-
naisin aidoin, jotka muodostavat reittiin mutkia juuri ennen tien ylityskohtaa. Kelkkareitti- ja
STOP-merkkeja asennetaan jokaiseen ylityskohtaan nelja kappaletta neljdén pystytyspyl-
vaéaseen, jotka voidaan lisdksi varustaa siniselld heijastavalla nauhalla. Pystytyspylvaat
sijoitetaan tien pientareelta noin 2-3 metrin etéisyydelle, jolloin ne ovat havaittavissa my6s
autoilijoille. Tarkemmat ohjeet ylityskohdan merkitsemisestd saa ohjekortista Tietoa tien-
suunnitteluun (TTS) nro 82, Liikennevirasto.

4.10 Yhteenveto

Toimenpideohjelman hankkeet on esitetty tavoitteellisessa toteuttamisjarjestyksessa seu-
raavassa taulukossa. Toimenpideohjelman laadinnassa on otettu huomioon liikennemaéa-
rat, likenneonnettomuudet, kyselyn tulokset ja muu palaute, maastokayntien aikana havai-
tut liikenneturvallisuuspuutteet seka taloudelliset realiteetit. Taulukon toimenpiteet ovat ty6-
ryhman esityksia, joiden toteutuminen riippuu kunnan ja ELY-keskuksen rahoitusmahdolli-
suuksista. Toimenpideohjelmassa esitetty jérjestys todennakdisesti muuttuu sitd enemman
mitd mydhdisemmassa vaiheessa toteutettaviin hankkeisiin edetaan.

Taulukossa esitetyt hankkeiden kustannukset ovat arvioituja keskimaaraisia kustannuksia.
Sodankylaan esitettyjen toimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on noin 4,9 miljoonaa eu-
roa, joista ensivaiheen toimenpiteiden osuus on noin 1,0 miljoonaa euroa ja josta kunnan
osuus on noin 370 000 euroa. Ensivaiheen toimenpiteista kiireellisimmat ovat:

e kolmen loivapiirteisen téyssyn rakentaminen keskustan itdpuolelle (vt 5 ja mt 967)

¢ viiden suojatiesaarekkeen rakentaminen valtatielle 4 keskustan pohjoispuolelle

¢ Juontotien ja Kasarmintien liittymaalueen korotus

e neljan vaistdtilan rakentaminen valtatielle 4 haja-asutusalueella

Taulukossa 3 on esitetty maanteiden osalta Tarva-laskelmassa kéytetty toimenpide ja silla
saadut laskennalliset henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien védhenemiset. Tarva-
laskelmassa ohjelma arvioi toimenpiteen vaikutusta tiekohdan viime vuosien onnettomuuk-
sien, tie- ja likenneolosuhteiden sek& kullekin toimenpiteelle méaaritellyn keskimaéraisen
vaikutuksen  perusteella. Tuloksena saadaan laskennallinen  henkilévahinko-
onnettomuuksien vuosittainen vdhenema (heva-vdhenema), joka on Sodankyldén esitetyil-
1& toimenpiteilld 0,47 eli noin yksi henkilévahinkoon johtanut onnettomuus vdhemman kah-
den vuoden aikana.

Taulukko 3. Toimenpideohjelma, taulukkoon liittyviit kartat on esitetty taulukon jilkeen.
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5 Vaikutukset

Esitetyilld toimenpiteilld vahennetddn onnettomuusriskid ja pienennetddn mahdollisten
onnettomuuksin seuraamuksia. Liikenneturvallisuuden parantaminen pienin
kunnossapitotoimenpitein vaatii pitkdjanteisyyttd ja johdonmukaisuutta. Yksittéisista
likennemerkeista ja tiemerkintdjen ndkyvyydesta huolehtiminen, talvikunnossapidon oikea-
aikaisuus, tien suoja-alueen puuston harventaminen, sivuojaluiskien niittdminen seka
littymien ndkemd&alueiden vaaliminen eivat merkittdvasti vahenna (laskennallisesti)
henkilévahinko-onnettomuuksien maarada vuositasolla, mutta vaikuttavat tiellaliikkujan
yleiseen viihtyvyyteen, asenteisiin ja kayttdytymiseen. Selked ja johdonmukainen
likenneymparistdé  kielii  vastuuntunnosta, joka “tarttuu” tielldlikkujaan. Toimiva
likenneympéristd lisdd asumisviintyvyyttd ja myds alueen “imagoa®, jolloin
liketoimintaedellytykset paranevat.

Suuremmat hankkeet vaativat toimenpidesuunnittelun lisdksi rahoituksen jarjestamista.
Isojen hankkeiden toteutuminen onkin kiinni paattdjien mahdollisuuksista myéntaa
rahoitusta seka kaivostoiminnan kehittymisesta Lapissa.

Keskustan alueelle esitetyilld toimenpiteilld pyritddn ensisijaisesti parantamaan jalankulun
ja pyorailyn turvallisuutta. Téma korostuu erityisesti koulujen laheisyydessa. Uusilla kevyen
likenteen vaylilla ja turvallisemmilla ristedmisjarjestelyilld voidaan myés ohjata kuntalaisia
kayttdmaan autoilun sijasta yhd enemman kevytta liikennettd. Turvallisuuden parantamista
keskustassa vahvistaa liséksi ajonopeuksien alentaminen hidasterakenteita toteuttamalla.
Lisdksi eldinonnettomuuksia voidaan ehkaistd raivaamalla ndkemia teiden suoja-alueilla
erityisesti hirvivaara-alueilla.

Tarked osa liikenneympériston parantamista on toimenpiteista tiedottaminen ja niiden
perusteleminen. Suurin osa Sodankyldssa paivittdin liikkujista on joko paikallisia tai
l8hikunnista tulevia, joten paikallinen ja seudullinen toistuva tiedottaminen tavoittaa
parhaiten. Liikennekasvatuksen rooli onkin merkittava.

Laskennallisesti tehokkaimmin henkilévahinko-onnettomuuksia véhentavat valtateille
tehtavat toimenpiteet. ELY-keskuksen maanteille Sodankylan kunnan alueella kohdistuvien
kaikkien toimenpiteiden vaikutus on noin 0,47 henkilévahinko-onnettomuutta vdhemman
vuosittain. Taulukossa 3 on esitetty véhenemat toimenpiteittéin.

Lapin elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2011



6 Jatkotoimenpiteet

Lapin elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus ja Sodankylan kunta hyvaksyvat suunnitel-
man ohjeelliseksi jatkosuunnittelun pohjaksi. Toteuttamistahtoa vahvistetaan ja toimenpitei-
den rakentamismahdollisuuksista keskustellaan kunnan ja ELY-keskuksen johdon vaélilla
kaytavissa kuntaneuvotteluissa.

Halvimmat toimenpiteet, kuten liikennemerkkimuutokset ja suurin osa esteettomyyteen liit-
tyvistd parantamisesityksista, voidaan toteuttaa heti hyvéksymisen jalkeen. Osa toimenpi-
teistd voidaan siséllyttda laajempien urakoiden yhteyteen tai silta-, paallyste- tai kunnossa-
pitourakoihin. Suuri osa esitetyista toimenpiteistd vaatii tarkempien suunnitelmien laatimi-
sen ja rahoituksen varmistamisen.

Ensivaiheen kiireellisimmiksi todettujen pienien toimenpiteiden osalta on syytad kaynnistaa
rakennussuunnitelmien laatiminen ja rakentamisen rahoituksen jarjestdminen. Tallaisia
ovat:
e kolme loivapiirteista tdyssya keskustan itdpuolelle:
o Kitisen sillan molemmin puolin (vt 5)
o Savukoskentien (mt 967) ja Kaarrostien liittymaan

e viisi suojatiesaareketta valtatien 4 liittymiin keskustan pohjoispuolelle:
o Varuskunnantie
Ranniotie/Pohjantie
Ratsutie
Juontotie
K-marketin littym&an suojatiesaareke ja vastasaareke (mahdollistaa vas-
taantulevan ajoneuvon odottamisen saarekkeiden vélissa, jolloin takaa tule-
vat paasevat ohi)

e Juontotien ja Kasarmintien liittym&alueen korotus

o
o
o
o

¢ nelja vaistétilaa valtatien 4 liittymiin:
o Pyh&-Luostontie
o Pahtavaarantie
o Kersilén kohta
o Kevitsantie

Lahivuosina on tarpeen laatia jatkosuunnitelmia lisaksi:
e valtateiden ja yksityisteiden liittymajérjestelyista (liittymien katkaisut, rinnakkaistie-
jarjestelyt, littymien odotustasanteet ja muut mitoituksen epakohdat)
e valtatien 5 uudesta siltayhteydesta Kitisen yli, mikali kaivostoiminnan rahtiterminaali
rakennetaan Kemijarvelle
¢ Aleksanteri Kenan koulun piha- ja likennejarjestelyista
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7 Liitteet

Liite 1

Liite 2

Liite 3

Liite 4

Lite 5

Liite 6

Kuntakohtainen liikenneturvallisuussuunnitelma
— yleiset perusteet

Onnettomuuskartat v. 2000—-2009 (maantiet)

Kyselyn tulokset (ongelmapaikkataulukko)

Kyselyn tulokset (ongelmapaikkakartat)

Loivapiirteisen tdyssyn mitoitusmalleja (40 km/h ja 50 km/h)

Esteettdmyyden ongelmakohteet ja parantamisesitykset
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1 JOHDANTO

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kehittdmalla likenneympéristéa seka
tehostamalla likennekasvatusta ja valvontaa (ks. kuva 1). Liikenneturvalli-
suussuunnittelulla pyritddn kokoamaan liikenneturvallisuustyd yhdeksi koko-
naisuudeksi, jotta ty6 olisi kattavaa, jatkuvaa ja yhteisty6 eri sidosryhmien
kanssa mutkatonta.

Liikenneympériston parantaminen kuuluu Tiehallinnon ja kunnan teknisen
toimen toimialaan. Eri hallintokunnat muokkaavat liikkumisen asenteita ja
osaamista kasvatus- ja tiedotustoimillaan. Liikkenneasenteisiin ja likenneym-
paristéénkin vaikuttavat useat eri sidosryhmat, kuten Liikenneturva, liiken-
teen etujérjestét ja mm. urheiluseurat ja vammaisjarjestét. Poliisin valvonta
vaikuttaa liikennekayttdytymiseen. Poliisi ja katsastustoimi voivat parantaa
likennevalineiden turvallista kayttoa.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on yleenséd kaksi osaa, liikennekasva-
tus- ja liikenneympéristdosat. Liikennekasvatussuunnitelman laatii oma ty6-
ryhma ja suunnitelmasta tehdaan usein oma raporttinsa. Siind on kasitelty
likenteeseen liittyvéé koulutusta, valistusta ja tiedostusta. Liikenneymparis-
téraportissa on keskitytty likenneympéariston parantamiseen, missé keinoina
on kaytetty rakenteellisia, likenteen ohjauksellisia ja kunnossapidollisia toi-
menpiteita.

Liikenneturvallisuussuunnitelma on luonteeltaan tarve-/esiselvitys. Toteutuk-
sen aikajanne on noin 10 vuotta suunnitelman valmistumisesta.

ASIAT, JOIHIN

TOIMINTA VAIKUTETAAN KOHDE TAVOITE
MAANKAYTON
SUUNNITTELU
LIKENNEJARJESTELMA-
SUUNNITTELU LIKKUMISTARVE,
VAYLIEN SUUNN. JA \b LIKENNEJARJES- >
KUNNOSSAPITO TELMAN TOIMIVUUS,
RISKIT
YKSITYISKOHTAISET
LIK. TURV.TMP. \
)
KASVATUS ASENTEET JA LIKENNE
OSAAMINEN, RISKEN | — P
/ TUNNISTAMINEN TURVALLISUUS
TIEDOTUS
TAPATURMIEN /
EHKAISY
RISKIT ———»
VALVONTA /
AJON. KUNNON
TARK. JA VALVONTA

Kuva 1. Liikenneturvallisuustydn kentta.
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2 LIKENNETURVALLISUUSTYON YLEISET
TAVOITTEET

Liikenne- ja viestintdministerion johdolla laaditussa valtakunnallisessa liiken-
neturvallisuussuunnitelmassa vuosille 2006-2010 on esitetty toimenpiteita,
joilla pyritdan liikenneturvallisuuden jatkuvaan parantamiseen (suunnitelma
on luettavissa ministerién kotisivulta www.mintc.fi). Jo vuosien 2001-2005
suunnitelmaan sisaltyi pitkdn ajan liikenneturvallisuusvisio:

Tieliikennejérjestelmé& on suunniteltava siten, ettei kenenkdan
tarvitse kuolla eikéd loukkaantua vakavasti liikenteesséa. Liikenne-
turvallisuussuunnitelman tavoitteena on luoda edellytykset liiken-
nejérjestelmén jatkuvalle kehittdmiselle siten, ettd vuonna 2025
paéastaan alle 100 liikennekuoleman vuosimaéaraan.

Jotta suunnitelman mukainen liikenneturvallisuustavoite saavutettaisiin koko
maassa, kiinnitetdan suunnitelmakaudella huomiota seuraaviin osa-alueisiin:
e Paateiden kohtaamisonnettomuuksien vdhentadminen
o Jalankulku- ja pydrailyonnettomuuksien vadhentdaminen asutuskes-
kuksissa
Nopeuksien hillitseminen
Paihdeonnettomuuksien vdhentadminen
Ammattilikenteen onnettomuuksien vahentdminen
Onnettomuuksien seurausten lieventdminen

Valtioneuvosto on hyvaksynyt suunnitelman (periaatepaatds tieliikenteen
turvallisuuden parantamisesta 9.3.2006), ja se on samalla vahvistanut aikai-
semmin asettamansa liikenneturvallisuustavoitteen siten, ettd vuonna 2010
likennekuolemien maara olisi alle 250.

Valtioneuvosto korostaa, ettd liikenneturvallisuustavoitteet on otettava huo-
mioon kaikessa liikennepoliittisessa paatdksenteossa ja niiden saavuttami-
seksi vuosina 2006—2010 valmistellaan ja toteutetaan yll& mainittujen lisaksi
seuraavia toimenpiteita:

e Yhteistydn tehostaminen eri viranomaisten kesken

e EU-yhteistyon tiivistdminen

o Kuljettajaopetuksen ja ajokorttiseuraamusten tehostaminen

3 YLEISIA TOIMENPIDE-ESITYKSIA

3.1 Maankaytén suunnittelu ja toteutus

Maankaytdén suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittelulla ratkais-
taan alueen liikenteelliset tarpeet ja vaikutetaan siten liikenneturvallisuuteen
pitkalle tulevaisuuteen. Maankaytdn suunnittelu ja toteutus vaikuttavat myés
kulkumuotojen jakaantumiseen, hyvat kevyen liikenteen yhteydet vahentavat
autoilua seka lisdavat jalankulkua ja pyorailya.
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Kaavasuunnitteluvaiheessa tarkeita liikenneturvallisuuden ndkékohtia ovat:

¢ toimintojen sijoittelu; minimoidaan liikkkumistarve ja riskipisteiden méaa-
ré

e liikenneverkon jasentely ja hierarkia; moottoriajoneuvoliikenne ohja-
taan paéateille ja rauhoitetaan asuinalueet

o kattavat ja turvalliset kevyen liikenteen yhteydet; erityisesti huomioi-
daan kevyen liikenteen tarkeét kohteet, kuten koulut ja palvelupisteet

¢ liikennealueiden riittdvat aluevaraukset; varmistetaan nédkemaalueet ja
esim. alueet myohemmin toteutettaville alikulkukaytaville

o katujen oikea linjaus ja liittymajéarjestelyt; pitkia, ajonopeuksia nostatta-
via suoria ei toteuteta asunalueille sekd suositaan kolmihaaraliittymia
ja kiertoliittymia

Eriasteinen maankayton ja liikenteen suunnittelu tulee olla vuorovaikutteista.
Rakennuslupia myénnettdessa tulee selvittda liikennetarpeet rakennushan-
ketta laajemmalla alueella, jotta rakentamisella ei suljeta jatkossa tarpeellisia
likenneyhteyksia. Erityisesti huomioidaan kevyen liikenteen yhteydet.

Haja-asutusalueelle rakentajille korostetaan, ettd rakennuspaikkaa valittaes-
sa tulee huomioida myos vallitsevat likenneolosuhteet, kuten kevyen liiken-
teen yhteydet, koulukuljetukset, valaistus, nopeusrajoitukset ja likennemelu.
Rakennusvalvonnan yhteydessé varmistetaan rakennushankkeen liikkenne-
turvallisuus.

3.2 Liikenneverkko

3.21 Tie- ja katuverkko

Liikenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on asuin- tai asiointiymparistén turval-
lisuuden ja viihtyvyyden parantaminen, liikkumisen tasa-arvo ja esteetto-
myys. Rauhoittamisen keinoja ovat mm. tie- ja katuverkon jasentely, nope-
usrajoitukset, vaistamisvelvollisuudet ja hidasteet.

Jéasentely

Tie- ja katuverkon jasentely auttaa hahmottamaan kokonaiskuvan alueesta
luokittelemalla tiet ja kadut sen mukaan, miké on niiden liikenteellinen ase-
ma ja rooli maankaytéssa. Liikenteellisen tehtdvansd mukaan jako on seu-
raava:

o péétiet ja -kadut. palvelevat valtakunnallista tai seudullista pitkdmat-
kaista liikennetta,

e kokoojakadut: valittavat alueen sisdista liikennetta ja johtavat sen p&a-
teille ja -kaduille,

o tonttikadut (liityntdkadut): tonteilta liikenne siirtyy tonttikatuja pitkin kor-
keampiluokkaisille teille ja kaduille. Tonttikatuja ovat tavallisten asun-
tokatujen liséksi hidaskadut, pihakadut, kdvelykadut ja kdvelypainottei-
set kadut.
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Tiet ja kadut voidaan luokitella myds sen mukaan, mikd on niiden rooli
maankaytdssa:
¢ ohikulkukatu: johtaa likenteen maankayttdalueen ohi. Yhteydet ovat
muun katuverkon kautta,
o lapikulkukatu: johtaa liikkenteen maankayttdalueen Iapi, mutta yhteydet
alueelta ovat muun katuverkon kautta,
e maankayttéa palvelevat kadut: tonteilta liitytddn suoraan kadulle.

Liikenneturvallisuussuunnittelussa verkon jasentely on apuna nopeusrajoi-
tusten, vaistamisvelvollisuuksien ja rakenteellisten toimenpiteiden suunnitte-
lussa. Samanluokkaisille teille ja kaduille tehdaan samantyyppiset ratkaisut.

Yleisten teiden linjaosuudet

Suomen tiestd on padosin rakennettu 60- ja 70-luvuilla. Yleisten teiden eréi-
siin ominaispiirteisiin kuuluvat runsaat geometrialtaan ja poikkileikkauksel-
taan puutteelliset tieosuudet. Teiden leveyspuutteita voidaan kohtuullisin
kustannuksin korjata paéallystystdiden yhteydessa. Levitystd voidaan tehda
olosuhteista riippuen 0,5 — 1,0 metria. Pysty- tai vaakageometrian korjaami-
nen vaatii tiesuunnitelmien laatimista ja raskaampia toimenpiteita.

Vilkkaimpien vaylien geometrialtaan puutteellisille osuuksille voidaan tehda
pienempia toimenpiteita kuten, taristdvan keskiviivan tai reunaviivan jyrsimis-
té seka reunapaalujen asentamista.

Taristavalla keskiviivalla uskotaan olevan kohtaamis- ja suistumisonnetto-
muuksia vahentava vaikutus. Taristdvaa keskiviivaa ei tule tehda, jos tie-
osuudella ei kdytetd kaikkia tiemerkintja. Téristavaa keskiviivaa voidaan
tehda jyrsimalla tai paallystyksen yhteydessa painamalla. Taristavalld reu-
naviivalla on todettu olevan suistumisonnettomuuksia ehkdéiseva vaikutus.
Taristavaa reunaviivaa ei tulisi tehda, jos péaallystetyn pientareen leveys on
alle 0,5 m.

Reunapaalujen tehtdvana on parantaa tien optista ohjausta etenkin hdmaran
tai pimean aikana tai huonolla ajosdalla. Reunapaalujen avulla vdhennetdan
suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksia. Reunapaaluja voidaan asentaa se-
ka yksi- ettd kaksiajorataisille leveahkdille (yli 8/7 m) tieosuuksille, joiden
nopeusrajoitus on 100 km/h tai yli (my&s tiet, joiden nopeusrajoitus on tal-
veksi alennettu). Muilla teilld reunapaaluja voidaan kayttaa yksittaisissa ta-
pauksissa parantamaan optista ohjausta esim. pienisateisten kaarteiden
kohdalla, tievalaistuksen paéattyessa, kaiteen alkamiskohdan merkinnassa ja
yksittéisissa kapeissa tienkohdissa.

3.2.2 Kevyen liikenteen verkko

Jasentely

Tieverkon tapaan myo6s kevyen liikenteen verkko voidaan jakaa eri hierarkia-
tason vayliin. Jasentelyn tarkoituksena on lahinna sijoitella erilainen (pit-
ka/lyhytmatkainen, tyo- ja koulumatkat/vapaa-aika) jalankulku- ja pyorailylii-
kenne omille vaylilleen. Tall6in kunkin vayldn kayttdtarpeet ovat mahdolli-
simman samankaltaiset. Jasentely helpottaa rakenteellisten ratkaisujen te-
kemistd, kunnossapitoa ja viitoitusta.

Ohikulkukatu

__(I{/ -_-‘: '...' P

=

Lapikulkukatu

S

Maankayttéa palveleva katu
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Kevyen liikenteen verkko jaetaan tarvittaessa kolmitasoisiin verkkoihin: p&aa-,
alue- ja ldhiverkkoihin.

Ulkoilureitistd

Ulkoilureitistd yhdistdd taajaman eri osat ulkoilualueisiin sekd yhdistda eri
ulkoilualueita. Ne ovat talvella usein latupohjina. P&&ulkoilureitilld ja muulla
kevyen liikenteen verkolla voi olla yhteisia osuuksia. Paaulkoilureitit viitoite-
taan ruskeapohijaisilla ulkoilureittiviitoilla. Paikalliset ulkoilureitit voidaan kat-
soa kuuluvaksi alue- ja lahiverkkoihin.

3.2.3 Katutilat ja teiden reunaympaéristot

Katutila kuvaa kadun ja sitd rajaavan rakennetun ympariston muodostamaa
kokonaisuutta. Erilaisilla katutiloilla tuetaan tie- ja katuverkon jasentelya ja
samalla mm. nopeusrajoituksia, mika parantaa liikenneturvallisuutta. Katuti-
lan kokemiseen vaikuttavat mm. rakennusten etdisyys tiesta, pihojen ja alu-
eiden liittyminen katuun, huoltoliikenteen jarjestelyt, kevyen liikenteen vayli-
en sijainti, kadun linjaus ja leveys, pysédkointijarjestelyt, istutukset ja puut
seka paallystemateriaalit.

Tien reunaymparistdn (sivuojat luiskineen ja alue sivuojan takana) pehmen-
témiselld pyritdan lieventdmdan suistumisonnettomuuksien seurauksia.
Reunaymparistdn turvallisuus korostuu teilld, joilla on korkeat nopeusrajoi-
tukset. Turvallisuutta lisdavat mm:

e penger- ja siltakaiteiden riittdva pituus ja nykyaikaiset ominaisuudet,

e sivuojan muotoilu,
puuston poistaminen tai harventaminen,
myo6tadvat valaisinpylvaat,
suurten kivien yms. esteiden poistaminen ja
sivuteiden liittymaluiskien muotoilu.

Hirvionnettomuuksien maarén pienentdmiseen pyritddn seuraavin toimenpi-
tein:

o tarkistetaan, onko hirvistd varoittavat liikennemerkit oikeilla alueilla,
uusien hirvivaara-alueiden merkitsemiseen pidetdan korkeaa kynnysta,
jotta varoitusmerkit eivat koe inflaatiota, hirvivaaramerkintéja voidaan
tehostaa ajoratamaalauksilla,

o hirvivaara-alueilla kesdkunnossapitoa tehostetaan niittdmalla heiné si-
vuojan pohjasta ja takaluiskasta, jolloin nopeasti kasvava vesakko py-
syy kurissa,

e harvennetaan edelleen teiden suoja-alueilla olevaa puustoa, jotta hir-
ven voisi havaita aiemmin,

e vahennetaan hirvikantaa ja

e ohjataan hirvia pois teiden varsilta esim. nuolukivill.

3.2.4 Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoituksilla vdhennetdan liikenneonnettomuuksien mé&araa ja onnet-
tomuusriskid, lievennetaan onnettomuuksien seuraamuksia, parannetaan
riskialttiiden tiekayttdjaryhmien turvallisuutta sekd vahennetdan liikenteen
ymparistéhaittoja, kuten melua ja paastoja.
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Nopeusrajoitusjarjestelman avulla luodaan tarkoituksenmukaiset nopeusra-
joitukset erilaisiin liikenneymparistéihin. Sopiva nopeustaso maaraytyy vay-
l&n suhteesta maankayttddn ja vaylan liikenteellisesta tehtavasta (vrt. kohta
3.2.1). Asunto-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla pitda kaytettévien ajonopeuk-
sien olla selvasti alhaisempia kuin paavaylien nopeuksien liikkenneturvalli-
suuden ja viihtyvyyden takia. P&avaylilld korostuu liikenteen sujuvuus ja
matkojen pituudet, jolloin kohtuullisen korkea ajonopeus on yleensa perus-
teltua, mikali se sopii likenneymparistéon. Kevyen liikenteen jarjestelyt ovat
sitd vaativampia mitd korkeammat ovat autojen nopeudet.

Liikennejarjestelméa tulee suunnitella heikompien ehdoilla ja sen tulee olla
sellainen, ettei virhetoiminnon seurauksena satu vakavaa onnettomuutta.

Ajonopeuden vaikutus térmadysnopeuteen

. Estesnhavait- - Esteen Kuoleman todennékdisyys (%)
[ seminen [ etdisyys —. 100
om 20m 58 m
Alkuperainen -
2|onopeus )
P e 0 kmih a0
14m ,6m
50 knih | ' 37 km/h
60 kmm [ " o 1
- 55 km/h Piv) =
2 (6.5-0.09v)
1+e
Alkuperginen 40
ajonopeus 2am a8m .
80 kmih | 0 kmih
' 20
100 ki S sm 88 kmih
SELITE 0
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Kuluva matka / Térmaysnopeus (km/h)
jarrutusmatka gm
E. Rosén, U. Sander: Pedestrian fatality risk as a function of car impact speed.
1ormaysnopeus 37 km/h Accident Analysis and Prevention 41 (2009) 536-542
esteeseen
Lahde: Likenneturva
Kuva 2. Vasemmalla reagointimatkoja ja t6rméysnopeuksia eri alkupe-

réisilld ajonopeuksilla, oikealla térméysnopeuden vaikutus ja-
lankulkijan kuoleman todennékdisyyteen.

Asunto-, keskusta- ja tyOpaikka-alueilla 30 ja 40 km/h-nopeusrajoitukset on
hyva lahtékohta. Edelld mainituilla alueilla ajomatkat ovat lyhyitd, joten
alemman ajonopeuden vaatima ajan lisdys on merkityksetén. Moottoriajo-
neuvo- ja kevyen liikenteen taydellinen erottelu (erilliset vayléat, ristedminen
eri tasossa) ei usein ole mielekdstad vahaisen likennemaaran, maankayton
tai kustannusten takia.

Nopeusrajoituksia voidaan tehostaa ajoratamaalauksin. Maalauksia kéyte-
tdan paikoissa, joissa rajoitus muuttuu. Maalaus voidaan toistaa nopeusra-
joitusalueen sisalla pitkilla kokoojateilla.
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3.2.5 Vaiistamisvelvollisuusjarjestelma

Vaistamisvelvollisuusjarjestelmalld selkeytetdan likenneympéaristda ja koros-
tetaan tieverkon jasentelyd. Paateihin ja -katuihin liittyvilla teilld on usein
vaistamisvelvollisuutta osoittava liikkennemerkki. Asunto-, keskusta- ja ty6-
paikka-alueilla teiden liittyméat ovat tasa-arvoisia. Bussireiteilld tasa-arvoisia
littymid on vain poikkeustapauksissa. Tasa-arvoinen liittyma hidastaa ajo-
nopeuksia ja joissakin tapauksissa helpottaa liikkumista. "Etuajo-
oikeutetulla” tielld voidaan ajonopeuksia tarvittaessa hillité erilaisilla hidasti-
milla, kuten littyman korotuksella. Nopeusrajoitus ja vaistamisvelvollisuus-
jarjestelmien on tuettava toisiaan.

Vuonna 1998 annetun tieliikenneasetuksen mukaan tasa-arvoiset liittyméat
voidaan sailyttaa, jos tien nopeusrajoitus on enintdan 40 km/h. Vaistamisvel-
vollisuus littymissé on osoitettava liikennemerkilla tai tasa-arvoisessa liitty-
masta on varoitettava ennakkomerkilla, mikali tien nopeusrajoitus on 50
km/h tai enemman.

3.3 Liittymat ja risteykset
3.3.1 Tie-ja katuverkon liittymat

Kiertoliittymat

Kiertoliittyman periaatteena on poistaa vaaralliset onnettomuustyypit, joita
littymissa ovat nokkakolarit ja térmaykset ristedvan ajoneuvon kanssa. Kier-
tolittymassa onnettomuuksien vakavuus pienenee, koska ajonopeudet ovat
pienid ja ajoneuvojen ristedmiskulmat loivia.

Kiertoliittymét sopivat erityisesti pda- ja kokoojateiden liittymiin. Kiertoliitty-
massd on vdhemmaén liikennetapahtumia kuin tavallisessa tasoliittyméssa.
Kaantyvan autoilijan on helpompi havaita kulkija suojatiella kuin tavallisessa
littymassa. Suojatiet pyritddn rakentamaan saarekkeellisena. Paateilla ke-
vyelle liikenteelle rakennetaan alikulkukaytavat.

Kiertoliittymé vastaa liikenteen valityskyvyltdén kanavoitua valo-ohjattua liit-
tyméaa. Keskimaaraiset viivytykset ovat kiertoliittyméssa pienemmat varsin-
kin, jos likennemaarat eivat ole kovin suuria. Sivusuunnalta liittyminen muu-
hun liikenteeseen on helpompaa kuin tavallisessa liittymassa, pdasuunnan
likennetta kiertoliittym& hidastaa hiukan.

Kiertoliittym&éa voidaan kéyttédd taajaman “porttina”, jolloin tielldliikkuja tietda
saapuvansa erilaiseen liikenneympéaristoén. Ympyran keskelle sijoitettavilla
istutuksilla ja taideteoksilla voidaan elavéittda taajamaympaéristéa. Kiertoliit-
tyma on myés helppo paikantamiskohde.

Porrastukset

Liittyman porrastuksella tarkoitetaan nelihaaraliittyméan (X-liittyma) rakenta-
mista kahtena kolmihaaraliittymana (T-littyma). Liittym&n porrastamisella
vahennetaan liikenteen konfliktipisteitd eli mahdollisia onnettomuuskohtia
littymasséa. Liittymdn porrastaminen on sitd tarkoituksenmukaisempi mit&
suurempi osuus liikenteesta tulee sivusuunnilta.
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Kanavointi ja vaistétila

Kanavoidussa littymassa on paasuunnalla vasemmalle kdantymiskaistat ja
sivusuunnalla tulppa. Kanavointi voidaan tehda erityyppisin saarekkein, tie-
merkinndin tai ns. vaistétilana. Kanavointia kdytetdan kolmihaaraisissa liit-
tymissé ja porrastetuissa liittymissa. Kanavoituja nelihaaraliittymid voidaan
kayttda vain liikennevaloliittymissa.

Kanavoinnin liikenneturvallisuusvaikutus on kaksijakoinen. Se lisaa yleensa
paasuunnan turvallisuutta, koska liittyman havaittavuus paranee ja pe-
réénajot vdhenevat. Toisaalta saarekkeet aiheuttavat tormaysriskin. Kana-
vointi lisdad liittyméan laajuutta ja voi jopa lisata ristedmisonnettomuuksia
(kéantyvien autojen katve, kasvavat ajonopeudet paatielld ja pitempi matka
liittymaalueen yli).

Tulppaliittyma

Tulppaliittymalla tarkoitetaan liittymaa, jossa liittyvalle, vahaliikenteisemmalle
tielle on rakennettu tulppa eli saareke. Mikali nelihaaraliittym&an rakenne-
taan tulppa, se on sijoitettava yleensd molemmille liittyville teille. Tulppa
mahdollistaa kevyen liikenteen suojatien turvallisen jarjestédmisen.

Yksityistie- ja katuliittymajarjestelyt

Yhteydet tonteilta paéateille pyritdan jarjestdmaan haja-asutusalueella liitynta-
teiden ja taajamissa kokoojakatujen kautta. Mahdollisuuksien mukaan nykyi-
sia tonttiliittymi&d yhdistetdén. Uusien talojen rakennuslupakésittelyn yhtey-
dessad varmistetaan, etta tonttilittymaén saadaan riittdvat ndkemat, ja etta
tonttiliittyman kohdalla tasaus ei ole liian jyrkk& paa- ja sivusuunnassa.

3.3.2 Teiden ja kevyen liikenteen véylien risteykset

Risteykseen toteutettavan toimenpiteen valintaan vaikuttavat kevyen liiken-
teen vaylan ja tien tai kadun verkollinen asema seké liikenteen ominaisuu-
det. Teiden ja kevyen liikenteen paavaylilla ristetdan eritasossa. Alemman
tieverkon ristedmiskohtien liikkenneturvallisuus tarkastetaan tapauskohtaises-
ti. Erityisesti varmistetaan kevyen liikenteen pééavaylien ja kokoojatietasois-
ten katujen risteyksien liikkenneturvallisuus.

Risteysten turvallisuutta voidaan parantaa eritasojarjestelyin, ajoradan koro-
tuksilla tai kavennuksilla sekd suojatiesaarekkeilla. Kokoojateilla, joilla on
runsaasti raskasta lilkkennettd, suositaan saarekeratkaisuja. Korotuksia voi-
daan rakentaa erityisesti teille, joilla on tarpeen alentaa ajonopeuksia ja vé-
han raskasta lilkkennetta.

Ali- ja ylikulkukaytavat

Paasaanténd on, ettd kevyen liikenteen vayld ristedd valtateiden kanssa
eritasossa. Muilla teilld ratkaisuun vaikuttavat likennemaarat, ajonopeudet
ja liikenneymparistd.

Saarekkeet ja kavennukset

Saareke on teiden liittyméssa paasuunnalle tai tien linjaosuudelle rakennet-
tava saareke. Saarekkeen kohdalle voidaan merkitd suojatie, kun paatien
nopeusrajoitus on enintdan 50 km/h. Mikali nopeusrajoitus on korkeampi,
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saarekkeen kohdalle rakennetaan vain ylitysmahdollisuus, mutta suojateita
ei yleensa merkita.

Saarekkeet mahdollistavat tien ylittdmisen kahdessa vaiheessa, mutta ne
eivat kdytdnndssa pienennd autoilijoiden nopeuksia. Suojatiesaarekkeet
lisdavat suojatien havaittavuutta. Saarekkeita kdytetddn yleensa paateilla,
missé ei ole tarvetta tai mahdollisuutta rakentaa alikulkukaytavaa.

Ajoradan kavennuksilla lisdtdadn suojatien havaittavuutta. Kavennus lyhen-
taa ajoradan ylitysmatkaa suojatielld. Kavennus voi olla sellainen, ettd sen
kohdalla kaksi ajoneuvoa mahtuu kohtaamaan tai niin kapea, etté siitd mah-
tuu vain yksi ajoneuvo kerrallaan. Kavennus katkaisee kadun liian pitkia
nakymia.

Saarekkeita tai kavennuksia kdytetddn myds taajaman "portteina”, joilla au-
toiljaa muistutetaan saapumisesta taajamaan ja alemmalle nopeusrajoitus-
alueelle. Saarekkeiden ja kavennusten yhteydessa tie voidaan paallystaa
esimerkiksi noppakivella, mika lisda kohteen havaittavuutta.

Korotukset

Ajoradan korotuksilla hillitdan ajonopeuksia ja lisataan liittyman ja/tai suoja-
tien havaittavuutta. Korotuksilla voidaan vahentaa l&piajoliikennettd ja ohja-
ta moottoriajoneuvoliikennetta tarkoituksenmukaisille vaylille.

Korotus voidaan toteuttaa koko liittym&alueen korotuksena, suojatien koro-
tuksena tai tdyssyna. Liittym&alueen korotuksia rakennetaan yleensa ko-
koojateiden liittymiin. Korotettava suojatie sijaitsee yleensa tien linjaosuu-
della ja korkealuokkaisella kevyen liikenteen vaylalla tai esimerkiksi koulun
laheisyydessa. Toyssy rakennetaan sellaisen tien linjaosuudelle, jolta halu-
taan vahentaa lapiajoa ja pienentda ajonopeuksia. Vanhalle tielle tehtava
korotus ei yleensa vaadi lisda katualuetta.

Korotuksen yhteyteen voidaan rakentaa erilaisia kiveyksia, pollareita ja istu-
tuksia, mutta ne eivat saa heikentdé ndkemia. Rakenteellisilla yksityiskohdil-
la tehostetaan suojatien havaittavuutta, ohjataan ajo- ja kavelyreitteja seka
parannetaan katuymparistda.

3.4 Koulut

Koulupihat
Koulujen ymparistéssé liikkenneturvallisuuden kannalta keskeisid kysymyksia
ovat:

. koulumatkojen liikenneturvallisuus

. polkupyérien ja autojen pysékointijarjestelyt, autojen peruuttamisten
valttdminen

. huoltoliikenne

o nakemat

. kulkuyhteydet pihasta tielle sek& pysékkien ja pihan valilla

. kunnan ja vanhempien hoitamien koulukuljetusten nouto- ja jattdpaikat

(saattoliikenne)
tie- ja pihavalaistus
. likennemerkkien yhtendinen k&ytanté koko kunnan alueella ja
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. kunnossapito
. kouluymparistdn selkeys, viihtyisyys ja virikkeellisyys

Piha-alueen eri toiminnot pyritddn erottamaan selkedsti toisistaan. Valitunti-
piha ja liikunta-alueet sekd toisaalta huoltopiha, pysakéintialueet ja koulukul-
jetuksen nouto- ja jattdpaikat tulee rakentaa erilleen toisistaan.

Autojen pyséakdintialueet Iammityspistorasioineen tulee sijoittaa valituntipi-
han ulkopuolelle niin, ettd piha-alueen poikki ajaminen voidaan valttaa.
Myds autojen peruuttaminen koulun pihalla on riskitekija, joka tulee minimoi-
da liikennejarjestelyjen suunnittelussa. Polkupydrien pysakdintialueen tulee
olla riittdvan suuri ja sen tulee olla autojen pysakadinnista erillddn. Ajoneuvo-
likenne koulujen yhteydessa oleville asunnoille huoltolikenne mukaan lukien
jarjestetdan siten, ettei kouluaikana ajeta valituntipihalla tai liikunta-alueella.

Koulun pihalle johtavissa liittymissé tarvitaan riittdvéat n&kemat, jotta liitty-
maan tulevat havaitsevat toisensa riittdvén ajoissa toimiakseen turvallisesti.
Nakemaétarkasteluissa kaytettava silmapistekorkeus lapsipyorailijalla on 0,8
m ja autoilijalla 1,1 m. N&kemaalueilla ei saa olla tiheda puustoa eikd pen-
saita. Lumivallit on pidettava riittdvén matalina. Moottoriajoneuvoliikenteelle
ja kevyelle liikenteelle pyritaan jarjestaméan omat liittymat.

Kulkuyhteys paatien poikki koulun pihalle saattaa olla likenneturvallisuuden
kannalta merkittava riskitekija. Tavoite on, ettd oppilaat jatetdén kuljetusva-
lineestd aina koulun pihalla olevalle, muusta pihasta erotetulle pysakkialu-
eelle tai koulun puoleiselle pyséakille. Taajamaoloissa ylityspaikalla on
yleensa suojatie, jonka tehoa voidaan parantaa saarekkeen tai korotuksen
avulla. Suojatien kohdalla saa olla enintddn 30-40 km/h -nopeusrajoitus.
Haja-asutusalueen koulun kohdalla kevyen liikenteen ylityspaikalla tulee olla
hyvat nakemé&olosuhteet, kouluvuoden aikana enintddn 60-80 km/h -
nopeusrajoitus. Koulujen kohdalla kaytetdan lapsia —varoitusmerkkié, jonka
alapuolella  voidaan kayttdd samassa varressa esim. 60 —
nopeusrajoitusmerkkia. Varoitus- ja rajoitusmerkit poistetaan koulujen kesa-
lomien ajaksi.

Tievalaistuksella voidaan parantaa koulun kohdalla liikenneturvallisuutta,
koska kouluymparistdn ja koululaisten havaittavuus paranevat. Valaistuksen
tarpeeseen vaikuttavat mm. liikkenteen maaré ja koostumus seké tienvarsi-
asutuksen maara.

Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoéréalla tehtdvien koulumatkojen liikenneturvallisuutta voidaan arvi-
oida ns. Koululiitu-menetelmalld. Menetelmd laskee tien ja liikenteen omi-
naisuustietojen perusteella tieosuuksittain indeksiluvun eli riskiluvun, joka
kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman l&ht6aineisto poimitaan Tiehal-
linnon tierekisteristéd ja se huomioi mm. likennem&arat, nopeusrajoitukset,
tien leveyden, valaistuksen, kevyen liikenteen vaylat jne. Mitd korkeampi
riskiluku on, sita vaarallisempana tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelm& huomioi vain tien ja likenteen ominaisuuksia, ei koululaisen ky-
kya selviytya liikenteessa eikd koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi peto-
jen takia. Menetelman avulla pystytddan maarittama&én tieosuuksien keski-
ndinen jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri alueilla asuvat koululaiset
voidaan asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia.
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Liikkenne- ja viestintdministeri6 on antanut suositukset riskilukujen raja-
arvoista, jota korkeammilla arvoilla tulisi harkita koulukuljetusta.

Taulukko 1.  Liikenne- ja viestintdministerion suositukset Koululiitun riskilu-
kujen raja-arvoiksi

Luokka-asteet Raja-arvo suositus Pienin kaytetty raja-arvo
menetelmda testanneissa
kunnissa (12 kuntaa)

0 Ik (esikoulu) 175 100
1-2 1k 185 150
3-4 Ik 200 160
5-6 Ik 225 180
7-9 Ik 270 200

3.5 Valaistus

Tiepiirin alueella tulee olla yhdenmukaiset tievalaistusten suunnittelu-, raken-
tamis- ja kunnossapitokdytantd. Uusien tievalaistushankkeiden priorisoinnis-
sa kaytetddn hyvaksi kohteiden erityispiirteitd kuten paivakotien, koulujen ja
palvelutalojen l&heisyytta.

Yleensa tavoitteena on, ettd kokoojakadut, pitkat tonttikadut sek& kevyen
likenteen verkkoon kuuluvat vaylat ja kadut valaistaan. Valaistuksen toteu-
tuksen yhteydesséa varmistetaan erityisesti suojateiden ja muiden ylityskohti-
en valaiseminen.

3.6 Yksittdiset liikennemerkit ja viitat

Merkittavimmat liikennemerkkimuutokset johtuvat monessa tapauksessa
nopeusrajoitusten ja vaistdmisvelvollisuuksien merkitsemisen muutoksista.
Erityistd huomiota on kiinnitettdva aluenopeusrajoitusten alkamisen ja p&at-
tymisen yksiselitteiseen merkitsemiseen. Tarpeettomat liikkennemerkit tulee
poistaa sek& vanhentuneet ja huonokuntoiset vaihdettava uusiin. Kevyen
likenteen verkko viitoitetaan tarkeimmiltd osiltaan. Viitoitus vaatii erillisen,
tarkemman suunnitelman. Koulujen ympéristdissé Kkiinnitetddn huomiota
yhtenéisiin likennemerkkien kéayttétapoihin koko kunnan alueella.

Luettavuuden takia katunimikylteisséa tulisi kayttéé vahintddan 80 mm:n kor-
kuista tekstid. Liittymissé katunimen tulee ndkyd saapumissuuntaan.

3.7 Kunnossapito

Liikenneverkon kunnossapito on merkittdva liikenneturvallisuutta lisdava
tekija. Katujen ja yleisten teiden kunnossapidon taso eri tieosille maarite-
tdan kunnossapitoluokituksella. Vilkkaimmat vaylat vaativat parempaa kun-
nossapidon tasoa kuin vahaliikenteiset. Huomiota tulee kiinnittdd esimerkiksi
talvella bussireittien ja koululaisten kevyen liikenteen reittien kunnossapidon
tasoon.
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Kesakunnossapidon tarkeimpia tehtavia liikenneturvallisuuden kannalta on
turvata riittavat ndkemat. Tarvittaessa nakemid parannetaan puustoa har-
ventamalla ja kasvillisuutta niittdmalla. Liikennemerkit ja ajoratamaalaukset
on oltava myds kunnossa ja helposti havaittavissa.

Liikenne- ja piha-alueiden kunnossapitosopimuksissa méaéaritetddn kunnos-
sapitohenkildstdltd vaadittava liikenneturvallisuustietous. Kunnan kunnos-
sapitohenkildstélle jarjestetdan liikenneturvallisuuskoulutusta. Kunta ja Tie-
hallinto vaativat tieturva-koulutuksen lapédisemistd kunnossapitgjiltd. Myos
tiealueella tydskenteleville ovat omat tieturva-vaatimuksensa.

3.8 Tienvarsimainonta

Liikkenteessa annettava informaatio tulee olla mahdollisimman selkeaa ja
yksikasitteistd. Liikkujan toimintaa ohjaavien havaintodrsykkeiden liiallinen
maara vaikeuttaa valintojen tekoa ja saattaa johtaa ajovirheisiin, jopa liiken-
neonnettomuuksiin.

Tienvarsimainosten on todettu hairitsevan liikkennemerkkien havaitsemista ja
muiden liikenteessa selviytymisen kannalta merkityksellisten kohteiden ha-
vaitsemista. Tall6in likenneturvallisuus heikkenee. Mainosten epayhtenéi-
nen ulkoasu huonontaa myds ympaéristdkuvaa.

Taajamassa, jossa nopeudet ovat alhaisia, voi tieltd luettavien mainosten
pitdminen olla perusteltua. Tall6inkdan niista ei saa olla haittaa likennetur-
vallisuudelle. Taajaman ulkopuolella mainoksen sijoittaminen tieympéris-
t66n on paasaantodisesti kielletty. Alueellinen ympéaristokeskus ja Tiehallinto
voivat kuitenkin hakemuksesta my6ntdd poikkeusluvan tietyin perustein
mainoksen pystyttamiseksi.

4 LIKENNETURVALLISUUSTOIMENPITEIDEN
YHTEENVETO

Liikenneturvallisuutta lisdavia toimenpiteitd on tarkasteltu taulukossa 2. Yh-
teenvedossa on kuvattu tienpitdjdn menetelmid erityyppisten onnettomuuk-
sien vdhentdmisessa.

Taulukko 2.  Liikenneturvallisuustoimenpiteiden kohdentaminen onnetto-
muusluokittain (alkaa seuraavalta sivulta)
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Suunnitelmallinen liikenneturvallisuustoiminta

Jatkuva suunnitelmallinen toiminta liikenneturvallisuudessa lisdd kunnan
hallintokuntaryhmien ja eri yhteisty6tahojen tietoisuutta. Liikenneturvalli-
suuspohjainen ajattelutapa vakiintuu jatkuvaksi osaksi normaalia hallintokun-
tatydskentelyd seka ulottuu ajan kuluessa myds muihin kunnassa toimiviin
julkisiin ja yksityisiin organisaatioihin. Liikenneturvallisuustyd saa enemman
julkisuutta ja laajempaa hyvaksyntdd. Pitkdjanteinen toiminta lisdd myos
likenneturvallisen ilmapiirin mydnteisyytta.

Kasvatus-, valistus- ja tiedotustyd lisdavét viranomaisten ja yksityisten henki-
I6iden liikennesdantbjen osaamista ja noudattamista sekd parantavat tiella
likkumisen asennetta. KVT-toiminta lisdd my6s turvavélineiden ja -
varusteiden kayttéd. Ihmiset suhtautuvat kriittisemmin oman ja toisten liik-
kumisen huomioimiseen (mm. nakdkyky, ajotaito, esimerkkind oleminen ja
ensiapu).

Pitkalla tahtdimelld suunnitelmallinen liikenneturvallisuustoiminta nékyy
maankaytén suunnittelussa parantunein liikennejarjestelyin mm. joukko- ja
kevytta liikennettd suosimalla. Liikenneturvallisuustyd kehittdd myds liikken-
teen hallintamenetelmia, nopeusrajoitusjarjestelmaa seka liikenteen ohjaus-
ta. Myos tutkimus- ja tilastointitoiminta kehittyy tehokkaammin p&éattajien ja
likennesuunnittelijoiden tarpeita vastaaviksi.

Liikenteen valvonnan avulla seurataan liikennekayttaytymista. Liikennerik-
komuksesta kiinnijaamisriskin lisdantyminen pienentaa rikkomusten maaraa
ja vakavuutta ja parantaa néin liikenneturvallisuutta. My6s ajoneuvojen tek-
nisen kunnon valvonta- ja katsastustoiminta paranee ja tehostuu.

Liikenteen ohjausjarjestelyt

Viitoituksella pyritddn ohjaamaan liikenne tarkoituksenmukaisille ja myds
likenneturvallisille reiteille. Muilla likennemerkki- ja tiemerkintatoimenpiteilla
selkeytetdan ja yhdenmukaistetaan liikenneympaéristéa, siten ettd mm. rajoi-
tusten noudattaminen on yksiselitteista.

Kunnossapitotoimenpiteet

Tehokas kunnossapito parantaa liikenneturvallisuutta. Hyvéat ajo-olosuhteet
antavat liikkujalle mahdollisuuden seurata likenneympérist6d kokonaisuute-
na eikd hénen tarvitse keskittya "tielld pysymiseen”. Kunnossapidon tarkalla
ajan ja paikan valinnalla sdastetdan myds kustannuksia.

Kunnossapitotoimilla varmistetaan riittdvat nakemat, jotka varsinkin liittyma-
alueilla heikkenevéat helposti talvella lumesta ja kesalla kasvillisuudesta.
N&kemien varmistaminen on erityisen tarkeda kohteissa, joissa liikkuu lap-
sia. Liittymanakemien parantamisella helpotetaan liittymatoimintoja. Linja-
osuuksilla nakemien parantamiset helpottavat tilanteiden ennakoimista mm.
kohtaamisia. Tien suoja-alueella olevan puuston harventamisen seuraukse-
na elainonnettomuuksien maara vahenee.
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Rakenteelliset parantamistoimenpiteet

Rakenteellisilla toimenpiteilld pyritdédn selkeyttdmaan liikkenneymparistoa,
alentamaan ajonopeuksia, erottamaan eri kulkumuodot toisistaan ja paran-
tamaan liikkennoitavyytta.

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee ajonopeuksia alentavilla hidasteilla,
joita ovat tdyssyt, korotetut suojatiet ja liittymaalueet. Korotuksilla vahenne-
tddn myos ylinopeuksia. My6s suojatietéd kayttdvan polkupyorailijan ajono-
peutta voidaan pienentdéa tien pintamateriaalin avulla.

Suojatiesaarekkeet vaikuttavat ajonopeuksiin vain vahan, mutta ne antavat
jalankulkijalle mahdollisuuden ylittaa tie kahdessa vaiheessa. Saareke lisaa
myd&s suojatien havaittavuutta ja parantaa hyvin toteutettuna tien visuaalista
iimetta.

Liikenneturvallisuuden parantaminen liittymien porrastamisella ja kiertoliitty-
milld perustuu hairiépisteiden vdhenemiseen ja liittymatoimintojen véhene-
miseen, liikenteen sujuvuuden paranemiseen ja ajonopeuksien alenemiseen
(ks. kuva 3). Kiertoliittymassa tapahtuneet onnettomuudet ovat vakavuudel-
taan yleensa lievid alhaisten ajonopeuksien ja loivien risteyskulmien vuoksi.

Liilkennemuotojen erottaminen parantaa liikenneturvallisuutta, koska autojen
ja kevyen liikenteen térmaysmahdollisuudet vdhenevat. Kevyen liikenteen
olosuhteet paranevat uusien vaylien myota, mika lisda jalankulun ja pyorai-
lyn suosiota.

Tievalaistus parantaa tieympariston ja tielld liikkujien havaittavuutta, mika
parantaa liikenneturvallisuutta. My&s palvelutaso tieymparistéssd paranee
tievalaistuksen myo6ta.

Korkealaatuinen liikenneymparisté on selkea ja tarjoaa sopivasti informaatio-
ta, mika edistaa liikkenneturvallisuutta.

_

® =16 Ristedvat liikennevirrat ® =4
m =38 Erkanevat liikennevirrat m =8
» =8 Liittyvat liikennevirrat » =8

Kuva 3. Haéiriépisteiden vertailu nelihaara- ja kiertoliittym&ssa.
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Henkilé6vahinko-onnettomuuksien vaheneminen

Yleisten teiden osalta on toimenpiteiden vaikutusta henkilévahinko-onnet-
tomuuksien maaraan laskettu TARVA-ohjelmalla. Ohjelma arvioi tehtévéan
toimenpiteen vaikutusta tiekohdan viime vuosien onnettomuuksien, tie- ja
likenneolosuhteiden seka kullekin toimenpiteelle méaaritellyn keskimaaraisen
vaikutuksen perusteella. Yksittdisten toimenpiteiden vaikutukset onnetto-
muuksiin on merkitty toimenpideohjelmataulukkoon. Katujen osalta vastaa-
vaa numeerista toimenpiteiden vaikutusarviota ei voi tehda, silla katuja kos-
keva lahtbaineisto ei sovellu TARVA-ohjelmaan.

Muualla kuin maanteilld voidaan karkeasti arvioida mahdollisen liikennetur-
vallisuustoimenpiteen vaikutuksia yleisesti tutkitun tiedon perusteella. Suo-
messa on julkaistu LINTU-julkaisujen (Liikenneturvallisuuden pitkan aikava-
lin tutkimus- ja kehittdmisohjelma) sarjassa ’Tieliikenteen turvallisuustoi-
menpiteiden arviointi ja kokemukset turvallisuussuunnitelman laatimisesta”
vuonna 2005. My6s norjalaiset ovat vaikutuksia tutkineet mm. "The Hand-
book of Road Safety Measures, 2004. Taulukossa 3 on esitetty ndiden lah-
teiden perusteella erilaisten toimenpiteiden suuntaa antavia vaikutusarvioita
kuolemaan johtavien onnettomuuksien vdhentédmiseksi.

Taulukko 3.  Erdiden liikenneturvallisuustoimenpiteiden  keskimééréisié
vaikutuksia kuolemaan johtavien onnettomuuksien vdhentéa-

miseksi.
Toimenpide Onnettomuusvahenema
(kuolemaan johtaneet)
arvio
Eritason rakentaminen rautatien tasoristeykseen 60 —-70 %
Eritasoliittyman rakentaminen 40 - 50 %
Kiertoliittyman rakentaminen 35-50 %
Kevyen liikenteen ali- tai ylikulku 30 %
Jaykkien valaisinpylvéiden vaihto mydtéaéviin 20 %
Nopeusrajoitus 100 — 80 km/h 15-40 %
Liikennevalojen asentaminen 15-30 %
Kameravalvonta 10-30 %
Nopeusrajoitus 80 — 60 km/h 15-25%
Kaiteiden rakentaminen 15-25%
Valaistuksen rakentaminen 15-25%
Ajosuuntien erottaminen rakenteellisesti (kaide) 15-20 %
Hidasteiden rakentaminen 15-20 %
Liittym&n porrastaminen 15-20 %
Vaistétilan rakentaminen 15 %
Riista-aidan rakentaminen 15 %
Suojatien keskisaarekkeen rakentaminen 10-20 %
STOP-merkki nelihaaraiseen liittym&aan 10-15%
Nelihaaraliittymé&n tayskanavointi 10 %
Suojatien merkitseminen 5-10%
Muuttuva nopeusrajoitus 5-10%
Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen 5-10%
Kolmihaaraliittymé&n tayskanavointi 5%
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Kyselyn mukaiset vaaranpaikat ja parannusehdotukset niihin

Liite 3 (1/4)

No. |Mainin-|Ongelmapaikka Ongelma Mainin-|Parannusehdotus Mainin-
toja toja toja
1 5 Juontotie / Kasarmintie Risteysalueella pusikkoa ja talvella korkeat 2 Koko Kasarmistien yli meneva hidaste (autot 2
palteet, nakywvyys olematon. kiertavat Tarvastien risteyksessa olevat
hidasteet vauhdilla)
Vilkas tienylityspaikka koululaisilla. 2 Korotettu suojatie 1
Pyorailijat ajavat Kasarmintien yli aivan liian 1 Kasvillisuuden raivaaminen, lumipenkkojen 1
vaarallisesti... matalana pitdminen
Autot ajavat lujaa 1 Jalankulkijoille Kasarmintien ylitys niin, etta 1
tehdaéan kiertava kaide tai muu vastaava tai
sitten joku hidastetéyssy molempiin puoliin
risteystd. Pensasaidat pois pihoilta.
Hankala ylittaa Juontotielta tultaessa, ei 1
valttdm attd nde autoja kunnolla kun yiittdd kadun
2 4 Rovaniementie (vt 4) / Pyha- Kun Sodankylan suunnasta kdannytaan 2 Samanlainen "ohituskaista" kuin on Askassa 4
Luostontie (mt962) nelostieltd Luostolle eli vasemmalle, vaistetédan Alakitisentien risteyksessa.
vastaantulevia ja usein joudutaan pyséhtymaéan
keskiviivan viereen odottamaan, niin takana
tulevatkin joutuvat pysahtymaan, kun ei ole toista
kaistaa jota ohittaa kaéntyva auto.
Tie kaartuu eiké aina nahda tulevia autoja, 1 Jalankulkijoita helpottaisi tievalojen jatkaminen 1
paikka on myos jalankulkijalle tienylityksessé esim. Aikion talojen kohdalle saakka.
vaarallinen.
Talvella moottorikelkkareitti menee myos tien yli 1
tasté, hankala nahda pohjoisesta tulevia autoja.
Luoston tienhaarasta eteenpaéin jalankulkija on 1
liikenteen armoilla, koska tien laita on kapea.
Tiella on ns. "tarinakuopat" laidoissa ja keskella. 1
Useasti takana tulevat autoijat eivat huomaa 1
Luostolle kdantyvaa vaan ovat vaarassa ajaa
peraan
3 3 Rovaniementie (vt 4) (Torvisen kyla |Kylélaisten uimaranta on kylan pohjoispuolella, 3 Jarkevin ja turvallisin ratkaisu olisi, etta 3
- Torvisen uimaranta) kylén ulkopuolella. Uimarannalle paasee uimarannalle saataisiin kylalta kevyen liikenteen
ainoastaan nelostien reunaa pitkin. vayla, mukaan lukien kevyen liikenteen silta.
Kokemuksen perusteella tiedan, etté reitti on Rakentaminen on kallista, joten kapea,
aikuisellekin todella epamiellyttéva, koska sorapintainenkin reitti riittdisi ja vaikka ilman
liikenne on vilkas ja rekkoja kulkee paljon. katuvaloja ja talvikunnossapitoa.
Etenkin sillan ylitys uimarannan l&hella on
pelottava etenkin lastenrattaiden kanssa tai
lapsen kanssa pyoréilless&. Aivan mahdoton
ajatus on, ettd lapsemme pystyisivat
pyorailemaan uimarannalle yksin sittenkaan,
kun uimataito on hallinnassa.
Valittdmé&na toimenpiteena ensi keséa ajatellen, 2
toivomme, etta autoilijoiden nopeutta
rajotettaisiin. 80km/h nopeusrajoituksen
jatkaminen uimarannan pohjoisouolelle asti,
kun alkaa pitké suora.
Yiikulkusilta joen yli 1
4 3 Ivalontie (vt 4)/ Jussinvaarantie Peraanajoja sattunut kun etelédn suunnasta 2 Nopeusrajoitus, esim. tolppa 1
tullaan liian kovaa
Jussinvaarantielle kddntyminen 1 Nopeusrajoitus pitaisi olla 60 km/h. Rajoitus 1
hengenvaarallista. Lyhyen ajan sisélla 4 kolaria, voimaan pian.
joista yksi vaati nuoren pojan hengen. Montako
kuollutta haluatte ennen kuin toimitte?
5 3 Ivalontie (vt 4) Kersilo Vilkas liikenne, kapea mutkainen tie 1 Tien leventdminen, melosuojan rakentaminen 1
Ajetaan liian lujaa 1 Nopeusrajoitus, esim. tolppa 1
Kevyen liikenteen vayla puuttuu 1 Rakennetaan mahdollisimman pian 1
6 3 Sompiontie / Jaamerentie Liikenneymypyrassa ajetaan jatkuvasti vaarin. 1 Asennekasvatus, valvonta, toyssyt? 1
Ihmisilla on vanhasta muistista kasitys, etta
Jaamerentieta pitkin ajavilla on etuajo-oikeus.
Suoraan kovasti ajat ja muista 1 Liikennes&aantdjen opettaminen uudestaan. 1
piittaamattomatautot aiheuttavat vaaratilanteita
Mopoilijat ohittavat kiertoliitymissé, autoilijat 1
kayttavat vilkkua vaarin (kiertoliitymissa),
kavelijat ylittavat teitd mista sattuu.
7 3 Orajéarventie Aivan lilan mutkainen ja kapeahko 2 Mutkien oikaisu ja ndkyvyyden parantaminen 1
Talvella erittdain huonosti pidetaan tie kunnossa. 2 Auraus kalusto useammin tielle. Tiekarhu olisi 1
On kuin ajaisi perunapeltoa. Sohjoa saattaa olla oikein hyva keino pitda raiteet tieltd pois.
hengenvaarallisen paljon. Tie on raiteilla, niin
ettei tahdo pysya tiella.
1m levennyksella jo pelkk&an pientareeseen 1
saadaan jyrkka tien reunus pois. tyd vaikka
kaivinkoneella ojaa perkaamalla 0,5 m.
puolelleen
8 2 Rovaniementie (vt 4, Aska) Kylan ajonopeus on liian suuri, 80 km/h / 100 2 Nopeusrajoituksen alentaminen 80 km/h:ssa 1
km/h Askan kylalta Kayrasjoelle asti
Nopeusrajoituksen alentaminen 60 km/h:ssa 1
Kayrésjoeta Alakitisentien liittymaan saakka
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9 2 Kemijarventie Kapea tie 1 Tien leventdminen 1
Kitisen silta; koululaisia sillalla paivittéin ja 1 Ehdottomasti jonkinlainen kaide tien ja 1
vaaratilanteita on ollut aivan tarpeeksi. jalankulkupuolen valiin.

10 2 Kaarrostie / Savukoskentie / Vuoninj Suojatie ei korotettu, ajonopeudet yleensa 2 Nakemisen parantaminen ja korotettu suojatie 1
kohoavat jo suuriksi. Pienet koululaiset ylittavat
tietd, talvisin palteita, kesalla pusikkoa

Hidastetéyssyt molemmille puolille risteysta tai 1
alikulkukaytava (mieluiten alikulkukaytava, mutta
se on todennakoisesti liian kallis).

11 2 Uittomiehentie Ylinopeus 2 Hidasteet. Tehostettu valvonta 2

12 2 Kauppakuja Rovakairan pihlajat ja tyhjan tontin koivun oksat 1 Ainakin tiealueelle ulottuvat oksat on katkaistava 1
raapivat linja-ja kuorma-autojen
kylkia.Vaaratilanne syntyy,kun raskaan liikkenteen
edustaja siirtda ajoneuvoaan keskemmalle
raapimisen valttdmiseksi.Talléin muilla on
ahdasta.

Pulkkisen seinustalla tien laitaan parkkeerataan 1
autoja. Tukkii yksisuuntaisesta kadusta toisen
kaistan. Osuuspankin puolen ruuduista

peruuttavien kanssa tulee lahelta piti tilanteita,

kun joutuu &killiseen kaistanvaihtoon etelasta
Kauppakujalle kdéntyessa. Muutoin on hyva, etté

on yksisuuntaisia katuja keskustassa.

13 2 Rajalantie Pinnoite heikkokuntoinen, tie on laidoilta alkanut 2 Uusi pinnoite ja peruskorjaus, katuvalot kylan 2
murenemaan, uria ym. (paloauto kaatui) kohdalle

Lasten turvallisuuden parempi huomiointi 1

14 2 Lapintie / Haastajantie Olematon nakywyys Lapintieltd Haastajantielle 1 Puskat pois, korotettu suojatie. 2
tultaessa pohjoiseen, risteyksessa olevien
puskien vuoksi siiné viela kolahtaa
Koiwukujaa ei I6ydy koko kartalta!!! Risteys on 1 Autoille esim. vdistamisvelvollisuus Lapintielta 1
ollutolemassa jo vuodenpaivat!! Nakywyys jok tullessa
suuntaan kasvillisuuden woksi heikko

15 2 Ratsutie / Kasarmintie Ratsutieltd Kasarmintielle tultaessa nakywytta 2 Kasvillisuutta vahemmaksi. 1
erityisesti kirkonkyldn suuntaan haittaa kesalla
kasvillisuus, talvella suuret lumipenkat.

16 2 Rovaniementie (vt 4) Torvinen Linja-autopysékeilta puuttuu katokset 1 Rakennetaan pysakeille katokset 1
Ohituskaista tarpeellinen kun on liian suuret 1 Ohituskaista sekd nopeusrajoituksen 1
nopeusrajoitukset kylan kohdalla alentaminen 60 kylan kohdalla

17 2 Kittiléantie (kt 80) / Rovaniementie |Kittilantielté tulevalle autoilijalle muodostavat 1 Puutja pensaat ovat tietysti kivoja ja 1

(vt4) kasvavat puut/pensaat ndkemaesteen pehmentavat maisemaa, mutta tissa asiassa
kumpaankin suuntaan - keskustaan ja olen kylla entisen tvh:n kanssa samaa mielta.
Rovaniemelle péin. Kun autoilija joutuu koko Risteyksessa ei saa olla ndkemaesteité, joten
ajan seuraamaan avautuvaa nakymaa puutja pensaat pois risteysalueelta.
kumpaankin suuntaan ja nykyisissa autoissa on
paksut ikkunapalkit tuulilasin ja sivuikkunoiden
vélissa, saattaa ikkunapalkin tai taustapeilinkin
varjoon jaada auto, joka onkin yhtékkia edessa,
vaikka ei pitanyt tulla ketéddn. Myds nuoret pojat
pyorailevat samassa kohdassa nelostietad
vastaantulevien kaistaa keskustaa kohti, koska
eivat halua kayttaa alikaytavaa, ikava vain, ettad
heita sattuu tosi pahasti, jos autoilijat eivat
huomaa, koska eihan tammoisia tolloja kukaan
osaa odottaa tulevan yhtakkia eteen.

Paljon esim. tydmatka-liikennetta joka 1 Liikenneympyrd, mika on osoittautunut 1
suunnasta. Risteysalue ruuhkaantuu etenkin vaivattomimmaksi ratkaisuksi monissa aiemmin
aamuisin ja iltapaivalla, kaikki eivat jaksa hankalissa risteyksissé (ja oikea vilkunkayton
jonottaa vaan ajavat uhkarohkeastikin opettaminen ajajille).

paastakseen etenemaan...

18 2 Ivalontie (vt 4) / Pohjantie Autolla tultaessa Nelostielle, huono nakywyys 2 Kasyvillisuutta vahemméksi. Pensaat ja puusto 2
pohjoiseen pain (oikealle) pyoratielle. Samalla olisi raivattava 10 m matkalla ennen pp-tieta.
tavalla pyoralla/kavellen tultaessa pohjoisesta
pain pyoratietd, huono nakywyys
autotielle(vasemmalle, Pohjantielle).

19 2 Ratsutie 16 ja 18 (Sairaalan Huono nakywyys, varsinkin lumien aikana. Liian 2 Liittymien yhdistdminen, nakdesteiden poisto, 1

liittymat) suuret nopeudet Ratsutiella. nopeuden alentaminen

20 2 Koulukeskuksen ymparistd Kaaos aamuisin,iltap&ivin ja vélituntien aikaan. 1 Erilaiset liikennejérjestelyt, koska jalkakaytava 1

risteda vaarallisesti ajoradan kanssa. Lukiolle
meno Jeesiontien paadysta. Alhaisempi
nopeusrajoitus koulualueen lahiteille. Valvontaa
seka koulun alkamis-, ettd loppumisaikaan seka
lukiolaisten valituntiralliin.
Lukion kulmalla oleva risteys, jossa on 1 Pihlajoiden poistaminen ja nékyvyyden 1
pihlajoita, aita ja talvisin lunta. siella kulkee parantaminen muilla keinoin (esim. peili kuten
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21 Kasarmintie / Sodankyléantie (t4) |Kasarmintien liikennevaloissa jaa jumiin Liikennevalojen rukkaus toimimaan
eteldsta tullessa ja vasemmalle kdantyessa jos joustavammin huomioiden my&s kevyen
ei ehdi ajaa olemassa olevilla vihreilla 1api liikenteen
risteyksestd, Jalankulkija ja pyorailija joutuu
joskus odottamaan monien valojen vaihtumista,
ennen kuin saa vuoron, se aiheuttaa pain
punaisia kulkemista ja vaaratilanteita.
Liikennevalot, paljon koululaisia, mutta autoilijat Alikulkusilta
eivat noudata aina lilkennevaloja
22 Kelukoskentie Kevyen liikenteen vaylalla ei katuvaloa. Harhailee Aurausta talvella varsinkin aamuisin
metséan sisalla. Talviaamuisin tiet lumisia ja parannettava. Tievaloa kewyen liikenteen vayllle.
kapeita, kun lumi ei sovi alueelle.
Kaanaanmaan kewyenliikenteen vayla Kaanaanmaahan uusi asvaltti kevyenliikenteen
vaylalle
23 Orajarventie (Kursanmannikko- Orajarventielld n. 8-10 km etéisyydella Muuta keinoa ei taida olla kuin nopeusvalvonta,
Valisuvanto) kirkonkylasta on talla hetkella 60km:n koska kulkijoitten oma ajattelu ei ndemma toimi.
nopeusrajoitus (suurin piirtein valilla Kewen liikenteen vayla olisi tietysti ihanteellista,
Kursanmannikké-Vélisuvanto). Valitettavasti se silla Orajarven reitti on suosittu pydraily- ja
tuntuu suurimmalla osalla ko. tien kayttagjista rullaluistelureitti.
jaavan huomaamatta, silla kaasujalkaa ei
juurikaan |6ys &t&; ei autoilijat eivatkd mopoilijat,
joita tuntuu viritettyina kovasti ko. tiella liikkuvan.
24 Rovaniementie 626 Kotilittymaamme kaantyminen on vaarallista. En tied& auttaisko edes ohituskielto
Suoralla on 100 km:n nopeusrajoitus, ja monet (likennemerkkeineen) télla paikalla, koska
takaa tulevat autoilijat 1&htevat vilkusta huolimatta ihmisten liikennekéayttdytyminen tuntuu menneen
ohittamaan minua eli kdéantyvéa autoa. Kerran oli aina vain huonompaan suuntaan. Ihmiset eivat
sattua todella paha onnettomuus, jonka toisena valttamatta edes noteeraa liikennemerkkeja tai
osapuolena oli vielapé paikallinen taksikuski. jattavat tahallaankin niista valittamatta. Minulla
Monesti kirkolta péin kotiin tullessa on ensin on usein (sekéa koulutaksilla myos) ala-
katsottava taustapeilistd millainen jono autoja asteikainen lapsi kyydisséni, joten joudun
takaa on tulossa, tai kuinka kovaa vauhtia ajavia, todella keskittymaan siihen, uskallanko kaantya
ja sitten tehtdva paatos ajaako lahella olevalle kotiin johtavalle tielle vai en.
levikkeelle odottamaan turvallista kotitielle
kaantymista vaiko ottaa riskin ja kdantya kotiin.
Tama on todellinen uhka, enka tieda auttaisiko
edes nopeusrajoituksen alentaminen. Paikalla
ei ole myoskaan lainkaan katuvaloja, joskin
nama vaaratilanteet ovat sattuneet nimen omaan
kesaaikaan, jolloin kaasujalka on herkassa.
25 Unarintie Unarintieta risteavat kadut ovat tasa-arvoisia Muuttaa Unarintie etuajo-oikeutetuksi.
Unarintien kanssa. Koululaiset joutuvat
ajaessaan pyoratietd Unarintieta pitkin kouluun
varomaan ristedvilta teiltéa tulevia autoja, mika
aiheuttaa vaaratilanteita, koska kaikki koululaiset
eivat hoksaa tata asiaa pyoraillessaan.
26 Loukastie Loukastielld kapea, kdantyva tie, jossa paljon Loukastielld myds pusikkojen raivaaminen, tien
lapsia -> vaaranpaikkoja!! leventdaminen?
27 Pohjantie Tiessé pohjoisesta tullessa paha tdyssy, jota on
yritetty tasoittaa, mutta edelleen t6yssy on
vaaraksi, jos ei sen olemassaolosta tieda.
28 Rovaniementitie (vt 4) / Lintuojantie | Kesélla pensaat estavat nakyvyytta pyoratielle.
Talvella vastaavasti lumikinokset (matalatkin,
koska nakyvyys on muutenkin huono).
Lintuojantieltd noustaan notkosta ylos
Rovaniementielle, jossa nopeus paikalla
80km/h.
29 Lapintie / Unarintie Risteyksesté Talvion puskat pois!
30 Jeesiontie / Juontotie Koululaiset kulkevat koko tien leveydelta. Talvella Nopeusrajoitus 30 km/h ja liikennekasvatus.
tie on huonosti aurattu Kunnon auraukset jo aamusta = ennen puoli
kahdeksaa seka tielle etta jalankulku-
Ipyorateille!!!!
31 Haastajantie Sen jalkeen kun Haastajantieltd on paassyt
suoraan kiertoliityman kautta Rovaniemelle
menevélle tielle, Haastajantien lilkenne on
lisdantynyt huomattavasti, ja miké pahinta,
ajonopeudet ylittavat usein sallitun 40km:n
nopeuden.
32 Rovaniementie (vt4) keskusta- Pitaisi rakentaa poroaidat
Torvinen
33 Jaamerentie / Kemijarventie Risteys ruuhkautuu usein. Kemijarventieta Kiertoliittyma voisi auttaa, tai sitten idasta tulevan
tulevat hermostuvat odottamiseen ja kiilaavat liikenteen ohjaaminen Sompiontien kautta
Jadmerentielle. kulkevaksi.
34 Haastajantie 8 Uusi kevyen liikenteen vayla hyva, mutta pihalta Peili olisi varmaan hyva
tulo vaarallista kun ei nae talon nurkan taakse,
etta tuleeko esim. pyorailijoita
35 Itdpuolentie Ajoneuvoilla liian suuri nopeus, kylatiella ei ole Nopeusrajoitus 20-30 km/h, Lapsia-kyltti
(perhepéaivahoitopaikka) nopeusrajoitusta, hevoset menevat ravia molemmin puolin tietd
36 Jaamerentie / Unarintie Mahdoton risteys ylittaa turvallisesti Liikennevalot tdhan risteykseen
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37 1 Juontotie / Ahkiotie Risteyksessé Ahkiotien puolella valtavat toys syt! 1 Toyssyjen tasoitus 1
Isot tdyssyt myds Ahkiotiella méaen paalla

38 1 Ivalontie (vt 4) - Puljunharjuntie Etelasté péin tultaessa k&antyminen 1 Nopeusrajoituksaen alentaminen 60:iin, 1
vasemmalle Puljunharjuntielle vaarallista, koska liittymé&sta varoittava merkki (molempiin
tiessé pitka loiva mutka, jonka vuoksi suuntiin), littyman merkitseminen ndkyvdmmin
vastaantulevan liikenteen ndkeminen ajoissa
mahdotonta ja peréssa tulijat ajavat aina niin
l&hella.

39 1 Kittilantie Ylinopeudet ja vaaralliset ohitukset sek& poro-ja 1 Valvontaa lis&4 ja poromiehet téihin ajamaan 1
hirvivaara. karjaansa pois tieosuuksilta. Hirvivaara merkit

puuttuu kokonaan. Hirvivaara on ilmeinen
Paarmannin pelto-osuuksilla, Kyldjarventien
risteys molemmin puolin noin 1km osalta.
Ahvenvaara jne.

40 1 Ahkiotie Ylinopeudet ja ajo pyorétiella 1 Valvontaa lisaa 1

41 1 Vaalajérven koulun piha-alue Vaalajérven koulun piha on ahdas ja ruuhkainen. 1 Koulun pihalle ajo-opasteet. 1

42 1 Ivalontielld (vt 4) suojatie Suojatie vaarallinen, autoilijat eivat pysahdy. 1 Korotettu suojatie 1
Lapset kylldstyvat odottamaan ja juoksevat
lopulta tien yli.

43 1 Juontotie / Vuotturaippa Tasa-arvoinen vilkas risteys aiheuttaa 1
hamminkia.

44 1 Juontotie Jalkakaytava ja tie heikossa kunnossa. 1 Tien ja jalkakéytavén tasoittaminen ja uudelleen 1

paallystaminen.

45 1 Pietarikankaantie Tieltd puuttuu osin paallyste ja tievalot seka 1
kewyenliikenteen vayla

46 1 Kasarmintie (hidaste) Ne hidasteet Kasarmintiella on aika 1 No jos nyt sen korotetun suojatien tekisi tilalle tai 1
huomaamattomat. Eiké normaaliin korotettuun jotain mita ei voi kiertdd. Voisi myds auttaa etta
suojatiehen ollut varaa. Renkaatkin menevat hidasteen huomaisi.
hidasteen molemmin puolin. Ei siind korkeampi
auto hidasta ja hiljaisena hetkena KAIKKI autot
kiertavat hidasteen.

47 1 Haastajantien alkup&aa Tiella ajetaan toistuvasti 1 Hidastetyssyt 1
ylinopeutta.Omakotitaloissa asuu lapsiperheita
ja pihoilta siityminen tien toisella puolella
olevalle pyoréatielle on vaarallista.

48 1 Rovaniementie (vt 4, Aska) Askan entisen koulun kohdalla linja- 1 Talvikunnossapitourakoitsija huolehtii 1
autopysakkien yhdystiet jalkakéaytavilta talvella yhdysteiden auki pitdmisesta tai muu sopivan
ovatummessa, joten lapset ja muut jalankulkijat kaluston omaava.
joutuvat kulkemaan pysékille nelostien laitaan

49 1 Ostoskuja (Kelan kohta) Kelan kohdalla kahtapuolen katua pysé&kaivat 1 Joko yksisuuntaiseksi tai pysakaintikielto ja 1
tukkivat koko tien valvonnan tehostaminen

50 1 Kaarrostie Heikko katuvalaistus - korkea tilannenopeus 1

51 1 Kemijarventie / Savukoskentie Ruuhka-aikana tukossa 1 Kiertoliittyma 1

52 1 Kemijarventie / Loitotie 60 alueella ylinopeuksia...koululaisia 1 Alueelle 40:n nopeusalue ja jos mahdollisuus 1
yittdméassa Kemijarventien. Autot ja rekat ei niin hidaste korotus(jos 40:n alue).. seka
pysahtele paastamaan lapsia tien yli... poliisivalvontaa nopeuksien osalta...

53 1 Orajarventie / Uhkurintie Turvaton risteys 1

54 1 Sawkoskentie / Mantovaarantie Risteys on méen katveessa.Sawukoskentieta 1 Hidasteet molemminpuolin tienylitys suojatietd 1
ajetaan raskaillakin ajoneuvoilla ja vauhti ei ole tai ainakin Savukoskelta kirkolle tulosuuntaan
nopeurajoitusten mukainen.

55 1 Sodankyléntie (vt 4) Liian véhan ja liian vaarallisia tienlityspaikkoja. 1

56 1 Meltauksentie (mt 962) Ei ole katuvaloja. 1 Laitetaan lisaa katuvaloja 1

57 1 Sawkoskentie (mt 967) (Kelojarvi - | Tien kunto ja kapeus Peruskorjaus 1

Tanhua)

58 1 Juontotie / Palkisentie Tiet samannimisiksi jolloin risteyksesta tulisi 1

kaarre.

59 1 Puolakkavaarantie Kapea tie, etenkin talvella. Nopeusrajoitus 80 1 Katuvalot, levike, koko tie leveammaksi, 1
(moni ajaa lujempaa). Tiella kulkee raskasta nopeusrajoitus 60:een.
kalustoa (mm.turverekat). Lapset kulkevat
kouluun, ei bussipysakki tai leviketta missa olisi

60 1 Haastajantie / Kasarmintie Autolla ajaessa huono nakywyys vasemmalle, 1 Voisiko peilin suuntausta hieman muuttaa tai 1
kerrostalon nurmikkopenger on edessé ja suurentaa, jotta se kattaisi enemman aluetta
talvella lisaksi vield lunta haittaamassa oikealta puolelta, jolloin vasemmalle
nakywytta. Pitda ajaa melkein Kasarmintielle asti nakeminenkin helpottuisi, kun peilissa riittaa
(mutta samalla sailyttden nékywyys tolpassa kokoa, ettei tanvitse niin "tiukille" ajaa
olevaan peiliin), jotta nédkee nurmipenkereen yli Kasarmintielle kurkkimaan taas vasemmalle.
vasemmalle.Muutenkin pitaa ajaa sulkuviivan yli
kurkkimaan peilisté tulevia autoja ja sita ettd
nékee yleens&dkaan vasemmalle

61 1 Sattasentie Liian kova nopeus 1 Nopeusrajoitusta alemmas 1

62 1 Jeesiontie Kewen liikenteen vaylat tosi huonossa 1
kunnossa koulukeskuksen ymparistéssa. Vaylia
kayttavat koulujen, Helmikodin ja
Toimintakeskuksen vaki. Nain syksylla valaistus
on riittdmatén vaylien kuntoon nahden.

63 1 Ivalontie (vt 4) Suojatiet Juontotien ja Ratsutien kohdalla, niiden 1 Lis&a suojateitd, mahdollisesti jopa korotettuja 1
valillakin olisi selkea tarve. Tien Witys talla valilla jolloin myds nopeudet pysyisivat
on toisinaan jopa mahdotonta. Naillakin nopeusrajoitusten puitteissa. Varsinkin
suojateillad saa odottaa tosi kauan ettd paase pohjoisesta tuleva liilkenne tuntuu ajavan
yitse. Autot paastavat tosi harvoin ylittimaan. huomattavaa ylinopeutta.

64 1 Ivalontie (vt 4) / Sumantie Kaantyminen hankalaa 1 Laajentaa liitymé&kohtia 1

65 1 Jaamerentie 16 Kaantyminen K-marketille hankalaa 1 Laajentaa liityméakohtia 1
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Esteettémyyden ongelmakohteet ja parantamisesitykset

Liite 6 (1/2)

mahdollisuuksia kulkea,
invapaikat ovat eripuolella
rakennusta kuin invasisaankaynti

No. |OSOITE KOHDE ONGELMA VASTUU- PARANNUSESITYS
TAHO
la [Kunnantalo P-alue invapaikat sijaitsevat kunta siirretdadn liikkennemerkit (2 kpl) ja
kauimmaisena maalataan invapaikat |1ahimmaksi
sisaankayntia
1b |Kirjasto P-alue invapaikalla ei reunakivessa kunta rakennetaan luiska
luiskaa
2a |Kirkko sisaankaynti jyrkka tasoitepaikkaus luiskan kiinteiston- |luiskavalu pitemmalle matkalle
yldpadssa omistaja
2b Pysakaintialue (luiskan |invapaikat puuttuvat kiinteiston- |merkitaan 2 kpl lilkkennemerkein
alaosa) omistaja ja maaliviivoin luiskan ldhelle
3 |Oikeus- ja poliisitalo sisaankaynti ulko-oven edustalla 10 % kalteva [kiinteiston- [tasataan oven eteen vahintdan
luiska omistaja 1,5x1,5m kokoinen tasanne
muotoilemalla katukivetyksen
alusrakenne
4a |Verotoimisto/ELY-keskus [sisdgankaynti luiska liian jyrkka (14 %) ja kiinteiston- |luiskan loiventaminen ja
ovikynnys liian korkea omistaja ovikynnykseen kumilista tms.
tasoittamaan kynnyseroa
4b |Ty6- ja elinkeinotoimisto |sisdaankaynti luiska liian jyrkka (13 %), kiinteiston- |luiskan loiventaminen ja
ovikynnys liian korkea ja omistaja ovikynnykseen kumilista tms.
tuulikaappi on ahdas
pyoratuolille
4c |Valtion virastot Pysadkointialue invapaikat puuttuvat kunta merkitaan 2 kpl liikkennemerkein
ja maaliviivoin luiskan ldhelle
5 |Posti Pysakointialue ja jyrkka luiska (14 %), kunta luiska uusittava loivemmaksi,
sisaankaynti sadevesikouru kulkuvaylalla seka sadevesikouru peitetaan
invapaikan merkinta epaselva ja ritildkannella ja luiskan teko
reunakivesta puuttuu luiska reunakiveen P-paikan kohdalle
6 |Apteekki Pysdkointialue ja rapputasanne liian kapea, kiinteiston- |muotoillaan asfaltilla tasainen
sisaankaynti invapaikan kohdalla ei omistajaja |vahintdan 1,5x1,5m kokoinen alue
reunakiviluiskaa kunta oven eteen, luiskan teko
reunakiveen P-paikan kohdalle
7 |Osuuspankki Pysdkointialue ja ovikynnys liian korkea, invapaikkalkiinteiston- |merkitdaan 1kpl liikennemerkein
sisaankaynti puuttuu omistajaja |ja maaliviivoin invapaikka, luiskan
kunta teko reunakiveen P-paikan
kohdalle, lisataan kumilista tms.
tasoittamaan kynnyseroa
8 [Sampo-pankki Pysakaintialue ja jyrkka luiska (12 %), invapaikka kiinteiston- |luiska muotoillaan loivemmaksi,
sisaankaynti puuttuu omistajaja  |invapaikan merkitseminen
kunta lilkkennemerkilla kadun varteen,
luiskan teko reunakiveen P-
paikan kohdalle
9 [Kela sisaankaynti jyrkka luiska (21 %), ovisummeri [kiinteiston- |luiska muotoillaan loivemmaksi,
ei erottele, mista sisddnkdynnistd |Jomistaja oma ovisummeri asiakkaiden
apua kaivataan sisaankaynnille
10 |Unarintie 13 yhteys jalkakaytavalta P- |jyrkka luiska kunta luiskien tasaaminen
alueelle
11 |Linja-autoasema sisaankaynti korkea ovikynnys kiinteiston- |tasataan oven eteen vdhintddn
omistaja 1,5x1,5m kokoinen tasanne siten,
ettd kynnys madaltuu
12 [Nordea-pankki Pysakéintialue ja pitka ja jyrkka luiska (10 %), jossa |kiinteiston- |loivennetaan ja pidennetdén
sisaankaynti ei ole kasijohteita, invapaikka ei [omistaja luiskaa ja asennetaan kasijohteet,
nady selkeasti maalataan invapaikka myos
tiemerkinndin
13 |Hannuksenrannan Asuntolat osassa asunnoissa on loivaa kiinteiston- |luiskien jatkaminen ja
palvelutalot betoniluiskaa jatkettu liian omistaja loiventaminen
jyrkalld (16 %) puisella luiskalla
14 |Palvelutalo Nutukxxx Pysdkointialue invapaikat (2 kpl) ovat liian kiinteiston- |merkitddn kahden sijasta yksi
kapeat omistaja leved invapaikka (vah. 3,6 m
leved)
15a |Terveyskeskus Fysioterapian ja rapun kynnys liian korkea, kiinteiston- |tasataan asfaltilla kynnyseroa
mielenterveystoimiston |invapaikat puuttuvat omistaja pienemmaksi, merkitaan kaksi
sisaankaynnit ja invapaikkaa sisaankayntien
pysdkointialue lahelle
15b |Terveyskeskus sisaankaynti Sadevesikourusta puuttuu kiinteiston- |sadevesikouru peitetaan
ritilakansi omistaja ritildkannella
16 |Kirkkoherranvirasto sisdankaynti ja invasisaankdyntia ei ole kiinteiston- |lisatadan padoveen
invapaikat opastettu, padovista ei ole mitdgdn|omistaja invasisaankdynnin opasteet ja

siirretddn invapaikat (2 kpl)
invasisaankdynnin viereen
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