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Inledning

| utredningen utarbetas en vagnatsplan for byarna Sisbacka och Lillby i Pedersére och for landsvag 741
mellan namnda byar. Landsvagsstrackan ar cirka atta kilometer lang. Utredningen bestar av en kartlagg-
ning av den nuvarande vagmiljon och trafiksakerheten och forslag p& forbattringsatgarder. Atgarderna ar
indelade i skeden och prioritetsordning och de mest centrala konsekvenserna har bedéomts. Planeringen
har gjorts med en noggrannhet som motsvarar delgeneralplanering.

Utredningens mal ar att skapa en helhetsbild av omradets olika trafikproblem och rangordna dessa. Ut-
redningen bildar samtidigt ett underlag for planlaggningens. Darfor har ocksa den framtida markanvand-
ningens inverkan pa trafiken bedomts. Eftersom korrigeringen av sakerhetsproblem aven kraver betydande
ekonomiska resurser, har kostnaderna for forverkligandet av atgarderna utretts och ett forslag for prioritets-
ordningen for forverkligandet utarbetats.

Pedersore kommun och Sédra Osterbottens NTM-central har fungerat som uppdragsgivare. Ramboll Fin-
land Oy:s kontor i Vasa har fungerat som konsult, déar ing. Mikko Uljas och DI Hannakaisu Turunen har
ansvarat for arbetet. Utredningen har gjorts under ar 2014.

Under utredningsarbetets gang har det informerats om utredningen genom pressmeddelande pé ett inform-
ationstillfalle for invanarna i november 2014 som ordnades i Lillby skola. Férutom bestéllaren har tva repre-
sentanter for byinvanarna och representanter for de fortroendevalda deltagit i arbetet.



Johdanto

Selvityksessa laaditaan tieverkkosuunnitelma Pedersoreen Sisbackan ja Lilloyn kyliin sekd maantielle
741 mainittujen kylien valilla. Maantieosuuden pituus on noin kahdeksan kilometrid. Selvitys sisaltaa alueen
likenneverkon nykytilan ja tieympariston liikenneturvallisuuden kartoituksen seka tarvittavien parannustoi-
menpiteiden maarittelyn. Toimenpiteet on jaettu toteutusvaiheisiin kiireellisyyden mukaan ja niiden keskei-
set vaikutukset on arvioitu. Suunnittelussa on noudatettu osayleiskaavatarkkuutta.

Selvityksen tarkoituksena on muodostaa kokonaiskuva alueen eri likenneongelmista ja niiden prio-
risoinnista. Selvitys muodostaa samalla taustaselvityksen alueen kaavoituksen tarpeisiin. Siksi siind on
pyritty myds arvioimaan tulevan maankayton vaikutuksia liikenteeseen. Koska turvallisuusongelmien kor-
jaaminen vaatii myos merkittavia taloudellisia resursseja, on selvitetty toimenpiteiden toteuttamiskustannuk-
set ja laadittu ehdotus toteuttamisjarjestykseksi.

Selvityksen ovat teettédneet Pedersdren kunta ja Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus. Konsulttina on toiminut
Ramboll Finland Oy:n Vaasan toimisto, jossa tydsta ovat vastanneet ins. Mikko Uljas ja DI Hannakaisu
Turunen. Tyd on tehty vuoden 2014 aikana.

Selvityksesta on tyon kuluessa tiedotettu antamalla lehdistélle tiedote ja jarjestamalla alueen asukkaille
tiedotustilaisuus marraskuussa 2014 Lillbyn koululla. Liséksi suunnittelutydhén on osallistunut tilaajatahojen
liséksi kaksi kylalaisten edustajaa ja luottamushenkildiden edustajaa.



1. Analys av nulaget

1.1. Trafikméngder, olyckor och hastighetsbegransningar

Trafikméangderna pa vagavsnittet langs landsvag 741 som undersoktes erholls fran Trafikverkets vagregis-
ter. Norr om byn Sisbacka ar trafikmangden ca. 1200 fordon/dygn och antalet tunga fordon ar ca. 90 for-
don/dygn. S6der om byn Sisbacka &r trafikmangden ca. 1200 fordon/dygn och antalet tunga fordon &r ca.
75 fordon/dygn. Sidovagarnas trafikmangder ar enligt vagregistret 100 — 400 fordon/dygn.

Antalet trafikolyckor pa landsvagsstrackan under de senaste fem aren (2008-2012) togs ocksa fran vagre-
gistret. P4 vagavsnittet hade sammanlagt sju olyckor som kommit till polisens kannedom. Av olyckorna
ledde en till personskador och de 6vriga till egendomsskador. Ar 2012 skedde tre olyckor, &r 2011 tva och
under aren 2008 och 2009 en olycka. | statistiken ingar endast olyckor som skett pa landsvag.

Olyckan som ledde till personskador skedde i Sisbacka i november 2011 vid kyrkan, nér en fotgangare
korsade vagen bredvid 6vergangsstallet (bild 1). De 6vriga olyckorna har ocksa skett under vinterforhallan-
den néar vagytan varit tdckt med sno eller is. Fem av olyckorna som ledde till egendomsskador var singelo-
lyckor och en pakorning bakifran. Tva av olyckorna som lett till egendomsskador skedde i Sisbacka by, tva i
Lillby och tva p& landsvagsstrackan mellan byarna. Pa basen av olycksstatistiken ar landsvagsstrackan i
fraga inte speciellt farlig relaterat till hela kommunens olycksantal. Att alla olyckor har skett vid halt vaglag
vittnar om brister i vinterunderhallet, eller att bilisterna inte kan anpassa sin kérning enligt vaglaget.

Bild 1. Fotgangarolyckan skedde &r 2011 nara kyrkan, bredvid 6vergangsstéllet.

Hastighetsbegransningen pa landsvag 741 ar 80 km/h. | Sisbacka by har hastighetsbegransningen sankts
till 50 km/h mellan Storbackavagen och Stenbrannsvagen och i Lillby till 60 km/h mellan Lustgardsvagen
och Harmalavagen. Byarna har inte forsetts med vagmarke for tatort.



1.2. Trafikmiljons egenskaper

Sisbacka

Norrifran kommer man till Sisbacka by langs den belysta regionalvagen 741. | byn finns fyra 6vergangsstal-
len och tva busshallplatser. Servicen i Sisbacka (butikerna, banken, kyrkan och férsamlingshemmet) ligger
nara till landsvagen. Daghemmet och pensionarshemmen finns lite p& sidan av bycentrumet. Vid Sisbacka
by finns ett flertal vag- eller gatuanslutningar och direkta tomtanslutningar till landsvagen. Gang- eller cykel-
vagar har inte byggts. | byn finns inte langre ndgon skola, utan man fardas till IAgstadiet i Lillby och till hog-
stadiet Sursik i Bennas.

Véagstrackan mellan Sisbacka och Lillby

Pa hela vagstrackan mellan Sisbacka och Lillby rader hastighetsbegransningen 80 km/h. Vagstrackan ar
belyst férutom pa en ca 1,5 km lang stracka mellan byarna. Langs vagavsnittet finns glest med bebyggelse
och anslutningar. Servicen langs vagstrackan bestar av en restaurang, en idrottsplan och en atervinnings-
station.

Lillby

| Lillby sjunker hastighetsbegransningen fran 80 km/h till 60 km/h. Pa byns omrade finns tre dvergangsstal-
len och tre busshallplatser. Butiken, banken och servicestationen som ligger nara landsvagen bildar ett
tydligt bycentrum. Annan service (skola, daghem, aldringshem, brandstation) finns en bit pa sidan av bya-
centrumet och landsvagen. Vid byn finns ett flertal gatu- och tomtanslutningar till landsvégen och séder om
byn finns férskjutna anslutningar till landsvag 7450 (till Lappfors) och landsvag 7390 (till Jeppo). I Lillby har
en gang- och cykelled byggts langs landsvagen fran bycentrumet forbi skolan och daghemmet anda till
aldringshemmet. Vid butiken och servicestationen har leden byggts som trottoar, men pa glesare bebyggda
omraden har leden byggts som fristdende.

1.3. Planlaggningslage

Pa omradet Sisbacka (Neder-
purmo) och Lillby finns gallande
delgeneralplaner (bilderna 2-3). |
Sisbacka by finns ocksa en gal-
lande detaljplan (bild 4). I Lillby
planerar man som bast en utvidg-
ning av detaljplaneomradet med ett
nytt bostadsomrade (bilderna 5-6).

Planerna mojliggor en del tillaggs- W = , i

byggande i tatare bymiljo men e o l -
ocksa kompletteringsbyggande i A‘ b ‘
glest bebyggda omraden. Den 7
storsta andringen av ett nytt bo- = oy \
stadsomrade norr om an i Lillby. Yy
Det ar dock fragan om ett bo- n A
stadasomrade av glesbygdskarak- __-:‘,-,-:/ e , :
tar och inte detaljplanerat boende. BA Rty

Bild 2. Nederpurmo (Sisbacka) delgeneralplan.
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Bild 3. Lillby delgeneralplan




Bild 5. Utvidgning av Lillby delgeneralplan moy Yttre Harméla (med gul farg).



1.4. Problemstallen och problematiska vagavsnitt

Sisbacka

Nar man kommer till byn Sisbacka frdn norr langs landsvag 741, ar tatortsgransen oklar. Hastighetsbe-
gransningen andras fran 80 km/h till 50 km/h, men vagmiljon stéder inte i dag en lagre hastighetsbegrans-
ning. Fran butikens gardsplan finns tre anslutningar. En av dem &r i en sned vinkel och ar saledes proble-
matisk ur trafiksakerhetens synvinkel. Overgangsstallet vid kyrkan &r ocksd problematiskt. Vid korsandet av
overgangsstallet har speciellt korta vaganvandare dalig sikt at bada hallen. Orsakerna till de daliga siktfor-
hallandena ar vagens geometri och kyrkans stenmur. Aspegrensvagens sodra anslutning ar ocksa proble-
matisk p& grund av begransad sikt. Husknutarna pa bada sidorna av anslutningen skymmer sikten (bild 6).
Mellan butiken och kyrkan dster om véagen finns en gammal oanvand skola alldeles intill vdgen. Det &m
meningen att byggnaden ska rivas. Rivning skulle underlatta anldggningen av en led for latt trafik langs
landsvagen. (bild 7). Nar man kommer in till byn Sisbacka fran soder bildar byggnaderna en naturlig port
dar vagmiljon férandras (bild 8).

Bild 7. Nar den gamla skolan rivs kan man bygga en gang- och cykelled.
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Bild 9. Vid ankomst soderifran till byn Sisbacka, avgransar byggnaderna ankomsten naturligt och hastighetsbegransningen respekt-

eras.

Véagstrackan mellan byarna

Vid idrottsplanen som ligger nara landsvagen mellan byarna finns inget 6vergangsstalle eller busshallplat-
ser. Vagens geometri ar dalig med tanke pa hastighetsbegransningen 80 km/h. Ur trafiksakerhetssynvinkel
ar den 1,5 km langa vagstrackan mellan byarna utan belysning problematisk for fotgangare och cyklister
sarskilt under vintertid och nar det ar morkt. Langs vagstrackan fardas dagligen elever till och fran Lillby

skola (bild 10).

Bild 10. Fran Slipvagens anslutning i Lillby saknas belysning norrut pa en ca 1,5 km lang vagstracka.



Lillby

Nar man komemr till Lilloy frAn bada hallen, finns langa rakstrackor pa landsvag 741 alldeles innan tatorten
borjar. Detta uppmuntrar inte till sankning av hastigheten till en hastighet som ar lamplig for tatort. Tatorten
har inte markerats med trafikmarken for tatort. Kantstenen pa trottoaren som byggts langs landsvéagen ar for
l&g. Framfor allt vintertid skiljer sig inte gang- och cykelvagen bra fran korfilen. Butikens gardsplan alldeles
intill landsvagen ar oklar och ostrukturerad. Den huvudsakliga parkeringsplatsen betjanar butiksbesdkarna,
men anvandningsandamalet for omradet pa butikens framsida forblir oklart. Byggnadens horn forsamrar
aven sikten vid den narliggande anslutningen. (bild 11).

Bild 11. Omradet framfor byabutikens framgérd i Lillby &r ostrukturerat.

Vid anslutningen till Heimbackavagen ar sikten dalig till hdger. Gatan ar smal och tomten bredvid vagen
ligger hogre an vagen. P4 bild 12 syns vyn nar man kommer till Lillby fran norr och sikten frdn Heimbacka-
vagens anslutning mot syd. Till skolgarden leder en gata som styr fordonstrafiken till mitten av lekplanen.
Foljeslagartrafiken anvander en forbindelse som gar genom en radhustomt. Biblioteksbesokare parkerar pa
skolans lekplan. Daghemmets parkeringsplats ar trang att svanga pa. Skolelevernas fardled tangerar parke-
ringsplatsen. En utvidgning av skolan planeras som ett skilt projekt. | samband med detta flyttas daghem-
met till skolan.

o
ppregpmn

Bild 12. Vyn nar man kommer till byn Lillby frdn norr och sikt fran Heimbackavéagens anslutning mot syd.
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2.  Malsattning

2.1. Markanvandning och vagnat

Bade i Sisbacka och i Lillby finns gallande generalplaner. | Sisbacka har dessutom ett omrade med tat by-
bebyggelse detaljplanerats. For markanvandningens del &r malsattningen att i framtiden mojliggora fortat-
ning av byarna sa, att servicen och en jamn befolkningsutveckling pd omradet kan tryggas.

Detta forutsatter forverkligande av de gallande planerna och dessutom en utvidgning av det stora och glesa
bostadsomradet mot Yitre Harmala omradet i Lilloy (féregdende bild 5) samt utredning av fortatningsmajlig-
heter av boendet i skolans naromrade. | Sisbacka kan det finnas behov av utvidgning av detaljplaneomra-
det kring servicen. For att kunna bedoma de utvecklingskrav markanvandninen stéller pa trafikplaneringen i
proportion till andra utvecklingskrav kartlaggs trafikomstandigheternas utveckling i framtiden. Dessa behov
kan kombineras med varandra for att astadkomma ekonomiskt realistiska projekt.

2.2. Trafiksakerhet

Utredningens mal ar att forbattra trafiksakerheten pa landsvag 741 och pa vag- och gatumiljon som ansluter
till denna. Samtidigt med planen gors nya trafikséakerhetsplaner for Jakobstad, Pedersdre och Nykarleby
kommuner. | trafikséakerhetsplanen presenteras atgarder for forbattrandet av trafikmiljon och for beframjan-
det av trafiksakerhetsarbetet. Genom investeringar i fysiska atgarder kan det goras besparingar i olycks-
kostnader. Huvuddelen av olycksreduceringsmalen nas dock med kommunernas aktiva trafiksakerhetsar-
bete, vars stravan ar att inverka pa manniskors trafikbeteende genom fortbildning, upplysning och informat-
ion.

Genom placeringen av ny markanvandning kan man markbart inverka pa utvecklingen av trafiksakerheten.
Darfor ar malsattningen med denna utredning att centralisera ny markanvandning i narheten av skolan och
service och till stallen dar det i dvrigt finns behov av forbattring av trafikarrangemang, till exempel anlagg-
ning av gang- och cykelvagar.

De atgarder som presenteras i denna utredning finns med i Pedersore trafik-
sakerhetsplans atgardsprogram, men periodiseringen och planeringen ar nog-
grannare i denna utredning.

2.3.  Underhall

| samband med den ndmnda regionala trafiksékerhetsutredningen har under-
hallsklassernas malsattningar studerats pa vagnatet som staderna underhaller.
Landsvag 741 liksom de andra landsvagarna pa utredningsomradet underhalls
av NTM-centralen och underhdllet definieras enligt NTM-centralens under-
hallsklasser. Landsvag 741 har under senare tid lyfts till underhallsklass Ib pa
strackan Bennds — Forshy. Den resterande strackan soder om Forsby tillhor
underhallsklass |l. Kommunens malsattning ar att vagavsnittet mellan Forsby
och Lillby tas med i gruppen for effektiverat underhall gallande halkbekamp-
ningen for att 6ka arbetsresornas sakerhet (eller klass Ib).
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3. Planering av vagnatet

3.1. Trafikprognos

Forandringen i trafikmangd bestar av den allmanna dkningen av trafik pd landsvagarna och av okad eller
minskad markanvandning vid vagens influensomrade. Personbilstrafiken vantas nationellt sett 6ka med ca
1 % per ar. Den arliga 6kningen av tung trafik vantas bli 0,3 %. Denna paverkas bl.a. av tunga fordonens
Okade storlek enligt de nya bestammelserna. | Jakobstadsregionen har Alholmens Kraft bidragit till att den
tunga trafikens andel ar storre an genomsnittet, men i fortsattningen kommer mangden att hallas pa nuva-
rande nivd. Kommunens invanarantal vantas stiga enligt bild 13. | Purmo ar befolkningstillvaxten motsva-
rande, denna bestar av bade nativitet och nybygge.

Pedersore, invanarutveckling /

asukaskehitys
= invanare/
asukkaita
. prognos/
ennuste

198019851990199520002005201020142020202 52030203 52040
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12000
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Bild 13. Pedersiére kommuns befolkningstillvaxt under aren 1980 — 2014 och prognos fram till &r 2040.

Landsvagstrafikens tillvaxtkoefficient 15 ar framat till &r 2030 ar K = 1,18. Saledes kommer trafikmangderna
pa Lv741 vaxa enligt foljande:

Vagstracka ADT 2014 ADT 2030
e Fran Sisbacka norrut 1500 fordon/dygn 1770 fordon/dygn
e  Fran Sisbacka soderut (Lillby) 1200 fordon/dygn 1420 fordon/dygn

3.2. Valet av atgarder

Pa basen av olycksanalysen har man stravat till att definiera vilka atgarder som behdévs vid byarna
Sisbacka och Lillby och p& omradet mellan byarna for att forbéattra trafiksékerheten. Atgarderna borde
ocks& vara formanliga, for att f& finansering. Atgarderna borde dven vara sdana, att de passar ihop med
framtida atgarder. Pa s vis undviks att svinnkostnader uppstar. Naturligtvis beaktas ocksa miljé- och kul-
turvarden samt utvecklingen av markanvandningens expandering.

| utredningsarbetet utvaldes féljande atgarder:
e Vid byn anlaggs tatortsportar for att understdda den lagre hastighetsbegransningen samt vid be-
hov anlaggs en mittrefug for att battre fasta uppmarksamhet pa att man kommer till en tatort och
forandringen i trafikmiljon.

12



¢ Byarna markeras med vagskylt for tatort, om forutsattningarna uppfylls

e Hastighetsbegransningen séanks i byarna sarskilt for att forbattra trafiksakerheten for den latta trafi-
ken

e Anslutningar med dalig sikt forbattras utgdende fran omstandigheterna (borttagning av sikthinder,
flyttning av huvudledens korlinje, markering av stopplinje, trafikspegel, lagre hastighetsbegréans-
ning minskar kravet pa sikten)

e | byarna anlaggs, eller kompletteras gang- och cykellederna, forbattras sakerheten vid évergangs-
stallen och busshallplatsernas placering granskas.

e Pa vagstrackan mellan byarna kompletteras belysningen dar den fattas och busshallplatser an-
laggs vid idrottsplanen, anlaggning av gang- och cykelled langs hela strackan anses for dyr i for-
hallande till anvandningsgraden.

Atgarderna har indelats i en prioritetsordning med tre skeden enligt foljande:

e skedel 2015 - 2016
e skede 2 2017 - 2020
e skede 3 efter 2020

Atgarderna for respektive omrade har beskrivits i bilagorna 2 — 9 och i &tgardsforteckningen i punkt 3.7.
Langre fram beskrivs de viktigaste atgarderna noggrannare.

3.3. Tatortsmarkering och hastighetsbegransningar

Enligt lagstiftning forutsatter anvandning av vagmarke for tatort att foljande aspekter uppfylls:

o trafikmiljon avviker fran den kringliggande miljon pa sé vis, att det finns behov av att tillampa trafik-
reglerna for tatort pA omradet

e pa omradet bor finnas tat bebyggelse langs vagen eller annan tattliggande verksamhet som ger
upphov till trafik samt en gallande zonbegransning pa 50 km/h eller vagspecifik begransning som
ar hogst 60 km/h

e pavagnatet bor dessutom finnas tatt med gatu-, vag- eller tomtanslutningar

¢ vanligtvis vagbelysning och mgjligtvis trottoarer

e pa omradet bor vanligtvis finnas gallande detaljplan

Ifall objektet inte uppfyller alla dessa krav marks det inte med en vagskylt for tatort, &ven om omradet enligt
byggnadslagen definieras som téatort.

Tabell 1. Forutsattningar for forverkligande av tatortsvagmarke i byar:

Sisbacka Lillby
Trafikmiljon andras vid ankomst till byn, s& att Ja Ja
det finns behov att tillampa trafikregler for
tatort
Det finns tatt med bebyggelse och annan Ja Ja

verksambhet invid végen

Hastighetsbegrénsningen ar 50 km/h eller 60
km/h vagspecifik begransning

Ja, 50 km/h (&ndras till40 km/h)

Ja, 60 km/h (&ndras till 50 km/h)

Téatt med gatu-, vag- eller tomtanslutningar

mycket hdg tathet: 40 anslutningar/km

hdg tathet: 25 anslutningar/km

Véagbelysning och mdgjligtvis trottoarer (krévs
vanligvis)

vagbelysning och upphdjda tomter
som avgrénsats med kantstenar finns

belysning och upphojda gang- och
cykelleder finns

Detaljplan (kravs vanligtvis)

detaljplan finns

delgeneralplan finns, detaljplan finns
inte

Uppfyller kraven for tatortsvagmarke

Ja

Ja
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Kommunen fattar beslut om anvandningen av tatortsvAgmérke efter NTM-centralens horande. NTM-
centralen installerar vagmarket vid landsvagen.

Hastighetsbegransningar i tatorter

| utredningen foreslas hastighetsbegransningen 40 km/h istéllet for nuvarande begransningen 50 km/h vid
Sisbacka. | Lillby foreslas hastighetsbegransningen 40 km/h istéllet for nuvarande 60 km/h pa en kort
stracka i byns centrum. Strackan med hastighetsbegréansningen 60 km/h férlangs mot norr anda till Heim-
backavagens anslutning och i byns sédra dnda andras nuvarande begransningen 60 km/h till 50 km/h. Vid
skolomradet Gvervags mdjligheten att anvanda en variabel hastighetsbegransningsskylt (50/40) om NTM-
centralen har tillgang till lamplig utrustning for forverkligandet. Genom byggande av tatortsportar vid tatorts-
granserna och andra lampliga hastighetsdampningslosningar respekteras hastighetsbegrénsningarna
battre. Grévre l6sningar for hastighetsdampningen forknippas med byggnadsskedet nar gang- och cykelva-
garna byggs i tatorten. Tatortsportarna ar bra att placera pa stallen dar miljon stoder forandringen av trafik-
beteendet.

En tatortsport kan forverkligas pa flera olika sétt. | bild 14 syns exempel pa hur tatortsportar forverkligats pa
olika orter.

Bild 14. Exempel pa tatortsportar som anvants pa olika orter.

| denna utredning beskrivs tre olika alternativ for forverkligandet av tatortsportar som kostnadsmassigt avvi-
ker fran varandra. Genom att gora en storre investering fas en effektivare inverkan och en lésning av hogre
kvalitet. Gallande tatortsportarna bor Trafikverkets anvisningar géallande placering och uppséttning av vag-
marken beaktas. Anvisningarna inverkar bl.a. pa& placeringen i sido- och hojdlage, pa uppsattningskon-
struktionens kollisionssakerhet och pa skyltarnas faste och annan anvandning.

Tatortsportstyperna pa bilderna ar:
e avsmalning av vagomradet som forverkligas med kantpalar, krbanan avsmalnas dock inte
o tatortsport som forverkligas med kantpalar dar tatortsskylten och ortnamnet kan fastas
o mittrefug, kan anslutas till Gvergangsstalle och busshallplatser, en port med kantpalar kan tillaggas
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Beslut om byggande av portarna tas tillsammans med NTM-centralen. For byggandet kravs vaghallarens
tillstnd. Anlaggandet av en mittrefug forutsatter en vagplan. Darfor ar det lonsammast att bygga den som
en del av anlaggandet av gang- och cykelvag. En port med kantpalar ar ett specialfall och det finns darmed
inga anvisningar for dessa. Palarna placeras pa samma avstand som normala kantpalar med cirka en me-
ters avstand pa en 8 — 10 meter lang stracka. Forslag pa olika tatortsportar finns pa bild 15.

armaturhojd 10 m

porthdjd 8 m

! ‘ 4,0 4,0 l 1

NE B+

Bild 15. Forslag pa tatortsportslosningar i byarna Sisbacka och Lillby.
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3.4. Forbattring av anslutningar

Storsta problemet med anslutningarna ar den daliga sikten. Bristen pa frisiktsomrade kan galla saval bilis-
ter, fotgangare som cyklister. | vissa fall ar aven lutningen pa anslutningen ondédigt stor eller sa ar anslut-
ningen sa sned, att det antingen uppmuntrar till att kéra for fort ut pa vagen eller sa det ar svart att obser-
vera annan trafik. Anslutningen kan ocksa vara for bred. D4 blir kérlinjerna oklara, vilket kan leda till kollis-
ionsrisk pa anslutningsomradet.

Sisbacka

Vid Aspegrensvagensoch Kyrkvagens anslutning skymmer byggnaderna sikten (bild 6). Flyttning eller riv-
ning av byggnaderna kommer inte pa fraga. Saledes forbattras omstandigheterna genom att man formar-
anslutningen sa att stopplinjen kommer narmare vagen. Ocksa en sankning av bilarnas hastighet underlat-
tar siktomstandigheterna nar den nodvandiga siktstrackan forkortas. Kravet pa anslutningssikt vid korhas-
tighet 60 km/h ar 130 meter (undantagsvis 100 meter). Vid hastighetsbegransningen 40 km/h ar kravet 80
meter och undantagsvis 60 meter. | detta fall kan dimensionering for undantagsfall tillampas. Néar fordonet
stannas framfor det planerade 6vergangsstallet, blir siktstrackan 63 meter i sydlig riktning (mot Lillby) och i
nordlig riktning (mot Bennas) dver 100 meter. Detta forutséatter ett STOP-marke vid anslutningen, som
anvisar plikt att stanna. En sénkning av hastigheten minskar sannorlikheten for kollisioner, nar reaktions-
och bromsstrackan blir kortare.

Butikens norra anslutning och tva breda anslutningar vid kyrkan kraver atgarder. Atgérderna redovisas i

planeutkastet. Genom forverkligandet av atgarderna skapas klarhet vid korning i anslutningarna och saker-
heten for gang- och cykelleden vid anslutningsstallena forbattras.
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Lillby

Vid Heimbackavagens anslutning i Lillby begransas sikten av terrangens form, trad och vagskyltar och pa
vintern dessutom av snovallar (bild 12). Anslutningen har dessutom en rejal lutning. Som forbattringsatgard
foreslds omplacering av vagmarken och korrigering av anslutningsomradets hojd genom anlaggning av
kantsten som kors 6ver i anslutningen. Saledes hojs nivan pa vanteplanet vilket leder till att sikten forbatt-
ras. P4 samma gang lindras lutningsproblemet.

c
)
| oo
ke "
I."g q
[ = o
. 5 O (3
f o
o

Bild 16. Forslag pa forbattringsatgard for Heimbackavagens anslutning dar hojdnivan pa vanteplanet lyfts for att forbattra sikten.

3.5. Gang- och cykelleder samt évergangsstallen

P& basen av respons fran allméanheten saknar invanarna framst gang- och cykelleder. Lederna beframjar
sakerheten, men forverkligandet av dessa ar dyrt. Med tanke pa& behovet av gang- och cykelledsférbindel-
ser ar landsvagen relativt lite trafikerad. Darmed har alla 6nskade gang- och cykelleder inte inkluderats i
atgardsprogrammet. | forsta hand forbattras omstandigheterna kring gang- och cykelledsforbindelserna i
byarna och i andra hand forbindelser pa sidan av eller mellan byarna.

Bild 17: Atgarder krévs for forbattrandet av sakerheten for latt trafik.

Sisbacka

| Sisbacka finns inga leder for latt trafik, men landsvagen ar ca en meter bredare i byn &n i 6vrigt. Detta
underlattar anlaggandet av en gang- och cykelled. Gang- och cykelleden foreslas att anlaggas fran Stor-
backavagen till Stenbrannsvagen pa en stracka som ar 850 meter. Dessutom behovs ca 100 meter trottoar
vid kyrkan. Leden skulle placeras pa vagens 6stra sida, dar boendet i huvudsak finns. Vid fortsatt planering
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utreds huruvida leden férlangs norrut anda till reningsverkets anslutning (270 meter till). 1 denna plan har
denna forbindelse ersatts med byggande av en forbindelse for latt trafik fran Nybyggarvagen till renings-
verksvagen (90 meter). | byn skulle gang- och cykelvagen byggas som trottoar intill kdrbanan. Overgangs-
stallet vid kyrkan anlaggs som trottoar och i bdrjan och slutet av stréackan skulle en bred mittrefug anlaggas
som tatortsport och 6vergangsstalle. Befintliga busshallplatser forbattras. Fortsattningen pa gang- och cy-
kelleden till Svarvarsvagens (Lv 7412) anslutning utreddes, men alternativet ansags inte vara ekonomiskt
realistiskt. Ledens langd skulle vara ca 720 meter.

Planeutkastet som utarbetats for atgarderna i Sisbacka finns i bilaga 1. Kostnaderna och tidpunkter fram-
kommer ur tabellerna 2 och 3 pé sidorna 20 — 21.

Mellanstrackan

Invdnarna onskar en led for latt trafik 1angs hela forbindelsen mellan byarna. Avstandet fran Sisbacka till
Slips anslutning &r 4,1 km och avstadndet mellan byarna ar ca 6 km. P& strackan korsas Purmo &. En led for
latt trafik far inte plats pa den befintliga bron, vilket betyder att det finns behov av att bygga en ny bro for latt
trafik. Det finns ca 40 bostadshus inom vagens influensomrade samt en idrottsplan, som ger upphov till latt
trafik, underlaget ar dock liten. Skoleleverna skjutsas mellan byarna med skolskjuts men pa fritiden fardas
barn och unga langs strackan med cykel. P& vintern ar behovet av leden mindre. P& grund av bron skulle
kostnaderna for byggandet av strackan stiga.

Lillby

| Lillby finns redan en ca 850 meter lang gang- och cykelled langs vagen. Redan i forsta skedet forlangs
leden mot Sisbacka med 360 meter anda till danspaviljongen. Racket pa trabron (latt konstruktion) som
korsar an vid butiken forlangs sa att sakerheten forbattras. | andra skedet forlangs leden fram till Slips an-
slutning, dvs. ca 1140 meter. Vid byn forbattras dvergangsstéllena vid butiken, skolan och vid tatortsgran-
serna med mittrefuger samtidigt som placeringen av busshallplatser granskas sd, att de ar ratt placerade
med tanke pa dvergangsstallena. Senast i tredje skedet bor dven bron for latt trafik vid butiken fornyas helt
och hallet. Brons grundkonstruktion ar i daligt skick och rackena &r inte heller langlivade. Fran bron anlaggs
ca 450 m gang- och cykelvag till Osterleden genom forbéttring av den befintliga vagen. Vid Osterleden
byggs ett 6vergangsstalle for kommande bebyggelse (omradet Yitre Harmala).

| byns sddra anda finns inte behov av fler leder for latt trafik. Fran 6vergangsstallet vid anslutningen till &ld-
ringshemmet kan trafiken mot Harmalavagen styras langs den nuvarande vagen (Uppjalovagen).

| samband med planen har dven sikerheten vid skolgarden i Purmo skola i Lillby bedémts. En utvidgning
av skolan skolan ar pa gang. | samband med detta kan dven garden organiseras. En battre férbindelse
direkt fran Heimbackaomradet till skolan kunde ordnas. | nulaget gar en liten stig pa strackan. Pa garden
skiljs olika aktiviteter at s, att bilarna inte langre slipper att kora till barnens rastgard. Servicetrafiken styrs
bakom skolan. Organiseringen presenteras i bild 18.
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Bild 18: Forslag till organisering av Purmo skolas skolgard.

3.6. Markanvanvandningens krav pa vagnatet
Sisbacka

Det finns planer p& att genom detaljplanera forverkliga ett nytt bostadsomradde mot Nybyggarvagen och
Aspegrensvagen i Sisbacka. Trafikmassigt understdds detta av de befintliga planlagda vagarna. Foérutom
tidigare beskrivna organisering av latt trafik och forbattring av Aspegrensvagens/Kyrkvagens anslutning
kravs inget speciellt.

Den nuvarande delgeneralplanen majliggor fortatning av bebyggelsen pa ett vidare omrade kring byn. Detta
byggande understods av befintliga vagar och behovet av att forflytta sig som uppstar litet. Det forbattrar
forutsattningarna for bevarandet av byns service, men okar pa de langa arbetsresorna till storre tatorter.
Lillby

Djurhushaliningen och djurgardarnas skyddszoner begransar till viss del nybyggandet i Lillby. Byggandet

sker i enlighet med den gallande delgeneralplanen bl.a. p4 Heimbackaomradet i narheten av tatorten. Oster
om an, langs Osterleden utreder kommunen méojligheten att planlagga mer egnahemshusboende. Trafik-
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massigt stods omradet av Osterleden och de gang- och cykelférbindelser direkt till centrum som foreslas i
denna plan. Denna forutsatter fornyandet av bron for latt trafik som korsar an.

Ur mobilitetens synvinkel ar aven narmiljon kring Lillby skola ett gynnsamt omrade for fortatning av bebyg-

gelsen.

3.7. Atgarder och prioritering

Atgarderna har beskrivits i atgardsprogrammet pa féljande tva sidor enligt forverklingsskeden. | tabellen
framkommer objektens kostnadsberékning enligt prisnivan ar 2014. Atgarderna har indelats i en prioritets-
ordning pa féljande satt:

e skedel 2015 - 2016
e skede 2 2017 - 2020
e skede 3 efter 2020

el iy [\ LA S

Bild 19: Den nuvarande bron for latt trafik som korsar an i Lillby &r i akut behov av reparation i senare skede av att férnyas.
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Tabell 2.

Atgardsprogram Sisbacka och mellanstrackan

m €
Atgardsbeskrivning Langd | Kostnad
skede 1
Hastighetsbegransninh 40 km/h i Sisbacka tatort - 400
Tatortsport av kantpdlar pa byns norra sida - 500
gc-led som férlangning av Nybyggarvagen 85 8 500
Omutformning av den sneda anslutningen vid butiken - 4 000
N_)_/tt dvergz‘?’l.ng?sté_i.lle norr om Aspegr"ens-vagens anslutning och avsmalning av B 10 000
kdrbanan for forbattring av siktomsténdigheterna
Tatortsport av kantpdlar séder om byn - 500
Nya busshallplatser vid idrottsplanen - 15 000
SAMMANLAGT 38 900
skede 2a
Ezplégpr)gsi(\j/égg(;]ed pa Ostra sidan av landsvagen mellan Storbackavagen och 675 | 141 750
Ny busshallplats och nytt 6vergangsstalle vid Storbackavagens anslutning - 20 000
Nytt nubbstensbelagt 6évergangsstalle vid kyrkan - 20 000
Busshallplatser vid kyrkan - 5 050
gc-led pa vastra sidan av vagen vid kyrkan 120 25 200
SAMMANLAGT 212 000
skede 2b
Forlangning av gc-leden fran Aspegrensvagen till Stenbrannsvagen 160 33 600
Ny mittrefug och 6vergangsstalle vid Stenbrannsvagens anslutning - 20 000
Vagbelysning pa mellanstrackan dar belysning fattas 1500 | 127 000
SAMMANLAGT 180 600
Skeden 1 - 3 sammanlagt 431 500
Projektet for gang- och cykelled i Sisbacka sammanlagt 265 600
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Tabell 3.

Atgardsprogram Lillby

m €
Atgardsbeskrivning LangdKostnad
skede 1
FIyttning av hastighetsbegransningsskylten 60 km/h till Heimbackavagens norra B 100
anslutning
Hastighetsbegransning 40 km/h pa landsvag 741 i byns centrum - 400
Tatortsport av kantpdlar pa byns norra sida - 500
Byggande av trottoar fran befintlig led till danspaviljongen 360 | 68 400
Nytt 6vergangsstille vid danspaviljongen - 1 000
Farthinder och 6vergangsstalle vid butiken - 5 000
Forlangning av racken pa gangbron som korsar an - 2 000
Forbattrande av sikten vid Heimbackavagens sddra anslutning - 5 000
Nytt 6vergangsstalle med mittrefug vid skolan - 16 000
Flyttning av busshallplatsen pa 6stra sidan vid skolan till norra sidan av éver-
géngsstéllet och anlaggning av vantomrade vid héllplatsen j 8 000
Overgéngﬂsstélle med mittrefug vid Edebovagens anslutning som samtidigt funge- B 20 000
rar som tatortsport
Hastighetsbegransning 50 km/h fran Jeppovéagens anslutning till centrum - 400
Anlaggning av gangstig fran skolan till Heimbackvagen 230 | 3500
SAMMANLAGT 130 300
skede 2
Anlaggning av skild gc-led fran danspaviljongen till Slipvagen 1150 | 241 500
Nytt 6vergangsstille med mittrefug vid Slipvagens anslutning - 1 000
Upphdjning av den befintliga trottoaren 310 | 27 900
SAMMANLAGT 270 400
skede 3
Ny gc-ledsforbindelse fran Lv 741 till det nya bostadsomradet (Yttre HArmala) 670 |100 500
Ersattning av den gamla gang- och cykelbron med en ny éver an 48 | 84 000
Nytt dvergangsstélle vid korsningen av gc-leden och Osterleden - 1 000
SAMMANLAGT 185 500
skede 1-3 sammanlagt 586 200

Det sammanlagda investeringsbehovet for bada byarna och mellanstrackan ar 1 017 700 euro.
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4. Konsekvenser

4.1. Trafikmassiga konsekvenser

Pa glesbebyggda omraden inverkar antalet fotgangare och cyklister, antalet barn
och skolelever, vagnatets funktionella klass, fordonstrafikens mangd, hastighets-
begransningen och bredden p& det utrymme som kan anvandas for att separera
fotgangare och cyklister fran fordonstrafiken.

Pa region- och forbindelsevagar ar det i allmanhet inte befogat att separera fot-
gangare och cyklister till en egen led, nar fordonstrafiken ar under 2000 for-
don/dygn och antal cyklister och fotgangare under sommardygn ar under 200. Ifall
antalet fotgangare och cyklister ar 100 — 200 under ett sommardygn borde lands-
vagen dock ha en bredare vagren an normalt. Bredden pa vagrenenens belagg-
ning borde pa en regionvag vara minst 0,75 m och pd andra vagar bredare an 0,5
m (Trafikverket 2014).

Byggandet av gang- och cykelvagar i byarna ar befogat dven om fordonstrafikmangden ar relativt liten.
Lederna forbattrar sakerheten for fotgangarna och cyklisterna. Ur trafikséakerhetens synvinkel &r det en
aning motstridigt att vagarna utanfér byarna ar smalare och hastighetsbegransningarna ar hégre men dar
rekommenderas inte anlaggning av gang- och cykelleder pa grund av den laga kostnadseffektiviteten.

Hastighetssankningen i tatorterna fordrojer genomfartstrafiken. Teoretiskt beréknat ar férdrojningen 31
sekunder i Lillby och 17 sekunder i Sisbacka. Samtidigt forbattras ocksa trafiksakerheten for bade for-
donstrafik och latt trafik vilket resulterar i inbesparingar av kostnader orsakade av olyckor.

4.2. Miljokonsekvenser

Anlaggningen av gang- och cykelvagar forutsatter inte flyttning elle rivning av byggnader, men i Sisbacka,
vid Aspegrens anslutning finns behov av att flytta inredningsaffarens daorr till byggnadens gavel. Nagra
hackar bor aven flyttas i Sisbacka for att det ska vara majligt att bygga gang- och cykelleden.

| Lillby finns p& grund av nagra byggnader och gardstrad ett par valdigt tranga
stallen med tanke pa byggandet av en gang- och cykelled. Eftersom det inte finns
nagon grundkarta 6ver omradet har det inte funnits majlighet att noggrant planera
leden. P& tranga stallen behovs speciallésningar, t.ex. anlaggning av leden upp-
héjd med kantstenar intill kdrbanan. Sankningen av hastigheten i byarna minskar
nagot pa bullret, vilket ocksa forbattrar trivseln.

| Sisbacka bor detaljplanen andras en aning fére gang- och cykelledsprojektet kan
forverkligas. Annanstans finns inga detaljplaner, som férhindrar férverkligandet av
projektet.

Byarna Sisbacka och Lillby har mycket gemensamt, bl.a. flera servicepunkter,
skola och kyrka. Saledes skulle forbattringen av trafikforbindelsen mellan byarna
ha betydelse for att framja samhallets levnadsforhallanden. | planen ingar byg-
gandet av busshallplatser vid idrottsplanen och vagbelysning langs hela strackan.
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4.3. Ekonomiska konsekvenser

Angaende de ekonomiska konsekvenserna ar det viktigt att bedéma de olika
atgardernas byggnadskostnader. Dessa relateras sedan till den erhallina
nyttan. | planeringen av atgarder har beaktats att tgarderna inte blir onodiga
vid genomférandet av andra atgarder i senare skeden.

Atgardernas inverkan pa trafikkostnaderna och néringslivet har inte bedémts i
nagon stdrre utstrackning. Sankningen av hastigheterna okar resetiden néa-
got, vilket i sin tur okar pa tidskostnaderna, men & andra sidan minskar
olyckskostnaderna. Forbattringen av sakerheten inverkar ocksa positivt pa

leveranssakerheten.

Byggnadskostnaderna indelade i skeden och per vagavsnitt ar redovisade i
tabellen nedan.

Tabell 4. Anlaggningskostnaderna objektvis.

Atgarder Sishacka och mel-
el Isbacka och me Lillby Sammanlagt
lanstrackan
skede 1 38 900 130 300 169 200
skede 2 392 600 270 400 663 000
skede 3 - 185 500 185 500
Sammanlagt 428 500 586 200 1017 700
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Bilagor

Bilaga 1. Sisbacka, Forslag till reglering av latt trafik
Bilaga 2. Sisbacka, atgarder, skede 1

Bilaga 3. Mellanstracka, atgarder, skede 1

Bilaga 4. Lillby, atgarder, skede 1

Bilaga 5. Sisbacka, atgarder, skede 2

Bilaga 6. Mellanstracka, atgarder, skede 2

Bilaga 7. Norra dndan av Lillby, atgarder, skede 2
Bilaga 8. Sodra @ndan av Lillby, atgarder, skede 2

Bilaga 9. Lillby, atgarder, skede 3
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1. Nykytila-analyysi

1.1. Liikkennemé&arat, onnettomuudet ja nopeusrajoitukset

Lilkkennemaarat tarkasteltavalle osuudelle maantiella 741 saatiin Liilkenneviraston tierekisterista. Sisbackan
kylan pohjoispuolella likennem&éaré on n. 1200 ajon/vrk ja raskaiden ajoneuvojen mééaré noin 90 ajon./vrk.

Sisbackan kylan etelapuolella likenneméaéara on n. 1500 ajon/vrk ja raskaiden ajoneuvojen maéra noin 120
ajon/vrk. Lillbyn kylan pohjoispuolella likennemaéra on n. 1200 ajon/vrk ja raskaiden ajoneuvojen maara n.
75 ajon/vrk. Sivuteiden liikennemaarat ovat tierekisterin mukaan valilla 100 — 400 ajon./vrk.

Maantieosuuden lilkenneonnettomuudet viimeisen viiden vuoden ajalta (2008 - 2012) saatiin myos tierekis-
teista. Tieosuudella oli sattunut tarkasteluaikana yhteensa seitsemén poliisin tietoon tullutta onnettomuultta,
joista yksi johti henkilévahinkoon ja muut omaisuusvahinkoihin. Vuonna 2012 oli sattunut kolme onnetto-
muutta, vuonna 2011 kaksi ja vuosina 2008 ja 2009 yksi onnettomuus. Aineistoon kuuluu vain maantien
onnettomuudet.

Henkilovahinkoon johtanut onnettomuus sattui Sisbackassa marraskuussa 2011 kirkon kohdalla, kun jalan-
kulkija ylitti tieté suojatien ulkopuolella (kuva 1). Loput onnettomuudet olivat myos sattuneet talviolosuhteis-
sa, tien pinnan ollessa luminen tai jainen. Viisi omaisuusvahinkoon johtaneista onnettomuuksista oli suistu-
misia ja yksi perdanajo. Kaksi omaisuusvahinkoon johtaneista onnettomuuksista sattui Sisbackan kylassa,
kaksi Lillbyssa ja kaksi kylien valisella maantieosuudella. Koko kunnan onnettomuusmaériin suhteutettuna
kyseinen maantiejakso ei ole onnettomuustilastojen valossa erityisen vaarallinen. Kaikkien onnettomuuksi-
en ajoittuminen liukkaan kelin olosuhteisiin kertoo puutteista talvikunnossapidosta tai siitd, etta autoilijat
eivat osaa sopeuttaa ajamistaan riittavasti keliolosuhteiden mukaan.

Kuva 1. Jalankulkijaonnettomuus sattui vuonna 2011 lahella kirkkoa, suojatien ulkopuolella.

Maantiella 741 on voimassa yleisnopeusrajoitus 80 km/h. Sisbackan kylan kohdalla nopeusrajoitus on las-
kettu tasolle 50 km/h vélilla Storbackavéagen - Stenbrannsvéagen ja Lilloyn kohdalla tasolle 60 km/h valilla
Lustgardintie — Harmalantie. Kylia ei ole merkitty taajamamerkilla.
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1.2. Liikkenneympariston ominaisuudet

Sisbacka

Sisbackan kylaan saavutaan pohjoisesta pitkin valaistua seututieta 741. Kylan kohdalla on nelja suojateita
ja kaksi linja-autopysakkiparia. Sisbackan palveluista kaupat, pankki, kirkko ja seurakuntatalo ovat sijoittu-
neet tiiviisti maantien varteen. Paivakoti ja elakeldisasuntolat ovat hieman sivummalla kylakeskuksesta.
Maantielle on Sisbackan kylan kohdalla useita tie- tai katuliittymia ja suoria tonttiliittymia. Jalkakaytavaa tai
pyoréatietd ei ole rakennettu. Kylassa ei ole enaa koulua, vaan alakouluun kuljetaan Lillbyhyn ylakouluun
Pannaisten Sursikin kouluun.

Sisbackan ja Lillbyn vilinen osuus

Sisbackan ja Lillbyn kylien valisella tieosuudella on koko matkalla nopeusrajoitus 80 km/h. Osuus on valais-
tu lukuun ottamatta noin 1,5 km:n mittaista osuutta jakson keskivaiheilla. Vélialueella asutusta ja littymia on
harvakseltaan ja palveluista mainittavia ovat ravintola, urheilukentta ja hyétykayttdasema.

Lillby

Lillbyhyn saavuttaessa maantien nopeusrajoitus laskee 80:sta 60:een km/h. Suojateita kylan alueella on
kolme ja linja-auton pysakkipareja kolme. Maantien varressa sijaitseva kauppa, pankki ja huoltoasema
muodostavat selkeéan pienen kylakeskuksen. Muut palvelut (koulu, paivakoti, vanhustentalo, paloasema)
ovat kylakeskuksesta ja maantiestd hieman etédmmalla. Kylan kohdalla maantielle on useita katu- ja tontti-
littymia ja kylan etelapuolella on porrastetusti liittymét maantielle 7450 (Lappforssiin) ja maantielle 7390
(Jepualle). Lillbyssa on rakennettu jalankulku- ja pyorailyvayla maantien varteen kylakeskuksesta koulun ja
paivakodin ohi vanhainkodille saakka. Kaupan ja huoltoaseman kohdalla vayla on rakennettu korotettuna,
mutta valiemmin rakennetulla alueella erillisena.

1.3. Kaavoitustilanne

Sisbackan (Nederpurmo) ja Lilloyn
alueella on voimassaolevat
osayleiskaavat (kuvat 2-3). Sis-
backan kylassa on myés voimas-
saoleva asemakaava (kuva 4).
Lillbyssa nykyisen osayleiskaava-
alueen laajennuksena ollaan par-
haillaan suunnittelemassa uutta
asuntoaluetta (kuvat 5-6).

Kaavat mahdollistavat jonkin verran
lisarakentamista tiiviimpaan ky- L
laympéaristoon seka myos haja- f : .
asutuksen taydentamista. Merkitté- N
vin muutos on Uuden asuinalueen ;
perustaminen Lillbyhyn joen poh- o\
joispuolelle. Kyse olisi kuitenkin )
haja-asutusluonteisesta valjasta 2k
maaseutumaisesta asumisesta eika ! RSN
asemakaavoitettavasta asumisesta. 3

Kuva 2. Nederpurmon (Sisbackan) osayleiskaava.
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Kuva 3. Lillbyn osayleiskaava.
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Kuva 5. Lillbyn osayleiskaavan laajennus Yttre Harmalan suuntaan (keltaisella)
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1.4. Ongelmapaikat ja ongelmalliset tiejaksot

Sisbacka

Saavuttaessa pohjoisesta Sisbackan kylddn maantietd 741, on taajaman raja epéselvd. Nopeusrajoitus
muuttuu 80 km/h:sta 50 km/h:iin, mutta ymparisto ei viela tue alhaisempaa nopeusrajoitusta. Kaupan pihalta
on maantielle kolme liittymaa, joista yksi on teravassa kulmassa ja siksi ongelmallinen liikenneturvallisuu-
den kannalta. Kirkon kohdalla oleva suojatie on ongelmallinen, koska suojatieta ylitettdessa, etenkin pieni-
kokoisilla tienkayttajilla on huonot ndkemét molempiin suuntiin. Nakeméaongelmiin ovat syyna tien geometria
ja kirkon Kiviaita. Etelaisempi Aspegrenintien liittym&a on niin ikd&dn ongelmallinen puutteellisten ndkemien
vuoksi. Molempiin suuntiin liittymasta rakennusten kulmat estavat nakyvyytta tielle (kuva 6). Kaupan ja
kirkon vélissa tien itdpuolella on vanha tyhjillaédn oleva koulu hyvin lahella tietd. Rakennus on suunniteltu
purettavaksi. Sen purkaminen helpottaa kevyen liikkenteen vaylan rakentamista maantien varteen. (kuva 7).
Etelasta pain Sisbakan kylaén tulo on taas hyvin selkeasti rajattu. Rakennukset muodostavan luontevasti
portin jossa tieymparist6 muuttuu (kuva 8).

Kuva 7. Vanha tyhjillaén oleva koulu, joka tullaan purkamaan kevyen liikenteen vaylén alta.

30



T Ly

Kuva 9. Rakennukset rajaavat Sisbackan kylaan saapumisen luontevasti, jolloin nopeusrajoitus osataan ottaa huomioon.

Vilialue

Kylien valisella maantieosuudella olevan urheilukentan kohdalla ei ole bussipysakkeja eika suojatieta. Tien
geometria on huono 80 km/h nopeusrajoitukseen nahden. Valialueella erityisesti valaisematon 1,5 km:n
osuus on talviolosuhteissa ja pimean aikana lilkenneturvallisuuden kannalta ongelmallinen erityisesti jalan-

kulkijoiden ja pyorailijdiden nakdkulmasta. Kyseinen tieosuus on osalle Lillbyn koulun oppilaista jokapaivai-
nen kulkureitti kouluun. (kuva 10)

Kuva 10. Slipin risteys, jossa valaistus Lilloyn puoleisessa paassa loppuu, tasta pohjoiseen on n. 1,5 km ilman valaistusta.

31




Lillby

Saavuttaessa Lillbyn kylaan molemmista suunnista, maantiella 741 on pitka suora juuri taajaman alkamisen
kohdalla, mika vaikeutta nopeuksien laskemista taajamaymparistoon sopivaksi. Taajamaa ei ole merkitty
taajamamerkein. Maantien varteen rakennetun korotetun jalkakaytavan ja pyoratien reunakivi on liian mata-
la. Etenkin talviaikaan jalankulku- ja pyoratie ei erotu riittavan hyvin ajokaistasta. Kaupan piha-alue aivan
maantien varressa on epaselva ja jasentymaton. Varsinainen pysakointialue palvelee kaupassa asioivia,
mutta kaupan edustan kayttotarkoitus jaa epaselvaksi. Rakennuksen kulma huonontaa myés viereisen
littym&n nakemaa. (kuva 11).

Kuva 11. Lillbyn kylakaupan edusta on jasentymatonta aluetta.

Heimbackantien liittymasta on huono ndkema oikealle. Katu on kapea ja viereinen tontti on rakennettu ka-
tua korkeammalle. Kuvassa 12 on nakyma Lillbyn kyladn saapumisesta pohjoisesta seka Heimbackantien
littymasta etelaan. Koulun piha-alueelle johtaa katu, joka ohjaa ajoneuvoliikenteen keskelle leikkipihaa.
Saattoliikenne kayttaa rivitalotontin lapi kulkevaa ajoyhteytta. Kirjastokavijat pysakoivat koulun leikkipihas-
sa. Paivakodin pysakdintialueella on ahdas kaantopaikka. Koululaisten kulkureitti sivuaa pysakdintialuetta.
Koulun laajentamista suunnitellaan erillisena hankkeena. Samalla paivakoti siirtyisi koulun yhteyteen.

Kuva 12. Saapuminen Lilloyn kylaan pohjoisesta ja nakema Heimbackan liittyméasta etelaan.

32



2. Tavoitteet

2.1. Maankaytto ja tieverkko

Seka Sisbackassa etta Lillbyssa on jo osayleiskaavat olemassa. Sisbackassa on liséksi asemaakvoitettu
alue tiiviin kylaasutuksen alueella. Maankéayttn osalta tavoitteena on tulevaisuudessa mahdollistaa kylien
taydennysrakentaminen niin, etta palveluiden sailyminen ja tasainen vaestokehitys alueella voidaan turvata.

Se edellyttad nykyisten kaavojen toteutumisen lisdksi tulevaisuudessa Lillbyn alueella valjan haja-
asutusalueen laajentamista Yttre Harmalan alueelle (edella kuva 5) seka koulun lahialueelle asumisen tiivis-
tamismahdollisuuksien selvittamista. Sisbackassa voi olla tarvetta asemakaava-alueen laajentamiselle pal-
veluiden ymparilla.

Tieverkkoselvityksella pyritaan kartoittamaan liikenteellisten olosuhteiden kehitystéa tulevaisuudessa, jotta
voidaan arvioida maankayton vaatimia kehittamistarpeita suhteessa muihin kehittamistarpeisiin ja mahdolli-
suuksien mukaan yhdistaa naita tarpeita toisiinsa taloudellisesti realistisiksi hankkeiksi.

2.2. Liikenneturvallisuus

Selvityksen tavoitteena on parantaa maantien 741 ja siihen liittyvan tie- ja katuympariston turvallisuutta.
Selvityksen laatimisen kanssa samaan aikaan Pietarsaaren, Pedersoren ja Uudenkaarlepyyn kunnille val-
mistuvat uudet lilkkenneturvallisuussuunnitelmat. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetaan toimenpiteita
likenneympariston parantamiseksi ja liikenneturvallisuustyon edistamiseksi. Fyysisiin toimenpiteisiin inves-
toimalla voidaan sédastaa onnettomuuskustannuksissa. Paaosa liikenneonnettomuuksien vahentéamistavoit-
teesta saavutetaan kuitenkin kuntien aktiivisella likenneturvallisuusty6lld, eli pyritdan vaikuttamaan ihmisten
likennekayttaytymiseen koulutuksen, valistuksen ja tiedotuksen keinoin.

Myds uuden maankayton sijoittamisella voidaan merkittavasti vaikuttaa turvallisuuskehitykseen. Siksi taman
selvityksen tavoitteena on keskittdd uusi maankayttd koulun ja palveluiden laheisyyteen ja sinne missa
muutenkin on tarvetta liikennejarjestelyiden parantamiseen, esimerkiksi kevyen liikenteen vaylien rakenta-

miseen. Tassa selvityksessa esitetyt toimenpiteet ovat mukana Pedersdren
kunnan liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpideohjelmassa, mutta vaiheis-
tus ja suunnittelu on tdman selvityksen osalta tarkemmalla tasolla.

2.3. Yllapito

Yllamainitun seudullisen liikkenneturvallisuussuunnitelman yhteydessa on tarkis-
tettu hoitotasojen tavoitteet kaupunkien yllapitamalla verkolla. Maantie 741
kuten muutkin selvitysalueen maantiet on ELY-keskuksen yllapitamia teita, joi-
den hoitotaso maaraytyy ELY-keskuksen yllapitoluokituksen mukaan. Maantie
741 on hiljattain nostettu kunnossapitoluokkaan Ib osuudella Pannainen - Fors-
by ja muu osa Forsbysta etelddn on luokassa Il. Kunnan tavoitteena on, etta
tieosa Forsbysta Lillbyhyn voitaisiin ottaa tehostetun hoidon piiriin liukkaudentor-
junnan osalta tydmatkaliikenteen turvallisuuden vuoksi (tai luokkaan Ib).
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3. Tieverkkosuunnittelu

3.1. Liikenne-ennuste

Liikenteen kasvu muodostuu maanteiden yleisesta liikennesuoritteen kasvusta seka tienvaikutuspiirin maa-
kayton lisaantymisesta tai vahenemisesta. Henkildautoliikenteen ennustetaan valtakunnallisesti kasvavan n.
1 % vuodessa. Raskaan liikenteen vuosittainen kasvu olisi 0,3 %. Tahan vaikuttaa mm. tavara-autojen koon
kasvu uusien maaraysten mukaan. Talla seudulla Alholmens Kraft on lisannyt raskasta liikkennetta keski-
maaraistd enemman, mutta maara pysynee jatkossa nykytasolla. Kunnan asukasmaaran ennustetaan koko
kunnassa kasvavan kuvan 13 mukaisesti. Purmon alueella on vastaava vaesttnkasvu, joka muodostuu
seka syntyvyydesta ettéd uudisrakentamisesta.

Pedersore, invanarutveckling /

asukaskehitys
14000

12000

s invanare/

10000 asukkaita

8000 -

= prognos/
6000 ennuste
4000

2000

198019851990199520002005201020142020202 52030203 52040

Kuva 13. Pedersoren kunnan vaestokehitys 1980 - 2014 ja ennuste vuoteen 2040.

Maantieliikenteen kasvukerroin 15 vuoden paahan v. 2030 olisi K=1,18. Sen mukaan mt:n 741 likenne-
maarat kasvaisivat seuraavasti:

Osuus KVL 2014 KVL2030
e Sisbackasta pohjoiseen 1500 ajon/vrk 1770 ajon/vrk
e Sisbackasta etelaan (Lillby) 1200 ajon/vrk 1420 ajon/vrk

3.2. Toimenpiteiden valinta

Onnettomuusanalyysin perusteella on pyritty maarittelemaan sitd, millaisia toimenpiteita tarvittaisiin Sis-
backan ja Lillbyn kylien kohdalla seka kylien valisella alueella liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Toi-
menpiteiden tulee olla liséksi kustannuksiltaan edullisia, jotta niille on mahdollista 16ytaa rahoitus. Toimenpi-
teiden pitéisi olla myos sellaisia, ettd ne sopivat yhteen mydhemmin tulevien toimenpiteiden kanssa. Nain
valtetaan hukkakustannusten syntymista. Luonnollisesti my6s ymparisto- ja kulttuuriarvot sekd maankayton
laajeneminen otetaan huomioon.

Selvitystyossa valikoitui seuraavia toimenpiteita:
¢ Kylan kohdalla olevaa alempaa nopeusrajoitusta tuetaan rakentamalla taajamaportit ja tarvittaessa
keskisaareke parantamaan taajamaan saapumisen havaitsemista ja likenneympariston muutosta
o Kylat merkitaan taajamamerkilld, jos edellytykset tayttyvat
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¢ Kylien kohdalla nopeusrajoituksia lasketaan alemmas erityisesti kevyen liikkenteen turvallisuuden
parantamiseksi

e Liittymid, joissa on huono nakemad, parannetaan olosuhteisiin sopivalla tavalla (nakemaesteiden
poistaminen, paatien ajolinjojen siirto, pysaytyslinjan merkitseminen, liikennepeili, alhaisempi no-
peusrajoitus lyhentéda nadkemavaatimusta)

¢ Kyliin rakennetaan tai taydennetadn kevyen liikkenteen vaylia, parannetaan kevyen liikenteen tieny-
lityspaikkojen turvallisuutta ja tarkistetaan linja-autopysakkien sijoitusta

e Kylien véliselld osuudella tdydennetadn valaistus puuttuvalle osuudelle ja tehdaan linja-autopysakit
urheilukentan kohdalle, mutta kevyen liikenteen vaylan rakentamista pidetaan koko osuudelle kus-
tannuksiltaan liian kalliina kdyton maaraan nahden

Toimenpiteet on jaettu kiireellisyysjarjestykseen kolmeen vaiheeseen seuraavasti:

e vaihel 2015 - 2016
e vaihe 2 2017 - 2020
e vaihe 3 2020 jalkeen

Kunkin vaiheen toimenpiteet on kuvattu alueittain liitekartoilla 2 — 9 seka toimenpideluettelossa kohdassa
3.7. Jaljempana on kuvattu tarkeimpia toimenpiteita tarkemmin.

3.3. Taajamien merkitseminen ja ajonopeudet

Lainsdaadanndssa taajamamerkin kayttd edellyttda seuraavien asioiden toteutumista:

o liikenneymparistd poikkeaa siind maarin ympardivasta alueesta, ettéd taajaman liikkennesaantdjen
soveltaminen alueella on tarpeen

o alueella tulee olla taaja tienvarsiasutus tai muita taajaan sijaitsevia liikennettéa synnyttavia toiminto-
ja seka voimassa 50 km/h tai alempi aluerajoitus tai korkeintaan 60 km/h tiekohtainen rajoitus

o tieverkolla tulee liséksi olla tihedssa katu-, tie- tai tonttiliittymia

¢ yleensa tievalaistus ja mahdollisesti korotettuja jalkakaytavia

e alueella tulee yleensa olla voimassa asema- tai rakennuskaava

Ellei kohde tayta edella olevia kaikkia vaatimuksia, sita ei merkita taajamamerkilla, vaikka alueella on ra-
kennuslain mukaan maariteltya taaja-asutusta.

Taulukko 1: Taajamamerkin kayton edellytysten toteutuminen kylissa:

Sisbacka Lillby
Liikenneymparistd muuttuu  kylaan Kylla Kylla
tullessa niin, ettd taajaman liikkenne-
sdanndt ovat tarpeen
Tienvarsiasutusta ja muita toimintoja Kylla Kylla

sijaitsee taajaan

50 tai 60 km/h tiekohtainen nopeusra-
joitus

Kylla, 50 km/h (muutetaan 40
km/h)

Kylla, 60 km/h (muutetaan 50
km/h)

katu-, tie- tai tonttiliittymia tihedssa

erittéin suuri tiheys: 40 liitty-
maa/km

suuri tiheys 25 liittymaa/km

tievalaistus ja mahdollisesti korotettuja
jalkakaytavia (yleensa tarpeen)

valaistus on, korotetuilla saa-
rekkeilla rajattuja tontteja on

valaistus on, korotettuja kevyen
likenteen vaylia on

asemakaava (yleensa tarpeen)

asemakaava on

osayleiskaava on, asemaakaa-
vaa ei ole

Tayttavat taajamamerkin vaatimukset

Kylla

Kylla
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Kunta paattaa taajamamerkin kaytosta kuultuaan maanteiden osalta alueen ELY-keskusta. Merkit maantiel-
le asettaa ELY-keskus.

Nopeusrajoitukset taajamissa

Selvityksessa ehdotetaan Sisbackan kohdalle nykyisen 50 km/h nopeusrajoituksen sijasta 40 km/h rajoitus-
ta. Lillbyhyn esitetadn 40 km/h nykyisen 60 km/h sijasta lyhyelle matkalle kylan keskustaan. 60 km/h rajoi-
tusta jatketaan pohjoiseen Heimbackantien liittymaén asti ja kylan etelapddsséd muutetaan nykyinen 60
km/h nopeudeksi 50 km/h. Koulun kohdalla harkitaan mahdollisuutta kayttdd vaihtuvaa nopeusrajoitus-
merkkia (50/40) koulun laheisyydessa, jos ELY-keskukselta loytyy sopivaa kalustoa sen toteuttamiseksi.
Nopeusrajoituksen noudattamista tehostetaan taajaman reunoille rakennettavilla taajamaporteilla ja muilla
sopivilla hidasteratkaisuilla. Jareammat hidasteratkaisut liittyvat siihen rakennusvaiheeseen, jolloin kevyen
likenteen vaylat taajamaan rakennetaan. Taajamaportit on hyva sijoittaa paikkaan, missé ymparist6 tukee
likennekayttaytymisen muutosta.

Taajamaportti voidaan toteuttaa monella tavalla. Kuvassa 14 on esimerkkeja muualla toteutetuista ratkai-
suista.

Kuva 14: Esimerkkeja muualla kaytetyista taajamaporttiratkaisuista.

Taman selvityksen yhteydessa on kuvattu kolme eri tapaa toteuttaa taajamaportti. Ne poikkeavat toisistaan
kustannusten osalta. Investoimalla enemman saadaan myos tehokkaampi vaikutus ja laadukkaampi ratkai-
su. Taajamaporttiratkaisuissa on otettava huomioon Liikenneviraston ohjeet likennemerkkien asettamisesta
ja pystyttamisestd huomioon. Ohjeet vaikuttavat mm. sijoitukseen sivu- ja korkeussuunnassa, pystytysra-
kenteiden tormaysturvallisuuteen ja merkkien kiinnittdmiseen ja muuhun kayttoon.

Taajamaporttityypit ndissa kohteissa ovat:
e reunapaaluilla toteutettava tietilan kavennus, jossa ajorata ei kuitenkaan kapene
e pylvailla toteutettava taajamaportti, johon voi kytkea taajamamerkin ja paikannimen
o keskisaareke, voi liittya suojatiehen ja linja-autopyséakkeihin, siihen voidaan liittd& reunapaaluportti

Porttien toteuttamisesta sovitaan ELY-keskuksen kanssa. Niille tarvitaan tienpitdjan lupa. Keskisaareke
edellyttdnee tiesuunnitelma, joten se kannattaa toteuttaa kevyen liikenteen hankkeen osana. Reunapaalu-
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portti on erikoistapaus reunapaalujen kaytdssa eika siita ole ohjeistusta. Paalut asetetaan normaalille reu-
napaalun etaisyydelle noin metrin véalein 8-10 m:n matkalle. Luonnoksia taajamaporteista on kuvassa 15.

armaturhojd 10 m

porthdjd 8 m

E

PURMO

Kuva 15: Ehdotuksia taajamaporttiratkaisuksi Sisbackan ja Lillbyn kyliin.

3.4. Liittymien parantaminen

Liittymien suurin ongelma on puutteellinen ndkema. Nakemépuute voi koskea seka autojen etta jalankulki-
joiden ja pyorailijoiden nakemista. Joissakin tapauksissa myos kaltevuus on haitallisen suuri tai liittyma on
niin vino, etta siitd joko ajetaan liian lujaa tielle tai muun liikkenteen havainnoiminen on vaikeaa. Liittyma voi
olla myo6s liian levea, jolloin ajolinjat menevat sekaviksi, mika voi aiheuttaa térmayksia risteysalueella.

Sisbacka

Aspegrenintien ja Kirkkotien littymassa rakennukset rajoittavat nakemaa (ks. kuva 6). Rakennusten siirto tai
poisto ei tule kyseeseen, joten olosuhteita parannetaan muotoilemalla liittymaa niin, etta pysaytyslinja saa-
daan lahemmas tieta. Myos autojen ajonopeuden alentamien helpottaa ndkemaa kun vaadittava nakemapi-
tuus lyhenee. Liittymisndkeman vaatimus ajonopeudella 60 km/h on 130 m (poikkeuksellisesti 100 m). No-
peusrajoituksella 40 km/h se on 80 m ja poikkeustilanteessa 60 m. Tassa tapauksessa voidaan noudattaa
poikkeusolosuhteiden mitoitusta. Kun ajoneuvo pysaytetaan suunnitellun suojatien eteen, saadaan nake-
maksi eteldan (Lillbyn suuntaan) 63 m ja pohjoiseen (Panndisten suuntaan) yli 100 m. Tama edellyttéa
littymassa pakollisen pysahtymisen osoittamista (STOP-merkki). Nopeuden lasku pienentdd térmayksen
todennakoisyytta, kun reaktio- ja jarrutusmatka lyhenee.

Kaupan pohjoisin liittyma seka kirkon kohdalla kaksi leveaa liittymaa vaativat toimenpiteitd, jotka on osoitet-
tu suunnitelmaluonnoksissa. Niilla selkeytetdan liittymissa ajamista ja parannetaan kevyen liikenteen vaylan
turvallisuutta ristedmiskohdassa.

Lillby
Lillbysséa Heimbackan liittymassa ndkemaa rajoittaa maaston muoto, puu ja likennemerkit ja talvella liséksi
lumipenkat (kuva 12). Liittyma on myds hyvin kalteva. Parantamistoimenpiteena ehdotetaan liikennemerk-

kien uudelleen sijoittelua ja liittymaalueen pinnan korjaamista niin, etta liittymaan ajetaan maantielta reuna-
kiven yli, jolloin odotustasanne nousee ja nédkema paranee. Samalla kaltevuusongelma lievenee.
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Kuva 16. Parantamistoimenpide-ehdotus Heimbackan liittymé&an, jossa liittymén odotustilaa nostetaan nakeman parantamiseksi.

3.5. Jalankulku- ja pyorailyvaylat seka ylityspaikat

Saadun yleisopalautteen mukaan asukkaat kaipaavat eniten kevyen liikenteen vaylia. Vaylat edistavatkin
turvallisuutta, mutta niiden toteuttaminen on kallista. Kevyen liikenteen yhteystarpeeseen nahden maantiella
on melko vahan liikennetta. Siksi kaikkia toivottuja kevyen liikkenteen vaylia ei ole siséllytetty toimenpideoh-
jelmaan. Ensisijaisesti parannetaan kylien sisalla olevia kevyen liikenteen olosuhteita ja toissijaisesti kylista
sivummalla olevia tai kylien vélisia yhteyksia.

Kuva 17. Kevyen liikenteen turvallisuus kaipaa toimenpiteité.

Sisbacka

Sisbackassa ei ole kevyen liikenteen vaylia ollenkaan, mutta maatie on kylan kohdalla n. metrin leveampi
kuin muualla. Se helpottaa kevyen likenteen vaylan rakentamista. Kevyen liikenteen vayla esitetdén raken-
nettavaksi Isomaentieltd Stenbrannintielle ja sen pituus on 850 m ja liséksi tarvitaan kirkon kophdalla n. 100
m jalkakaytavaa. vVayla sijoittuisi tien itapuolelle, missa asuminen paaosin on. Jatkosuunnittelussa selvite-
taan, jatketaanko vaylaa pohjoiseen puhdistamon littymaéan asti (270 m lisda vaylaa). Tassa suunnitelmas-
sa tama yhteys on korvattu rakentamalla kevyen liikenteen yhteys Uudisrakentajantietd puhdistamon tielle
(90 m vaylaa). Kylan kohdalla kevyen liikenteen vayla rakennettaisiin reunakivella korotettuna kiinni ajora-
taan. Ylityspaikka kirkon kohdalla tehd&dén korotettuna suojatiend ja jakson alussa ja lopussa olisi levea
keskisaareke taajamaporttina ja ylityspaikkana. Pysékit parannetaan nykyisilla paikoillaan. Vaylan jatkamis-
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ta etelaan Svarvarintien (mt 7412) littym&an arvioitiin, mutta sitd ei pidetty taloudellisesti realistisena. Vay-
lan pituus olisi n. 720 m.

Sisbackan jarjestelyista laadittu suunnitelmaluonnos on liitteessa 1. Kustannukset ja ajoitus ilmenevat tau-
lukoista 2 ja 3 sivuilla 42 — 43.

Valialue

Asukkaat toivovat kevyen liikenteen vaylaa koko kylien valiselle osuudelle. Matka Sisbackasta Slipin riste-
ykseen on 4,1 km ja kylien vélinen koko matka on n. 6 km. Osuudella on Purmonjoen ylitys. Kevyen liiken-
teen vayla ei mahdu nykyiselle maantiesillalle vaan tarvittaisiin uusi kevyen liikenteen silta. Osuudella on
tien vaikutuspiirissa n. 40 asuintaloa seka urheilukenttd, jotka synnyttavat kevytta liikennettd, mutta maara
on kuitenkin vahainen. Koululaiset kuitenkin kuljetetaan kylien valilla koulukuljetuksella, mutta vapaa-ajalla
kuulemma lapset ja nuoret kulkevat valia polkupyorélla. Talvella yhteyden tarve vahenee edelleen. Sillan
vuoksi osuuden kustannukset nousisivat korkeiksi.

Lillby

Lillbyssé on jo olemassa kevyen liikenteen vaylaa n. 850 m tien lansipuolella. Jo ensimmaisessa vaiheessa
vaylaa jatketaan Sisbackan suuntaan 360 m tanssipaviljongille asti. Kaupan kohdalla olevan joen ylittavan
kevytrakenteisen puusillan kaiteita jatketaan niin, etta turvallisuus siind paranee. Toisessa vaiheessa vaylaa
jatketaan edelleen Slipin risteykseen saakka eli n. 1140 m. Kyléan kohdalla parannetaan ylityspaikkoja kau-
pan kohdalla, koulun kohdalla ja taajaman rajoilla keskisaarekkeilla ja samalla linja-autopysékkien sijoitusta
tarkistetaan niin, ettéa ne asettuvat oikein suhteessa suojateihin. Kolmannessa vaiheessa viimeistaan pitaisi
myds kaupan kohdan kevyen liikenteen silta uusia kokonaan. Sillan perustukset eivat endd ole hyvassa
kunnossa ja kaiteetkaan eivat enaa ole pitkaikaiset. Sillalta rakennetaan n. 450 m kevyenliikenteen vaylaa
nykyista tietd parantamalla Osterledenille, johon jérjestetaan ylityspaikka tulevaa asutusta varten (Yttre
Harmalan alue).

Kylan eteldpadhan ei tarvita lisda kevyen liikenteen vaylaa. Vanhainkodin liittyman kohdalle tulevalta ylitys-
kohdalta voidaan Harmalantien suuntaan meneva liikkenne ohjata pitkin nykyisia teitd (Uppjalovagen).

Suunnitelman yhteydessa on arvioitu myds Lillbyssa sijaitsevan Purmon koulun pihan turvallisuutta. Koulul-
la on suunnitteilla laajennushanke, jonka yhteydessa myds pihaa voidaan jarjestella. Koululle voisi jarjestaa
paremman yhteyden suoraan Heimabackan alueelta. Pien polku sielté jo nyt tuleekin. Pihalla erotellaan eri
toiminnot niin, ettd autot eivat endad paase lasten valituntipihalle ajamaan. Huoltolikenne ohjataan koulun
taakse. Jarjestelyt on esitetty kuvassa 18.
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Kuva 18. Ehdotus Purmon koulun pihan jarjestelyiksi.

3.6. Maankayton tarpeet tieverkolle
Sisbacka

Uutta asutusta asemakaavalla toteutettuna on suunniteltu Sisbackassa Uudisrakentajantien ja Aspegrenin-
tien suuntaan. Liikenteellisesti se tukeutuu nykyisiin kaavateihin eika vaadi edella kuvattujen kevyen liiken-
teen jarjestelyiden ja Aspegrenintien/Kirkkotien littyméan parantamisen liséksi muuta erityista. Myds nykyi-
nen osayleiskaava mahdollistaa lisdrakentamista kylan ymparistossa laajemmallakin alueella. Tama raken-
taminen tukeutuu nykyisiin teihin ja on matkatuotoksiltaan vahaistd. Se parantaa kylan peruspalveluiden
yllapitamista, mutta liséda pitkia tydmatkoja isompiin taajamiin.

Lillby

Lillbyssa Uudisrakentamista jonkin verran rajoittaa karjataloustuotanto ja sen suojaetaisyydet. Rakentami-
nen tapahtuu osayleiskaavan ohjaamana mm. Heimbackan alueelle taajaman tuntumaan. Joen itapuolelle
Osterledenin varteen Ytire Harmalan alueelle kunta selvittd mahdollisuutta kaavoittaa lisaa omakotiasumis-
ta. Liikenteellisesti alue tukeutuisi Osterledeniin ja tassa suunnitelmassa esitettyyn kevyenliikenteen yhtey-
teen suoraan kylan keskustaan. Tama edellyttaa joen ylittdvan kevyen liikenteen sillan uusimista.
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Liikkumisen kannalta myds Lillbyn koulun lahiymparisté on edullista asumisen tdydennysrakentamisaluetta.

3.7. Toimenpiteet ja priorisointi

Toimenpiteet on kuvattu toimenpideohjelmassa seuraavilla kahdella sivulla toteuttamisvaiheittain. Taulukos-
ta nékyy myos kohteiden kustannusarviot vuoden 2014 hintatasossa. Toimenpiteet on jaettu kiireellisyysjar-
jestykseen seuraavasti:

e vaihel 2015 - 2016
e vaihe 2 2017 - 2020
e vaihe 3 2020 jalkeen

it i SR

Kuva 19. Nykyinen joen ylittava kevyen liikenteen silta Lillbysséa kaipaa parantamista pikaisesti ja mydhemmin uusimista.
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Taulukko 2.

Toimenpideohjelma Sisbacka ja vélialue

m €
Toimenpiteen kuvaus Pituus | Kustannus
vaihe 1
40 km nopeusrajoitus Sisbackan taajamaan - 400
Taajamaportti reunapaaluista kylan pohjoispuolelle - 500
Jkpp-vayla Uudisrakentajantien jatkeena 85 8 500
Kaupan vinon liittymé&n uudelleenmuotoilu - 4 000
Aspegre_nintien Iiittymal_w poh_joispuolelle uusi suojatie ja ajoradan kavennus nakema- ) 10 000
olosuhteiden parantamiseksi
Taajamaportti reunapaaluista kylan etelapuolelle - 500
Uusi pysakkipari urheilukentan kohdalle - 15 000
YHTEENSA 38 900
vaihe 2a
Uusi korotettu jkpp-vayla maantien itapuolelle valilla Storbackantie - Aspegrenintie 675 141 750
Storbackantien littyma&an uusi linja-autopysakki ja ylityspaikka - 20 000
Kirkon kohdalle uusi nupukivetty suojatie - 20 000
Kirkon kohdalle bussipysakit - 5050
jkpp-vayla tien lansipuolelle kirkon kohdalla 120 25200
YHTEENSA 212 000
vaihe 2b
Jkpp-vaylan jatkaminen Aspegrenintieltd Stenbrannintielle 160 33 600
Uusi keskisaareke ja suojatie Stenbrannintien liittyméan kohdalle - 20 000
Tievalaistus puuttuvalle osuudelle vélialueella 1500 127 000
YHTEENSA 180 600
Vaiheet 1-3 yhteensa 431 500
Kevyen liikenteen vaylahanke Sisbackassa yhteensa 265 600
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Taulukko 3.

Toimenpideohjlema Lillby

m €
Toimenpiteen kuvaus Pituus | Kustannus
vaihe 1
I6e0 km/h nopeusrajoitusmerkin siirto Heimbackantien pohjoisemman liittyman kohdal- ) 100
40 km/h nopeusrajoitus maantielle 741 kylan keskustaan - 400
Taajamaportti reunapaaluista kylan pohjoispuolelle - 500
Korotetun jkpp-vaylan rakentaminen nykyiselta vaylalta tanssipaviljongille 360 68 400
Uusi suojatie tanssipaviljongin kohdalle - 1000
Kaupan kohdalle hidaste ja suojatie - 5000
Joen ylittavan kavelysillan kaiteiden jatkaminen - 2000
Néakemien parantaminen Heimbackantie/etelainen liittyma - 5000
Koulun kohdalle uusi keskisaarekkeellinen suojatie - 16 000
_Koulun ko_hdalla_m_aantien itAreunan linja-autopysakin siirto suojatien pohjoispuolelle ) 8 000
ja odotustila pysakille
Taajamaporttina toimiva uusi keskisaarekkeellinen suojatie Edebontien liittymaan - 20 000
50 km/h nopeusrajoitus Jepuantien liittymasta keskustaan - 400
Kavelypolun rakentaminen koululta Heimbackantielle 230 3500
YHTEENSA 130 300
vaihe 2
Erillisen jkpp-vaylan rakentaminen tanssipaviljongilta Slipintielle 1150 241 500
Uusi keskisaarekkeellinen suojatie Slipintien liittymaan - 1000
Nykyisen korotetun jkpp-vaylan korottaminen 310 27 900
YHTEENSA 270 400
vaihe 3
Uusi jkpp-yhteys Mt 741:1td uudelle asuntoalueelle (Yttre Harmala) 670 100 500
Uusi kavely- ja pyorailysilta joen yli nykyisen sillan tilalle 48 84 000
Uusi suojatie jkpp-vaylan ja Itareitin risteyskohtaan - 1000
YHTEENSA 185 500
Vaiheet 1-3 yhteensa 586 200
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4. Vaikutukset

4.1. Liikenteelliset vaikutukset

Haja-asutusalueella jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottelutarpeeseen autolii-
kenteesta vaikuttavat jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maara, lasten ja koululais-
ten maara, tieverkon toiminnallinen luokka, ajoneuvoliikenteen maara, nopeusra-
joitus seka kaytettavissa oleva tila.

Seutu- ja yhdysteilla ei yleensa ole perusteltua erotella jalankulkijoita ja pyorailijoi-
téa omalle vaylalleen, kun ajoneuvoliikenteen maara on alle 2000 ajon/vrk ja jalan-
kulkijoiden ja pyorailijdiden maara kesavuorokautena on alle 200. Jos jalankulki-
joita ja pyorailijoitéa on kesavuorokautena 100 — 200, tulisi maantiella kuitenkin olla
tavallista leveampi piennar. Leveadn pientareen paallysteen leveys tulisi seututeilla
olla vahintddn 0,75 m ja muilla teilla suurempi kuin 0,5 m (Liikennevirasto 2014).

Kavely- ja pyorateiden rakentaminen kylien kohdalla on perusteltua kevyen liiken-
teen maaran vuoksi vaikka likennemaara on melko alhainen. Vaylat parantavat jalankulkijoiden ja pyoraili-
joiden turvallisuutta. Turvallisuuden kannalta hiukan ristiriitaista on se, etta kylien ulkopuolella tie on ka-
peampi ja nopeusrajoitus korkeampi kuin kylissd, mutta sinne ei kevyen likkenteen vaylia suositella heikon
kustannustehokkuuden vuoksi.

Taajamien nopeusrajoitusten laskeminen hidastaa lapikulkevan liikenteen matkaa. Teoreettisesti laskien
hidastuminen on Lillbyssad 31 sekuntia ja Sisbackassa 17 sekuntia. Samalla kuitenkin turvallisuus seka
autoliikenteelle etté kevyelle liikenteelle paranee, mika synnyttaa myods onnettomuuskustannussaastoja.

4.2. Ymparistovaikutukset

Kevyen liikenteen vaylien rakentaminen ei edellytéa rakennusten poistamista, mut-
ta Sisbackassa Aspegrenintien liittymassa sisustusliikkeen ovi olisi tarpeen siirtéda
rakennuksen paatyyn. Joitakin pensasaitoja joudutaan Sisbackassa myds siirta-
maan kevyen liikenteen vaylan vuoksi.

Lilbyssa on kevyen liikenteen vaylan rakentamiseen liittyen muutamia hyvin ahtai-
ta paikkoja joidenkin rakennusten ja pihapuiden vuoksi. Koska alueella ei ole
pohjakarttaa, ei vaylaa ole voitu tarkkaan suunnitella. Ahtaissa paikoissa tarvitaan
erikoisratkaisuja, esim. vaylan rakentamista reunakivella korotettuna tiehen kiinni.
Nopeusrajoitusten laskeminen laskee vahdn melutasoa kylissé mika parantaa
myds asumisviihtyvyytta.

Sisbackassa joudutaan asemakaavaa hiukan muuttamaan ennen kuin kevyen
likenteen vaylahanke voidaan toteuttaa. Muualla ei asemakaavaa ole, joten sen
puolesta hankkeiden eteenpdin viemiseen ei ole esteita.

Sisbackan ja Lilloyn kylilla on paljon yhteistd, mm. monet palvelut, kirkko ja koulu. Siksi kylien valisen lii-
kenneyhteyden parantamisella olisi merkitysta yhteison elinolojen edistdmisessa. Suunnitelmaan siséltyy
valialueella urheilukentan linja-autopysakkien rakentaminen seké tievalaistuksen rakentaminen koko vélille.
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4.3. Taloudelliset vaikutukset

Taloudellisissa vaikutuksissa keskeista on arvioida eri toimenpiteiden raken-
tamiskustannukset. Niitd suhteutetaan sitten toimenpiteestd saatavaan hyo-
tyyn. Toimenpiteiden suunnittelussa on Kiinnitetty huomiota siihen, etta toi-
menpiteet eivat tule tarpeettomiksi myohaisempien vaiheiden toteuttamises-
sa.

Toimenpiteiden vaikutusta liikennointikustannuksiin laajemmin tai elinkei-
noelaman toimintaedellytyksiin ei ole arvioitu laajemmin. Nopeusrajoituksen
laskeminen lisdd hieman matka-aikaa, joka kasvattaa aikakustannuksia,
mutta toisaalta onnettomuuskustannukset alenevat. Turvallisuuden parane-
minen vaikuttaa siten myodnteisesti myos kuljetusvarmuuteen.

Rakentamiskustannukset vaiheittain ja tieosuuksittain on esitetty taulukossa
alla.

Taulukko 4. Rakennuskustannukset kohteittain

Toimenpi Sisbacka ja vali-
oimenpiteet isbacka ja vali Lilloy yhteensi
alue
vaihe 1 38 900 130 300 169 200
vaihe 2 392 600 270 400 663 000
vaihe 3 - 185 500 185 500
yhteensi 428 500 586 200 1017 700
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Liitteet

Liite 1. Sisbacka, Ehdotus kevyen liikenteen jarjestelyiksi
Liite 2. Sisbacka, toimenpiteet, vaihe 1

Liite 3. Valialue, toimenpiteet, vaihe 1

Liite 4. Lillby, toimenpiteet, vaihe 1

Liite 5. Sisbacka, toimenpiteet vaihe 2

Liite 6. Valialue, toimenpiteet vaihe 2

Liite 7. Lillbyn pohjoispaa, toimenpiteet , vaihe 2

Liite 8. Lillbyn etelapaa, toimenpiteet, vaihe 2

Liite 9. Lillby, toimenpiteet vaihe 3
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