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Esipuhe

Taistelutantereen museotien hoito- ja yllapitosuunni-
telma on laadittu Pirkanmaan ELY-keskuksen toimek-
siannosta. Se on Liikenneviraston museotie- ja —sil-
takokoelmaan pysyvasti tallennetun museokohteen
ymparistonhoidon ja kehittdmisen suunnitelma.

Arvokkaiden tiealueiden, museoteiden ja —siltojen
sailyttdminen kuului aikaisemmin Tiehallinnon ja sen
edeltajavirastojen tavoitteisiin. Tehtava on siirtynyt Lii-
kennevirastolle. Liikenneviraston museotiet ja —sillat
muodostavat perinne-esineiston ja niiden tietoarvoa
tukevien arkisto-, kirjasto- ja kuva-aineistojen kanssa
valtakunnallisen tieliikenteen perinnekokoelman.

Museotie- ja -siltakokoelman pitkajanteiseksi hoita-
miseksi ja sailyttamiseksi kaynnistettiin vuonna 2006
projekti, jossa laadittiin perusselvitys museokohteiden
tilasta, historiasta, merkityksesta, alkuperaisyydesta
ja pitkdjanteisen sailyttdmisen edellytyksista seka var-
mistettiin kohteisiin liittyvien dokumenttien tallentumi-
nen. Kohteiden arviointiin kaytettiin museoteita ja —sil-
toja varten kehitettya kokoelmapolitiikkaa. Selvityksen
pohjalta paatettiin, etta kaikille pysyvasti tallennetuille
museokohteille tehdaan jatkotoimenpidesuunnitelmat
kohteiden pitkdaikaista kunnossapitoa varten. Aikai-
semmin on tehty viiden museosillan ja neljan museo-
tien hoito- ja yllapitosuunnitelmat.

Suunnitelmien nakokulmaksi on kehittynyt paikallinen
asiantuntemus. Tyd aloitettiin maastokatselmuksella
Taistelutantereentielld Vdyrin Oravaisissa, missa yh-
teydessa tavattiin Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen
likenne ja infrastruktuuri - vastuualueen perinneyh-
dyshenkild Heikki Kippola ja aluevastaava Kaj Lytts,
Museoviraston intendentti Maria Kurtén, Voyrin tek-
nillinen johtaja Lasse Sillanpaa seka Vanrikki Stoolin
keskuksen edustajat projektipaallikkd Lilian Petters-
son-Smeds ja puheenjohtaja Géran Backman. Rapor-
tin kirjoitusvaiheessa heiltd on pyydetty kommentteja.

Tilaajan edustaja tydssa sen alkaessa oli vs. perin-
nevastaava Satu Honkanen ja paatdsvaiheessa pe-
rinnevastaava Marketta Hyvarinen Pirkanmaan ELY-
keskuksesta. Paakonsulttina on ollut konsultti Martti
Piltz Mobiliasta, avustajana amanuenssi Heidi Pekka-
la. Konsulttina tydssa on ollut Destia Oy, jossa suun-
nitelman laatimisesta ja tyon raportoinnista on vastan-
nut maisema-arkkitehti Laura Soosalu. Avustajana on
toiminut suunnitteluassistentti Mervi Koivula.

Tampereella joulukuussa 2013

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Liikenne ja infrastruktuuri



1 Lahtotiedot

1.1 Taistelutantereentien
museotien sijainti ja
ominaispiirteet

Taistelutantereentie (ent. Minnesstodsintie), paikallis-
tie 17861, sijaitsee Pohjanmaan maakunnassa Voyrin
kunnan Oravaisissa. Oravainen ja Voyri-Maksamaa
yhdistyivat vuonna 2011 Véyrin kunnaksi. Museotie
sijaitsee vajaan 50 kilometrin etéisyydella Vaasasta
Pohjanlahden rannan tuntumassa.

Museotien tieosoite on 17861 1/0-1/ 2789, eli mu-
seotien pituus on vajaa 3 kilometria. Museotie liittyy
etelapaassa valtatiehen 8, pohjoispadssa museotien
opaste on sijoitettu Oyrintien liittyméan etelapuolelle.

Nakyma Taistelutantereentielle Vanrikki Stoolin keskuksen etelapuolelta. Museotie ylittda viljelymaiseman, jonka halki virtaa Fjards-
backen. Pellolla kaytiin Oravaisten taistelu vuonna 1808. Kuva: Heidi Pekkala.
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Taistelutantereentien sijainti Oravaisissa Voyrin kunnassa. Kuvassa museotie on merkitty keltaisella sille matkalle, joka vastaa tieo-

soitetta. Museokohdeinventoinnissa (2007) tie on merkitty liian lyhyeksi.
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Taistelutantereentie on nykyisin etelan puoleisel-
ta osaltaan rauhallinen soratie. Tien linjaus kaarte-
lee jouhevasti ja tasausviiva noudattaa maanpinnan
muotoa. Tie muistuttaa 1930-1950-lukujen suoma-
laista maantieta. Tie jaksottuu selkeasti etelasta pain
tultaessa uuteen noin puolen kilometrin pituiseen liitty-
maosuuteen valtatielle 8 ja Oravaisten taistelukentan
alueeseen seka sen jalkeen metsaiseen tiejaksoon.
Taistelukentan ja soratien jakso on sailyttanyt perin-
teisen ulkondkodnsa ja karttavertailulla voi arvella, et-
ta tien linjaus ja tasaus vastaavat ainakin 1800-luvun
tilannetta. Oravaisten asutuksen reunassa tie muut-
tuu kestopaallystetyksi teollisuus- ja pientaloalueen
kadunomaiseksi tieksi. Historialliset tapahtumapai-
kat ovat linjaukseltaan ja ulkonadltaan alkuperaisen
oloisena sailyneen tiejakson varrella. Taistelukentan
peltoaukean reunoilla on turkistarhojen rakennuksia.
Taistelukentantien 1ahella on opastein osoitettu Wil-
helm von Schwerinin silta, joka liittyy seka Pohjan-
lahden rantatien vanhaan linjaukseen ettd Oravais-
ten taisteluun. Tiejakso, jolla silta on, on yksityisessa
omistuksessa, eikd kuulu museotiehen.

Taistelutantereentie on osa Oravaisten taistelukent-
taa, jossa ratkaistiin vuonna 1808 Ruotsin suurvalta-
aseman paattyminen ja Suomen alueen siirtyminen
osaksi Venajan keisarikuntaa. Maankohoaminen on
muuttanut maisemia voimakkaasti, mutta Oravaisten
taistelun merkkipaikat erottuvat selkeasti. Taistelun
muistomerkiksi pystytettiin jo vuonna 1893 kiviobelis-
ki, Minnesstod, maisemaa hallitsevalle kalliolle. Tarun
mukaan kallio oli sama, jolta ruotsalaisjoukkojen ko-
mentaja, kenraali Carl Johan Adlercreutz johti taiste-
lua. Tien varrella on myds Lotta Svardin muistokiveksi
omistettu siirtolohkare ja vuonna 1995 pystytetty vete-
raanien ja Lottien muistokivi.

Oravaisten taistelun ja Suomen sodan muistoa vaa-
lii aktiivisesti Vanrikki Stoolin keskus (Fanrik Stahls
center), jonka taustayhteiséna on Oravais historiska
forening r.f. (Oravaisten historiallinen yhdistys ry).
Vanrikki Stoolin keskuksella on toimintakeskus, Furii-
rin puustelli, tien varrella. Siina toimii museo ja kesa-
kahvila ja tilausravintola. Se on yksi harvoja Ruotsin
vallan ajalta sailyneitd upseerinasuntoja. Kruunun piti
tarjota upseereilleen ja sotilailleen asunnot ja maata.
Furiirin puustelli (= rykmentin alikersantin asunto) on
siirretty museoalueelle 1&heisestd Karvatin kylasta.
Vanrikki Stoolin keskus on tutkinut suomalais-ruotsa-
laisena yhteistyona arkeologisin menetelmin taistelun
jalkia ja julkaissut tieteellisen tason julkaisun niista.
Se on myods pystyttanyt opastustauluja ja joukko-
osastojen merkkilippuja kuvaamaan taistelua. Keskus
jarjestaa opastettuja retkia taistelupaikoille ja silla on
kaytossaan Kuninkaallisen Pohjanmaan Rykmentin
Henkivartiokomppania, joka voi elavoittaa taistelun
muistoa. Furiirin puustellissa toimii kahvila ja tilausra-
vintola Adelbragd, jota arvostetaan seudun parhaana
ravintolana.

Taistelutantereentie on opastettu valtatieltd 8 nakyvin opastein. Ensi ndkema museotielle ei ole kovin kutsuva. Noin 500 metrin jak-
so tien eteldpaasta on ilmeisesti 1950-luvulla rakennettua liittymatietd, eivatka peltiverstaan ja turkistarhojen rakennukset ole kovin
viehattavan nakaisia. Kuva Martti Piltz.
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Pohjanlahden ympari on kiertanyt talvitie jo 1400-lu-
vulla ja Vaasan pohjoispuolella on ollut ainakin
1500-luvulla kirkkoteita. Vuonna 1614 aloitettiin Vaa-
san ja Oulun valisen kuusi kyynaraa levean tien ra-
kentaminen. Postilikenne siirtyi tielle 1640-luvulla.
Suomen itsenaistymisen jalkeen tieta ei otettu valtion
vastuulle, mutta vuonna 1932 se paatettiin rakentaa
[Ib-luokan maantieksi. Vuonna 1938 se nimettiin valta-
tieksi 8, joka kulki Turusta Vaasan kautta Ouluun. Val-
tatie oikaistiin suoraan Fjardsundin yli vuonna 1954.
Oikaisua oli suunniteltu jo vuonna 1900. Maankoho-
aminen siirsi rantaviivaa merelle ja kuivatti niittypel-
toa. Silloiselta nimeltddn Minnesstodsintie julistettiin
kylatieksi 2.2.1955. Vuonna 1968 korjattiin valtatie 8.
Silloin Minnesstodsintien varrelle rakennettiin varikko.

Taman hoito- ja yllapitosuunnitelman historiaosuus
on kirjoitettu Minna Karttusen (Mobilia) vuonna 2009
laatiman Minnesstodsintien historiaselvityksen poh-
jalta. Historiaselvityksen lahdeluettelossa on mittava
luettelo Taistelutantereentien historiaa kasittelevia jul-
kaisuja. Taman selvityksen lahdeluettelossa ovat vain
ne harvat lahteet, joita historiaselvityksen lisaksi on
kaytetty. Hoito- ja yllapitosuunnitelmien tavoin tietoja
ei ole viitteytetty.

Norwey

f
5
|

e g B A by

Turkistarharakennuksia on taistelukentan reunoilla, mutta mielenkiinto vakisin kdantyy tien suuntaan kohti Karlsbergetia ja sen

paalla kohoavaa muistomerkkia. Kuva Martti Piltz.



1.2 Taistelutantereentien
nimeaminen museotieksi

Taistelutantereentie, aikaisemmin Minnesstodsin tie,
on otettu Liikenneviraston (silloin Tie- ja vesiraken-
nuslaitos) museokohdekokoelmaan vuonna 1982,
jolloin ensimmaiset kohteet valittiin siihen. Valintapro-
sessi oli kaynnistetty valtakunnallisen tiemuseohank-
keen osana 1970-luvun lopulla.

Taistelutantereentien tien valintaperusteet museo-
kohdekokoelmaan jaavat hieman epaselviksi. Tie- ja
vesirakennuslaitoksen museotoimikunnan esitykses-
sa (8.12.1981) Minnesstodsin paikallistie 17861 osa-
na Pohjanmaan rantatietd arvotetaan valtakunnalli-
sesti, maakunnallisesti ja paikallisesti merkittavaksi
kohteeksi erityisesti historiallisista syista, mutta naita
historiallisia syita ei ole perusteltu. Oravaisten taiste-
lulla on oletettavasti ollut ratkaiseva merkitys. Tien ra-
kenteelliset ja matkailulliset arvot tukevat historiallista
arvoa.

Alkuperaisessa esityksessa museotiejakso oli nykyis-
ta pidempi. Vaasan tie- ja vesirakennuspiiri teki ehdo-
tuksen syyskuussa 1981, etta Oravaisissa sijaitsevat
kaksi jaksoa Pohjanmaan rantatiesta, Minnesstodsin-
tie ja yksityistiella sijaitseva Wilhelm von Schwerinin
silta teineen, sailytettaisiin museoteina. Paivaamatto-
massa selvityksessa, mika ilmeisesti on ollut ehdotuk-
sen taustana, korostuvat Suomen Sodan 1808-1809
ratkaisutaistelun tapahtumat. Vaasan tie- ja vesiraken-
nuspiiri pyysi Oravaisten kunnanhallitukselta ehdotuk-
sen ja kannanoton asiasta. Kunnanhallitus katsoi sai-
lytettavaksi Wilhelm von Schwerinin sillalta I&htevan
tieosuuden ja Taistelutantereentien silla perusteella,
ettd ne ovat osa Pohjanmaan rantatieta ja sijaitsevat
jokseenkin alkuperaisella paikallaan. Tieosuuksilla on
my0s sotahistoriallista arvoa. Kunnanhallitus paatti,
etta tien etelaosasta voidaan tarvittaessa paallystaa
noin 500 metria ja pohjoispaan kestopaallyste jate-
taan ennalleen. Se myds teki paatoksen rahallisesta
avustamisesta, mikali yksityisomistukseen kuuluvaa
tieta pitaisi kunnostaa.

Vanhaa Pohjanlahden rantatieta on jaanyt nykyisen valtatien 8 alle, mika erottaa Oravaisten taisteluun olennaisesti liittyneen tie-
jakson Taistelutantereentiesta. Pienen puron sillalla venalaiset joukot térmasivat ruotsalaisten etuvartioon. Silta on saanut nimensa
etuvartiokahakassa kunnostautuneen kreivi, aliluutnantti Wilhelm von Schwerinin kunniaksi. Kuva Martti Piltz.
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Oravaisten kunnanhallitus teki paatdksen, joka puol-
si kahden tieosuuden muuttamista museotieksi. Paa-
toksen yhteydessa kuitenkin korostettiin, ettei se saisi
tuoda mukanaan rajoituksia rakentamiselle esimerkik-
si tien varteen. Kunta omistaa teollisuusalueen Taiste-
lutantereentien vieressa, joten se vaati kyseisen tien
hyvaa kunnossapitoa. Taistelutantereentietd koskien
maarattiin myos, ettd se voidaan paallystaa tarpeen
vaatiessa. Tien pohjoisen puolen paallysteen paatet-
tiin antaa olla ennallaan. Kunnanhallitus myds ilmoitti,
ettd museoitavaa tieta koskien ei ole toistaiseksi tehty
suunnitelmia.

Taistelutantereentie lisattiin museokokoelmaan en-
simmaisten joukossa vuonna 1982, jolloin muodos-
tettiin paaosa kokoelmasta. Wilhelm von Schwerinin
sillalta lahtevaa tieosuutta ei kuitenkaan tuolloin otettu
osaksi museotieta.

Nykyaan museoitua osaa Pohjanmaan rantatiesta
kutsutaan Taistelutantereentieksi. Paikallinen historia-
yhdistys tuntee tien vain nimella Taistelutantereentie,
mutta aiemmin museotieosuudesta on kaytetty nimi-
tystd Minnesstodsintie. Tiealueelle ei ole tehty sen
olemassaoloa uhkaavia suunnitelmia. Taistelukentan-
tie on hyvassa kunnossa oleva, suurimmalta osaltaan
sorapintainen, maantie. Wilhelm von Schwerinin silta,
Furiirin puustelli (Furirs bostalle) seka Taistelukentta
ovat viitoitetut. Taistelutantereentien infotaulu sijaitsee
Oravaisten taistelukenttda ja muistomerkkeja vasta-
paata.

Vuonna 2009 valmistui Turun yliopiston kulttuuri-
tuotannon ja maisemantutkimuksen laitoksen selvi-
tys, jossa selvitettiin Pohjanmaan rantatien reitti seka
historia erityisesti Satakunnan alueella. Tahan perus-
tuen suunniteltiin my6s kulttuurimatkailureitti. Tien ika
ja sen ymparisto, seka matkailutarjonta vastaavat jo
aikaisemmin tuotteistettuja teita, kuten Suurta Ran-
tatietd seka Harkatieta. Selvityksessa todettiin myos
Pohjanlahden rannikkotien sijaitsevan useiden arvok-
kaiden luonnonymparistéjen kuten maankohoamis-
rantojen, dyynivyohykkeiden seka jokivesistojen lahei-
syydessa. Vuonna 2010 tielle haettiin valtakunnallisen
matkailutien asemaa. Tie on noin 900 kilometrin pi-
tuinen ja se johtaa Rauman etelapuolelta Vehmaalta
Tornioon. Tien nimi on Rantatie-Strandvagen ja se on
merkitty opastein. Merkintd valmistui vuonna 2013.
Tama lisaa tulevaisuudessa myos Taistelutantereen-
tien tunnettavuutta.

1.3 Taistelutantereentien
historialliset vaiheet

1.3.1 Liikennetarve

Oravaistenlahti (Oravais fjard) oli erityisen kalarikas
alue Pohjanlahdella. Se on houkutellut ihmisiad seu-
dulle. Ruotsalaiset kalastajat purjehtivat kalastamaan
alueelle kesaisin ja vahitellen heidan tilapaisesta oles-
kelustaan muodostui pysyvaa. Oravaisten metsissa
oli my0s runsaasti riistaa, mika houkutteli metsastajia
sisdmaasta, idasta ja etelastd, alueelle. Oravaisista
muodostui paaosaltaan ruotsinkielinen alue, kun taas
Voyrin paikannimistdssa nakyy suomenkielinen leima.
Oravainen oli yksi ensimmaisia ruotsalaisen asutuk-
sen alueita Pohjanmaalla.

Oravaisten ensimmaiset kylat olivat aluksi saaris-
sa sijaitsevia kalastuskylia, joissa ei asuttu pysyvasti
(fiskelage). Maankohoamisen myéta saaret kasvoivat
kiinni mantereeseen ja entisen saaren ymparille muo-
dostui peltoa ja niittyja. Samalla asutus muuttui pikku
hiljaa pysyvammaksi. Entisia saaria ovat mm. Oxkan-
garin ja Karvatin kylat. Vield vuonna 1608 niittymaata
tiedetéan olleen kuitenkin vain vahan.

Varhaisin hallinto on ollut yhteydessa asutukseen
ja sen perusteella tehtyyn vero-oikeudelliseen jakoon.
Kirkkopitajat muodostuivat asutuksesta, minka sijain-
tia Ruotsin puolelta 1200-luvulla tullut kolonisaatio
muokkasi. Hallintopitajajako suoritettiin 1400-luvun
alussa. Keskiajalta Iahtien hallinnon runkona olivat
kruunun linnojen yllapitoa varten muodostetut linna-
voutikunnat, joiden valiset yhteydet olivat valttamat-
tomia. Merenkurkun pohjoispuolella Pohjanlahti oli
ita- ja lansirannoiltaan yksi voutikunta (Vrt nykyisetkin
ruotsinkieleiset nimet Vasterbotten ja Osterbotten).
Sen keskukseksi perusti Bo Joninpoika Grip Musta-
saaren pitajaan Korsholman linnan 1370-luvulla. Ha-
nelld oli my6s Turun linna linnaldéneineen. Turusta
Korsholmaan on tarvittu tietd viimeistaan silloin.

Kielentutkijat arvelevat, etta ruotsalaisia on asunut
alueella viimeistdan vuoden 1300 paikkeilla, toden-
nakoisesti muutamia vuosisatoja aiemmin. Arkeolo-
gisten arvioiden mukaan ruotsalaista asutusta olisi
ollut Pohjanmaalla jo viikinkiajalla. Oravaisten sisa-
maanpuoleisista osista on Idydetty asutuksen jalkia
esihistorialliselta ajalta useasta paikasta, esimerkiksi
veneenmuotoinen vasarakirves ajalta 2500-2000 eKr.
Komossassa, Kimon kylassa on mahdollisesti prons-
sikautisia hautoja.



1500-luvulla oli olemassa merkittavaa kaupankayntia
Karvatin kylan ja Tukholman valilla. Tiedetaan, etta
vuonna 1548 silakkaa vietiin Oravaisista kuninkaan
linnaan. Oravaisten maanviljelijat olivat enemman
innostuneita kalastuksesta ja kaupankaynnista kuin
maanviljelysta ja purjehtivat aktiivisesti ympari Poh-
janlahtea. Oravaisten kylat kuuluivat keskiajalla Mus-
tasaaren pitdjaan, jonka osana ne pysyivat vuoteen
1575 asti. 1500-luvun alussa, ennen vuotta 1514, ky-
1at liitettiin VOyrin pastoraattiin. Kimon kylaan muodos-
tui pysyvaa asutusta vuodesta 1545 alkaen. 1600-lu-
vun lopulta alkaen malminetsinta ja sen my6ta vuonna
1703 perustettu Kimon ruukki ja 1736 perustettu Ora-
vaisten masuuni toivat alueelle lisaa riikinruotsalaisia.

Arvion mukaan vuonna 1571 Oravaisissa asui py-
syvasti 549 asukasta: Oravaisten kylassa 225 henki-
168, Karvatissa 63, Oxkangarissa 72 ja Kimossa 189.
1700-luvulla vaestdnlaskenta Ruotsin valtakunnassa
tarkentui. Virallisten tilastojen mukaan vuonna 1749
Oravaisissa asui 743 henkil6a ja vuonna 1880 jo 3666
henkil6a.

Vuonna 1967 asukkaita oli 3575 henkil6a, mutta
vakimaara vahentyi reilusti nuorten maaltamuuton
myota vuoteen 2010 mennessa, jolloin vakimaara oli
enda 2192 henkil6a. Vuoden 2011 alusta Oravainen
liitettiin VOyrin kuntaan.

1.3.2 Kulkuyhteyksien synty

Satakunnan ja Pohjanmaan valisesta, Lapvaartin,
Korsnasin ja Maalahden kautta Korsholmaan johta-
vasta tiesta on maininta vuodelta 1491, jolloin valtion-
hoitaja Sten Sture vanhempi y6pyi Merikarvialla pala-
tessaan Itdmaakunnasta Tukholmaan.

Jaakko Teitin mukaan Pohjanmaan rantatie Korshol-
maan saakka luettiin yleiseksi tieksi vuonna 1556.

Pohjanmaan rantatie oli ensimmainen kiinted maa-
yhteys Suomesta Ruotsiin. Nykyinen tie kulkee samo-
ja reittejda Vehmaalta Turun—Tukholman postitien haa-
rasta lansirannikkoa pitkin Tornioon, ja sieltd Ruotsin
rannikkoa pitkin Tukholmaan.

Pohjanmaan rantatielld oli useita eri nimityksia.
Esimerkiksi Ruotsissa sita kutsuttiin "pohjanpoluksi”
eli Norrstigeniksi. Keskiajan ja 1500-luvun karajakier-
rosten materiaalin perusteella on todettu, ettd Poh-
janlahden kiertanyt talvitie oli kaytéssa 1400-luvulla.
Reitti on saatettu tuntea jo aikaisemminkin. Pohjan-
lahden rantatien kayttamisesta talvitiena 1500-luvulla
on sailynyt monia tietoja. Vakiintunut kulkureitti se oli
viimeistaan 1550-luvulla, jolloin esimerkiksi Olavinlin-

nan paallikén Ture Pederssonin matka kulki Pohjan-
lahden ympari Suomesta Ruotsiin. Talvitie oli myos
maaratty viitoitettavaksi Lansipohjassa, silla kaksi
talonpoikaa Luulajasta olivat saaneet sakot vuonna
1563 taman tyon laiminlyomisesta.

Kesateitakin on ollut varsin varhain. Pohjanlahden
rannalle Vaasan (Korsholman) pohjoispuolelle seu-
rakuntia tuli jo 1300-luvulla Keminmaan Valmarinnie-
meen, Pietarsaareen 1300—1400-luvuilla, Saloon (Sa-
loinen, Raahe) vuonna 1413, Kaarlelaan (Kokkola)
vuonna 1489 ja Liminkaan vuonna 1477. Kirkot ovat
muodostaneet ympaérilleen kulkuvaylia, polkuja, ratsu-
polkuja tai kylateita. Teiden kunnossapitovelvollisuu-
den laiminlyonneista Oulunsuuhun saakka ja siltojen
huonosta hoidosta on mainintoja 1500-luvun kargjilta,
joten jonkinlainen rakennettu tie Perameren rannassa
on ollut viimeistaan 1500-luvulla.

Rannikon kiertdvan tien parantamisen tarve syn-
tyi 1600-luvun alussa, kun Pohjanlahden rannikoille
perustettiin kaupunkeja maaseudun kauppapaikoiksi.
Vaasan (Mustasaari 1605) ja Oulun (1604) kaupun-
git olivat ensimmaiset, mutta 1600-luvulla kaupunki-
en maara lisaantyi: Kokkola (1620), Uusikaarlepyy
(1620), Raahe (1649) ja Pietarsaare (1652). Ruotsin
kansainvalisen aseman muututtua 1500-luvun lopulla
maantieyhteyksia oli kohennettava myds puolustuk-
sen nakokulmasta.

Pohjanmaan maantie leveni kuuden kyynaran
(3,4—4,0 metrin) levyiseksi vuosien 1618 ja 1620 va-
lisena aikana.

Pohjanmaan rantatie vakiintui kokonaisuudessa
kayttoon suhteellisen myohaan, mika on nahtavissa
jokien ylityksen organisoimisessa. Ensimmaiset sillat
usein kaytetyille ylityspaikoille rakennettiin jo 1500-lu-
vulla, mutta sillat tulivat vasta 1800-luvulla leveimpien
virtojen ylityspaikoille.

Ruotsin postiasetus annettiin vuonna 1636 ja posti
ulotettiin Suomen alueelle vuonna 1638, mikd mah-
dollisti sdannéllisen postinkulun aluksi Kyrénkankaan
tietd ja mydhemmin Pohjanmaan rantatieta pitkin.
Postilaitoksen tarpeet edistivat toimivan tieverkon ra-
kentamista.

Claes Claesson toimi Pohjanmaalla ja Perapoh-
jassa maanmittarina kartoittaen Narpion ja Kemin
valisen alueen seka Kajaanin linnanlaanin vuosien
1648—1653 aikana. Claessonin sailyneet kartat anta-
vat selkean kuvan Pohjanmaan tiestostd 1640-luvun
lopulla ja 1650-luvun alussa. Claesson merkitsi kart-
toihin vain tarkeimmat paatiet, mika osoittaa Pohjan-
maan rantatien olevan yhden tarkeimmista kulkurei-
teista 1640- ja 1650-lukujen taitteessa.
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Oravaisten paikallishistorioitsija Bror Akerblomin mu-
kaan Pohjanmaan rantatietd on kutsuttu samalla ni-
mella vuodesta 1656. Tie kulki VOyrin ja Oravaisten
kautta Munsalaan ja Uuteenkaarlepyyhyn. Han mai-
nitsee tien olleen kunnostuksen kohteena myds mah-
dollisesti edellisella ja seuraavalla vuosisadalla.

Pohjanmaan rantatie yhdisti 1600-luvulta alkaen
Vaasaa ja Oulua ja ulottui huonokuntoisena Oulun
pohjoispuolelle. Maantieta kaytettiin ensisijaisesti pos-
titiena hallinnon tarpeisiin sekd virkamiesten reittina
karajapaikoille. 1600-luvulla postireitti kulki Pohjan-
maan rantatietd pitkin Tornioon. Suuri kayttajaryhma
olivat saatylaiset, jotka hyodynsivat kestikievarilaitos-
ta ja hollikyydityksia. Talonpoikien omia tarpeita tie ei
juuri palvellut.

Pohjanmaan rantatien osuus Korsholmasta Ouluun
kunnostettiin vaunuilla ja karryilla ajettavaksi vuoteen
1668 mennessa. 1600-luvun lopulle tultaessa Poh-
janmaan paatiet, kuten myds Pohjanmaan rantatie,
olivat sellaisessa kunnossa, ettd matkanteko onnistui

vaunuilla ja pydraajoneuvoilla. Ainoastaan Kristiinan-
kaupungin ja Vaasan valinen tieosuus oli huonossa
kunnossa 1700-luvulle asti. Tahan vaikuttivat kolme
syyta: vaikea maasto, talonpoikien varattomuus seka
Kyrénkankaan reitin laheisyys, joka vei kulkijat huono-
kuntoisemmalta tieosuudelta.

Postia alettiin kuljettaa 1640-luvulta l1ahtien Poh-
janmaan rantatieté pitkin. Ruotsi oli sodassa Tans-
kaa vastaan ja postinkulku Euroopasta Saksan kautta
ei olisi muuten toiminut. Teiden kayttdminen helpot-
tui peninkulmapylvaiden takia, joita alettiin pystyttaa
1600-luvun lopulla teiden varsille, jotta postinkuljet-
tajien olisi helpompi kulkea. Pohjanmaan halki Lansi-
pohjaan kulkevalle tielle asetettiin peninkulmapatsaita
vuoteen 1695 mennessa. Rantatieta pitkin oli kuiten-
kin hankala kuljettaa raskaita kuormia, joten porvarit
kayttivat meritieta tuodessaan kauppatavaraa. Myos
rannikon talonpojat kulkivat kirkkomatkansa viela
1600-luvulla usein meritse.

Claes Claesson kartoitti maanmittarina Pohjanmaan rannikkoa. Hanen kartassaan vuodelta 1650 on kuvattuna Pohjanmaan ranta-
tie. Oravaisissa Taistelukentantien kohdalla tie ylittda Fjardsbackenin niityn aivan meren rannassa. Maankohoama on sen jalkeen
siirtanyt rantaviivaa pitkalle merelle pain, mika kay ilmi esimerkiksi noin 150 vuotta nuoremmissa Suomen sodan kartoissa sivulla

17. Lahde: www.vanhakartta.fi.
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Georg Biurmanin kartan painos vuodelta 1747 (kartta on piirretty vuonna 1742) nayttaa pelkistetysti Ruotsin valtakunnan tieverkon.
Siita on julkaistu Ruotsin valtakunnan matkailuopas, Vagvisaren, josta julkaistiin useita painoksia vuosina 1742-1776. Vaikka kartta
on ylimalkainen, siitd nakyy selvasti, ettd Pohjanlahden rantatie ei kulje kovin lahella rantaa kuin muutamissa paikoissa. Vaasasta
pohjoiseen viides kestikievaripaikkakunta on Oravais. Rantaviivaan on piirretty lahti, mutta vastoin todellisuutta tieta ei ole piirretty
rantaan. Tama on tyypillisesti Biurmanin kasialaa; han muutti teité ja paikkakuntia harhauttamissyista, koska venalaiset olivat tottu-
neet kdyttdmaan hanen karttojaan jo pikkuvihan aikoina. Lahde: www. vanhakartta fi.

Kustavilaisen ajan lopulla julkaistiin Ruotsin valtakunnasta maaherrakuntakartasto, ns. Hermelinin kartasto vuosina 1798-1799. Se on
nykyisenkin mittapuun mukaisesti tarkka. Siina erottuu Pohjanlahden rantatien linjaus Vaasasta pohjoiseen kaukana rannikosta Vaha-
kyroon ja sieltéa Voyrin kautta Oravaisiin. Oravaisten lahti erottuu selvasti ja tie ylittdd maankohoaman kuivaaman lahden aivan meren
rannasta. Taman karttalehden mukaan on piirretty seuraavat Oravaisten taistelua kuvaavat kartat. Lahde: www.vanhakartta.fi.
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Pohjanmaan rantatien vaiheita 1700-luvulla

Vuonna 1734 saadettiin laki, etta yleisten maanteiden
piti olla kymmenen kyynaraa (noin 6 metria) leveita.
Samassa laissa maarattiin myds, etta kirkko- ja myl-
lyteiden tuli olla kuusi kyynaraa leveita. Kahdentoista
kyynaran levyiset tiet piti sailyttaa entisellaan.

Teiden rakennus- ja kunnossapitovelvollisuus sailyi
maanomistajilla. Laki muutti varsin vahan maanomista-
jien eli talonpoikien tientekovelvollisuutta. Maanteiden
ja siltojen tuli olla jo 1300-luvulta Maunu Eerikinpojan
maanlakien mukaan 10 kyynaraa leveita. Kristoffer-
kuninkaan maanlaki vuonna 1442 ei muuttanut naita
maarayksia. Maaraykset eivat toteutuneet kaikkialla.

Pohjanmaan rantatie tarvitsi korjausta 1700-luvul-
la. Pikku- ja isovihan sotien kulku oli osoittanut stra-
tegisten tieyhteyksien tarkeyden. Vaasan etelapuolei-
nen osa rantatiesta oli mutkaista ja hankalaa kulkea,
joten narpidlaiset ehdottivat vuonna 1735 maantien
siirtamista Narpion Finbysta perinteista talvitien reittia
Pirttikylan kautta Rimaliin. Tien siirtdmista alettiin tut-
kia vuonna 1757, mutta minkaanlaisiin toimenpiteisiin
ei viela ryhdytty. Tienlinjauksesta tehtiin jalleen uusi
tutkimus vuonna 1763, ja linjaa alettiin timan pohjalta
rakentaa vuonna 1763 Tuovilasta Helednnevan poikki
Pirttikylaan ja Narpioon.

Suurin osa uudesta Pohjanmaan Postitiesta valmis-
tui vuonna 1778. Tienrakennukseen velvoitettiin Mus-
tasaaren, Maalahden, Laihian, Narpion, Iso- ja Vahan-
kyron, Voyrin, Lapuan, Lapvaartin ja llmajoen pitajat.

Tarkein uudistus Pohjanmaan Postitielld oli sen
suora linjaus; aikaisemmin maantiet mutkittelivat ky-
lasta kylaan. Postitie oikaisi suoraa linjaa asumatto-
mien suo- ja metsamaiden lapi Narpidsta Tuovilaan.
Oikaisu lyhensi tieta noin 30 kilometria. 1700-luvun
teiden rakentamisen uudisteita olivat soisen alueen
kuivattaminen ojilla, tien pohjustaminen risukimpuilla
ja savella, seka savisen tien pinnan hiekoittaminen.

Lisaksi vuonna 1781 rakennettiin Tuovilanjoen yli
kivisilta maantien yhteyteen. Siltaa oli suunniteltu
1760-luvulta lahtien. Taman jalkeen aloitettiin Narpion
ja Lapvaartin valisen tien korjaus ja sitten Lapvaar-
tin ja Merikarvian valisen tieosuuden kunnostaminen.
Narpioon rakennettiin vuonna 1842 Narpes Nybro
(Narpion kivisilta), joka on nykyisin museosilta.

Pohjanmaan rantatie yhdisti Pohjanlahden sata-
makaupungit toisiinsa 1700-luvulla. Kaupungit eivat
sijainneet rantatien varrella, mutta niille rakennettiin
yhdystiet rantatielle.

Vaasan pohjoispuolella oli 1700-luvulla vaunuilla ajokelpoi-
nen tie Ruotsin Lansipohjaan asti ja sieltéa edelleen Tukhol-
maan. Oravaisten ymparistdssa voi jo puhua tieverkosta, kun
Pohjanlahden rannikon kaupungit ovat saaneet tieyhteydet
Keski-Suomeen ja edelleen Savoon. Lahde: Viertola, 1974,
Suomen teiden historia 1 ja Masonen, toim., 1999, Maata,
jaata, kulkijoita.

Oravaisten taistelu

Oravainen on tullut tunnetuksi vuosien 1808—1809
sodan vuoksi. 14.9.1808 Oravaisissa kaytiin Suomen
sodan ratkaisutaistelu. Ruotsalaisten joukkojen vah-
vuus oli kuusituhatta ja venalaisten joukkojen seit-
semantuhatta miesta. Ruotsalaiset olivat valinneet
puolustukselle strategisesti edullisen paikan. Silloinen
rantaviiva ja rantakallio (Karlsberget) jattivat ainoak-
si kuluvaylaksi tien, jota on rinteessa olevien puolus-
tusasemien edessa alavalla vesijattomaalla ja pellolla
helppo puolustaa. Oravaisten taistelun aikana edettiin
silloin Pohjanlahden rantatieta, nykyisia Wilhelm von
Schwerinin tieta ja Taistelutantereentieta.



Oravaisten taistelu oli 14. syyskuuta 1808.
Kartasta nakyy strategisesti suotuisa paik-
ka, johon ruotsalaiset joukot olivat paat-
téneet linnoittautua. Aamuhamarissa noin
kello viisi venalaisen armeijan karkijoukkona
(merkitty punaisella) eversti Jakov Kulnevin
ratsumiehet lahestyivat etelastd Oravaisten
viljelyaukeaa, jonka takana ruotsalaiset jou-
kot (merkitty siniselld) odottivat asemissaan.
Pienen metsapuron sillalla oli Ruotsin etu-
vartio, joka pysaytti venalaisten etenemisen.
Ensimmainen tilanne on merkitty varjatyilla
merkeilld, tdman vaiheen lopputilanne on
merkitty &ariviivakuvioin. Etuvartiota tuki
pieni tykistdosasto, jota komensi 15-vuotias
kreivi, aliluutnantti Wilhelm von Schwerin.
Lahde: www.vanhakartta.fi (On tuntema-
tonta, miksi kartanpiirtajat kayttavat nimea
Fjalla Fjardbackenin sijasta).
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Ensimmainen vaihe taistelussa kaytiin Karvatin met- Fjardsbackenin (Fjalla) puron sillan etelapuolella. Sil-
sassa. Venalaisen armeijan karkijoukkona eversti lan pohjoispuoli oli viela silloin rantaniittya. Venalaiset
Jakov Kulnevin ratsumiehet lahestyivat etelastd Ora-  pakottivat illalla ruotsalaiset vetdytymaan viimeiseen
vaisten viljelyaukeaa. Ruotsalaisten etuvartio puolusti puolustukseen aivan ruotsalaisten komentopaikan,
Lilltraskista lahtevan pienen puron siltaa, joka nykyisin nykyisen Minnesstodin edustalle. Ruotsin joukot jou-
on nimeltdan Wilhelm von Schwerinin silta. Venaldiset  tuivat vetdytymaan pohjoiseen neljantoista tunnin
joukot joutuivat pysahtymaan etuvartion tulitukseen. taistelun jalkeen. Taistelukentan ja tien lisaksi taistelut
Siita ne etenivat Taistelutantereentieta pitkin Oravais-  levisivat koko Oravaisten alueelle. Taistelun lopputu-

ten taistelukenttaa kohti.

los ratkaisi Ruotsin kohtalon, suurvalta-asema oli me-

Ruotsin paajoukot olivat niittyaukealla, eli nykyi-  netetty. Suomi irrotettiin Ruotsista ja liitettiin Venajan

sella Oravaisten taistelukentalla. Ruotsalaiset joukot  suuriruhtinaskunnaksi.
hyokkasivat tieta pitkin aukean yli venalaisia vastaan,
mutta joutuivat perdaantymaan takaisin. Taistelu jatkui
koko avoimen kentan levyisena rintamana nykyisen

Aamun taistelun jalkeen ruotsalaiset hyokka-
sivat ja saivat Kulnevin joukot peraantymaan.
Samalla venalaisten paajoukko jarjestyi
hydkkaykseen. Kello oli noin kaksi iltapaivalla
ja taistelu oli jatkunut noin yhdeksan tuntia.
Lahde: www.vanhakartta.fi.

Liiget- mkering ki 2 e I ﬁ

1
s - 0] {0

Oravais sddva fjard

|

WYL 7+ - Opptands rey
!

\_ 1 lE'E‘\

|
kA S & Bovaags Upplandds, R )
Karfvac- l\‘.@é& |y Ere T 4
i \ el L o x__ .
b W4 : p—
Wk N - thstertottrns bat.
akogen \ x i i (5 oy \
- % u . Ay ey i St
g S\ el ;
e - N \ 1 bat Fistmaniands reg.
» ™ ; N/
i % W fis
o o4
'S ///4/,*. B, = a I Y
-— ‘:' | Y Ufn.umm.; o,

Sidiffeha reg

@ P\

B - al p
= i
. . \‘Ifmm_;.w E

o
= Prtraffikne \ [
. = T s et Ko ged. ‘\ %A 55 '|‘L:"_"'.¢v,.\'m\-fuh inf” rog
Vos” = : * {
= 4:\ ‘I s ;& brigey

19



Liiget wenlertng ki 7 nn.l

Venalainen armeija hyokkasi ja kello seitse-
maan mennessa Ruotsin armeija oli ly6ty pois
viimeisistakin asemistaan Karlsbergin edessa.
Nama Suomen sodan kartat on piirretty ns.
Hermelinin kartan pohjalta pian taistelun jal-
keen vuoden 1808 aikana. Taistelutantereen-
tien historia-arvon kannalta nailla kartoilla on
suuri merkitys, koska suomalais-ruotsalaiset
arkeologiset kaivaukset ovat osoittaneet, etta
esimerkiksi tykkien asemat on niin tarkasti
piirretty, etta arkeologiset |16ydot todistavat ne
oikeiksi. Samoin ammusten iskemia tutkimalla
taistelu on voitu luotettavasti rekonstruoida.
Lahde: www.vanhakartta.fi

Pohjanmaan rantatie Suomen sodan jalkeen

1810-luvulla kunnostettiin sodan jaljiltd huonoon kun-
toon menneita teita, jolloin kunnostuksen painopiste
oli Vaasan laanin Pohjanmaan puoleisessa osassa.
Talonpojat saattoivat laiminlydda tienkunnostusvel-
voitteitaan, silld sodan jalkeen heilld oli muita ongel-
mia. Pohjanmaan rantatie saatiin 1840-luvulle men-
nessa hyvaan kuntoon ja suuri osa Pohjanmaan
likenteesta kulki sita pitkin.

Suomessa jaivat useat Ruotsin vallan aikaiset tavat
ja lainsdadantd voimaan siirryttdessa Vengjan vallan
alle vuonna 1809. Pohjanmaalla postinkulku sailyi sa-
malla reitilld vuoteen 1846 asti. Posti kulki Rantatieta
Turusta ja Porin kautta Narpiddn ja uutta Postitieta
Vaasaan ja sieltd Lapuan ja Saarijarven kautta Kuo-
pioon. Uudistuksen jalkeen postinkuljettajan toinen
viikoittainen reitti kiersi Helsingistd Hameenlinnan ja
Porin kautta Pohjanmaan rantatielle.

Vaasan laanin tiety6t painottuivat 1840-luvulla Kes-
ki-Suomen alueelle, silla siella oli harvempi tieverkko.
Vilkkain tienrakennuskausi oli Etela- ja Keski-Pohjan-
maalla 1850- ja 1860-luvuilla. Taustalla olivat vaikeat
katovuodet, joiden aiheuttamaa puutetta valtio pyrki
lieventamaan yleisilla t6illa. Tietdiden maara vaheni
1800-luvun lopulle tultaessa.

1870-luvulta lahtien suurin mielenkiinto kohdistui
rautatieliikenteen saamiseksi paikkakunnille ja monet
tiet rakennettiinkin lyhyina liittymateina rautatiease-
malle. Suomen ensimmainen rautatie valmistui Ha-
meenlinnan ja Helsingin valille vuonna 1862. Vaasa,
Kokkola ja Oulu tulivat rautatieverkostoon osalliseksi
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1880-luvulla. Nain kaukoliikenne ryhtyi hydédyntamaan
junaliikennetta ja paikallinen liikenne sailyi hevosve-
toisilla rattailla. Polkupyoran kayttd yleistyi Vaasan
l&anissa 1900-luvun alkuvuosikymmenina.

1.3.3 Taistelutantereentien
mydhemmat vaiheet

Oravaisissa sijaitsevaa osaa vanhasta Pohjanmaan
rantatiestd on oikaistu ja sitéd on ajoittain kunnostettu
[&pi 1900-luvun. Vuonna 1900 suunniteltiin oikotieta
Oravaisten taistelukentan poikki. TyOsta tehtiin tarkka
kustannusarvio. Oikotie olisi kulkenut suoraan Ora-
vaisten Fjardsbackenin pellon lapi Bodholmiin.

Rantatien osuus Kaitsor—Kerklax (tiejakso noin
8-20 kilometria etelaan Oravaisista) ei siirtynyt valtion
vastuulle vuonna 1919. Taman vuoksi kaynnistettiin
hanke, joka johti vahitellen nykyisen valtatie 8 synty-
miseen Maksamaalle, Pohjois-Voyrille ja Oravaisiin.
Voyrin kunnanvaltuusto jatti anomuksen 1920-luvulla
valtioneuvostolle, jossa ehdotettiin Maksamaa—Kerk-
lax—Palvinen-Bertby—Kaitsor—Oravainen- tieosuuden
(suunnilleen nykyinen valtatien 8 linjaus 20 kilometrin
matkalta Oravaisista etelaan) muuttamista yleiseksi
maantieksi. Kunnanvaltuusto ehdotti, etta tie olisi al-
kanut vanhasta Oravaisten ja Voyrin valisesta tiesta.
Kaynti Rolf Wittingin luona kesalla 1930 Kulkulaitos-
ten ja yleisten tdiden ministeriéssa johti siihen, etta
uutta tietd varten varattiin seuraavan vuoden budjet-
tiin 300 000 markkaa, vaikka uuden tien linjausta ei
ollut viela paatetty.



Tien rakentaminen llIb-luokan maantieksi aloitettiin ke-
salla 1932 ja se tuli valmiiksi vuonna 1935. Vuonna
1938 se nimettiin osaksi valtatietd 8. Valtatie 8 kulki
reittid Turku-Vaasa-Oulu ja tie kulki nykyisen Taistelu-
kentan tien kautta.

Kasvava autoliikenne lisasi valtatiehen 8 kohdistu-
via rasituksia ja sita ryhdyttiin oikomaan vuonna 1954.
Valtatien oikaistu linja kulki etelasta suoraan Fjard-
sundin yli kohti Oravaisten kirkonkylaa. Vaasan laanin
kansliassa julistettiin nykyinen Taistelutantereentie ky-
latieksi 12.2.1955. Tasta eteenpain tie yllapidettiin I11-
luokan kylatiena, jossa oli vahintaan viisi metria levea
autotie. Tien tarkka pituus oli 2850 metria.

Taistelutantereentie maarattiin paikallistieksi kul-
kulaitosten ja yleisten tdiden ministerion paatoksella
toukokuussa vuonna 1962. Paatos liittyi kulkulaitos-
ten ja yleisten tdéiden ministerion tekemaan paatok-
seen 17.2.1956, jossa maariteltiin yleiset ohjeet kos-
kien vaatimuksia teiden kunnosta, kun ne luovutetaan
TVH:n hoitoon paikallisteiksi viimeistaan 31.8.1964.
Taistelutantereentien piti olla paatoksen mukaises-
sa kunnossa luovutettaessa. Taistelutantereentieta
paranneltiin ja suoristettiin jalleen 1960-luvun puoli-
valissa. Vuonna 1968 valtatie 8 korjattiin Kaitsorin ja
Storsvedin valilla. Tietydon rakennuksessa tarvittava
varikko sijoitettiin Taistelutantereentien varteen.

1.3.4 Taistelutantereentien
kulttuuriperint6 ja kiinteat
muinaisjaannokset

Museoviraston muinaisjaannosrekisterissa Oravais-
ten taistelutanner on kokonaisuudessaan historialli-
sen ajan kiinted muinaisjaannds ja kuuluu kategori-
aan "tapahtumapaikat’, tarkennettuna "taistelupaikat”.
Taistelutanner sijaitsee melko laajalla alueella Ora-
vaisten kirkon etelapuolella Fjardsbackenin puron
ja tien 17861 varren pelloilla seka peltoja reunusta-
villa mailla. Pelloilta on 18ytynyt runsaasti taisteluun
littyvaa metalliesineistdd seka lahimetsista hautoja.
Suomen kansallisrunoilija Johan Ludvig Runeberg on
kirjoittanut Oravaisten taistelusta ja Suomen sodasta
runomuodossa "Vanrikki Stoolin tarinoissa”. "Oravais-
ten taistelutanner ja Minnesstodsintie” kuuluvat myos
Museoviraston valtakunnallisesti merkittaviin raken-
nettuihin ymparistoihin (RKY). Kohde sisaltaa tien,
maastoa ja muinaisjaannoksen (Oravaisten taistelun
muistomerkki).

Autoilijan tiekartta vuodelta 1939 nayttaa uuden valtatienume-
roinnin. Pohjanlahden rantatien linjaus on oikaistu Koivulahden
(Kvevlax), Maksamaan ja Kaitsorin (nimi on kartassa vaarin
kirjoitettu) kautta suunnilleen nykyisen valtatien 8 linjaukselle.
Ennen Oravaisia nakyy Taistelutantereentien mutka Oravais-
tenlahden (karttasana Mona fjérd) rannassa. Léhde: Mobilian

arkisto.

,

N \". P AL
x o, R ] \ .
Orismala 1 SR Pouttuls )

Autoilijan tiekartta vuodelta 1959 nayttaa nykyisen valtatien 8
linjauksen. Taistelutantereentie on piirretty karttaan pienena
lenkkina Oravaisten lahden (karttasana Mona fjard) rantaan.
Lahde: Mobilian arkisto.
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Tarkeimmat muistomerkit, jotka sijaitsevat Taistelu-
tantereentien varressa ovat Suomen sodan muis-
tomerkki, Minnesstod seka Lotta Svardin kivi. Ora-
vaisten taistelun kunniaksi pystytettiin muistomerkki,
Minnesstod, vuonna 1893. Se pystytettiin samalle
paikalle, jossa sijaitsi kenraalimajuri Adlercreutzin
paamaja taistelun aikana. (Nykytiedon valossa Adler-
creutzin komentopaikka ei ollut Minnesstodin kohdal-
la.) Minnesstodin [&heisyydessa on myds viime sodan
sotaveteraanien ja Lottien muistokivi.

Runebergin Vanrikki Stahlin tarinoiden runo ker-
too, ettd sotamies Svardin mukana Suomen sodan
rintamille 1ahti hanen vaimonsa Lotta auttaen soti-
laita muonituksessa. Runon mukaan Lotta Svard on
mahdollisesti tarjoillut kiven vieressa sotilaille ruokaa.
Lotta Svard -jarjestd on saanut nimensa 1900-luvun
alussa tdman tarinan mukaan. Ensimmaisten joukos-
sa nimitysta kaytti 19.11.1918 perustettu Riihimaen
Lotta Svard -osasto.

Vuonna 2008 Oravaisten taistelun 100-vuotisjuh-
lavuoden lahestymisen vuoksi tehtiin taistelukentalla
arkeologisia tutkimuksia, jotka toteutti Ruotsin Rik-
santikvarieambetetin taistelukenttatiimi Lundista yh-
teistydssa Pohjanmaan museon ja Oravaisten histo-
riallisen yhdistyksen kanssa. Tavoitteena oli selvittaa,
minkalaisia jalkia taistelusta on jaanyt maastoon, on-
ko alueella joukkohautoja seka ovatko lahteista tunne-
tut tapahtumat yhtenevaisia 16yddsten kanssa. Tutki-

mus tehtiin kayttden metallinilmaisimia peltoalueella.
Yli 25 cm:n syvyyteen menevia kuoppia ei tehty. Me-
talliesineita |0ydettiin yli 400, joukossa musketinkuu-
lia ja muita ammuksia, piilukkoja, heloja, nappeja ym.
Tutkimuksia on jatkettu ja useita hautoja on Ioydetty.
Myds taistelua kuvaavien karttojen merkintdjen todet-
tiin vastaavat arkeologisia havaintoja.

Oravaisten taistelun muisto-obeliski, "Minnesstod” on pystytet-
ty vuonna 1893. Sen lahettyville Taistelutantereentien varteen
on pystytetty sotaveteraanien ja Lottien muistokivi. Kuva Martti
Piltz.

Oravaisten taistelun aikana huolto oli sijoitettu Karlsbergin kallioiden suojaan. On mahdollista, etté poikkeuksellisen suuren siirto-
lohkareen juurella on ollut kanttiini. Arkeologisissa kaivauksissa on taltékin alueelta I18ytynyt venalaisten ammusten iskemia. Kivi on
nimetty Lotta Svardin muistokiveksi. Kuva Martti Piltz.
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Noin kilometri Taistelutantereentien etelapaasta sijait-
see Lilltraskbackenin puron silta. Se on saanut nimens
Wilhelm von Schwerinin kunniaksi. Han oli nuori ruot-
salainen kreivi ja tykiston aliluutnantti. Han haavottui
sillalla etuvartiokahakassa ja toistamiseen taistelus-
sa. Han menehtyi haavoihinsa 26.9.1808 Kalajoella.
Hanet on on haudattu Kalajoen kirkkomaalle. Hanta
pidetdadn yhtena Ruotsin epaonnisen sodan myytti-
sistd sankarihahmoista. Ruotsalainen kreivillinen von
Schwerinin suku vaalii jatkuvasti sankarinsa muistoa.

Silta oli rakennettu alun perin luonnonkivista ilman
muurausta. Se oli huonossa kunnossa 1900-luvun
alussa. Osa sillan kivista oli romahtanut, joten silta oli
rakennettava uudelleen tai korjattava. Otto Lassus te-
ki Oravaisissa 27.5.1927 ehdotuksen Vaasan laanin
maaherralle, etta silta korjattaisiin. Maaliskuussa 1928
Vaasan laanin tiemestari teki selvityksen sillan kunnos-
ta ja tyosta laadittin samana vuonna kustannusehdo-
tukset ja piirustukset. Huhtikuussa vuonna 1929 sillan
uudelleen rakentamiseen myonnettiin 31 000 markkaa
ja tyot kaynnistyivat saman vuoden aikana. Uudel-
leenrakennustyot saatiin paatdkseen 18.11.1929. Silta
ei kuulu museotiehen, mutta sen historiallinen yhteys
Taistelutantereentiehen on selva seké osana Pohjan-
lahden rantatietd ettd Oravaisten taistelua.

Taistelukentan tien nykyinen rakennuskanta ei liity
historiallisiin tapahtumiin ja Fjardsbackenin joen silta-
rumpukin on uusittu ehka 1930-luvulla. Tien varrella
sijaitsee Vanrikki Stoolin keskus, joka on auki kesai-
sin. Keskus kasittda Oravaisten taistelun historiallisen
alueen. Keskuksessa kuvataan Suomen sotaa erilais-
ten esineiden, tarinoiden, itse taistelupaikan ja raken-
nusten avulla.

1.3.5 Taistelutantereentien
museaalinen arvo

Taistelutantereentien valtakunnallinen merkitys tie-
liikennehistoriassa ulottuu ainakin 1500-luvulta
2000-luvulle. Taistelutantereentie on osa valtakunnal-
lisesti merkittdvaa Pohjanmaan rantatietd, jonka reitti
on kulkenut Pohjanlahden rannikkoa pitkin pohjoiseen
Ruotsiin asti ja sieltd Tukholmaan. Pohjanmaan ran-
tatien varhaisimmat talvireitit tunnetaan jo keskiajalta.
Talvitien tiedetaan kiertaneen 1500-luvulla Pohjanlah-
den ympari. Talvitien reitti on vakiintunut viimeistaan
1550-luvulla, jolloin esimerkiksi Jaakko Teitti mainit-
see Vaasa—Kiristiina osuuden tieluettelossaan.

Talonpojat aloittivat Pohjanmaan rantatien rakenta-
misen Korsholmasta 1610-luvulla ja jatkoivat sen reit-
tia pohjoiseen Pohjanmaan rannikkoa pitkin. Kesatien
rakentamisen taustalla oli Oulun ja pohjanlahden kau-
punkien perustaminen, sekad Oulun kirkon valmistu-
minen 1610-luvulla. Liikenneyhteyksien tarvetta lisasi
vuonna 1620 perustettu Kokkola, kuten myds Oulun
ja Kajaanin linnojen rakentaminen samaan aikaan.
1600-luvun alun rakentamisen seurauksena Pohjan-
maan rantatie leveni 6—7 kyynaraan. 1700-luvulla
rantatietd rakennettiin ja kunnostettiin ja suurin osa
tiestad valmistui vuonna 1778.

Pohjanmaan rantatietd kaytettiin 1640-luvulta vuo-
teen 1846 Suomen ja Ruotsin valisena postireittina.
Tie palveli 1600-luvulla postinkannon lisaksi l&ahinna
Ruotsin valtion virkamiehia ja ylaluokkaa. 1700-luvul-
la Pohjanmaan rantatie yhdisti Pohjanmaan kaupungit
samaan lilkkenneverkkoon.

Furiirin puustelli on tyylikkdan nakéinen kokonaisuus Minnesstodsin laheisyydessa. Kohde on hyvin opastettu valtatielta. Talo
siirretty laheisesta kylasta paikalleen ja sen viereen pystytetaan samankaltaista vanhaa rakennusta. Se on avoinna kesaisin.
Vanrikki Stool keskus jarjestaa historiallisia tapahtumia Suomen Sodan muiston elvyttamiseksi. Kuva Martti Piltz.




Vuonna 1808 kaytiin Pohjanmaalla ja Pohjois-Savos-
sa suurin osa Suomen sodan taisteluista. Oravaisis-
sa kaytiin ratkaisutaistelu 14.9.1808, jossa taisteluja
kaytiin nykyisella Taistelutantereentiella seka Oravais-
ten taistelukentalla. Tien merkitys taistelutantereena
ja joukkojen siirtoreittina oli olennaista sodassa, sil-
& muu maasto oli vaikeakulkuista. Oravaisten tais-
telukentalle Taistelutantereentien varteen pystytettiin
muistomerkki 1800-luvun lopulla Oravaisten taistelus-
sa kaatuneiden sotilaiden kunniaksi. Sen varrelta 16y-
tyy myds muita sotaan liittyvia muistomerkkeja seka
museo.

Vuonna 1938 nimettiin Pohjanmaan rantatie ja
Taistelutantereentie sen osana valtatieksi 8. Kun ny-
kyinen valtatie 8 valmistui 1950-luvun alkupuoliskon
aikana, helmikuussa vuonna 1955 Taistelutantereen-
tie muutettiin kylatieksi ja vuonna 1962 siita tehtiin
paikallistie. Vuonna 1982 tie nimettiin museotieksi,
osaksi Tiehallinnon museoteiden ja -siltojen kokoel-
maa. Taistelutantereentie on nykyaan maantie, joka
on kolme kilometria pitka. Taistelutantereentien lahei-
syydessa sijaitsee myds Wilhelm von Schwerinin sil-
lalta lahteva lyhyt tieosuus, joka on osa Pohjanmaan
rantatietd. Molemmat sijaitsevat valtatien 8 yhteydes-
s& Oravaisten kohdalla.

Vuonna 2009 tehdyn historiaselvityksen perusteella
on todettu perustelluksi sailyttaa Taistelutantereentie
pysyvasti osana Tiehallinnon museokokoelmaa. Tie-
hallinnon museoteiden ja -siltojen kokoelmapolitiikan
mukaan Taistelutantereentien tielilkkennehistoriallinen
arvo perustuu 1600—1700-luvun tieverkon rakentu-
miseen erityisesti postitiena. Taistelutantereentiella
on ollut vuosisatoja valtakunnallista tieliikenteellista
merkitysta ja lisdksi se kuuluu Museoviraston valta-
kunnallisesti merkittavien rakennettujen kulttuuriym-
paristojen (RKY) luetteloon. Pohjanmaan rantatiesta
on ensimmaisia merkintdja keskiajalta ja sita kaytettiin
postinkuljettamiseen 1600-luvulta lahtien. Tien valta-
kunnallinen merkitys on sailynyt 1900-luvulle asti, silla
se on ollut osa valtatietd 8. Sotahistoriallinen arvo on
peraisin Oravaisten taistelusta Suomen sodassa.
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1.3.6 Taistelutantereentie
Liikenneviraston
museokohdekokoelmassa

Liikenneviraston museoteiden ja -siltojen kokoelma-
politikassa Taistelutantereentie sijoittuu valtakunnalli-
sen tieliikennehistorian ajanjaksoon 1600—-1700-luvun
tieverkon rakentuminen. Ajanjaksolla yksi kokoel-
maan tallennettavista teemoista on Pohjanmaan tiet.
Ajanjakson loppupuolella kustavilaisella ajalla pyrittiin
palauttamaan Ruotsin suurvalta-asemaa, mika edel-
lytti taloudellisen pohjan vahvistamista. Tall6in teiden
rakentamisen pontimena olivat erityisesti kauppa si-
samaista satamiin, sotilaskuljetukset ja hallinto (vero-
tus, posti). Pohjanmaan rantatien merkitys on ollut pit-
kaan ensisijaisesti hallinnollinen ja sotilaallinen. Tien
rakentamisen aloittaminen 1600-luvun alussa liittyi ni-
menomaan hallinnon tarpeisiin.

Muita kohteita Pohjanmaan rantatielta Liikennevi-
raston museokohdekokoelmassa ovat melko 1ahella
sijaitseva Tuovilan silta, Etela-Pohjanmaalla sijaitseva
Harrstromin silta ja Pohjois-Pohjanmaalla sijaitseva
Pyhajoen Etelankylan Isosilta seka Lapin Simonkylan
tie. Kohteet taydentavat toisiaan, eika niitd voida pi-
taa toistensa toisintoina. Suomen historiassa jokseen-
kin jokainen tie- tai siltakohde liittyy jotenkin sotaan.
Pohjanmaan kohteisiin liittyy isoviha, Suomen sota ja
osittain Lapin sota 1944-1945. Pohjanlahden ranta-
tien museokohteista Taistelutantereentie on Raatteen
tien lisaksi ainoa, jonka perusteluissa keskeisena on
sotatapahtuma.
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Suomen Suuriruhtinaskunnan posti- ja tiekartta vuodelta 1846-
1848 nayttad Pohjanlahden rantatien kulkevan Vahankyron
(Lillkyro) ja Voyrin (V6ro) kautta. Maksamaalle (Maxmo) johtaa
kaksikin sivutietd. Lahde: www.vanhakartta.fi



Tietoarvo

Tietoarvolla tarkoitetaan tassa Tiehallinnon museo-
kohdekokoelman kokoelmapolitikan kasitetta. Silla
selvitetdan, onko kohdetta, téssa siis Taistelutante-
reentietd, tutkittu tai onko siitd vain mainintoja kirjal-
lisuudessa ja dokumentteja. Tietoarvo pisteytetaan
pisteilld yhdesta kolmeen, kuten muutkin kaksi arvioi-
tavaa kriteeria. Naista yksi on paras arvio, joka edel-
lyttaa tieteelliset kriteerit tayttavaa tutkimusta.

Museokohdekokoelmassa Taistelutantereentien
kokoelmapolitiikan pisteytyksen mukaan tietoarvo on
“tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus”. Taman hoito-
ja yllapitosuunnitelman historiaosuuden valossa tutki-
mustieto on ollut varsin tyydyttavaa, mika kay ilmi jo
sen lahdeluettelosta. Toisaalta museokohteen valin-
nassa on kaytdssa ollut varsin hatara tietopohja, jota
sitakin on kaytetty paatoksen teossa melko rajoittu-
neesti ja valikoiden. Varsinaista perustelua museo-
tieksi ei arkistomateriaaleista |0ydy. Tiivistetty esitys
museotieksi painottaa tien historiaa, rakennetta ja
valtakunnallista sotilaallista merkitystd. Uutta tutki-
muskirjallisuutta on ilmestynyt runsaasti vuoden 1981
tilanteeseen verrattuna. Sinansa uusi tutkimustieto ei
mullista kasityksia kovin paljon, mutta laajentaa na-
kékulmaa.

Tieliikennehistoriallinen arvo

Tieliikennehistoriallisen arvon avulla selvitetaan, liit-
tyyké kohde Suomen tieliikenteen historian kannalta
keskeiseen ajanjaksoon ja/tai rakennustekniikkaan.
Valtakunnallinen tieliikennehistoriallinen arvo on ensi-
sijainen peruste valita tiemuseokohde.

Taistelutantereentie edustaa kokoelmapolitikassa
mainittua tieliikennehistoriallista ajanjaksoa, "1600-
ja 1700-lukujen tieverkon rakentumista”. Sille ei ole
suoranaista toisintoa kokoelmassa, ja myds sen tielii-
kenteellinen historia-arvo on arvotettu aikaisemminkin
korkeimpaan luokkaan.

Sota kulkee aina teita pitkin. Taistelutantereentie
edustaa myds Suomen valtion synnyn mahdollista-
nutta tapahtumaketjua, joka eskaloitua ratkaisutaiste-
luksi Taistelutantereenteilla. Suomen sota 1808-1809
irrotti Ruotsin itdisen alueen entisestd emamaasta
ja liitti Venajan keisarikuntaan autonomisena aluee-
na. Suomen valtakunnallisen historian nakékulmasta
Taistelutantereentie on keskeisia tapahtumapaikkoja.
Taistelutantereen tie on ollut itsendisen Suomen val-
tatieverkkoa.

Sailyneisyysarvo

Sailyneisyysarvon avulla selvitetaan, onko kohteessa
sailynyt historiallisesti olennaisia rakenteellisia ja/tai
toiminnallisia ominaisuuksia aikakaudesta tai ilmiosta,
jota silla halutaan tai voidaan dokumentoida.

Vuonna 2007 tehdyssa museokohdeselvityksessa
kohteen sailyneisyys luokiteltiin parhaimpaan luok-
kaan ja samat paatelmat voidaan tehda nytkin. Sai-
lyneisyys edustaa myo6s tien alkuperaisyytta erityi-
sesti tiejaksolla Fjardbackenin viljelysaukean ja Lotta
Svardin kiven valilla, varsinaisen Oravaisten taistelun
alueella. Maastokatselmuksessa tien linjauksen ja
tasoviivan vertailu Suomen sodan karttoihin (1808)
nayttaa sopivan hyvin yhteen. Nykyista valtatielinjaus-
ta rakennettaessa 1950-luvun alussa entinen Pohjan-
lahden rantatie vaurioitui ja katkesi. Se on alentanut
sen alkuperaista sailyneisyytta. Taistelun tapahtumat
ja tien merkitys taistelun kululle avautuisivat huomat-
tavasti hel[pommin, jos Wilhelm von Schwerinin tie ja
silta olisivat alkuperaisessa yhteydessa Taistelutante-
reentiehen. Samalla tien tutkittavuus olisi helpompi.
Toisaalta naillda muutoksilla ei ole vaikutusta tien mu-
seointihetken (1982) sailyneisyyteen.

Taistelutantereentien nykyisessa kunnossa sen
etelapdan (n. 500 metrid valtatieltd 8) historiallinen
arvo on vaatimaton, koska tie on ainakin osittain val-
tatien rakentamisen yhteydessa 1950-luvulla tehtya
littymatieta ja tien varressa olevat tuotantorakennuk-
set vaikeuttavat historiallisen arvon tulkintaa. Samoin
pohjoispaassa on historiallisesti vahamerkityksellinen
tiejakso. Museotiejaksoa voisi lyhentaa ja keskittaa
Museoviraston muinaismuistoalueelle sen sailynei-
syyden, tutkittavuuden ja tulkittavuuden karsimatta
lainkaan.

Kohde sailytetaan pysyvasti osana kokoelmaa, sita
yllapidetéaan ja kunnostetaan museologisin menetel-
min ja sille on laadittu tdma hoito- ja yllapitosuunnitel-
ma, jolla turvataan sailyttamisedellytykset ja toiminta
aktiivisena museokohteena. Suunnitelmassa esite-
taan, ettd museotien lyhentamista ainakin harkitaan
sen tulkittavuuden helpottamiseksi. Tie on jatkuvas-
ti paikallisen vaeston liikennekaytdssa ja Oravaisten
taajama saattaa laajentua tien suuntaan. Toisaalta
taistelutantereen alue on suojattu muinaismuistona,
mika ainakin edistdd sen sailymista. Paikallinen, val-
takunnallisella, jopa kansainvalisella nakyvyydella toi-
miva kulttuuriyhdistys osaltaan edistaa sita, etta Tais-
telutantereentien kohteen arvo sailyy Liikenneviraston
museokohteena.
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2 Alueen nykytilan kuvaus

2.1 Maankayton nykytila

2.1.1 Kaavatilanne

Maakuntakaava

Taistelutantereentie sijaitsee Pohjanmaan maakunta-
kaavan alueella. Pohjanmaan maakuntavaltuusto on
hyvaksynyt kaavan 29.9.2008 ja ymparistoministerid
on vahvistanut sen 21.12.2010. Maakuntakaavaa pai-
vitetdan ja tdydennetdan vaihemaakuntakaavoilla.

Yleis- ja asemakaavat
Suunnittelualueella ei ole yleiskaavaa.

Museotien pohjoispaahan on laadittu asemakaava,
joka on hyvaksytty kunnanhallituksessa 9.12.2010.
Alueelle on kaavoitettu erillispientalojen tontteja seka
ymparistohairiéta aiheuttamattoman toiminnan teolli-
suustontti.
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2.1.2 Maanomistus

Museotien varressa on useita eri maanomistajia. Ylei-
sen tien kiinteistdnumero on 895:2:34. Tiealue on riit-
tava tarvittaville tieympariston pienille hoito- ja yllapi-
totoimenpiteille.

2.1.3 Museotien ympariston
nykyinen maankaytto

Museotien varressa on omakotiasutusta, kulttuuritoimin-
toja (Vanrikki Stoolin keskus) seka erilaista yritystoimin-
taa. Keskeinen osa museotietd on maatalouskaytdssa.
Museotien varteen ei ole suunniteltu merkittavasti uutta
maankayttda. Rakennuskanta on vaihtelevaa, osa hal-
leista pihoineen kaipaisi ilmeen kohennusta.

2.1.4 Liikenneturvallisuus

Nopeusrajoitus paikallistiellda on museotien poh-
joispaassa taajamamerkin alueella 40 km/ h ja sen
jalkeen nopeusrajoitus muuttuu 50 km/ h entisen
tukikohdan kohdalle saakka. Taman jalkeen nopeus-
rajoitus muuttuu yleisrajoitukseksi 80 km/ h.

Keskimaarainen vuorokausiliikenne tiella on vahai-
nen, vain 70 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan
likenteen osuus on 5 % (v. 2012).

Taistelutantereentiella ei ole tapahtunut vv. 2008—
2012 valisend aikana yhtaan poliisin tietoon tullutta
onnettomuutta (tiedot: Destia iLiitu).

2.2 Maisema ja kulttuuriperinto

Taistelutantereentie on maakuntakaavassa merkitty
kulttuurihistoriallisesti tai maisemallisesti arvokkaak-
si tieksi. Alueidenkayton suunnittelussa on pyrittava
edistdmaan historiallisten reittien kayttéa soveltuvin
osin matkailu- ja virkistysreitteina siten, etta teiden
linjaus ja kulttuurihistorialliset ja maisemalliset arvot
sailyvat.

Museotie sijoittuu kulttuuriympariston tai maiseman
vaalimisen kannalta valtakunnallisesti arvokkaalle
alueelle, jonka suunnittelussa ja rakentamisessa tulee
edistaa alueen kulttuuri- ja luonnonperintéarvojen sai-
lymista. Yksityiskohtaisessa suunnittelussa on otetta-
va lisaksi huomioon alueen erityispiirteet ja ajallinen
kerroksellisuus.
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Ote maanmittauslaitoksen maastotietokannan kiinteistdjako-
kartasta.
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Museotien laheisyydessa ei ole perinnemaisemakoh-
teita.

Maiseman ytimen muodostaa selanteiden rajaama
viljelylaakso, jossa Fjardbacken virtaa kohti ruovikkois-
ta merenlahtea. Nakymat avautuvat erityisen hienosti
Karlsbergetin kalliolta, jossa tielinjaus hahmottuu hyvin.
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Taistelutantereentie sijoittuu kulttuuriympariston vaalimisen
kannalta valtakunnallisesti arvokkaalle alueelle. Léahde: Pohjan-
maan maakuntakaavan kulttuuri- ja perinnemaisemakohteet.
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Maisema avautuu komeasti Karlsbergetin etelékarjen kalliolta. Kuva Laura Soosalu.

2.3 Taajamakuva ja museotien jaksottelu

Museotie koostuu maiseman, taajamakuvan ja maan-
kayton suhteen erilaisista kokonaisuuksista. Tietila
vaihtelee avoimista peltoaukeista tiiviisti rajautuviin
metsaosuuksiin ja asuin- ja tuotantorakennusten reu-
nustamiin pihapiireihin.
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Toiminnallinen kulttuuriympéristijakso

Metsén ja asutuksen rajaama suljettu tiejakso
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Museotien jaksottelu osakokonaisuuksiin.
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Maa- ja metsataloustoiminnan rajaama tiejakso
alkaa valtatielta 8 (tieosoite 17861 1/0—1/574). Tieym-
paristd on osin luonnonmetsan, osin istutetun puuston
rajaama. Tien oikealle puolelle sijoittuu turkiselainten
tuotantorakennuksia. Alueen yleisilme naiden koh-
dalla kaipaa kehittamista, rajaavaa ja suojaavaa ele-
menttia, esimerkiksi aitauksia tai istutuksia.
Tiejaksolla ei ole erityisia maisemallisia arvoja.

Viljelymaisema- ja purolaaksojaksolla on merkittavia
maisemallisia arvoja (tieosoite 17861 1/574—-1/1365).
Avointa, heinalatojen rytmittamaa maisematilaa reu-
nustavat metsaselanteet. Tiejaksolle sijoittuu myds
Fjardsbackenin ylittava kivisilta. Maisema avautuu hie-
nona ja vaihtelevana niin jaksojen vaihtumiskohdista,
kuin viljelyaukean keskelta.

Toiminnalliselle kulttuuriymparistdjaksolle (tie-
osoite 17861 1/1365-1/1689) sijoittuvat Vanrikki Stoo-
lin keskus, Lotta Svardin kivi ja museotien nykyinen
opastaulu. Vanrikki Stoolin keskus on toiminnallisesti
aktiivinen paikka, jota kehitetaan jatkuvasti. Opastau-
lu sijoittuu nykyisin ndkemien kannalta huonoon paik-
kaan. Pihapiiria reunustavalta maelta avautuu hieno
nakyma viljelyaukealle ja keskuksen pihalle.

Vanha luonnonkivista rakennettu rumpu ylittaa Fjardsbackenin
tien mutkakohdassa. Alkuperainen, Suomen sodan aikainen
silta ei ole sailynyut. Kuva Laura Soosalu.

Nakyma avoimeen maisemaan eteldn suunnasta katsoen.
Kuva Laura Soosalu.

‘Nykyinen opastaulu sijeittuu loiyan maen alapuolelle, joten se erottuu melkojhuonosti.
Ylitys on myéssjalankulkijoille turvaton. Kuva'taéra Soosalu.




Vanrikki Stoolin keskusta kehitetaan jatkuvasti. Keskus ja museotie muodostavat yhdessa matkailullisesti hyvin potentiaalisen ko-
konaisuuden. Kuva Laura Soosalu.

Metsén ja asutuksen rajaama tiejakso (tieosoi-
te 17861 1/1689-1/2789) vaihtelee tilallisesti tiiviista
osuuksista pihojen rajaamiin osuuksiin. Museotien poh-
joispaa on kylanraittia ja taajaman sisaantuloaluetta.

Lotta Svardin kivi ei nay tielle pohjoisesta tultaessa ja tien Museotien pohjoispaassa paattyy paallystetty osuus ja nope-
ylitys voi olla jalankulkijalle tdssakin kohdassa turvaton. Na- usrajoitus muuttuu perusnopeudeksi 80 km/ h. Maankaytén
kemia peittaa tien reunassa kasvava suuri kuusi. Kuva Laura nakokulmasta katsoen tulisi harkita nopeusrajoituksen laskua
Soosalu. 60 km/ h. Kuva Laura Soosalu.
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2.4 Luonnonymparisto

Oravainen kuuluu etelaboreaaliseen kasvillisuusvyo-
hykkeeseen, jossa havupuut ovat metsien paapuula-
jeja. Puuvartisten kasvien menestymisvyohykkeissa
alue sijoittuu IV-vyohykkeelle. Meren laheisyys vai-
kuttaa suotuisasti alueen kasvillisuuteen.

Museotien varressa kasvaa tavanomaista luon-
taista ja istutettua metsapuustoa. Maisemallisesti ar-
vokkaita ovat yksittaiset komeat havupuut, mannyt ja
kuuset seka katajikot.
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Suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsee maakunnallisesti ar-
vokas linnustonsuojelualue, Kimo amynning, kuvassa vihrealla
rajausviivalla merkittynd. Ldhde Pohjanmaan maakuntakaava.

Pohjavesialueet

Museotien laheisyydessa ei ole pohjavesialueita.

2.5 Museotien tekniset
lahtokohdat

2.5.1 Museotien perustiedot

Taistelutantereentien paikallistien tieosoite on 17861,
tieosoite tien etelapaassa on 17861-1/0 ja pohjois-
paassa museotientaulun kohdalla 17861-1/2789.

Museotie on sorapintainen tieosoitteen 17861-
1/2120 etelapuolella ja paallystetty asfaltilla tieosoit-
teen pohjoispuolella.

Paallystetyn tien leveys on noin 6 metria, josta
pientareiden osuus n. 0, 1 metria. Paallyste on peh-
meaa asfalttibetonia. Soratieosuuden leveys on noin
5 metria ja piennarleveys 0,1 metria.

Museotien pohjoisosa on valaistu. Valaistus on
kunnan omistuksessa ja paattyy taajamamerkin ja
tanssipaviljongin kohdalla, n. tieosoitteessa 1786-
1/2340.

Tien viherhoitoluokka on T2. Hoitoluokan mukaan
alue on ilmeeltdan puistomainen tai luonnonmukai-
nen ja siisti. Hoitoluokkaan kuuluvat vaatimattomat
taajamien keskusta-alueet ja taajamien reuna-alueet.
Hoidon tavoitteena on omaleimaisuuden sailyttami-
nen. Tieymparistd on tavanomaista, joko istutettua tai
luonnonymparistosta kehitettya.

Tien talvihoitoluokka on Lotta Svardin kiven poh-
joispuolella I, eli paéosin lumipintainen. Lotta Svardin
kiven etelapuolella talvihoitoluokka muuttuu lll:ksi, eli
tie on lumipintainen ja hiekoitetaan vain pahimmissa
olosuhteissa.

2.5.2 Tien nykyinen kunnossapito

Museotie sisaltyy Pietarsaaren—Oravaisten alueurak-
kaan 2009-2016, jota hoitaa Destia, tyopaallikkona
toimii Sune Nygard. Aluevastaava hoitourakassa Ete-
|a-Pohjanmaan ELY-keskuksessa on Kaj Lytts. Tiella
on korjattu kelirikon aiheuttamia ongelmia kevaisin ja
syksyisin. Kulutuskerrosta on lisatty syksylla 2012 ja
loppuvuodesta 2013 on tielle ajettu muutama kuorma
kelirikkomursketta.

2.6 Matkailu

Museokohteena Taistelutantereentie on helposti saa-
vutettava. Se on lahella Vaasaa, valtateita ja lento-
kenttda. Taistelutantereentie erkanee valtatiestd 8
hyvin opastettuna. Tien pohjoinen paa on Oravaisten
kylassa ja loytyy sieltd melko helposti ja johdonmu-
kaisesti. Etaisyys kyladkeskustasta Taistelutantereen-
kentalle ja Vanrikki Stoolin keskukseen on pari kilo-
metria, siis alle puolen tunnin kavelymatka. Vaikka
Taistelutantereentiella ei ole kevytliikenteen vaylaa,
kulku tuntuu turvalliselta, koska autoliikenne nayttaa
hyvin vahaiselta.

Paikalliselle vaestdlle paikka on pakosta tuttu,
koska sen nimi on ollut Slagfalt ja tien nimi Slagfalts-
vagen jo pari vuosisataa, lyhyttd Minnesstodsintien
kautta lukuun ottamatta. Taistelu on myds koko en-
tisen Oravaisten pitdjan ja kunnan tunnettuustekija.
Taistelutantereentien varressa on lisaksi tanssilava ja
seurantalo Arvasgarden. Kavijapotentiaalia on siis ai-
van lahellakin.
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Slaget i Orvais, Oravaisten taistelu, on luonnollisesti
erittain tunnettu Ruotsissa. Siihen kulminoitui Suomen
sota 1808-1809, jota Ruotsissa pidetaan yha edelleen
skandaalina. Tappiollisen Suomen sodan myéta Ruot-
si ajautui sisapoliittiseen kriisiin. Oravaisten taistelun
komentajan kenraali Adlercreutzin johtamassa kevaan
1809 vallankaappauksessa Kustaa IV Aadolf syrjaytet-
tiin ja hanen jalkeldisensad menettivat oikeuden Ruot-
sin kruunuun. Syrjaytetyn kuninkaan seta Kaarle XIlI
kruunattiin kuninkaaksi, mutta koska tama oli lapseton,
Ruotsin saatyvaltiopaivat valitsivat heindkuussa 1809
kruununperilliseksi tanskalaisen prinssin Kaarle August
af Augustenborgin, joka kuitenkin kuoli jo toukokuussa
1810 vain muutama kuukausi Ruotsiin saapumisensa
ja kruununprinssiksi vihkimisensa jalkeen.

Valtiopaivat paattivat valita sellaisen kuninkaan, jon-
ka Napoleon hyvaksyisi. Ruotsalaiset tunsivat Jean-
Baptiste Bernadotten Tanskan sodassa kunniallisesti
toimineena ranskalaisarmeijan komentajana, joten ha-
nella oli saatyjen parissa laajempaakin kannatusta. Lo-
pulta ne valitsivat 21. elokuuta 1810 kruununperilliseksi
Bernadotten. Kruununperillisen asema vahvistettiin 5.
marraskuuta Bernadotten saavuttua Ruotsiin. Samalla
kuningas Kaarle XlIl adoptoi Bernadotten hallitsijani-
mella Kaarle Juhana (Karl Johan). Kun Kaarle XIII kuoli
5. helmikuuta 1818, Bernadotte kruunattiin Ruotsin ku-
ninkaaksi hallitsijanimella Kaarle XIV Juhana ja Norjan
kuninkaaksi hallitsijanimella Kaarle IlI.

Oravaisten taistelussa kaatui noin 1600 sotilasta. Kaatuneita
l6ytyi taistelukentan liséksi Iahimetsista. Myéhemmin kaatuneet
haudattiin 16ytépaikoilleen ja niiden lahelle joukkohautoihin.
Hautoja on I6ytynyt useita. Osa niista on merkitty muistokivilla.
Kuva Martti Piltz
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Suomen Matkailijayhdistys ry:n Suomi matkaoppaas-
sa (1895) Suomen sodan taistelupaikat ovat keskeisia
nahtavyyksia. Niiden joukossa esitellaan Oravaisten
taistelun historia, taistelukenttd ja Minnesstod. Ora-
vaisten puukirkko on Suomen vanhin puukirkko.
Seka koti- ettéa ulkomaalaisille automatkailijoille on
opastettu Pohjanlahden historiallista maantietd seu-
raileva Rantatie-Strandvagen. Opastus on valmistu-
nut vuoden 2013 aikana. Merenkurkun saaristo on
Suomen ainoa luontokohde UNESCO:n maailmanpe-
rintdluettelossa ja kuuluu yhdessa Ruotsin Korkean
rannikon kanssa maailmanlaajuiseen yhteisoon, joka
koostuu yhteensa 46:sta meriin liittyvastd maailman-
perintdalueesta. Merenkurkussa nakyy maankoho-
aminen ja sen aiheuttamat muutokset parhaiten maa-
iimassa. Taistelukentalla on siis myos valtakunnallista
ja kansainvalistakin kulttuurimatkailupotentiaalia.
Paikallinen kulttuuri- ja kotiseutuyhdistys Oravais
Historiska Forening r.f. (Oravaisten historiallinen yh-
distys ry) yllapitaa Vanrikki Stoolin keskusta. Vanrikki
Stoolin keskuksen paarakennus Furiirin puustellissa
toimii museonayttely ja kesdkahvila. Sen tilausravinto-
la on Adelbragd, joka on V8yrin kunnan sahkaisilla si-
vuilla ja sitéd arvostetaan seudun parhaana ravintolana.

Furiirin puustelli on tyylikas ja tunnelmallinen rakennus, joka
sopii Taistelutantereentien varteen, vaikkei ole paikallaan alku-
perainen rakennus. Kuva Martti Piltz.



Furiirin puustelli (= rykmentin alikersantin asunto)
on yksi harvoja Ruotsin vallan ajalta sailyneita up-
seerinasuntoja. Vanrikki Stoolin keskus on tutkinut
suomalais-ruotsalaisena yhteistyéna arkeologisin
menetelmin taistelun jalkia ja julkaissut tieteellisen
tason julkaisun niistd. Se on myds pystyttanyt opas-
tustauluja ja joukko-osastojen merkkilippuja kuvaa-
maan taistelua. Keskus jarjestda opastettuja retkia
taistelupaikoille ja silla on kaytéssaan Kuninkaallisen
Pohjanmaan Rykmentin Henkivartiokomppania, joka
voi elavoittaa taistelun muistoa. Taistelukentantiella
on siis poikkeuksellisen korkea historiasuuntautunut
palvelutarjonta.

Taistelutanner ja Taistelutanterentie ovat Museo-
viraston valtakunnallisesti merkittavien kulttuuriym-
paristojen luettelossa (RKY) yhtena suhteellisesti
laajana kokonaisuutena. Lisaksi alue on rauhoitettu
muinaismuistona. Se toivottavasti sailyttda ymparis-
ton nykyisend, alkuperaisen kaltaisena metsa- ja pel-
tomaisemana. Se on sikali poikkeuksellinen kohde,
ettd maastoa on tutkittu paljon ja tullaan ilmeisestikin
jatkossa tutkimaan arkeologisin menetelmin. Tutki-
mukset ovat johtaneet mielenkiintoisiin hauta- ja so-
tahistoriallisiin 10ytéihin. limeisesti kohteen tietoarvo
ei ole ammennettu laheskaan loppuun saakka, vaan
uusia l6ydoksia voidaan odottaa.

Kulttuurimatkailukohteen lisaksi valillisesti Taistelu-
tantereentie voi olla esimerkiksi paikallisen kalastus-
matkailun lisapalvelu.

Matkailullisesti Taistelutantereentie on potentiaalil-
taan poikkeuksellisen suuri Liikenneviraston museo-
kohteiden joukossa. Silla on seka paikallista etta val-
takunnallista ja kansainvalistakin potentiaalia. Se on
helppo I6ytaa ja silla on taustalla jo useita kulttuuri-
matkailuun liittyvid tapahtumia. My6s kansainvalinen
verkottuminen nayttaa toimivan poikkeuksellisen hy-
vin, viitaten ruotsalaisten kanssa pidettyihin historialli-
siin seminaareihin ja arkeologisiin kaivauksiin.

Taistelutantereentielld sen matkailullista arvoa ko-
rostavat hyva liikenteellinen sijainti, perinteisena sai-
lynyt tie ja tiemaisema, Suomen ja Ruotsin historian
kaannekohtaan liittyva historia ja ennen kaikkea Van-
rikki Stoolin keskuksen ponnistukset palveluiden tuot-
tamiseksi.

Taistelutantereentien paallystamaton tie asettaa
rajoituksensa sen matkailukaytolle jo tien kulumisen
takia. Museotien tulee pystya palvelemaan matkailu-
likennetta siten, etta se aiheuttaa ymparistolle ja Ora-
vaisten kylan asukkaille mahdollisimman vahan hairi-
6ta ja vaaraa.

Museotien Vanrikki Stoolin keskuksen lahisté on kes-
keinen parantamisen kohde. Sen toiminnallinen jar-
jestely, ulkoasun siistiminen ja opastaulun rakenta-
minen palvelevat seka kylalaisten ettd matkailijoiden
tarpeita.

Vanrikki Stool-keskus on pystyttanyt valtatie 8 varteen venalai-
sen upseerin haudan lahelle taulun hautapaikan osoittamisek-
si. Kuva Martti Piltz.
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3 Museotien hoito- ja yllapitosuunnitelma

3.1 Tavoitteet

3.1.1 Museotie

Museotie on nykypaivana hyvakuntoinen, rauhallinen
paikallisen liikenteen tie. Tie on suurimmalta osaltaan
paallystamaton ja nykyisessa taloudellisessa tilan-
teessa nayttaa silta, ettei paallystamista edes harkita.
Valaistus paattyy loogisesti pohjoispaassa kylan vii-
meisten talojen luona. Tien valaistuksen ja mahdol-
listen kevytvaylien kehittdminen eivat ole valttdmat-
tomia, vaikkeivat ne valttamatta ole vastakkaisia tien
museaalisen sailyttamistavoitteen kanssa.

Museokohteiden hoito-ohjeiden mukaisesti kohteet
pyritadn sailyttdmaan niiden museointiajankohdan
mukaisessa kunnossa, mika Taistelutantereentielld on
vuosi 1982. Taistelutantereentien nykyinen ulkomuo-
to vastaa lahinna sen 1930—1950-lukujen olomuotoa.
Alkuperaista Pohjanlahden rantatieta siina on linja-
us, ainakin suurelta osaltaan. Oletettavasti my6s sen
korkeusasema ympardivaan maastoon nahden on
pysynyt varsin alkuperaisena. Sinansa tie on maan-
kohoamisen vuoksi noussut useita metreja merenpin-
nasta, jolloin maisemat ovat olennaisesti muuttuneet.
1950-luvun alussa tie on muuttunut kun nykyinen val-
tatie on rakennettu. Museaalisesta nakdkulmasta on
harmi, ettd uusi linjaus on tuhonnut entisen rantatien
linjauksen ja jakanut Oravaisten taisteluun liittyneen
tien kahteen erilliseen jaksoon. Nykyisellaan tilannetta
ei voi korjata.

Tien valintaperusteita museotieksi ei tunneta, mut-
ta Suomen sodan tapahtumat ovat olleet valinnassa
keskeisesti esilld. Tien rakentaminen maantieksi on
alkanut 1600-luvun alussa paikalla jo varhemmin ol-
leen tien paikalle. Kustavilaisella tienrakennuskau-
della valmistui suurin osa Pohjanmaan rantatiesta.
Maantiet maaraysten mukaisesti ojitettiin ja penger-
rettiin ja niiden leveys oli 10 kyynaraa eli noin 6 met-
ria. Taistelutantereentien linjaus on paaosin sailynyt,
tien leveys on sailynyt suunnilleen viitend metrina ja
tien tasausviiva on sailynyt suunnilleen kustavilaisen
ajan tasolla. Tien perusrakenteesta pitaisi [0ytya alku-
peradinen tierakenne ja sen paalle rakennetut uudem-
mat kerrokset. Museologisessa mielessa tien tutkitta-
vuus on jaljella suurelta osaltaan.
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Taistelutantereentien hoidon ja yllapidon ensisijainen
tavoite pidemmalla tahtayksella on sailyttaa tie ny-
kyisen kaltaisena. Normaalit soratien hoitotoimet ja
uudelleen ojittaminen taytyy tehdad mahdollisimman
hienovaraisesti tien luonnetta kunnioittaen. Oravais-
ten taistelukenttd on muinaismuistona suojeltu, joten
tietd eika sen ymparistda ei saa muuttaa ilman asian-
mukaista lupaa. Tien varren puuston ja pensaston rai-
vaaminen on suositeltavaa maisemien avautumisen,
muistomerkkien nakymisen ja myds turvallisuuden-
nakokulmasta. Liikenneturvallisuuden tason sailyt-
taminen tai parantaminen on keskeista. Tien nake-
maalueen turkistarharakennusten maastouttaminen
puuistutuksilla olisi toivottavaa.

Esitys

Nykyistd museotien aluerajausta voidaan kuitenkin tar-
kastella kriittisesti maankayton ja RKY-rajauksen nako-
kulmasta. Museotien etelapaan liittyma ja sen lahialue
eivat ole alkuperaisen museotien linjauksen mukaisia.
Maankayton luonne ei mydskaan vastaa kaikilta osin
museotien ympariston vaatimuksia. Pohjoispaassa tie
sijaitsee luontevasti kylarakenteessa, mutta Oravaisten
taistelutantereen ja Minnestodsintien valtakunnallisesti
merkittava rakennettu kulttuuriymparist6 ulottuu nykyis-
ta paatetta huomattavasti etelammaksi.

e ; _r
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] 500 m
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Kunta: Vayri
Mimi: CQravaisten taistelutanner ja Minnestodsin tie

Ote Museoviraston RKY-sivustolta.



3.1.2 Maisema ja kulttuuriperintd

Taistelutantereentie sijoittuu kulttuuriympariston tai
maiseman vaalimisen kannalta valtakunnallisesti ar-
vokkaalle alueelle, jossa maiseman osana on museo-
tie. Taistelutantere on muinaismuistoaluetta. Tavoit-
teena on museotien ja sen lahiympariston hoidossa
turvata naiden arvojen sailyminen ja edesauttaa alu-
een kehittymista kulttuuriarvoiltaan merkittavana koh-
teena.

Taistelutantereentien varren muistomerkit ja maise-
ma eivat ole kokoelmapolitikan keskeisimpia arvoja,
mutta niiden arvo kokonaisuudelle on merkittava. Ai-
dosti Suomen sodan ajalta olevia rakennuksia ei tien
lahettyvilla ole. Toisaalta ilman asiantuntemustakin
maastosta erottuvat tykkien asemat ja arkeologisissa
kaivauksissa on l6ytynyt seka esineita ettéd hautoja.
Taistelutantereentielle on leimallista Vanrikki Stoolin
keskuksen toiminta. Sen rakennuskanta on paikalle
siirrettya ja uudistuu voimakkaasti. Vanrikki Stoolin
keskuksen toiminnan toimintaedellytysten tukeminen
on tarkeda. Keskeinen maisematekija on taisteluken-
tan maiseman avonaisuus, minka esteettisyytta voi
parantaa alueen tuotantorakennusten maastouttami-
nen istutuksin.

3.1.3 Luonto

Luontoarvoja museotien laheisyydessa edustaa lin-
nustoltaan arvokas merenlahti valtatien lansipuolella,
joka avautuu valtatien pohjoispuolella. Museotien hoi-
to ja yllapito eivat vaikuta alueen luontoarvojen saily-
miseen.

3.1.4 Maankaytto

Museotien varressa on asutusta, kulttuuri- ja yritystoi-
mintaa. Tavoitteena on, ettd uudisrakentaminen so-
vitetaan alueen maisema- ja kulttuuriperintdarvoihin.
Erityista harkintaa tulee kayttaa avoimessa maisema-
tilassa. Nykyisten piha-alueiden tulee myd6s olla siis-
tissa kunnossa.

3.1.5 Liikenne

Museotien varrella ei ole nykyisin liikkenneturvallisuu-
den kannalta merkittdvia ongelmia. Liikennemaarat
ovat vahaiset. Tavoitteena on kuitenkin parantaa liik-
kumisen turvallisuutta erityisesti matkailullisesti mer-
kittdvan Vanrikki Stoolin keskuksen ja Lotta Svardin
kiven kohdalla. Museotien opastusalueen saavutetta-
vuutta parannetaan rakentamalla uusi taulu nykyista
turvallisempaan paikkaan. Nailla perusteluilla esite-
taan nykyista yleisnopeutta laskettavaksi 60 km/h.

3.2 Tien ja sen ympariston
hoito

3.2.1 Tieymparistdon hoito-
ja yllapitotoimenpiteet
tiejaksoittain

Maa- ja metsataloustoiminnan rajaama tiejakso

Tiealueen hoito- ja yllapitotoimenpiteet

Tiejakso hoidetaan normaalin viherhoitoluokan mu-
kaan. Erityistd huomiota kiinnitetaan siihen, etta tie-
varret eivat vesakoidu ja nakyma avoimeen maisema-
tilaan sailyy. Liittyman ympariston valtatielle 8 tulee
olla avoin, mutta liittymaalueella voidaan edelleen
sailyttaa yksittaisia runkopuita.

Sisdantulo museotielle. Kuva Heidi Pekkala.
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Muiden toimijoiden toimenpidesuositukset

Museotiehen rajautuvat piha-alueet pidetaan siistina,
rakennusten ja tien valista aluetta ei kayteta varasto-
tilana. Pihaa rajataan aitaamalla tai istuttamalla na-
kOsuojaksi vapaasti kasvavia puu- ja pensasryhmia.

Ymparistd kaipaa siistimista. Istutukset voisivat luontevasti
rajata pihaa tiestd. Kuva Laura Soosalu.

Kesalld 2013 on uusittu Kungliga Osterbottens Regementen,
Pohjanmaan Rykmentin lippu. Rykmentti osallistui Oravaisten
taisteluun yhdella pataljoonalla. Pohjanmaan Rykmentti on ny-
kyisinkin Pohjan prikaatin perinnejoukko-osasto ja Kuninkaalli-
sen Pohjanmaan Rykmentin Henkivartiokomppania on Vanrikki
Stoolin keskuksen naytdsjoukko. Taustalla nakyy hallirakennus,
jonka eteen esitetdan istutettavaksi puuryhmia luontevan reu-
navybhykkeen aikaansaamiseksi. Kuva Martti Piltz.

Viljelymaisema- ja purolaaksojakso

Tiealueen hoito- ja yllapitotoimenpiteet

Tiejaksoa hoidetaan normaalin hoitoluokan mukaan.
Erityistd huomiota kiinnitetaan siihen, etta tievarret
eivat vesakoidu ja ndkyméa avoimeen maisematilaan
sailyy.

Fjardbackenin ylittavan sillan ymparistd vesakoi-
daan tarvittaessa useammin sillan nékyvyyden pa-
rantamiseksi.

Muiden toimijoiden toimenpidesuositukset

Pellon puolella ojien reunoilla kasvavat pensaat esi-
tetdan raivattavaksi, jotta ndkymat avoimeen maise-
matilaan sailyvat mahdollisimman esteettémina. Puu-
ryhmien istuttaminen laakson itareunalla sijaitsevien
hallirakennuksen eteen sulauttaisi sen nykyista pa-
remmin takana olevaan metsanreunaan.

Toiminnallinen kulttuuriymparistéjakso

Tiealueen hoito- ja yllapitotoimenpiteet

Tiejaksolle sijoittuvat keskeiset museotien toiminnalli-
set kohteet, Vanrikki Stoolin keskus, Lotta Svardin Kivi
seka museotien opastaulu.

Vanrikki Stoolin keskuksen ymparistd on hoidettua
ja avointa, puusto pihapiirissa on paaosin mantyja,
koivuja ja katajia. Pihaa kiertaa hiekkatie, ja raken-
nusten edustaa kaytetaan pysakadintialueena.

Toinen kesalla 2013 uusituista lipuista on Kungliga Vastman-
lands Regementen, Vastmanlannin Rykmentin lippu. Oravais-
ten taisteluun osallistui enemman ruotsinmaalaisia joukkoja
kuin Suomen alueen ruotusotavakea. Lipuilla kuvataan sota-
joukkojen ryhmitysta taistelukentalld. Samalla ne muistuttavat
ohikulkijoita historiallisesta tapahtumapaikasta. Kuva Martti
Piltz.
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Opastaulu sijaitsee nykyisin notkossa, ja on erityisesti poh-
joisen suunnasta tultaessa heikosti havaittavissa. Kuva Heidi
Pekkala.



Museotien opaste esitetédan siirrettavaksi pihan reu-
naan, jossa sille on luonteva ja turvallinen paikka.
Opastaulu palvelee myds keskuksen asiakkaita. Pi-
han reunassa opastus on toteutettavissa kohtuullisin
kustannuksin. Taululle rakennetaan pieni syvennys,
jolloin sita lukevat eivat ole pihaan saapuvien ajoneu-
vojen edessa. Mahdollista taulun valaistusta voidaan
harkita tarvittaessa, maantievalaistusta ei keskuksen
kohdalla talla hetkella ole.

Nykyinen museotietaulun levike voidaan jattaa pai-
kalleen, jos sille on tarvetta esimerkiksi vaistotilana.

Lotta Svardin kivi sijaitsee lahella keskusta. Sille ei
ole jarjestetty erillistd yhteytta, vaan kulku keskuksen
suunnasta tapahtuu tien piennarta pitkin. Kiven lahei-
syydessa ei ole pysakaintipaikkoja. Kiven ymparisto
esitetdan avarrettavaksi ja nadkymia parannettavaksi
poistamalla muutamia kuusia ja lehtipensaita. Mah-
dollisuuksien mukaan metsan reunassa voisi kulkea
polku, joka johtaa keskukselta Lotta Svardin kivelle.

Taistelutantereentie

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
|pisteaita
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
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Periaatepiirros opastuspaikan siirrosta Vanrikki Stoolin keskuksen pihan reu-

naan.

Nakemat kiven kohdalla ovat nykyisin huonot. Oikealla olevat
kuuset poistetaan. Kuva Martti Piltz.

Periaatepiirros jalankulkuyhteydesta Vanrikki
Stoolin keskuksen ja Lotta Svardin kiven valil-
1a. Etéisyys naiden valilla on noin 200 metria.

My®ds kiven etelapuolelta on tarpeen poistaa yksittaisia puita.
Kuva Martti Piltz.



Paallystetyn osuuden paate etelasta katsoen. Pihat ovat
hoidettuja. Nopeusrajoitus muuttuu nykyisin 80 km/ h:sta 50
km/h:ssa. Kuva Martti Piltz.

Tiehen rajautuu halli- ja varastorakennuksia pihoineen. Tieta

reunustava puusto on komeaa ja sailyttdémisen arvoista. Ra-

kennukset kaipaavat iimeen kohentamista, mutta ennen kaik-
kea kayttoa. Kuva Martti Piltz.

Taajamamerkin jalkeen nopeusrajoitus on 40 km/h. Kuva Martti
Piltz.
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Muiden toimijoiden toimenpidesuositukset

Museotien opastaulun siirto tehdaan yhteistydssa
Vanrikki Stoolin keskuksen kanssa.

Metséan ja asutuksen rajaama tiejakso

Tiealueen hoito- ja yllapitotoimenpiteet

Tiejaksoa hoidetaan pddosin normaalin viherhoitoluo-
kan mukaisesti. Tarvittaessa yksittaiset huonokuntoi-
set puut tien varresta poistetaan. Tieymparistod vaih-
telee metsaisesta rakennettuun taajamaymparistoon.

Muiden toimijoiden toimenpidesuositukset

Museotien ymparistdssa huolehditaan piha-alueiden
siisteydesta ja jarjestyksesta. Kun valaistuksen uusi-
minen tulee ajankohtaiseksi, uusitaan se paremmin
museotieymparistéon soveltuvin valaisimin.

3.2.2 \Viitoitus ja opasteet

Museotie on opastettu etelasta valtatielta 8 ja pohjoi-
sesta Oravaisten keskustasta.

Museotien opasteet muutetaan uusien ohjeiden
mukaisiksi. (Palvelukohteiden viitoitus. Tiehallinto.
Helsinki 2007 ja Piltz, Martti, Soosalu, Laura, 2011,
Museoteiden ja — siltojen opasteet. Malleja ja suosi-
tuksia, Tampere).

Taistelutantereen viitoitus valtatien 8 liittymassa. Kuva Laura
Soosalu.



Museotien nykyinen opaste on liittyman lahella. Uusi opastaulu
siirretddn edemmaksi uuteen museotien alkamiskohtaan. Kuva

Laura Soosalu.

Taistelutanner on viitoitettu Oyrintien ja Taistelutantereentien
littymassa. Kuva Martti Piltz.

Nykyinen museotien pohjoispdan opastaulu. Taulu hdamoéttaa
edellisessa kuvassa metséan rajassa keltaisen lehtipuun koh-
dalla. Kuva Laura Soosalu.

MINNESSTODSVAGEN
MINNESTODSIN TIE

MUSENES |\ &
NUSEOTIE

Nykyiset opastaulut Vanrikki Stoolin keskuksen vieressa.
Kuvat Heidi Pekkala.

Opastaulut uusitaan ja sijoitetaan keskuksen pihaan
ja Taistelutantereentien lansipuolelle.

Opastaulun tekstista tulee ilmeta seuraavat sei-

kat:

1. Mita valtakunnallista iimi6ta Taistelutantereen-
tie edustaa = miksi se on kokoelmassa

2. Museotienhistorian, keskeisten tunnistuspiirtei-
den ja ymparistdsidoksen kuvaus

3. Valintaan vaikuttaneet mahdolliset lisaarvot

Ehdotus Taistelutantereentien museotien opastau-
lun tekstiksi on seuraava:

Taistelutantereentie on osa Pohjanlahtea kiertavaa
kulkureittida. Sen rakentaminen maantieksi Vaasasta
pohjoiseen aloitettiin 1600-luvun alussa. Suurin osa
tiesta valmistui 1770-luvulla. Postitiena rantatie palve-
li 1640-luvulta vuoteen 1846. Pohjanlahden rantatie
oli itsenaisen Suomen ensimmaisia valtateita. Vuon-
na 1954 oikaistiin valtatie 8 nykyiselle linjaukselleen
ja Taistelutantereen tie jai paikallistieksi. Se nimettiin
museotieksi vuonna 1982.
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Taistelutantereentielld kaytiin Oravaisten taistelu
14.9.1808. Ruotsin armeijan tappio Suomen sodassa
(1808-1809) Oravaisissa ratkaisi Ruotsin suurvalta-
aseman paattymisen. Suomi liitettiin Venajan keisa-
rikuntaan autonomisena alueena. Taistelun muisto-
merkki, Minnesstod, pystytettiin Karlsbergetin huipulle
1890-luvulla.

Epaonninen sota oli Ruotsille skandaali. Sodan
myyttiseksi sankariksi kohotettiin 15-vuotias kreivi,
aliluutnantti Wilhelm von Schwerin, joka tykkeineen
tuki etuvartion taistelua Oravaisissa. Han haavoittui ja
kuoli myéhemmin saamiinsa vammoihin. Oravaisten
taisteluun liittyy myos toinen myyttinen hahmo, Lotta
Svard, sotamies Svardin puoliso, joka auttoi muoni-
tuksessa. Hanen mukaansa myéhemmin Lotta Svard
— jarjestd sai nimensa.(2013)

3.3 Alueurakkaan sisallytetta-
vat tieympariston hoitotoi-
menpiteet

3.3.1 Kohteen perustiedot

Kohde sisaltyy Pietarsaaren—Oravaisten alueurak-
kaan 2009-2016, urakoitsijana toimii Destia Oy.

Kohde kuuluu talvihoitoluokkaan II-11l ja viherhoito-
luokkaan T2. Alueelle ei ole maaritelty erityisid koh-
teen hoitoon vaikuttavia ymparistotekijoita.

Talvihoidon suhteen luokat eroavat toimenpideajan
osalta, muutoin hoitoty6 on luokissa vastaava. Tie on
lumipintainen ja se hiekoitetaan vain pahimmissa olo-
suhteissa.

Tieymparistoa hoidetaan puustonrajaan tai hoidet-
tuihin pihoihin rajautuen. Niittotyd tehdaan 2-3 kertaa
kasvukaudessa. Niiton avulla varmistetaan myos, etta
tien pientareet eivat vesakoidu. Niittojaljen poisto on
tarpeen lahinna piha-alueiden tuntumassa.

Tiealueella ei ole hoidettavaa istutettua puustoa tai
pensaita, puusto ja pensaat ovat luonnonvaraisia tai
kiinteistdjen pihoihin istutettuja.

EHDOTUS: Museotien rajauksen tarkentaminen

Museotien aluerajausta esitetdan tarkistettavaksi
maankaytollisin ja historiallisin perustein seuraavasti:
Tien etelapaassa perusteena on maankaytto ja tien
osin muuttunut linjaus, pohjoispaassa RKY-alueen
mukainen rajaus.
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Uudet tierekisteriosoitteet ovat: 17861/ 1/ 530 ja 1/ 1900. Mu-
seotien kokonaispituus on 1370 metria.

EHDOTUS: Taydennys hoitoalueeseen

Museotien taulu siirretdan nykyiselta paikaltaan Van-
rikki Stoolin keskuksen pihaan. Talvihoito ja viherhoito
ulotetaan opastaululle saakka, taikka kunnossapidos-
ta sovitaan keskuksen kanssa.

Museotien perustiedot ovat:
Kohde on valtakunnallisesti arvokas museotie.

Hoitovastuut

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus: Museotie.
Yksityiset maanomistajat: Museotiehen rajautuva
maankaytto, suositukset.

Ehdotettu uusi museotien etelapaa, josta avautuu laaja naky-
ma viljelylaaksoon. Kuva Laura Soosalu.



3.3.2 Kertaluonteiset toimenpiteet

Kertaluonteiset toimenpiteet tieymparistéssa ovat:

* Museotien aluerajauksen tarkistus

* Museotien viitoituksen uusiminen valtatien 8
littymassa ja Taistelutantereentien etelapaassa,
Vanrikki Stoolin keskuksen kohdalla ja Taistelutan-
tereentien pohjoispaassa

» Opastaulun uusiminen ja siirto keskuksen pihaan,
levikkeen rakentaminen

* polkuyhteyden rakentaminen keskuksen ja Lotta
Svardin kiven valille

* nakemaesteena olevien puiden poisto Lotta Svar-
din kiven kohdalta

* nopeusrajoituksen lasku 80 km/ h -> 60 km/ h

Vastuu Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus

+ piha-alueiden siistiminen, taydennysistutukset ja
mahdollisten aitausten rakentaminen

» vesakon poisto peltojaksoilla

Vastuu kiinteistdnomistajat

Museotien uusi pohjoispaa sijoittuu RKY-alueen reunalle. Kuva
Laura Soosalu.

3.3.3 Vuosittaiset toimenpiteet

Soratien normaali vuosittainen kevatmuokkaus ja
suolaus seka kesalla tasaustoimenpiteet. Tarvittaessa
kelirikkomurskeen levitys kevaalla ja loppuvuodesta.
Vuosittainen viherhoito hoitoluokan T2 mukaan huo-
mioon ottaen alueen erityispiirteet:

* yksittaisten puiden kaatotarpeen arviointi

3.4 Pitkan aikavalin tieympariston
kunnostustoimenpiteet

Pitkan aikavalin toimenpiteet ovat tarvittaessa:
« tien paallysteen uusiminen

» opasteiden kunnostus

Vastuu Etela-Pohjanmaan ELY-keskus

* valaistuksen uusiminen
Vastuu Voyrin kunta

Museotien peltojaksolla on térkea huolehtia my6s ojanvarsien
sailymisesta avoimena. Kuva Laura Soosalu.

Gl

Museotien opastaululle esitetty uusi paikka pihatien oikeglla reunalla. Kuva Laura Soosalu.
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