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Esipuhe

Taman suunnitelman laatimiseen ryhdyttiin, koska Tyrnavan kunnan edustajien ja Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskuksen likennevastuualueen johdon valisissd tapaamisissa on noussut
esille useita Tyrnavan keskustaan ja keskustan lahialueelle sijoittuvia liikkenneverkkoon koh-
distuvia ongelmia ja kehittamistarpeita.

Kuntalaiset ovat kokeneet ongelmia ja puutteita mm. Ketolantien, Kirkkoristeyksen ja Tupos-
tien liikenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Myds muualla keskusta-alueen laheisyy-
dessa on liikenneverkollisia kehittAmistarpeita. Erityisesti kevyen liikenteen vaylien yhteys-
puutteet ja epdjatkuvuudet keskustan ja sitd ympardivien asuntoalueiden valilla aiheuttavat
ongelmia. Kuntalaisten erityisen& huolenaiheena on lasten koulumatkojen turvattomuus.

Ongelmien selvittamiseksi sovittiin, ettd kunta ja ELY-keskus laativat yhteistydna kunnan
keskeisen taajama-alueen kasittavan liikkennesuunnitelman. Tarkastelualueeseen otettiin
mukaan my6s ne alueet, joissa kunnalla on vireilla kaavoitushankkeita. Suunnitelmaan on
kirjattu konkreettisten toimenpiteiden lisaksi periaatteita, joita noudattamalla voidaan jatkossa
varmistaa liikenneverkon ja maankayton keskindinen toimivuus.

Suunnitelman laatimista varten perustettin tyéryhma, johon ovat kuuluneet seuraavat
henkilot:

. Seppo Heikkinen, maankaytén asiantuntija, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

. Helena lllikainen, aluearkkitehti, Tyrnavan kunta

. Eeva Vanhanen, hallintojohtaja, vs. kunnanjohtaja, Tyrnavan kunta

. Matti Mannonen, tekninen johtaja, Tyrn&van kunta

. Ky®osti Isopahkala, ymparistorakennusmestari, Tyrnavan kunta

. Hilkka Piippo, projektipaallikkd, Plaana Oy

. Juha Raappana, paasuunnittelija, Plaana Oy.

Suunnittelun sisaltdd ja ratkaisuehdotuksia on esitelty Tyrnavan kunnanvaltuustolle kesa-
kuussa 2013.

Suunnitelma on laadittu konsulttitoimeksiantona Plaana Oy:ssé, jossa tydsta ovat vastanneet
dipl.ins. Hilkka Piippo ja ins. Juha Raappana.

Oulussa elokuussa 2013.

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Tyrndvan kunta
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1. Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Suunnittelun lahtokohdat

Tyrnava sijaitsee Oulun etelapuolella. Sen rajanaapureita ovat Kempele, Liminka ja Muhos.
Oulun seutu on asukasmaaraltddn yksi nopeimmin kasvavia seutuja Suomessa. Vaeston
nuori ikArakenne ja korkea syntyvyys ovat seudulle omaleimaista. My6s muuttoliike tuo seu-
dulle erityisesti nuoria, pddosin opiskelijoita ja tyéhon tulijoita. Vanhimman ikaryhman eli yli
64-vuotiaiden asukkaiden osuus tulee kasvamaan vuosittain ja vaikuttaa merkittavasti ika-
ryhman palveluiden kysyntaan.

Kuva 1. Oulun seudun kunnat 2013.

Tyrnavan kuntastrategiaan on vuonna 2010 kirjattu seuraavat tavoitteet:

Tyrndvan asukasluku vuonna 2010 on 6 500, vuonna 2015 7 200 ja vuonna 2020
8 000. Asukaslukutavoitteen toteutuminen edellyttdd noin 2 % vuotuista kasvua.
Kasvusta 70 % ohjataan kirkonkylaan, 13 % Murtoon, 11 % Temmekselle ja 6 % ky-
l&alueille.

Kirkonkyla on elava ja vahva kuntakeskus.

Valtakunnallisesti arvokas Lakeuden kulttuurimaisema ja sita yllapitdvan maatalou-
den toimintaedellytykset sailyvét.

Asuinalueet ovat korkeatasoisia ja kestavan kehityksen periaatteen mukaisia.
Kunnassa on asumisvaihtoehtoja eri elaméntilanteisiin.

Kunnalla on omistuksessaan yhdyskuntarakennetta eheyttavan kaavoituksen edel-
lyttdmaa, asumiseen ja yrittamiseen sopivaa kaavoitettavaa raakamaata 10 vuoden
tarpeeseen palvelujen lahella.

Toimiva julkinen liikkenne.



Padosa Tyrnavan maankayton suunnittelusta kohdistuu uusiin asuinalueisiin, mutta tarkeé
osa maankaytbn suunnittelua on myd6s elinkeinotoiminnan ja erilaisten muiden toimintojen
tukeminen. Maankaytdn kehittamiseen liittyy olennaisesti myo6s liikennejarjestelman toimi-
vuuden varmistaminen.

Suunnitteluty6n alussa kirjattiin seuraavat kunnan likenneverkon ja maankaytén suunnittelua
ohjaavat tavoitteet:

Nykyistéd yhdyskuntarakennetta tiivistetddn ja eheytetadn. Uusien asuntoalueiden
kayttoonotolla ja liikenneverkon kehittamiselld tuetaan nykyisten palveluiden toimin-
taedellytyksia.

Liikenneturvallisuutta parannetaan. Liikennetuvallisuusvaikutukset arvioidaan ja ote-
taan huomioon osana uusien alueiden liikenneyhteyksien suunnittelua. Kaavojen ja
vaylaverkon toimenpiteiden toteuttamisjarjestyksesta paatettdessd otetaan huomi-
oon liikkenneturvallisuus.

Olemassa olevaa vaylaverkkoa ja kuntatekniikan verkostoja hyddynnetdan uusia
asuin- ja tydpaikka-alueita suunniteltaessa ja toteutettaessa.

Keskustaajamassa on tavoitteena palveluiden hyva saavutettavuus kavellen tai pol-
kupyoralla. Tavoitteena on liikkkumisvythykeajattelun mukaisesti ohjata uutta asutus-
ta ja tydpaikkoja olemassa olevien palvelujen piiriin kavely- ja pyorailyvydhykkeille ja
joukkoliikenteen kehittamisvyohykkeille.

Joukkoliikenteen kehittamisvydhykkeilla on tavoitteena toimiva linja-autoliikenne, jo-
ka mahdollistaa tydssakaynnin kuntakeskuksessa ja Oulussa. NAilla vydhykkeilla
kehitetdan polkupydrien ja henkildautojen liityntdpysakointia.

Yhtena keskeisena liikenneverkon kehittimiskohteena Tyrnavan kunnassa pidetaan kevyen
likenteen vaylan rakentamista Tupostien (mt 8240) varteen.

1.2 Suunnittelutyon tavoitteet

Liikennesuunnitelman laatimisen tavoitteet maariteltiin seuraavasti:
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Maaritelladn Tyrndvan kunnan likenneverkon lyhyen ja pitkén aikavalin kehittdmis-
tavoitteet ja -toimenpiteet. Tarkastelu tehdaan autoliikenteen ja kevyen liikenteen
osalta. Lisaksi tarkastellaan joukkoliikenteen tarpeita.

Suunnittelussa otetaan huomioon liikenneturvallisuuden parantaminen, uusien alu-
eiden rakentuminen sek& nykyisen tie- ja katuverkon hyddyntaminen mahdollisim-
man tehokkaasti.



2. Suunnittelukohde

Liikennesuunnitelman suunnittelualue on esitetty kuvassa 2. Tarkastelukohteena on Tyrna-
van kunnan pohjoisosan liikenneverkon nykytila, toimivuus ja turvallisuus seka liikennever-
kon lyhyen ja pitkén aikavalin kehittamistarpeet.

Tarkastelussa otetaan huomioon maankayton laajeneminen ja uusien alueiden rakentumi-

nen. Keskeinen tarkasteltava alue on Tyrnavan kirkonkylan asemakaavoitettu alue.
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Kuva 2. Suunnittelualue ja kaavatilanne.
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3. Nykytila
3.1 Maankaytt6 ja ymparisto

Maakuntakaava

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan uudistaminen on parhaillaan kaynnissa. Kaavan
uudistaminen on aloitettu syksylla 2010. Maakuntakaavan uudistaminen etenee kokonaisoh-
jelman puitteissa kolmessa eri vaiheessa. Kaavan uudistamisen eri vaiheet limittyvat osittain
paallekkain siten, ettd 2. vaihekaavan kaynnistysvaiheessa on samanaikaisesti kdynnissa
maakuntakaavan 1. vaihekaavan laatiminen.

Liikennejarjestelmaasiat: tieverkko, kewvyt liikenne, raideliikenne, lentoliikenne ja logistiikka-
alueet hyvaksytdan osana 1. vaihemaakuntakaavaa.
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Kuva 3. Ote Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan 1. vaihekaavan luonnoksesta.

Maakuntakaavassa esitetty valtatien 4 uusi linjaus Ala-Temmeksen kohdalla muuttaa Tyrna-
van kuntakeskuksen liikenteellistéd asemaa.
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Yleiskaavat

Tyrndvan kirkonkylalla on voimassa osayleiskaava vuodelta 2005. Murron alueen osayleis-
kaava on laadittu vuonna 2008. Uusiksi kehitettaviksi alueiksi on valittu Tupostien varsi seka
Markkuun kyla. Parhaillaan vireilla olevan Angeslevajokivarren kylien osayleiskaavan
suunnittelualue on kaksiosainen késittaen Jokisillan ja Ritokorven alueen seka Angeslevan-
Markkuun alueen. Kaava valmistuu vuoden 2013 aikana (noin 80 uutta rakennuspaikkaa).

Kertturame \ ¢
Kertturime

N

=N\,
(-\__,) Osayleiskaava-alue

W\, N .
Ne~. Vireilld oleva osayleiskaava-alue

LT

Kuva 4. Suunnittelualueella voimassa ja vireilla olevat osayleiskaavat.

Asemakaavat

Asemakaavoja on Tyrnavan kirkonkylan lisaksi Keskikylalla, Murrossa, Ala-Temmeksella ja
Temmeksen kirkonkylalla (kuva 5).

Liséksi seuraavissa kohteissa on lahteméassé kayntiin tai on vireilla asemakaavan muutos tai
uuden asemakaavan laatiminen:
e Tyrndvan kirkonseudun asemakaavan muutokset keskustan ja Koskelan alueilla
(Koskelan alueen kaavamuutos on tullut voimaan 3.7.2013)

e Tyrnévan kirkonseudun asemakaavan laajennus Hirvelan alueelle. Alue sijoittuu kir-
konkylan itapuolella (60 tonttia)

e Haurukyldn asemakaava valtatien 4 varressa (16 teollisuustonttia)

e Tyrndvan kirkonseudun asemakaavan laajentaminen kirkonkylan kaakkoispuolella
Palkin alueelle (30 - 40 tonttia)
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Asemakaava-alue

Asemakaavan laatiminen tai muutos vireilla Ty

Asemakaavan laatiminen tai muutos suunnitteilla
v Kunnan omistama maa-alue

<
3
5

Kuva 5. Voimassa olevat sek& suunnitteilla ja vireilla olevat asemakaavat ja kunnan omistamat maa-
alueet suunnittelualueella.

14



Ympaéaristo

Suunnittelualue sijoittuu Tyrnavan - Limingan viljelytasangolle, Limingan lakeudelle, joka on
valtakunnallisesti merkittdvd maisema-alue. Tyrnavan kirkonkylalla vanha meijerialue on
luokiteltu valtakunnallisesti merkittdvéaksi rakennetuksi kulttuurihistorialliseksi ymparistoksi.
Tyrndvan kirkko on rakennusperintérekisterin mukaan suojeltu rakennus. Kirkonkylan
keskustaan sijoittuu myo6s paikallisesti arvokasta ja suojeltavaa kulttuuriympéaristoa.
Markkuun uusi osayleiskaava-alue sijoittuu Polvenkankaan pohjavesialueelle.

3.2 Vaesto, elinkeinot ja palvelut

Tyrndvan asukasmaéard 1.1.2013 oli 6 613 asukasta. Asukkaista 82 % asuu likkennesuunni-
telman suunnittelualueella.

Tyrndva kasvoi asukasluvultaan ja pinta-alaltaan nykyiseen kokoonsa vuonna 2001, kun
Temmeksen ja Tyrndvan kunnat yhdistyivat. Tyrnavan asukasluku on kasvanut nopealla
tahdilla, viime vuosina selvasti nopeammin kuin Oulun seudulla keskimaéarin.
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Kuva 6. Asukasluvun kehitys Oulun seudun kunnissa 1990 - 2012.

Tyrndvan kunta on ik&rakenteeltaan Suomen toiseksi nuorin. Tyrnavalaisessa
keskivertoperheessa on isa, &iti ja 4 lasta. Syntyvyyden lisaksi asukaslukua lisad muutto.
Kuntaan muuttaa koko ajan uusia asukkaita ja rakentaminen on voimakasta.

Tyrndvan identiteetti perustuu maatalouteen ja lakeuden maisemaan. Kunta tunnetaan
vahvana perunantuotantoalueena. Tyrnava on yksi Euroopan viidesta High grade -alueesta,
jotka vastaavat Euroopan siemenperunatuotannosta. Perunaa kasvatetaan myos syotavaksi
kotimaan tarpeisiin ja vientiin. Tyrnavalaisistd noin 19 % tydskentelee alkutuotannossa.
Teollisuudessa tydskentelee noin 23 % ja palvelusektorilla yli 50 %. Tydllisesta tydvoimasta
61 % kay tydssa oman kunnan ulkopuolella.

Tyrndvan kirkonkylan ohella taajamatyyppistd asutusta on Temmeksen keskustassa ja
Murrossa. Vaikka keskustojen merkitys ja luonne tulevat sadilym&&n ja vahvistumaan,
maaseutu ja kylat ovat myos tulevaisuudessa tarked osa Tyrndvan identiteettia.
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Keskustassa on 500 oppilaan ylakoulu ja 300 oppilaan alakoulu, joiden lisaksi sinne rakenne-
taan lahivuosina viela uusi 400 oppilaan koulu. Myds Markkuulla, Temmeksella ja Murrossa
on alakoulu. Paivakoteja Tyrnavéalla on seitseman, joista kirkonkylalla kolme, Murrossa ka-
kaksi sekd Temmeksella ja Jokisillalla. Perhepaivahoitokoteja on kirkonkylalld, Murrossa,
Temmekselld ja Partaalla. Esiopetusta jarjestetddn kahdella koululla sekd paivakodeissa
(kuva 7).

Tyrndvan terveyskeskus sijaitsee keskustassa Kirkkotien varressa. Kirjasto palvelee vanhan
Meijerialueen entisessd myllyrakennuksessa. Keskustaajamassa on liséksi kolme toimivaa
paivittdistavarakauppaa, apteekki-, pankki- ja postipalvelut, polttoaineenjakelupiste seka
useita muita yksittaisia liikeyrityksid. Keskustan kaduista Ketolantie on liikenteellisesti haas-
tava. Sen varteen sijoittuvat mm. Tyrnavén liikekeskus, Metalpower Oy, |Ampdlaitos, Tyrna-
van taksi ja tori.

Muhostien varressa sijaitsee vanhainkoti Kotola. Toisen vanhainkodin, Lepolan eri yksikot si-
joittuvat Mankilantien varteen. Lepolan yhteydessa on myds vuokra-asuntoja. Liséksi Villen-
tien varressa sijaitseva Villa Tyrni tarjoaa palveluasumista vanhuksille ja kehitysvammaisille.
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Kuva 7. Keskustaajaman palvelujen sijoittuminen.
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3.3 Liilkenneverkko

3.3.1 Maantiet ja kadut

Suunnittelualueen tieverkon rungon muodostavat maantiet. Seututie 827 Ala-Temmes -
Korivaara (Vanhatie - Muhostie) kulkee Tyrnavan kirkonkylan I&api ja yhdistaa valtatiet 4 ja 22
toisiinsa. Yhdystie 8240 Tupos - Kylmala (Tupostie - Kirkkotie) valittaa liikennettd Oulun

suuntaan.

Valtatien 4 kulkee vajaan 13 km:n matkalla Tyrndvan kunnan alueella. Maantieverkon
varressa kulkee kevyen liikenteen vaylia yhteensa 10,9 km:n matkalla. Kirkonkyldssa maan-
teiden kevyen liikenteen vaylia on 5,6 km ja Murrossa 1 km. Valtatien 4 varressa kevyen lii-

kenteen vaylaa on Temmeksella 1,56 km ja Ala-Temmeksella 2,8 km.
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Kuva 9. Tyrnavéan kirkonkyléan autoliikenteen verkko.

Kuvassa 9 on esitetty kirkonkylan nykyinen autoliikenteen verkko ja sen luokitus. Ouluun
suuntautuva autoliikenne suosii Tupostieta. Suuri osa kirkonkylén autoliikenteesté kulkee kir-
konkylan paaliittyméan, Kirkkoristeyksen, kautta. Muun muassa Eskolanpellon uudelta asun-
toalueelta Tupostielle suuntautuva autoliikenne joutuu kiertdmaéan keskustan kautta.

Kirkonkylan keskustaajaman maantieverkolle ja katuverkolle on rakennettu suojatiesaarek-
keita ja korotettuja suojateitd vilkkaimmille kevyen liikenteen ylityspaikoille. Muhostielle on
rakennettu suojateiden kohdille myds ajoradan kavennuksia. Katuverkolla kavennuksia on
mm. Puujaakolassa Aavanlaidalla. Katuverkolla nopeusrajoitus on paaosin 40 km/h.

Tupostien suojatiesaareke ja Muhostien korotettu suojatie.
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3.3.2 Kevyen liikenteen verkko

Kuvassa 10 on esitetty Tyrnavan kirkonkylan nykyiset kevyen liikenteen vaylat sekd taman
suunnitelman yhteydessa tehty kevyen liikenteen verkon luokittelu. Vaylat on luokiteltu péaa-
reitteihin, aluereitteihin ja lahireitteihin. P&&reitit johtavat keskustaan ja kokoavat aluereiteiltéa
tulevan jalankulku- ja pyoralikenteen. Aluereitit johtavat asunto- ja palvelualueiden kevyen
likenteen paareiteille. Lahireitit ovat asuntoalueiden sisaisia kevyen liikkenteen yhteyksia.

— Paareitti
Aluereitti >
Lahireitti
mmmmmmsm=  Regittiyhteys kadulla
b Ulkoilureitti

PuujaakgQlae=

Kotimetsa §

Laidunhirvela

%
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= Silta
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Kuva 10. Kirkonkylan nykyiset kevyen liikenteen vaylat, ulkoilureitit ja linja-autopysakit.

Asuntoalueilta johtaa keskustaan erillisia kevyen liikenteen vaylia, mutta yhteyksia ei ole
suunniteltu pyorailya ja jalankulkua suosien lyhimpia mahdollisia reitteja pitkin. Kevyen liiken-
teen reitistdssd on epdjatkuvuuskohtia ja yhteyspuutteita. Kadut ja yksityistiet tdydentavat
puuttuvia yhteyksia.

Koulutien varteen on rakenteilla kevyen liikenteen vayla. Liséksi Villentien varren kevyen lii-
kenteen vaylasta on valmiit suunnitelmat. Uusilla Eskolanpellon ja Puujaakolan asuntoalueil-
la on panostettu kevyen liikenteen vayliin, nailla alueilla on rakennettu kevyen liikenteen vay-
lat myds tonttikatujen varteen.
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Kuva 11. Murron alueen nykyiset kevyen liikenteen vayla, ulkoilureitit ja maantieverkon pysakit.

Murron nykyinen kevyen liikenteen verkko on varsin kattava (kuva 11). Paakaduille on ra-
kennettu muutamia suojatiekorotuksia turvaamaan kevyen liikenteen tasoylityksid. Linja-
autopysakit on toteutettu ns. ajoratapysdkkeind. Kauttarannan varteen sijoittuvalta vaylalta
puuttuu osalta matkaa asvalttipaallyste. Murron katuverkolla on alueellinen nopeusrajoitus 30

km/h.

3.4 Liikenne

3.4.1 Liikennemaarat

Maantieverkon liikennemaarat perustuvat Liikenneviraston tierekisteritietoihin. Suunnittelu-
alueen maantieverkolla keskimdarainen vuorokausilikennem&ara (KVL) oli vuonna 2012
suurin kirkonkylassa Vanhatiella (mt 827) noin 4 200 ajon/vrk (kuva 13). Tupostien (mt 8240)
likennemaara oli keskimaarin 2 600 ajon/vrk. Tyrndvan kunnan vahaliikenteisimpien maan-
teiden keskimé&arainen vuorokausiliikenne vuonna 2012 vaihteli 20 - 60 ajon/vrk (kuva 12).
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Suunnittelualueen maantieverkon raskaan liikenteen keskimaardinen vuorokausiliiken-
nemaara oli vuonna 2012 suurimmillaan Vanhatiella ja Muhostiellda noin 150 - 200 ras-
kasajon/vrk (kuva 14). Tupostien raskaan liikenteen maara oli 50 - 100 raskasajon/vrk.
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Kuva 12. Maantieverkon keskiméaéarainen -vuorokausilikennemaara (KVL) vuonna 2012 (ajon/vrk).

Kevyen liikenteen maarista ja katuverkon likennemaarista ei ole ollut kaytettavissa liikenne-
maédratietoja.
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3.4.2 Liikenteen suuntautuminen ja liikenteen kehitys tulevaisuudessa

Vuonna 2009 tehdyssd Oulun seudun liikennetutkimuksessa selvitettin seudun kuntien
valistd pendeldintiliikennettd (kuva 15).

Tyrnavalta tehtiin arkipaivisin pendeldintimatkoja lukumaaraisesti eniten Ouluun, 3 000 mat-
kaa ja Kempeleeseen, 2 100 matkaa. Eniten tyomatkoja tehtiin talvikautena vuonna 2009
Tyrndvan ja Oulun véalilla noin 1 000 tydmatkaa / arkipaiva. Muihin naapurikuntiin suuntautu-
neiden tydomatkojen maara vaihteli keskimaarin 150 - 420 tydtmatkaan arkipaivina.

Haukipudas
700 (37 %)

Kumlnkl

Kuntien véliset tyématkat v. 2009

Tyrnava - Oulu 3000*0,34 = 1020
Tyrndva - Liminka = 700 * 0,22 = 154
Tyrnava - Muhos =500 *0,4 = 200
Tyrnava - Kempele =2100 * 0,2 =420
Yht. 1794 tyématkaa / arkipaiva

Hailuoto

Lahde: Oulun seudun liikennetutkimus

Kuva 15. Seudun kuntien valisten matkojen maara v. 2009 talviarkivuorokautena ja tydmatkojen osuus
tehdyistd matkoista. Lahde: Oulun seudun liikennetutkimus 2009.

Liikennetutkimuksen tietojen pohjalta on laadittu Oulun seudulle likennemalli. Malli on osa-
aluejaoltaan hieman vuonna 2003 paivitettya aikaisempaa liikkennemallia tarkempi ja siin& on
mukana kaikki kulkutavat.

Liikennemalli on rakennettu paikkatietorekistereista poimittujen lahtétietojen pohjalta Emme3
likenteenmallinnussovellukseen. Oulun seudun liikennemalli sisaltaa talla hetkella arkivuoro-
kausiliikenteen mallin (KAVL).

Oulun seudulle laaditun Emme3 liikenne-ennustemallin mukaan Tyrnavan maanteiden arki-
vuorokausilikennemaéarat (KAVL) liikennemaaran kasvukerroin vuoteen 2030 mennessa on
Vanhatiella (mt 827) valtatien 4 suuntaan 2,50. Kirkkotiella likenteen kasvuennuste on sa-
maa suuruusluokka. Valtatiellda 4 ja Tupostiella likenteen kasvukerroin vaihtelee 1,25 - 1,65,
Muhostielld 1,25 - 1,60 ja Murrontiella 1,20 - 1,45.
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Tieliikenteen yleisen kasvunennusteen mukaan Pohjois-Pohjanmaan maatieverkon kasvu-
kerroin on noin 1,30 vuoteen 2030 mennessa. Suunnittelualueen maantieverkon kasvu voi-
daan arvioida olevan keskimaaraista suurempaa ja kunnan etelaosan maantieverkon keski-

maaraista pienempaa.

Kuvassa 16 on esitetty tAman suunnittelutydn yhteydessa laadittu maantieverkon liikenne-
ennuste (KVL) vuodelle 2030.
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Kuva 16. Suunnittelualueen maantieverkolle laadittu kasvukertoimiin perustuva lilkkenne-ennuste vuo-

delle 2030.
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3.4.3 Joukkoliikenne

Tyrnavan linja-autoliikenteen kaukoliikenteen reitit kulkevat maantieverkolla (kuva 17). Reitit
kulkevat valtatiella 4, Tupostiella (mt 8240), Vanhatiella ja Muhostiella (mt 827) sek& Murron-
tiella (mt 18637).

Kirkonkylalld Tupostien varteen on rakennettu erillinen paatepyséakkialue katoksineen (paa-
tepysékki). Murrossa paikallislikenteen reitit kulkevat katuverkolla (Kauttaranta — Simon-
taival) ja kaukoliikenteen reitit Murrontiella.

emmeg

Kuva 17. Nykyiset linja-autoliikenteen talvikauden reitit ja pysakit.

Oppilas on oikeutettu koulukuljetukseen, jos koulumatka yhteen suuntaan on yli viisi kilomet-
rida. Tyrnavalla kunta kustantaa koulukuljetuksen myos niille 1 - 3 luokkalaisille, joiden koulu-
matka on yli nelja kilometria. Oppilaalle jarjestetaan kuljetus myds silloin, kun arvioidaan, etta
koulumatka kavellen tai py6réillen on oppilaan ikd&n n&hden liian vaarallinen. Koulumatkan
turvallisuutta arvioidaan KOULULIITU-menetelmalla. Liséksi sivistyslautakunta on linjannut,
ettd Tupostie taajama-alueelta pohjoiseen on vaarallinen 6. luokkaan asti. Perusteluna on,
ettd tydmatkaliikenne on vilkkaimmillaan aamulla ja iltapaivalla, juuri silloin kun myo6s lapset
tekevét koulumatkojaan.

Kirkonkylan paatepysakki Tupostien varressa.
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3.4.4 Liikenneturvallisuus

Maantieverkon onnettomuusmaérat ovat jonkin verran vahentyneet viimeksi kuluneina
vuosina (kuva 18). Vuosien 2008 - 2012 onnettomuusmaarien mukaan maantieverkolla
tapahtuu vuosittain  keskimaarin 15 likenneonnettomuutta, joista keskimaarin 3,8
onnettomuutta johtaa henkildvahinkoihin. Suunnittelualueen tieverkolla ei ole onnettomuuksi-
en kasaumakohtia

Tyrndvan maantieverkon lilkenneonnettomuudet
vuosina 2008 - 2012
onn. kpl
20 M henkildvah. joht. onn. (kpl/ v)
18 n 1 aineell. vah. joht. onn. (kpl/v)
16
. [3]
12 : 2 1 -
10 . Lol
6 13 - - 12
4 ) g . -
9 | [ .
0 ; T T T T ; |
vuosi 2008 2009 2010 2011 2012

Kuva 18. Paliisin tietoon tulleiden maantieverkon liikenneonnettomuuksien kehitys vakavuusasteittain
Tyrnévéan kunnan alueella vuosina 2008 - 2012.

Kuvassa 18 on esitetty vuosina 2008 - 2012 poliisin tietoon tulleet maantieverkon liikenneon-
nettomuudet koko kunnan alueella. Suunnittelualueen maantieverkolla tapahtui viisivuotis-
jaksolla yhteensa 45 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta, joista yhdessétoista ta-
pahtui henkildvahinkoja. Yhtédan kuolemaan johtanutta onnettomuutta ei tapahtunut. Lahes
puolet, yhteensa 20, suunnittelualueella tapahtuneista onnettomuuksista oli yksittédisonnet-
tomuuksia. Yksittaisonnettomuudet keskittyivat Muhostielle kirkonkylan ja Angeslevan vélille
seka Murrontielle. Myos Tupostiell& on tapahtunut viisi yksittdisonnettomuutta.

Katuverkolla ja yksityisteilla tapahtui vuosina 2008 - 2012 tapahtunut yhteensa 12 poliisin tie-
toon tullutta onnettomuutta, joista katuverkolla 8 tapahtui katuverkolla ja 4 yksityisteilld. Katu-
verkon onnettomuuksista 6 on tapahtunut kirkonkylalla ja niista yksi on johtanut henkilova-
hinkoihin. Yksityistieverkon onnettomuuksista 2 on johtanut henkildvahinkoihin.
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Kuva 19. Poliisin tietoon tulleiden Tyrnéavan maantieverkon liikenneonnettomuudet v. 2008 - 2012 va-

kavuusasteittain.
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3.5 Yhteenveto ja ongelma-analyysi

Tyrnavalla on varsin kattava valtion yllapitamé maantieverkko. Seutu- ja paikallistieluokkaisia
maanteitd on yhteensa 157 km ja valtatietd vajaat 13 km. Maanteihin liittyvid kevyen liiken-
teen vaylia on yhteensa 11 km.

Suunnittelualueen vilkasliikkenteisin liittym& on kirkonkylan paaliittyma, Kirkkoristeys. Kaytan-
nossa kaikki kunnan siséinen liikenne ja paaosa Oulun ja Kempeleeseen suuntautuvasta lii-
kenteesta kulkee Kirkkoristeyksen kautta. Ité-lansi suunnassa keskustan lapi Kirkkoristeyk-
sen kautta kulkee valtatien 4 ja valtatien 22 valista raskasta liikennetta. Kirkkoristeyksen lii-
kennettd on mahdollista vAhent&a rakentamalla uusia Tupostiehen liittyvia katuyhteyksia.

Keskustaajamassa on kevyen liikenteen yhteyspuutteita ydinkeskustan ja sitd ympéardivien
asuntoalueiden valilla. Yhteyspuutteet aiheutuvat pitkalti siita, ettd asuntoalueiden asema-
kaavoja laadittaessa ei ole riittdvasti huomioitu kytkent6ja ymparoiviin alueisiin eikd ydinkes-
kustaan, missa koulut ja muut palvelut sijaitsevat.

Tyrnavan kirkonkyla merkittdvimmaksi liikenteelliseksi ongelmaksi koetaan jalankulkijoiden ja
pyordilijdiden huono liikenneturvallisuus. Kevyen liikenteen jarjestelyt Kirkkoristeyksessa ja
my6s muulla keskustaa halkovilla maanteilld koetaan turvattomiksi. Keskustan kaduista eri-
tyisesti Ketolantien koetaan turvattomaksi. Ketolantie on kapea ja eikd sen varressa ole ke-
vyen liikenteen vaylaa.

Liséksi kuntalaiset kokevat maantieverkon osalta erityiseksi ongelmaksi Tupostien liikenne-
turvallisuuden. Tupostien varteen on ehdotettu rakennettavaksi kevyen liikenteen vayla Tu-
poksen ABC-asemalle saakka. Tupostielld on tapahtunut vuosien 2008 - 2012 aikana 2 - 3
poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta vuodessa. Viisivuotiskaudella Tupostiella on ta-
pahtunut 4 henkilévahinkoihin johtanutta onnettomuutta.

Tyrndvan tieverkolla ei ole merkittavia onnettomuuksien kasaumapisteitd. Suuri osa 37 %
onnettomuuksista on yksittdisonnettomuuksia, jotka ovat tapahtuneet paaasiassa haja-
alueen maantieverkolla.

Kirkonkylan paaliittyma, Kirkkoristeys.
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4. Liikkenneverkon kehittaminen

4.1 Autoliikenteen verkon kehittaminen

4.1.1 Lé&hiajan toimenpiteet

Eskolanpellon liikenneyhteyksien parantamiseksi Oulun suuntaan tutkittiin kahta katuyhteys-
vaihtoehtoa (kuvat 20 ja 21). Kuvan 20 vaihtoehdossa 1 rakennetaan uusi katuyhteys nykyi-
sen séhkolinjan vierella kulkevan kevyen liikenteen vaylan paikalle ja uusi silta yhteys Tyrna-
vajoen yli. Itdosalla uusi katuyhteys liittyy Fyrsteninkujaan. Nykyinen sahkélinjan varren ke-
vyen liikenteen vayla siirretdan etelammas uuteen paikkaan. Katuyhteys ja kevyen liikenteen
yhteys vaativat rakennettavaksi uudet Tyrnavéjoen siltayhteydet. Etela-pohjoissuuntainen ul-
koilu- / hiihtoreitti esiteté&n rakennettavaksi eri tasoon kadun kanssa vesistdsillan alitse.

Koska katua ei voi sijoittaa sédhkdlinjan alle, vaihtoehdon 1 mukainen linjaus edellyttaa, etté
katuyhteyden eteldpuolisesta kiinteistdsta saadaan noin 3 - 5 metrin levyinen lisdalue katuyh-
teytta varten.

Verkkovaihtoehdot

Eskolanpelto

Uusi katuyhteys 52 . - . !

e e e Uusikevyen likenteen vayld 4 q/s o .

====== Yhteys kadulla ‘ 7
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Kuva 20. Eskolanpellon katuyhteysvaihtoehto VE1.

Kuvan 21 vaihtoehdossa 2 katuyhteys rakennetaan sahkélinjan pohjoispuolelle Tyrnavajoen
ylittavalla uudella vesistosillalla Tupostielle. Nykyiset kevyen liikenteen yhteydet sailyvat en-
nallaan. Nykyinen ulkoilu- / hiihtoreitti esitetdan rakennettavaksi eri tasoon kadun kanssa ve-
sistosillan alitse.
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Kuva 21. Eskolanpellon katuyhteysvaihtoehto VE2.

Uusi katuyhteys saattaa aiheuttaa jonkin verran Tupostien ja Leppiojantien valista lapikulku-
likennett&a, mik& voi heikentd& Eskolanpellon asuntoalueen liikenneturvallisuutta ja asuinviih-
tyisyytta. Toisaalta Eskolanpellon asuntokatujen turvallisuus on nykyisin erittain hyva, koska
kaikki asuntoalueen kadut - myés tonttikadut - on varustettu erillisilla kevyen liikenteen vaylil-
l&. Uusi katuyhteys parantaisi merkittdvasti etenkin Eskolanpellon asuntoalueen yhteyksia
Oulun suuntaan ja vahentaisi Kirkkoristeyksen kuormitusta ja parantaisi sen liikenneturvalli-
suutta.

Vaihtoehto 1 on vaihtoehtoa 2 kalliimpi, koska se vaatii kevyen liikenteen vaylan rakentami-
sen uuteen paikkaan seka uuden kevyen liikkenteen vesistdsillan rakentamisen.

Keskustan liikenneverkon tarkeimmat tarkempaa suunnittelua ja parantamista vaativat koh-
teita ovat Kirkkoristeys ja Ketolantie. Kirkkoristeyksen parantamisessa vaihtoehtoina ovat
kiertoliittyma (lite 1) tai korotettu liittyma. Ketolantien osalta tulee selvittdd, miten jalankulun
ja pyoréilyn olosuhteita voidaan parantaa.

Taman suunnittelutydn yhteydessa ei ole arvioitu katuverkon mitoitusta eikd vaylaverkon ra-
kenteellisia parantamistarpeita. Liitteelld 2 on esitetty tyyppipoikkileikkauksia, joita suositel-
laan noudatettavaksi asemakaavojen liikennealuevarauksia tehtdessa seka uusia katuja
suunniteltaessa ja nykyisid kunnostettaessa.
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4.1.2 Pidemman aikavélin toimenpiteet

Pitkalla aikavalilla kirkonkylan katuverkkoa voidaan kehittaa rakentamalla uusia kehdmaisia
katuyhteyksida taajaman pohjoispuolelle (kuva 22). Kehayhteydet tulevat ajankohtaisiksi
maankayton laajentuessa ja likennemé&arien kasvaessa.

Tupostien lansipuolinen kehayhteys on vaihtoehtoinen edella esitetyille Eskolanpellon vaih-
toehdoille. Kehavaihtoehto tulee kyseeseen, mikali Eskolanpellon alueelle ei sallita |apikulku-
likennetta.

Tupostien itdpuolinen kehayhteys palvelee lahinna Kotimetsan, Kotihalmeen ja mahdollisen
Kotihalmeen itdpuolelle sijoittuvan uuden asuntoalueen liikennetta.

Uusilla kehayhteyksilla parannetaan Oulun suunnan autoliikenteen olosuhteita ja vahenne-
taan Kirkkoristeyksen kuormitusta. Liikenneturvallisuus Vanhatielld ja Muhostiellda seka Kirk-
koristeyksessa paranee.

Seudullinen paavayla

[ Alueellinen paavayla <
Kokoojavayla o 5 -

———————— Tonttikatu / yksityistie = Tltjaskola
i _ba- :

<= — =P Katuyhteysvaraus R (<

Qe V4

- -
- Kotimetsd
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S
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>
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Lautamies

o Esitetédan laadittavaksi

% likenteen yleissuunnitelma
asemakaavatyon yhteydessa " 4
Asemakaavan laatiminen K Paavolankangas
tai muutos vireilla 2
— — —  Kunnan omistama maa-alue

rkaslacy NV o

Kuva 22. Katuverkon pitkan aikavalin kehittdmisvaihtoehtoja.
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4.2 Kevyen liikenteen verkon kehittaminen

Jalankulku- ja pyoratieverkon suunnittelussa on laht6kohtana ollut olemassa olevien vaylien
jatkuvuuden parantaminen ja lyhyimpien mahdollisten reittien hakeminen. Asemakaava-
alueilla on esitetty maankayttoa palvelevan siséisen kevyen liikenteen verkon kehittdmista ja
yhteyspuutteiden poistamista. Myds joitakin maanteiden varsilla olevia nykyisid vaylia esite-
taan jatkettavaksi. Haja-asutusalueilla uudet kevyen liikenteen vaylat kytkeytyvat maantie-
verkkoon.

Vuonna 2007 on laadittu Oulun seudun kevytlikennestrategia ja palvelutasosuunnitelma.
Suunnitelmassa on maaritetty seudulliset ja alueelliset p&areitit (lite 3), joita esitetdan kehi-
tettéavaksi. Seudullinen péaéareitti Tyrnavalta Oulun suuntaan kulkee Murron kautta. Alueellisia
reitteja ovat Kirkonkyla - Ala-Temmes - Liminka ja Angesleva - Muhos reitit.

4.2.1 Kirkonkylan jalankulku- ja pyoratiet

Kirkonkylan jalankulku- ja pyoréreittien tavoiteverkko on esitetty kuvassa 22. Nykyista paa-
verkkoa esitetdéan taydennettdvaksi rakentamalla uusia paaosin autoliikenteesta erillisia ke-
vyen liikenteen vaylia asuntoalueilta keskustaan. My6s uusille kaavoitettaville asuntoalueille
on esitetty paareitit. Myos yhteyksien jatkaminen maankéyton edelleen laajentuessa on pyrit-
ty huomioimaan.

Kirkonkylan maantieverkon varren kevyen liikenteen reittien kehittaminen (kuva 23):

e Tupoksentien (mt 8240) lansipuolelle kevyen liikenteen vayla Puistolan kohdalle (vali
Saapastie - Fyrsteninkuja) noin 100 m

e Vanhatien (mt 827) pohjoispuolisen kevyen liikenteen vaylan jatkaminen lanteen Lep-
piojantien liittyman siirtyessa asemakaavan mukaiseen paikkaan, noin 150 m

e Leppiojantien (mt 18633) alkuosalle kevyen liikenteen vaylan vdlille Vanhatie - Pytin-
kitie, noin 250 m

e Muhostielle (mt 827) Kotimetsan kohdalle kevyen liikenteen alikulkukaytava ja siihen
littyvat vaylat

o Kirkkotien (mt 8240) varren lansipuolisen kevyen liikenteen vaylan jatkaminen Terve-
yskeskuksen kohdalta Kiilatien / Ollilantien liittymaén, noin 450 m

e Muhostien (mt 827) varteen kevyen liikenteen vaylan rakentaminen Angeslevan suun-
taan.

Kirkonkylan maankaytdn laajennusalueiden nykyverkkoa taydentavéat uudet yhteydet raken-
teen sisélla (kuva 23):

e Leppiojantien ja Vanhantien véliseltd kaupalle ja teollisuustoiminnoille kaavoitetulta
alueelta keskustaan. Liséksi jatkoyhteys Nipsingin teollisuusalueen suuntaan

o Eskolanperan asuntoalueelta keskustan suuntaan. Lisdksi jatkoyhteys Eskolanpellon
alueelta pohjoiseen

o Tehtaantien varren kevyen liikenteen vayla

¢ Puujaakolan asuntoalueelta jatkoyhteys pohjoiseen

¢ Kotihalmeen alueelta keskustan suuntaan (Kotihalme - Villentie - Tupostie)
¢ Hirveldn asuntoalueelta keskustaan ja Hirveldn asuntoalueen sisaiset vaylat
e Hirvela - Kotimetsa vélinen yhteys

¢ Hirvelan etelapuoliselta alueelta keskustan suuntaan (Ylitalontien varsi)
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e Palkin suunnasta Ylitalon alueen kautta kirkolle (Suksitien varsi)

e Palkin alueelta Ollilantien kautta keskustan suuntaan Kirkkotielle
e keskustasta eteléan suuntaan (Ketolantien varsi ja jatkoyhteys)

e keskustasta lanteen Nahkurin alueelle

e yhteyden parantaminen Paavolankankaalta keskustan suuntaan.

Kevyen liikenteen tasoylitysten turvaamiseksi esitetdan rakenteellisia ratkaisuja mm. Tupos-
tielle, Muhostielle ja Kirkkotielle.
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Kuva 23. Kirkonkylan kevyen liikenteen tavoitteellinen paaverkko.

Pybrailijita Ollilantiella.
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4.2.2 Murron jalankulku- ja pyoréatiet

Murron kevyen liikkenteen reittien kehittaminen (kuva 24):
Pikkaralantien (18672) varteen kevyen liikenteen vayla valille Murrontie (18637) —

[ )
Simontaival, noin 500 m

e uusi yhteys Niittymaantieltd ja Murrontien linja-autopysékeiltd Kauttarannan varren
kevyen liikenteen vaylalle (vali Murrontie - Kauttaranta)

e uusi kevyen liikkenteen yhteys Ojakylaan kunnostamalla nykyinen yksityistie kevytta

likennetta palvelevaksi.

Paareitti
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Lahireitti
Yhteys kadulla
Uusi yhteys
Ulkoilureitti
Linja-auto-
pysakki
Katoksellinen
pysakki
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Paivakoti

e
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Kuva 24. Murron kevyen liikenteen tavoitteellinen paaverkko.
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4.2.3 Haja-asutusalueen jalankulku- seka pydratiet ja -reitit

Asemakaava-alueiden ulkopuolella kevyen liikkenteen vaylastbd esitetddn tdydennettavaksi
Angeslevalla ja Markkuulla. Haja-alueen kevyen liikenteen paaverkon kehittaminen on esitet-

ty kuvissa 25 ja 26.

Angeslevan kylaalue on pyordily- ja kavelyetdisyydella kirkonkylasta, valimatkaa on vain
3 - 3,5 km. Uusi kevyen liikenteen vayla liittyy Kotimetsan asuntoalueen kohdalla nykyiseen

vaylaan.

Angesleva (kuva 25):

e Muhostien (mt 827) kevyen liikenteen vayla Kirkonkylalta Angeslevan suuntaan vlille
Kotimetsan liittym& - Murrontien (mt 18637) liittym&, noin 1,4 km

e Angeslevalla Murrontien (mt 18637) alkuosalle kevyen liikenteen vayla valille Muhos-
tie (mt 827) - Korkalantie (mt 18639), noin 500 m. Yhteys sisaltdd kevyen liikenteen

vesistosillan rakentamisen.
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Kuva 25. Angeslevan alueen kevyen liikenteen tavoitteellinen paaverkko.

Angeslevan alueen maanteiden varteen sijoittuvat kevyen liikkenteen vaylat toteutetaan ELY-

keskuksen ja kunnan yhteisty6na.
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Markkuulta on Muhostien kautta kirkonkylalle matkaa noin 6,5 km matka. Hirsikorventien yk-
sityistien kautta matka kirkonkylélle on noin 5 km.

Markkuu (kuva 26):
e Muhostien (mt 827) ja Ylipaantien (18613) valille toteutetaan Angeslevajoen ylittava
kevyen liikenteen yhteys yksityistiella.

e Huolehditaan, etté Hirsikorven yksityistien kunto on sellainen, etta tie soveltuu pyoréai-
lyyn. Tieyhteyttd voidaan kehittd&d paremmin pyoraliikennettd palvelevaksi mm. tehos-
tamalla kulutuskerroksen kunnossapitoa.
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Kuva 26. Markkuun alueen kevyen liikenteen tavoitteellinen paaverkko.

Markkuun alueen kevyen liikenteen vaylayhteydet toteutetaan kunnan ja yksityisteiden tie-
kuntien yhteistyona.

Lisaksi Tyrnavan kunta tulee osoittamaan Angeslevanjokivarren kylien osayleiskaavassa ke-
vyen liikenteen yhteystarpeen Tupostien (mt 8240) varteen. Kunnan nakemyksen mukaan
seudullista pyorailyreitistda on tarpeen taydentda Tyrnavan kirkonkylaltd Tupoksen ABC:lle
suuntautuvalla yhteydella ja yhteys tulisi toteuttaa maantien varteen sijoittuvana erillisena
kevyen liikenteen vaylana (lite 4). Tyrnava - Tupos valin kevyen liikenteen vayla ei kuulu
ELY-keskuksen taman hetkiseen kevyen liikenteen tavoiteverkkoon, joten vaylan toteutta-
misvastuu on Tyrndvan kunnalla.
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4.3 Joukkoliikenteen olosuhteiden parantaminen

4.3.1 Linja-autoliikenteen palvelutaso

Joukkoliikennelaki uudistettiin vuonna 2009. Nykymuotoinen linja-autoliikenne on jarjestetta-
va uudelleen joukkoliikennelain mukaiset siirtyméajan puitteissa vuosien 2014 ja 2019 valilla.
Uusi laki muuttaa liikenteen jarjestamistapaa myos Oulun seudulla ja seudun kunnat ovat yh-
teistydssa laatineet suunnitelmia joukkoliikenteen jarjestamiseksi.

Taman hetkisten ehdotusten mukaan linja-autoliikenteen palvelutaso Tyrnavalla sailyisi paa-
osin entiselladn. Oulun suuntaan liikennéivien linja-autojen vuorovalit harvenisivat jonkin ver-
ran, mutta Murron reitille olisi tulossa lisdvuoroja. Suoria Tupoksen kautta Ouluun suuntautu-
via vuoroja olisi myds tulossa.

Raportin liitteista 5 ja 6 kayvat ilmi Oulun seudun joukkoliikenteen palvelutaso- ja linjasto-
suunnitelmassa esitetyt joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet ja palvelutasoalueet.

4.3.2 Kirkonkylan pysakkijarjestelyjen parantaminen

Kunnan ja joukkoliikenneyrittdjien kesken on tehty keskustaajaman kohdan pysékkijarjestely-
jen parantamisselvitys. Kuvassa 267 on esitys parantamistoimenpiteista. Parantamistoimen-
piteet kohdistuvat maantieverkolle. Kolmelle nykyiselle pysékille on esitetty rakennettavaksi
katokset ja viisi pysékkia on esitetty poistettavaksi. Hirvelan kohdalle on esitetty rakennetta-
vaksi uusi pysakkipari.

Lautamies

,/ﬁ\;’m, Nahkuri

Pysakkuarjestelyt

Nykyinen paatepysakki
Nykyinen pysakki sailyy / katos | .
Nykyinen pysakki poistetaan ...
Uusitaan / lisdtaan katos
Uusi rakennettava pysakki

o0EON

Kuva 27. Kirkonkylan pysakkijarjestelyjen parantamisesitys.
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Liitteet

Liite 1.

Liite 2.

Liite 3.

Liite 4.

Liite 5.

Liite 6.

Liite 7.

Liite 8.
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Kirkkotien ja Vanhatien kiertoliittyméa

Katujen tyyppipoikkileikkauksia

Kevyen liikenteen seudulliset ja alueelliset paareitit Oulun seudulla

Tyrnavan kunnan esitys seudullisen kevyen liikenteen paareitiston tdydentamisesta
Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet Oulun seudulla

Joukkoliikenteen palvelutasoalueet Oulun seudulla

Tyrnavan kevyen liikenteen tavoiteverkko, Murto

Tyrnavan kevyen liikkenteen tavoiteverkko, Kirkonkyla



Liite 1. Kirkkotien ja Vanhatien kiertoliittyméa
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Lahde: Tyrndvan tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma 1995 ja Tyrnavan tieverkko- ja

likenneturvallisuussuunnitelman paivitys 2004.
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Liite 2. Katujen tyyppipoikkileikkauksia

Kokoojakadun tyyppipoikkileikkauksia
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Liite 2. Katujen tyyppipoikkileikkauksia

Tonttikadun tyyppipoikkileikkauksia
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Liite 3. Kevyen liikenteen seudulliset ja alueelliset paareitit Oulun seudulla

Seudullinen paéareitti
Alueellinen paareitti
= =»= UJusi yhteys

B Kuntakeskus

@ Aluekeskus

¢ Virkistyskohde

Lahde: Oulun seudun kevytliikennestrategia ja palvelutasosuunnitelma, 2007
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Liite 4. Tyrnavan kunnan esitys seudullisen kevyen liikenteen paareitiston

taydentamisesta

Karhuoja

Oulun seudun kevytliikennestrategia
ja palvelutasosuunnitelma 2007
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Pohjakartta: yhteysvalikortti SO9 Tyrnava - Kempele, Oulun seudun kevytliikennestrategia ja

palvelutasosuunnitelma, 2007
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Liite 5. Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet Oulun seudulla

PALVELUTASON
A TAVOITEARVOT OKKA LUOKKA 5
OSATEKUA
06.30-8.30/
Talvi: arki .30-23. .30-23. .30-22. .00-18.
alvi: arki 05.30-23.00 05.30-23.00 06.30-22.00 06.00-18.00 15.00- 17.00
Talvi: lauantai 06.30-23.00 07.00-23.00 07.00-22.00 aamu/paiva
Talvi: sunnuntai 10.00-23.00 10.00-23.00 10.00-22.00 péivé/ilta
Liikenndintiaika o 06.30-8.30/
Kesa: arki 05.30-23.00 05.30-23.00 06.30-22.00 06.00-18.00 15.00- 17.00
Kesa: lauantai 06.30-23.00 07.00-23.00 07.00-22.00 aamu/paiva
Kesa: sunnuntai 10.00-23.00 10.00-23.00 10.00-22.00 paivd/ilta
Yévuorot pejala pejala
Talvi: ruuhka 10 10-15 min 30min
3-5vuoroa/ suunta
i tyo-, koulu- ja
Talvi: arkipaiva 10 15-30 min 30- 60min T . 2-3 vuoroparia
asiointitarpeiden
mukaisesti
Talvi: arki-ilta (klo 18-) 10 15-30 min 60-120 min
Talvi: lauantai, paiva 20 30 min 30- 60 min .
| 1-4 vuoroparia
Talvi: lauantai, ilta 20 30min 60-120 min asiointitarpeiden
s mukaisesti
Vuorovli Talvi: sunnuntai 20 60 min 60-120 min
Kesa: ruuhka 15-30 min 15-30min 30-60 min tarpeen mukaan
1-5 vuoroa suunta
. R . . . opiskelu-, tyo- ja 1-2 vuoroa /
Kesa: arkipaiva 15-30 min 30-60 min 30-60 min L
asiointitarpeen suunta
mukaan
Kesa: arki-ilta (klo 18-) 30-60 min 30-60 min 60-120 min tarpeen mukaan
Kesa: lauantai, pdiva 30 min 30-60 min 60-120 min tarpeen mukaan
Kesa: lauantai, ilta 30-60 min 30-60 min 60-120 min tarpeen mukaan
Kesa: sunnuntai 30 min 30-60 min 60-120 min tarpeen mukaan
enintaan 1,5 enintaan 1,7
k k
Kokonaismatka-aika ?rfaa ?rfaa
henkildauton henkiléauton
matka-aika matka-aika

Lahde: Oulun seudun joukkoliikenteen palvelutaso- ja linjastosuunnitelma , Vaihe 2, 2013.
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Liite 6. Joukkoliikenteen palvelutasoalueet Oulun seudulla
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