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SITO OY



Esipuhe

Yhteysvalille Himeenlinna—Tuulos on laadittu lukuisia selvityksia ja eritasoisia suunnitelmia. Tiejaksolle on
laadittu tiesuunnitelma "Valtatie 10 ohituskaistat valillda Ruununmylly-Eteldinen, Kankaisten ja Eteldisten ohi-
tuskaistat” vuonna 2008. Tiesuunnitelmasta on toteutettu rinnakkaistie- ja liittymajarjestelyja Hameenlinnan
Ruununmyllyn alueella. Tassa tydssa on tarkasteltu koko yhteysvalia Ruununmylly-Tuulos. Tyon tavoitteena
on ollut tarkastella, miten tiesuunnitelmasta saataisiin nostettua erillisia pienehkdja toimenpiteita toteuttamis-
ohjelmiin, koska tiesuunnitelmassa 2008 esitetyt ratkaisut ovat tdman hetken kasityksen mukaan kokonai-
suutena liian kalliitta edetékseen toteuttamisvaiheeseen. Pienehkojen toimenpiteiden liséksi tyon tavoitteena
oli tarkastella 16ytyisikd yhteysvaliltd ohituskaistaparille tiesuunnitelmaa edullisempia sijoittamispaikkoja.

Tyd on tehty Uudenmaan ELY-keskuksen toimeksiannosta, jossa yhteyshenkiléna on ollut Viljo Miranto.
Tydn aikana on pidetty tilaajan ja konsultin valisia tydkokouksia. Sidosryhmien kanssa ei ole pidetty yhteytta.

Selvitys on laadittu Sito Oy:ssa, jossa tydhon ovat osallistuneet Rauno Tuominen, Paavo Mero, Maria Han-
nula, Laura Mansikkamaki, Teuvo Leskinen, Katja Hyokki-Kotilainen ja Maija Carlstedt.

Helsingissa syyskuussa 2013
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1 Tyon taustat ja tavoitteet

1.1 Selvityksen tarkoitus ja selvitysalue

Valtatieyhteys 10 ja 12 on Turun ja Lahden valilla valtakunnallinen paavayla, jolla on merkittava rooli
itda—lansi -suuntaisen liikenteen valittdjana. Turusta Hameenlinnaan ja sieltd Tuuloksen kautta Lahteen
johtava tie yhdistaa Varsinais-Suomen, Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen maakuntakeskukset toisiin-
sa. Yhteysvalillda on my0ds kansainvalista merkitysta, silla se toimii yhteytena Lansi-Suomesta ja Pir-
kanmaalta Nuijamaan ja Vaalimaan raja-asemille.

Tassa tydssa selvitysalue rajautuu lannessa Hameenlinnan kaupunkialueen itdosiin Ruununmyllyn
alueella ja paattyy Tuulokseen valtatien 12 liittymaan. Selvitysalue on esitetty kuvassa 2. Yhteysvalille
Turku—Hameenlinna—Lahti on laadittu lukuisia selvityksia ja eritasoisia suunnitelmia.
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Kuva 1. Selvitysalue Hameenlinna-Tuulos osana valtateiden 10 ja 12 muodostamaa valtakunnallista yhteytta.

Paateiden kehittdmisen tavoitteissa ja toimintalinjoissa 2007 yhteysvalin tavoitetilanteeksi on asetettu
Hameenlinnan kohdalla 2+2 -kaistainen kaupunkivayla ja Hameenlinnan ja Tuuloksen valilld jatkuva
2+1 -ohituskaistatie. Lisaksi yhteysvalille on suunniteltu tien poikkileikkauksen parantamisen edellyt-
tamia toimenpiteita kuten liittymien poistoa ja tiejarjestelyitd useissa kohteissa.

Tyon tavoitteena on selvittda yhteysvalin lilkkenteen nykytilanne ja tarkastella, miten "Valtatie 10 ohi-
tuskaistat valilld Ruununmylly-Eteldinen, Kankaisten ja Eteldisten ohituskaistat” tiesuunnitelmasta
saataisiin nostettua erillisid pienehkéja toimenpiteitd toteuttamisohjelmiin, koska tiesuunnitelmassa
2008 esitetyt ratkaisut ovat taman hetken kasityksen mukaan kokonaisuutena liian kalliitta edetédkseen
toteuttamisvaiheeseen. Pienehkojen toimenpiteiden liséksi tydn tavoitteena oli tarkastella [0ytyisikd
yhteysvalilta ohituskaistaparille tiesuunnitelmaa edullisempia sijoittamispaikkoja.



Kuva 2. Selvitysalue (merkitty vihredlld) rajautuu l&nnessé Hameenlinnan keskustan itdosiin ja idassa Tuulokseen
valtatien 12 liittymaan.



2 Yhteysvalin nykytilanne ja ongelmat

2.1 Valtatien liikenteellinen merkitys

Valtatie 10 on lansi—ita -suuntainen Turusta Forssan kautta Tuulokseen johtava valtatie. Valtatie 12 on
Raumalta Tampereen ja Lahden kautta Kouvolaan johtava valtatie. Valtatiet Hameenlinnan ja Lahden
valilla ovat osa Ylinen Pietarintieta.

Merkittavin tydssakayntialue on Hameenlinna, jonne on tydmatkaliikennettd valtatiellad 10 sekd henki-
I6autolla ettd joukkoliikenteelld. Naapurikuntiin pendeldintia on vahan. Suunnittelualueella kulkee Ha-
meenlinnan paikallislikenteen bussit. Suunnittelualue kuuluu palvelutasoluokitukseltaan keskitasoon
eli tarjontaa on arki- ja lauantailikenteessa. Valtatietd 10 kulkee myds useita pikavuoroja Lahden ja
Turun suuntaan. Taajamien kohdilla tie valittdd myos lyhytmatkaista paikallista liikennetta. Valtateilla
on merkittava rooli myos teollisuuden kuljetuksille.

Nykyiselldan tien palvelutasossa on puutteita paikallisen, pitkdmatkaisen seka raskaan liikenteen na-
kokulmasta. Jalankulun ja pyoérailyn olosuhteet ovat heikot valtatien 10 osuudella. Kevyen liikenteen
vaylien puute ja kapea piennar aiheuttavat turvattomuutta seka vaaratilanteita jalankulkijoille ja pyorai-
lijdille. Raskaan liikenteen suuri maara aiheuttaa turvattomuutta. Raskaan liikenteen kustannustehok-
kuutta heikentavat nopeusrajoitusten vaihtelut ja ongelmat tien geometriassa. Nopeusrajoitusten vaih-
telut seka ohittamismahdollisuuksien vahaisyys aiheuttavat puutteita matka-ajassa ja sen ennakoita-
vuudessa.

Valtatie 10 kuuluu yhteysvalilld Hadmeenlinna—Tuulos suurten erikoiskuljetusten runkoreittiin, jonka
leveys- ja korkeusvaatimuksena on 7 x 7 metria.

2.2 Nykyinen tieverkko

Ajoradan leveys valtatien 10 valilla Hameenlinna—Tuulos on 7-8 metria ja paallysteleveys vaihtelee 8—
10 metriin. Lautasuo—Tuulos valilla paallysteen leveys on vain 8 metria. Valtatie 10 on valaistu Ha-
meenlinnan paassa Siiriin saakka ja lyhyeltd matkaltaan Etelaisten (mt 305) littymaalueella ja Tuulok-
sessa.

Nopeusrajoitus yhteysvalilla on paaosin 80 kilometrid tunnissa, Hdmeenlinnan alueella ja Tuuloksessa
on 60 kilometria tunnissa nopeusrajoitukset.

Hameenlinnasta Velssiin on yhtenainen kevyen liikenteen vayla, joka alittaa valtatien 10 Ruununmyl-
lyn kohdalla. Muita kevyen liikenteen alikulkuja valtatien 10 varressa on Etelaisten kohdalla (maantie
305) seka Hameenlinnan paassa kaksi alikulkua.

Yhteysvalilla on tiheasti liittymia. Valillda Hdmeenlinna—Tuulos liittymid on keskimaarin 3—4 kappaletta
kilometria kohden. Valtateiden tavoitetilassa liittymia saisi olla enintdan 2 kilometria kohden. Padosa
yhteysvalin liittymista on tasoliittymia, joista osa on kanavoitu tai varustettu vaistoétilalla. Eritasoliittyma
on valtatien 10 ja 12 liittymassa.
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Kuva 3. Tiejakson nopeusrajoitukset.

2.3 Liikenne

2.3.1 Nykyinen liikenne ja liikkenne-ennuste

Valtatien 10 keskivuorokauden liikennemaara (KVL) on taajama- ja kaupunkialueelle melko suuri.
Liikennemaara vaihtelee tarkastelujaksolla reilusta 5 000 ajoneuvosta vuorokaudessa lahes 10 000
ajoneuvoon vuorokaudessa ollen korkeimmillaan Kahiliston ja Ruununmyllyn kohdalla. Talld kohdin
lisdantyvd maankayttd tulevaisuudessa kasvattaa liikennemaaria entisestdan. Liikennemaarat pie-
nenevat tarkastelujakson itdpaassa lahestyttdessa valtatien 12 liittymaa. Raskaan liikenteen osuus
vaihtelee valilla 7,5-10 % ja on suurimmillaan suunnittelualueen lansipaassa Kahiliston ja Ruununmyl-
lyn kohdalla, jossa osuus on noin 10 %. Raskaista ajoneuvoista yhdistelmia on ollut 50-60%.

Kesan keskimaarainen vuorokausilikenne on noin 8 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kesaperjantait
ovat erityisen vilkkaita, jolloin likennemaara nousee 9 600 ajoneuvoon/vrk ja raskaan liikenteen osuus
17 %.

Valtatien 10 liikenteen seurannan automaattinen mittauspiste (LAM) sijaitsee Etelaisten lansipuolella.
Vuosina 1992-2012 liikennemaarat ovat kasvaneet 25 %. Vuosille 2006—2040 laaditun kuntaennus-
teen (Tulevaisuuden nakymia 4/2007, Tiehallinto) mukaan Hameenlinnassa likennemaarat kasvavat
2006-2030 1,45 -kertaisiksi ja 2006—2040 1,52 -kertaisiksi. N&in ollen valtatien 10 liikennemaaran
ennustetaan kasvavan 8 900 ajoneuvoon vuorokaudessa vuoteen 2025 mennessa ja 10 400 ajoneu-
voon vuoteen 2040 mennessa.
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Kuva 4 Keskivuorokausilikenne (KVL 2012) valtatiella 10.
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Kuva 5 Liikennemaarien kehitys Hameenlinnan LAM-pisteessa.




2.3.2 Liikenneturvallisuus

Valtatien 10 Ruununmyllyn ja Tuuloksen valisella tieosuudella on vuosien 2008-2012 aikana tapahtu-
nut 77 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta. Henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia naistd on
ollut 27 % (21 kpl). Yksik&an onnettomuus ei ole johtanut kuolemaan. Onnettomuusmaarissa on huo-
mattavia vaihteluja vuosien valilla.

Taulukko 1 Onnettomuusmaarien kehitys.

Onnettomuuksia Heva- .
onnettomuuksia
2008 23 5
2009 13 4
2010 20 4
2011 9 1
2012 12 7

Paaosa onnettomuuksista on ollut eldin- tai yksittdisonnettomuuksia. Tarkastelujaksolla vaarallisimpia
onnettomuuksia ovat olleet kohtaamis- perdanajo- sekd mopo-onnettomuudet, jotka sattuessaan ovat
l&hes aina johtaneet loukkaantumiseen. Henkildvahinkoon johtaneet kohtaamisonnettomuudet koros-
tuvat tarkastelujaksolla. Koko maassa 1-ajorataisilla valtateilld tapahtuneista heva- onnettomuuksista
kohtaamisonnettomuuksia on noin 8 % ja valtatien 10 valillda Hdmeenlinna-Tuulos kohtaamisonnetto-
muuksia on ollut 24 %.

Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien tiheys valtatien 10 valilla Hameenlinna-Tuulos on ollut
17,7 heva-onnettomuutta/100 km kohden, mikd on l&hes kaksinkertainen 1-ajorataisten valtateiden
keskimaaraiseen verrattuna (8,9 heva-onn./100 km). My6s heva-onnettomuusaste on keskimaaraista
suurempi 7,3 heva-onn./100 milj.ajokm, joka on 1,2 kertaa suurempi kuin 1-ajorataisilla valtateilld kes-
kimaarin.

Onnettomuuksia on sattunut paljon Kankaisten kohdalla seka Viipurintien liittymassa. Kankaisten koh-

dalla valtatietd sijaitsee paljon tontti- ja maatalousliittymia.
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Kuva 6 Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet luokittain vuosina 2008-2012.
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Kuva 7 Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet suunnittelualueella vuosina 2008—-2012.
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3 Yhteysvalille laaditut suunnitelmat

Tassa luvussa on lyhyesti kayty lapi olennaisimmat valtatien 10 valia Hameenlinna—Tuulos.

Vuonna 2005 laaditussa kehittdmissuunnitelmassa valtateiden 10 ja 12 parantamiselle yhteysva-
lilla Hameenlinna—Tuulos—Lahti on laadittu yhteysvalille tavoitetila vuodelle 2030. Tie parannetaan
nykyiselld paikallaan ja vain joissakin kohdissa tehdaan pienia linjaus- ja tasausmuutoksia. Tavoiteti-
lanteen ratkaisu turvaa liikenteen sujuvuuden ja riittdvan turvallisuustason vuoden 2030 liikennemaa-
rille. Paasikiventien jatke (uusi yhteys valtateiden 10 ja 3 valilld) ja Lahden alueen ohikulkutie kuuluvat
tavoitetilan ratkaisuun.

Tavoitetilanteen ratkaisut ovat seuraavat:

e Hattelmala—Ruununmylly valilla valtatie parannetaan 2+2-kaistaiseksi kaupunkialueen paavaylaksi,
jolla on eritasoliittymat. Hattelmalan ja Vanajan eritasoliittymia parannetaan. Katumaan, Katisiin ja
Kahilistoon rakennetaan eritasoliittymat. Idanpaassa on lanteen menevaa liikennetta palveleva
suuntaisliittyma. Nopeusrajoitus on 80 kilometrid/tunnissa. Tavoitetilanteen nopeustasoa on myo-
hemmin tarkistettu ks. Hdmeenlinnan aluevaraussuunnitelma jaljempana.

e Ruununmylly—Pohjoinen valilla tie parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi, jolla on eri-
tasoliittymat Etelaisissa, Karhunkorvessa ja Tuuloksessa. Taman lisdksi tehdaan kaksi yksityistei-
den eritasoliittymaa Kankaisiin ja Hangasmakeen. Nopeusrajoitus on 100 kilometrid/tunnissa.

e Pohjoinen—Kukonkoivu valilla tie parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi, jolla on eri-
tasoliittymat Pohjoisissa, Lammilla, Jahkolassa, Ojastenmaella (Hameenkoski lantinen), Hameen-
koskella ja Sairakkalassa. Taman lisaksi tehdaan viisi yksityisteiden eritasoliittymaa. Ne sijoittuvat
Lakkolan, Kaikalan, Tenhialan, Sairakkalan ja Vihattun kohdille. Kankaisiin ja Hangasméakeen. No-
peusrajoitus on 100 kilometrid/tunnissa.

o Kukonkoivun ja Soramaen valilla tie parannetaan 2+2-kastaiseksi valtatieksi, jolla on eritasoliitty-
mat. Kukonkoivun eritasoliittymaan rakennetaan lansisuunnan rampit ja Soramakeen rakennetaan
uusi eritasoliittyma. Nopeusrajoitus on 100 kilometrid/tunnissa.

Koko suunnittelualueella tasoliittymat korvataan eritasoliittymilld, risteyssilloilla ja laajoilla tiejarjestelyil-
1&. Tavoitetilaan sisaltyy myo6s tarvittava meluntorjunta, pohjaveden suojaukset seka riista-aidat kau-
punkialueiden ulkopuolella.

Hameenlinnan kohdalle vuonna 2007 valmistuneessa selvityksessa valtateiden 10 ja 12 yhteysvalin
Hameenlinna—Lahti kehittdmisvaihtoehdoista tutkittin mm. uuteen maastokaytavaan sijoittuvaa
linjausta valtatielle 10 valille Renko-Lammi ja Katumajarven alittavaa tunnelivaihtoehtoa. Raportissa
paadyttiin vaikutusarvioinnin kautta suosittelemaan valtatien 10 parantamista nykyisella paikallaan tai
Katumajarven alittavaa tunnelivaihtoehtoa. Mydhemmin on paadytty maakuntakaavan kautta nykyisen
tien parantamiseen.

Hameenlinnan kohdalla laaditaan parhaillaan aluevaraussuunnitelmaa, jossa selvitetdan tavoiteti-
laa ja ensivaiheen toimenpiteitd. Ensivaiheen alustavat toimenpiteet koskevat Iahinna ongelmallisten
littymien parantamista, kevyen liikenteen yhteyksia ja meluntorjuntaa. Liittymien parantamiseen liittyy
myOs alueen maankaytdn kehittdmiseen. Parannettavat littymat ovat Katuma, Katinen, Viipurintie
seka Kahilisto—Velssi valilla, jossa on useampia periaatteellisia vaihtoehtoja liittymajarjestelyille ja
rinnakkaisverkon taydentamiseksi. Aluevaraussuunnitelma valmistuu loppuvuodesta 2013 ja siind
pyritdan priorisoimaan parantamiskohteet jatkosuunnittelua varten. Aluevaraussuunnitelmassa Ha-
meenlinnan kohdan tavoitetilanteen nopeustasoa on tarkistettu 60—-80 kilometriin tunnissa.

Hameenlinnan—-Janakkalan raja-alueen liikenneselvityksessa 2012 on selvitetty karkeasti valtatien
10 linjaamista uudelleen niin, ettd Katumajarvi ylitettaisiin sillalla. Tyon tavoitteena oli selvittdéad Har-
vialan alueen kehittdmisen reunaehtoja seka niiden vaikutusta alueen liikenneverkkoon. Selvityksessa
on todettu vuonna laaditun 2007 selvityksen tavoin, ettd valtatien 10 sujuvuus voidaan turvata nykyi-
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selld paikallaan kiertoliittymia parantamalla ainakin vuoteen 2030 asti ja eritasoliittymilla siita viela
huomattavasti pidemmalle. Toimenpiteiksi onkin esitetty Hameenlinnan keskustan ja Siirin valisen
katuyhteyden Viipurintie—Ruununmyllyntien kehittdminen valtatien 10 pohjoispuolella. Ongelmallisin
kohta on valtatien 10 ristedminen yhteyden itdpaassa, jonka pitkdn aikavalin ratkaisu on uuden eri-
tasoliittyman toteuttaminen Kabhilistoon. Ensimmaisen vaiheen toimenpiteeksi on esitetty liittyman
muuttamista kiertoliittymaksi.

Tarveselvityksessa valtatie 10 Etelainen—Pohjoinen on selvitetty ohituskaistojen sijoitusmahdolli-
suuksia valille Eteldinen—Pohjoinen. Lahtokohtana ovat olleet vuonna 2005 laaditussa kehittdmisselvi-
tyksessa esitetyt paikat: Eteldisen eteldpuolella sijaitseva Eteldisen ohituskaista Lahden suuntaan ja
Teuron ohituskaista Hdmeenlinnan suuntaan Pohjoisesta I&nteen. Lisaksi on selvitetty ohituskaistojen
sijoittamista my6s suunnitteluvalin keskiosalle Tienhaaran ja Pannujarven valille kohdakkain. Suunni-
telmassa on tarkasteltu lisaksi ohituskaistojen edellyttdamien alikulkujen toteuttamismahdollisuuksia,
littymien karsimista ja eritasoliittymien sijoittamismahdollisuuksia. Selvityksen johtopaatoksena on,
ettd Pannujarven ohituskaistapari on toteuttamiskelpoisin mm. pohjaolosuhteiden kannalta. Tassa
tydssa on kaytetty em. selvitysta [&htokohtana.

Myds 2009 laaditussa tiesuunnitelmassa valtatien 10 ohituskaistat valilla Ruununmylly-
Eteldinen, Kankaisten ja Eteléisten ohituskaistat on tarkennettu vuonna 2005 laaditun kehittdmis-
selvityksen ohituskaistoja. Tiesuunnitelmassa on esitetty, ettd Ruununmyllyn ja Etelaisten vali paran-
netaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi, jolla kaksi ohituskaistaa Hameenlinnan suuntaan ja yksi
kaista Tuuloksen suuntaan. Tiesuunnitelman ratkaisu perustuu siihen, etta valtatien rinnalle toteute-
taan jatkuva maantietasoinen yhteys ja Velssin ja Etelaisten valilld ei sallita tasoliittymia. Tiesuunni-
telman lansiosa on hyvaksytty 2009 ja siitd on toteutettu rinnakkaistie- ja kevyen liikenteen jarjestelyja.
Tiesuunnitelman ratkaisuja on tdman hetken kasityksen mukaan pidetty lilan kalliina ja toteuttaminen
ei ole edennyt. Tassa selvityksessa on tarkasteltu uudelleen mahdollisuuksia sijoittaa ohituskaistapari
Ruununmylly-Tuulos tiejaksolle edullisemmin ja lisaksi on pohdittu, voisiko joitakin osuuksia parantaa
pienehkailla toimenpiteilla esimerkiksi yksityistiejarjestelyilld. Tarkasteltaessa tiesuunnitelmaa nykyis-
ten suunnitelmaohjeiden mukaisesti tulee ongelmia esitetyn ohituskaistajarjestelman toteuttamiselle,
koska yksikaistaisen keskikaiteellisen tiejakson pituudeksi on maaritelty enimmilldan kolme kilometria.
Tiesuunnitelmassa pisin yksikaistainen osuus on yli kuusi kilometrid. Taman selvityksen yhteydessa
on tarkistettu tiesuunnitelman kustannusarviota hankeosalaskelmassa. Kustannuksiksi on arvioitu noin
26 miljoonaa euroa (MAKU 2005=136,3), kun tiesuunnitelman 2009 indeksilld korotettu kustannusar-
vio on 21 miljoonaa euroa.
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4  Tutkitut vaihtoehdot
4.1

41.1 Tutkitut vaihtoehdot

Onhituskaistojen sijoittaminen

Tyo6ssa on tutkittu keskikaiteellisen ohituskaistaparin sijoittamista Hdmeenlinna-Tuulos valille tiesuun-
nitelmaa edullisemmalle paikalle. Ohituskaistoille on tutkittu kahta vaihtoehtoista paikkaa:
Vaihtoehdossa 1 keskikaiteellinen ohituskaistapari sijoitetaan Pannujarven kohdalle kohdak-
kain (Tarveselvityksen 2008 mukainen paikka). Ohituskaistan pituus on 2,2 kilometria. Ohitus-
kaistan kohdalle rakennetaan Pannujarven eritasoliittyma ja tien molemmille puolille tulee rin-
nakkaisyhteydet. Ohituskaistaosuus valaistaan. Ohituskaistaosuudella tienlinjausta paranne-
taan. Toimenpiteiden kustannusarvio on 8,0 miljoonaa euroa (MAKU 2005=136,4)

Vaihtoehdossa 2 on kaksi yksittaista ohituskaistaa Eteldisten liittyman molemmin puolin. Tuu-
loksen suunnan ohituskaista sijoitetaan Etelaisten liittyman itdpuolelle. Ohituskaistan pituus on
2 kilometria. Ohituskaistan kohdalta poistetaan tasoliittymat tiejarjestelyilla ja nykyisten kulku-
yhteyksien sailyttamiseksi kaistan puolivaliin tehdaan yksityisteiden eritasoliittyma. Hameen-
linnan suunnan ohituskaista sijoitetaan Etelaisten liittyman lansipuolelle. Ohituskaistan pituus
on 1,5 kilometrid. Valtatien molemmin puolin tehdaan yksityistiejarjestelyja. Heindkankaan
kohdalle tehdaan alikulkusilta ja ohituskaistan lansipuolelle tulee vaistétilallinen liittyma. Ete-
laisten liittyma porrastetaan. Toimenpiteiden kustannusarvio on 10,2 miljoonaa euroa (MAKU
2005=136,4)

Vaihtoehtojen yleiskartat on esitetty liitteissa 2 ja 3.
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Kuva 8 Vaihtoehdon 1 mukaisten ohituskaistojen sijainti.
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Kuva 9 Vaihtoehdon 2 mukaisten ohituskaistojen sijainti.

4.1.2 Vaihtoehtojen vertailu

Molemmat vaihtoehdot parantavat liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta ja tukevat tiejakson kehittdmis-
ta kohti tavoitetilaa. Vaihtoehto 2 on parempi tavoitetilanteen kannalta, koska siind on vaihtoehtoa 1
helpompi kehittdd Hameenlinna-Tuulos jakso keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi. Vaihtoehdossa 1
tien kehittaminen ohituskaistatieksi vaatii esitettyjen ohituskaistojen jatkamista ja jasentelya, jotta saa-
vutetaan ohituskaistojen valisten yksikaistaisten osuuksien sailyttaminen alle kolmen kilometrin jaksoi-
na.

Vaihtoehdon 2 ohituskaistat sijoittuvat likennemaarien suhteen vilkkaammalle jaksolle ja siind saa-
daan valtatien 10 tasoa ja nopeusrajoitusta nostettua pidemmalld matkalla kuin vaihtoehdossa 1.
Vaihtoehdossa 1 ohituskaistat sijoittuvat valtatien 10 geometrian kannalta huonommalle jaksolle, jol-
loin nykyisia ongelmakohteita saadaan parannettua. Vaihtoehdon 2 alueilla valtatien 10 nykyinen
geometria on parempi kuin vaihtoehdossa 1. Vaihtoehdossa 2 saadaan parannettua Etelaisten vilkas
nelihaarainen tasoliittyma ja poistettua Heindkankaan alueelta useita ongelmallisia liittymia, joka tukee
turvallisuuden parantamista. Jos Eteladisten liittyman parantaminen lisdtdan vaihtoehdon 1 toimenpitei-
siin, se lisda vaihtoehdon 2 rakentamiskustannuksia noin 0,5 miljoonalla eurolla.

Vaihtoehdon 2 alueella on enemman asutusta tien varressa kuin vaihtoehdossa 1, jolloin haitat tien
varren asutukselle ovat vaihtoehdossa 1 pienemmat. Toisaalta melun ongelmakohtia saadaan paran-
nettua vaihtoehdossa 2 enemman kuin vaihtoehdossa 1.

Vaihtoehdon 1 rakentamiskustannukset ovat noin 2,2 miljoona euroa pienemmat kuin vaihtoehdossa 2
ja jos otetaan huomioon Etelaisten liittyman parantaminen, niin kustannus ero on 1,7 miljoonaa euroa.
Vaihtoehdon 1 arvioidut kustannussaastot ovat 30 vuoden ajalta 10,9 miljoonaa euroa ja vaihtoehdon
2 noin 13,1 miljoonaa euroa. Nain vaihtoehdon 1 hyoty-kustannussuhde on 1,4 ja vaihtoehdon 2 noin
1,3 eli molemmat vaihtoehdot ovat taloudellisesti kannattavia.
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4.1.3 Johtopéaatokset

Kustannustehokkuuden kannalta vaihtoehdon 1 toteuttaminen olisi hieman taloudellisempaa kuin vaih-
toehdon 2, koska siina toteuttamiskustannukset ovat pienemmat ja hyoty-kustannussuhde on parempi.
Vaihtoehto 1 sijoittuu myds nykyisin kapealle ja geometrialtaan huonolle jaksolle kokonaisuudessaan.
Vaihtoehdon 2 etuina on parempi sopivuus valtatien 10 tavoitetilaan ja tiejakson kehittdminen tavoiteti-
lanteen mukaiseksi pidemmalld matkalla kuin vaihtoehdossa 1. Silloin nopeusrajoitusta on mahdollista
nostaa 100 kilometriin tunnissa pidemmalle matkalle kuin vaihtoehdossa 1. Myds Etelaisten liittyman
parantaminen ja Heindkankaan alueen liittymien parantaminen tukevat parantamista kohti tavoitetilaa
ja parantavat liikkenneturvallisuutta. Vaihtoehdon 2 heikompina puolina ovat vaihtoehtoa 1 suuremmat
investointikustannukset ja hieman heikompi hyoty-kustannussuhde.

Ihmisten elinolosuhteiden kannalta vaihtoehdossa 1 on véhemman asukkaita ohituskaistojen alueella,
mutta vaihtoehdossa 2 saadaan nykyisia melun ongelmakohteita poistettua vaihtoehtoa 1 enemman.

Selvityksen perusteella suositellaan vaihtoehdon 2 mukaisia ratkaisuja jatkosuunnitteluun, koska siina
saadaan pidemmalla matkalla kehitettya valtatie 10 tavoitetilanteen mukaiseksi kuin vaihtoehdossa 1.
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4.2 Toimenpide-ehdotukset Ruununmylly-Etelainen
pikaparannustoimenpiteiksi

Tyon yhteydessa on tutkittu mahdollisuuksia parantaa ongelmallisia kohteita Ruununmyllyn ja Etelais-
ten valilla laadittua tiesuunnitelmaa pienemmilla toimenpiteilld. Liikenneturvallisuuden kannalta ongel-
mallisimmat alueet ovat etenkin Kankaisten alue ja myts Hangasmaen ja Heinakankaan alueet. Nais-
sa kohteissa on paljon liittymia ja tiegeometria on monissa kohdissa huono. Seuraavissa luvuissa on
esitetty periaatteita kohteiden parantamiselle. Niissa on pyritty tukeutumaan laaditun tiesuunnitelman
ratkaisuihin, mutta se ei kaikkialla onnistu, koska tiesuunnitelman lahtokohtana on ollut maantietasoi-
nen rinnakkaisyhteys ja paatien eritasoliittymat.

421 Kankaisten alue

Kankaisten alueella on paljon liittymia valtatielle ja osa liittymistd on ongelmallisissa paikoissa, valta-
tielld on jyrkka kaltevuus ja liittym&alueilla on suhteellisen pieni kupera pyoristyskaari S=6500.

Liittymat esitetdan yhdistettavaksi yhteen vaistotilalliseen T-liittymaan kylan Iansipuolelle. Liittyma
saadaan sijoitettua hyvalle paikalle ja jarjestelyissa mukaan lukien uusi risteyssilta voidaan tukeutua
melko hyvin laaditun tiesuunnitelman mukaisiin jarjestelyihin.

Ratkaisu vahentaa henkildvahinko-onnettomuuksia noin 0,03 vuodessa (12 %). Laskennalliset turvalli-
suussaastot ovat 30-vuoden ajalta tarkasteltuna noin 0,4 miljoonaa euroa. Paatien sujuvuusvaikutuk-
sia ei ole arvioitu. Toimenpiteiden kustannuksiksi on arvioitu 1,3 miljoonaa euroa. Ratkaisu pidentaa
ihmisten kulkuyhteyksia, mutta ne muuttuvat huomattavasti nykyista turvallisemmaksi.
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Kuva 10 Kankaisten alueelle ehdotettavien tiejarjestelyjen periaatteet.
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4.2.2 Hangasmaen alue

Hangasmaen alueella on paljon liittymia valtatielle ja osa liittymistd on ongelmallisissa paikoissa, valta-
tiella on jyrkka kaltevuus ja suhteellisen pieni kupera pyoristyskaari S=5000.

Vaihtoehdossa 1 liittymat siirrettaisiin paremmille paikoille kolmeen liittymapaikkaan, joista kaksi on
vaistotilallisia T-liittymia ja yksi on porrastettu T-liittyma, joka kanavoidaan tai varustetaan vahintaan
vaistotiloilla. Yhteydet liittymiin jarjesteltaisiin valtatien 10 molemmilla puolilla olevilla yksityisteilla,
joista etelapuoleisissa tukeuduttaisiin mahdollisimman paljon nykyisiin teihin.

Vaihtoehto 1 vahentdd henkildvahinko-onnettomuuksia noin 0,065 vuodessa (14 %). Laskennalliset
turvallisuussaastot ovat 30-vuoden ajalta tarkasteltuna noin 0,9 miljoonaa euroa. Paatien sujuvuusvai-
kutuksia ei ole arvioitu. Toimenpiteiden kustannuksiksi on arvioitu 1,42 miljoonaa euroa. Ratkaisu
pidentda ihmisten kulkuyhteyksia vaihtoehtoa 2 enemman, mutta ne muuttuvat huomattavasti nykyista
turvallisemmaksi.

I’ ?ﬂ'ﬂf

e

Kuva 11 Vaihtoehdon 1 mukaisten jarjestelyjen periaatteet.

Vaihtoehdossa 2 liittymat siirrettaisiin paremmille paikoille kolmeen vaistétilalliseen T-liittymaan ja
kylan alueelle tehtaisiin risteyssilta, joka yhdistdd pohjoispuolen valtatien 10 etelapuoleiseen rinnak-
kaistiehen. Silta on tiesuunnitelman mukaisella paikalla.

Vaihtoehto 2 vahentda henkildvahinko-onnettomuuksia noin 0,07 vuodessa (14 %). Laskennalliset
turvallisuussaastot ovat 30-vuoden ajalta tarkasteltuna noin 0,95 miljoonaa euroa. Paatien sujuvuus-
vaikutuksia ei ole arvioitu. Toimenpiteiden kustannuksiksi on arvioitu 1,56 miljoonaa euroa. Ratkaisu
pidentaa ihmisten kulkuyhteyksia, mutta ne muuttuvat huomattavasti nykyista turvallisemmaksi.
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Kuva 12 Vaihtoehdon 2 mukaisten jarjestelyjen periaatteet.

4.2.3 Heindkankaan alue

Heindkankaan alueella on paljon liittymiad ja osa liittymistd on ongelmallisissa paikoissa, valtatiella on
suhteellisen pieni kupera pyoéristyskaari S=5000.

Vaihtoehdossa 1 esitetdan liittymien yhdistamista kolmeen vaistotilalliseen T-liittymaan. Valtatien 10
etelapuolelle muodostuu rinnakkaisyhteys. Heindkankaan kohdan liittymat ovat pienen kuperan pyoris-
tyskaaren kohdalla. Jarjestely ei mahdollista luvussa 4.1 kuvattua vaihtoehdon 2 mukaista ohituskais-
taa.

Vaihtoehto 1 vahentada henkildvahinko-onnettomuuksia noin 0,05 vuodessa (14 %). Laskennalliset
turvallisuussaastot ovat 30-vuoden ajalta tarkasteltuna noin 0,7 miljoonaa euroa. Toimenpiteiden kus-
tannuksiksi on arvioitu 0,68 miljoonaa euroa. Ratkaisu pidentaa ihmisten kulkuyhteyksia, mutta ne
muuttuvat huomattavasti nykyista turvallisemmaksi.

S
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Kuva 13 Vaihtoehdon 1 mukaisten jarjestelyjen periaatteet.
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Vaihtoehdossa 2 esitetdan liittymien yhdistdmistd yhteen vaistotilalliseen T-liittymaan Heindkankaan
lansipuolelle. Valtatien 10 eteldpuolelle muodostuu rinnakkaisyhteys, joka jatkuu Eteldisten liittymaan.
Heindkankaan kohdan liittymat ovat pienen kuperan pydristyskaaren kohdalla. Pohjoispuolen yhteydet
jarjestelladn uuden risteyssillan kautta. Jarjestely mahdollistaa luvussa 4.1 kuvatun vaihtoehdon 2
mukaisen ohituskaistan toteuttamisen.

Vaihtoehto 2 vahentaa henkildvahinko-onnettomuuksia noin 0,05 vuodessa (11 %). Laskennalliset
turvallisuussaastét ovat 30-vuoden ajalta tarkasteltuna noin 0,7 miljoonaa euroa. Toimenpiteiden kus-
tannuksiksi on arvioitu 1,65 miljoonaa euroa. Ratkaisu pidentda ihmisten kulkuyhteyksia, mutta ne
muuttuvat huomattavasti nykyista turvallisemmaksi.

SO
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Kuva 14 Vaihtoehdon 2 mukaisten jarjestelyjen periaatteet.
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5 Jatkotoimenpiteet

Yhteysvalin Hameenlinna—Tuulos tavoitetila on maaritelty vuonna 2005 tehdyssa yhteysvalin kehitta-
missuunnitelmassa. Liikennepolitikan suunnat ja suunnittelukdaytdnnét ovat kuitenkin viime vuosina
muuttuneet. Nykyisen liikennepolitiikan lahtékohtana on mm. neliporrasperiaate, jossa ennen laajoja
uusinvestointeja liikkenteen ongelmia pyritdan ratkaisemaan kevyemmilla toimenpiteilld liikenteen ky-
syntaan vaikuttamalla, nykyisen infran kayton tehostamisella ja pienillda parannustoimenpiteilla.

Luvussa 4 esitetyilla ratkaisuilla voidaan tavoitetilanteeseen verrattuna suhteellisen pienilla toimenpi-
teilla ja kustannuksilla vaikuttaa liikenneturvallisuuteen. Parannustoimenpiteiden toteuttamisesta ei ole
kuitenkaan tehty paatoksia. Yksittaiset pienet pikaparantamiskohteet voivat tarvittaessa edeta erillisina
hankkeita ennen mahdollista koko yhteysvalin tavoitetilan uudelleenmaarittelya.

Selvitys toimii Uudenmaan ELY-keskuksen tienpidon ohjelmoinnin apuna. Selvityksen tuloksia voi-
daan kayttaa valittaessa toimenpiteita toteuttamisohjelmiin. Selvityksessa on esitetty yksittaisten koh-
teiden sisaltoja ja vaikutuksia, joilla voidaan valita kohteita erilaisille kustannuskehyksille. Kaikkien
ratkaisujen toteuttaminen parantaisi koko tiejakson tilannetta oleellisesti ja olisi siten perusteltua.
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