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Esipuhe

Keravan kaupungin liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on edistda kokonaisvaltaisella tavalla ny-
kyistd vastuullisempaa ja turvallisuushakuisempaa liikkumiskulttuuria — turvallisia, terveytta edistavia ja
ympariston kannalta myonteisid liikkumisen valintoja. Suunnitelmaan on kirjattu kaksitasoinen visio, joka
toisaalta tahtaa likenneonnettomuuksien maaran merkittdvaan vahentamiseen, toisaalta nykyistéd kesté-
vampiin liikkumisvalintoihin ja arkilikunnan maaran lisddmiseen. Tavoitteet kytkeytyvat toisiinsa, silla kave-
lya, pyorailya ja joukkoliikennettéa edistaen parannetaan myos liikkkumisymparistojen turvallisuutta.

Tavoitteiden saavuttamiseksi suunnitelmassa esitetdan laaja joukko toimenpiteita ja toimintavinkkeja,
joiden toteuttamiseksi tarvitaan niin julkisen, yksityisen kuin kolmannen sektorin toimijoiden yhteisty6ta.
Suunnitelma siséltaé toimenpide-ehdotuksia liikennekasvatusta, likenneympériston parantamista, liikenteen
valvontaa, maankaytén suunnitteluperiaatteita ja eri toimijoiden valista yhteisty6téa koskien.

Liikenneturvallisuuden parantaminen ja arkilikunnan edistdminen ovat kustannustehokasta toimintaa.
Liikenneonnettomuuksien maaréan vahentaminen saastaé paitsi inhimilliseltd karsimykseltd, tuo kaupungille
kaivattuja kustannussaastoja: Liikenneonnettomuuksista aiheutuu vuosittain Keravan kaupungille noin kol-
men miljoonan euron laskennalliset kustannukset. Kolikon kaantdpuolella on koetun liikenneturvallisuuden
parantuminen, joka vaikuttaa keskeisesti ihmisten eldaméanlaatuun ja hyvinvointiin, elinympéaristdjen viihtyi-
syyteen ja liikkumisvalintoihin. Arkiliikunnan edistamisen kautta saavutettavissa olevat hyddyt ovat vielakin
suurempia. Kansainvalisten tutkimusten mukaan liikkumattomuuden yleistymisen kielteiset terveysvaikutuk-
set vastaavat jopa tupakan tai alkoholin haittavaikutuksia.

Liikenneturvallisuussuunnitelman laadinta kaynnistyi syksylla 2012. Suunnitelman laadinta toteutettiin
seudullisena hankkeena, jonka ohjaukseen osallistuivat Keravan kaupungin lisdksi Tuusulan kunnan, Jar-
venpaan kaupungin, Uudenmaan ELY-keskuksen, Liikenneturvan ja Keski-Uudenmaan poliisin edustajat.
Samassa suunnitteluprosessissa mygs Jarvenpad ja Tuusula saivat omat liikenneturvallisuussuunnitelmat.
Tyo6n ohjausryhmatydskentelyyn osallistuivat:

- Marko Kelkka Uudenmaan ELY-keskus
- Heikki Vikki Keravan kaupunki

- Jari Sillfors Keravan kaupunki

- Sari Piela Jarvenpaan kaupunki

- llkka Holmila Jarvenpaan kaupunki

- Oskari Kaupinmaki  Jarvenpaan kaupunki

- Jukka-Matti Laakso  Tuusulan kunta

- Varpu Tavaststjerna Liikenneturva

- Kari Onninen Keski-Uudenmaan poliisilaitos

Ohjausryhmatytskentelyn ohella tyon aikana haastateltiin laajasti kaupungin eri toimialojen edustajia. Haas-
tatteluilla on ollut ratkaiseva rooli etenkin likennekasvatukseen liittyvien linjausten ja toimenpide-esitysten
ideoinnissa. Suunnitelmaan laadintaan tyon alkuvaiheessa osallistui myds Jarvenpaan kaupungin liikenne-
turvallisuustoimija Katja Seimel& Destia Oy:sta. Liikenneturvallisuussuunnitelman laadinnasta vastasi Juha
Heltimo Strafica Oy:sta. Liikenneymparistbd koskevasta suunnittelusta vastasi Mikko Lautala Linea Konsul-
tit Oy:sta.
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1. Johdanto

Kuntakohtaisten liikenneturvallisuussuunnitelmien laadinnalla on Suomessa pitkat perinteet, mutta nyt laa-
dittu suunnitelma on Keravan kaupungille ensimméainen laatuaan. Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoit-
teena on jalkauttaa valtakunnallisia linjauksia ja tavoitteita paikallistason toiminnaksi ja toimenpiteiksi. Val-
takunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman (2012) ohella reunaehtoja tyélle luovat Uudenmaan ELY-
keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma (2012) ja Kavelyn ja pyorailyn toimenpidesuunnitelma (2012)
seka Helsingin seudun liikenneturvallisuusstrategia (2011) ja muut seudulliset strategiat.

Suunnitelmassa liikenneturvallisuuden parantamista tarkastellaan kaikki likennemuodot ja koko liiken-
neverkko (kadut ja maantiet) huomioiden seka ihmisten liikkumisen valintoja ja niihin vaikuttavia tekijoita
kokonaisvaltaisesti tarkastellen. Tavoitteena on, ettd kaikilla liikkujilla on edellytykset, osaaminen ja moti-
vaatio tehda vastuullisia ja turvallisuuteen tahtéaavia liikkkumisvalintoja. Suunnitelman tavoitteena on mini-
moida liikennekuolemat seké vahentad merkittavasti liikenteessa loukkaantuneiden méaéaraa. Liikenneturval-
lisuustavoitteiden rinnalle on nostettu tavoite edistéda nykyista kestavampaa liikkkumista, jolla monien hyvin-
vointi- ja ymparistdvaikutusten ohella on my6nteinen vaikutus liikenneturvallisuuskehitykseen.

Liikenneturvallisuussuunnitelman alussa on esitetty johdatus liikenneturvallisuustydn sisaltéon ja hyo-
tyihin sek& avainosapuoliin ongelmien ratkaisemisessa (Luku 2.). Taman jalkeen on kuvattu liikkenneturvalli-
suuden ja liikkumisen nykytilaa Keravalla niin tilastojen kuin asukkaiden ja sidosryhmien nakdkulmasta
tarkasteltuna (Luku 3.). Nykytilan analyysien pohjalta seké valtakunnalliset ja alueelliset linjaukset huomioi-
den kaupungin liikenneturvallisuustyolle on asetettu visio sekd maarallisia likenneonnettomuuksia ja lilkku-
mistottumuksia koskevia tavoitteita (Luku 4.). Kaytannon liikenneturvallisuusty6ta ja seurantaa varten visio
on esitetty myts maaréllisten tavoitteiden ja toimintalinjausten muodossa. Liikenneturvallisuussuunnitelma
toimiikin sek&a pidemmalla aikavalilla toimintaa ohjaavana asiakirjana ettd kaupunkiin perustettavaksi ehdo-
tettavan liikkennekasvatuksen asiantuntijaryhméan Iahivuosien toiminnan runkona.

Toimenpiteiden suunnittelussa (Luku 5.) on keskitytty painopistealueisiin. Toimenpide-ehdotuksia on
esitetty likennekasvatusta ja -tiedotusta, liikenteen valvontaa, liikenneympéristdon parantamista ja maankay-
toén suunnittelua koskien. Liikennekasvatukseen liittyvisséd toimenpiteissd padpaino on osaamisen kehitta-
misessa, tietoisuuden lisddmisessa ja liikennekasvatuksen rutiinien kehittdmisessé kaupungin eri toimialoil-
la. Liikkenneympaériston liikenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden paépaino on pienehkéissa ja kus-
tannustehokkaissa toimenpiteissa. Vaikututtavuuden arviointi ja seuranta on kuvattu luvussa 6.

Viisas liikkkuminen: pienia tekoja — suuria vaikutuksia!

Liikkuminen paikasta toiseen kuuluu normaaliin arkielamaan ja eripituisia matkoja kertyy paivassa usei-
ta: kuljemme kouluun, téihin, kauppaan, kaverin luokse ja harrastuksiin. Vuoden aikana teemme keski-
maarin tuhat matkaa, joten ei ole aivan yhdentekevaa miten ja milla likumme. Viisaasti voi liikkua kaikilla
kulkutavoilla. Lyhyilla matkoilla on hyva suosia omin lihasvoimin tapahtuvaa liikkumista eli kavelya ja
pyoréailya. Pitkilla matkoilla viisas liikkuja suosii ensisijaisesti linja-autoa tai junaa, jotka ovat paitsi ympa-
ristoystavallisia myos kaikista turvallisimpia kulkutapoja. Myds autolla, mopolla tai moottoripyoralla liik-
kuva voi tehda fiksuja valintoja. Huomiota kannattaa kiinnittaéa esimerkiksi mahdollisuuksiin ketjuttaa
matkoja, matkojen ajankohtaan, ajoneuvovalintoihin, ajotapoihin, ajoneuvon kunnossapitoon, liitynta-
pysakainnin hyddyntamiseen ja kimppakyytimahdollisuuksiin.

Viisaassa liikkumisessa on enimméakseen kyse pienista arjen teoista ja valinnoista. Olennaista on mat-
kojen suunnittelu ja fiksut kulkutavan valinnat seka tietysti turvalliset likennesadanttjen mukaiset toimin-
tatavat. Mita fiksumpia valintamme ovat, sité terveempia olemme ja sité viihtyisampia ja turvallisempia
ovat asuinymparistomme. Viisas liikkuja hyotyy vallinnoistaan my6s taloudellisesti. Ison ihmisjoukon
pienistékin muutoksista syntyy iso vaikutus!




2. Lilkenneturvallisuustyon yhteinen
vastuu ja yhteiset hyodyt

2.1 Poikkihallinnollinen tehtava

Liikenneturvallisuus on hyvin suunnitellun liikenneympariston ja liikkujien asenteiden
yhteistulos —ja molempiin on panostettava nykyistd enemman

Liikenneonnettomuudet ovat useimmiten monien yhteensattumien muodostamia tapahtumaketjuja, joiden
taustalla on liikkujaan itseensd, likenneymparistdon, ajoneuvoon tai esimerkiksi keliolosuhteisiin liittyvia
tekijoitéd. Onnettomuustilastoista tehtyjen tarkempien analyysien kautta tiedetééan, etta liikkujan oma toiminta
tdssd monimutkaisessa yhtalossd on hyvin merkittdva. Suurimmassa osassa liikenneonnettomuuksista
taustalla on riskikayttaytymiseen, likennesaantéjen tuntemukseen tai kuljettajien ajotaitoihin, ajokuntoon tai
terveyteen liittyvia tekijoita.

Tutkijalautakuntien havaintoja kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-
onnettomuuksista vuonna 2011 (VALT vuosiraportti 2011) (ks. lisdé luvusta 5.3):

Alkoholin vaikutuksen alaisena oli 25 % aiheuttajakuljettajista

Ajokykyyn vaikuttavia ladkkeita kaytti 10 % aiheuttajakuljettajista, tapausten osuus kasvussa
Huumeiden vaikutuksen alaisena ajoneuvoa kuljetti 5 % aiheuttajakuljettajista

Noin joka kymmenes (11 %) onnettomuus oli itsemurha

Kuljettajan tilaan liittyva taustariski, kuten alkoholi, sairaus, vasymys tai mielentilaan liittyva tekija
oli mukana 86 %:ssa onnettomuuksista

Kuljettajan toimintakyvyn muutos (nukahtaminen, sairauskohtaus tai tajunnan menetys) oli valit-
tomana riskitekijana onnettomuuksien aiheuttajakuljettajista lahes joka viidennella (17 %)
Ajonopeuteen liittyvia taustariskeja (esim. ylinopeus, liian suuri nopeus olosuhteisiin, taitoon tai
ajoneuvoon nahden) oli lasna lahes joka toisessa onnettomuudessa (45 %)

Véahintaan 10 km/h ylinopeutta ajoi 37 % padaiheuttajista

Turvavyon kayttaminen olisi pelastanut kuolemalta eri todennakoéisyyksilla 24 henkil6a

Edella olevat poiminnat osoittavat, etta liikenneturvallisuusongelmien ratkominen on huomattavasti laajempi
kysymys kuin nopeusrajoituksen alentaminen, liittymien ja suojateiden parantaminen tai tdyssyjen ja pyora-
teiden rakentaminen, joihin liikenneturvallisuustyd usein yksipuolisesti yhdistetdan. Turvalliset liikenneym-
paristdn ratkaisut ovat tarkeitd, mutta niiden mahdollisuudet poistaa nykyisia ongelmia ovat rajalliset. Lii-
kennejarjestelyiden rinnalle tuleekin nostaa nykyista vahvemmin kasvatuksellisia ja viestinnallisia keinoja,
joilla tuetaan, motivoidaan ja kannustetaan ihmisia eri elamanvaiheissaan tekemaan turvallisia ja vastuulli-
sia liikkumisen valintoja. Tata tydta kutsutaan elinikdiseksi liikennekasvatukseksi. Myds ennaltaehkaiseva
paihdetyd ja muu terveellisten elintapojen edistamiseen liittyva toiminta on osa liikenneturvallisuustyota.

Turvallinen lilkenneymparisté kannustaa turvalliseen liikkumiseen

Liikennetilanteet ovat usein monimutkaisia ja vaativat monenlaisia havaintoja ja tilanteen tauotonta
arvioimista. Liikenneympariston ratkaisuilla voidaan kannustaa ja ohjata vastuulliseen ja turvalliseen
likkumiseen seka pienentd& mahdollisen onnettomuuden vakavuutta. Liikenneturvallisuuden nakokul-
masta perusedellytyksena on looginen, itseohjaava ja sdantdjen noudattamista tukeva likenneympéris-
t6. Yhtendiset ratkaisut samantyyppisilla alueilla parantavat tienkayttajien edellytyksia liikenneympéris-

ton oikeaan ymmartamiseen ja oikeaan toimintaan.




Arkiliikunnan edistdminen tukee liikenneturvallisuustavoitteita

Liikenneturvallisuustilanteeseen, liikkenneonnettomuuksien maaraan, vakavuuteen ja koettuun turvattomuu-
teen, vaikuttavat myos liikennemaarien kehitys ja kulkutapajakauma. Liikkennemé&arien kasvaessa onnetto-
muuksille altistuminen kasvaa ja pelkastdan nykyisen turvallisuustason sdilyttdmiseksi on tehtéva suuri
maara turvallisuutta parantavia toimenpiteitd. Toisin sanoen liikenteen kasvu kumoaa osan liikenneturvalli-
suutta parantavien toimenpiteiden vaikutuksista. Liikenteen kasvun turvallisuusvaikutukset riippuvat kuiten-
kin paljon siitd missé ja minka liikkujaryhméan (ika ja kulkutavat) osalta liikenne kasvaa, ja miten eri kulku-
muotojen valinen tydnjako kehittyy. Selvaa kuitenkin on, etta vallitseva autoistumiskehitys ei edista liikenne-
turvallisuustavoitteiden saavuttamista, hyvinvointi- ja ymparistotavoitteista puhumattakaan.

Liikenneturvallisuuden parantaminen liikenteen méaérédén ja kulkumuotojakaumaan vaikuttamalla on
vasta viime vuosina nostettu vahvemmin osaksi liikenneturvallisuusty6ta. Kyse ei ole kuitenkaan uudesta
asiasta. Liikenneturvallisuuden tilaa tarkastellaan usein ns. liikenneturvallisuuskuution avulla, jonka ulottu-
vuudet ovat altistus, onnettomuusriski ja onnettomuuksien vakavuus. Perinteisessa liikenneturvallisuustyds-
sa paapaino on ollut kahdessa jalkimmaisesséa ulottuvuudessa ja altistukseen (likkumisen méaara, kulkuta-
pojen valinen tyonjako) liittyvat asiat on kéasitelty osana toimintaymparistod. Nain lienee tapahtunut osin
siksi, ettd kestavan liikkumisen edistamisen ja liikenneturvallisuuden véalinen rajapinta ei ole taysin kitkaton
(esim. pyorailykypéarankaytto vs. pyorailyn edistdéminen).

Liikkumistottumukset ovat liikenneonnettomuuksien tavoin seurausta monen eri tekijan yhteisvaikutuk-
sesta: yhdyskuntarakenteesta, liikennejarjestelyista, talouskehityksesta, veropolitikasta, asenteista ja ela-
mantavoista. Liikkumistottumuksiin vaikuttaminen on néin ollen vahintaankin yhta haastava ja poikkihallin-
nollista yhteistyota vaativa tehtava kuin liikennekayttédaytymisen ongelmien ratkominen; tarvitaan arkiliikku-
mista tukevaa eheéé yhdyskuntarakennetta ja riittdvan tiheda palveluverkkoa, turvallisia ja houkuttelevia
kavely- ja pyorailymahdollisuuksia, laadukkaita joukkoliikennepalveluita sek& motiiveihin vaikuttamista.

Suurimmalla osalla ihmisista olisi jo nykytilanteessa mahdollisuus hienosaataa likkumistottumuksiaan
kestavimmiksi. Keskeisena tavoitteena onkin saada ihmiset miettimaan kulkutapavalintojaan ja kokeilemaan
vaihtoehtoisia liikkumistapoja. Tavoitteena on muuttaa liikkkumistapoja erityisesti niiden ihmisten keskuudes-
sa, jotka nykyisin kulkevat suurimman osan matkoistaan henkildautolla, ja etenkin niissé tilanteissa, joissa
kavely, pyoraily tai joukkoliikenne tarjoaa kayttdkelpoisen ja toimivan vaihtoehdon. On kuitenkin muistetta-
va, ettd eri kulkutavat eivéat ole toisiaan poissulkevia, vaan niitd kaytetddn monipuolisesti ja tilanteen mu-
kaan. Tavoitteena on kannustaa ja mahdollistaa ihmisia valitsemaan kavely, pyordily tai joukkoliikenne ai-
nakin osalla matkoistaan tai osan aikaa vuodesta.
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viihtyminen MOTIIVIT
virkistys
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ilmapiiri 20 % ENEMMAN
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Dpt Py i lylle ja pyorailylle sekd huolehdittava siita, etta
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tuu eri toimijoiden johdonmukaisella yhteistydlla.

Kuva 1. Esimerkki kévelyn ja pyorailyn edistamisen kehikosta (K&velyn ja pyorailyn valtakunnallinen toimenpidesuunnitelma 2012).



Mihin suuntaan suomalaisten liikkuminen on kehittynyt viime vuosina? (HLT 10-11)

Suomalaisista 84 prosentilla on henkildauton ajamiseen oikeuttava ajokortti, osuus kasvaa yha

Henkilbautojen maara (ja myos liikennemaéarat) kasvaa jatkuvasti: Yha useampi omistaa auton
ja yhad useammassa kotitaloudessa on kaksi autoa (29 %) tai useampi kuin kaksi autoa (4 %)

Myds mopojen, moottoripyérien ja mopoautojen maara kasvaa: Mopojen maara on lahes kol-
minkertaistunut 2000-luvun alusta (mopokanta nyt nykyisin 300 000 mopoa koko maassa)

Alle kilometrin matkoista viidesosa tehdaan henkildautolla ja 1-3 kilometrin matkoista yli puolet
Henkiloauton kaytto lyhyilla matkoilla on jatkuvasti kasvanut

Lahes kaikkien ikaryhmien jalankulku ja pyoraily ovat vahentyneet, huomattavaa on erityisesti
lasten ja nuorten jalankulun ja pyoérailyn vahentyminen

Mopon ja mopoauton kaytté on vahentanyt 15—17-vuotiaiden nuorten jalankulkua ja pyorailya
Lasten kyydittdminen paivékotiin, kouluun ja harrastuksiin on hyvin yleista, vaikka nuorten kyydi-
tysmatkat ovatkin vahentyneet mopo- ja mopoautokehityksen myéta

Vain noin puolet suomalaisista lapsista ja nuorista, ja viela selvasti harvempi aikuinen, liikkuu
terveytensa kannalta riittavasti (Lahde: Nuori Suomi)




2.2 Laajat hyodyt

Liikenneturvallisuuden parantaminen tuottaa monia hy6tyja niin yhteiskunnan kuin yksilon nakékulmasta
tarkasteltuna. Koettu turvallisuus, ja koettu likenneturvallisuus tai turvattomuuden tunne liikenteesséa yhtena
sen osana, on keskeinen osa ihmisten kokonaishyvinvointia. Koetun liikenneturvallisuuden parantuminen
vaikuttaa keskeisesti niin ihmisten elaménlaatuun, elinymparistdjen viihtyisyyteen kuin liikkumisvalintoihin.
Liikenneonnettomuudet puolestaan aiheuttavat inhimillisia karsimyksia paitsi niiden uhreille myds heidan
l&hipiirilleen. Monille likenneonnettomuudessa saatu vamma aiheuttaa pysyvan invaliditeetin tai muun elin-
ikdisen haitan. Inhimillisen karsimyksen ohella likenneonnettomuuksista aiheutuu yhteiskunnalle huomatta-
via taloudellisia kustannuksia, joista kuntien maksettavaksi kohdistuu noin 15-20 %. Onnettomuuksista
aiheutuu esimerkiksi seuraavia valittomia kustannuseria:

e palo- ja pelastustoimen menot,

e terveydenhuollon menot uhrien hoidosta ja kuntoutuksesta,

e toimeentulotuen tarpeen lisdys uhrien tulonmenetysten ja menolisdysten takia,

¢ sosiaalihuollon menot invalidisoituneille,

o lilkenneymparistodlle aiheutuneiden vaurioiden korjaaminen,

¢ kunnan verotulon alentuminen onnettomuusuhrien ansiotulonmenetyksen takia,

¢ kotihoidon tukipalvelut vammautuneille kuntoutusvaiheessa ja invalideille pysyvasti, jne.

Suomessa kaytdssa olevan onnettomuuskustannusmallin mukaan tieliikenneonnettomuuksien yksikkdkus-
tannukset (Tieliikenteen ajokustannusten yksikkdarvot 2010) ovat henkildvahinkoon johtaneissa onnetto-
muuksissa noin 493 000 euroa ja omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa noin 2 950 euroa.
Onnettomuuskustannuksiin siséltyvat seka onnettomuuksien aineelliset vahingot ettd uhrien hyvinvoinnille
koituneet aineettomat menetykset (Keravan kustannukset esitetty alla olevassa laatikossa).

Onnettomuuksista vuosittain miljoonakustannukset

Keravalla tapahtuu keskiméaérin 37 henkilévahinkoon johtavaa onnettomuutta ja 147 omaisuusvahinkoa
vuodessa (keskiarvo 2007-2011), joten laskennalliset vuositason onnettomuuskustannukset kau-
pungille ovat 2,8-3,8 miljoonaa euroa (85-110 euroa asukasta kohti).

Liikenneonnettomuuksien kuntakohtaisia kustannuksia on tarkasteltu Suomessa myds yksikkdkustannus-
laskelmia tarkemmalla tasolla todellisiin tapahtuneisiin onnettomuuksiin perustuen. Lohjalla, Mantsalassa ja
Siuntiossa maéaritettiin kuntien vuoden 2004 tilinpaatdstiedoista neljan erilaisen liikenneonnettomuuden
kuntakohtaiset onnettomuuskustannukset. Tarkastellut onnettomuustapaukset ja niiden todelliset kustan-
nukset (keskiarvo) olivat (Valmixa Oy 2006):

¢ Koululaisen (10 v.) vakava loukkaantuminen pyorailyonnettomuudessa (seurauksena liikkuntavammas-
ta johtuva 75 % invaliditeetti) => 224 000 eur

e Nuoren kuljettajan (20 v.) kuolema ulosajossa kaiteen lapi taajama-alueella => 139 000 eur

o lakkaan (70 v.) vammautuminen jalankulkijana auton toytadiseméana (60 % invaliditeetti) => 30 000 eur

¢ Nelilapsisen perheen huoltajan (35 v.) kuolema nokkakolarissa => 202 000 eur

Liikenneturvallisuuden ohella arki- ja hyotylikunnan vaheneminen on merkittdva yhteiskunnallinen ja kan-
santaloudellinen ongelma. Arvioiden mukaan vain noin puolet suomalaisista lapsista ja nuorista ja viela
harvempi aikuinen liikkuu terveytensé kannalta riittavasti. Arkiliikunnan vahaisyyden takia myos suuri osa
organisoidun seuraliikunnan parissa olevista lapsista ja nuorista liikkkuu liilan vahan. Maailman terveysjarjes-
t6 WHO on kehittanyt laskentatyokalun (HEAT, Health Economic Assessment Tool) kavelyn ja pyorailyn
terveysvaikutusten rahallisen arvon laskemiseen. Nykyisilla maarilla pyorailyn keskimaarainen vuosihyoty
Suomessa on 1,2 miljardia euroa ja kavelyn vuosihy6ty perati 3,7 miljardia euroa. Terveysvaikutusten kaut-
ta syntyvien yhteiskuntataloudellisten hydtyjen on arvioitu olevan 500—4 000 €/v saanndllisesti kdvelemaan
tai pyorailemaan ryhtynytté henkil6a kohden riippuen muun muassa henkilon liikunnallisesta lahtétasosta.
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2.3 Yhteistybn osapuolet

Tieliikenteen turvallisuusongelmien ratkominen liikkumistarpeisiin, likennem&aériin, kulkutavan valintoihin ja
likennekayttaytymiseen vaikuttamalla edellyttdd monen eri osapuolen valisté yhteisty6td. Samanaikaisesti
tarvitaan niin maankayttoon, likenneymparistéon ja kulkuneuvoihin kohdistuvia toimia kuin ihmisten asen-
teisiin, motiiveihin ja taitoihin vaikuttamista. Tavoitteisiin on térkeé&ta pyrkia useiden samaan suuntaan vai-
kuttavien toimenpiteiden kokonaisuutena. Liikenneturvallisuuteen vaikuttavien osapuolten joukko koostuu
hyvin erilaisista toimijoista, jotka edustavat niin julkista, yksityistd kuin kolmatta sektoria. Julkisen sektorin
toimijoilla on ensisijaisesti vastuu siita, etta likenneymparistot ja kulkuneuvot ovat turvallisia kaikille liikkujille
ja jokaisella liikkujalla on riittavat tiedot ja taidot tehda fiksuja likkumisen valintoja. Liikenneturvallisuuden
keskiossa ovat silti aina liikkujan omat valinnat.

Yhteinen vastuu!

Valtakunnallinen liikenneturvallisuuden 0-visio jakaa vastuuta seka liikennejarjestelmasta vastaaville
tahoille etta liikkujille itselleen. Yhteiskunnan vastuu jakaantuu lainsdadannésta ja valvonnasta seka

liikennejarjestelmasta, ajoneuvoturvallisuudesta ja liikennekasvatuksesta vastaavien tahojen kesken.
Yhteiskunnan tehtdvana on luoda edellytykset, tietopohja, osaaminen ja motivaatio turvallisille ja vas-
tuullisille valinnoille liikenteessa. Yksildiden vastuulla on viime kadessa paatantavalta ja vastuunkanto
omista liikkumisen valinnoistaan; kulkutavan valinnoista, omasta ja kulkuneuvon kunnosta, liikenne-
saantdjen noudattamisesta, tarjolla olevien turvalaitteiden ja -valineiden kayttdmisesta. Liikenneturval-

lisuustavoitteita ei saavuteta, mikali joku osapuoli luistaa vastuistaan.

OSAPUOLET TYOKALUPAKKI MIHIN VAIKUTETAAN? TAVOITTEITA
ELY-KESKUS, HSL _
LIKENNEVIRASTO 7| maankivron o~
RATKAISUT SAAVUTETTAVUUS
TEKNISETPALVELUT | LIKENNEJARJESTELYT ERI KULKUTAPOJEN
= JA-PALVELUT KAYTTOMAHDOLLISUUDET
Q VARHAISKASVATUS- .
g VAYLIEN HOITO JA i LUONNONVAROIJA JA
LIIKENNEJARJESTELYJEN
x va
% KUNNOSSAPITO TOIMIVUUS TILAA SAASTYY
=
g SUJUVAMPI
3 LIIKENNE
ASUINPAIKANVALINNAT
NUORISO- JA LIKUNTA- e e ..
. KASVATUS MATKOJEN SUUNNITTELU PAASTOT
KOULUTUS PIENENTYVAT
KULKUTAPAVALINNAT
AJONEUVOVALINNAT e .
LIKENNETURVA [———> J;E?{%TNU; VAHEMMAN
RISKIEN TUNNISTAMINEN ONNETTOMUUKSIA
KANNUSTUS SAANTOIEN NOUDATTAMINEN| 2
PELASTUSLAITOS MOTIVOINTI TURVALAITTEIDEN KAYTTO E HYV!_I\_I_VOINTI
AJOKUNTO- JA TERVEYS £ LISAANTYY
YHTEISOT JA -
VRITYKSET RAHAA SAASTYY
LIIKENTEEN AJONEUVOJEN VIIHTYISAMMAT
POLIISI VALVONTA KUNTO ASUINYMPARISTOT
KUNNONVALVONTA AIONEUVOIEN
VARUSTELUTASO
KATSASTUSPALVELUT |———> g
7 AJONEUVOKANNAN E
TRAFI, LIIKENNEVIRASTO LAINSAADANTO UUDISTUMINEN =
LIKENNEMINISTERIO VEROTUS 2

Kuva 2. Liikenneturvallisuusty®n osapuolet ja sisélto.
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Kunnat — paikallistason avaintoimijoita

Viisaiden liikkumisvalintojen edistdminen kuntalaisten keskuudessa, niin liikenneturvallisuuden, terveyden
kuin ymparistdn nakokulmasta, ovat merkittdva osa kuntien avaintehtavaa eli asukkaiden hyvinvoinnin edis-
tamista. Kullakin toimialalla on omat tehtavansa ja mahdollisuutensa edistéaa asukkaidensa viisaita liikkumi-
sen valintoja. Myds eri toimialojen yhteistyd on tarpeen ja monen liikkumiseen liittyvén haasteen osalta
luontevaa. Tavoitteena on tarjota jokaiselle kunnan asukkaalle edellytykset, osaaminen ja motivaatio tehda
vastuullisia ja turvallisuuteen tahtaavia liikkumisvalintoja. Yksityisten tydnantajien ohella kunnat tarvitaan
esimerkinnayttajaksi viisaan liikkumisen edistdmisessa. Kunnat ovat suuria tydnantajia, ja siksi myds kunta-
tyontekijoiden liikkumistottumusten muutoksilla on iso vaikutus tyématkojen kulkutapajakaumaan koko
maan tasollakin.

Kunnan eri toimialat yhdessa vastaavat liikennekasvatus- ja tiedotustydsta. Viisaan liikkkumisen
perusvalmiudet luodaan elinikédisella liikennekasvatuksella, joka tavoitetilanteessa alkaa jo ennen
ihmisen syntymaa ja jatkuu katkeamattomana seniori-ikdan saakka. Lahtokohdat liikennekasvatus-
tyodlle ovat kunnassa hyvat, silla kunnan palveluiden ja tiedotuskanavien kautta on mahdollista tavoit-
taa lahes kaikki liikkujaryhméat. Kuntien apuna liikennekasvatustydssa ovat mm. Liikenneturva ja
poliisi. My6s aktiivinen yhteistyd paikallisten yritysten ja yhteis6jen kanssa tuo liikenneturvallisuus-
tydhon laajuutta ja kaivattuja lisdresursseja. Liikenneturvallisuustydssa tyypillisesti mukana olevia
sidosryhmi& ovat esimerkiksi liikenngitsijat, katsastustoimistot, autokoulut, elakelaisjarjestot, pyorai-
lyseurat, muut urheiluseurat, asukas- ja vanhempainyhdistykset.

Kunnan teknisten- ja ymparistopalvelujen tehtavana on turvata terveyttd, hyvinvointia ja tur-
vallisuutta edistava elinymparistd niin kuntalaisille kuin satunnaisille ohikulkijoille. Kunnan kaavoi-
tuksen ja palveluiden suunnittelun kautta maéarittyy pitkalti se, miten asuminen, peruspalvelut ja muut
tarkeat paivittaiset toiminnot sijoittuvat, ja miten turvallisesti ja mielekkaasti liikkuminen eri kulkuta-
voilla on hoidettavissa. Turvallista ja vastuullista liikkumista tukevat liikenneympéariston ratkaisut ja
joukkoliikennepalvelut syntyvat mm. kunnan, Uudenmaan ELY-keskuksen (ELY) ja Liikenneviraston
yhteistyona.

Uudenmaan ELY-keskus — alueellisen liikenneturvallisuustyén koordinointia

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus vastaa maanteiden (ja maanteiden varsien kevyen
liikenteen vaylien) hoidosta ja yllapidosta, kehittdmisestd seké osaltaan joukkoliikennepalveluiden saata-
vuudesta ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksista. ELY-keskus voi vaikuttaa liikenneturvallisuuteen maan-
kayton suunnittelusta aina tiella liikkujan olosuhteisiin. Liikenneturvallisuusnakokulma on keskeinen niin
kaavoituksen ohjauksessa ja liikennejarjestelman suunnittelussa kuin hankekohtaisessa suunnittelussakin.
Liikenneturvallisuus ohjaa myds tieston paivittaisté hoitoa, tieverkon kuntoa ja investointien valintaa. Tienpi-
dossa painotetaan paivittéisen likkkumisen turvaamista. Talvihoidon taso séilytetdan ennallaan, siltoja korja-
taan tarpeen mukaan, vilkkaiden teiden paallysteiden kunto varmistetaan, mutta vahaliikenteisen tieverkon
kunto joustaa kaytdssa olevan rahoituksen mukaisesti. Liikenneturvallisuuden parantaminen ja kestavien
kulkumuotojen — kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen — kéytén edistdminen ovat Uudenmaan ELY-
keskuksen rahoittamien investointien tarkeimmat valintaperusteet. Uudenmaan ELY-keskus ja Liikennevi-
rasto (tieliikennekeskus) huolehtivat myos liikenteen hallinnasta alueellaan, eli likenteen turvallisuudesta ja
sujuvuudesta esimerkiksi liikenteen tiedotuksen ja ohjauksen, hairionhallinnan sek& kuljettajan tuki- ja val-
vontajarjestelmien keinoin.

Uudenmaan ELY laatii seudullisia ja kunnallisia likenneturvallisuussuunnitelmia yhdessa kuntien kans-
sa. Liikenneturvallisuussuunnitelmilla ohjelmoidaan pienimpia turvallisuustoimia; suojateiden liikenneturval-
lisuuden parantamisia, nopeusrajoitustarkistuksia, nakemaraivauksia jne. Viime vuosina liikkenneturvalli-
suussuunnitelmiin on sisallytetty myos kestavan liikkkumisen edistamistoimia.
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Helsingin seudun liikenne (HSL)

HSL:n tehtaviin kuuluu suunnitella ja jarjestda toimialueensa joukkoliikennekokonaisuus ja edistaa sen toi-
mintaedellytyksid, hankkia bussi-, raitiovaunu-, metro-, lautta- ja l&hijunaliikennepalvelut. Lisaksi HSL huo-
lehtii joukkoliikenteen markkinoinnista ja matkustajainformaatiosta, hyvaksyy taksa- ja lippujarjestelman ja
lippujen hinnat sekd vastaa matkalippujen tarkastuksesta. Kuntayhtymé& vastaa myds Helsingin seudun
liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta varsinaista toimialuettaan laajemmalla 14 kunnan alueella.
HSL edistda viisasta liikkumista paitsi joukkoliikenteen jarjestamiselld ja markkinoinnilla myds tekemalla
yhteisty6td muiden kestavia kulkutapoja edistavien tai toteuttavien tahojen kanssa. Liikkumisen ohjausta
tehdadan myds tyopaikkojen, oppilaitosten ja muiden liikennetté synnyttdvien tahojen kanssa. HSL tarjoaa
esimerkiksi yrityksille ja muille organisaatioille henkildston tydmatkaliikkumisen taustakartoituksen, tukea
likkumissuunnitelman tekemiseen, raataloityja infopaketteja ja reaaliaikaista aikataulupalvelua.

Liikenneturva — tydkaluja ja koulutusta arjen liikenneturvallisuustydhdn kunnissa

Liikenneturva on térkein kuntien liikkenneturvallisuustydn apu ja tukija. Liikenneturvan ydintehtdvand on
edistaa liikenneturvallisuutta tiedotuksen, valistuksen ja koulutuksen keinoin sek& tutkimuksella. Liikenne-
turva pyrkii vaikuttamaan kansalaisten arvoihin, asenteisiin ja likennekayttaytymiseen seka liikenneturvalli-
suustietouden ja turvallisuuden arvostuksen parantumiseen yhteiskunnassa. Liikenneturva luo asiantuntija-
na toiminnallansa edellytyksia liikenneturvallisuustyon toteutumiselle kunnissa. Se tarjoaa apua henkiloston
perehdyttamiskoulutuksiin, toimintamalleja ja aineistoja eri-ikaisten ja eri tienkayttajaryhmien liikennekasva-
tukseen sekd kouluttajia teematilaisuuksiin (esim. liikenneturvallisuusaiheiset vanhempainillat, nuorille ja
vanhemmille suunnatut mopotilaisuudet). Tietoiskujen ja uutiskirjeiden kautta Liikenneturva myos pitaa
kunnan ajan tasalla valtakunnallisen liikenneturvallisuustydn tilasta ja sen painotuksista seka ajankohtaisten
tutkimusten tuloksista.

Pelastuslaitos — pelastustoimintaa ja ennaltaehkéisevaa riskienhallintaa

Pelastuslaitokset hoitavat pelastustoimen tehtévié alueellaan ja ovat paikalla myds useimmissa liikenneon-
nettomuuksissa. Liikenneonnettomuuksien pelastustehtavien ohella pelastuslaitoksen perustehtaviin kuulu-
vat onnettomuuksien ennaltaehkéiseminen seka kuntien ja kuntalaisten erilaisissa onnettomuustilanteissa
tarvittavien valmiuksien parantaminen. Tavoitteena on, ettd kaikki alueen ihmiset ja yhteis6t haluavat ja
osaavat ottaa lilkkenneturvallisuusasiat huomioon omassa toiminnassaan, tunnistavat erilaiset vaaran aihe-
uttajat, osaavat ennaltaehkaistd onnettomuuksia ja toimia oikein vaara- ja onnettomuustilanteissa seka
tietdvat miten varautua poikkeusoloihin. Pelastuslaitoksen osallistuminen asiantuntijana tai kouluttajana
erilaisiin kampanijoihin ja tapahtumiin on yleista. Pelastuslaitos myds seuraa omalta osaltaan onnettomuuk-
sien maaran kehitysta ja onnettomuuksien syitd (PRONTO-jarjestelmd). Tarvittaessa pelastuslaitos tekee
esityksia ja analyyseja sidosryhmille onnettomuuksien ehkaisemiseksi ja niihin varautumiseksi.

Poliisi — valvontaa, tiedottamista ja lilkennekasvatusta

Poliisin tehtaviin liikenneturvallisuustydssa kuuluvat mm. liikenteen valvonta ja ohjaus, tiedottaminen, ennal-
taehkaiseva kasvatus- ja valistustyd paivakodeissa, kouluissa, oppilaitoksissa ja muissa yhteistissé, paikal-
lisiin tapahtumiin ja tempauksiin osallistuminen, liikenneonnettomuuksien tutkinta ja tilastointi, likenneympa-
riston ongelmista tiedottaminen tienpitéjille seka lausuntojen antaminen liikenteenohjauspéétoksista. Liiken-
teen valvonnalla on liikkenneturvallisuustavoitteiden saavuttamisessa ensiarvoinen merkitys. Liikenteen val-
vonta ehkaisee liikenneonnettomuuksia ja liikkennerikoksia. Valvonnalla tuetaan myos tavallisia kuljettajia,
jotta he noudattavat liikenteen saéantoja arjessaan. liman valvontaa séantoja noudatetaan heikommin. Tien-
kayttajan tulee kokea, etta rikkomuksista voi jaada kiinni.

Liikenteen valvonta kohdennetaan niihin osa-alueisiin, jotka ovat liikkenneturvallisuuden kannalta kes-
keisid. Paasaantoisesti valvonta painottuu nopeusvalvontaan, péaihteiden kaytén valvontaan, turvalaitteiden
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kayton valvontaan seka riskikuljettajiin (esim. nuoret autoilijat ja mopoilijat). Poliisivalvonnan keinoja ovat
mm. normaali liikkuvan poliisin suorittama jokapdaivainen liikenteen valvonta, ratsiat, automaattinen kamera-
valvonta, kameravalvonta-autot seké eriteemaiset tehoiskut ja kampanjat. Erittéain merkittéava liikkennekayt-
téytymiseen vaikuttava valvontakeino on my6s ennakoiva tiedottaminen valvontaiskuista.

Liikennevirasto vastaa Suomen liikennejarjestelmén kokonaisvaltaisesta kehittamisesta

Liikennevirasto toimii liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalalla. Liikennevirasto vastaa valtion tie- ja
rataverkosta seka hallinnoimistaan vesivaylistd, vastaa suurten tiehankkeiden toteuttamisesta seka ratojen
ja vesivaylien suunnittelusta, yllapidosta ja rakentamisesta. Liikennevirasto yllapitaa ja kehittaa liikennejar-
jestelméaa yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa ja vastaa mm. Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus-
ten toiminnallisesta ohjauksesta tienpidon alueella. Turvallisuuden parantaminen niin tieliikenteen, raidelii-
kenteen kuin vesiliikenteen osalta on liikkenneviraston toiminnan keskeinen reunaehto. Keskeisena tavoit-
teena on myods vahentaa liikenteen ympéristojalanjilked yhteistydssad maankaytdsta ja liikennesuunnittelus-
ta vastaavien tahojen kanssa.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

Liikenteen turvallisuusvirasto eli Trafi huolehtii tielikenteen osalta aikaisemman Ajoneuvohallintokeskuksen
eli AKE:n tehtavista. Naita ovat ajoneuvoliikenteen turvallisuuden ja ymparistdystavallisyyden edistaminen.
Trafi muun muassa huolehtii ajoneuvojen rekisterdinnista ja verotuksesta, kuljettajantutkinnoista, katsastus-
toiminnan valvonnasta ja ajoneuvoliikenteen tietopalveluista. Myds Trafi osallistuu liikenneturvallisuuskam-
panjoihin ja liikenneturvallisuutta edistéavaan tutkimustyéhon.
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2.4 Yhteistybmalleja

Eri toimijoiden kayttssa olevan keinovalikoiman hyddyntdminen edellyttdd koordinoitua yhteistyéta eli eri
toimijoiden vahvuuksien ja osaamisen yhteensovittamista seké erilaisten toimenpiteiden toteutuksen synk-
ronointia. Nain lisatdan toiminnan jarjestelmallisyytta, vahennetdan paallekkaista tyotd, saadaan vahaiset
resurssit kohdennettua ja tehokkaaseen kayttdon ja helpotetaan kaytdannon toimenpiteiden toteutusta. Yh-
teisty6lla on usein myds osapuolia motivoiva vaikutus. Eri toimijoiden valista yhteisty6ta koordinoidaan tyy-
pillisesti erilaisten tydryhmien, asiantuntijaverkostojen tai seminaarien kautta. Yhteistydn koordinointia tarvi-
taan niin paikallisella, seudullisella kuin maakunnallisellakin tasolla.

Maakuntatason liikenneturvallisuusyhteisty®

Maakuntatasolla yhteisty6 tapahtuu Liikenneturvan ja ELY-keskuksen jarjestamien seminaarien kautta seka
viranomaisten kesken maakunnallisissa liikenneturvallisuustyéryhmissd. Uudenmaan ELY-keskuksen alu-
eella toimii kaksi maakunnallista liikenneturvallisuuden yhteistydéryhméaé; Kanta- ja Paijat-Hameen yhteistyo-
ryhmé (LYYRA) ja Uudenmaan yhteistydryhméa (APILA). Maakunnallisten yhteistydryhmien tehtéviksi on
kirjattu mm. maakuntien liikenneturvallisuustilanteen ja -tybn seuranta, seutujen ja kuntien tydn tukeminen
ja aktivoiminen, liikenneturvallisuusnakokulman varmistaminen merkittavissa maakunnallisissa suunnittelu-
ja kehittamishankkeissa, valtakunnallisten turvallisuustavoitteiden ja linjausten jalkauttaminen maakunta- ja
aluetasolle. Yhteistyéryhmaét osallistuvat myds vuorovuosina jarjestettavien liikkenneturvallisuusseminaarin ja
Nain meilla -seminaarin suunnitteluun.

Kuva Uudenmaan ELY-keskuksen Liikenneturvallisuuspaiviltd Hameenlinnasta (2013).
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Liikenneturvallisuusseminaarit

e Uudenmaan ELY-keskus jarjestaa joka toinen vuosi ajankohtaisia liikenneturvallisuusasioita ja toimin-
taympariston muutokseen liittyvia teemoja kasittelevin seminaarin. Seminaari kokoaa laaja-alaisesti
yhteen tahot, joilla on mahdollisuus vaikuttaa Uudenmaan ELY-keskuksen liikenneoloihin ja liikenne-
kulttuuriin. Seminaarin teemat vaihtelevat vuosittain, joten myds seminaariin kutsuttavien asiantuntijoi-
den joukko voi vaihdella. Tilaisuuden tavoitteena on asiantuntijoiden verkottuminen, tiedon ja hyvien
kaytantojen levittdminen, liikkenneturvallisuusaiheiden nékyvyys, aluetason toiminnan tukeminen sek&a
ELY-keskuksen toiminnasta tiedottaminen.

Nain meilld! -seminaarit

e Liikenneturva organisoi kuntien liikenneturvallisuustyon hyvista kokemuksista Nain meilla -seminaarin
vuorovuosin  Uudenmaan ELY-keskuksen liikenneturvallisuusseminaarin kanssa. N&ain meilla -
seminaari kokoaa laaja-alaisesti yhteen kuntatason liikenneturvallisuusryhmien edustajia seké ne or-
ganisaatiot, joilla etenkin paikallistasolla on mahdollisuus vaikuttaa liikkenneoloihin ja liikennekulttuuriin.
Seminaarin tavoitteena on tukea kuntia ja muita paikallistason toimijoita kaytannon liikennekasvatus-
tyossa.

Seudullinen ja kunnallinen liikenneturvallisuusty6

Paikallisen liikenneturvallisuustytn tavoitteena on, etté toiminta tavoittaa kaikki kuntalaiset. Tavoite edellyt-
téa, ettd eri kunnan eri toimialat seké keskeiset sidosryhméat ovat kattavasti mukana liikenneturvallisuus-
tydssa ja ottavat liikenneturvallisuuden huomioon omassa toiminnassaan. Aktiivisten kuntalaisten ja paikal-
listoimijoiden ottaminen mukaan liikenneturvallisuustydhon kannattaa, silla ns. ruohojuuritason toiminnalla
on suuri merkitys paikallisen ilmapiirin ja yhteisvastuullisen liikennekayttaytymisen luomisessa. Paikallinen
likenneturvallisuusty® voidaan koordinoida joko seudullisten tai kunnallisten liikkenneturvallisuusryhmien
kautta tai naiden molempien yhdistelméana.

Helsingin seudun liikenneturvallisuuden yhteisty6- ja seurantaryhma (LIITU)

Helsingin seudulla liikenneturvallisuusyhteisty6téd koordinoidaan, toimenpiteitd suunnitellaan ja seurataan
HLJ-toimikunnan asettamassa Helsingin seudun liikenneturvallisuuden yhteistyd- ja seurantaryhméssa
(LITU), jonka kokoonkutsujana toimii HSL. Kullakin HSL:n jasenkunnalla on LIITU-ryhmé&ssé oma edustaja
ja KUUMA-ryhmalla yhteinen. Muita jasenid ovat Uudenmaan ELY-keskus, Uudenmaan liitto seké& asiantun-
tijajasenina Liikenneturva, Helsingin liikenneturvallisuusyhdistys ry, Helsingin poliisilaitos ja Liikkuva poliisi.
LIITU-ryhméan tarkeimpia tehtavid ovat Helsingin seudun liikenneturvallisuusstrategian toimenpideohjelman
edistdminen, kuntien vélinen tiedonvaihto (hyvien kaytantdjen levittiminen ja yhteisista toimintatavoista
sopiminen), seudullinen liikenneturvallisuustiedotus ja -markkinointi seka liikenneturvallisuustavoitteiden
toteutumisen seuranta. LIITU-ryhméa tekee myds tiivista yhteisty6td muiden HLJ-toimikunnan asettamien
yhteistydryhmien kanssa. N&ita ovat mm. Liikenteen hallinnan ja liikkumisen ohjauksen yhteisty- ja seuran-
taryhméa (LOHA), Kavelyn ja pyorailyn yhteistyo- ja seurantaryhméa (KAPSE) seka Joukkoliikennestrategian
seurantaryhméa (JOSTRA). Ryhmét toimivat osana seudullista liikennejarjestelmatyota.

Kunnalliset liikenneturvallisuustydryhmaét

Liikenneturvallisuustyon tulisi tavoittaa kaikki iké- ja liikkujaryhmat, joten tydn perusta on kunnissa. Valta-
kunnallisessa liikkenneturvallisuussuunnitelmassa on linjattu tavoite, etta likenneturvallisuustyon organisoi-
minen kunnissa jarjestetaan erillisten liikkenneturvallisuustyéryhmien kautta. Sama linjaus on esitetty Uu-
denmaan Ely-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelmassa (2012) ja Helsingin seudun liikenneturvalli-
suusstrategiassa (2012). Perusmallissa liikenneturvallisuustyéryhmén kokoonpanoon kuuluvat edustajat eri
hallintokunnista, Liikenneturvasta ja poliisista. Toimintaan voidaan ottaa mukaan myods paikallisia sidosryh-
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mid. Tyéryhmatoiminnan merkittdvimpia etuja ovat liikennekasvatustyén pitdminen aktiivisena ja ajantasai-
sena kunnan eri toimialoilla, sdannéllinen ja suunnitelmallinen toiminta, selkedmpi vastuunjako ja toimien
vaikuttavuuden seuranta. Uudellamaalla poikkihallinnollisia liikenneturvallisuustydéryhmiéa toimii esimerkiksi
Jarvenpaassa, Nurmijarvelld, Kirkkonummella, Hyvink&alla, Sipoossa, Porvoossa ja Pornaisissa.
Ihannetilanteessa liikenneturvallisuustydryhmassa keskustellaan koko liikenneturvallisuustyén kentésta,
eli niin likenneympéristdon, valvontaan kuin liikennekasvatukseen ja -tiedotukseen liittyvista toimenpiteista.
Kéaytantd on kuitenkin osoittanut, ettd tasapainon Idytdminen teemojen valille voi joskus olla vaikeaa ja lii-
kenneympaéristdon liittyvat ongelmat ovat saaneet hallitsevan roolin. Tama on puolestaan johtanut siihen,
ettd liikennekasvatukseen liittyvat toiminta ei ole saanut sen edellyttimaé painoarvoa ja hallintokuntien ja
muiden liikennekasvatuksesta vastuullisten tahojen motivaatio osallistua tyéryhmatoimintaan on laskenut.

Liikenneturvallisuustoimijat (-koordinaattorit)

Kunta- ja seututason toimintaa voidaan tukea ns. liikenneturvallisuustoimijan avulla. Kyseessa on ulkopuoli-
nen asiantuntija (konsultti), joka avustaa liikenneturvallisuusryhmien (likennekasvatustyéryhmien) toimin-
nassa, kaytannon liikenneturvallisuustytssa ja liikenneturvallisuustilanteen seurannassa. Liikenneturvalli-
suustoimija toimii tyéryhman "tyérukkasena” ja tehtavakenttdan kuuluvat toimijalle varattavista resursseista
riippuen mm.:

o liikenneturvallisuus/-kasvatustydryhméan koolle kutsuminen, kokousten ennakkovalmistelu ja asioiden
edistimisessa avustaminen,

o tiedon valittdminen ajankohtaisista asioista, hyvista kaytannoista ja toimintatavoista seka,

e Kkonkreettisten toimenpiteiden ideointi yndessa ryhman jasenten kanssa,

¢ liikenneturvallisuusmateriaalien hankinnoissa, koulutusten ja tempausten jarjestelyissa avustaminen,

e vuosittaisen toimintasuunnitelman valmistelu (sovittujen asioiden kirjaaminen),

e sovittujen tiedotteiden laatiminen tai niiss& avustaminen (yhteistydta kunnan viestinnan kanssa), ja

¢ liikenneturvallisuussuunnitelman seurantaan liittyvat tehtavat.

Liikenneturvallisuustoimija voi my6s toimia asiantuntija-apuna ja keskustelukumppanina liikennejarjestelyita
koskevassa suunnittelussa ja kaavoitusasioissa (likenneturvallisuusndkokulma) seké linkkind kunnan ja
ELY-keskuksen valisessa yhteistydssa. Liikenneturvallisuustoimijamalli on kaytdssa lukuisissa kunnissa
ympéari Suomea ja muun muassa Jarvenpaassa ja Kirkkonummella. Kunnat voivat myds palkata yhteisen
koordinaattorin, ja siten edistaa kuntien valista yhteisty6té ja hyvien kaytantdjen leviamista. Pitkalla aikava-
lilla Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan kuntien valinen yhteistyd liikkenneturvallisuustoimijamallissa on harkit-
semisenarvoinen vaihtoehto kuntakohtaisille toimijoille.
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3. Lahtokohdat Keravalla

3.1 Suunnittelualue ja toimintaymparisto

Maltillista kasvua

Kerava on kasvava kaupunki. Vuoden 2012 lopulla kunnassa oli noin 34 500 asukasta ja 12 000 tyopaik-
kaa. Viimeisen kymmenen vuoden aikana kunnan asukasluku on kasvanut 12 % ja tyopaikkojen méaara yli
20 %. Vuosi 2012 oli kaupungin maltillisen ja tasaisen kasvun polulla poikkeuksellinen, silla kaupungin asu-
kasmaaré laski hieman edellisvuoteen 2011 n&hden. Kaupunki reagoi tilanteeseen valittémasta ja jo vuo-
den 2012 aikana asuinrakentamiseen kaavoitettiin uusia tontteja. Asukasmaarén ennustetaan kasvavan
vuoteen 2020 mennessa noin 6 000 asukkaalla (+17 %) ja tyopaikkamaaran noin 1 000 tydpaikalla (n. 8 %).
Jo nykyisin tiiviin kaupunkirakenteen omaavalla Keravalla on erinomaiset l&ahtékohdat kestavan ja turvalli-
sen yhdyskuntarakenteen toteuttamiseksi, mutta maankayton ja liikennejarjestelyiden ratkaisujen yksityis-
kohtiin ja palveluverkon ratkaisuihin on silti syyta kiinnittdd huomiota.

Vaesto ikaantyy

Véaestdn nopea ikaantyminen on lahitulevaisuudessa koko maata koskettava trendi. Tilastokeskuksen en-
nusteen mukaan vuonna 2040 noin joka neljas keravalainen on yli 65-vuotias (nykyisin 15 %). Vaeston
ikdéntyessa liikenteessa eri kulkutavoilla liikkuvien idkkaiden maaréd kasvaa selvéasti. Etenkin idkkaiden
autoilijoiden maara kasvaa. Suhteessa vaestbosuuteensa iakkaille sattuu enemman vakavia liikenneonnet-
tomuuksia kuin muille ikaryhmille: riski kuolla liikenteessa on léahes kaksinkertainen keskimaéraiseen verrat-
tuna. Onnettomuuden seuraukset ovat igkkailla vakavampia kuin nuoremmilla, silla ian myota elimistd on
herkempi vammautumaan ja vammat paranevat huonommin. Ikaantyminen tuo mukanaan monia liikkumis-
ja reaktiokykyyn vaikuttavia ongelmia. Tavalliset i&n karttumiseen liittyvat vaivat eivat kuitenkaan ole este
likenteessa selviytymiselle ja toimintakyvyn heikkenemistéd kompensoi kymmenien vuosien aikana karttunut
kokemus ja varovaisuuden lisdantyminen. Ongelmia aiheuttaa idn my6té heikentyva terveys. Erilaiset sai-
raudet yleistyvéat ja niiden vaatima laakitys voi vaikuttaa liikkenteessé selviytymiseen. Lisatietoja idkkaiden
liikenneturvallisuusasioista l0ytyy ikaryhmakorteista liitteesta 1.

Liikennejarjestelméa

Keravan lilkkenneverkon rungon muodostavat keskustan tihed katuverkko seké& pitkAmatkaista liikennetté
valittavat valtion maantiet. Pohjois-etelasuuntaisena paavaylana toimii moottoritie valtatie 4, jonka liikenne-
maéara Keravan kohdalla on suurimmillaan Vantaan rajan ja maantien 148 (Keravantie) valilla, noin 42 000
ajoneuvoa vuorokaudessa (ajon./vrk). Moottoritien likennemdaaréa on erittain suuri myds Keravantiesté poh-
joiseen, noin 35 000 ajon./vrk. Moottoritien rinnakkaistiella maantiella 140 likennemaara on huomattavasti
pienempi, maksimissaan Kaskelan pohjoispuolella noin 7 600 ajon./vrk. Syéttdliikenne keskustan suuntaan
moottoritieltd eteldan ja pohjoisen suunnasta kulkee moottoritien ja maantien 148 (Keravantie) eritasoliitty-
man kautta. Keravantiella likennemaara kohoaa eritasoliittyméan ja Saviontien ramppien valilla 13 500 ajo-
neuvoon vuorokaudessa. Keravan ydinkeskustan katuverkon paavaylia ovat Keskustan Keha, Aleksis Kiven
tie, Paasikiventie, Asemantie, Asemansilta, Sibeliuksentie ja Sampolankatu, jotka muodostavat tiiviin kehan
kavelykadun ja aseman ymparille. Merkittavimmat asuinalueilta ja lahikunnista keskustan suuntaan liiken-
nettéa valittavat kadut ovat etelastéa Saviontie, idasta Ahjontie ja Porvoontie, lannesté Tuusulantie sek& poh-
joisesta Kalevankatu ja Kurkelankatu.
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Keravan kaupungin joukkoliikenne perustuu linja-autoliikenteeseen ja VR:n lahiliikenteeseen. Kerava kuuluu
HSL-alueeseen, joka vastaa Keravan sisdisesta linja-autoliikenteesta seké@ Keravan ja paékaupunkiseudun
valisesta joukkoliikenteestd. Keravan rautatieasemalla pysahtyvat kaikki paéradan seka Kerava-Lahti-radan
l&hijunat. Keravan asemalla on reilut 400 maksutonta liityntédpysakadintipaikkaa henkildautoille. Lahin kauko-
liikenteen rautatieasema sijaitsee Tikkurilassa. Linja-autoliikenteessd Keravan sisdisessa liikenteessa lii-
kenndi kaksi linjaa sekd Keravan ja paakaupunkiseudun valilla kolme linjaa. Muut seudulliset yhteydet
suuntautuvat Sipoon ja Tuusulan suuntiin. Joukkoliikenteessa ylivoimaisesti paras palvelutaso on junaliiken-
teessa.

Keravan kaupungin kevyen liikenteen vaylaverkosto koostuu sek& maanteiden varsilla olevista vaylista
etta katuverkon pydrateista ja jalkakaytavista. Kavely- ja pyorailyverkosto on erittdin kattava ja tiiviin kau-
punkirakenteen ansiosta etaisyydet lyhyitd. Keravaa voidaankin kutsua ihanteelliseksi pyorailykaupungiksi.
Nykytilanteen haasteena ovat verkoston laatuun (tienylitysten turvallisuus, vaylien kunto ja kunnossapito,
pyorailyn sujuvuus) liittyvat kysymykset.
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Kuva 3. Keravan kaupungin ja suunnitteluyhteistydalueen sijainti Helsingin seudulla.
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3.2 Liikkuminen

Kestavilla kulkutavoilla tehdaan puolet matkoista — haasteitakin naképiirissa

Tiivis yhdyskuntarakenne, kavely- ja pydratieverkon kattavuus ja erinomaiset joukkoliikennepalvelut etenkin
tydssékaynnin padsuuntaan paakaupunkiseudulle tarjoavat valtaosalle keravalaisista hyvat edellytykset
valita matkoillensa kulloinkin jarkevimman kulkutavan. Keravalaiset ovat hyddynténeet heille tarjotut mah-
dollisuudet hyvin — kestavilla kulkutavoilla tehdéén lahes puolet matkoista! Keravalla myos autonomistusas-
te (autoa/1000 asukasta) on Uudenmaan maakunnan alueen kunnista kolmanneksi alhaisin, alhaisempi se
on vain Helsingissé ja Kauniaisissa. Autottomien kotitalouksien osuus on kuitenkin laskenut kymmenesséa
vuodessa 3 prosenttiyksikkoa (36 % > 33 %) ja kahden tai useamman auton kotitalouksien osuus on sa-
mana aikajaksona kasvanut 4 prosenttiyksikkoa (15 % - 19 %).

Keravalaisten padivittaisistd matkoista 35 % liittyy tyossdkayntiin ja opiskeluun, 37 % vapaa-
ajanmatkoihin ja 28 % ostoksiin ja asiointiin. Matkoista yli kolmasosa tehdaan jalan tai pyoralla. Keskimaa-
rin k&velyn osuus on noin 24 % ja pyo6railyn noin 12 %. Linja-autolla ja junalla tehd&&n noin 13 % matkoista
ja henkildautolla 49 % matkoista. Matkasuoritteesta kavely ja py6raily muodostavat noin 5 %, joukkoliikenne
31 % ja henkildauto 61 %.

Henkildautolla tehddén noin puolet matkoista matkaryhmésta riippumatta. Eniten autoillaan vapaa-
ajanmatkoilla. Joukkoliikenteen merkitys korostuu tyd- ja opiskelumatkoilla (26 %), ja vahiten joukkoliiken-
netté kaytetaan vapaa-ajanmatkoilla. Keravalaisten tydmatkoista yli puolet (53 %) suuntautuu paakaupunki-
seudulle, mika selittdd myds joukkoliikenteen (juna) korkeaa kulkutapaosuutta tydmatkoilla. Naapurikuntiin
Jarvenpaahan suuntautuu 3 % ja Tuusulaan 6 % tyomatkoista, ja kaupungin sisdisten tydmatkojen osuus
on 32 %. Tybmatkapituudet ovat olleet tasaisessa kasvussa. Lyhyehkojen, alle 10 kilometrin mittaisten,
tydmatkojen osuus on kuitenkin pysynyt ldhes samalla tasolla noin 40 prosentissa.

Kévelyn osuus on korkeimmillaan ostos- ja asiointimatkoilla ja vapaa-ajanmatkoilla (>25-30 %). Pyorai-
ly on suosituinta tyo- ja opiskelumatkoilla seka vapaa-ajanmatkoilla. Kavely ja pyoraily ovat merkittavimmat
kulkutavat alle kilometrin mittaisilla matkoilla, mutta tdman jalkeen henkildauto kasvattaa rajusti osuutta: 1-2
kilometrin matkoista jo yli 40 prosenttia tehddan autolla. Juuri nailla matkoilla kavelyn ja pyorailyn lis&éami-
seen on vield runsaasti potentiaalia.

Kulkutapajakaumia erilaisilla arjen matkoilla Keravalla Kulkutapajakauma eripituisillamatkoilla
Ldhde: Helsingin seudun liikkennetutkimus 2008 Lahde: Helsingin seudun liikennetutkimus 2008
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Kuva 4. Keravalaisten matkojen kulkutapajakauma (vas.) ja matkojen kulkutapajakauma pituusluokittain (oik.) (HSL LITU 2008).
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Asuinympéristd vaikuttaa vahvasti autonomistukseen, auton kayttdon ja likkumisen méaaréén. Liikkuminen
ei ole samanlaista kaikkialla vaan eri toimintojen keskindinen sijainti, erityisesti asuinpaikan sijainti muihin
toimintoihin nahden, ja liikennejarjestelyiden palvelutaso maarittavat sen miten likumme. T&td asiaa on
havainnollistettu kuvassa 5., jossa on esitetty 250x250 metrin ruuduissa kestavien kulkumuotojen lasken-
nallinen osuus paivittaisistd matkoista. N&in tarkasteltuna Keravalta edukseen erottuvat mm. raideliikenteen
asemanseudut seké yleisesti taajaman palveluvaltaiset alueet, joissa edellytyksen kavelyyn ja pyorailyyn
ovat palveluiden saavutettavuuden osalta kunnossa. Toisaalta on hyva huomata, ettd myds Keravalta |0ytyy
asuinalueita, joissa kavelyn, pyorailyn tai joukkoliikenteen houkuttelevuus ei ole paras mahdollinen.

Laskennallinen kulkutapaosuus 2008 Laskennallinen kulkutapaosuus 2008
Kevyt likkenne Joukkoliikenne

I 40%

30%

20%

P

Kuva 5. Laskennalliset aluekohtaiset kavelyn- pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuudet (RUUTI2-malli/Helsingin seudun LIITUOS).

Asuinpaikan valinta vaikuttaa merkittavasti liilkkumismahdollisuuksiin!

Asuinpaikan valinnalla on suuri merkitys liikkumisellemme, sill& jopa 80 prosenttia tekemistamme mat-
koista on kotiperaisia. Usein juuri kodin sijainti ratkaisee, kuinka hyvin ihmiset voivat kayttaa eri kulkuta-
poja seka kuinka katevasti ja edullisesti erilaiset paivittaiset liikkumistarpeet kauppaan, téihin ja harras-
tuksiin on hoidettavissa. Etenkin lapsiperheet kokevat arjen olevan helpommin hallittavissa kun perus-
palvelut I6ytyvat lahelta, ja lasten itsendisen liikkkumisen kannalta hyvét kavely-, pyoraily- ja joukkoliiken-
neyhteydet kouluun ja harrastuksiin ovat erityisen tarkeita.

Asuinpaikan valinnassa kannattaa pohtia ainakin seuraavia asioita:
kaupan ja muiden tarvitsemiesi palvelujen laheisyys;
kavely-, pyoraily- ja joukkoliikenneyhteydet;
matka joukkoliikenteen asemille tai pysakeille;
tydmatkan pituus; ja
harrastusmahdollisuudet.

Kuntien puolestaan tulee kantaa vastuu siitd, etta |ahipalveluiden saatavuus ja kestavén ja turvallisen
likkumisen mahdollisuudet huomioidaan kaavoituksessa.
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3.3 Liikenneturvallisuustilanne

Henkildvahinko-onnettomuuksien maaréa laskussa

Keravan kaupungin alueella tapahtuu vuosittain noin 37 henkildvahinkoon johtavaa liikenneonnettomuutta.
Asukaslukuun suhteutettuna Keravalla tapahtuu vdhemman henkilévahinkoon johtavia liikenneonnetto-
muuksia kuin naapurikunnissa Jarvenpaassa ja Tuusulassa tai koko maassa, mutta enemman kuin esimer-
kiksi koko Helsingin seudulla. Liikenneonnettomuuksien vakavuusaste on Keravalla selvéasti alhaisempi kuin
Helsingin seudulla, Uudellamaalla tai koko maassa keskiméarin. Henkildvahinko-onnettomuuksien maaras-
sé on vuoden 2008 jalkeen ollut havaittavissa selva aleneva kehityssuunta.

Vuosien 2007-2011 aikana liikenneonnettomuuksissa on menehtynyt kaksi henkiléa ja loukkaantunut
239 henkildd. Loukkaantuneista noin neljasosa on ollut niin sanottuja vakavia loukkaantumisia (Pronto-
aineisto). Vuosi 2012 oli Keravalla varsin hyva, silla yhtdén kuolemaan johtanutta likenneonnettomuutta ei
tilastoitu ja henkilévahinko-onnettomuuksien kokonaismaara laski selvasti. Myds vuosi 2011 oli kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien osalta nollavuosi ja kaikkiaan vuosina 2002—2011 on ollut kuusi nollavuotta.

Pyorailijoiden onnettomuudet korostuvat muuhun maahan nahden

Vuosina 2002-2011 Keravan kaupungin alueella menehtyneista (6 henked) kaksi oli liikenteessé jalan,
kaksi pyoralla ja kaksi henkildautolla. Liikkenneonnettomuuksissa loukkaantuneista (466 henkil6d) henkildau-
tolla liikkuneet muodostavat 48 %, mopoilijat 10 % ja moottoripyorailijat 9 %, jalankulkijat 8 % ja pyorailijat
peréti 20 %. Pyorailijoiden, mopoilijoiden ja moottoripydréilijéiden osuus liikenneonnettomuuksien uhreista
on Keravalla selvasti korkeampi kuin Uudellamaalla tai koko maassa keskimadrin. Pyorailijaonnettomuuksi-
en maara on kuitenkin ollut laskussa. Sen sijaan mopo- ja moottoripydraonnettomuuksien maara on kasva-
nut 2000-luvulla 84 % (2002—2006 - 2007-2001). Naapurikunnissa Jéarvenpaassa ja Tuusulassa korostu-
vat samat ongelmat. Jarvenpdédssé mopo-onnettomuuksien osuus on hieman suurempi, mutta pydréailyon-
nettomuuksien maara Keravan tavoin erittdin korkea. Tuusulassa taas mopo-onnettomuudet korostuvat
erityisen selvasti, mutta pyorailijéiden turvallisuustilanne on parempi.

Henkildvahinko-onnettomuudet Henkilévahinko-onnettomuuksien maara
Keravalla 2002-2012 asukaslukuun suhteutettuna
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Kuva 6. Henkilévahinko-onnettomuuksien maaré (vas.) ja onnettomuusriski (oik.) Keravalla.
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Onnettomuudet keskittyvat taajamiin ja katuverkolle

Keravan kaupungin alueen henkilévahinko-onnettomuuksista noin kolme neljasosaa tapahtuu taajamamer-
kin alueella (l&ahes kaikki katuverkolla). Vuosien 2002—2011 aikana tapahtuneista kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista (6) yhtd lukuun ottamatta kaikki ovat tapahtuneet taajamamerkin alueella. Taajama-
alueiden henkilévahinko-onnettomuuksista yksittdisonnettomuudet muodostavat 28 %, pyorailijaonnetto-
muudet 20 %, mopo-onnettomuudet 17 %, risteysonnettomuudet 17 % ja jalankulkijaonnettomuudet 9 %.
Taajama-alueiden ulkopuolella yksittdisonnettomuudet muodostavat 31 %, risteysonnettomuudet 20 %,
peraanajo-onnettomuudet 20 %, pyorailijaonnettomuudet 14 % ja mopo-onnettomuudet 13 %. Naista onnet-
tomuuksista noin viidennes tapahtuu Lahden moottoritielld ja noin 60 prosenttia seutu- ja yhdysteilla. Moot-
toritien onnettomuuksista suurin osa on perdanajo-onnettomuuksia.

Liikenneonnettomuuksien uhrien maaran Liikenneonnettomuuksien uhrien maaran
jakautuminen kulkutavan mukaan Keravalla jakautuminen kulkutavan mukaan eri alueilla
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Kuva 7. Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maaran jakautuminen kulkutavoittain Keravalla (vas.) ja vertailualueilla (oik.).

Henkil6vahinko-onnettomuuksien jakautuminen Henkilévahinko-onnettomuuksien
eri onnettomuusluokkiin Keravalla onnettomuusluokkajak eri toimintaympéristdissé
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 100% —— — —

T T
yksittdisonnettomuus 90 %

muu

. - . 80 % hirvieldinonnettomuus
kaantymis- tai ristedmisonnettomuus

' ) } 70 % ® mopo-onnettomuus
ohitus- ja kohtaamisonnettomuus

60 %
perdanajo-onnettomuus polkupydraonnettomuus
50 %
mopo-onnettomuus 40% ® jalankulkijaonnettomuus
6

polkupy6raonnettomuus 3 )
30% ohitus- ja

kohtaamisonnettomuus
jalankulkijaonnetto muus 20%
° peradnajo-onnettomuus
M taajamamerkin alueella

hirvieldinonnettomuus 10%

B kdantymis- tai
ristedmisonnettomuus

taajamamerkin ulkopuole|la

muu 0%

ei-taajama taajama

Kuva 8. Henkilévahinko-onnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin Keravan kaupungin alueella (ka 2007—-2011).

Mopo-onnettomuuksien taustalla usein riskikayttaytymista ja kokemattomuutta

Tutkijalautakuntien selvitysten mukaan valtaosa mopo- ja moottoripydraonnettomuuksista on kuljetta-
jan itsensd aiheuttamia, useimmiten jonkinlaisen riskikayttaytymisen seurausta. Onnettomuuksille
altistavat kokemattomuus, saantéjen puutteellinen tunteminen tai piittaamattomuus saanndista, riskien

otto ja nayttamisen halu. Kun nama tekijat yhdistetaan suhteelliseen kovaan nopeuteen, seurauksena
on tormayksia risteyksissa, suistumisia ja kaatumisia seka peraénajoja. Lue lisda luvusta 5.3.
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Onnettomuusriski kasvaa jyrkasti siirryttdessa lapsista nuoriin

Liikenneturvallisuustilanne ja onnettomuuksien piirteet vaihtelevat suuresti eri ikaryhmissa. Liikenneturvalli-
suustilanteeseen vaikuttavat niin liikkumisen maara, kaytettavat kulkutavat kuin liikennetaidot ja kokemus.
Eri ikdryhmien kuoleman- ja loukkaantumisenonnettomuusriskia voidaan verrata suhteuttamalla uhrien
(kuolleiden ja loukkaantuneiden) maara kunkin ikdryhman asukasmaaraan. Jarvenpaan, Keravan ja Tuusu-
lan alueen onnettomuuksista tehdyn riskitarkastelun (Taulukko 1.) perusteella voidaan tehda seuraavia
havaintoja (tarkastelu tehty koko alueelta aineiston riittdvyyden takia):

e Alle kouluikaisten lasten onnettomuusriski on varsin alhainen. Onnettomuuksista padosa tapahtuu
henkildbauton matkustajana. 1an myo6ta ja elinpiirin laajetessa mukaan astuvat jalankulkijana ja pyoraili-
jana tapahtuvat onnettomuudet.

o Jalankulkijana 6-9-vuotialla on selvasti muihin ikaryhmiin ndhden korkeampi onnettomuusriski. 10-14-
vuotiaiden onnettomuusriski on muihin ikaryhmiin ndhden korkea etenkin pyordilijand, mutta myos ja-
lankulkijana. Kaikista alueen pyoérailijdionnettomuuksista 6—14-vuotiaat muodostavat neljanneksen.
Lasten onnettomuuksista huolestuttavan moni tapahtuu myds henkildauton matkustajana ollessa.

e 15-17-vuotiailla nuorilla onnettomuusriski on selvasti korkein. Ikaryhm& muodostaa noin viidenneksen
liikenneonnettomuuksien uhreista, mutta ikdryhman osuus vaestdsta on vain 4 %. Nuorten onnetto-
muuksista 85 prosenttia tapahtuu mopolla tai moottoripyéralla liikuttaessa.

¢ Nuorten aikuisten, 18-24-vuotiaiden, onnettomuusriski on niin ikdan moninkertainen vaeston keskiar-
voon nahden. Nuorten aikuisten onnettomuuksista pddosa tapahtuu henkildautolla liikuttaessa ja ta-
man ikaryhman edustaja on uhrina noin joka neljannesséa henkildauto-onnettomuudessa.

e lakkaiden, yli 65-vuotiaden, onnettomuusriski jaa alla vaeston keskiarvon (koko maan tilastoissa iak-
kaiden onnettomuusriski korostuu enemman). Pyoérailyonnettomuuksien riski on korkea etenkin 65—74-
vuotiaiden ikaryhmassa.

Vertailtaessa eri ikdryhmien liikenneturvallisuustilannetta vuosina 2002—2006 ja vuosina 2007-2011 havai-
taan ettd 15-17-vuotiaiden nuorten osuus likenneonnettomuuksien uhreista on kasvanut 7 prosenttiyksik-
kda (15 % > 22 %). Myos yli 65-vuotiaiden osuus liikenneonnettomuuksien uhreista on noussut muutaman
prosenttiyksikon. Muissa ikaryhmissa suhteellinen osuus liikkenneonnettomuuksien uhreista on laskenut.

Lisatietoa eri ikaryhmien liikenneonnettomuuksien erityispiirteista ja liikenneturvallisuustydn sisallosta 16ytyy
ikéryhmakorteista (Liite 1.).

Taulukko 1. Onnettomuusriski sek& uhrien jakautuminen kulkutavoittain eri ikaryhmisséa Jarvenpéaéan, Keravan ja Tuusulan alueella.

KUOLLEIDEN JA LOUKKAANTUNEIDEN MAARAN JAKAUMA KULKUTAVOITTAIN ERI IKARYHMISSA

Moottori-  Henkildauto Henkiléauto Uhrimaara

RISKILUKU*  Jalankulkija Pyorailija Mopo pyora kuljettaja matkustaja Muu N %
0-5 1,2 10% 0% 0% 0% 0% 0% 10 1%
6-9 6,7 24% 34% 0% 0% 0% 37% 5% 38 2%
10-14 10,6 s% G 0% 1% 0% 24% 0% 79 5%
1517 1% 4% 15% 1% 9% 2% 302 [JSEY
1820 [ 3% 5% 5% 4% 56 % 2% 3% 156, 10%
21-24 28,1 5% 5% 3% 11% 58% 17% 2% 125 8%
25-34 15,1 2% 8% 1% 2% 2% 2% 207, 13%
35-44 13,5 4% 9% 1% 14% 1% 5% 22 14%
45-54 11,2 3% 2% 1% 10% 10% 4% 184 12%
55-64 9,7 7% 19% 1% 4% 19% 2% 135 9%
65-74 8,1 13% 36% 0% 0% 29% 20% 2% 55 4%
75 11,4 17% 19% 0% 2% 21% 0% 47 3%

3%

Kaikki 14,8 4% 3% N o+

* Riskiluku = kuolleet ja loukkaantuneet ikdaryhman 1000 henkil6d kohden (keskiarvo 2002-2011)
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Yksittdgisonnettomuuksien taustalla usein kuljettajan omaan toimintaan liittyvia tekijoita

Yksittdisonnettomuudet, joista valtaosa on tieltd suistumisia, korostuvat henkilévahinkoon johtaneissa lii-
kenneonnettomuuksissa lahes toimintaympéristdsta riippumatta. Onnettomuuksien taustalla on usein tie-
toista riskinottoa ja valinpitamattomyytta, kuten korkeita ajonopeuksia (tilannenopeudet), paihteiden kayttéa
ja vasyneena ajamista. Taustalta 18ytyy usein myods kuljettajan terveydentilaan (esim. sairaskohtaukset)
seka keliolosuhteisiin liittyvia tekijoitd. Onnettomuuksien vakavuusaste on usein muita onnettomuusluokkia
korkeampi, mita edellda mainittujen riskikaytostekijoiden lisaksi selittéavat mm. turvavydn kayton laiminlydnnit.

Jarvenpadan, Keravan ja Tuusulan alueella yksittdisonnettomuudet muodostavat neljanneksen seka
henkilévahinko-onnettomuuksista ettd kuolemaan johtaneista onnettomuuksista (vuosina 2002—-11). Yksit-
taisonnettomuudet korostuvat etenkin nuorten aikuisten keskuudessa; 18—24-vuotiaat muodostavat jopa 40
prosenttia padaiheuttajakuljettajana olleista yksittdisonnettomuuksien uhreista. Henkilévahinkoon johtaneis-
sa yksittaisonnettomuuksissa lahes joka viidennessa (18 %) kuljettaja on ollut alkoholin vaikutuksen alaise-
na, kun keskim&aérin rattijuoppotapausten osuus on noin 8 prosenttia. Kuolemaan johtaneita yksittédisonnet-
tomuuksia on viimeisen kymmenen vuoden aikana kirjattu alueella neljd, ja niistd kahdessa kuljettaja on
ollut alkoholin vaikutuksen alaisena. Kaikkiaan rattijuoppotapauksien osuus alueen kuolemaan johtaneista
liikenneonnettomuuksista on noin viidenneksen. Keravalla yksittdisonnettomuudet korostuvat selvasti naa-
purikuntia enemman.

Keravantien ja Alikeravantien liittymasséa tapahtuu eniten onnettomuuksia

Maanteiden ja katujen onnettomuuskasaumakohdat viestivat aina jostain ongelmasta, joka voi johtua joko
liikenneymparistbn puutteista, liikennekayttaytymisen ongelmista tai joissakin tapauksissa sattumasta. On-
nettomuuskasaumien analysointi ja tarvittavien parantamistoimien maarittdminen ovat merkittava osa lii-
kenneympariston turvallisuussuunnittelua ja kasaumakohtiin panostamalla pystytdan vahentamaan huomat-
tavasti kaupungin onnettomuusmaaria.

Keravan onnettomuuskasaumien analyysissa (vuodet 2007—2011) nousi esille yhteensa 13 maanteiden
ja 20 katujen onnettomuuskasaumakohtaa. Kasaumatarkastelussa erottuu selvasti kolme kohdetta: Kera-
vantien ja Alikeravantien liittym&, Saviontien ja Koivikontien liittyméa sek& Keravantien Saviontien ramppiliit-
tyma, joissa kaikissa ongelmana ovat kédantymiset, perddnajot ja etenkin ristedmiset. Eniten loukkaantumi-
sia on tapahtunut Kaskelantiella Laineentien mutkan kohdalla (8 kpl), Keravantien ja Alikeravantien liitty-
massa (7 kpl) ja Keskustan Kehan ja Aleksis Kiven tien liittymassa (5 kpl). Merkittavimmat onnettomuuska-
saumakohdat ja onnettomuuksien maarat on esitetty kuvassa 13.

3.4 Asukkaiden nakemyksia lilkenteesta

Keravan kaupungin likenneturvallisuussuunnitelman laatimiseen liittyva asukas- ja sidosryhmékysely jarjes-
tettiin 5.11.-25.11.2012 vélisen& aikana. Kyselylla kartoitettiin keravalaisten liikkkumistottumuksia ja mielipi-
teité alueen likkenneturvallisuustilanteesta. Kysely toteutettiin samanaikaisesti Jarvenpaassa ja Tuusulassa.
Keravalta kyselyyn vastasi yhteensa 380 henkil6a.

Keravalaiset antavat kaupungin liikenneturvallisuustilanteelle hyvan arvosanan

Keravalaiset antavat kaupungin liikenneturvallisuustilanteelle arvosanan 3,5 (asteikko 1=erittdin huono — 5
= erittain hyva). Tulos on jonkin verran parempi kuin naapurikunnissa Jarvenpaassa (3,2) ja Tuusulassa
(3,1), mika on hyvin linjassa onnettomuustilastojen kautta tehtyihin paatelmiin (Keravalla tapahtuu asukas-
lukuun suhteutettuna véhemman onnettomuuksia kuin naapurikunnissa). Miesten ja naisten valilla koetussa
turvallisuudessa ei ole merkittavia eroja. Eri ikaryhmista selvasti parhaimman arvosanan kaupungin liiken-
neturvallisuustilanteelle antavat 15—-19-vuotiaat nuoret (4,0), joiden liikkenneturvallisuustilanne ei tilastojen
valossa nayta kovin hyvalta.
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Lapset ja nuoret sekd mopoilijat ja pyordilijat koetaan riskialteimmiksi liikkujiksi

Eri ikdryhmista riskialteimmiksi koetaan alakoululaiset ja nuoret (15—24-vuotiaat). Nuoret ovat yliedustettui-
na myos liikenneonnettomuustilastoissa toisin kuin alle 15-vuotiaat lapset, jotka eivat ikaryhman kokoon
néhden erityisesti nouse esille tilastoissa. Turvallisuuden kokemuksen parantaminen on kuitenkin yhtélé&i-
nen tavoite onnettomuuksien vahentamisen rinnalla. Eri kulkutapojen osalta riskialteimmiksi koetaan mopoi-
lu ja pyoraily. Myds onnettomuusanalyysin havainnot tukevat tata tulosta etenkin kun tarkastellaan taajama-
alueiden liikenneonnettomuuksia. Turvallisimmaksi likennemuodoksi koetaan joukkoliikenne.

Liikenteessa riskialteimmiksi koetut liikkujaryhmat Liikenteessa riskialteimmiksi koetut kulkutavat
Jarvenpadssa, Keravalla ja Tuusulassa Jarvenpdassd, Keravalla ja Tuusulassa
39% 8%
Alakoululaiset 45% . Mopoilu
48% 1%
Ylékoululaiset ja toisen asteen
koulutus Py&raily
Nuoret aikuiset (18-24-vuotiaat)
i .. Autoilu . L.
M Jarvenpaa W Jarvenpga
18kkaat (yli 65-vuotiaat 8%
v ) % M Kerava M Kerava
g Tuusula Kavely Tuusula
Alle kouluik&iset %
6
o . . Moottoripyoraily
Aikuiset (yli 24-vuotiaat)
Liikkumisesteiset/-rajoitteiset Joukkoliikenne
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 0% 10% 20% 30% 40% 50 %

Kuva 9. Riskialttiiksi koetut ika- ja liikkujaryhmét Jarvenpaassa, Keravalla ja Tuusulassa.

Heikko suojatiekulttuuri ja ylinopeudet yleisimméat asukkaiden havainnoimat rikkomukset

Liikennekayttaytymisen ongelmia kartoitettiin kysymykselld, jossa vastaajat saivat kertoa kolme yleisinta
rikkomusta, joihin he paivittain tormaéavat liikenteessa. Kolmen kérki erottautui selvasti niin keravalaisten
kuin naapurikuntien asukkaiden vastauksissa: nopeusrajoituksia ei noudateta, autoilijat eivat kunnioita suo-
jateitd ja hands free -laitetta ei kaytetd. Vastaajista 71 % oli sitd mieltd, ettd liikennerikkomukset johtuvat
ihmisten valinpitaméattomyydestd, kiireesta tai stressistd, puutteellisesta saantdtuntemuksesta tai kokemat-
tomuudesta. Noin joka kymmenes piti syyna riittdmatonta lilkenteen valvontaa ja noin 5 % vastaajista oli sitéa
mieltd, etta rikkomusten taustalla on liikenneympéaristdssa olevat puutteet.
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Taulukko 2. Asukaskyselyissé esille tuotuja perusteluja riskialttiiksi koettujen liikkujaryhmien osalta.

PIENET LAPSET Autoilijat eivat suhtaudu riittdvalld varovaisuudella
Suojateiden ja hidasteiden puutteet
Suojateitd ei kunnioiteta, autojen ylinopeudet
Liilkenteen havainnointi lapsilla vield haastavaa (nopeudet, etdisyydet)
Vaaralliset koulumatkat (ei kevyen liikenteen vaylda, paljon liikennett3, teiden ylitykset)
Vaarat teiden ylityksissa (autot eivat vaista, juostaan tielle)
Mopot kevyen liikenteen vaylilla

NUORET Mopot, skootterit, mopoautot muun liikenteen seassa
Autoilijat eivat huomioi mopoilijoita
Omien taitojen yliarviointi
Valinpitamattomyys lilkennesdantdja kohtaan, ei huomioida muita liikkujia
"joukossa tyhmyys tiivistyy”
N&yttdmisen halu, riskien ottaminen
Kokemattomuus ja liilkennesaant6jen tuntemattomuus

MOPOILU Nuori ika, ei tunneta liikennesaan tai omia taitoja
Viritetyt mopot, suuret nopeudet
Mopoautot turvattomia muun liikkenteen seassa
Muut liikkujat eivat kunnioita mopoilijoita
Mopokortti saadaan edelleen liian helposti (ei tunneta liikennesddntoja ja ajotaidot ovat heikot)
Ajaminen kevyen liikenteen vaylilla
Lilkennesdantdja ei noudateta

PYORAILY Ei kdytetd kyparia eikd valoja
Autoilijat eivat kunnioita pyor.
Hiljainen, yllattda muut liikkujat (ei kayteta kelloa)
Risteyksiin ajetaan kovalla vauhdilla
Autoilijat eivat vaistd pyorailijoita (vaistimissddntoja ei tunneta/ei vilitetd)
Py6rateiden puuttuminen, pyoraily pientareella

Asukaskyselyyn vastanneiden liikenteessa havaitsemat rikkomukset kunnittain
(Kukin vastaaja on saanut ilmoittaa kolme yleisintd rikkomusta)
Nopeusrajoituksia ei noudateta | ‘
Autoilijat eivat kunniocita suojatieta ylittavia
Matkapuhelimeen puhuminen autolla ajettaessa ilman “hands freeta” W Jarvenpaa

Autoilijat eivat kiyts vilkkua M Kerava

Varomattomat ohitukset ja kaistanvaihdot, liian lyhyet turvavilit Tudsula
Autoilijat eivat noudata liikennevaloja (ajetaan pain punaisia)
Jalankulkijat tai pyorailijat eivat noudata liikennevaloja
Jalankulkijat eivat kayta suojatieta (vaikka lahella olisi suojatie)
Autoilijat eivat kddntyessaan vaista jalankulkijoita ja pyorailijoita
Pyorailijat eivat tunne auton ja pydran keskinaisia vaistamissaantoja
Mopoilijoiden liikennesdannoista piittaamaton kayttaytyminen
Pyorailijat eivat kayta soittokelloa, ajavat lujaa ohi

Autoilijat eivat tunne vaistdmissaantoja

Movpoilijat ajavat jalkak&ytavalla tai pyoratielld

Turvavyota ei kdyteta

Autoilijat eivat kayta ajovaloja

"Maistissa ajaminen”, ratti-/tankojuoppous

Jokin muu

0% 2% 4% 6% 8% 0% 12% 14% 16% 18% 20%

Kuva 10. Jarvenpaalaisten, keravalaisten ja tuusulalaisten likenteessa havaitsemia rikkomuksia (vastausten jakauma).
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Turvalaitteiden kaytdssa petrattavaa

Kyselylla kartoitettin my®s vastaajien omaa liikennekayttaytymista erilaisten turvalaitteiden kaytén osalta.
Pyorailykyparan kayton osalta keravalaisten tulokset ovat lahella koko maan keskiarvoa, mutta heijastimen
kaytossa jaadaan selvasti keskiarvon alle. Turvavyén kayttdaste on kyselyyn vastanneiden keskuudessa
varsin korkea. Tyon aikana tehdyissa haastatteluissa nousi kuitenkin esille arkisena ja paivittéin havaittavis-
sa olevana ongelmana pienten lasten turvavydnkayton laiminlydnnit autolla liikuttaessa.

Pyorailykypara ja heijastin halpoja henkivakuutuksia

Tutkimusten perusteella pyorailykyparan kayttd vahentdd kuolemanriskia yli 70 prosentilla ja aivo-
vammariskid lahes 90 prosentilla. Heijastinta kayttdmalla jalankulkijat ja pyérdilijat parantavat naky-
vyyttdan ja turvallisuuttaan tarjoamalla autoilijoille pelivaraa. Tutkijalautakuntien analyysien mukaan
Uudenmaan ELY-keskuksen alueella olisi jopa 14 pydrailijaa ja 17 jalankulkijaa voinut saéstya kuole-
malta pyorailykypéaraa tai heijastinta kayttamalla (2002—-2011).

Keskeisten turvavilineiden kdyttdasteet kunnissa ja koko maassa

W Jirvenpdd MKerava Tuusula Koko maa
100 % 94 %95 %95 % 95 %98 %95 9
90 % 87%
(]
80 %
70%
60 %

55% 57 %56 %
0% 47% a7989% __50% 189%48%

" |
209 359%35% 37 %

390,
2202270 0%

: :“ 100

Pyordilykyparan Valoja pimeadlla Heijastinta Turvavy6ta Turvavyota Hands free -laitteen
kaytto pyoraillessa pimedlld/hdmaralli autoillessa autoillessa kayttd
liikkuessa kuljettajana matkustajana

30% H
20% H
10% H
0%

Kuva 11. Erilaisten turvalaitteiden kayttdasteita Jarvenpaassa, Keravalla, Tuusulassa (asukaskysely) ja koko maassa (Liikenneturva).

Kavely- ja pyorateiden talvikunnossapito ja tietdiden aikaiset liikennejarjestelyt saavat kritiikkia

Keravalaiset antavat kokonaisuudessaan hyvan arvosanan kaupungin liikenneolosuhteille. Eri likennemuo-
tojen valisessa vertailussa tyytyvaisimpia ollaan kavelyn ja pyoréilyn olosuhteisiin ja tyytymattdmimpié jouk-
koliikenteen olosuhteisiin.

e Kavelyn ja pyodrailyn osalta kiitosta saavat muun muassa hyva palveluiden saavutettavuus ja kattava

vaylaverkosto. Parannettavaa koetaan kuitenkin vieléd olevan vaylien talvikunnossapidossa ja tietdiden
aikaisissa lilkennejarjestelyissa.

e Autoilun olosuhteiden osalta tyytymattémyytté aiheuttavat mm. taajama-alueen pysakoéintijarjestelyt ja
liikennevalojen toimivuus. Myos tietdidenaikaisten liikennejarjestelyiden puutteet nousivat esille.

e Joukkoliikenteen osalta heikoimman arvosanan saavat vuorotarjonta ja yhteydet naapurikuntiin, jouk-
koliikennelippujen hinnat ja liityntapysakoéintimahdollisuudet. Myds kaupungin siséisiin yhteyksiin toivo-
taan parannusta. Sen sijaan paékaupunkiseudulle suuntautuviin yhteyksiin ollaan erityisen tyytyvaisia.
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Keravalaisten tyytyviisyys jalankulun olosuhteisiin

(keskiarvo asteikolla 1=erittain tyytymatan...5=erittdin tyytyvainen)
Kavelyreittien kattavuus ja jatkuvuus
Kévelyolosuhteet taajama-alueilla/keskustoissa
Lahipalveluiden saavutettavuus kavellen
Kévely-ympaériston viihtyisyys ja houkuttelevuus
Eri kohteiden opastus/viitoitus
Jalankulkuvéylien kunto ja esteettdmyys

1allabEtEuian i AP
ja r

Jalankulkuvaylien valaistus

Tietdiden aikaiset liikennejérjestelyt
Jalankulkuvaylien kunnossapito talvella
Yleisarvosana jalankulun olosuhteille 35

1,0 1,5 2,0 25 3,0 3,5 4,0

4,5

50

Keravalaisten tyytyvdisyys pyordilyn olosuhteisiin
(keskiarvo asteikolla 1=erittdin tyytymatan...S5=erittdin tyytyvdinen)

Lahipalveluiden saavutettavuus pydréillen
Pyorailyreittien kattavuus ja jatkuvuus

Pybrailyn sujuvuus taajama-alueilla/keskustoissa

hdollicind

Pyorapysakainti muualla

Pyérapysakointimahdollisuudet.
Eri kohteiden opastus/viitoitus

Pyéravaylien valaistus

Pyérateiden ja autoteiden ristedmiskohdat
Pyoravaylien kunto (paallysteen kunto, yms.)

Pyérailyreitti-informaatio

Tietdiden aikaiset liikennejarjestelyt

Pyoravéylien kunnossapito talvella

Yleisarvosana pyorailyn olosuhteille

1,0 15 2,0 2,5 3,0 35 4,0

4,5

5.0

Keravalaisten tyytyviisyys joukkoliikenteen olosuhteisiin
(keskiarvo asteikolla 1=erittdin tyytymatan...5=erittdin tyytyvdinen)

Vuorotarjonta ja yhteydet pddkaupunkiseudulle

Aikataulut ja vuorovali ruuhka-aikoina

ja pyoraily-yhteydet pysakeille
Esteettomyys kulkuneuvossa ja pysakilla tai asemalla
Lippujérjestelma (lippuvaihtoehdot, selkeys)
Aikataulut ja vuorovéli iltaisin ja vilkonloppuina
Informaatio (reitit, hinnat, aikataulut, lipputyypit,...

Pysékkien laatutaso (kunto, siisteys, informaatio, jne.)

Vuorotarjonta ja yhteydet kunnan sisalla
i hdollisuudet (auto/pyéra)

Joukkoliikennelippujen hinnat

Liityntép

Vuorotarjonta ja yhteydet naapurikuntiin

Yleisarvosana joukkoliikenteen olosuhteille

1,0 1,5 20 25 30 35 40

Keravalaisten tyytyvdisyys autoilun olosuhteisiin
(keskiarvo asteikolla 1=erittdin tyytymatan...5=erittdin tyytyvdinen)

Nopeusrajoitukset taajamien ulkopuolella : 3,7
Nopeusrajoitukset taajamissa : 36
Riista-aitojen maara, varoitusmerkkien sijainti, jne. ‘ 3,5
Liittymajarjestelyt (selkeys, loogisuus, ndkemat, jne.) * 34
Liikenteen sujuvuus ‘ 34

Teiden ja katujen valaistus [ 33

Teiden ja katujen kunto ja kunnossapidon taso — 3.2

LI®

Koulujen saattoliikennejarjestelyt _‘ 3,0
T aikaiset liik

ietoidi jarjestelyt 12,9
Liik lo-ohjauksen toimiv 29

Pysakaéintijarjestelyt taajama-alueilla 2,9

Yleisarvosana autoilun olosuhteille 33

0 15 20 25 30 35 40

40

4,5

5.0

suojatielld heikot ndkemat tai
heikko valaistus

suojatiesaantda ei noudateta (kah-
den kaistan tapaus)

autojen ylinopeudet

pimeat alikulkukaytavat

autot kavelykadulla

lumikasat risteyksissa / suojateiden
kohdalla

talvihoidon ajoitus

paallystevauriot

heikko talvikunnossapidon (ajoitus,
laatu, hiekoitushiekan tyyppi)
aseman pyodrapysakaoinnin
sekamelska

pyoravarkaudet

suojateilla heikot ndkemat

autot kavelykadulla

lityntapyséakointipaikkoja liian véahan
aseman ja pysakkien epasiisteys
sisaisen liikenteen tahdistaminen
junien pysahtymiseen, vaihdolliset
yhteydet mahdollisia

informaation epaselvyys (reitit, aika-
taulut, hinnat)

linja-autoyhteyksien puutteet (Jar-
venpaahan, Tuusulaan, Helsinkiin)

asemalla liian vahéan liityntapysakain-
tipaikkoja, kysyntaa olisi
likennevalojen toiminta; punainen
aalto (erit. keskustan keha)

paljon vaikeasti hahmotettavia tasa-
arvoisia risteyksia, vaaratilanteita
katujen heikko kunto
pysakaointivalvonnan puute
epaselvat nopeusrajoitukset
paivakotien ja koulujen saattoliiken-
nejarjestelyt sekavia

Kuva 12. Keravalaisten tyytyvaisyys kaupungin alueen liikenneolosuhteisiin (asteikko 1 = erittdin tyytymaton...5 = erittain tyytyvainen)

seké vapaissa palautteissa korostuneet asiat.
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Kuvassa 13 on esitetty keravalaisten kyselyssa useimmin esille tuomat ongelmakohteet seka onnettomuus-
tilastojen perusteella pahimmat onnettomuuskasaumat.

| s | / '] g

Keravan suurimmat onneﬂomuuskasaumat TOP 5 \ y 3
[x+x+x = Jjoht. onn. + henkil 7
Joht. onn. + omaisuusvahinkoon joht. onn] 4

N
e

Asukaskyselyssa eniten mainintoja | 7//
saaneet ongelmakohteet TOP 5 \ //

4o
I
g ik
[} &“L Kaskela o
Asukaskysely TOP 5: b
Kirjdston kohta® ™ AsukaSiysely TOP

Porvaogntie / La dent-ie, kevyen liikenteen
-alikulky,,

Kuusisaan

Asukasky ely TOP 5:
rvoom e / Kaskelantie, suojatie

Asukaskysely TOP 5:
Asemansillan liittymat

Asukaskysely TOP 5: 2 :
Keskustan Kehan liikennevalol N = [ » N
(lukuisia liittymia) Ve ~ ;

Onnettomuuskasauma TOP 5:
Mt 148 (Keravantie) / Saviontie
ramppien paadyt, liittyma [0+3+

gttomuuskasauma TOP 5:

8 (Keravantie) / Alikeravantie liittyma
- 7]

Onffettom skasauma TOP 5:

Mt 140 (Lahdentie) / mt 148 (Keravantie) luttyma
[0+1+8]

0 05 1 /% pkm =

Maanteiden ja katujen onnettomuuskasaumat vuosina 2007-2011
e Kuolemaan johtanut onnettomuus
©  Loukkaantumiseen johtanut onnettomuus
e Omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus

Kuva 13. Onnettomuuskasaumat Keravalla ja asukkaiden esille tuomat TOP5-ongelmakohteet.
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4. Visio, tavoitteet ja painotukset

4.1 Visio ja tavoitteet

Visio kuvaa yhteista tahtotilaa, jota kohden kaikki toimijat maaratietoisesti suuntaavat omaa toimintaansa.
Valtakunnallinen liikenneturvallisuustyd on vuodesta 2001 alkaen perustunut tielilkkenteen turvallisuusvisi-
oon: "Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti likenteessa”. Keskeisend valtakunnallisena
tavoitteena, niin liikenneturvallisuustydsséa kuin liikkennepolitikassa laajemminkin, on myés lisaté kestavien
kulkumuotojen — kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen — osuutta liikkumisessa. Naista lahtokohdista Kera-
van kaupungille on asetettu seuraava visio:

e Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa

e Padosa arjen matkoista tehdaéan kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella

Vision tueksi tarvitaan konkreettisia lahiajan tavoitteita, joiden avulla pystytddn seuraamaan toiminnan vai-
kuttavuutta ja oikeasuuntaisuutta. Valtakunnallisena tavoitteena on puolittaa likennekuolemien maéara seka
vahentda loukkaantumisten maaraa neljanneksella vuoden 2010 tasosta vuoteen 2020. Valtakunnallisten
linjausten mukaiset tavoitteet on asetettu mydés Uudenmaan Ely-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitel-
massa ja Helsingin seudun liikenneturvallisuusstrategiassa. Keravalla noudatetaan valtakunnallisesti ja
alueellisesti sovittuja liikenneonnettomuuksien vahentamisen linjauksia. Onnettomuuksien vahentamista-
voitteiden l&ht6tasoksi on asetettu vuosien 2009-2011 keskiarvo. Talla ajanjaksolla Keravan kaupungin
alueen tapahtui 103 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta (ka 34 onn./v), joissa menehtyi yksi henkild
(ka 0,3 henk./v) ja loukkaantui 130 henkil6a (ka 43 henk./v).

Liikenneonnettomuuksien vahentamistavoitteet Keravalla vuoteen 2020:

e Kukaan ei kuole liikenteessa Keravalla
o vuonna 2020 liikkennekuolemien viiden vuoden keskiarvo on mahdollisimman lahella nollaa

e Henkilovahinko-onnettomuuksien ja niissa loukkaantuneiden maara vahenee jatkuvasti
o vuonna 2020 tapahtuu enint&dan 26 henkildvahinkoon johtavaa liikenneonnettomuutta
o vuonna 2020 liikenteessa loukkaantuu enintéan 32 henkiloé

Onnettomuustavoitteiden rinnalle on liséksi asetettu konkreettisia ja |ahtétaso huomioiden kunniahimoisia
tavoitteita koskien kestéavaa liikkumista.

Liikkumista koskevat tavoitteet Keravalla vuoteen 2020 (suluissa vuoden 2008 tieto):

e Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus matkoista kasvaa (>49 %)

o Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus alle 3 km matkoista kasvaa (>66 %)
e Joukkoliikenteen osuus matkasuoritteesta kasvaa (>31 %)

4.2 Pitkan aikavalin linjaukset ja lahivuosien painopistealueet

Keravan kaupungin liikkenneturvallisuustyolle asetetut onnettomuuksien maaraé ja liikkumista koskevat ta-
voitteet ovat haastavia ja niiden saavuttamiseksi tarvitaan monenlaisia ja usean eri toimijan samanaikaisia
toimenpiteitd. Toiminnan suuntaamiseksi tarvitaan seka pitkan aikavalin linjauksia etta lahivuosille kohden-
nettuja painotuksia. Pitkan aikavalin linjausten laht6kohtana ovat olleet Helsingin seudun liikkenneturvalli-
suusstrategiassa sovitut liikkenneturvallisuuden parantamisen toimintalinjaukset.
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Pitkan aikavalin liikenneturvallisuustyon linjaukset Keravalla:

VIISAAT LIIKKUMISEN VALINNAT

Elinikaisella likennekasvatuksella ihmisille luodaan perusvalmiudet — tiedot, taidot ja motiivit — huo-
lehtia omasta ja muiden turvallisuudesta seka tehda vastuullisia likkumisvalintoja.

Saanndllisella ja ajankohtaisella viestinnalla ja kampanjoinnilla yllapidetéaan ihmisten viisaan liilkkumi-
sen tietAmysta. Riskikayttaytymiseen puututaan kohdennetulla viestinnalla seké yleiseen mielipitee-
seen vaikuttamalla.

Saanndllisella liikenteen valvonnalla yllapidetaan korkeaa kiinnijaémisriskia. Valvontaa kohdistetaan
nopeusvalvontaan, paihteiden ja turvalaitteiden kayton valvontaan seka riskikuljettajiin.

Eri ika- ja liikkujaryhmien parissa tydskentelevien osaamisesta ja motivaatioista likennekasvatus- ja
tiedotustydssa huolehditaan koulutuksin ja tietoiskuin.

TURVALLINEN JA TOIMIVA LIIKENNEJARJESTELMA

Maankayton ratkaisuilla hillitidn matkapituuksien kasvua seka tuetaan palveluiden hyvaa saavutetta-
vuutta erityisesti kestavilla kulkutavoilla.

Jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen kannalta turvalliset ja toimivat ratkaisut varmistetaan kaa-
voissa ja palveluverkkosuunnitelmissa seka tie- ja katusuunnitelmissa.

Liilkenneympariston ratkaisut ovat esteettomid seka ohjaavat turvalliseen ja saantdjen mukaiseen
kayttaytymiseen kulkutavasta riippumatta.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteita seka joukkoliikennepalveluja kehitetéaén siten, ettéa naiden kulku-
tapojen kayttd koetaan helpoksi, houkuttelevaksi ja turvalliseksi.

YHTEISTYOTA JA VASTUUNKANTOA

Viisaan liikkumisen edistaminen, likenneturvallisuuden ja arkilikunnan edistaminen, on integroitu eri
toimialojen tavoitteisiin ja arjen toimintatapoihin. Eri toimialojen resursseista liikennekasvatus- ja tie-

dotustydsséa huolehditaan.

Eri toimijoiden vélinen yhteistyd on koordinoitu siten, etté toiminta sailyy aktiivisena ja tavoittaa kaikki
ika- ja liikkujaryhmét. Paikallisten toimijoiden resursseja ja verkostoja hyddynnetaan tehokkaasti.

Liikenneturvallisuustyon painopistealueet Keravalla vuoteen 2020:

Perusasiat kuntoon (luku 5.1)

Yhteistyon kautta toiminta aktiiviseksi ja nakyvaksi

Kuntapaattajat mukaan liikenneturvallisuustalkoisiin

Laadukasta ja monipuolista liikennekasvatus- ja tiedotusty6ta

Viisaan liikkumisen edellytykset lahtokohdaksi kaavoissa ja liikennesuunnitelmissa

Lisaad matkoja kavellen, pyoraillen ja joukkoliikenteella (luku 5.2)

Viisasta liikkumista pienesta pitaen

TyOpaikat edistamaan viisasta liikkumista

Lisda panostusta kavely- ja pyorateiden yllapitoon
Pydrailyn paareitit kuntoon

Toimivat matkaketjut

Turvallisia matkoja (luku 5.3)

Kuljettajien ajokunto- ja terveys tarkempaan syyniin
Ajonopeudet turvalliselle tasolle

Turvallisesti tien yli

Turvallisesti mopolla

Riskiliittymien ja onnettomuuskasaumien maaran vahentadminen




5. Toimenpiteet

5.1 Perusasiat kuntoon

Yhteisty6n kautta toiminta aktiiviseksi ja nakyvaksi

Viisaan liikkumisen — turvallisten, hyvinvointia edistévien ja ymparistda saastévien liikkumisvalintojen —
edistiminen on yleisesti tarkedna pidetty ja hyvaksytty tavoite. Haasteena on tavoitteen toteuttamisen ja-
kautuminen monelle toimijalle, ja viime kadessa liikkujalle itselleen: Viisaiden liikkumisvalintojen edistami-
nen kuuluu kaikille, mutta ei kuitenkaan ole kenenk&an yksittédisen tahon vastuulla. Liikenneymparistoon
liittyvien kehittdmistarpeiden osalta vastuuongelma ei ole niin monimutkainen kuin se on liikkennekasvatuk-
seen ja -tiedotukseen liittyvien toimenpiteiden edistimisen osalta. Kun liikenneymparistdossa havaitaan on-
gelmia, ovat vastuutahot ja ratkaisukeinot usein helposti I6ydettavissé. Haasteet liittyvat pikemminkin inves-
tointien rahoitukseen ja toimenpiteiden priorisointiin.

Liikennekasvatus- ja tiedotustydssa vastuuta sen sijaan jakavat keskendan kunnan eri hallintokunnat
(elinikéinen liikennekasvatus kunnan eri palveluissa), pelastusviranomaiset Poliisi ja Pelastuslaitos, liiken-
neturvallisuuden etujarjesto Liikenneturva, yritykset seké lukuisat kolmannen sektorin toimijat. Oman haas-
teensa liikennekasvatustydhon tuo myds se, ettd keinovalikoima on erittéain laaja kasittéen kunnan eri palve-
lualueiden, yhteiséjen ja yritysten kautta toteutettavan elinikéisen likennekasvatustyon liséksi kaiken mah-
dollisen muun liikenneturvallisuuteen ja liikkumisvalintoihin liittyvéat tiedotus- ja koulutustoiminnan seka tata
palvelevat toimet, kuten liikenneturvallisuustilanteen ja likkumiskayttaytymisen jatkuvan seurannan. Taman
kokonaisuuden hallitseminen edellyttaa toimijoiden valista yhteisty6ta ja suunnitelmallisuutta.

Liikenneturvallisuustydn organisointi Keravalla

Valtakunnallisena ja alueellisena lahtokohtana on liikenneturvallisuustyén koordinointi erillisten liikennetur-
vallisuustyoryhmien kautta. Tyoryhméan keskeisena tavoitteena on huolehtia liikenneturvallisuustyén jatku-
vuudesta ja ajantasaisuudesta kunnan eri toimialoilla ja alueen sidosryhmisséa seké koordinoida ja tehda
nakyvaksi kunnan alueella liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen tavoitteiden eteen tehtavaa tyota.
Tyon aikana kaydyissa haastatteluissa sovittiin, ettd kaupunkiin perustetaan poikkihallinnollinen liikenne-
kasvatuksen asiantuntijaryhmé. Liikennekasvatuksen asiantuntijatyéryhmén toiminnan vetéajaksi hanki-
taan niin sanottu liikenneturvallisuustoimija (ks. luku 2.4).

Liikennekasvatuksen asiantuntijatyéryhman tehtavana on edistaa viisasta liikkumista eli turvallista arki-
liikkumista vauvasta-vaariin periaatteella kuntalaisten ja kaupungin tyontekijdiden keskuudessa kasvatuk-
sellisten ja tiedotukseen liittyvien toimenpiteiden kautta. Tydryhma ottaa tarvittaessa kantaa likenneympa-
ristdssa havaittuihin ongelmiin. Tydryhman toiminnan I&htokohdat ja ylatason tavoitteet on kuvattu tassa
liikenneturvallisuussuunnitelmassa, mutta itse tydryhmatoiminnassa keskitytdan konkreettiseen paikallista-
son toimintaan; eri hallintokuntien perustyon kehittdmiseen liikkennekasvatuksen osalta, hallintokuntien vali-
sen yhteistyon lisdédmiseen ja toiminnan koordinointiin. Tydryhman tehtavéana on myoés edistaé ja koordinoi-
da liilkenneturvallisuuteen ja liikkumisvalintoihin liittyvaa tiedotus- ja koulutustoimintaa (ajankohtaistiedotuk-
set kuntalaisille, kunnantyontekijoille ja paattajille, henkildstokoulutukset ja tietoiskut, tapahtumiin ja tempa-
uksiin osallistuminen, jne.) yhteistydssd mm. Liikenneturvan ja Poliisin kanssa.

Ensimmaisessa vaiheessa liikennekasvatustydoryhméaan kutsutaan edustajat kaupungin eri toimialoilta
(terveystoimen neuvolatoiminta, varhaiskasvatus, koulujen edustaja, nuorisotoimi, liikuntapalvelut, vam-
mais- ja vanhuspalvelut ja tekninen toimi), Liikenneturvasta ja poliisista. Tyéryhman jasenet toimivat yh-
dyshenkildiné ja tiedonvalittajind seka tydoryhmén ja edustamansa toimialan etta tydryhman ja muiden kun-
nassa toimivien poikkihallinnollisten tyéryhmien valilla. Myéhemmin toimintaan voidaan ottaa mukaan myoés
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paikallisia sidosryhmid. Parhaimmillaan sidosryhmat tuovat liikennekasvatustoimintaan tarkeité resursseja
ja verkostoja.

Liikennekasvatuksen asiantuntijatyéryhman toiminnan perustan muodostavat 2-4 kertaa vuodessa pi-
dettavat kokoukset (aluksi 2 kertaa/v). Tyéryhmakokoukset on tarkoitettu toimijoiden véaliseen tiedonvaih-
toon seka konkreettisten jatkotoimenpiteiden suunnitteluun ja tehtévienjakoon. Asiantuntijatyéryhman pe-
rustaminen sovittiin teknisen toimialan tehtavéksi, koska tarve on tullut esille likenneturvallisuussuunnitel-
man laadinnan yhteydessa. Tekninen toimiala voi my6s toimia ryhman puheenjohtajana, vaikka toiminnan
painopiste onkin liikennekasvatusasioissa. Kéaytanndssa kokoukset hoituvat liikenneturvallisuustoimijan
avulla.

Taulukko 3. Yhteistydn kautta toiminta aktiiviseksi ja nakyvaksi: toimenpide-ehdotuksia lahivuosille.

Toimenpide tai kayttdon otettava toimintapa Ajoitus Vastuutahot

Liikennekasvatuksen asiantuntijaryhman (Lk-tydryhm&) nime&minen 2013 Tekninen toimi

Liikenneturvallisuustoimijan hankinta vuodesta 2014 alkaen

(1-2 v + optiovuosi) 2013 Tekninen toimi

Liikennekasvatuksen asiantuntijaryhman jarjestéaytyminen ja yksityis-

kohtaisen toimintasuunnitelman 2014 laatiminen 2013-14 Litu-toimija

Selvitetdan tarve ja tahtotila Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan yhtei-

selle liikenneturvallisuustoimijalle (omat tydryhmét, yhteinen toimija) 2014 Kunnat, (ELY)

Liikenneturvallisuussuunnitelman seurantakokous (ELY kutsuu koolle, | 2015 (ke-

tyéryhma ja litu-toimija valmistelevat esittelyn) vét) ELY, Lk-tybryhma

Vuosittaisen liikkenneturvallisuusmaararahan varaaminen pieniin
likenneturvallisuusinvestointeihin Jatkuvaa Tekninen toimi
- esim. nopeusrajoitusmuutokset, suojatiejarjestelyt, hidasteratkaisut

* Liikenneturvallisuustoimijasta kaytetaén jatkossa lyhennetté Litu-toimija

Kuntapaattajat mukaan liikenneturvallisuustalkoisiin

Kaupungin paatdksentekijoista riippuu pitkalti se, mitd kaupungissa tehdaan tai ollaan tekematta liikenne-
turvallisuuden edistamiseksi. Kuntajohdon — niin luottamushenkildjohdon kuin virkamiesjohdon — vallassa ja
vastuulla on luoda edellytyksida, arvopohjaa ja kannustavaa henkistd ilmapiiria kaupungin liikkenneturvalli-
suustydlle. Jo paatdksenteontasolla tulee vallita ymmarrys siitd, etta lilkkenneturvallisuuden parantaminen ei
ole yksin teknisen sektorin tehtdva vaan kaikkien toimialojen panosta tarvitaan. Myos kestavan liikkumisen
edistdmisen ja liikkenneturvallisuuden valisten kytkentdjen ymmartaminen on tarkeaa.

Sitoutuakseen liikenneturvallisuustydhén paatoksentekijat tarvitsevat tietoa paatdstensa tueksi. Paatok-
sentekijoitd voidaan myds haastaa nykyistd enemman itse toimimaan esimerkkina. Helsingin seudun liiken-
neturvallisuusstrategian yhteydessa selvitettiin kuntien paatoksentekijoiden nakemyksia liikenneturvalli-
suusasioista sekd kokemuksia paatdksen teon perusteeksi kaytettavissa olevasta liikenneturvallisuustietou-
desta. Kyselyn perusteella perati puolet paattajista kokee tekevansa paatoksia hieman (43 %) tai aivan liian
(8 %) puutteellisilla tiedoilla. Lisaé tietoa kaivataan eri liikkujaryhmien turvallisuudesta ja riskeistd, eri toimi-
alojen tehtavista, onnettomuuksista (turvattomimmat paikat, tyypillisimmat onnettomuudet), likenneympéris-
tén parantamistoimenpiteisiin liittyvista periaateratkaisuista ja eri toimenpidevaihtoehtojen turvallisuusvaiku-
tuksista. Yleisimmin listietoja toivottiin asiantuntijaesityksiné ja vierailuina seka valtuusto- tai lautakunta-
alustuksina, jolloin tilaisuudessa olisi mahdollisuus my6s kysyé asiantuntijalta tarkennuksia.

Kaytannon tyén kannalta on tarkeda, etta likenneturvallisuuteen liittyvat asiat saadaan nivottua katta-
vasti eri toimijoiden arjen tyohon. Liikenneturvallisuussuunnitelmalle on vaikea saada sellaista painoarvoa,
etta poikkihallinnollisuus ja etenkin liikennekasvatusty6hon liittyvat tehtavat automaattisesti toteutuisivat eri
toimialoilla. Tarkednd ensimmaisena askeleena kohden kokonaisvaltaista liikenneturvallisuustydta onkin
liikenneturvallisuuteen (ml. arkilikunnan edistéminen) liittyvien tavoitteiden ja tehtavien sisallyttéminen |&-
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paisyperiaatteella kaupungin eri strategioihin ja viime kadessa kaytannontyon sisaltéa ja toimintaresursseja
ohjaaviin asiakirjoihin. Liikenneturvallisuuteen ja arkiliikkumiseen liittyvia mittareita ja edistamistoimia voi-
daan luontevasti liittdéa esimerkiksi osaksi kunnan hyvinvointisuunnitelmaa, ja edelleen hyvinvointikertomus-
ta ja valtuustolle vuosittain tehtavaa hyvinvointiselontekoa. Kunnassa laaditaan jatkuvasti myés monia mui-
ta poikkihallinnollisia strategioita, joihin liikkenneturvallisuutta kuvaavat mittarit seka liikennekasvatuksen
osalta tassakin suunnitelmassa kuvatut tehtéavat sopisivat mainiosti.

Taulukko 4. Kuntapaattajat mukaan liikenneturvallisuustalkoisiin: toimenpide-ehdotuksia lahivuosille.

Toimenpide tai kayttdon otettava toimintapa Ajoitus Vastuutahot

Liikenneturvallisuussuunnitelman esittely kaupunginhallitukselle ja

keskeisille lautakunnille (vahintaan tiedoksi) 2013 Toimialat

Lisataan teknisen lautakunnan jasenet Liikenneturvan Uutiskirjeiden

ja Liikennevilkun jakelulistalle (ndkdkulman avartaminen) 2014 Tekninen toimiala

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetyt linjaukset, eri toimialoja
koskevat jatkotoimenpiteet ja mittarit sisdllytetdén soveltuvin kunnan
eri strategioihin, esim.: 2014 Toimialat
- Turvallisuussuunnitelma

- Hyvinvointisuunnitelma-/strategia - hyvinvointikertomus

Pilotoidaan kuntapaéattajille suunnattua liikenneturvallisuusseminaaria Lk-ryhma, Liikennetur-
. PN 2014
(hallitus, valtuusto, lautakuntien jasenet) va

Laaditaan paattajille vuosittain tietoiskuja liikenneturvallisuustilantees-

ta ja liikennekasvatustydryhman toimista Jatkuvaa Lk-tyoryhma

Kutsutaan paattajat mukaan Uudenmaan ELY-keskuksen jarjestamiin
likenneturvallisuusseminaareihin ja Liikenneturvan Nain meilla! - Jatkuvaa ELY, Liikenneturva
seminaareihin

Haastetaan paattajia mukaan valtakunnallisiin viisaan liikkumisen

tempauksiin ja teemapaiviin Jatkuvaa Lk-tydryhma

Uusille paattéjille laaditaan joka neljas vuosi tietoisku liikenneturvalli- 2017 alka-

suustyon poikkihallinnollisuudesta ja kunnan tehtavista en Lk-tyoryhma

Laadukasta ja monipuolista liikennekasvatus- ja tiedotustyota

Ihmisten liikennetaidot ja tietoisuus riskeista, fyysiset kywyt, liikkumistottumukset, tyypilliset kulkutavat ja
liikkumisen motiivit ovat erilaisia eri elamanvaiheissa. Siten my0s riskit liikenteessa, tapahtuneet onnetto-
muudet sek& niiden syyt ja seuraukset ovat erilaisia. Viisaan liikkkumisen tieto- ja arvoperusta luodaan
saannollisella ja kaikki liikkujaryhmat kattavalla likennekasvatustyolla. Liikkennekasvatuksen tarkein tehtava
on turvallisten toimintatapojen opettaminen liikenteesséa toimittaessa seka valmiuksien antaminen turvallis-
ten ja vastuullisten liikkumisvalintojen tekemiseen. Hyvét tavat opitaan lapsena ja ne ohjaavat koko elinian
valintojamme ja kayttaytymistamme. Kunnan tehtavana, yhteistydsséa alueellisten asiantuntijatahojen kans-
sa, on huolehtia henkildstonsad osaamisesta likennekasvatustydssa, tarjota asukkailleen kulloinkin tarkeaa
ja ajantasaista tietoa liikenneturvallisuuteen ja liikkkumiseen liittyvista asioista sekd tukea muita toimijoita,
esimerkiksi lasten vanhempia seka jarjestoja, likennekasvatustyossa.

Osaava ja motivoitunut henkiléstd on kaiken perusta

Kunnissa ennaltaehkéisevaa liikenneturvallisuustyota ja liikkkumisvalintoihin vaikuttamista tehdéén kaytan-
non tasolla jokapaivaisessa virkamiestydssé seké suorassa kanssakédymisessé asukkaiden kanssa; neuvo-
loissa, paivakodeissa, kouluissa, kouluterveydenhoidossa, nuorisotaloissa, idkkaiden kuntoutuksessa, ter-
veyskeskuksissa, palvelutaloissa, jne. Liikennekasvatustyon sisallét ja toteutustavat vaihtelevat ikaryhmit-
tain ja myo6s toimintamallit ja materiaalit uudistuvat jatkuvasti. Kunnan henkilostolle sdanndllisesti jarjestet-
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tavat tdydennyskoulutukset tai tietoiskut auttavat pysyméén ajanhermolla ja siséistaméén liikennekasvatus-
tydn osaksi omaa arjen tydnkuvaa.

Koulutusten tavoitteena on vahvistaa toimijoiden liikennekasvatusosaamista, motivoida liikennekasva-
tusasioiden kasittelyyn ja aktivoida toimintaan konkreettisten toimintamallien avulla. Koulutukset (tai tietois-
kut) raataldidaén aina kohderyhméan mukaan ja niiden kautta tutuksi tulevat niin ko. ryhmén onnettomuuksi-
en erityispiirteet, likennesaannot, turvalaiteasiat, kasvatustyon sisallot ja arjen toimintatavat seké erilaiset
valmiit materiaalit. Kun henkilékunta on omaksunut liikennekasvatustydn tavoitteet, sisallét ja toimintatavat,
on huomattavasti helpompi valittda viisaan liikkumisen sanomaa eteenpain kuntalaisten kanssa toimiessa.
Kunta voi jarjestaa koulutuksia myds sidosryhmien edustajille (esim. koululaiskuljettajille).

Taulukko 5. Laadukasta ja monipuolista liikennekasvatus- ja tiedotusty6ta: toimenpide-ehdotuksia lahivuosille.

Toimenpide tai kdyttdon otettava toimintapa Ajoitus Vastuutahot

Opettajat hurahti verkostoon liikenneturvallisuuskoulutuksen markki-

nointi kouluille (rehtorit, opettajat) ja nuorisotyontekijéille 2013 Liikenneturva

Lisataan liikennekasvatuksen asiantuntijaryhmén jasenet Liikennetur- Liikenneturva, litu-

van Uutiskirjeiden ja Liikennevilkun jakelulistalle 2013 toimija

Laaditaan kouluille tietoisku mahdollisuuksista edistaa lasten turvallis- 2014 Lk-ryhma,

ta arkiliikkumista (esite valmiista toimintamalleista ja aineistoista) Liikenneturva
Lisatdan koulut (esim. rehtorit) ja paivakodit (esim. paivakotiryhmét) 2014 Liikenneturva, koulut,

Liikenneturvan Turvauutisten jakeluun ja Liikennevilkun jakeluun paivakodit, litu-toimija

Ohjeistetaan péaivahoidon henkildstda tutustumaan Liikenneturvan
sivustoon "Liikenneturvallisuusteemat paivahoidossa” ja ottamaan 2014
kayttéon valmiita toimintamalleja (leikkeja, askartelua, lauluja, jne.)

Liikenneturva,
Varhaiskasvatustoimi

Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan alueen koululaiskuljettajien Liikenneturva, kuntien
. . 2014 - L
likenneturvallisuuskoulutus koulutoimet, (Poliisi)

Jarjestetaan liikuntaseurojen neuvottelukunnalle liikenneturvallisuus-

aiheinen infotilaisuus (Turvallisesti harrastuksiin materiaalin esittely, 2014 Lilkuntatoimi, Likenne-

kavelevat ja pyorailevat harrastusbussit, jne.) turva
Neuvola- ja kouluterveydenhoitohenkiléstén Liikenneturva,
. X 2014-15 -
likenneturvallisuuskoulutus ko. toimiala

Liikenneturva,

Paivahoidon ja esiopetuksen henkildston liikenneturvallisuuskoulutus 2014-15 .
ko. toimiala

. . . . . " . Liikenneturva,
Nuoriso- ja vapaa-aikatoimen henkildston liikenneturvallisuuskoulutus | 2014-15

ko. toimiala
lakkaiden parissa tyoskentelevan henkilgston (kodinhoito, palvelukes- Liikenneturva,
- o - . 2014-15 o
kusten tydntekijat, jne.) likenneturvallisuuskoulutus ko. toimiala

Tehd&an viisaasta liikkumisesta nakyvaa!

Ihmiset liikkuvat usein vanhojen tottumustensa ja rutiinien ohjaamana. Liikkumistottumusten muuttamisen
suurimpana haasteena, oli sitten kyse kulkutavan valinnasta tai likennesaantéjen noudattamisesta tai tur-
vavalineiden kaytostd, on usein se, ettd ihmiset eivat tule ajatelleeksi tekemiinsa ratkaisuihin tai valintoihin
liittyvia seurauksia tai riskeja. Oivalluksen, ja mydhemmin muutoksen, syntyyn johtavalle ajattelulle voidaan
antaa heratteita jakamalla riittavasti tietoa likkumisen vaihtoehdoista ja niiden vaikutuksista, liikkumisen
riskeistd eri vuodenaikoina ja eri kulkutavoilla, likenneséanttjen rikkomusten vaikutuksista, nykyisista lii-
kenneturvallisuusongelmista ja vaaranpaikoista. My¢s yleisen keskustelun herattéminen yksiléiden vastuus-
ta ja mahdollisuuksista vaikuttaa turvallisuuteen, ympéristéon ja terveyteen, on tarkeaa.

Hyva tiedottaminen on suunnitelmallista ja pitk&janteista (toistuvaa), ajantasaista ja ajankohtaisiin tee-
moihin kohdistuvaa (vuodenaikateemat, valtakunnalliset teemapaivat, liikenneturvallisuustilanteen kehitys)
ja eri liikkujaryhmien erityisongelmat huomioon ottavaa (kohderyhmille raataléityd). Kunnan sisdisessa tie-
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dotuksessa korostuvat viela kohdennetusti tyontekijdiden liikuttamiseen ja liikkumisen turvallisuuteen liitty-
véat teemat, paattdjille suunnattu viestinté seka tydntekijdiden ammatilliseen osaamiseen liittyvat asiat (esim.
liikennekasvatustyon uudet toimintamallit ja materiaalit).

Keravan kaupungin rooli tiedotustoiminnassa on erittéin tarked. Myds muut alueelliset toimijat (Liikenne-
turva, poliisi, pelastuslaitos, ELY-keskus, HSL) osallistuvat merkittavéalla panoksella tiedotustyéhdn. Erilaisia
tiedotuksen tapoja ja kanavia on useita, ja usean viestintdkanavan kayttdé kannattaa. Perinteisia ja edelleen
tarkeité tiedotuksen peruskanavia ovat kaupungin Internet-sivut, sosiaalinen media, paikalliset lehdet, pai-
kallisradio ja ilmoitustaulut esimerkiksi kirjastoilla. Eri kohderyhmille suunnattua tietoa on hyva olla tarjolla
myds kaupungin eri toimipisteissa, vaikka tehokkaampaa tiedon jakaminen on eri tilaisuuksissa suorassa
kanssakaymisessa asiakkaiden kanssa. Erityisen keskeistd on tuoda viisaan liikkumisen teemaa esille eri-
laisissa paikallisissa tilaisuuksissa ja tapahtumissa, kuten urheilutapahtumissa, markkinoilla, tai eri sidos-
ryhmien omissa tapahtumissa. N&in tavoitetaan samalla kertaa paljon ihmisia ja usein niitakin, jotka eivat
aktiivisesti hakeudu erilaisiin erikseen jarjestettaviin tempauksiin.

Taulukko 6. Laadukasta ja monipuolista liikennekasvatus- ja tiedotusty6ta: toimenpide-ehdotuksia lahivuosille.

Toimenpide tai kayttédn otettava toimintapa Ajoitus Vastuutahot

Kaupungin liikenneturvallisuus -sivujen sisallén kehittdminen: tietoa
likenneturvallisuustilanteesta ja vinkkeja likenneturvallisuustydsta eri
ikdryhmissa (toimintamalleja ja aineistoja) 2014 Lk-ryhma, litu-toimija
- Ensimmaisessa vaiheessa nettisivuille viedaan
likenneturvallisuussuunnitelman laadinnan aikana valmistunut aineisto.

Kaupungin nettisivuilla, Facebookissa ja paikallismediassa tiedotetaan
saanndllisesti viisaaseen liilkkumiseen liittyvista ajankohtaisista asiois-
ta. Esimerkki vuositiedotuksen muodostamisen rungoksi:

- Valtakunnalliset teemapaivat; esim. Pyorailyviikko (kevéat), Liikkujan viikko
(syksy), Energiansaastoviikko (syksy), Tapaturmapaiva (pe 13.péaiva), Eh-
kaisevan paihdetyon viikko, vanhusten viikko ja -péaiva, jne. Jatkuvaa

- Vuodenajan mukaan suunnattavia teemoja; liukastumiset, pimeédsséa naky-
minen, pyorailyn ja mopoilun turvallisuus, paihdeasiat, ajonopeudet, turvalli-
set tieylitykset, lapset liikenteessa (kytkeytyy osin edellisiin)

Lk-ryhm4, ELY, litu-
toimija, poliisi

- Seurannan tuloksia; onnettomuuskehitys ja -paikat, turvalaitetarkkailujen ja
likennekayttaytymisen seurannan tuloksia (kytkeytyy osin edellisiin)

Tuodaan arkiliikkumisen ja liikenneturvallisuuden teemaa séanndélli-
sesti esille paikallisissa yleisdtapahtumissa (valitaan kulloinkin sopivat | Jatkuvaa
tapahtumat, teema ja toteutustapa tapahtumakohtainen)

Lk-ryhma4, paikalliset
yhdistykset

Viisaan liikkumisen edellytykset [ahtokohdaksi kaavoissa ja liikennesuunnitelmissa

Kaavoituksella méaaritettdva maankaytto ja palvelurakenne, eli missd mikakin toiminto sijaitsee, vaikuttavat
olennaisesti matkojen pituuksiin, kaytettavissa oleviin kulkutapoihin ja mahdollisuuksiin luoda turvallista
liikkumisympéristoa. Mitd lahempana arkipaivaisten tarpeiden tayttdmiseksi vaadittavat palvelut ovat asuin-
alueita, sitd houkuttelevammaksi vaihtoehdoksi saadaan kéavely, pyoraily ja joukkoliikenne yksityisauton
korvaavana liikkennemuotona. Toimintojen sijainnin liséksi kaavoituksen yhteydessa tehdaan monia yksityis-
kohtaisia ratkaisuja koskien eri kulkumuotojen keskinéista priorisointia, likennemuotojen erottelua, kavely-
ja pyoraily-yhteyksia ja niiden laatua, joukkoliikennejarjestelyja, littymajarjestelyja, teiden ja katujen hierar-
kiaa, pysakoinninjarjestamistd, jne. Oman haasteena on huolehtia kaavoissa esitettyjen ratkaisujen toteu-
tumisesta. Liikenneturvallisuuden kannalta keskeiset ratkaisut (esim. alikulkukéytévéat) ovat monesti kustan-
nussyista karsintalistan karjessd. Ongelmia voi aiheutua myos toteutusjarjestyksesta: vaikka kaavassa on
varaus asianmukaisiin liikenneyhteyksiin, maankayttdé on saattanut toteutua ennen liikennejarjestelyja. Uu-
sia alueita ei saisi ottaa kayttoon ennen kuin kaavan mukaiset kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen jarjes-
telyt on toteutettu. Tavoitteena tulisi olla sellainen yhdyskuntarakenne ja liikennejarjestelmd, jossa kotita-
loudet tarvitsevat korkeintaan yhden auton.
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Erilaisten tarkistuslistojen kayttdminen kaavoituksen tukena on hyva keino varmistaa, ettd suunnitelmissa
on huomioitu tai tulee huomioitua kaikki ne seikat, jotka keskeisesti vaikuttavat maankayttératkaisun synnyt-
tamiin liikkumismahdollisuuksiin tai likenneturvallisuuteen. Tarkistuslistoja voidaan hytdyntda suunnittelun
erivaiheissa aina nykytilan kartoituksesta vaikutustenarviointiin. My®s erilaiset vydhyke- ja saavutettavuus-
tarkastelut (esim. kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen vydhykkeet) ovat oivia tydkaluja maankaytdnsuun-
nitteluun. Saavutettavuustarkasteluiden kautta voidaan esimerkiksi osoittaa nykyisesta taajamarakenteesta
ne alueet, joissa kavelyn ja pyorailyn lisddmiseen on nykyisin potentiaalia ainakin l&hipalveluiden saavutet-
tavuuden puolesta. Tarkastelun tuloksena voidaan myds arvioida sitd, missé kavelyn ja pyorailyn turvalli-
suuteen ja houkuttelevuuteen tulisi erityisesti panostaa.

Kaavojen ohella toimivista ja turvallisista ratkaisuista pitda huolehtia erilaisten tie- ja katusuunnitelmien
yhteydessa. Suunnitelmissa esiintyy muun muassa liikenneturvallisuuden nakokulmasta valitettavan paljon
huonoja ratkaisuja ja puutteita useista eri syisté: kiireelliset suunnitteluaikataulut, suunnittelijoiden kokemat-
tomuus, riittaméatdn maastossa kéynti, huomion kiinnittdminen vain yhteen liikennemuotoon (usein autolii-
kenteeseen), yhteistython ja vuoropuheluun liittyvat puutteet tai suunnitteluohjeisiin perehtymattémyys.

Omaksi suunnitelmakokonaisuudekseen voidaan ndhda rakentamisenaikaisten liikennejarjestelyiden
suunnittelu ja suunnitelmien toteutumisen valvonta. Etenkin kdvelyn ja py6railyn nakdkulmasta tydnaikaiset
jarjestelyt ovat usein retuperallda. Kunnilla ja ELY-keskuksella on vaylanpitdjina halutessaan hyvat mahdolli-
suudet vaikuttaa liikennejarjestelyiden laatuun, valvoa niiden toteutumista ja sanktioida mahdollisia poik-
keamia.
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Taulukko 7. Viisaan liikkumisen edellytykset lahtokohdaksi kaavoissa ja liikennesuunnitelmissa: toimenpide-ehdotuksia l&hivuosille.

Toimenpide tai kdyttdon otettava toimintapa

Palveluverkon muutoksia tehtaessé (esim. koulun lakkauttaminen)
arvioidaan vaikutukset likkumiseen ja kuljetustarpeisiin

Ajoitus

Jatkuvaa

Vastuutahot

Tekninen toimi, muut
toimialat

Hydédynnetaan vydhyke- ja saavutettavuustarkasteluita strategisten
maankaytonsuunnitelmien (rakennemallit, yleiskaavoitus) laadinnassa
(jalankulku- ja pyorailyvyohykkeet, joukkoliikennevydhykkeet, jne.)

Jatkuvaa

Tekninen toimi, (ELY)

Kaavojen vaikutustenarvioinnissa tuodaan esille vaikutukset likkkumis-
tarpeisiin, kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen edellytyksiin sekéa
likenneturvallisuuteen

- Arvioinnissa hyddynnetéén olemassa olevia tarkistuslistoja (omat oppaat

olemassa kéavelyn ja pyorailyn, joukkoliikenteen ja likenneturvallisuuden
huomioimisesta kaavoituksessa)

Jatkuvaa

Tekninen toimi, (ELY)

Yleis- ja osayleiskaavoissa esitetaan pyorailyn tavoiteverkkovaraukset
ja asemakaavoissa tehdaan niiden edellyttamat tilavaraukset

- Kaikilla kaavatasoilla kavelyn ja pyorailyn yhteydet suunnitellaan niiden
kummankin omista tarpeista l&htien.

Jatkuvaa

Tekninen toimi, (ELY)

Asetetaan pyorapysakaintinormit (pysakaointipaikkojen vahimmais-
maarat ja laatukriteerit eri rakentamiskohteissa) kunnan rakennusjar-
jestykseen ja kaavamaarayksiin autopaikkojen tavoin

- Vaaditaan pyorapysakaoinnin jarjestdmistavan esittamisté rakennuslupaa
haettaessa ja valvotaan niiden kunnollista toteuttamista.

Jatkuvaa

Tekninen toimi, (ELY)

Varmistetaan liityntapysékoinnin kehittdmisedellytykset yleis- ja ase-

makaavoituksessa seka tie- ja katusuunnitelmissa

- kaavoituksen yhteydessa tutkitaan aina oletusarvoisesti lityntapysakoinnin
jarjestamisen potentiaali (etenkin uudet alueet)

- asemakaavoissa tehdaan tarvittavat tilavaraukset liityntéapysakainnille ja
pysékoinnin yhteiskayttdon

- paavaylien ja joukkoliikenteen runkoyhteyksien varsille varataan kaavalla tai
tiesuunnitelmalla liityntépaikkoja

Jatkuvaa

Tekninen toimi, (ELY)

Huolehditaan tie- ja katusuunnitelmien riittavisté liikenneturvallisuus-
auditoinneista seka varmistetaan suunnitelman mukaisten ratkaisujen
toteutuminen

Jatkuvaa

Tekninen toimi, (ELY)

Tarkistetaan kaduilla ja maanteilla tehtavien téiden (tyonaikaisten

likennejarjestelyjen) ohjaamiseen ja valvontaan liittyvat toimintamallit

(suunnittelu, valvonta, tiedottaminen, laiminlydntien sanktiointi).

- Tiukennetaan erityisesti tydmaakohtien jalankulku- ja pyorailyjarjestelyjen ja
jalkihoidon valvontaa ja laiminlydntien sanktiointia.

2014-15

Tekninen toimi, ELY

Uudenmaan ELY-keskuksen kévelyn ja py6railyn toimenpidesuunni-

telman linjauksia (edelld mainittujen lisaksi):

- Vaikutetaan kaupallisten palvelujen sijainnin ohjaukseen osallistumalla
maankayton suunnitteluun ja valvomalla kaavojen noudattamista maankéayt-
to- ja rakennuslain mukaisilla menettelytavoilla.

Osallistutaan vydhyketarkasteluiden kehitystydhon ja kayttdonottoon ja
tuetaan kuntia niiden hyddyntamisessa.

Huolehditaan koulutuksen, tietopankin, ohjeiden pilotoinnin avulla siité, etta
oma henkildstd tuntee maankaytdn suunnittelun tueksi laaditut julkaisut ja
muistilistat.

Viedaan muistilistoja aktiivisesti kuntien viranhaltijoiden tietoon seké edelly-
tetdan niissa esitettyjen kysymysten kasittelemista kaavatodiden yhteydessa.

Liikenneturvallisuustarkistuksen vakiinnuttaminen ELY -keskuksen suunnitte-
luprosesseihin: Luodaan eri suunnittelutasoja, myds suunnittelusopimuksella
tehtéviin suunnitelmia, varten auditointi- tai tarkastusmenettely.

Jatkuvaa

ELY (Kunnat)
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5.2 Lisaa matkoja kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella

Viisasta liikkumista pienesta pitaen

Liikenne aiheuttaa suurimman osan lasten ja nuorten tapaturmaisista kuolemista ja on toiseksi yleisin syy
joutua hoidettavaksi sairaalan vuodeosastolle. Keravalla alle taysi-ikdiset muodostavat noin neljanneksen
(26 %) ja nuoret aikuiset (18—24-vuotiaat) noin viidenneksen (17 %) kaikista likenneonnettomuuksien uh-
reista. Onnettomuusriski muuhun vaestoon nédhden on poikkeuksellisen korkea 15—24-vuotiaiden ikaryh-
massa, joka muodostaa 32 % uhreista, mutta vain 10 % kaupungin véestésta. Pienilla lapsilla suurimmat
riskitekijat liikenteessa liittyvat padosin kokemusten ja taitojen puutteeseen, ja nuorilla asenteisiin liittyviin
tekijoihin, kuten ylinopeuksiin, alkoholin kayttéon ja turvavalineiden kayton laiminlyonteihin. Myos nuorilla
kuljettajilla korostuu kokemattomuus, joka tulee esille erityisesti yllattavien tilanteiden hallinnassa. Asenteet
ja sosiaalinen paine vaikuttavat niin ikaén liikennekayttaytymiseen.

Liikenneturvallisuusasioiden rinnalle ovat viime vuosina yhd enemman nousseet lasten ja nuorten liik-
kumattomuuden mukanaan tuomat ongelmat. Lisdantynyt autoilu ja lasten kuskaaminen paikasta toiseen
on vahentanyt lasten itsendista liikkumista ja arkilikunnan méardd. Mopoilun yleistyminen on vahentényt
nuorten arkiliikkumisen jo halyttavan alhaiselle tasolle, puhumattakaan mopoilun mukanaan tuomista liiken-
neturvallisuusongelmista. Omin voimin liikkumisen vahentymisen myotd mydskaan kokemukset erilaisista
kulkutavoista ja likenneymparistoista eivat paase karttumaan. Lasten ja nuorten tukeminen itsendiseen
liikkumiseen, erityisesti kavellen ja pyoraillen, onkin tarke&aa niin liikenneturvallisuuden kuin heidan tervey-
tensa vuoksi. Lasten ja nuorten kulkutapavalintojen merkitys on suurempi kuin ikluokan osuus véestosta,
sill& nuorena opitut liilkkumistottumukset heijastuvat myos aikuisian kulkutapavalintoihin.

Vastuullisiksi liikkujiksi oppiakseen ja ylipdansa liikenteesséa selviytydkseen lapset ja nuoret kaipaavat
saannollistd kunkin ikaryhman tarpeisiin raataloitya likennekasvatusta seka aikuisten esimerkinantoa. Ko-
din ja vanhempien rooli lasten ja nuorten liikkennekasvatustydsséa on luonnollisesti merkittdva. Ensimmainen
malli eri kulkutapojen kaytosta ja likennekayttaytymisesta seka myds tietdmys lilkkenteen riskeista saadaan
kotoa, vanhemmilta tai muilta l&heisiltéd. Varhaisessa vaiheessa mukaan tulevat myds kunnan eri toiminnot,
neuvola, paivahoito ja koulu. Kuntasektorilla on merkittava rooli likennekasvatustyfssa osana arjen tyéta
neuvolasta kouluihin, mutta vahintdankin yhté téarkeda on tukea lasten ja nuorten vanhempia ja muita yhtei-
s6ja liikennekasvatustehtavassa. Parhaiten lapset omaksuvat turvalliset ja vastuulliset liikkumisen mallit,
kun paivahoidossa, kouluissa ja kotona on yhtenevainen toimintakulttuuri ja pelisddnnot.
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Kouluissa erityishaasteena on sdanndllisen likennekasvatuksen turvaaminen kaikilla vuosiluokilla. Nykyisin
liikennekasvatuksen osuus opetuksessa vahenee selvasti siirryttdessa peruskoulun vuosiluokilla yléspain ja
toisen asteen koulutuksessa liikennekasvatusta on tarjolla enaa hyvin harvoin. Haasteena on lilkkennekasva-
tuksen integroiminen koulun arkeen osaksi koulun perustoimintaa. Liikenneturvan kehittdma lilkennekasva-
tuksen vuosikello on kayttdkelpoinen ja helppo tytkalu liikennekasvatuksen siséllyttdmiseksi opetukseen
kouluaineesta riippumatta. Vuosikellon laht6kohtana on se, etté liikennekasvatusta on jokaisella vuosiluo-
kalla vahintdan 4 tuntia lukuvuodessa ja ajankohtaisia likenneasioita kasitelladn eri vuodenaikoina. Kun
liikennekasvatuksen siséllot, toteutustavat ja vastuuhenkilot jokaisella vuosiluokalla mietitdan kerran yhdes-
sa kuntoon, liikennekasvatus tulee sdanndlliseksi osaksi opetustyttd aina alkuopetuksesta toiseen asteen

koulutukseen. Vuosikelloajattelu sopii hyvin my6s paivahoitoon.

Lisatietoja lasten ja nuorten liikennekasvatuksesta 16ytyy ikdryhmékorteista liitteesta 1.

Taulukko 8. Viisasta liikkumista pienesta pitéden: toimenpide-ehdotuksia lahivuosille (alle kouluikéiset lapset).

Toimenpide tai kayttéon otettava toimintapa

Ajoitus

Vastuutahot

Neuvolakayntien yhteydessa korostetaan vanhempien vastuuta lap-
sensa turvallisesta liikkumisesta. Keskustellaan muun muassa:
- oman esimerkin tarkeydesta, Jatkuvaa Neuvolat, ko. toimiala,
- turvavyon kaytosta raskaana ollessa, Liikenneturva
- lasten turvallisesta kuljettamisesta autolla (turvaistuimet, kaukalot, turvavyo),
- pyorailykypérien, heijastimien ja muiden turvalaitteiden kéaytosta.
Kasitellddn perhevalmennuksessa lapsiperheen liikenneturvallisuutta lat K imial
ja lasten turvalaitteiden kayttoa. Jatkuvaa Neuvolat, ko. toimiala,
o . i - Liikenneturva
- Valmennuksen vetajaksi voidaan kutsua Liikenneturvan asiantuntija.
Neuvolan 1-vuotistarkastuksen yhteydessa vanhemmille jaetaan Neuvolat ko. toimiala
Lapsi likenteessa -esite sekd opastetaan tutustumaan Liikenneturvan | Jatkuvaa Liikennet’urvé ’
Turvapupu.net -sivustolle
Neuvolan 4-vuotistarkastuksen yhteydessa vanhemmille jaetaan Neuvolat. ko. toimiala
lasten ja vanhempien yhteinen liikennekirja KULKUNEN tai Lapsi Jatkuvaa Liikennet’urvé ’
likenteessa tehtavavihko
Pidet&aan liikkenneturvallisuuteen liittyvaa materiaalia (esim. lapsen Jatkuvaa Neuvolat, ko. toimiala,
turvallinen kuljettaminen autossa) esilla neuvoloiden odotustiloissa Liikenneturva
Liikenneturvallisuusteemat paivahoidossa siséllytetaan paivahoi- 2014 Paivakodit, ko. toimiala,
don/esiopetuksen turvaohjeisiin ja tydsuunnitelmiin (Liikenneturva)
Paivakodeissa lasten liikennekasvatusta toteutetaan osana leikkeja ja
aivittaista liilkkumista. T -
P o N : o n Jatkuvaa Paivakodit, ko. toimiala
- Hoitopéivan aikana tapahtuvan likkumisen pelisdannét kirjataan turvaohjei-
siin (ml. turvavélineiden hankinta ja kaytto, lapsiryhman kanssa kulkeminen)
Paivakotien henkildsto ja perhepéivahoitajat toimivat esimerkkeing Jatkuvaa Paivakodit. ko. toimiala
turvavalineiden kaytossa (pyorailykyparan kayttd, heijastin, jne.) L
Va.l'votfiaq.("seurataan) autolla paivahoitoon kuljetettavien lasten turva- Jatkuvaa Paivakodit, ko. toimiala
vyonkayttéd. Puututaan tarvittaessa asiaan.
Liikenneturvallisuusasiat (ml. arkilikkuminen) otetaan sédanndllisesti Jatkuvaa Paivakodit, ko. toimiala,
esille vanhempainilloissa. Liikenneturvasta voi tilata teematilaisuuksia. (Liikenneturva)
Jaetaan lasten vanhemmille tietoa liikenneturvallisuuteen liittyvista
asioista ja vanhempien vastuusta (paivahoitosopimusta tehtéessa, o o
vanhempainilloissa): Jatkuvaa Ef‘lllvil:]o?'t; ko. toimiala,
- Lapsi liikenteessa -esite, Kulkunen likenneturva
- Liikenneturvan tietolehdet: Lapsi likenteessa ja Lapsi autossa
Selvitetddn mahdollisuudet perustaa lasten liikennepuisto Jarvenpaa-
K.e_r_a\(_a-.'l'uusula-alueelle (sijainti, toiminnan pyorittdminen, toiminnan 2014-15 Kunnat (tekninen toimi-
sisalto, jne.) ala, varhaiskasvatus)
- Lahtokohdaksi kannattaa ottaa Helsingin liikennepuisto
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Taulukko 9. Viisasta liikkumista pienesté pitéden: toimenpide-ehdotuksia lahivuosille (kouluikéiset lapset ja nuoret).

Toimenpide tai kdyttdon otettava toimintapa

Ajoitus

Vastuutahot

Koulujen ja oppilaitosten lukuvuosisuunnitelmiin sisallytetaén liikenne-

Ala- ja yléakoulut, koulu-

esitteesta ja kdvelevista ja pyorailevista harrastusbusseista

kasvatusta vahintaan nelja tuntia jokaiselle vuosiluokalle esimerkiksi Jatkuvaa ol
; . - - - toimi

vuosikellon mukaisesti rytmitettyna (osana muuta opetusta)
Koulujen jarjestyssaantoéihin lisataan suosituksia koulumatkojen teke-
misestd omin voimin, py6railykypérén ja heijastimien kaytosta, saatto- | Jatkuvaa Koulut, koulutoimi
likenteen jarjestelyista ja vahentamisesta, jne.
K"(_)uIUJeQ rlllenk.l.los.t.o toimii gsmerkklna turvavélineiden kaytdssa (pyo- Jatkuvaa Koulut ja oppilaitokset
railykypéaran kaytto, heijastin, jne.)
Jaetaan ekaluokkalaisten vanhemmille tietoa lasten liikkumisesta:
- Kouluun ilmoittautumisen yhteydessa ekaluokkalaisten vanhemmille Iahete-

taan liilkennekirje, jossa kerrotaan vanhempien vastuista, turvallisuusasioista Koulut. koulutoimi

ja arkiliikkumisesta. ” ' !

J ) - o Jatkuvaa Liikenneturva
- Kouluun tutustumisen yhteydessa huoltajia kannustetaan harjoittelemaan

kesén aikana koulumatkaa lapsensa kanssa. Voidaan jakaa koulumatkaan

liittya laksy tai muuta materiaalia.
L||I_<enneturvalllsyu_sa§|at (m_I_. arkllukkumlnen)_ otetaan saan_nqlllsestl_ Jatkuvaa Koulut, (Likenneturva)
esille vanhempainilloissa. Liikenneturvalta voi tilata teematilaisuuksia.
Jaetaan Liikenneturvan Seiskaluokkalainen liikenteessa -esitetta Jatkuvaa Koulut, koulutoimi,
vanhempainillassa kuudennella luokalla tai seiskaluokan alkaessa Liikenneturva
Osallistutaan aktiivisesti valtakunnallisiin teemapaiviin ja viikkoihin (ks.

Jatkuvaa Koulut
Taulukko 10.)
Ensimmaiselld kouluterveydenhoitajan kaynnilla (1. luokalla) (huoltaja
mukana) keskustellaan arkiliikunnasta ja koulumatkojen kulkemisesta .
X , Kouluterveydenhoito,
omin voimin. Jatkuvaa -
o . o o (Liikenneturva)

- Voidaan jakaa esim. Turvallisesti koulumatkalla materiaalia ja/tai Kévelevét

ja pyorailevat koulubussit materiaalia (tai muuta arkiliikkumiseen liittyvaa).
Polnsmerallut toteutetaan luokka-asteilla 3.k, 6.1k ja 8 Ik. (ikaryhma- Jatkuvaa Poliisi, Ala- ja ylkoulut
kohtaiset teemat)
Osallistutaan aktiivisesti valtakunnallisiin teemapaiviin ja viikkoihin .

" - S - . Koulut, Koulutoimi,

seka valtakunnallisten toimijoiden (Liikenneturva, Nuorten akatemia, Jatkuvaa - -
; A LN . L e S Nuorisotoimi
jne.) nuorille jarjestamiin kampanijoihin, projekteihin ja kilpailuihin
Jarjestetaan nuorille todellisiin esimerkkeihin perustuvia tietoiskuja
(mm. Menossa mukana -vierailut, Jarmon pitka-matka ja Elaméaa - Jatkuvaa Koulut, (Liikenneturva)
taysilla -videot).
Otetaan kayttéon vertaiskasvatuksen menetelmia ja nuoria osallista-
via tydskentelytapoja:
- nuorten vetamat draamatytpajat, yhmakeskustelut Jatkuvaa Koulut, (Liikenneturva)
- liikenneprojektit, turvalaitetarkkailut
- koulun liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen
Jéarjestetaan vuosittain mopoiluaiheinen vanhempainilta 7.- Koulut, Koulutoimi,

- . X ,. ) : Jatkuvaa - o
luokkalaisten vanhemmille (voi olla yl&dkoulujen yhteinen) Liikenneturva, Poliisi
Ylékouluissa, lukioissa ja ammattikouluissa toteutetaan kerran vuo- .

d A i o S Jatkuvaa Poliisi, koulut
essa moporatsia (=mopojen katsastus + tietoisku kuljettajille).
Selv_a peli -koulutukset ja vanhempainillat lukioissa ja ammattioppilai- Jatkuvaa Ehyt ry, Koulut
toksissa
Valitetdan paikallisille urheiluseuroille tietoa Turvallisesti harrastuksiin Jatkuvaa Liikuntatoimi, Liikenne-

turva
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Viisaan liikkumisen vinkkeja alakouluihin

Kavelevat ja pyorailevat koulubussit

Pydrailevassa ja kavelevassa koulubussissa matka kouluun tai harrastukseen pyordillaén tai kavellaan
aikuisen johdolla ryhmassa. Yhteista matkantekoa nimitetddn koulubussiksi, koska matka kuljetaan
sovitun reitin ja aikataulun mukaan. Bussit kulkevat tapaamispaikkoina toimivien "pysakkien” kautta.
Koulubussitoimintaa pyoritetddan vanhempien, isovanhempien, opettajien tai harrastuksen ohjaajien
yhteistyona. Yksinkertaisimmillaan kaveleva koulubussi on kahden perheen vuorottelua lasten kouluun
saattamisessa. Koulubussit kasvattavat lapsia liikenneturvallisuuteen ja tarjoavat mahdollisuuden yhtei-
seen matkantekoon. Se on kuin kimppakyyti ilman autoa. Ideaa voi laajentaa harrastusmatkoille.
Pyoralla kouluun -paiva

Valtakunnalliselle Pyéréilyviikolle sijoittuva Pyoralla kouluun -péiva on uusi kouluille ja oppilaitoksille
suunnattu tempaus, jonka tavoitteena on tuoda pyorailya nakyvaksi ja edistaa turvallista pyorailya kou-
lun arjessa. Tempauksen tavoitteena on kannustaa kaikenikaisia koululaisia kulkemaan paivittaisen
koulumatkansa pyoralla. Koulumatkapyorailya voi lisata, jos pyorareitit ovat turvallisia ja jos vanhemmat
ja koulut tukevat lasten itsenaistd, turvallista ja terveellista likkumista. Pyorélla koulun -péivaan osallis-
tuvat koulut jarjestavat teemapdivana erilaisia oheistapahtumia. Lisadtietoa ja toimintavinkkeja:
http://www.pyorallakouluun.fi/.

Opetushallituksen liikenneturvallisuusviikko

Opetushallitus ja liikennekasvatuksen yhteistydverkosto jarjestavat vuosittain syksylla valtakunnallisen
Liikenneturvallisuusviikon. Mukaan kutsutaan kaikki kouluasteet esiopetuksesta lukioihin ja ammatillisiin
oppilaitoksiin saakka. Viikon aikana kouluissa eri puolilla maata kiinnitetaén erityistd huomiota niin kou-
lulaisten liikennetaitoihin kuin koulukuljetusten turvallisuuteen. Esi- ja perusopetukseen seka toisen
asteen oppilaitoksille tarjotaan toimintaideoita ja aineistoja Opetushallituksen sivuilla.

Fillarimestarikilpailu

Autoliiton jarjestama Fillarimestarikilpailu on lilkenneturvallisuuskilpailu, jossa mitataan koululaisten
likennetaitoja ja -tietoja. Fillarimestari tukee koulujen liikennekasvatustyota, siind pureudutaan liikenne-
saantoihin ja edistetaan lasten ja nuorten liikkenneturvallisuutta kaytannon harjoittelun seka teoriaope-
tuksen keinoin. Kilpailuun osallistutaan neljan hengen joukkueilla. Joukkueista parhaiten ajotaito ja
kirjallisissa osuuksissa menestyvat joukkueet jatkavat mestaruuskilpailuihin. Mestaruuden voittava jouk-
kue etenee edustamaan Suomea EM-kisoihin. Toiminta on kouluille ilmaista, Autoliitto vastaa joukkuei-
den majoituksista, ruokailuista ja matkoista.

Liikennekaarme-peli

Alakoulun oppilaille suunnatussa Liikennekdarme-pelissa kannustetaan ja opetetaan lapsia ja heidan
huoltajiaan kulkemaan koulumatkat ymparistoystavallisesti, liikunnallisesti ja samalla turvallisesti. Pelin
idea on kannustaa lapsia kestavaan likkumiseen ja palkita lapsia ymparistoystavallisesti tehdyista mat-
koista tarroilla, joita keratéaan pirtedn varikkaaseen Liikennekaarmepelilautaan. Peliin osallistuvat koulut
voivat jarjestdd kampanjoita ja oheistapahtumia, joissa esimerkiksi tuunataan pyoria, ajetaan taitoratoja
ja paastaan jututtamaan poliisia tai muita liikenteen parissa tydskentelevia tahoja. Liikennekaarmepeli
sopii toteutettavaksi esimerkiksi toukokuussa Pyorailyviikolla tai syksylla Liikkujan viikolla tai Liikenne-
turvallisuusviikolla.

Liikkuva koulu

Valtakunnallisen Liikkuva koulu -ohjelman tavoitteena on liikkumisen lisddminen koulupaivaan ja sen
yhteyteen. Koulun toimintakulttuuria pyritédn muuttamaan hyvinvointia edistavaksi. Liikkuvan koulun
toteutuksessa on jo mukana 75 kuntaa, joissa liikkuvia kouluja on yksi tai useampi. Tavoitteena on, etta
kunnat sitoutuvat kehittdmaan liikkuvaa koulupéivaa ja levittavat toimenpiteet asteittain kuntansa kaikille
kouluille. Koulujen henkilékunnan mukaan fyysisesti aktiivisemmat koulupaivat ovat lisénneet kouluviih-
tyvyytta ja tuoneet tydrauhaa tunneille. Lisétietoa ja toimintavinkkeja: www.liikkuvakoulu.fi




Tydpaikat edistamaan viisasta lilkkumista

Tyoikaiset ovat suurin ikaryhma ja kayttavat eniten autoa kaikilla matkoillaan. Jos tAméan ryhméan autosidon-
naisuus ei vahene, on kestavan liikkkumisen edistamiseen liittyvia tavoitteita hyvin vaikea saavuttaa. Tyo- ja
tybasiamatkat muodostavat yksistdén noin neljanneksen kaikista matkoistamme ja henkildauton kulkutapa-
osuus on suuri. Pienetkin muutokset néissd matkaryhmissa tuovat merkittdvan maaran uusia kavely- ja
pyoraily- ja joukkoliikennematkoja. Liikkkumistottumusten muutos tyématkoilla saattaa vaikuttaa myds muihin
matkoihin. Ty6- ja tydasiamatkojen liikenneturvallisuudesta on niin ikédan tarke& huolehtia. Tydmatkaliiken-
teessa sattuu Suomessa jopa 20 000 tapaturmaa vuosittain, ja kaikkiaan ty6ikainen aikuisvaestd muodos-
taa yli 60 prosenttia liikenneonnettomuuksien uhreista.

TyOpaikat (tydnantajat) voivat toimintatavoillaan kannustaa tydntekijoita viisaisiin liikkumisvalintoihin, jol-
loin on mahdollista samanaikaisesti parantaa henkildston turvallisuutta, hyvinvointia ja tydssa jaksamista ja
saavuttaa kustannussaastoja. Vastuullinen organisaatio kiinnittda toiminnassaan ja valinnoissaan huomiota
myo6s siihen, etta tydliikenteesta aiheutuisi mahdollisimman vahan haitallisia vaikutuksia ympéaristoon. Tyo-
turvallisuuslain mukaan jokaisella tytnantajalla tulee olla tytpaikan turvallisuuden ja terveellisyyden edista-
mista ja tyokyvyn yllapitamista varten ohjelma, joka kattaa tydpaikan tydolojen kehittdmistarpeet ja tyéym-
paristéon liittyvien tekijéiden vaikutukset.

TyOpaikan liikkumissuunnitelman laatiminen on eréas hyva keino kartoittaa tydmatkaliikkumisen nykyti-
lanne ja miettia tarvittavia toimenpiteitd. Toimenpiteitd ovat muun muassa pyorapysakoinnin parantaminen,
suihku- ja vaatteidenvaihtotilojen jarjestaminen, tydpaikkapydrien hankkiminen seké taloudelliset kannusti-
met, kuten autopaikan hinnoittelu todellisten kustannusten mukaan, tyésuhdejoukkoliikennelipun, tydsuhde-
pyoéran tai pyorahuollon tarjoaminen tyontekijoille. Tydajan joustot ja etdtyémahdollisuudet vahentavat arki-
paivan aikataulusidonnaisuutta ja luovat lisémahdollisuuksia tehd&d matkoja jalan ja pyoéralla. Tydyhteison
osallistuminen valtakunnallisiin viisaan liikkumisen teemaviikkoihin ja -paiviin toimii niin ikdan hyvana kan-
nustimena muuttaa kulkutapavalintoja.

Taulukko 10. Tydpaikat edistaméaan viisasta liikkumista: toimenpide-ehdotuksia lahivuosille.

Toimenpide tai kdyttoon otettava toimintapa Ajoitus Vastuutahot

Kaupunki toimii esimerkkina muille tydnantajille (ja asukkaille) kannus-
tamalla tyontekijoitddn kulkemaan tyématkat kestavalla tavalla:

- Kaupunki osallistuu vuosittain (1.5.—22.9.) omalla joukkueella Kilometri-

kisaan ja haastaa naapurikuntia ja alueella toimivia yrityksia mukaan. Kaupungin

- Kaupunki jarjestad vuosittain Pyoralla tGihin -paivan (kevaalld) ja Auton Jatkuvaa | o oimialat

vapaa -paivan (syksylld) tempauksen viisaan tydmatkaliikkumisen puolesta.
- Muita mahdollisia tempauspaivia ovat mm. Etatyépaiva ja Kimppakyytipaiva
(Liikkujanviikolla), Energiansaastoviikko, Tapaturmapaiva.

Siséllytetaan tyo- ja tydasiamatkojen liikenneturvallisuus seka arkiliik-
kumisen edistaminen osaksi tydsuojelutoimintaa ja tydterveyshuoltoa:

- Tyosuojelutoiminta (tydsuojelun toimintaohjelma): tydmatkojen liikennetur- Kaupungin eri toimialat,
vallisuuskartoitukset, turvalaitteiden kayttoon liittyvat suositukset tyématkoil- | Jatkuvaa tydsuojelupaallikko,
la, tydbmatkatapaturmien seuranta (TVL:n tilastot), jne. tyoterveyshuolto

- Tyoterveyshuolto: teemat esille tydhontulotarkastuksissa, vuositarkastuksis-
sa, TYKY-toiminnassa, tydhyvinvointia koskevissa kyselyissa, jne.

Jarjestetaan Avaimet arkipyordilyyn tilaisuus osana kunnan tyénteki- Lk-ryhma,
e I - 2014-15 .
joiden TYKY-péivaa tai muuta virkistystoimintaa Liikenneturva
Jarjestetaan taloudellisen ja ennakoivan ajotavan koulutusta autoa Kaupungin

i ) o L 2014-15 AL
tydasiamatkoillaan kayttaville kaupungin tydntekijoille eri toimialat
Toteutetaan vuosittain tydmatkaliikkumiskysely (liittyy seurantaan) 2214 alka- Litu-toimija
Laaditaan tydmatkaliikkumisen pilottisuunnitelma jollekin kaupungin 2015 Kaupunki, litu-toimija

toimialoista / yksikdista
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Vinkkeja viisaan liilkkumisen tempauksista tydpaikoilla

Kilometrikisa

Kilometrikisa on yritysten, tydyhteisdjen, osastojen, yhdistysten, seurojen tai minka tahansa joukkueiden
valinen leikkimielinen kilpailu, jonka tarkoitus on innostaa ihmisia tyématkapydrailyyn ja muuhun arki- ja
vapaa-ajan pyorailyyn. Kilpailussa osallistujat kirjaavat kesan aikana polkemia pyorailykilometrejaan
yl6s ja kartuttavat oman joukkueen kilometrisaldoa. Voittajajoukkue on se, jolla kisan paatyttya on eniten
pyoréilykilometreja osallistujaa kohden. Kilpailu on maksuton. Kilometrikisaa poljetaan 1.5-22.9. Suosit-
tu pyorailykisaa jarjestetaan myos talvella, jolloin pyorakilometreja voi kerryttaa helmikuun ja maaliskuun
ajan. Talvikilometrikisa voi olla juuri se kipind, mika kannustaa tyontekijoita kokeilemaan talvipyorailya.
Lisatietoja ja ilmoittautuminen: www.kilometrikisa.fi

Pyoralla tdihin -paiva

Valtakunnallista pyorélla téihin -paivaa vietetdan aina toukokuun puolivalissa yhtend valtakunnallisen
Pydrailyviikon tapahtumista. Teemapaiva tarjoaa hyvan mahdollisuuden miettia henkildkohtaisia liikku-
misen valintoja ja kokeilla, miten hyvalta tuntuu pyoérailla tyépaikalle. Aamuinen pyoraily parantaa tyoky-
kya ja kohottaa mielialaa. lltapéivan reipas polkeminen kotiin taas kuittaa paivan kuntoilutarpeet ja antaa
aikaa muihin menoihin. Pyoralla tdihin paiva on myds oiva keino kiinnittdd huomiota oman tydpaikan
pyorailyolosuhteisiin. Kampanja on jokavuotinen, ja tavoitteena on liséta vuosi vuodelta tyomatkapyorai-
lijoiden maaraa. Kaupunki voi osallistua tempaukseen kannustamalla tyontekijoitaan jattdmaan kyseise-
na paivana auton kotiin ja tulemaan toihin kavellen, pyoralla tai rullaluistimilla. Pa&aasia, ettd matka tait-
tuu omin lihasvoimin. Myos erilaiset haastekilpailut ovat yleisia.

Liikkujan viikko — autoton paiva, kimppakyytipdiva ja etatyépaiva

Kansainvalista Liikkujan viikkoa vietetaan vuosittain syyskuun puolivélissa. Jo kahdentoista vuoden ajan
Liikkujan viikolla on kannustettu ihmisia kiinnittim&a&n huomiota omiin, arkisiin liikkumisvalintoihin ja
niiden vaikutuksiin ymparistéon ja yhteiskuntaan. Viikon aikana eurooppalaiset kaupungit ja kunnat
jarjestavat tapahtumia ja pysyvia toimenpiteita kestavamman liikkumisen puolesta. Liikkujan viikon va-
kiintuneet teemapaivat ovat: Kimppakyytipdivd, Etatyopaiva ja Auton vapaapédiva. Teemapdivat ovat
oiva tapa tempaista tyopaikalla tdrke&n asian puolesta. Vuonna 2013 Liikkujan viikon teemana on ilman-
laatu. Kampanjan keskeinen kehotus on Mieti miten kuljet! Lisatietoja: http://www.liikkujanviikko.fi/ ja
www.etatyopaiva.fi/

Tapaturmapaiva

Tapaturmapaivaa on vietetty vuodesta 1995, aina vuoden jonain perjantaina 13. paiva. Tapaturmapaiva
kiinnitta& vuosittain kaikkien suomalaisten huomion johonkin yleiseen tapaturmariskiin ja siihen liittyvien
onnettomuuksien ehkdisyyn. Tapaturmapaiva on hyva tilaisuus tuoda esiin tydmatkojen turvallisuuteen
littyvid asioita ja tydnantajan vastuita ja velvollisuuksia tydmatkaturvallisuuden edistamisessa. Tyomat-
ka on useilla toimialoilla tydpaivan vaarallisinta aikaa, kun suhteutetaan sattuneiden tapaturmien maara
tydmatkoihin kaytettyyn aikaan ja verrataan tydaikana tydpaikalla sattuviin tapaturmiin. Tydmatkatapa-
turmat johtavat lisdksi keskiméaarin hieman pidempiin sairauspoissaoloihin kuin tyopaikalla sattuneet
tapaturmat. Vuosittain tydmatkoilla sattuu noin 18 000 tapaturmaa. Kuolemaan johtaneita naista on
vuosittain 20-30 tapausta. Tyontekijan tapaturma toissa, likenteessa tai vapaa-ajalla aiheuttaa tyosta
poissaoloja. Jokainen menetetty tyopaiva heikentaa tydyhteisén toiminnan tuloksellisuutta ja aiheuttaa
kustannuksia tyonantajalle. Tyématkaliikenteen riskeja hallitaan samalla tavalla kuin ty6turvallisuuteen
ja tyoterveyteen liittyvia riskeja. Lisaa tietoa: www.tapaturmapaiva.fi/

Energianséastoviikko

Energiansaastoviikkoa vietetddn vuosittain lokakuun puolivalissa. Viikon aikana yrityksid, yhteiséja ja
kotitalouksia kannustetaan energian jarkevampaén kayttoon. Teemapdivind nostetaan esille lammityk-
seen, tydmatkaliikenteeseen, ajotapoihin, materiaalien tehokkaaseen kayttddn, hankintoihin, sahkon-
kayttoon seka vedenkulutukseen liittyvia faktoja ja vinkkeja. Lisaa tietoa: www.energiansaastoviikko.fi/




Lisda panostusta kavely- ja pydrateiden kunnossapitoon

Kéavely- ja pyorateiden kunnossapidolla on keskeinen vaikutus kavely- ja pyoraliikenteen houkuttelevuuteen,
sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Pahimmillaan vaylien kuntoon liittyvat puutteet muodostavat ylitsepdasemat-
téman esteen kavelylle ja pyorailylle ja vaikuttavat kulkumuodon valintapaatokseen. Olosuhteiden muodos-
tamat esteet haittaavat kavelya ja pyorailyd huomattavasti herkemmin kuin ajoneuvoliikennettd. Etenkin
talvikunnossapidolla on olennainen vaikutus kavelyn ja pyorailyn turvallisuuteen.

e Hoitotoimenpiteisiin kuuluvat muun muassa liukkaudentorjunta ja lumenpoisto talvella seka hiekoitus-
hiekan poisto ja kasvillisuuden raivaus kesalla.

¢ Yllapitoon kuuluvat puolestaan paallyste- ja routavaurioiden korjaaminen, uudelleenpaallystaminen se-
k& rakenteen ja kuivatuksen parantaminen.

Kavely- ja pydrateiden kuntoon, etenkin talvikunnossapitoon, liittyvéat ongelmat nousivat vahvasti esille asu-
kaskyselyssa. Talvikunnossapidon osalta parannettavaa koetaan olevan lumenpoiston ja liukkauden torjun-
nan laatutasossa, kattavuudessa ja esimerkiksi hoidon ajoituksessa. Etenkin keskeisimpien yhteyksien
toivotaan olevan hoidettuna samassa aikataulussa kuin autoliikenteen vaylatkin. Jotkut idkkdadmmista vas-
taajista kertoivat jopa jattdneensd matkan tekematta liukastumisen pelossa. Jalkakaytavien ja pyorateiden
paallysteiden kunto koetaan niin ik&&n jopa vaarallisen huonoksi ja korjaustoimenpiteet hitaiksi. Kyselyn
vapaamuotoisissa vastauksissa mainittiin lukuisista kuopista, railoista tai muista p&allystevaurioista ja use-
ampi vastaaja kertoi myds kaatuneensa tai hajottaneensa pyodransa paallysteessa olevassa railossa.

Jalankulku- ja pyorateiden kunnossapidosta vastaavat useat eri tahot — vaylan tyypista riippuen joko
kaupunki, ELY-keskus tai kiinteistdt/tontinomistajat — mik& osaltaan on myds vaylien kunnossapitoon liittyvi-
en ongelmien taustalla. Tilanne hankaloituu etenkin taajamien keskusta-alueilla, joissa lyhyellakin matkalla
voi olla useampi kunnossapitdja ja kunnossapidon laatutaso voi vaihdella suuresti. Jalankulkijoille ja pyorai-
lijgille tarkeintd on liikkumisolosuhteiden tasalaatuisuus ja yllatyksettémyys. Etenkin talvikunnossapidon
osalta luvattuun hoidon tasoon tulee myds voida luottaa.

Keinoja talvihoidon parantamiseksi ovat esimerkiksi lumenpoisto- ja liukkaudentorjuntamenetelmien ke-
hittdminen, hoitovastuiden selkeyttdminen ja laatuvaatimusten kehittdminen, eri vastuutahojen talvihoidon
laatukriteeriston yhtenaistdminen, vastuurajat ylittavien reittien yhtenéinen hyva hoito (priorisoidut paareitit).
Liukastumistapaturmia voidaan ennaltaehkaistd myds tiedotuksella ja kannustamalla pitdvampien jalkinei-
den, liukuesteiden kayttodn tai nastarenkaiden kayttodn pyoraillessa talviaikaan. Vaylien paallysteiden kun-
non parantaminen edellyttdd saanndllisia kuntotarkastuksia (etenkin kevaisin) ja parannustoimien ohjel-
moinnin kehittdmista. Kévely- ja pydrateiden kunnon seuranta ja korjaustoimien toteutus tulisi nostaa aina-
kin samalle tasolle kuin se on autoliikenteen vaylien puolella.
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Taulukko 11. Liséa panostusta kavely- ja pyorateiden kunnossapitoon: toimenpide-ehdotuksia lahivuosille.

Toimenpide tai kdyttdon otettava toimintapa Ajoitus Vastuutahot

Tarkistetaan kavely- ja pyoréateiden talvihoidon laatuvaatimukset (ml. . o
yhtenaisyys) ja hoitomenetelmat ja listataan kehittamistarpeet 2014-15 Tekninen toimiala,

ELY
- Kuntakaytéantdjen jakaminen (Jarvenpad, Kerava, Tuusula yhteistyo)

Jalkakaytavien ja pyorateiden kunnon (paallysteiden kunto, kasvilli-
suudesta aiheutuvat nakemabhaitat, jne.) seurannan ja korjaustoimen- ) o
piteiden ohjelmoinnin kehittaminen 2014-15 Tekninen toimiala,

- Saanndlliset inventoinnit (ensisijaisesti taajamat ja paapyorailyverkko) ELY, (kiinteistot)
- Asukas- /sidosryhmapalautteen kerddminen ja hyédyntaminen

Parannetaan ja yhtenaistetaan talvikunnossapidon tasoa (laatu ja
ajoitus) seudulle maaritellylla paapyorailyverkolla 2014-15 Tekninen toimiala,

- Tehdaan yhteisty6ta naapurikuntien, kiinteistonomistajien ja ELY-keskuksen ELY, (HSL)
kanssa, jotta hoitoluokituksesta saadaan mahdollisimman yhteneva.

Kaupungin tiemestari kdy vuosittain lapi koulujen lahialueiden ajora-
tamaalaukset, likennemerkkien kunnon ja keskeisten suojateiden Jatkuvaa Tekninen toimiala
nakemat

Uudenmaan ELY-keskuksen kévelyn ja py6railyn toimenpidesuunni-
telman linjauksia (edella mainittuja asioita taydentéaen):
- ELY-keskus selvittda kuntien kanssa, miltd osin kunnossapitokadytannéista

olisi perusteltua sopia jo tilaajien valilla ja miten varmistetaan riittdva yhteis-
toiminta urakoitsijoiden valilla.

ELY-keskus laatii joukkoliikenteen laatukaytavien vilkkaimpien pysakkien
tasmahoidosta tuote-/hoitokortit, jotka toimitetaan hoitourakoiden lahtétie-
doiksi.

ELY-keskus selvittaa erilaisten aurausterien kayttoa seka jalankulkijoita 2013-/
(karheus) etté pyorailijoita (tasaisuus) mahdollisimman hyvin palvelevan au- | jatkuvaa
rausjdljen aikaansaamiseksi.

ELY-keskus lisda kevyen liikenteen vaylien paallystysmaaria vaylien kunnon
sailyttavalle, kohtuullisen paallystekierron edellyttamalle tasolle.

ELY-keskus kehittda hankintatoimintaansa siten, etta hoito- ja yllapitoura-
koiden yhteydessa voidaan toteuttaa nykyistd enemman ja joustavammin
pienia vaylien parannustoimenpiteita.

ELY

ELY-keskus nostaa vilkkaimpien bussipyséakkien ja pysakkiyhteyksien talvi-
hoidon tasoa.

Tiedottaminen ja kampanjointi:
- Taajama-alueilla toteutetaan kriittisia kavelyretkia ja esteettomyyskavelyita
yhdessa vanhusjarjestdjen kanssa (néissa korostuvat usein paallysteasiat)

- Jalankulku- ja pyorailyvaylilla tarjottavasta talvihoitotasosta ja sen perusteis-
ta tiedotetaan asukkaille (esim. pydrailykarttojen yhteydessa)

- lkaihmisille suunnattu tiedottaminen ja kampanjointi liukastumisonnetto-
muuksista ja niiden ennaltaehkaisysta (terveystarkastuksissa, kotikaynneilla,
jne.), esim. Liikenneturvan Pysy pystyssa -tilaisuudet

Lk-ryhma4, ko. toimialat,
Jatkuvaa Liikenneturva, yhdis-
tykset

Liukastumistapaturmat merkittava kansanterveydellinen ja taloudellinen ongelma

Jalkakaytavien liukkaudentorjunta on tarkea turvallisuustekija. Jalankulkijoiden liukastumistapaturmat
aiheuttavat vuosittain tuhansia luunmurtumiin johtavia onnettomuuksia ja niissé kuolee vuosittain noin
kymmenen henked. Liukastumisen pelko rajoittaa ikéantyneiden liikkumista talvella. Liukastumistapa-
turmien kansantaloudelliset vaikutukset ovat suuret. Valtakunnallisesti on arvioitu, etta liukastumison-
nettomuudet aiheuttavat vuosittain yhteiskunnalle kaikkineen noin 420 miljoonan euron kulut, joista
sairaanhoito- ja tydpanoskustannuksia on vajaat 150 miljoonaa euroa. Vastaavasti on arvioitu, etta
yhden euron sijoittaminen liukastumistapaturmien ennaltaehkaisyyn toisi 10 euron saastét tapaturmi-
en aiheuttamiin sairaanhoitokuluihin. Ik&&ntyneet ovat liukastumistapaturmien suurin riskiryhma, ja
vaeston ikdantyminen korostaakin jatkossa entisestaén hyvén talvihoidon tarvetta
(www.kotitapaturma.fi/).
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Pyorailyn paareitit kuntoon

Keravan kaupungin alueen pydratieverkko on erittdin kattava, vaikka yhteispuutteitakin esiintyy mm. naapu-
rikuntien suuntaan. Pyorailyolosuhteiden kehittAmisessa painopiste tulisi siirtdd nykyistda vahvemmin maa-
résta laatuun. Mahdollisimman suorat reitit, vahaiset viivytykset ja pysahdykset houkuttelevat entistd use-
amman polkupyoéran selkdéan. Myds sujuvat risteykset ja eri kulkumuotojen onnistunut erottelu lisdavéat pyo-
railyn suosiota. Ensivaiheessa on nostettava tarkeimpia pyorailyvirtoja palvelevien pééareittien tasoa.

Helsingin seudun 14 kunnan alueella valmistui vuonna 2012 selvitys, jossa seudulle maariteltiin paa-
pyorailyverkko (tavoiteverkko 2020). Paaverkko siséltdd 12 pyorailyn laatukaytavad seké seutureitteja. Laa-
tukaytavat yhdistavat seudun keskeisimmét asuinalueet suuriin tydpaikkakeskittymiin ja yliopistojen kam-
puksiin sekd mahdollistavat turvallisen ja tasavauhtisen pyorailyn. Laatukaytéavéat mahdollistavat erityisesti
pitkAmatkaisen tydmatkapyorailyn tasavauhtisesti ja turvallisesti nykyisia ja rakenteilla olevia puisto-, rata-
ja moottoritiekaytavia hyddyntaen. Laatukaytavat ulottuvat noin 15—-20 kilometrin paédhan Helsingin keskus-
tasta. Paaradan laatukaytéva ulottuu aina Keravalle saakka. Seutuverkko taydentaa laatukaytavaverkkoa ja
yhdistaa siihen kuntien suurimmat asutus-, tyépaikka- ja palvelukeskittymat. Sujuvuus ja turvallisuus ovat
myds seutureittien keskeisia laatukriteereitéa. Tydssa laadittiin suositus seutureittien ja laatukaytavien laatu-
tasosta seitsemassa erilaisessa toimintaympéaristdssa.

Helsingin seudun paapyorailyverkkoehdotus on yleispiirteinen ja sen jalkauttaminen edellyttaa reittikoh-
taisia maastoinventointeja reittien linjausten tarkentamiseksi seka nykyisen infrastruktuurin valttamattomien
parannuskohteiden tunnistamiseksi. Tamén suunnitelman aikana Jarvenpé&éan, Keravan ja Tuusulan kunnat
ovat muodostaneet yhteisen ndkemyksen seudullisesta paapyodréilyverkosta ja sen osalta noudatettavista
laatukriteereista. Tyon lahtokohtana on ollut edella kuvattu Helsingin seudun tavoiteverkko 2020, jota on
taydennetty paikallisesti merkittavilla yhteyksilla. My6s yhteyksien kulkureittejd on tarkennettu. Maaritelty
paapyorailyverkko on jaettu kahteen hierarkiatasoon: seudullisiin paareitteihin ja paikallisiin paareitteihin.
Paapyorailyverkko muodostaa kunkin kunnan pyorailyreitiston selkdrangan, johon muut paikalliset yhteydet
kytkeytyvat. Keravan kaupungin paapyorailyverkkoehdotus on esitetty kuvassa 13. Alla olevassa laatikossa
on esitetty ensisijaisesti seudullisiin paareitteihin (korkein hierarkiataso) liittyvia laatutasotavoitteita. Tavoit-
teet ovat linjassa Helsingin seudun paapyorailyverkkoselvityksessa esitettyjen laatutasotavoitteiden kanssa.

Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan alueen seudullisen paapydrailyverkon
laatutasotavoitteita:

o Pyodrateille osoitetaan etuajo-oikeus suhteessa risteaviin teihin ja katuihin. Moottoriajoneuvojen
vaistamisvelvollisuus esitetaan karkikolmiolla ja kaksisuuntaisen pyoratien lisakilvella.

Tasoliittymissa pyorailijalle tarkoitettu ajoradan ylityspaikka merkitaan pyoratien jatkeena kapeal-
la suojatiemerkinnallé/katkoviivalla.

Tasoliittymissa pyoratien jatkeelle ei toteuteta reunakivia eika korotettua keskisaareketta.

Paatiehen liittyvien asunto- ja tonttikatujen liittymat korotetaan paatien suuntaisen pyorétien kor-
keustasolle (pyoratien jatke toteutetaan korotettuna).

Pydréatien risteAmiset vilkasliikenteisten katujen ja maanteiden kanssa toteutetaan mahdollisuuk-
sien mukaan eritasoratkaisuna tai liikennevalo-ohjauksisina.

Jalankulku ja pyoraily erotellaan selkeasti toisistaan maalauksella tai rakenteellisesti. Erottelu
osoitetaan myds likennemerkein (talviaikaa varten).

Alikuluissa ja liittymissa varmistetaan riittavat nakemat.
Pyséakkien kohdalla pyoratie kiertédd bussipysakin sen takaa (lukuun ottamatta pyérakaistoja).

Kunnan pyoréteiden sisdisessa hierarkiassa seudullisten paareittien yllapito on priorisoitu. Paa-
reitit aurataan talvella vahintddn samanaikaisesti autoliikenteen vaylien kanssa.

Paareiteilld huolehditaan opastuksen korkeasta laatutasosta.
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Taulukko 12. Pyorailyn paareitit kuntoon: toimenpide-ehdotuksia lahivuosille.

Toimenpide tai kaytt6on otettava toimintapa Ajoitus Vastuutahot

Paapaapyorailyverkon seka seudullisia paareitteja koskevien laatu-

tasotavoitteiden hyvéaksyttéminen teknisella lautakunnalla 2013-14 Tekninen toimiala

Parannetaan paapyorailyverkon infrastruktuuria asteittain laatuvaati-

musten mukaiseksi (PAAVE-selvityksen laatukriteerit huomioidaan) Tekninen toimiala, ELY
- Tehdaan yksityiskohtainen inventointi ja ohjelmointi toimenpidetarpeista 2014 (voi _°"a my6s kuntien
alkaen seudullisista paapyoérailyreiteista (paallysteen laatu, kulkumuotojen yhteishanke)

erottelu, risteysjarjestelyt, vaistamisvelvollisuudet, alikulkujen nakemat, lii-
kennevaloetuisuudet, jne.)

Seudullisen paapyorailyverkon laatukaytéavan Kerava-Tikkurila toteu- 2014 Tekninen toimiala (Ke-
tusvaihtoehtojen selvittdminen rava, Vantaa), ELY

Edistetdan seuraavien merkittavien kevyen liikenteen hankkeiden
toteutusvalmiutta (suunnittelu, rahoitus)

- Mt 11664 (Koivulantie) valilla Kytdomaantie - mt 140 jkp-tie

- Mt 140 (Lahdentie) vali Keravantie - Jarvenpaa jkp-tie

2014-15 Tekninen toimiala, ELY

Uudenmaan ELY-keskus osallistuu aktiivisesti valtakunnallisten suun-
nitteluohjeiden (kavelyn ja pyorailyn suunnitteluohje, nopeusrajoi-
tusohjeet) laatimistydhon ja valittaa tietoa uusista ohjeista kuntiin
- Tarvittaessa Uudenmaan ELY-keskus méadrittelee suunnitteluohjeiden sovel-

tamista ohjaavia ja tarkentavia linjauksia alueensa maanteiden erilaisiin toi-
mintaymparistoihin.

Jatkuvaa ELY
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Keravan paapyorailyverkko
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Kuva 14. Ehdotus Keravan kaupungin paapyorailyverkoksi.
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Toimivat matkaketjut

Laatua ja kapasiteettia pydrapysakdintiin

Kuten autoilussakin, myds pyoéraillessa pysakointi kuuluu jokaisen matkan alku- ja loppupaahén. Hyvin
suunnitellut ja toteutetut polkupydrien pysakdintipaikat ovat kunnollisten pyéravaylien ohella olennainen osa
pyorailyinfrastruktuuria sek& miellyttdvaa ja sujuvaa pyorailemistad — pyorailyn matkaketjua. Hyvin toteutetut
pyorailyjarjestelyt kannustavat pyordilemaan ja parantavat pyorailymatkan laatutasoa. Vastaavasti huonot
pysakointijarjestelyt nakyvat polkupyoérien pysakaointind mielivaltaisissa paikoissa. Pyorapysakaintiin liittyvat
ongelmat (ml. ilkivalta, varkaudet) tulivat asukaskyselyssa vahvasti esille keskeisena pyorailyn esteena tai
houkuttelevuuteen vaikuttavana tekijana. Turvallisia pyséakdintipaikkoja toivotaan liséaa niin rautatieasemille,
linja-autopysékeille (runkoyhteydet) kuin palveluiden laheisyyteen taajamissa.

Hyvin jarjestetyssa pyorapysakoinnissa pyordilija tietdd minne voi jattad pyoransa turvallisesti lukittuna,
pyoréat ovat sosiaalisen valvonnan alla, pysékéinti on helposti saavutettavissa, pyoréapaikkoja on riittavasti ja
pyoratelineité pidetddn kunnossa. Pysékointipaikat tulisi sijoitella mieluummin hajautetusti useampaan paik-
kaan, kuin keskitetysti muutamiin kohteisiin. Laadukkaankin pytrapysakoéinnin hinta on pieni verrattuna
autojen pysakadintipaikkojen kustannuksiin ja yhden parkkiruudun alueelle mahtuu jo kymmenkunta pyoraa.

Liityntapysakdinnin kautta lisdd matkoja joukkoliikenteeseen

Juna ja linja-auto ovat energiatehokkaita, ymparistoystavallisia ja erittain turvallisia matkustusmuotoja. Lin-
ja-autoliikenteessa energiatehokkuus yksityisautoiluun nahden korostuu etenkin silloin, kun suositaan nyky-
aikaista ja vahapaastoista kalustoa, kuljettajat taitavat taloudellisen ajotavan niksit ja kun matkustajia on
riittvasti. Joukkoliikenne tuottaa myds terveyshyotyjd, silloin kun matkat pyséakille kuljetaan kéavellen tai
pyoralla. Liityntapysakainti tdydentaa joukkoliikennejarjestelméé ja on erinomainen tapa edistda joukkolii-
kenteen kéayttoa etenkin alueilla, joilla ei ole riittdvén houkuttelevaa joukkoliikennetarjontaa.

Asukaskyselyn perusteella voidaan todeta, etta kysyntaa liityntédpysakainnille, ja siten joukkoliikenteen
kaytolle, on keravalaisten keskuudessa runsaasti. Autoille tarkoitettujen liityntapysékaintipaikkojen riittamat-
tomyys Keravan rautatieasemalla koetaan jo suoranaisena esteend joukkoliikenteen kaytélle. Kehittamis-
tarpeita on my0s rautatieasemien pyorapysakoinnissa (pysakoinnin jarjestely, ilkivalta, varkaudet). Keravan
aseman ymparistdssa saattaisi olla jo nykyisin méarallisesti riittavasti pydrapysakointipaikkoja, mutta koska
ne sijaitsevat asemalla saapumisen kannalta huonosti tai liian etaalla raiteista, niitd ei kayteta. Turvallisia
pyorapysakdintipaikkoja tarvitaan myos linja-autoliikenteen runkoyhteyksien keskeisilla pysakeilla.

Helsingin seudun liityntapysaksinnin kehittdmistarpeita on selvitetty vuonna 2012 valmistuneessa Hel-
singin seudun liityntapysakdintistrategiassa ja toimenpideohjelmassa. Helsingin seudulle esitetédan lisatta-
vaksi tavoitteellisesti 10 400 henkildautopaikkaa ja 17 400 pyorapaikkaa. Selvityksessa ei otettu kantaa
Keravan aseman liityntépysakdintipaikkamaaran (autot) lisdamiseen.
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Informaatiota solmukohtiin

Pyorailyreittien opastuksen ja reitti-informaation puutteet sekd joukkoliikenteen matkustajainformaatioon
liittyvat kehittdmistarpeet nousivat asukaskyselyssé vahvasti esille. Tavoitteeksi tulisi ottaa, ettd yksikaan
kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella tehtdava matka ei jaa tekemattd siité syysta, etta tietoa joukkoliiken-
teen aikatauluista, reiteista, vaihtoyhteyksista, kaluston esteettémyydestd, lityntdpysakdintimahdollisuuksis-
ta, lippujen hinnoista ja ostopaikoista tai jalankulku-/pydravaylien kunnossapidosta, pyorailyreiteista ja pyo-
rapysakaintimahdollisuuksista ei ole riittdvasti saatavilla. Tietoa tarvitaan niin matkojen suunnitteluvaihees-
sa kuin matkan aikana. Mobiilipalvelut ovat internetin ohella tulevaisuudessa lisdantyva tiedonvalityskana-
va, joka tavoittaa parhaiten matkustajan matkan aikana (myds paljon toivotut pysékkikohtaiset aikataulut
voivat olla séhkdisesti saatavilla).

Taulukko 13. Toimivat matkaketjut: toimenpide-ehdotuksia lahivuosille.

Toimenpide tai kayttédn otettava toimintapa Ajoitus Vastuutahot
Laaditaan selvitys pyodrapysakoinnin kehittdmistarpeista (nykytila,
Ilsapa?lkkatar\./.e,"'pa'lkkOJ.en sijoittelu .Ja laatutaso p}/s.alfomtlkohtelttaln): Tekninen toimi, kiinteis-
- "yleinen pysakainti” taajamakeskustoissa, kunnan toimipisteet, muut palve- 2014-15 tét, (ELY)

lukohteet, liityntapysakainti (pdaosin Helsingin seudun liityntapysakaintistra- '

tegian mukaisesti)
Laaditaan karttaesitys (séhkdinen) taajama-alueen pyorapysakainti- Tekninen toimi, kiinteis-

o e 2015 ..
paikoista (vrt. pyoratiekartat) tot
Liityntédpysakdintipaikkojen (autopyséakdinti ja pydrapysakointi) maaria
lisatdan Helsingin seudun liityntapysakdintistrategian mukaisesti Ke- 2013 HSL, LiVi, Tekninen
ravalla vuoteen 2020 seuraavasti: ) toimi
- Savio: 23 lisdautopaikkaa, 150 lisdpydrapaikkaa
Keravan aseman liityntapyséakointijarjestelyt: - .

HSL, LiVi, Tekninen

- Selviteta@n autojen liityntapysakointipaikkojen lisaéamismahdollisuudet 2014- toimi, ’
- Parannetaan aseman seudun pyorapysakaintijarjestelyja (sijainti, opastus)
Parannetaan pydrapyséakoinnin (ml. lityntépysakaointi) talvihoitoa (lu-
me_npois_to) ja yllapitoa (mm. telineiden korjaaminen, romupydrien 2014-15 Tekninen toimi, kiinteis-
poistaminen) tot, ELY, (LiVi)
- siséllytetdan tehtavat katu- ja kiinteistdalueiden kunnossapitosopimuksiin
Inventoidaan linja-autoliikenteen runkoyhteyden Kerava-Hyryla (Mt
148) pysakkien (katokset, aikatauluinfo, yhteydet pysékeille, pyora- 2015 Kunnat, ELY
pysékointi, muu varustelu) nykytila ja ohjelmoidaan kehittdmistarpeet
Laaditaan viitoitus- ja opastussuunnitelma (paa)pyorailyverkolle. Peri-
aatteena on, ettd paareiteille lisétaan jokaiseen reitinvalintakohtaan HSL. LiVi Tekni
selked, tarkeimmat kohteet ja etaisyydet esittava viitoitus 2015- toimi, EIL;( ekninen
- Selvitetddn HSL:n kanta mahdolliseen seudulliseen hankkeeseen '

(Paave-jatkotyd)
Kartoitetaan liityntapysakainnin viitoituksen ja opastuksen nykytila ja HSL. LiVi. Tekninen
kehittamistarpeet (seudullinen selvitys, painopistealueena Keha lll:n 2015- ) ’

; toimiala, ELY
ulkopuoliset alueet)
Kuntien yhteisen pyoréilykartan yllapito (sdhkéinen koko ajan tasalla, Tekn!_n__en toimi (Jar-
. . ) Jatkuvaa venpaa, Kerava, Tuu-

paperinen hieman harvemmin) sula), ELY
Lisataan lityntapysakaointiin liittyvaé tiedotusta ja markkinointia (pysa-
kointitarjonta, pysakointikaytannot ja liityntapysakadinnin hyddyt)
- informaation jakamiseen kehitetdan koko seudun kattava Internet-sivusto ja

mobilisovellus HSL, Tekninen toimi-

G . e, Jatkuvaa
- liityntapysakaoinnille suunnitellaan seudullinen "ilme ala, ELY
- liityntapysakaéinnin markkinointi kytketdén osaksi muuta joukkoliikenteen ja

pyorailyn markkinointia,
- toteutetaan tdsmamarkkinointia potentiaalisille kohderyhmille
Kaupungin Internet-sivuilla tarjotaan kootusti ajantasaista tietoa jouk-
koliikennepalveluista (reitit, aikataulut, hinnat, esteettémaét linjat (mata- | Jatkuvaa Tekninen toimiala, ELY
lalattiakalusto))
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Laadukkaan pyorapyséakoinnin (pyoraparkin) kriteereja
Lahde: Jyvaskylan Pyorailyseura ry

Pyoraparkkeja pitaa olla riittavan tiuhaan. Jos parkkeja on saanndéllisin valimatkoin, niin ihmiset oppi-
vat niité kayttamaan, ja kohteiden valilla voi siirtyéd napparasti pyoraillen. Parkeista ei saada taytta hyo-
tyd, jos niita sijaitsee vain muutamia siella taalla.

Pyoraparkkeja pitaa sijaita riittdvan lahella kaikkia olennaisia kohteita. Toisin sanoen pyorélla pitaa
paasta riittdvan lahelle julkisia rakennuksia, kauppoja ja muita tarkeité kohteita. Tama tuo pyorailylle
kilpailuetua muihin liikennemuotoihin verrattuna ja ylipaataan helpottaa pyorailemista. Tutkimusten mu-
kaan pyorailyn tukeminen lisda kaupan myyntia: pyoréailijat ostavat kerralla vahemman mutta vierailevat
kaupassa useammin.

Pyo6raparkeissa pitaa olla riittdvd maara pyorapaikkoja, muuten parkki tukkeutuu ja hyvienkin te-
linemallien kayttaminen muuttuu mahdottomaksi. Kun pyérapaikkoja ei ole riittédvasti, parkki tukkeutuu ja
sen kayttdminen muuttuu erittain hankalaksi.

Pyoraparkit eivat saa vahingoittaa pyoraa. Valitettavan yleisesti valitaan halvimpia ja huonoimmin
suunniteltuja telinemalleja, joissa pyorat voivat vahingoittua. Yleisin ongelma on se, etté telineessa
pyobrapaikat sijoitetaan aivan liian lahekkain. 40-50 senttimetrin sijoitusvalit ovat tyypillisid, vaikka pyori-
en tangot ovat yleisimmin 50-60 cm leveita. Talléin vierekkaisten pyorien tangot eli samalla myés vaih-
de- ja jarruvivut joutuvat limittéin, mik& aiheuttaa vaantymisia ja naarmuja — seka tietysti sen, etta telinei-
téa on hankala tai mahdoton kayttaa ajatellusti. Monien halvempien telinemallien ongelmana on myos se,
etta pyora kiinnittyy niihin vain etukiekon alalaidasta. Téllaisissa telineissé on vaarana etukiekon vaan-
tyminen erityisesti silloin, kun ihmiset tonivéat pyoria ahtaissa parkeissa.

Pyoéraparkin ja -parkkien pitaéa olla monipuolisia. Yht& ainutta toimivaa pydraparkki- tai telineratkai-
sua ei ole olemassa. Kaupungissa pitaa olla erilaisia parkkeja erilaiseen kayttéon. Aivan lyhytaikaisessa
pysékoinnissa riittavat usein telinepaikat kohteiden vieressa, pidempiin pyséhdyksiin tarkoitettujen park-
kien pitéa olla katettuja. Useiden tuntien parkkeerauksiin esimerkiksi juna-asemilla taas tarvitaan valvot-
tua katettua pysakdintitilaa. Pyoraparkkia ei myodskaan pida suunnitella vain yhden mallisille pyorille —
pyoria on monenlaisia.

Pyoraparkin pitda olla mahdollisimman helposti kaytettava. Pyoraparkkiin pitdé olla helppo ja sel-
kea kulkea liikennesaantdjen mukaisesti, pyoran asettamisen parkkiin ja sen uudelleen kayttéon ottami-
sen pitaa olla nopeaa ja sujuvaa, ja telineiden kayttamisen pitaa olla helposti ymmarrettavaa.

Pyodraparkin pitaé olla turvallinen. Vahintaan pidempiaikaiseen pysakaointiin (tunnista yléspain) tarkoi-
tetuissa parkeissa kaytettavien telineiden pitdéd mahdollistaa runkolukitseminen. Esimerkiksi Hollannissa
on liséksi maksullisia ja maksuttomia vartioituja pydraparkkeja seka jopa parkkihalleja.

Pyo6raparkin pitdéd suojata saaltd mahdollisimman hyvin. Laadukkaan, pitkdaikaiseen pysakaintiin
tarkoitetun pyo6raparkin pitdisi aina olla katettu erityisesti Suomen olosuhteissa. Kuivalla ja puhtaalla
pyorélla on miellyttavaa lahtea liilkkeelle. Parkkien pitaé olla helposti kaytettavissa talvellakin.

Pyoéraparkin pitda olla houkutteleva. Kun pyoréilyd pyritdédn edistdmaéan, niin pyoraparkinkin pitéa
houkutella ihmisia kayttdmaan parkkia — ja sité kautta pyorailemaan. Houkuttelevuus syntyy esimerkiksi
laadukkaista yksityiskohdista, ulkonadstd, opastuksesta ja parkin tarjoamista lisdpalveluista kuten
pumppuasemasta.

Pyoéraparkin kunnossapidosta on huolehdittava. Ei riita, etta toteutetaan pyoraparkki, vaan sen toi-
mivuus on varmistettava myos jatkossa. Parkkiin hylatyt py6rat on poistettava, vaantyneet telineet on

vaihdettava, ja talvisin lumet on luotava parkin luota aina lumisateen jalkeen. Katetut parkit vahentavéat

merkittéavasti talvikunnossapidon tarvetta.




5.3 Turvalliset matkat

Ajokunto- ja terveys tarkempaan syyniin

Kuljettajalla voi olla puutteellinen ajokunto monista syista. Yleisin ongelma on alkoholi. Jo varsin pienet
promillemaarat heikentévat kuljettajan kykya selviytya liikkenteessa. Kun alkoholimééra kuljettajan veressa
lisdéntyy, nousee onnettomuusriski nopeasti yli kymmenkertaiseksi selvdan kuljettajaan verrattuna. Uu-
denmaan ELY-keskuksen alueella alkoholin kayttoon liittyvat tekijat ovat olleet joka neljannen kuolemaan
johtaneen onnettomuuden taustalla, kuten on tilanne myds koko maassa. Jarvenpééan, Keravan ja Tuusulan
alueella tilanne on hieman parempi.

Alkoholin ohella, ja siihen monesti liittyen, ajokuntoon vaikuttavat kuljettajan vireys- ja mielentila. Vasy-
mykseen ja vireystilan laskuun liittyvia yleisimpid syitd ovat uniapnea ja narkolepsia. Muita syitd ovat mm.
alkoholin ja laékeaineiden kayttd, valvominen tai epasaanndlliset tydajat. Uudenmaan ELY-keskuksen alu-
eella tapahtuneissa kuolonkolareissa vasymys tai vireystilan lasku on mainittu taustariskina noin joka kuu-
dennessa ja valittdmana riskind noin joka kymmenennessa onnettomuudessa. Mielentilaan (masennus,
suuttumus, kiire, itsetuhoisuus) liittyvid taustariskejd on ollut noin joka viidennessé liikkennekuolemassa.
Valittbmana riskina itsemurha on ollut joka kymmenennessa onnettomuudessa.

Kuljettajien terveydentilalla ja ajokyvylla on niin ikéd&n tarkea merkitys turvallisen liikkumisen kannalta ja
asian merkitys korostuu entisestdén vaeston ikaantyessa ja ikékuljettajien maaran kasvaessa. Yha suu-
rempi osa kuolonkolareista johtuu sairaskohtauksista ja riskikuljettajia arvellaan olevan tuhansia. Uuden-
maan ELY-keskuksen alueella tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa
sairauskohtaus tai tajunnan menetys on ollut valittémana riskind joka kymmenennessé onnettomuudessa,
ja joka viidennessa onnettomuudessa sairaus (esim. sydanvika) on ollut taustariskina.

Paavastuu riskikuljettajien seulomisessa on laakareilla. Heilla on velvollisuus ilmoittaa poliisille, jos poti-
laan terveydentila haittaa pysyvasti ajokykya. limoitusvelvollisuuden laiminlyénnit ovat kuitenkin valitettavan
yleisid. Ongelmia liittyy myds ajoterveyden testausmenetelmiin, jotka ovat hyvin vahvasti nakdkykya painot-
tavia. Tutkijalautakuntien tilastoista ei kuitenkaan 16ydy kovinkaan montaa tapausta, joissa nakoon liittyvat
tekijat olisivat olleet valittAmanéa syyna onnettomuuteen.

Valtakunnan tasolla vireilla useita ajokuntoon ja -terveyteen liittyvia toimia:

Tieliikennelain muutos koskien valvontaviranomaisten mahdollisuutta puuttua paihtyneiden kuljet-
tajien toimintaan

Rattijuopumusrikoksista maarattavien ajokieltojen vahimmaispituuksien pidentdminen
Kuljettajatutkinnon uusinta pitkdan ajokieltoon maarattyjen kuljettajien ajo-oikeuden palauttami-
seksi

Alle 25-vuctiaiden rattijuopumuksesta epailtyjen paihdetilanteen kartoituksen kaynnistaminen

Menettelyn kehittaminen koskien ajokorttikokelaiden péihteiden kayton selvittamisté laakarintar-
kastuksen yhteydessa

Rattijuopumukseen syyllistyneiden alkolukon kayton edistaéminen lainsaadanndllisin keinoin
Alkolukon pakollisuus kaikissa julkisissa kuljetustilauksissa sek& ammattimaisessa liikenteessa
Alkolukko pakolliseksi varusteeksi uusiin ajoneuvoihin (EU-tasolle vaikuttamista)

Rattijuopumuksen promillerajan laskeminen 0,5 - 0,2

Ajoterveyden arviointijarjestelméan kehittdminen ja ajoterveyden arviointi osaksi kuljetusalan tyo-
turvallisuutta ja tydterveyshuoltoa

Liikennelaéketieteen opetuksen kehittaminen
Tutkimushankkeita: iakkaiden ajoterveyden arviointi, ladkareiden ilmoitusvelvollisuuden toimivuus
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Taulukko 14. Ajokunto- ja terveys tarkempaan syyniin: toimenpide-ehdotuksia lahivuosille.

Toimenpide tai kdyttdon otettava toimintapa Ajoitus Vastuutahot

Alkoholiongelmien ehkaisya tehostetaan tukemalla varhaisen puuttu- ko. toimialat, TyGterve-

Jatkuvaa

misen mallin kdyttdonottoa sosiaali- ja terveyssektorilla yshuolto

Tietoiskuin ja koulutuksin varmistetaan riskiryhmien parissa tydsken- KaupL_Jn!q (SoTe,_Ngo-

televien osaaminen ajokunto- ja ajoterveysasioissa Jatkuvaa risotoim, koulutoimi),
Liikenneturva

Tiedotetaan idkkaille (ja heidan omaisilleen) ikdéntymisen seké laak- Kaupunki (SoTe), Lii-

keiden ja sairauksien vaikutuksesta ajokykyyn kaupungin sote- palve- | Jatkuvaa kenneturva, sidosryh-

luiden kautta seké iakkaille suunnatuissa tilaisuuksissa mat

Paihteiden kaytosta liikenteesséa aiheutuvien riskien ja seuraamusten | ik
kasittelya lisataan ylakouluissa ja toisen asteen oppilaitoksissa Jatkuvaa Koulut, Likenneturva,

Poliisi, (Ehyt r
- Esim. Selva peli -koulutukset + vanhempainillat oliisi, (Ehytry)

Koetun kiinnijaamisriskin lisddmiseksi huolehditaan saanndllisesta

" Jatkuvaa Poliisi
rattijuopumusvalvonnasta

Alkolukon kaytén edistdminen

- Kaikissa kuntien tilaamissa kuljetuksissa (osaksi kilpailutuskriteereja), virka- | Jatkuvaa Kaupunki, ELY
autoissa, alueurakoissa kaytetyissé ajoneuvoissa (ely)

Jarjestetaan ikaautoilijoiden kuntokurssi Kaupunki (SoTe), Lii-
- Oman ajokunnon arviointi, ajokunnon yliapito, erilaisten sairauksien ja laak- | 2014-15 kenneturva, Poliisi,
keiden vaikutus ajokuntoon, jne. sidosryhmat

Tiedottaminen paikallismediassa (asian esilla pitdminen):

- Rattijuopumusonnettomuuksien seuraamuksista (inhimillinen karsimys,
juridiset sanktiot, vahingonkorvausvelvollisuus, jne.) tiedottaminen

- Paihdeonnettomuuksien méaara (osana vuosittaista onnettomuuskatsausta)

Ik-ryhmé, Liikennetur-

Jatkuvaa | o “Boliisi

- Valvontaan ja sen tuloksiin liittyva tiedottaminen

Ajonopeudet turvalliselle tasolle

Ajonopeus on yksi merkittdvimmista onnettomuusriskiin (havainnointiin, ajoneuvon hallintaan, pyséahtymis-
mahdollisuuteen, jne.) ja onnettomuuksien seurauksiin (kuljettajan tai uhrin selviamismahdollisuudet) vaikut-
tavista tekijoistd. Nopeusrajoitusten alentaminen on myoés tehokas keino edistaa kaikille viintyisampaa kau-
punkiymparistéa (melu, paastot, tilankayttd). Siella missa kavely ja pydraily kohtaavat autoliikenteen, ajono-
peudet ovat keskeinen turvallisuustekija. Tormaystilanteessa jalankulkijan kuolemanriski kasvaa voimak-
kaasti auton nopeuden noustessa. Alhainen nopeusrajoitus on jalankulkijalle viesti: sinun henkeé arvoste-
taan! Nopeuksien laskusta on hydtya myos autoilun turvallisuudelle. Pidempi reaktioaika ehkaisee onnetto-
muuksia ja alhaisempi tormaysnopeus lieventaa niiden seurauksia. Nopeuden laskiessa kuljettajalle jaa
enemman aikaa liikennetilanteiden, liikenteen ohjauksen ja ympariston havainnointiin ja hallintaan.

e ELY-keskuksen alueen kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa (2007-2011) ajo-
nopeuteen liittyvia taustariskeja on ollut lasna joka kolmannessa onnettomuudessa. Paaaiheuttajakul-
jettajista ylinopeutta (vahintdan 10 km/h) ajoi 42 %. Viime vuosina térkeaa ylinopeutta (>30 km/h) aja-
neiden osuus on ollut nousussa.

¢ Ylinopeudet olivat yleisin asukaskyselyssa esille nostama liikenneturvallisuusongelma ja eniten koet-
tua turvattomuutta aiheuttava tekijd. Ylinopeudet aiheuttavat turvattomuutta erityisesti lapsissa (van-
hemmissa), idkkaissa, jalankulkijoissa ja pyorailijdissa.

e Liikenneturvan valtakunnallisen kyselytutkimuksen (2012) mukaan lahes kaikki kuljettajat myontavat
ajaneensa ylinopeutta, ja huomattavaa ylinopeuttaa ainakin silloin tallgin ilmoittaa ajavansa jopa joka
neljas suomalainen. lhmisten suhtautuminen ylinopeuden ajamiseen on kaksijakoista. Suurten ylino-
peuksien riskit tiedostetaan ja nopeusvalvontaa kannatetaan, mutta samaan aikaan huomattavan moni
kuljettaja katsoo, ettei oma ylinopeus ole paheksuttavaa. Lahes puolet on sitd mieltd, ettd liikenteen
rytmin noudattaminen on tarkedmpaa kuin nopeusrajoitusten mukaan ajaminen.
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Ylinopeusongelmaan ei ole yhta ratkaisua. Tarvitaan nopeusrajoitusten ja niité tukevien erilaisten liiken-
neympariston ratkaisujen, nopeusvalvonnan sek& kuljettajiin suunnatun tiedotuksen ja asennekasvatuksen
yhdistelmaa. Myds siirrettavat ja kiinteat nopeusnayttotaulut on havaittu tehokkaaksi keinoksi alentaa ajo-
nopeuksia. Jarvenpad, Kerava ja Tuusula sopivat tyon aikana yhteisista yleisperiaatteista koskien nopeus-
tasoja ja likenneymparistdn ratkaisuja erilaisissa toimintaympéristdissé (Taulukko 16.). Kuntien nopeusra-
joituspolitiikassa on nykyisin eroja etenkin taajamien alhaisempien nopeusrajoitusten ja niité tukevien keino-
jen osalta. Tavoitteena on yhtendistaa kaytantdja. Nopeusrajoitusperiaatteita hyddynnettiin jo tdméan tyén
aikana Keravan kaupungin nopeusrajoitusmuutosehdotuksia laadittaessa (Liite 3).

Taulukko 15. Ajonopeudet turvalliselle tasolle: toimenpide-ehdotuksia l&hivuosille.

Toimenpide tai kaytt66n otettava toimintapa Ajoitus Vastuutahot

Kaupungin nopeusrajoitusehdotuksen (liite 3.) hyvaksyttdminen tekni-

sella lautakunnalla 2013 Tekninen toimi

Nopeusrajoitusten muutokset ja niité tukevat toimet (ks. liite 4.)

- Keravan nopeusrajoitusmuutokset: 20 erillistd kohdetta, & 300€, yhteensa 2013-15 Tekninen toimi, ELY
7 000 euroa (sis. muutamia aluenopeusrajoitusmuutoksia 40 => 30 km/h)

Nopeusnaytttaulujen hankkiminen kaupungin kaytt6on 2014-15 Tekninen toimi

Liikenteen valvonnan maérallisen ja laadullisen tason sailyttamista

. . . ; - Jatkuvaa Poliisi
tulevista organisaatiomuutoksista riippumatta

Saéanndllinen tiedottaminen (keskustelun yllapitaminen):
- nopeusvalvonta ja sen tulokset seké& muu ajonopeuksien seuranta Jatkuvaa Ik-ryhmé, Liikennetur-

- ajonopeuksien vaikutus onnettomuus- ja kuolemanriskiin, ajonopeuksien va, Poliisi, ELY
sovittaminen liikkenne- ja keliolosuhteisiin, jne.

Valtakunnantasolla vireilla olevia toimia:

- Ylinopeuksien alennettu puuttumisraja vakiinnutetaan

- Mahdollisuuksia kayttaa ajopiirtureihin kirjautuneita nopeuksia nopeusvalvonnassa selvitetaan

- Mahdollistetaan kuntien osallistuminen automaattivalvontaan (lainsaadanto, rahoitus)

- Automaattivalvontatekniikan nykyaikaistaminen ja valvontatekniikan omistussuhteiden muuttaminen
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Taulukko 16. Yleisperiaatteita nopeustasoista ja niita tukevista liikenneympéaristdn ratkaisuista erilaisissa toimintaymparistdissa.

MISSA?

JALANKULUN JA PYORAILYN
JARJESTELYT

MUUT NOPEUSTASOA
TUKEVAT TOIMET

20 KMH

60 KM/H 50 KM/H 40 KM/H 30 KM/H

70 KMH

80 KM/H

KMH

100-
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Asuntoalueiden pihakadut

Keskustan kadvelypainotteiset
kadut

- Kaikille yhteinen katutila, ajorataa ei eroteta
jalkakaytavasta normaalila reunakivella

- Likenneympaériston tulee antaa selkea viest sita, etta
vauhti on mukautettu jalankulkijoiden ehtoihin

- Alhaista nopeustasoa voidaan korostaa katujen
muotoilulla, kalusteiden sijoittelulla, paallyste-
materiaaleilla (fai pysakaintjarjestelyila)

Taajamien keskusta-alueiden
asunto- ja kauppakadut,
keskustojen padkadut (paljon
jalankulkijoita ja pycrailijoita)

Muut asunto- ja tonttikadut (my&s
asuntoalueiden alemmat kokoaojat)

Taajama-alueiden erilliset
vaaralliseksi koetut tai todetut
kohteet (esim. koulun kohta)

- Selkeast havainnoliisilla sucjateilla merkityt
tienylityskohdat, harkinnan mukaan rakenteelliset
tukitoimet

- Kavelyn ja pyorailyn erotielu omalle vaylalle ei
valtamatonta

- Mopoilu sallitaan vain ajoradalla

- Korotetut suojatiet ja litymaalueet, rakenteelliset
hidasteet, etuajo-olkeusjanestelyt, nopeusrajoituksen
ajoratamerkinnat, tannaraidat, suojateiden
havaitavuuden parantaminen heratevarsin

- Nopeusnaytittaulut

- Kadunvarsipysakainti katutilaa rajaavanatekijana

Taajama-keskustojen
ulkopuoliset padkadut ja
pédkokoojakadut

Taajamien ulkopuolella erilliset
vaaralliseksi koetut tai todetut
kohteet (esim. koulun kohta)

- Merkitavimmilla sucjateila on vahintaan keskisaareke,
ajonopeuksia hilitsevia rakenteellisia toimia tai kevyen
likenteen ylitykset ovat ertasossa tai likennevalo-
ohjattuja

- Suojatella keskisaarekkeetaina, jos yltettavia kaistoja
on useampi kuin kaksi

- Erilinen kevyen likenteen vayla tai ainakin jalkakaytava

- Mopoilu sallitaan lahtokohtaisesti vain ajoradalla

- Korotetut suojatiet ja litymaalueet, rakenteelliset
hidasteet, etuajo-oikeusjarjestelyt, nopeusrajoituksen
ajoratamerkinnat, tarinaraidat, suojateiden
havaitavuuden parantaminen heratevarsin

- Nopeusnéaytittaulut

Taajamien sisdadntulovaylitja
padkadut (riippuu mm.
maankaytosta ja littymista)

- Kevyen likenteen ylitykset ovat erntasossa tai
likennevalo-ohjatiuja, muutoin suojateilla pitaa olla
keskisaareke

- Ajoradasta erlliset kevyen likenteen vaylat
- Mopoilu sallitaan lahtokohtaisest vain ajoradalla

- Keskisaarekkeelliset suojatiet, suojatekohtien
kavennukset, nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat,
suojateiden havaittavuuden parantaminen
heratevarsin

- Nopeusnaytitaulut, automaattinen nopeusvalvonta

Taajamien sisdadntulovaylit tai
reunavaylat

Turvattomat paa- ja seututeiden
liittymit

- Kevyen likenteen yiitykset ovat erntasossa tai
likennevalo-ohjatiuja, uusia suojateita ei merkita tasoon

- Ajoradasta erilliset kevyen likenteen vaylat

- Mopoilu sallitaan kevyen likenteen vaylalla
tapauskohtaisesti (esim_ korkea likennemaaré)

- Turvattomimmissa littymissé kiertolittymé&t (ennen
litymaa max 50 km/h) tai likennevalo-ohjauksiset
liityrnat

- Suojateiden havaitavuuden parantaminen,
nopeusrajoituksen ajoratamerkinnét

- Nopeusnaytittaulut, automaattinen nopeusvalvonta

Taajamien sisddntulovaylit tai
reunavaylat (erityisesti
turvattomimmat tiejaksot, jotka
nykyisin 80 km/h)

Turvattomat
yleisnopeusrajoitukselliset (80
km/h) tiejaksot

Turvattomat paateiden liittymét

- Kevyen likenteen ylitykset aina ertasossa
- Ajoradasta erilliset kevyen likenteen vaylat

- Mopoilu sallitaan kevyen likenteen vaylalla
tapauskohtaisesti (esim korkea likennemaaré)

- Vahintaan kanavoidut littymét paasuunnalla, sivuteilla
turvasaarekkeet

- Kiertolitymat tai likennevalo-ohjauksiset litymat
oplimaalisin ratkaisu

- Nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat, taristavat
reuna- ja keskivivat

- Nopeusnaytiotaulut, automaattinen nopeusvalvonta

Valta- kanta- ja seututeiden
linjaosuudet

Hyvin varustellut paateiden
liittyméaalueet

- Kevyen likenteen ylitykset aina eritasossa, suojateita el
merkita tasoon

- Ajoradasta erlliset kevyen likenteen vaylat

- Mopoilu salltaan kevyen likenteen vaylalla
tapauskohtaisesti (esim. korkea likennemaaré)

- Vahintaan kanavoidut litymat, erilliset
kaantymiskaistat |a turvasaarekkeet, kiertolitymat
pahimmissa solmukohdissa, joihin eritaso el sovellu

- Nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat erityisest
pistemaisten 80 km/h litymien kohdilla

- Kelinflikennetlanteen mukaan muutuvat
nopeusrajoitukset, taristavat reuna-ja keskivivat

- Automaattinen nopeusvalvonta
- Selkeat opasteet ja portaali litymissa
- Hyva optinen ohjaus ja geometria litymien lahella

Valta- ja kantateiden linjaosuudet

Tieosuudet, joilla ajokaistat
eroteltu

Moottoritiet (120km/h)

- Kevyen likenteen ylitykset ertasossa
- Ajoradasta erilliset kevyen likenteen vaylat
- Mopoilu sallitu kevyen likenteen vaylalla

- Kelin-/ikennetlanteen mukaan muuttuvat
nopeusrajoitukset

- Automaattinen nopeusvalvonta
- Selkedt opasteet ja portaalit litymissa
- Hyva optinen ohjaus ja geometria litymien lahella




Turvallisesti tien yli

Laissa maariteltyjen vaistamissaéantdjen mukaan jalankulkijan tulee kayttda suojatietd ajotien ylittdmiseen
jos sellainen on lahella. Suojatiella ajoneuvojen on annettava esteeton kulku jalankulkijalle. Pyoratien jat-
keella vaistamissdaannot ovat erilaiset kuin suojatielld, ja vaistamisvelvollisuus riippuu siita, missa pyoratien
jatke sijaitsee. Kaikki eivat kuitenkaan noudata sdantoja, ja suojateilld ja pyoratien jatkeilla tapahtuu vuosit-
tain useita henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia. Suojatien eteen pysahtyneen ajoneuvon ohittami-
nen on yksi vaarallisimmista jokapdivaisista liikennerikkeistd. Tutkimusten mukaan suomalaiset autoilijat
noudattavat suojateiden vaistamissaantdja selvasti huonommin kuin kuljettajat esimerkiksi Englannissa,
Saksassa tai Ruotsissa.

e Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan alueella vimeisen kymmenen vuoden aikana tapahtuneista henkil6-
vahinkoon johtaneista jalankulkija- ja polkupydrailijgonnettomuuksista (N=300) noin 45 prosenttia on
tapahtunut suojateilla.

e Alueen jalankulkijaonnettomuuksista suojateilla tapahtuu 48 % ja polkupydrdonnettomuuksista 43 %.
Taajama-alueilla suojatieonnettomuudet muodostavat yli puolet ja taajamien ulkopuolella noin neljan-
neksen jalankulkija- ja pyoréilijaionnettomuuksista.

e Kaikista jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuuksista 47 % ja suojatieonnettomuuksista 56 % ajoittuu pi-
medan vuodenaikaan syys-tammikuulle.

Asukaskyselyn vastaukset puoltavat hyvin onnettomuustilastojen kautta tehtyja tarkasteluja, silla tienylitys-
ten turvattomuus oli ylinopeuksien ohella eniten huolta herattanyt asia. Ja usein nama kaksi asiaa kytkeyty-
vat toisiinsa. Ylinopeuksien ohella suojateiden turvattomuuden perusteluina mainittiin suojatie- ja vaistamis-
saantdjen noudattamattomuus, suojateiden ndkemiin ja havaittavuuteen liittyvat puutteet ja tielld&/kadulla
kulkevan liikenteen vilkkaus. Autoilijoiden vastauksissa tuli esille jalankulkijoiden ja pyorailijdiden havaitta-
vuuden vaikeudet heijastimien ja pydravalojen kayton laiminlyontien takia.

Tutkijalautakuntien havaintoja kuolemaan johtaneista jalankulkija- ja pyo6railija-
onnettomuuksista vuonna 2011 (VALT vuosiraportti 2011):
Vuonna 2011 kuoli 55 henkil6a, joista 37 oli jalankulkijoita ja 18 polkupyorailijoita.

Jalankulkuonnettomuuksista 68 % tapahtui suojatien ulkopuolella ja 32 % suojatiella. Pyoréai-
lyonnettomuuksista 50 % oli risteysonnettomuuksia.

Onnettomuuksista yli 70 70 prosenttia tapahtui taajama-alueilla.

Henkil6auto oli osallisena noin joka toisessa jalankulkija- tai pyorailija onnettomuudessa.
Jalankulkija- ja pyoréilijaonnettomuuksista 37 % tapahtui nopeusrajoitusalueella 40 km/h ja 20
% nopeusrajoitusalueella 50 km/h.

Jalankulkijan tai pyorailijan tilaan liittyva taustariski, kuten alkoholi, sairaus, vasymys tai mielen-
tilaan liittyva tekija oli mukana 51 %:ssa kevyen liikenteen onnettomuuksista.

Kevyen liikenteen onnettomuuksissa vuosina 1999-2011 olleista jalankulkijoista keskimaarin
joka neljas ja pyorailijoista reilu kymmenes on ollut onnettomuushetkella alkoholin vaikutuksen
alaisena.

Jalankulkijan tai pyorailijan havaittavuuteen liittyva taustariski esiintyi joka kolmannessa onnet-
tomuudessa.

Tyypillisimmat valittémat riskitekijat kevyen liikenteen onnettomuuksissa aiheuttajina olleilla
moottoriajoneuvon kuljettajilla liittyivat puutteellisiin havaintoihin ja havainto- ja tulkintavirheisiin.

Jalankulkijoista 50 % ja pyorailijoista 57 % ei noudattanut likenneséaantoja.

Jalankulkuonnettomuuksista 54 % tapahtui hamaralla tai pimeéalla. Heijastinta kayttamalla olisi
kuusi henkil6a saattanut pelastua kuolemalta.

Pyorailyonnettomuuksissa kuolleista kypara olisi saattanut pelastaa neljan hengen.
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Tutkimusten mukaan suojatieonnettomuuksien taustalla on lahtokohtaisesti aina osallisten toimintaan kuin
liikenneympaéristdon liittyvia tekijoita. Nain ollen ongelman ratkaisuun pitda pureutua laaja-alaisesti eri kei-
noin. Suojateiden turvallisuuden parantaminen edellyttdd mm.:

e autoliikenteen ajonopeuksien alentamista,

e suojatien rakenteellisen turvallisuuden ja havaittavuuden parantamista,

o pyorétiejarjestelyjen havaittavuuden ja yksiselitteisyyden parantamista,

¢ jalankulkijoiden ja pydrdilijéiden havaittavuuden parantamista (heijastimet ja pyoravalot),
¢ autoilijoiden, pyorailijdiden ja jalankulkijoiden saantétuntemuksen parantamista,

e saantdjen kunnioituksen parantamista ja noudattamisen valvontaa.

Suojateiden turvallisuutta voidaan parantaa myds osana pysékoéinninvalvontaa. Esimerkiksi Helsingin pysa-
koéinnintarkastajat ovat koulujen alkaessa elokuussa tempausluontoisesti valvoneet pysakdintia koskevan
suojatiesdaannén noudattamista. Tehostetulla valvonnalla pyritddn muistuttamaan autoilijoita pysakaointi-
sadantdjen merkityksesta ja taté kautta parantamaan liikenneturvallisuutta. Liian 1&helle suojateitd pysakdidyt
autot heikentévat tietd ylittavien nékyvyytta.

Taulukko 17. Turvallisesti tien yli: toimenpide-ehdotuksia l&hivuosille.

Toimenpide tai kayttéon otettava toimintapa Ajoitus Vastuutahot

Suojatiejarjestelyiden parantaminen Keravalla (kiireellisyysluokka 1)

- suojateiden kohtien korotukset, kavennukset, keskisaarekkeet ja nopeusra- 2013-15 Tekninen toimi. ELY
joituksia tukevat toimenpiteet: 11 erillista kohdetta, yhteensa noin 200 000 '
euroa

Uudenmaan ELY-keskus osallistuu aktiivisesti valtakunnallisten suun-
nitteluohjeiden (kavelyn ja pyorailyn suunnitteluohje, nopeusrajoi- Jatkuvaa ELY
tusohjeet) laatimistydhon ja valittaa tietoa uusista ohjeista kuntiin.

Valvotaan tempausluonteisesti jalankulkijoiden liikennevalojen nou-
dattamista, jalankulkijoiden ja autoilijoiden suojatiekayttaytymistéa seka | Jatkuvaa Poliisi, Lk-ryhma
autojen pysakointia suojateiden kohdilla

Saanndllinen tiedottaminen ja tempaukset liittyen:

- vaistamis- ja suojatiesaantdihin seka ajonopeuksiin ja kuolemanriskiin

- seurantaan (heijastimen ja pyoravalojen kaytto, suojateiden kunnioittaminen
ja liikennevalojen noudattaminen, jne.)

Jatkuvaa Lk-ryhma, ELY
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Turvallisesti mopolla

Mopojen mééré on kasvanut viimeisen kymmenen vuoden aikana monin paikoin jopa 2—3-kertaiseksi vuosi-
tuhannen vaihteeseen verrattuna. Samaan aikaan mopoilijoiden aiheuttamien henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien maaran kasvu on ollut suhteellisesti jopa kaksinkertaisesti mopojen maaran kasvua suu-
rempaa. Mopo- ja kevytmoottoripyéraonnettomuuksista valtaosa tapahtuu 15—-16-vuotiaille nuorille. Ensim-
mainen vuosi mopokortin saamisen jalkeen on tutkimusten mukaan mopoilijoille erityisen onnettomuusaltis-
ta aikaa. Tuona aikana tyttdjen onnettomuuksista tapahtuu yli 75 prosenttia ja poikien onnettomuuksista
jopa 90 prosenttia. Keravalla mopo-onnettomuuksien uhrit muodostavat 13 prosenttia (koko maa 12 %)
kaikista liikenneonnettomuuksien uhreista. Mopo-onnettomuuksien uhrien maarda on kaksinkertaistunut
2000-luvun aikana (02-06 - 07-11). Uhreista suurin osa on 15-17-vuotiaita.

Mopoiluun liittyvat liikenneturvallisuusongelmat ovat moninaisia. Tutkijalautakuntien mukaan tyypilli-
simmat mopoilijan kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat risteysonnettomuuksia tai samaan suuntaan
kulkeneen toisen ajoneuvon eteen kaantymisia. Yleisid ovat myds tielta suistumiset ja esteeseen tormaami-
set. Onnettomuuksissa riskitekijoiné korostuvat kuljettajan kokemattomuus mopon kuljettajana ja tienkaytta-
jana etta erilainen riskinotto, kuten

e havainnoinnin ja ennakoinnin puutteet kdantymisen tai risteysajon yhteydessa,

e huomion siirtyminen pois liikenteesta kaveriseurassa ajamisen yhteydessé, ryhmassa ajaminen,
e paihteiden vaikutuksen alaisena ajaminen,

e mopon virittdminen tai mopojen heikko kunto ja

o kyparan kayttamattomyys tai kyparén hihnan puutteellinen kiinnitys.

Mopo-onnettomuuksien maaran kasvun taustalla on myds liikennejérjestelyihin liittyvia seikkoja. Mopojen
maéaran moninkertaistuminen on heréttanyt keskustelua mopon paikasta liikenneymparistossa. Kevyen
liikenteen vaylilla kulkiessaan mopot aiheuttavat koettua turvattomuutta jalankulkijoissa ja pyorailijoissa.
Ajoradalla kulkiessaan negatiivista palautetta tulee autoilijoilta, eivatka mopoilijat itsekaéan aina viihdy auto-
jen seassa.

Liikennevirastolta valmistui alkuvuodesta 2013 uusi ohje mopon paikasta liikenneympéristossa. Oh-
jeessa on esitetty aikaisempaa selkeampi linjaus siitd, ettd mopon paikka liikenteessa on ensisijaisesti ajo-
radalla, varsinkin taajamaymparistossa. Ohjeet ovat suosituksia, joita tulisi mahdollisuuksien mukaan nou-
dattaa. Mopoilijalle, jalankulkijalle ja pydrailijélle on tarke&d, ettd toiminnallisesti yhtenaisilla seuduilla kayte-
tddn samanlaisia ratkaisuja samanlaisissa paikoissa. Jarvenpaan, Keravan ja Tuusulan kuntien olisikin
hyva harkita jonkinlaista yhteistyota aiheen tiimoilta. Nykyiset kaytannot kuntien valilla poikkeavat hieman
toisistaan, toisaalta myds toimintaymparistissa on eroa.

Mopoautoille tapahtuu mopoja useammin onnettomuuksia — kokonaisméaarat vielé pienia

Mopojen ohella myds mopoautojen ja niilla ajettujen onnettomuuksien maara on ollut kasvussa. Koko
maassa on yhteensa reilut 5 000 mopoautoa. Mopojen maara on siis lahes satakertainen mopoauto-
jen maaraan verrattuna. Vuositasolla mopoautoilla ajetaan noin 90 onnettomuutta koko maassa. Mo-
poautojen onnettomuudet ovat lisaantyneet huomattavasti voimakkaammin kuin mopoautojen luku-
maara. Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin mukaan noin joka kymmenes mopoauto on ollut onnetto-
muudessa. Mopoilla vastaava luku on yksi viidestakymmenesté ja henkildautoilla yksi onnettomuus
42 autoa kohden. Henkilovahinkoon johtaneet mopoauto-onnettomuudet eivét vielda nay kuntatason
onnettomuustilastojen karjessa mopoautojen suhteellisen vahaisen maaran takia, mutta tilannetta on
syyta pitaa silmalla. Muiden Euroopan maiden kehitykseen pohjaten mopoautojen maaran ei oleteta
kasvavan lahitulevaisuudessa suuresti.
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Taulukko 18. Turvallisesti mopolla: Toimenpide-ehdotuksia lahivuosille.

Toimenpide tai kaytt6on otettava toimintapa

Tarkistetaan mopon paikka likenneympéaristdssa uuden suunnitte-
luohjeen mukaisesti

Ajoitus

2014

Vastuutahot

Tekninen toimi, ELY,
(Autokoulut)

Jéarjestetaan vuosittain mopoiluaiheisia vanhempainiltoja
7.-luokkalaisten vanhemmille (voi olla ylékoulujen yhteinen)

Jatkuvaa

Koulut, Koulutoimi,
Liikenneturva, Poliisi

Ylékouluissa, lukioissa ja ammattikouluissa toteutetaan kerran vuo-
dessa moporatsia (=mopojen katsastus + tietoisku kuljettajille)

Jatkuvaa

Poliisi, koulut

Saanndllinen tiedottaminen ja tempaukset:
- Tiedottaminen moporeiteista (etenkin muutoksista)
- Autoilijoille suunnattu tiedottaminen (mopoja enenevassa maarin ajoradalla)

- Nuorten vanhempien mopotietouden lisddminen (Trafin ja Liikenneturvan
Mopo-sivut)

Jatkuvaa

Lk-ryhma, Liikennetur-
va, ELY, sidosryhmét
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Onnettomuuskasaumien ja riskiliittymien mé&aran vahentaminen

Autoliikenteen onnettomuuksista suurin osa tapahtuu risteyksissa tai risteysalueilla. My®ds asukaspalautteet
autoliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta koskien kohdistuvat enimméakseen liittymajarjestelyihin tai tienyli-
tyksiin. Liikenneturvallisuustoimien kohdentamisella onnettomuuskasaumaliittymiin ja muihin asukkaiden
esille nostamiin riskiliittymiin véhennetéd&an merkittédvasti onnettomuusmaaria ja -riskia seka lisatadan turvalli-
suuden tunnetta. Turvallisten ja selkeiden liittymajarjestelyjen tarve korostuu tulevaisuudessa entisestéaan,
kun véesto ikaantyy ja idkkaiden autoilijoiden méaran lisdéantyy.

Keravan onnettomuuskasaumien analyysissa nousi esille yhteensa 13 maanteiden ja 20 katujen onnet-
tomuuskasaumakohtaa (p&aosin liittymid) (Kuva 13.). Onnettomuuskasaumat viestivat aina jostain ongel-
masta, joka voi johtua joko likenneymparistdn puutteista, liikennekayttaytymisen ongelmista tai joissakin
tapauksissa sattumasta. Myts asukaskyselyn kautta nousi esille useita toimimattomaksi, hankalaksi tai
pelottavaksi koettuja valo-ohjattuja liittymi&, valo-ohjaamattomia liittymia ja tasa-arvoisia liittymia.

Taulukko 19. Onnettomuuskasaumien ja riskiliittymien méaran vahentaminen: toimenpide-ehdotuksia lahivuosille.

Toimenpide tai kayttéon otettava toimintapa Ajoitus Vastuutahot

Mt 11697 (Porvoontie) / Lahdentie, kevyen liikenteen alikulku:

- Heijastinmerkint6jen lisdaminen sillan betonireunaan kummallekin puolin
alikulkua kevyen liikenteen vaylan kohdalle
- Ennakkovaroitusmerkit kevyelle liikenteelle kapeasta kohdasta

- Ajoradan ja kevyen liikenteen vaylan valisen kaiteen paadyn (lantinen puoli)
muotoilu térmaysturvallisemmaksi

2013-15 ELY

Porvoontie / Lahdentien rampin pé&aty, suojatie:

- Suojatien siirto hieman itaén péin ja keskisaarekkeen rakentaminen nykyi- 2013-15 Tekninen toimi
sen suojatien kohdalle (kohde suunnittelussa 2013)

Asemantien, Saviontien ja Nikonkadun liittym&:

- Liittyman valo-ohjauksen muutoksesta on oma suunnitelma 2013. Aseman- . o
tielta vasemmalle kaantyminen mahdollistetaan molemmilta kaistoilta. Jos 2013-15 Tekninen toimi
ohjelmamuutos ei ole mahdollinen, selkeytetdan nykyisia kaistamaalauksia
risteysalueella.

Asemansillan liittyméat:

- STOP-merkin ja pysahtymisviivan merkitseminen Nesteen pihasta poistutta-
essa ) _ _ - | 2013-15 Tekninen toimi

- Nykyisen kevyen liikenteen vaylan pp-osuuden asfaltin maalaaminen punai-
seksi Nesteen liittyman kohdalla (tarvittaessa myos jalankulkuosuuden
muuttaminen betonikivelliseksi)

Asemansillan liittymat:

- Kaikkien Asemansillan ja Asemantien liittyméassa olevien suojateiden (3 kpl)
muuttaminen nupukivellisiksi [2016-]

- Suojatien keskisaarekkeen jatkaminen sillan alkuun Asemansilta 2:n liitty-
man kohdalle asti siten, ettéd nykyinen 2+1-kaistainen osuus muuttuu 1+1-
kaistaiseksi ja sillalla olevalle bussipysakille odotustila

e o . o 2016- Tekninen toimi, ELY
- Sampolankadun ylittéavien suojateiden (2 kpl) muuttaminen nupukivetyiksi

Keravantie valilla Sompion rampit - mt 140 seka Alikeravantie:

- Toisen ajoradan rakentaminen ja littyméjarjestelyt maantielle 148 seka
kaista- ja liittymajarjestelyt Alikeravantielle (liittyy mt:n 148 parantamissuun-
nitelmaan valilla Sampion rampit - mt 140)
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6. Suunnitelman vaikutukset ja seuranta

6.1 Vaikuttavuuden arviointi

Suunnitelmassa on asetettu tiukat tavoitteet likenneonnettomuuksien maéran vahentamiseksi ja kestavan
likkumisen osuuden kasvattamiseksi vuoteen 2020 mennessa:

e Liikennekuolemien osalta tavoitteena on lisaté ns. nollavuosien mééaraa ja saada pidemman aikavalin
liikennekuolemien keskiarvo mahdollisimman lahelle nollaa (satunnaisvaihteluun ei voida vaikuttaa).

¢ Henkilévahinkoon johtaneiden liikenneonnettomuuksien vuosittaisen maaran pitaisi laskea vahintaan
neljanneksen verran (8 heva-onn.) nykytasosta (34 heva-onn./v).

o Kestavan liikkumisen edistdamisen osalta paéatavoitteena on kasvattaa kestavien kulkumuotojen yh-
teenlaskettua kulkutapaosuutta (tai sailyttaa se vahintaan nykyisellaan) (nykyisin 49 %).

Suunnitelmassa on esitetty monipuolisesti erilaisia toimenpiteitd ja toimintatapoihin kohdistuvia linjauksia.
Toteutuessaan toimenpiteet tukevat asetettujen tavoitteiden saavuttamista, mutta aukottoman vaikutus-
tenarvioinnin tekeminen on haasteellinen tehtéva. Vaikutustenarviointia vaikeuttaa ensinnakin se, etté kaik-
kien suunnitelmassa esitettyjen toimenpidetyyppien vaikuttavuudesta (liikennekasvatustyd ja liikkkumisen
ohjaus, yhteistydn lisédminen) ei ole tarkkaa tietoa ja eri toimenpiteiden vaikutukset menevat osittain kes-
kendan paallekkain. Yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksista on olemassa jonkin verran tutkimustietoa,
mutta tieto on hajanaista, laadultaan vaihtelevaa ja tuloksiltaan jopa ristiriitaista. Toisekseen suunnitelman
tavoitteiden saavuttamiseen vaikuttavat esitettyjen toimien ohella monet muut tekijat, kuten talouskasvu,
autoistuminen ja ajoneuvokannan uudistuminen, yleinen liikkenteen kasvu, seudun yhdyskuntarakenteen ja
likennejarjestelman kehittyminen.

Vaikutustenarvioinnin haasteista huolimatta seuraavassa on esitetty karkeita arvioita ja pohdintoja
suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikutuksista. Arvioinnit perustuvat mm. Tarva-laskentoihin ja
niiden soveltamiseen katuverkolle, VTT:n tutkimuksiin, LINTU-tutkimuksiin sekd Uudenmaan maakuntakaa-
van liikenteellisten vaikutusten ja valtakunnallisen liikkenneturvallisuussuunnitelman vaikutusten arviointiin.
Arviointien pohjalta on mahdollista muodostaa edes jonkinlainen kasitys suunnitelman vaikuttavuudesta.

Liikenteen kasvun vaikutus

Tutkimuksissa on arvioitu, ettd yhden prosentin kasvu ajoneuvoliikenteen suoritteissa liséa kuolemaan joh-
taneita onnettomuuksia puolella prosentilla. Paremman tiedon puuttuessa on oletettu vaikutuksen olevan
sama my0s henkilévahinko-onnettomuuksien osalta. Helsingin seudun tydssékayntialueen ajoneuvoliiken-
teen suoritteen on arvioitu nykytrendilla kasvavan noin 10 prosenttia vuoteen 2020 mennessé ja sama kas-
vu on oletettu my6s Keravalle. Liikennesuoritteiden kasvun takia likenneonnettomuuksien “"todelliset” va-
henematarpeet kasvavat seuraavasti (likenteen kasvusta aiheutuva 5 %:n kasvu onnettomuusmaéarissa
lasketaan nykytilan kokonaismaaraan ja saadusta luvusta vahennetdan asetettu vahenematavoite):

¢ Liikennekuolemien "todellinen” vahenematarve: kasvaa hieman, luku selvasti alle yhden
e Henkilévahinko-onnettomuuksien "todellinen” vahenematarve: 10 heva-onn.

Kestavan liikkumisen edistamisen nakokulmasta asia voidaan myds kaantaa toisin pain. Voitaisiinko ajo-
neuvoliikenteen suoritteiden kasvua hillita, ja siten edella mainitut negatiiviset vaikutukset valttaa, esimer-
kiksi hyvalla maankaytonsuunnittelulla ja kestavien kulkumuotojen edistamisella? Positiivisen vaestokehi-
tyksen ja pendeldinnin kasvun takia likennesuoritteiden kasvu on lahes vaistamatontd, mutta voiko se olla
vahemman kuin 10 prosenttia vuoteen 2020 mennessa? Toisaalta on tiedostettava, ettd kestavien kulkuta-
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pojen, etenkin kavelyn ja pyorailyn, edistaminen ilman merkittavid panostuksia liikenneymparistddn saattaa
heikentaa turvallisuustilannetta.

Yhdyskuntarakenne ja seudun liikennejarjestelméan kehittdminen

Yhdyskuntarakenteen ratkaisuilla vaikutetaan seka suoraan etta pitkalla aikavalilla likenneturvallisuuden ja
kestavan liikkumisen edellytyksiin. Tutkimusten mukaan hajautuva yhdyskuntarakenne ja sen my6ta tapah-
tuva liikkenteen kasvu aiheuttaa liikennekuolemia jopa kolmanneksen enemméan kuin tiivis yhdyskuntaraken-
ne. Yhdyskuntarakenteen ja seudun liikennejarjestelméan kehittdmisen vaikutuksia kestavaan liikkumiseen
(ja likenneturvallisuuteen) voidaan haarukoida Uudenmaan maakuntakaavaehdotuksen 2035 liikenteellis-
ten vaikutusten arviointia (2012) hyddyntaen. Vaikutustenarvioinnissa oli mukana kuntien maakéaytén kas-
vuennusteet (kasvun painopiste taajamissa ja ratakaytavissd) seka keskeisimmat liikkennejarjestelman kehit-
tamishankkeet (useita tie- ja ratahankkeita, yhtendinen seutulippujarjestelma, jne.).

RUUTI2-malleilla (Strafica Oy) tehdyn arvioinnin lopputuloksena Keravan kaupungin henkildautoliiken-
teen laskennallinen kulkutapaosuus laskee kaksi prosenttiyksikkda (suorite laskee 6 %) ja vastaavasti kes-
tavien kulkumuotojen yhteenlaskettu kulkutapaosuus nousee kaksi prosenttiyksikktd. Suunnitelmassa ase-
tettu kestavien kulkumuotojen edistdmisen tavoite on siten saavutettavissa ainakin pitkalla aikavalilla. Tama
kuitenkin edellyttaa erittédin maaréatietoista ja kestavaan liikkumiseen edistamisen lahtékohdista tapahtuvaa
yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelméan kehittamista.

Liikenneympariston parantaminen

Maanteille esitetyille likenneympériston parannustoimenpiteille voidaan maéaritella laskennallinen vuotuinen
onnettomuusvéhenemé& Tarva MT 5.1 -ohjelmalla (turvallisuusvaikutusten arviointi vaikutuskertoimilla).
Ohjelma ottaa huomioon kyseisen tienkohdan onnettomuushistorian (5 vuotta) sek& keskim&araisen onnet-
tomuusasteen, joiden perusteella ohjelma maarittdd nykyisen henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuk-
sien maaran ja edelleen onnettomuusmaaran ennusteen. Tatd ennustetta korjataan esitettdvan toimenpi-
teen vaikutuskertoimella, jolloin tuloksena saadaan onnettomuusvahenema.

Katuverkon toimenpiteiden osalta vaikutuksia ei voida arvioida yhta luotettavasti, silla maantieverkon
tapaan kaytettavissa ei ole tietoja kohteiden liikennesuoritteesta (eik& aina onnettomuushistoriastakaan).
Tarvan vaikutuskertoimia ja maanteiden toimenpiteiden vaikutustenarviointia hyddyntaen voidaan kuitenkin
tehda suuntaa antavia tarkasteluja myos katuverkon toimien vaikutuksista. Katuverkon toimenpiteille méaari-
tetty toimenpiteen vaikuttavuus (onn.vdheneméa/toimenpide) on oletettu samaksi kuin l&hialueella toteutettu-
jen vastaavan liikennemaéaran omaavien maanteiden toimenpiteiden vaikuttavuus. Tarva-laskentojen tulok-
sena tassa suunnitelmassa esitetyille likenneympariston parantamistoimenpiteille on laskettu taulukossa 20
esitetyt vuosittaiset onnettomuusvahenemapotentiaalit (kaikkien toimenpiteiden yhteenlaskettu vdhenema).

Taulukko 20. Liikenneymparistdn parannustoimenpiteiden vaikutuksia Keravalla.

Maanteille kohdistuvat toimenpiteet

Katuverkolle kohdistuvat toimenpiteet 1,37

Yhteensa

Liikenneymparistdodn kohdistetut toimenpide-ehdotukset muodostavat vain noin viidenneksen tavoitellusta
henkildvahinko-onnettomuuksien vahentéamistavoitteesta. Toisaalta ei ole mahdollista arvioida, kuinka pal-
jon esitetyt parannustoimet edistavat kavelya, pyorailya tai joukkoliikennetta (=vahentavat autoliikennesuori-
tetta) ja sita kautta lisdavat turvallisuusvaikutuksia. Selvaa kuitenkin on, ettéd tavoitteiden saavuttamiseksi
tarvitaan myos liikennekasvatuksen, valistuksen ja tiedotuksen keinoja, valvontaa seka laite- ja ajoneuvo-
kehitysta.
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Elinikdisen lilkennekasvatustydn toteutuminen

Liikennekayttaytymiseen vaikuttavien toimenpiteiden vaikutusten yksityiskohtainen arviointi on erittéin haas-
tavaa kokemusperaisen tiedon puuttumisen vuoksi. Liikkennekayttaytymiseen vaikuttava tyd on kokonaisval-
taista, eikd siten yksiselitteisesti mitattavissa onnettomuusvdheneman kautta. Yksittdisen toimenpiteen
osuutta kokonaisvaikutuksesta ei ole mydskaan mahdollista eritelléd jalkikateen. Pitkdjanteisen liikennekas-
vatustyon tulokset nékyvat usein vasta vuosien viiveella. Suuntaa-antavia arvioita suunnitelmassa esitetty-
jen liikennekayttaytymiseen liittyvien toimenpiteiden vaikuttavuudesta voidaan tehda valtakunnallisen liiken-
neturvallisuussuunnitelman vaikutustenarviointeja hyddyntéen (tdma suunnitelma toteuttaa osaltaan valta-
kunnallista suunnitelmaa).

VTT on laatinut arviot koskien koko Suomen onnettomuusvahenemad, joka on suhteutettu Keravan
kaupungin alueelle likennesuoritteeseen perustuen. Keravan kaupungin osuus koko maan liikkennesuorit-
teesta on noin 0,5 %, joten alla olevassa taulukossa on yleistetty, ettd myods kaupungin alueen onnetto-
muuksien véhenemé&n osuus olisi 0,5 % koko maan onnettomuusvdhenemasta. Henkildvahinko-
onnettomuuksien maaran on oletettu védhenevéan toimien seurauksena samassa suhteessa kuin liikkenne-
kuolemien maaran. Vahenemaarviota tarkasteltaessa tulee huomioida, etta osa toimenpiteiden vaikutuksis-
ta on péaéllekkaisia ja kaikki arviot ovat suuntaa-antavia.

Taulukko 21. Arvio liikennekasvatukseen liittyvien toimenpiteiden vaikutuksista Keravan kaupungin alueella
(vaikutukset suhteutettuna liikennesuoritteen perusteella).

Vahenemapotentiaali
- Rattijuopumuksen vahentdminen
- Ajoterveyden arviinti | oo [ o005 |

- Vasyneend ajamisen vahentdminen _ 0,18

Lilkennelkdyttaytyminen | o000 | 1ss |
- Nopeusrajoitusten noudattaminen ja turvalaitteiden kaytto
- Nuorten liikennekayttdytymiseen vaikuttaminen

Valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman vaikutustenarvioinnin yhteydessa arvioitiin myds muiden
tehokkaiksi tiedettyjen toimenpiteiden (eivat mukana vuoteen 2014 ulottuvassa suunnitelmassa) vaikutuksia
liikennekuolemien maaraan. Toimenpiteiden vaikutusta Keravan kaupungin alueella on arvioitu edella esite-
tyilla oletuksilla ja periaatteilla.

Taulukko 22. Muiden valtakunnallisten toimenpiteiden vaikutuksia Keravan kaupungin alueella
(vaikutukset suhteutettuna liikennesuoritteen perusteella).

- Autossa toimiva junavaroitusjdrjestelma 0,14
- Automaattinen hataviestijarjestelma (e-call)
- Uudelle kuljettajalle ajaminen sallittua vain pdivasaikaan, ajokielto klo 22 - 06

- Henkil6- ja pakettiautoille tien varressa tehtdvien tekn. tarkastusten lisdédminen
- Raskaille autoille tien varressa tehtdvien teknisten tarkastusten lisédminen
- Kaikkiin uusiin autoihin turvavyémuistutin
- Esteiden poistaminen ldheltd tien reunaa, 2500 km maanteita
 vheewil 018|576
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Arkiliikkumisen ja joukkoliikenteen edistdmiseen liittyvien liikennekasvatustoimenpiteiden (likkumisen ohja-
us) osalta ei valitettavasti ole kaytettavissa vastaavanlaista aineistoa, joka mahdollistaisi tdssé suunnitel-
massa esitettyjen toimenpiteiden vaikuttavuuden karkeantason arvioinnin. Toimien myonteisesta vaikutuk-
sesta kulkutapajakaumaan tai terveyteen ei sindnséa ole epailysta, ja tietoa yksittéisten toimien ja tempaus-
ten vaikutuksista niin Suomessa kuin muualla on koottu eri selvitysten yhteydessa. Esimerkiksi tyépaikkojen
liikkumisen ohjauksen my6té autoliikenteen osuuden vahentyminen tydpaikkaa kohti on vaihdellut ulkomai-
sissa tutkimuksissa noin 10—-30 % valilla. Samansuuruisia vdhenemia on saavutettu myds suurtapahtumien
likkumisen ohjauksella ja esimerkiksi Suomessa suuren suosion saaneella Kilometrikisalla. Suoramarkki-
noinnilla (ovelta ovelle kotitalouskaynnit, henkilokohtaiset valmennusohjelmat) on puolestaan saavutettu 6—
50 % autoliikenteen osuuden vahentymista. Sen sijaan elinikdisen liikennekasvatustyon (arkiliikkuminen,
likenneturvallisuus) vaikutuksista ei ole koottua tietoa.

Ovatko asetetut tavoitteet realistisia?

Vaikutustenarvioinnin perusteella on realistista olettaa, arvioinnin epavarmuudet hyvaksyen, ettd kuole-
maan johtaneiden liikenneonnettomuuksien riskia voidaan pienentdd Keravalla entisestdéan, toisin sanoen
nollavuosia on tulevaisuudessa jopa nykyistd useammin. Satunnaisvaihtelun takia kuolemaan johtaneista
liikenneonnettomuuksista ei kuitenkaan koskaan paasta taysin eroon. On myos realistista olettaa, ettd hen-
kildvahinko-onnettomuuksien maara voi laskea asetetun tavoitteen mukaisesti. Niin ikdan kestavien kulku-
muotojen kaytdn lisdamiselle asetetut tavoitteet ovat pitkalla aikajanteellda ja maaratietoisella naita kulku-
muotoja tukevan liikennepolitikan kautta saavutettavissa (vaatii isoa asenteellista muutosta liikennepolitii-
kassa sekad yhdyskuntarakenteellisia toimia). Suurimmat haasteet asetettujen tavoitteiden toteutumisen
nakoékulmasta liittyvat seuraaviin asioihin:

o Liikenneturvallisuustydn kohdentaminen suunnitelmassa esitettyihin painopistealueisiin: Ohjaako laa-
dittu suunnitelma tulevaa tekemista vai jaako se poytélaatikkoon polyttymaan?

e Onnistuuko liikennekasvatustydn aktivoiminen ja uusien toimintatapojen kayttdon ottaminen (elinikai-
sen liikennekasvatuksen toteutuminen) kaupungin eri toimialoilla?

¢ Kuinka suuren painoarvon kestavan liikkumisen tavoitteet ja liikenneturvallisuusasiat saavat kaupungin
ja koko seudun yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman kehittamisessa? Kuinka paljon uskalle-
taan tehdé autoilua hillitsevia ratkaisuja, niin paikallisesti, seudullisesti kuin valtakunnallisesti?

o RiittAvatkd poliisin resurssit tulevaisuudessa kattavan liikenneturvallisuustyon toteuttamiseen (liiken-
teen valvonnan maaran sailyttdminen uskottavana, poliisin osallistuminen paikalliseen liikkennekasva-
tustydhon)?

¢ Mahdollistaako jatkuvasti kiristyva valtion ja kuntien taloustilanne tulevina vuosina investoinnit liikenne-
turvallisuustoimenpiteisiin?

e Miten liikenneturvallisuuden eteen tehtéaviad panostuksia arvotetaan suhteessa kaupungin muuhun ra-
hankayttoon? Ymmarretaanko liikkenneturvallisuustydn (ml. kestavan liikkumisen edistdéminen) hyddyt
paattajien keskuudessa kunnissa ja valtakunnantasolla?
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6.2 Suunnitelman seuranta

Liikenneturvallisuussuunnitelma muodostaa useaksi vuodeksi keskeisen tydkalun kaupungin ja eri sidos-
ryhmien liikenneturvallisuustyélle, ja etenkin kunnan liikennekasvatuksen asiantuntijaryhmalle. Liikennetur-
vallisuusty6 on pitkgjanteista ja yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksia liikennekayttaytymisen ja liikkkumis-
tottumusten muutoksina, ja lopulta parantuneena liikenneturvallisuutena on usein vaikea nahda. Kehitys
nékyy onnettomuusmaaria ja vaestdn hyvinvointia kuvaavissa tilastoissa usein vasta pidemmalla aikavalilla
tarkasteltuna ja siihen vaikuttavat useat toimenpiteet ja yhteiskunnan muutossuunnat yhdessa. Haasteista
huolimatta liikenneturvallisuussuunnitelman toteutumisen — tavoitteiden ja toimenpide-esitysten — jatkuva
seuranta on tarpeen. Seurannan kautta varmistetaan, etta tehty tyd on oikeansuuntaista ja toimenpiteet
vaikuttavat toivotulla tavalla.

Liikenneturvallisuussuunnitelman seuranta voidaan jakaa kahteen osa-alueeseen: toimenpiteiden seu-
rantaan ja tavoitteiden eli toimien vaikuttavuuden (vaikutusten) seurantaan. Toimenpiteiden seurannan
tavoitteena on seurata liikenneturvallisuussuunnitelmassa kuvattujen toimenpide-ehdotusten etenemisté ja
kirjata tehdyt toimet ja huolehtia toimenpidelistojen ajantasaisuudesta. Tata seurantaa tehdéan kaytannon-
tasolla liikennekasvatuksen asiantuntijaryhmén kokoontumisissa ja liikkenneturvallisuustoimijan avustuksella.

Tavoitteiden seurannan lahtékohtana ovat luvussa 4 kuvatut visiot ja niitéa tukevat maaralliset likenne-
onnettomuuksiin ja likkumiseen liittyvat tavoitteet. Maaréalliset tavoitteet itsessédn muodostavat mittariston
perustan ("paamittarit”’). Tamén liséksi on tehty ehdotus muista mittareista, jotka on johdettu pitk&n aikavalin
linjausten ja suunnitelmalle asetettujen painopistealueiden kautta. Mittarit on valittu nykyisin kaytettavissa
olevista tiedoista. Tarvittaessa mittareista on saatavissa myos valtakunnallinen seurantatieto.
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Vastuu seurannasta kuuluu perustettavaksi ehdotettavalle likennekasvatustydryhmalle seka liikenneturval-
lisuustoimijalle. Pd&osa esitetyista mittareista on kerattavissa pienella vaivalla olemassa olevista tilasto- ja
rekisteriaineistoista. Osa mittareista sen sijaan vaatii hieman enemman ty6ta ja rutiinin kehittdmista, kuten
likennekayttaytymiseen liittyvat tarkkailut. Seurannan kytkeminen osaksi tiedotusta (ks. luku 5.1) ja liiken-
nekasvatustyéryhmén toimintaa on tarkeda. Seurantatietojen keruu vain seurannan vuoksi ei useinkaan ole
mielekdsta vaan tietoa pitaa valittdd eteenpdin. Myds itse seurantatapahtuma voi olla tapa tehdé liikenne-
turvallisuusty6td nakyvéaksi. Tiedottaminen voi tapahtua esimerkiksi vuosittaisten medialle ja paattajille
suunnattujen “liikenneturvallisuuskatsausten” kautta tai sitten tempaustyyppisesti toteutettavien tarkkailujen
kautta. Naapurikunnat voivat myos sopia samanaikaisista tempauksista.

Taulukko 23. Liikenneturvallisuustydn seurantamittareita.

VISIO: Kenenkdan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti lilkenteessa.

ka 2009- Tavoite
PAAMITTARIT 11 2012 2020 Lahde
Liikenteessé kuolleiden maéara / vuosi 03 0 0 Tilastokeskus
Liikenteessé loukkaantuneiden méara / vuosi 43 34 <32 Tilastokeskus
Henkildvahinko-onnettomuuksien méara / wuosi 34 26 <26 Tilastokeskus

Ka 2007- ka2012- Tawoite

Painopistealueisiin kytkeytyia alatason mittareita (nykyisin helposti saatavissa olevat): 11 15 2020 Lahde
Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden 15—17-wotiaiden maara (osuus kaikista uhreista) 4 (10 %) laskee Onn.rekisteri
Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden 18—24-wuotiaiden maara (osuus kaikista uhreista) 7 (16 %) laskee Onn.rekisteri
Mopo- ja moottoripydrdonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maéra (osuus kaikista uhreista) 11 (24 %) laskee Tilastokeskus
Jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden méaara (osuus kaikista uhreista) 13 (26 %) laskee Tilastokeskus
Taajama-alueen suojatiella tapahtuneiden jkpp-hevaonnettomuuksien maaré (osuus kaikista jkpp-onn.) 4 (61 %) laskee Onn.rekisteri
Alle 50 km/h nopeustason alueilla tapahtuneiden heva-onnettomuuksien maéara (osuus kaikista) 14 (40 %) laskee Onn.rekisteri
Rattijuoppotapausten méaara henkilévahinko-onnettomuuksissa (osuus kaikista) 2 (7 %) laskee Onn.rekisteri
Risteysalueilla tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien méaara (osuus kaikista) 12 (35 %) laskee Onn.rekisteri
Onnettomuuskasaumien lukuméara (kohteet, joissa enemman kuin 5 onnettomuutta) 19 laskee Onn.rekisteri
Tavoite
Painopistealueisiin kytkeytyvia alatason mittareita (ehdotuksia mittariston tadydennykseksi): 2014 2020 Lahde
Liikennevalojen noudattavien autoilijoiden osuus (vakioliittymét) kasvaa  Oma tarkkailu
Liikennevalojen noudattavien jalankulkijoiden ja pyorailijéiden osuus (vakioliittymat) kasvaa  Oma tarkkailu
Heijastimen kayttoaste kasvaa  Oma tarkkailu
Pyoravalojen kayttoaste kasvaa  Oma tarkkailu
Pyobrailykyparan kayttoaste kasvaa Oma tarkkailu
Turvawyodn kayttdaste etupenkilla lkasvaa  Oma tarkkailu
Rattijuoppojen osuus (BAC 2 0,5 %o) liikennevirrassa laskee Poliisi
Ylinopeutta (esim. yli 10 km/h) ajavien osuus liikennevirrassa laskee Poliisi, ELY

VISIO: Pddosa arjen matkoista tehddan kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella.

Tavoite
PAAMITTARIT 2008 2012 2020 Lahde
Kévelyn ja pyoréilyn kulkutapaosuus matkoista 36 % 37% >37 % HSL-Litu
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus matkoista 13% 14 % >14 % HSL-Litu
Kestévien kulkutapojen osuus matkoista (jk+pp+jkl) 49 % 51% >49 % HSL-Litu
Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus alle 3 km matkoista 66 % 67 % >66 % HSL-Litu
Joukkoliikenteen osuus matkasuoritteesta 31% 32% >31% HSL-Litu

Tavoite
Painopistealueisiin kytkeytyvia alatason mittareita (ehdotuksia mittariston tdydennykseksi tulevaisuudessa): 2014 2020 Lahde
Jalankulkija ja pyorailijamaaréa (vakio laskentapisteet) kasvaa  Oma laskenta
Joukkoliikennematkustajien maara (lippumyynnit, matkustajamaératiedot) kasvaa Lipputilastot
Kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen osuus kunnan tydntekijoiden tydmatkoilla kasvaa  Oma kysely
Kavelyn ja pyoréailyn osuus koulumatkoilla kasvaa Kysely kouluihin
Liityntapysakointipaikkojen méaara (auto + pyora) Kasvaa Oma laskenta
Liityntapysakointipaikkojen kayttoaste (auto + pydra) kasvaa  Oma laskenta

Valillisia mittareita (seuranta osana lilkennejarjestelméasuunnittelua):

Autonomistusaste (autoa/1000 asukasta) 465 kasw hidastuu Trafi
Kahden tai useamman auton kotitalouksien osuus 19 % kaswu hidastuu YKR
Taajama-alueiden asukastiheys (asukasta/250x250 ruutu) 94 kasvaa YKR
Vaeston keskietaisyys paivittaistavarakauppaan (km) 0,5 km ei kasva YKR
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kerhet (ett férslag). | forslagen gallande trafikmiljon framhalls hastighetsdampande atgarder, tryggheten av korvagsovergangar, kvalitén med gang-
och cykelforbindelser samt utformning av infart- och cykelparkering.

Nar de atgarder som presenterats i planen och de utstakningar som avser tillvagagangssatt har genomférts, understoder det faktumet att malet
kan nas, samtidigt som det avhanger av manga andra faktorer, som till exempel den nationalekonomiska utvecklingen och skattepolitiken, globali-
sationen inom Helsingforsomradet, det fornyade fordonsbestandet, utvecklingen av markanvandningen pa kommun- och regionniva samt utveckl-
ingen av systemet med kollektivtrafiken. Den berékning som gjorts utifran effektivitetssynpunkt ar det emellertid realistiskt att anta att de mal som
man satt upp fér 2020 for att minska trafikolyckor och framja varaktigt motionsutévande kan uppnas. Om trafikolyckor minskar enligt planens mal
skulle atgarderna beréaknas ge arliga kostnadsbesparingar upp till ca 800 000 euro till staden Kervo. | takt med att varaktigt motionsutévande fram-
jas kan man rakna med att férdelarna blir &nnu fler.
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Keravalaisten viisaan liikkkumisen lupauksia
(Lahde: Asukaskysely 2012, lupauksia saatiin yhteensé lahes 200 kpl):

"Kuljen joukkoliikenteellad, kavellen ja pyoralla, ja joskus autollakin. Kaytan lahipalveluja ja
kotiinkuljetuspalveluja. Pyrin opettamaan samaa liikkumiskulttuuria lapsillenikin.”

”Etsin heijastimet vihdonkin ja laitan ne valmiiksi kdytt6on (kaikille perheen jasenille). Suosimme
lahikauppaa entistd enemmaén. ”

" Aion kulkea kevaasta syksyyn tydmatkani Helsinkiin paasaantoisesti pyoralla.”

"Kaupungin sisaiset matkat teen lahes poikkeuksetta pyoralla tai kavellen. Tydmatkalla kaytan junaa
ja vapaa-ajanmatkoilla junaa tai bussia.”

"Hymyilen ja heilautan katta jokaiselle autoilijalle, joka pysahtyy suojatien eteen.

Jatkan edelleen ymparivuotista tydmatkapydrailya naapurikuntaan. Opettelen kayttamaan enemman
pyorailykyparaa.”

"Noudatan nopeusrajoituksia niin taajamassa kuin ulkopuolella. Jatan murheet kotiin kun liikun tiell&.
Nain huomio keskittyy liikenteeseen.”

"Kéaytan edelleen pyorailykypéaraa, hankin pyéréaan kunnon valon ja patistan aviomiehenkin kypéaran
kayttoon.”

"Lupaan ottaa jalankulkijat ja pyorailijat erityisen tarkasti huomioon autolla liikkuessani. Pyrin
véhentamaan auton kaytdn vain todella valttdméattomiin liikkkumisiin.”

"Muistan jatkossa kiinnittaa heijastimet ajoissa vaatteisiin enka vasta sitten, kun syksyn pimeat ovat
jo alkaneet.”

"Pyrin yhdistam&én asiointireissut ja tydmatkat, joihin tarvitsen autoa. Kayn lahikaupassa ja muissa
lahipalveluissa kavellen tai pyoralla. ”

"Yritan kasvattaa lapsia omatoimisuuteen, ja kannustaa liikkumaan pyoralla omille asioille ja
harrastuksiin. ”

"Véltan lyhyiden matkojen autoilua ja varaan enemman aikaa matkoihin ettei kiire aiheuta
vaaratilanteita.”
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