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ALKUSANAT

Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ympaéristokeskuksen (ELY-keskuksen) liiken-
ne- ja infrastruktuurivastuualue on laatinut toimenpideselvityksen kevyen liiken-

teen véylan rakentamistarpeen maarittamiseksi maantielle 1131 Kirkkonummella.
Rakentamistarpeen lisdksi tyOssd selvitettiin hankkeen tekniset ja taloudelliset
edellytykset sekd vaikutukset jatkosuunnittelua varten.
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1 Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Selvitysalue

Selvitysalue kattaa noin 2,6 kilometrin osuuden maantiestd 1131 (Lapinkylantie)
Kirkkonummella. Tienpitdjana toimii Uudenmaan ELY-keskus. Selvitysalue rajau-
tuu pohjoisessa Veikkolassa Lehtikuusentien liittymé&an ja eteldssda Haapajarvella
Tampajantien liittymaan.

Tarkasteluihin siséltyivat kevyen liikenteen véylaan liittyvat tie- ja liittymajar-
jestelyt. Maantien muita parantamisratkaisuja ei késitelty taman selvityksen yh-
teydessa.
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Kuva |. Selvitysalueen sijainti ja alueen maanteiden verkko.

1.2 Aikaisemmat suunnitelmat

Kevyen liikenteen vayldn rakentaminen maantielle 1131 (Lapinkyladntie) Haapajar-
ven ja Veikkolan vilille on mukana Uudenmaan tiepiirin vuonna 2009 laatimassa
kevyen liikenteen tarveselvityksessd kiireellisyysluokassa Al. Hanke ei sisdlly
Uudenmaan ELY-keskuksen toiminta- ja taloussuunnitelmaan 2011-2014. Kirk-
konummen kevyen liikenteen vayldston ja luontopoluston kehittamissuunnitel-
massa (2009) hanke on priorisoitu rakentamisohjelman I vaiheeseen. Lapinkylan-
tien kevyen liikenteen vayldtarve ulottuu Veikkolasta Espooseen asti. Tdmén toi-
menpideselvityksen suunnittelualueen rajaus perustuu edelld mainittuihin suunni-
telmiin, joissa on esitetty Lapinkyldntien kevyen liikenteen vdylan tarkoituksen-
mukaiset toteuttamisvaiheet.

Kohteesta on vuonna 2000 laadittu toimenpideselvitys "Mt 1131 Lapinkyld—
Veikkola jalankulku- ja pyorétie”. Vanha suunnittelualue ulottui Lapinkylasta
maantien 1130 Kivenlahti—Virkkala -liittymastd Veikkolaan Lehtikuusentien liitty-
maan. Toimenpideselvityksessd kevyen liikenteen véyld paadyttiin sijoittamaan
koko matkalla maantien lansipuolelle. Kevyen liikenteen vayla kulkisi Lapinkylan-
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tien varressa valilla vilikaistalla erotettuna ja ahtaimmissa paikoissa reunakivella
korotettuna kiinni maantiessd. Vuoden 2000 toimenpideselvityksen ratkaisujen
perusteet eivdt ole olennaisesti muuttuneet, joten aiemmin esitetty ratkaisu on
otettu tdman tyon lahtokohdaksi.

1.3 Nykyinen tie- ja kevyen liikenteen verkko

Maantie 1131 (Lapinkylédntie) toimii Veikkolan, Haapajdrven ja Lapinkyldn valise-
nd yhteytend. Selvitysalueella ajoradan leveys on noin 7 metrid ja pientareiden
leveys noin 0,5 metrid. Tien nopeusrajoitus on Vanhan Lilltrasketintien ja Kapakka-
tien liittymien valillda 50 km/h. Vanhan Lilltrasketintien liittyman eteldpuolella seka
Kapakkatien ja Lehtikuusentien liittymien valilld nopeusrajoitus on 60 km/h. Tie
on valaistu koko selvitysalueelta. Nykyinen valaistus on kunnan omistuksessa.
Tarkasteltavalla osuudella on yksityistieliittymid, joiden kautta alueen maan-
kaytto liittyy Lapinkylédntielle. Liittymissd ei ole vaistotiloja eikd kanavointeja.
Suunnittelualueella ei ole kevyen liikenteen véaylid. Lehtikuusentien liittymasta
pohjoiseen Turuntielle (mt 110) kulkee nykyinen kevyen liikenteen vayla.
Suunnittelualueen nykytila on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Nykyisten teiden nopeusrajoitukset, valaistus ja kevyen liikenteen jarjestelyt.
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1.4 Nykyinen liikenne ja liikenne-ennusteet

Ajoneuvoliikenne
Liikenneviraston tierekisterin mukaan maantien 1131 (Lapinkyldntie) keskimaa-
rainen vuorokausiliikenne (KVL) vuonna 2009 oli noin 2550 ajoneuvoa vuorokau-
dessa, josta raskaan liikenteen osuus oli noin 110 ajoneuvoa vuorokaudessa eli 4,3
%. Keskimaardinen raskaan liikenteen osuus vastaavilla teilla on noin 5-6 %.
Liikennemaddrien kehitystd on arvioitu sekd valtakunnallisen liikenne-
ennusteen kasvukertoimien ettd aiemman liikenneméadran kehityksen mukaan.
Ajanjaksolle 2006-2030 kasvukertoimiksi arvioitiin Uudenmaan maakunnan yh-
dysteilla 1,16 ja seututeilld 1,35. Liikennemaarien kasvu Lapinkylantiella taasen on
ollut 39 % vuodesta 1989 vuoteen 2009. Valtakunnallisen liikenne-ennusteen kas-
vukerroin sekd aiempi kehitys huomioon ottaen voidaan olettaa liikenneméaaran
kasvavan noin 30 % vuoteen 2030 mennessd. Tama tarkoittaisi 3300 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Raskaan litkenteen maaran on arvioitu kehittyvdan samassa suh-
teessa muun liikenteen kehityksen kanssa. Laskelmissa ei erikseen ole huomioitu
maankdyton mahdollista kehittymista ja muuttumista eika Turunvaylan (vt 1)
mahdollisen ruuhkautumisen tuomaa lisaliikennett, josta seuraisi lilkennemaéarien
vieldkin suurempi kasvu.

Joukkoliikenne ja koulukyydit

Lapinkylantielld (mt 1131) ajetaan 9 linja-autovuoroa arkipaivisin, viikonloppuisin
vuoroja ei ajeta. Aamulla klo 7-11 nelja vuoroa liikennéi Kirkkonummen keskus-
tasta ja Lapinkylastd Veikkolaan. Lisdksi kaksi vuoroa liikenndin Veikkolasta
Luomaan ja Kirkkonummen keskustaan. Iltapaivalla klo 12-17 ajetaan kolme vuo-
roa Veikkolasta Lapinkyldan. Turuntielld (mt 110) kulkee arkipdivisin 50 vuoroa ja
viikonloppuisin 25 vuoroa. Suunnittelualueella sijaitsee kolme linja-
autopysakkiparia. Nykyiset pysédkit on esitetty kuvassa 2.

Vuonna 2010 Lapinkylantiellda on 33 kuljetusoppilasta jotka vieddan Aktiivi-
instituuttiin Evitskogiin. Veikkolaan ollaan rakentamassa uutta Vuorenméen kou-
lua, joka valmistunee syksylla 2011. Uuden koulun valmistuminen ei vaikutan
Lapinkyladntien varren kuljetusoppilaiden méaaraan.

Uuden kevyen liikenteen vaylan valmistuttua kuuden koulukuljetettavan op-
pilaan kuljetustarve poistuisi. Aiemmin vuonna 2008 Kirkkonummen kevytliiken-
nevayldston ja luontopoluston kehittdmissuunnitelman yhteydessa oli arvioitu
suurempi vahenema (13 oppilasta).

Kevyt liikenne

Alueella on tehty kevyen liikenteen laskenta Uudenmaan tiepiirin kevyen liiken-
teen tarveselvityksen laatimisen yhteydessa vuonna 2009. Kevyt liikenne laskettiin
tiistaina 26.5.2009 klo 8-12 sddn ollessa puolipilvinen ja sateeton. Laskentapiste oli
Kapakkatien liittymassa (tierekisteri 1131 2/1296).

Vuorokauden liikenteeksi laajennettuna kevyen liikenteen maara oli tuolloin
yhteensda 260 matkaa vuorokaudessa. Vaylan kayttdjistd 61 % oli lapsia ja 39 %
aikuisia. Lahes kaikki (93 %) liikkuivat pyoralld ja vain muutama (7 %) kévellen.
Pyoréilijoista jopa 88 % kaytti pyordilykyparaa. Mopoliikennettd oli vain 6 matkaa
vuorokaudessa.
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Kuva 3. 26.5.2009 tehdyn liikennelaskennan tulokset suunnittain.

Vaylédn varren asukasmaaraan ndhden suuri kevyen liikenteen maara johtuu siita,
ettd Veikkolan taajaman asukkaat tekevdt huomattavan paljon virkistysmatkoja
eteladn Haapajarven suuntaan. Liséksi laskentatuloksista havaitaan, ettd suuri osa
lilkenteestd kulkee Kapakkatien kautta. Kevyen liikenteen tarveselvityksen mukai-
nen hankkeen kdyttdjamaardarvio on 275 matkaa/vrk, missa on otettu huomioon
hankkeen jalankulku- ja pyoramatkoja lisdava vaikutus.

1.5 Liikenneturvallisuus

Kevyen liikenteen olosuhteet ovat tiejaksolla puutteelliset. Pientareet ovat paikoin
hyvin kapeat ja tien hankala pysty- ja vaakageometria heikentda ajoneuvoliiken-
teen sujuvuutta ja liikkenneturvallisuutta. Autoilijoiden on paikoin hankalaa havai-
ta pyorailijoita ja kavelijoita tiukkojen kaarteiden ja kaarteissa sijaitsevien néky-
vyyttd haittaavien rakennusten vuoksi. Maantien 1131 (Lapinkylédntie) suunnitte-
luosuudella on vuosina 2005-2009 tapahtunut yhteensd kolme poliisin tietoon tul-
lutta loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta ja kaksi omaisuusvahinkoon
johtanutta onnettomuutta. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole tapahtu-
nut. Tapahtuneet onnettomuudet olivat kaikki ajoneuvoliikenteen onnettomuuk-
sia. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2005 — 2009 on esitetty kuvassa 4.

Tarva—ohjelmiston laskentamallin perusteella suunnitteluosuudella voisi (il-
man kevyen liikenteen vayldn rakentamista) tapahtua noin yksi henkilévahinko-
onnettomuus joka kolmas vuosi ja noin yksi kuolemaan johtava onnettomuus joka
48. vuosi. Vuoden 2030 ennusteen mukaisilla liikennemadarilld voisi tapahtua noin
yksi henkilovahinko-onnettomuus joka toinen vuosi ja yksi kuolemaan johtava
onnettomuus joka 37. vuosi.
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Kuva 4. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2005-2009.

1.6 Maankaytto ja kaavoitus

Veikkola ja Haapajarvi sijoittuvat Kirkkonummen pohjoisosaan, noin 30 kilometrin
etdisyydelle Helsingistd. Suurin osa asutuksesta ja palveluista on keskittynyt Veik-
kolan keskustaan, joka on rakentunut Turuntien (mt 110) varrelle. Veikkola on
paikalliskeskus, jossa asuu noin 4 500 asukasta. Julkisista palveluista Veikkolassa
on koulu, terveysasema, kirjasto, useita paivakoteja ja vanhainkoti sekd urheilu-
puisto. Keskustassa on paivittdistavarakauppoja, muutamia erikoisliikkeita ja huol-
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toasema. Pientaloasutus on melko tiivistd asemakaavoitetuilla alueilla keskustan
tuntumassa. Maantie 1131 (Lapinkyldntie) sekéd Eerikinkartanontie johtavat Veik-
kolan eteldpuolisille kyldalueille, joissa asutus on valjempadd. Haapajdrvelld on
kaksi paivakotia. Navalanpuisto toimii vuokrattavana tapahtumakeskuksena ja
alueella sijaitsee myds Tullin koirakoulu. Hankkeen valittomalld vaikutusalueella
asuu noin 150 asukasta, joiden asiointi suuntautuu Veikkolaan.

Maakuntatasolla on voimassa Uudenmaan maakuntakaava, jonka ymparisto-
ministerio vahvisti 8.11.2006. Veikkola on esitetty taajama-alueena. Veikkolan ym-
pérille on osoitettu taajamarakenteen laajenemissuunta -merkinnat valeilla Nupuri—
Veikkola ja Veikkola-Huhmari-Nummenkyld. Maankdyton laajentamistavoitteet
kytkeytyvat maakuntakaavassa esitettyyn Lansirataan, jonka yhteyteen on suunni-
teltu Veikkolassa asema. Haapajarvi on merkitty maakuntakaavassa kulttuuriympi-
riston tai maiseman kannalta vaalittavaksi alueeksi. Uudenmaan liitossa on laadittu
kokonaismaakuntakaavaa tdydentdvd 1. vaihekaava (maakuntavaltuusto
17.12.2008) ja lisdksi on kdynnissd Uudenmaan maakuntakaavan uudistamistyo (2.
vaihemaakuntakaava).
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Kuva 5. Ote Uudenmaan maakuntakaavasta (YM 8.11.201 ).

Padosalla suunnittelualueesta on voimassa oikeusvaikutteinen Kirkkonummen
yleiskaava 2020 (Uudenmaan ympaéristokeskus 19.5.1999). Lapinkyldntielle on
merkitty varaus kevyen litkenteen véaylidlle. Lapinkylantien ympaérillda on nykyisen
maankdyton mukaisesti asuin- ja kyldaluetta (A, AT) ja varauksia maa- ja metsitalo-
usvaltaiselle seka maatalousalueelle (M, MT). Haapajarvi on yleiskaavan [uonnonsuoje-
lualuetta (SL/v). Jarven pohjoinen ranta-alue on merkitty rakennussuojelualueeksi
(SR).
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Kuva 6. Ote Kirkkonummen yleiskaavasta 2020 (Uudenmaan ymparistokeskus 19.5.1999).

Veikkolan taajama on asemakaavoitettua. Alueella on jo nykyisellddn suuria ra-
kennuspaineita, vaikka Veikkolan maankdyton kehityksen tulevaisuus riippuu
pitkdlti Lansiradan toteutuksesta. Tulevaisuudessa Veikkolan ja sen ldhialueen
muuttuviin maankayttotarpeisiin vastataan Veikkolan osayleiskaavan laadinnalla,
joka aloitetaan kaavoitusohjelman 2010-2014 mukaan vuonna 2012. Lisdksi vaiku-
tusalueelle, Veikkolan taajaman lounaispuoliselle kyldalueelle, on tekeillda Kylma-
lan alueen osayleiskaava, joka on edennyt luonnosvaiheeseen. Asemakaavoitettu
alue laajenee etelddn. Lapinkyldntien ymparilla on laadittavana Eerikinkartanon ja
Veikkolanpuron asemakaavat. Kaavoituskohteet on merkitty kuvaan 7.
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Kuva 7. Ote Kirkkonummen kaavoitusohjelmasta 2010-2014.
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1.7 Ymparistokohteet

Luontokohteet

Haapajarvi on luonnonsuojelualuetta. Haapajarven pinta-ala on noin 64 hehtaaria.
Haapajarvi ja sen ldheisyydessa sijaitsevat Hepari ja Lapinkylanjarvi kuuluvat
valtakunnalliseen lintuvesien suojeluohjelmaan. Haapajarven pesimalinnusto ja
jarvella muutonaikaan levahtava lajisto on merkittavaa.

Maantien 1131 (Lapinkyldntie) varrella on pienialainen yksityiselle maalle pe-
rustettu luonnonsuojelualue, Albin Bromanin tammilehto, joka sisaltdd luonnon-
suojelulain nojalla rajatun luontotyypin. Suojellun luontotyypin ominaispiirteiden
muuttaminen tai heikentiminen on luonnonsuojelulailla kielletty. Albin Bromanin
tammilehdon suojelukohteena ovat ensisijaisesti alueella esiintyvét tammet.

Tyon yhteydessa suoritetun Albin Bromanin tammilehdon puiden inventointi
on kuvattu liitteessa 1.

Pinta- ja pohjavedet

Merkittavin vesistokohde suunnittelualueella on Haapajarvi. Lapinkylantien poik-
ki virtaa Kauhalanjoki, joka yhdistdd Haapajarven Kauhalan Loojarveen. Selvitys-
alueen pohjoispaa sijoittuu noin 250 metrin matkalla Veikkolan I-luokan pohja-
vesialueelle (tunnus 0125702). Veikkolassa on kaksi pohjavedenottamoa, jotka si-
joittuvat suunniteltavan tieosuuden ulkopuolelle.

Maapera

Suurin osa selvitysalueesta sijoittuu peltoalueelle, jossa maaperd on pehmeda liha-
vaa ja liejuista savea. Metsdvaltaisella alueella selvitysalueen pohjoisosassa maape-
ra on hiekkaa ja kalliota.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Lapinkylantie sijoittuu eteldosastaan nayttavélle paikalle Haapajarven kulttuuri-
maisemaan. Haapajdrvi kuuluu vuoden 1993 inventoinnin valtakunnallisesti mer-
kittavien rakennettujen kulttuuriymparistojen listalle (RKY 1993), mutta se ei ole
mukana vuonna 2009 paivitetylla listalla (RKY 2009). Se on kuitenkin otettu huo-
mioon Uudenmaan maakuntakaavassa kulttuuriympaériston tai maiseman kannal-
ta vaalittavana alueena.

Alueen keskelld on Haapajdrvi, jonka rantoja reunustaa kyla peltoineen. Nama
muodostavat laajan yhtendisen kulttuurimaiseman. Lapinkyldntie sijoittuu keski-
ajalta periytyvélle Vihdin maantielle (ns. Meritie) ja sen varrella on useita vanhoja
tiloja. Kylan suomenkieliselld vaestolld oli oma kappeli jo 1700-luvun keskivaiheil-
la (muinaisjdannos). Haapajarven nykyinen puinen kyldkirkko on rakennettu sa-
malle paikalle 1823. Muodoltaan se on paatytornillinen ristikirkko. Kirkon ldhella
on runsaasti vanhaa rakennuskantaa. Muista Lapinkyldntien ympariston raken-
nuksista voidaan mainita jarven itarannalla sijaitseva Navalan kartano, jonka pui-
nen padrakennus on vuodelta 1870. Etadammalld Lapinkylantiestd, luoteisrannalla
sijaitsee Eriksgardin kartano, joka on ollut keskiajalla sateritila.

Pohjoisosassa Lapinkyldntien maisema muuttuu metsdisemmaksi. Tietd ym-
pardivat muutamat kumpareet, joista suurin on Navalanmaki tien itdpuolella. Na-
valanmadelld kasvaa suojeltua lehtokasvillisuutta. Veikkolan taajama sijoittuu poh-
javesialueelle tyypilliseen kangasmaisemaan, jossa ei ole vanhaa rakennuskantaa.

Lapinkylantien varrella on yksi muinaisjadannoskohde, edella mainittu Haapa-
jarven vanha kappelinpaikka (mj-tunnus 1000009498). Haapajarven kappelikirkko
rakennettiin alueen suomenkielisen vdeston pyynnostd ja kustannuksella vuonna
1749. Kirkon korvasi Haapajarven nykyinen kirkko vuonna 1823 ja vanha puret-
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tiin. Haapajirven hautausmaan mainitaan sijainneen erillaidn muusta kylasta
maantien varressa. Kohde sijaitsee pellossa vanhan rantatoyrdan paalla noin 20
metrin etdisyydelld tiestd. Kyseessd on pieni kumpare, kalliopaljastuma, jolla on
paljon kivikkoa. Suurin osa kivista on kerdtty ympardivasta pellosta. Kumpareella
kasvaa pari puuta.

Alueella tehtiin kevaalla 2010 muinaisjadannosinventointi, silla Museoviraston
tietojen mukaan kevyenliikenteen vayla sijoittuu arkeologisesti potentiaaliselle
alueelle. Inventoinnissa 16ydettiin kaksi keskiaikaista Haapajdrven kyldtonttia ja
siind tarkastettiin Haapajdrven kappelinpaikka, jossa todettiin sen perustan jaan-
nokset. Sandbacka 2 -kohde on aiemmin maéaéritelty irtoloytopaikaksi, kiviesineiden
16ytopaikalla mahdollisesti sijainnut kivikautinen asuinpaikka on kokonaan tuhou-
tunut.

On mahdollista ettd Museoviranomaiset edellyttavat tarkempia lisatutkimuk-
sia, koekaivausta tai —kuopitusta ennen kevyenliikenteenvdylan rakentamista.
Inventoinnissa ei kuitenkaan 10ytynyt mitdan, joka tdssd vaiheessa estdisi hank-
keen viemistd eteenpdin. Muinaismuistoinventointi on kokonaisuudessaan liittee-
na 2.

1.8 Tavoitteet

Liikenteelliset tavoitteet:

e Parannetaan kevyen liikenteen turvallisuutta ja kulkumahdollisuuksia
maantielld 1131 erottamalla jalankulku ja pyoréily ajoneuvoliikenteesta.

e Taydennetaan nykyista kevyen liikenteen verkkoa ja parannetaan kevyen
lilkkenteen yhteyksid Haapajarven ja Veikkolan taajaman valilla sekad seu-
dullisia yhteyksia Veikkolasta Etela-Espoon suuntaan.

e Parannetaan alueen virkistysyhteyksid ja yhteyttd Tampajan uimarannalle

e Turvataan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia.

e Pienennetdan tien estevaikutusta.

e Annetaan paatoksentekijoille riittavasti havainnollista tietoa suunnitelman
kasittelyd, lausuntoja ja jatkosuunnittelupaatosta varten.

e Annetaan riittavasti tietoa tiesuunnitelmaa varten.

Maisema- ja ympdristotavoitteet:
e Sopeutetaan toimenpiteet ympardivddn maankdyttodn, maisemaan ja
maaston muotoihin.
e Otetaan huomioon muinaisjddannokset ja pohjavesialueen vaatimukset.

Maankdyton suunnittelua koskevat tavoitteet:
e Siilytetddn nykyiset ja suunnitellut aluekokonaisuudet sdilyttdminen seka
valtetddn asuinalueiden héiritseminen.
e Ratkaisu, joka sopii jo rakennettuun ympaéristoon lahtokohdat huomioon
ottaen.

Taloudelliset tavoitteet:

e Kustannusten hallinta.
e Liikennetaloudellisesti edullinen ratkaisumalli.
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Kuva 8. Keskeiset ymparistokohteet.
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2 Vaihtoehtotarkastelut

Tyon lahtokohtana on ollut vanha vuonna 2000 tehty toimenpideselvitys. Vaihto-
ehtotarkastelussa kevyen liikenteen vdyla on pyritty sijoittamaan suunnittelualu-
eelle siten, ettd uusi véyla aiheuttaisi mahdollisimman vahan haittaa ymparistolle,
tdydentdisi olemassa olevaa verkkoa ja parantaisi turvallisuutta.

Kevyen liikenteen vdyldn luonnollinen sijainti on Lapinkylantien (mt 1131)
lansipuolella. Tahan ratkaisuun on paadytty jo vuoden 2000 toimenpideselvityk-
sessd, eivitka ratkaisun perusteet ole muuttuneet. Nykyinen kevyen liikenteen
vayla Lehtikuusentien liittyman pohjoispuolella sijaitsee Lapinkylantien lansipuo-
lella. Suuri mddra virkistysmatkoja suuntautuu etelddan Haapajdrven suuntaan
Tampajantielle, jonka kautta kuljetaan muun muassa Tampajan uimarannalle. Ke-
vyen liikenteen vayldn osittainenkin sijoittuminen maantien itdpuolelle pakottaisi
kevyen liikenteen ylittdmadan maantien useissa kohdissa, mikd muodostaisi riskin
kevyen liikenteen turvallisuudelle.
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Kuva 9. Kevyen liikenteen vayla sijoitetaan Lapinkylantien lansipuolelle.
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Maisemallisesti arvokkaalla tiejaksolla Navalanméen ja Haapajarven valilla tutkit-
tiin tilan ahtauden takia kahta erilaista ratkaisuvaihtoehtoa kevyen liikenteen vay-
lan linjaukselle. Molempia linjausvaihtoehtoja on tutkittu myos edellisessa toi-
menpideselvityksessa vuodelta 2000 (Mt 1131 Lapinkyld-Veikkola jalan-kulku- ja
pyoratie, toimenpideselvitys).

Vaihtoehdossa 1 (kuva 10) kevyen liikenteen vayla kulkisi koko matkan Tam-
pajantien ja Lehtikuusentien liittymien valilla maantien 1131 (Lapinkylantie) var-
ressa. Navalanmden asutuksen kohdalla, jossa maantien sijoittuu hyvin lahelle
asuinrakennuksia, kevyen liikenteen vayla toteutettaisiin reunakivelld korotettuna
kiinni Lapinkyldntiessa. Muualla valjemmilld alueilla kevyen liikenteen véyla to-
teutettaisiin noin 3-5 metrin vélikaistalla.
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Kuva 10. Vaihtoehto | Navalanmaen ja Haapajarven valilla

Vaihtoehdossa 2 (kuva 11) kevyen liikenteen vayla sijaitsisi Navalanméen ja Haa-

pajarven valilld irrallaan Lapinkyladntiestd. Linjaus kulkisi osin yksityisteitd ja osin
Navalantieta pitkin noin 100 metria Lapinkylantien lansipuolella. Muilta osin ke-

vyen liikenteen vayld noudattaisi samaa linjausta kuin vaihtoehto 1.
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Kuva | I. Vaihtoehto 2 Haapajarven ja Navalanmaen valilli vuoden 2000 selvityksen mukaisesti.

Vaihtoehdon valinta
Kevyen liikenteen vadylan toteuttamisvaihtoehdoksi valittiin nykyisen maantien
lansipuolelle sijoittuva, Lapinkyldntien linjausta noudattava linjausvaihtoehto 1.
Tilanahtaudesta huolimatta linjausvaihtoehto on toteutettavissa eivatkad kus-
tannukset nouse kohtuuttomiksi. Kevyen liikenteen kayttdjien kannalta kokonais-
matkasta tulee lyhyempi ja korkeuserot ovat pienemmat. Vaihtoehdon 2 linjaus oli
todettu huonoksi jo aiemmassa toimenpideselvityksessd muun muassa, koska se
osuisi Navalan kartanon kohdalla kiinteddn muinaisjadannokseen. Lisaksi vaihtoeh-
toinen linjaus oli kohdannut suurta yksimielistd vastustusta alueen asukkailta,
joiden mielestd vaihtoehtoinen linjaus pilaisi rantandkoalan, haittaisi tonttien hyo-
tykayttod ja heikentdisi voimakkaasti asumisviihtyvyytta. Vaihtoehtoa 2 tutkittiin
lahinna siltd varalta, ettd vaihtoehto 1 osoittautuisi syystd tai toisesta mahdotto-
maksi.
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3 Toimenpide-ehdotus

3.1 Liikenneteknisten ratkaisujen periaatteet

Toimenpideselvityksessa esitetyt ratkaisut ovat yleispiirteisia ja kuvaavat maasto-
kdytavaa, johon toimenpiteet voidaan toteuttaa. Aluevarausten maarittelyssa tay-
tyy ottaa huomioon toimenpiteiden paikan tarkentuminen mydhemmin laaditta-
vassa tiesuunnitelmassa.

Maantien 1131 (Lapinkylantie) yhteyteen ehdotetaan rakennettavaksi kevyen
lilkkenteen vayld Tampajantien liittymasta Lehtikuusentien liittymaéan, josta jatkuu
nykyinen Veikkolaan johtava kevyen liikenteen vadyld. Kevyen liikenteen vayldan
pituudeksi tulee noin 2,5 kilometria. Kevyen liikenteen vdyla ehdotetaan toteutet-
tavaksi koko matkalta tien lansipuolelle. Peltoalueiden pehmedn maaperédn vuoksi
asennetaan kevyen liikenteen vaylan alle geovahviste tukemaan véylan rakenne-
kerroksia.

Tampanjantien liittymastd Kauhalanjoelle, kevyen liikenteen véyla toteutetaan
korotettuna, jotta alueen pihoja jouduttaisiin leikkaamaan mahdollisimman véhan.
Kauhalanjoelta pohjoiseen, kevyen liikenteen vidylad toteutetaan pelto-osuudella
noin 3-5 metrin valikaistalla erotettuna Lapinkylédntiestd. Kauhalanjoen kevyen
liikenteen vayla ylittda rummulla muutaman metria nykyisen ajoneuvoliikenteen
sillan lansipuolella. Uudenmaan ELY-keskuksen ymparistovastuualue antoi tyon
yhteydessa lausunnon, jonka perusteella Kauhalanjoen ylitys voidaan toteuttaa
rumpupenkereelld ilman ettd rumpu haittaa veden virtaamaa. Siltaratkaisu olisi
ollut huomattavasti kalliimpi ratkaisu

Kuva 12. Uusi kevyen liikenteen vayla ylittaa Kauhalanjoen rummulla.

Lapinkylédntien lansipuolella ennen Vanhaa Lilltrasketintietd sijaitsevan kiinteiston
kohdalta kevyen liikenteen vayla toteutetaan korotettuna Vahan Lilltraskintien
liittymaan asti, jotta talon pihaa jouduttaisiin leikkaamaan mahdollisimman va-
hén. Kiinteiston kohdalla tehddan nykyisen linja-autopysakin siirto, jotta kiinteis-
ton pihaa saataisiin sddstettyd mahdollisimman paljon. Linja-autopysakki siirre-
tddn Vanhan Lilltraskintien liittyman pohjoispuolelle. Myds nykyinen suojatie
siirretdadn uuden pysakin viereen liittyméan pohjoispuolelle.

Vanhan Lilltrasketintien liittyméan pohjoispuolella kevyen liikenteen vayla to-
teutetaan valikaistalla erotettuna. Peltoaukean jalkeen alkavan asutuksen kohdalla
kevyen liikenteen vayld tuodaan reunakivelld korotettuna kiinni Lapinkyldntiehen,
jotta tienvarren pihoja jouduttaisiin leikkaamaan mahdollisimman vahdn. Kevyen
lilkkenteen vayld jatkaa korotettuna Navalantien liittym&n pohjoispuolelle asti. Ta-
mén jalkeen kevyen liikenteen vidyld toteutetaan valikaistalla erotettuna Lehti-
kuusentielle saakka.
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Kuva 13. Nykyinen linja-autopysakki siirretdan Vanhan Lilltraskintien liittyman pohjoispuolelle.

Puukirkontien ja Navalantien liittymien valilla maaston sivukaltevuudet ovat suu-
ria ja maantien lantiset luiskat ovat paikoitellen pitkid. Kevyen liikenteen vaylan
rakentaminen korotettuna tien ldnsipuolelle tekisi luiskista vield pitempid ja ne
ulottuisivat osittain kiinteistéjen piha-alueille. Luiskien aiheuttamien haittojen
vahentamiseksi ehdotetaan, etta kiinteiston 2:164 kohdalle, jossa penkereet ulottui-
sivat lahimmaksi asuinrakennusta, rakennettaisiin tukimuuri. Jyrkkien luiskien
vuoksi jouduttaisiin kiinteiston 2:164 tonttiliittymd sulkemaan. Uusi tontille ajo
voitaisiin toteuttaa vieressa sijaitsevien tonttien 2:253 ja 2:254 nykyisen tonttiliitty-
man kautta. Kiinteistdjen ajoyhteyksien periaatteet on esitetty kuvassa [4.

N [ \ 151, 4
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tontille 2:164 1
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Kuva 14. Periaatekuva kiinteistojen ajojarjestelyista.

Ennen Navalantien liittymaa sijaitsevan kiinteiston 2:739 kohdalla korotettu kevy-
en liikenteen vayld aiheuttaisi myos penkereet, jotka ulottuisivat pitkélle piha-
alueelle ja kiinteiston autotalli jouduttaisiin luultavasti lunastamaan. Kevyen lii-
kenteen véylan aiheuttaman haitan minimoimiseksi ehdotetaan, ettd maantietd
levitetdan kiinteiston 2:739 kohdalla noin 3 metrid itddn. Néin uusi kevyen liiken-
teen vayla voitaisiin rakentaa vanhan ajoradan lansireunan paille, jolloin nykyinen
lantinen penger pysyisi samalla paikalla.

Jos maantietd ei levennettdisi kiinteiston kohdalla tammilehdon puolelle, ulot-
tuisivat kevyen litkenteen vaylan luiskat pitkélle piha-alueelle ja ainakin kiinteis-
ton autotalli jouduttaisiin lunastamaan. My0s suurin osa etupihasta jdisi luiskan
alle ja ajoyhteyden jarjestiminen tontille olisi mahdotonta. Luiskien negatiivisten
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vaikutusten vuoksi tien leventdminen todettiin paremmaksi ratkaisuksi. Tien levi-
tys Albin Bromanin tammilehtoon ei heikennd tammilehdon aluetta merkittavasti.

Tien levitys noin ) N\ S ey
JIm itddn \ e

Kuva |5. Tie levitetaan noin 3 m itaan kiinteiston 2:739 kohdalla.

Kevyen liikenteen vayldn rakentamisen yhteydessd jouduttaneen lunastamaan
suunnittelualueen eteldosassa sijaitsevan kiinteiston (tila 257-425-5-107) aivan tien
vieressa sijaitseva ulkorakennus sekd Kauhalanjoen vieressd sijaitseva vanha lato.
Rakentamisen yhteydessa aivan Lapinkyldntien varressa sijaitseva Tullin koira-
koulun ulkorakennus joudutaan siirtdmaan tai lunastamaan (tila 257-449-2-409).

Kuva 17. Kiinteiston 257-449-2-409 mahdollisesti lunastettava rakennus.

22 Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ympiiristokeskuksen julkaisuja 14 | 2010



Kevyen liikenteen rakentamisen yhteydessd ehdotetaan nopeusrajoituksen alenta-
mista nykyisesta 60 km/h 50 km/h suunnittelualueen eteldosassa. Uusi 50 km/h
nopeusrajoitus alkaisi hieman Tampajantien eteldpuolella ja jatkuisi Vanhan Lillt-
rasketintien liittymdan, jossa nykyinen 50 km/h nopeusrajoitus alkaa. Kevyen lii-
kenteen vayldn rakentamisen yhteydessd uusitaan maantien valaistus koko mat-

kalta.
Ratkaisuehdotuksen péaperiaatteet on esitetty kuvassa 18.
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Kuva 8. Ratkaisuehdotuksen periaatteet.
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3.2 Ymparistoratkaisujen periaatteet

Kevyen liikenteen vayla sijoitetaan maastoon ja herkkddn maisemaan mahdolli-
simman hienovaraisesti. Tie saa sdilyd maantiemdisend ja mahdollisimman paljon
nykytilanteen kaltaisena. Suunnitelmaratkaisut ovat selkedsti nykyista ymparistoa
sailyttavia eivatka oleellisesti sitd muuttavia. Kevyen liikenteen vadyla sijoitetaan
siten, ettd muinaisjadnnokset sdilyvat. My0s suuret puut pyritddn sddstamdan ka-
ventamalla vaylda tai kiertdmalla puut. Albin Bromanin suojeltua lehtoaluetta on
sdastettava. Tieluiska on suunniteltava siten, etta se ei aiheuta lehtoalueen reunan
eroosiota.

Kevyen liikenteen vidyla toteutetaan valikaistalla silloin, kun maanomistus tai
maisemalliset nakokohdat sen sallivat. Tien poikkileikkaus ei saisi leventya merkit-
tavasti ja taajamatyyppistd kevyen liikenteen vayldd on valtettdavd. Maastopenger-
ryksid viltetddn ja maisemavauriot korjataan tasaamalla alue ja kylvamalla siithen
luonnonnurmi tai kuorihiekka paikasta riippuen. Metsdjaksoilla suositaan kuori-
hiekkaa, muualla luonnonnurmea.

3.3 Rakentamiskustannukset ja toteuttaminen

Hankkeen rakentamiskustannukset on arvioitu karkealla tasolla suunnitelmassa
esitettyjen ratkaisujen pohjalta. Suunnitelman mukaisiksi rakentamiskustannuk-
siksi on arvioitu noin 1,10 M€, mika sisaltdda my0os hankkeen arvioidut lunastuskus-
tannukset. Lunastuskustannuksiin sisaltyy maapohja, kasvillisuus, rakennukset ja
laitteet seka toimituskustannukset. Kustannukset on arvioitu hintatasossa jossa
maarakennuskustannusindeksi on 139,7 (2000=100).

Taulukko |. Hankkeen rakentamiskustannukset (maku.ind. 139,7; 2000=100)

Uusi kevyen liikenteen vayla 2460 m 0,70 M€
Geovahviste 1500 m 0,05 M€
Bussipysakki | kpl 0,02 M€
Tukimuuri 30 m 0,05 M€
Tien leventaminen 3 metrilla 185 m 0,11 M€
Yksityistien liittymajarjestelyt | kpl 0,04 M€
Lunastuskustannukset 0,13 M€
Yhteensd 1,10 M€

Lapinkylédntien valaistus on melko idkés ja saattaa olla tarkoituksenmukaista uusia
valaistus viimeistddn kevyen liikenteen véylan rakentamisen yhteydessa. Valaistus
on Kirkkonummen kunnan omistuksessa, joten uusimisesta syntyvét kustannukset
jaavat Kirkkonummen vastuulle. Valaistuksen uusimisen kustannukset ovat noin
0,09 M€. Kustannukset eivat sisdlly ylla esitettyihin kevyen liikenteen vadylan ra-
kentamiskustannuksiin.

Lapinkylédntien varteen ollaan suunniteltu rakennettavaksi paineviemari ja vesijoh-
to alueen vesiosuuskuntien toimesta yhteistydssd Kirkkonummen kunnan kanssa.
Vesi ja viemarijohdosta on laadittu yleissuunnitelma vuonna 2008.

Kun vesiosuuskunnat ja kunta aloittavat tarkemman suunnittelun vesijohdos-
ta ja paineviemadristd, tulee niiden suunnittelussa ottaa huomioon Lapinkylantien
varteen rakennettava uusi kevyen liikenteen vayld. Myos toteutusajankohtaa mie-
tittdessa on hyva tarkistaa kevyen liikenteen vaylan mahdollinen toteuttamisaika-
taulu mahdollisten kustannussadstdjen saamiseksi samanaikaisella rakentamisella.
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4 Vaikutukset

4.1 Liikenteelliset vaikutukset

Kevyen liikenteen olosuhteet paranevat huomattavasti nykytilanteeseen verrattu-
na. Rakentamalla kevyen liikenteen vayld parannetaan jalankulkijoiden ja pyoraili-
joiden liikkumisolosuhteita ja turvallisuutta alueella. Tama lisdad kevyen liikenteen
matkoja alueella. Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen taydentda alueen kevyen
liikenteen verkkoa ja sen avulla muodostuu uusia pyoréilyreitteja. Kevyen liiken-
teen vayldn rakentaminen parantaa myos autoliikenteen sujuvuutta, koska autojen
ei tarvitse endd vaistdd kapealla pientareella kulkevia jalankulkijoita ja pyorailijoi-
ta.

4.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Kevyen liikenteen vdylan rakentaminen parantaa huomattavasti liikkujien turvalli-
suutta. My0s turvallisuuden tunne kasvaa, kun liikkujien ei endd tarvitse pelata
tielld ajavia ajoneuvoja.

Tarva 4.11 -ohjelmistolla tehtyjen laskelmien mukaan henkilévahinko-
onnettomuudet vahenevat 3,0 % ja liikennekuolemat noin 5,0 %. Nykyisin tie-
osuudella tapahtuu vuosittain 0,33 henkilovahinkoon johtanutta onnettomuutta
0,02 kuolemaan johtanutta onnettomuutta eli noin yksi henkilévahinko-
onnettomuus joka kolmas vuosi ja noin yksi kuolemaan johtava onnettomuus joka
48. vuosi. Vuoden 2030 ennusteen mukaisilla lilkennemaarilld voisi tapahtua noin
yksi henkilévahinko-onnettomuus joka toinen vuosi ja yksi kuolemaan johtava
onnettomuus joka 37. vuosi.

Kevyen liikenteen vdylin rakentamisen jdlkeen  henkilovahinko-
onnettomuuksia on arvioitu tapahtuvan nykyisilla liikennemaarilld 0,32 onnetto-
muutta vuosittain eli noin yksi onnettomuus noin joka kolmas vuosi ja vuoden
2030 liikennemaaérilla noin 0,42 onnettomuus vuodessa. Kuolemaan johtavia onnet-
tomuuksia on arvioitu tapahtuvan kevyen liikenteen vaylan rakentamisen jdlkeen
nykyisilla liikennemadarilla 0,02 onnettomuutta vuosittain eli yksi kuolemaan joh-
tanut onnettomuus joka 50 vuosi ja vuoden 2030 liikennemaadrilld yksi onnetto-
muus joka 38 vuosi.

4.3 Vaikutukset maankadyttoon ja ihmisten elinoloihin

Kevyen liikenteen véylad tukee Veikkolan laajenevan maankayton kehittamista ja
alueen tdydennysrakentamista. Kevyen liikenteen vayld on merkitty myos Kirk-
konummen yleiskaavaan. Kevyen liikenteen vayld sijoittuu asemakaavoitetulle
alueelle pieniltd osin Veikkolassa. Tiesuunnitelmavaiheessa ratkaisu saattaa tar-
kentua siten, etta kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen vaatii pienia asemakaa-
van tarkistuksia.

Vayla aiheuttaa haittaa asukkaille siten, ettad se leikkaa joitakin tontteja ja tuo
tiealueen lahemmaksi asuintalojen pihapiireja. Kevyen liikenteen vdylan rakenta-
minen vaatinee rakennusten lunastamisia (lato seka kaksi ulkorakennusta). Puus-
toa ja kasvillisuutta joudutaan jonkin verran poistamaan, mutta vayld pyritdan
sovittaa ymparistoon. Kevyen litkenteen vayld muuttaa asukkaiden ldhiymparis-
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ton luonnetta. Ympdriston muuttumisessa on otettava huomioon Haapajdrven
kylan kulttuurihistorialliset ja maisemalliset arvot. Asukkaiden nakoékulmasta uusi
vaylad voidaan kokea viihtyvyytta heikentdvana, mutta tima on yksilollista.
Kevyen liikenteen vdyldn rakentaminen kuitenkin helpottaa asukkaiden ja
muiden tienkayttdjien jokapdivaistd liikkumista. Tielld liikkuminen on nykyisel-
ladn hyvin turvatonta. Kevyen liikenteen vayld parantaa yhteyksia Veikkolan pal-
veluihin. Turvallista kevyen liikenteen yhteytta tarvitsevat erityisesti koulumatkaa
kulkevat lapset ja turvallisemman liikkumisen myo6td koululaiset voivat liikkua
alueella itsendisemmin. Toisaalta kevyen liikenteen vayla toimii Veikkolan ja mui-
den ldhialueiden ulkoilureitting, jossa voi nauttia Haapajarven kyla- ja jarvimaise-
masta. Kevyen litkenteen vayld toimii myos yhteytend Tampajan uimarannalle.

4.4 Ymparistovaikutukset

Haapajdarven ymparistd on maakuntakaavan merkittyd kulttuurihistoriallista ym-
paristod. Kyldaalueella on runsaasti arvokaita rakennuksia seka rakenteita. Kevyen
lilkkenteen vaylan myota tiealue muuttuu hallitsevammaksi maisemassa, joka sisal-
taa pienipiirteisia yksityiskohtia ja avaria nakymia viljelyalueiden kautta Haapa-
lanjarvelle. Haitallisia vaikutuksia kulttuuriymparistoon voidaan lieventaa lisasel-
vityksilld ja erittdin huolellisella suunnittelulla sekd ympariston hoidolla.

Lapinkylédntie on itsessddn keskiajalta periytyvd Vihdin vanha maantie (ns.
meritie), joten tien vanhoilla kerrostumilla on muinaismuistolain mukaista arvoa.
Kevyen liikenteen viylan rakentaminen ja nykyisen vayldn leventdminen muuttaa
tatd vanhaa tietd, joten toteuttaminen vaatii museoviranomaisten lupaa.

Muinaisjaanndsinventoinnissa tunnistettu Haapajarven kylatontti sijaitsee ai-
van Jarvenkyldntien varressa sen lansipuolella. Pinnallisten havaintojen perusteella
osa kyldtonteista on arkeologisessa mielessa ehjid ja siten mahdollisesti ns. 2.1k:n
muinaisjadnnoksia (liite 2). Arvokkaita kyldtontin rakenteita saattaa jadada raken-
tamisen alle. Haapajdrven kappelinpaikka (mj-tunnus 10000009498) tutkittiin uu-
delleen inventoinnin yhteydessd. Kappelikumpareella ja peltoalueella ei tehty ha-
vaintoja rakenteista tai esineistd, mutta museoviranomaiset saattavat edellyttaa
tarkempia lisdtutkimuksia kylatonttien ja kirkonpaikan kohdalla ennen kevyen
liilkenteen vaylan rakentamista.

Luonnonolot
Kevyen liikenteen vayldn rakentaminen edellyttda tien leventdmistda Albin Broma-
nin tammilehdon kohdalla. Rakentaminen vaatii arviolta seitsemédn tammen kaa-
tamista, jolloin kaadettavien runkojen méaarad on vajaa kymmenesosa tammien ko-
konaismaarastd. Albin Bromanin tammilehto on luonnonsuojelulailla suojeltu
luontotyyppi, joten suunnitelman toteuttaminen edellyttdd poikkeusluvan hake-
mista Uudenmaan ELY-keskuksen ymparistovastuualueelta. Asiantuntijalausun-
non mukaan merkittdvin osa luontotyypista sdilyy, koska suurin osa olemassaole-
vista tammista jda tein levennyksen ulkopuolelle. Kokonaisuudessaan korkeintaan
seitsemdn rungon kaataminen ei heikentdne kohteen suojelutavoitteita, mutta asi-
an ratkaisee ELY-keskus. Kun kevyen liikenteen vayla voidaan sijoittaa tien lansi-
puolelle kiinteiston 2:409 nykyisen ulkorakennuksen kohdalla, varttuneita tammia
on tarve kaataa korkeintaan viisi kappaletta, sekd nuoria tammia kaksi kappaletta.
Muutoin nykytiedon perusteella kevyen liikenteen vdylan rakentamisella ei
ole merkittdvid haitallisia vaikutuksia alueen luonnonoloihin. Maantien reuna-
puustoa joudutaan poistamaan jonkun verran metsaisilla osuuksilla ja kasvillisuus
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voi muuttua rakentamisen myota. Haapajirven luonnonsuojelualueeseen ei koh-
distu haitallisia vaikutuksia.

Pinta- ja pohjavedet
Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon kevyen liikenteen vaylan rakentaminen
I-luokan pohjavesialueelle noin 250 metrin matkalla. ELY-keskuksen ymparisto-
vastuualueen asiantuntijoiden nakemyksen mukaan tamaén jalankulku- ja pyora-
tien rakentamisen yhteydessa ei ole tarvetta toteuttaa pohjavedensuojausta. Jatko-
suunnittelussa on huolehdittava siitd, ettd tieltd tulevat sade- ja sulamisvedet joh-
detaan pois pohjavesialueelta.

Kevyen liikenteen rumpupenkereen rakentaminen ei vaikuta merkittavasti
Kaulanjoen (Lilltraskinojan) vesiolosuhteisiin ja virtaukseen. Erillista vesilain mu-
kaista lupaa ei tarvita rumpusillan rakentamiselle.

4.5 Yhteenveto tavoitteiden toteutumisesta

Tyolle asetetut tavoitteet tayttyvat hyvin ehdotetussa ratkaisussa. Toimenpidesel-
vityksessa on madritelty hyvaksyttavissa oleva mahdollisimman edullinen ratkaisu
kevyen liikenteen vaylan toteuttamiseksi.

Kevyen liikenteen vdylan rakentaminen parantaa etenkin kevyen liikenteen
olosuhteita ja litkenneturvallisuutta. My&s ajoneuvoliikenne hyotyy hankkeesta.
Kevyen liikenteen vdylan rakentamisella luodaan mahdollisuudet kevyen liiken-
teen tehokkaaseen ja tarkoituksenmukaiseen liikkumiseen.

Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen muuttaa kulttuurihistoriallisesti arvo-
kasta ympadristda ja suojeltua luontotyyppid. Ymparistoon liittyvien tavoitteiden
toteutuminen voidaan arvioida ndilta osin lausuntokierroksen jalkeen.

Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen tukee suunniteltua maankayton kehit-
tymista. Selvityksessd on annettu ohjeita jatkosuunnittelulle seka esitetty hankkeen
vaikutukset, jotka tukevat tehtdvaa paatoksentekoa.
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5 Jatkotoimenpiteet

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) pyytaa toimen-
pideselvityksesta lausunnot:

J Kirkkonummen kunnalta
o Uudenmaan liitolta
o Museovirastolta ja Lansi-Uudenmaan maakuntamuseolta

Lisaksi toimenpideselvityksestd pyydetdan kommentit Uudenmaan ELY-
keskuksen ymparistovastuualueelta.

Lausuntokierroksen aikana suunnitelma voidaan asettaa kunnassa yleisesti
nahtéville, jolloin alueen asukkaat ja maanomistajat voivat esittdd suunnitelmasta
kirjallisia huomautuksia. Selvityksen ja siitd saatujen lausuntojen perusteella Uu-
denmaan ELY-keskus tekee hankkeesta jatkosuunnittelupaatoksen.

Maantien 1131 parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen vayla valille
Haapajarvi-Veikkola ei sisdlly Uudenmaan ELY-keskuksen toiminta- ja talous-
suunnitelmaan 2011-2014. Hankkeen toteuttamisajankohtaa voidaan arvioida vasta
siind vaiheessa, kun hanke padtetdan toteuttaa ja se viedddn toiminta- ja talous-
suunnitelmaan. Ennen toteutusta hankkeesta laaditaan tiesuunnitelma ja asiakirjat
rakentamista varten.

Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon museoviranomaisten mahdollisesti
edellyttamat jatkotutkimukset, tien leventamiseen Albin Bromanin tammilehdon
kohdalla tarvittava poikkeuslupahakemus sekd Lapinkylantien varteen mahdolli-
sesti toteutettava vesijohto ja paineviemari.
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Asiantuntijalausunto, maantien | 13| parantamisen mahdolliset vaikutuk-

set Albin

Bromanin tammilehdon luonnonsuojelulain luontotyyppiin

ASIANTUNTIJALAUSUNTO

1 TAUSTAA

Tama asiantuntijalausunto koskee Maantien 1131 parantamisen
mahdollisia vaikutuksia Albin Bromanin tammilehto —nimiseen ra-
jattuun luonnonsuojelulain luontotyyppiin Kirkkonummen Haapa-
jarvelld. Hankkeessa on tarkoituksena rakentaa kevyenliiken-
teenvayla maantien 1131 rinnalle valille Haapajarvi-Veikkola.
Tammimetsan kohdalla tien lansipuoleinen rinne viettda jyrkasti
alas tien vierustan pihoille. Osittain rinnettd on pengerretty. Ta-
man takia nykyisen tien levennys tammilehdon kohdalla tien ita-
puolelle on perusteltua.

Tien itApuolella sijaitsee luonnonsuojelulain nojalla rajattu luonto-
tyyppi, Albin Bromanin tammilehto. Suojellun luontotyypin omi-
naispiirteiden muuttaminen tai heikentdminen on luonnonsuojelu-
lailla kielletty. Kielto astuu voimaan, kun luontotyypin esiintyméas-
téd on tehty rajauspaatés. Albin Bromanin tammilehdon suojelu-
kohteena ovat ensisijaisesti alueella esiintyvat tammet.

Luonnonsuojelulain 31 §:n mukaan ely-keskus voi yksittéistapa-
uksessa myoéntada luvan poiketa luontotyypin muuttamiskiellosta,
mikali kyseisen luontotyypin suojelutavoitteet eivat huomattavasti
vaarannu.

2 TAMMIEN ESIINTYVYYS ALUEELLA

Tammilehdon tammien lukum&aréa ja sijainti selvitettin maasto-
kaynnilld 10.5.2010. Tien laheisyydessa (alle 5 m tien reunasta)
kasvavat tammet laskettiin ja arvioitiin niiden etaisyys tiehen. Li-
séksi laskettiin koko alueen tammien maaré karkeasti seka yleis-
piirteisesti tammien jakautuminen luontotyypin eri osiin.

Tammilehdossa on kaikkiaan noin 85 puumaista tammea, joiden
lisksi esiintyy nuoria tammia jonkin verran. Tammien likim&arai-
nen sijainti on esitetty oheisessa karttaliitteessa. Tammia on ti-
heimmin luontotyypin pohjoisosassa, joka myds edustaa lehto-
kasvillisuutta eteldosaa paremmin. Tien laidassa kenttakerrok-
sessa esiintyy vallitsevina mustikka ja laikkuina valkovuokko.
Eteldosassa vallitsevia puulajeja ovat runsaana esiintyvé haapa
sekd yksittdiset mannyt. Haapavesaikkoa on osittain kaadettu
hoitotoimena alueelta. Lisdksi alueella esiintyy joitakin pah-

SITO-YHTIOT

Tietajantie 14, FI-02130 Espoo  SITO OY Y-tunnus 1926545-5
Puhelin 020 747 6000 SITO-RAKENNUTTAJAT OY Y-tunnus 1883000-2 www.sito.fi

Fax 020 747 6111 SITO TIETOTEKNIIKKA OY Y-tunnus 0586085-1 Kotipaikka

______




LAUSUNTO
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kindpensaita, joista kookkaimmat kasvavat jyrkénteen alla. Tien
laidassa, alueen eteldosassa kasvaa kaksi pienehkdéa péah-
kindpensasta.

Maantien tuntumassa (alle 5 m) kasvaa kaikkiaan 7 tammea,
joista 5 kasvaa nykyisen kuivatusojan/leikkauksen reunassa. Li-
saksi alle 5 metrin etaisyydella tiestéd kasvaa kolme nuorta tam-
mea, jotka eivat ole vield muodostaneet suoraa runkoa.

3 ARVIO HANKKEEN VAIKUTUKSISTA

Kevyenliikenteenvaylén rakentaminen edellyttdd arviolta seitse-
man tammen kaatamista (oletuksena, etta tiealue levenee mak-
simissaan 5 m). Kaadettavien runkojen maara on vajaa 10 %
tammien kokonaismaarasta. Merkittavin osa luontotyypista sailyy,
koska se sijoittuu etddmmaélle tiestd. Kokonaisuudessaan kor-
keintaan seitseman rungon kaataminen ei heikenna kohteen suo-
jelutavoitteita, koska alueen edustavat osat sailyvat. Tien varres-
sa tammia on suhteellisen vahan ja eteldosa alueesta ei ole eri-
tyisen edustavaa tammilehtoa, vaan vallitsevana puustona ovat
manty ja haapa. Mikali tien kevyenliikenteen vayla voidaan sijoit-
taa tien lansipuolelle nykyisen ladon kohdalla, tammia on tarve
kaataa korkeintaan 5 kappaletta (seka kaksi nuorta tammea).

Asiantuntijalausuntona totean, ettd korkeintaan seitseman tam-
men kaataminen ei vaaranna alueen suojelutavoitteita. Kevyenlii-
kenteenvaylan rakentaminen edellyttéda poikkeusluvan hakemista
Uudenmaan ely-keskukselta, mikéli tammia on tarve kaataa.

Espoossa 17.5.2010
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Kolme tammea tein pientareella.

Tien ruaa. Etualalla ini pa-

kindpensas.

etuala harvaa mannikkoa.
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Alueen pohjoisosan tienreunaa, jos-
sa tammia tien l&heisyydessa.

| Yksittdinen tammi tien reunssa la-
don kohdalla.

LT e —

Yleisnakyma alueen keskiosasta, | Etelaosan kalliojyrkénteen alustan
haavikkoa.

jossa tammia on hyvin vahan.
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Yleiskuva pohjoisa Kolme tam-
mea erottuvat tien laidassa.
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kappelinpaikka vaalean punaisella. Navalan talon vanha tontti kivikautisen asuinpaikan liepeill3,
missa nyt kartanon p&aarakennus. Sita ei erikseen merkitty.



Inventointi

Lapinkylantien varteen suunnitellaan kevyenliikenteenvaylaa, joka suunnitelmien tassa vaihees-
sa kulkisi tien lansireunalla. Lisaksi tien varteen tehddén pysakkilevennyksia ja tien itdpuolelle
valaisinpylvaitd. Tdman johdosta Museovirasto edellytti tienvarsien arkeologisen inventoinnin
suorittamista.

Inventoinnin maastoty6 suoritettiin 6.5.2010 kahden arkeologin voimin. Inventoinnissa kaytiin
maastossa lapi tien varret n.15-30 m etéisyydelle siita kattavasti 1api, aidattuja pihamaita lukuun
ottamatta. Peltoja tutkittiin muutamin paikoin hieman laajemmin, missa havaintomahdollisuudet
olivat hyvat, eli pellot kynnettyina tai harvalla sangella (Seppéalan-Maulan valilla ja Seppalasta
eteldan puron eteldpuolella). Navalanmaen pohjoispuolella, tien itdpuolella tehtiin koekuopitusta
Suojelualueen pohjoispuolelta Sandbackan tasalle. Siitd pohjoiseen, Veikkolaan, metsdmaasto
tutkittiin silmavaraisesti, muutama koekuoppa alueen pohjoisosaan missé hiekkamaata (ja van-
ha hiekkakuoppa tien varrella) ennen asuntoaluetta.

Merkkeja kivikaudesta ei havaittu missdén, vaikka topografisesti oivia kivikautisen asuinpaikan
sijoja olisi ollut mm. alueen eteldpaassa, Lilltraskin (kuivunut jarvi) lounaispuolisella peltorinteel-
14, Seppalan etelédpuolisella pellolla ja Maulan lansipuolisella pellolla Lapinkylantien I&nsipuolel-
la. Kohtuullista maastoa kivikautiselle asuinpaikalle on myés Navalanméaen ja Kapakansuon tie-
noilla tien itapuolella.

Alueelle sijoittuu yksi vanha maakirjakyld, Haapajérvi, sekd Navalan talo. Navalan tontti on si-
jainnut Haapajarven pohjoisosan itdrannalla, n. 200 m Lapinkylantiesta lanteen. Maastossa ei
(kauempaa katsottuna — alue aidattu) havaittu mitdan viitteita, etta tien 1ahellé olisi hist. ajan
jaanteita. Haapajarven vanha kylatontti on ollut kahdessa osassa. Eteldisempi kahden talon
tontti on asutuksen yleisluettelossa 1500-luvulla mainittu omana Skinnarby —kyl&n&, mutta 1700
I- kartoilla Haapajarven kyldan kuuluvana. Kansallisarkistossa kuvattiin Haapajarven karttama-
teriaali. Karttakuvista leikatut osat asemoitiin (eli projisoitiin) ETSR-TM35FIN koordinaatistoon
affiinimuunnoksella (kun karttakuvasta ensin poistettu kameran linssin vaaristyma). Kylatontit
digitoitiin koordinaatistossa ja tulostettiin maastokarttaotteille sek& ilmakuvaan.

Projisoinnin tarkkuus vaihtelee, johtuen alkuperaiskarttojen mahdollisista kulma- ym. virheista,
karttojen kuluneisuudesta (venyminen taittuminen ym.) seka niiden paikannusmahdollisuuksista
(mita tietoa kaytetty ja sen tarkkuus). Kaytetty koordinaattimuunnostapa ottaa huomioon kier-
tymisen ja litistymisen mutta alkuperéiskartan mahdollisia mittausvirheitéd se ei poista. Projisointi
on tehty muokkaamatta (digitaalisesti manipuloimatta) alkuperaista karttakuvaa, menetelma
muovaa koordinaatiston "sopivaksi”. Vanhojen karttojen asemoinnit on optimoimaan kylatontin
alueelle jossa projisoinnin tarkkuus on parhaimmillaan, laidoilla virhe kasvaa. Parhaimmillaan
projisoinnin tarkkuus (joka on aina arvio) on tédssa asemoiduilla 1700-luvun kartoilla +-5 m ja
laidoilla enemman, mikd myds maastohavainnoilla voitiin todeta.

Haapajarven kylatontit sijaitsevat aivan Lapinkylantien varressa. Koekuoppia ei niille paasty te-
kemé&én joten vanhojen kerrostumien esiintymista ja sailymista ei voitu todentaa. Pinnallisten
havaintojen perusteella osa kylétonteista on arkeologisessa mielessé ehjia ja siten mahdollisesti
2. Ik:n muinaisjaanndéksia — tosin pihamaalla. Osa tonteista ja niiden ehjiksi eli muinaisjaannok-
siksi arvioiduista osista sijoittuu aivan Lapinkylantien varteen. On mahdollista ettd Museoviran-
omaiset edellyttavat tarkempia lisdtutkimuksia, koekaivausta tai -kuopitusta, ndiden kohdalla
ennen kevyenliikenteenvayladn rakentamista.

Lapinkyldn tielinjaus noudattaa tutkitun alueen kohdalla edelleen tasmélleen 1700 luvun
(ja oletettavasti myo6s aikaisempaa) linjausta. Tielinjaus on muinaismuistolailla suojeltu,
sen muuttaminen edellyttdd Museoviranomaisten lupaa.

Porvoossa 8.5.2010
Timo Jussila



Muinaisjdannékset

KIRKKONUMMI_HAAPAJARVEN KIRKONPAIKKA

Mjtunnus:
Rauh.lk:

Ajoitus:
Laiji:

Koordin:

Tutkijat:

Huomiot:

1000009498
2

historiallinen
palvonta: kirkko

N: 6681 888 E: 358729 Z:48+1m
X: 6682 052 Y: 2524 966
P: 6684 694 I: 3358 841

Niukkanen M 2007 tarkastus, Enqvist J 2009 tarkastus, Jussila T inv 2010.

Muinaisjgénndsrekisteri:

Haapajarven kappelikirkko on sijainnut Haapajarven kaakkoisrannalla Lapinkylén-
tien ja jarven valissa. Kirkko rakennettiin alueen suomenkielisen vaestén pyynndsta
ja kustannuksella vuonna 1749. Kirkon korvasi Haapajarven nykyinen kirkko vuon-
na 1823 ja vanha purettiin. Haapajarven hautausmaan mainitaan sijainneen erillédén
muusta kylastd maantien varressa.

Kohde sijaitsee pellossa vanhan rantatdyrdan paalla. Kyseesséa on pieni kumpare,
ilmeisesti kalliopaljastuma, jolla on paljon kivikkoa. Suurin osa kivisté on heitelty
ympardivasta pellosta. Kumpareella kasvaa pari puuta. Kumpareen ympaéristé on
kynnetty, ja samalla on ilmiselvasti kynnetty osa kirkonpaikasta. Peltomulta on hie-
kan- ja moreeninsekaista kumpareen koillis- ja kaakkoispuolella, mutta kynnetyn
maan pinnassa ei tarkastushetkelld voitu havaita rakennusfragmentteja tai esinei-
den katkelmia.

Museovirasto edellytti (v. 2007-9), ettad kohteen valitttmaan laheisyyteen suunnitel-
tu rakennuspaikka sijoitettiin siten etta kirkonpaikalla oleva peltokumpare séilyy ra-
kentamattomana.

Jussila 2010:

Isojaon toimituskarttojen 1753 ja 1777 perusteella kappelin sija paikantuu selke&sti
kalliopohjaiselle, peltojen ympéardimalle pitkulaiselle ja kapealle kumpareelle. Kum-
pare on v. 1711 kartalla merkitty pieneksi peltojen ympardimaksi kallioksi. Karttojen
mukaan kappelin tontti rajautuu melko tarkoin kumpareen alalle, ulottuen itdpuolella
hieman nykyisen pellon puolelle - n. 5 m. Lounaisp&aassé on tontissa polveke tien
laitaan. Kumpare kohoaa lannen eli jdrven puolella jyrkasti pellosta, alaosastaan
kalliopaljastumana. Laella on kallion paalla maakerros (paksuus tuntematon). Laen
reunalla on selva rakenne: maapenkka, n. 0,5 m korkea ja, 7 m pitkd kumpareen
rannanpuolen reunalla ja suunnassa. Koillisosassa penkka haviaa, lounaissivulla si-
t4 muutama metri jaljella. Rakenne on ilmeisesti kappelirakennuksen perusta ja lie-
nee ulottunut kumpareen itdpuoleiselle pellolle josta se on hévitetty. Kumpareen
lounaisreunalle on kasattu matalaksi kasaksi peltokived. Em. perustusten ala on
ehjé ja peittdmatdn. Kumpareelle on ilmeisesti kammettu sen reunalta isompi maa-
kivi. Kumpareen lounaisosan itdreunalla on pienehké maakivi, jossa hakattu ympy-
ra ja sille keskipiste - ilmeisesti vanha kappelin tontin rajakivi. Kappelinpaikan koil-
lispuolella, aivan kumpareen kupeessa on uusi omakatitalo.

Pelto kappelikumpareen ja maantien valilla oli paikalla kdytdessé harvalla nurmella.
Pellon pintaa oli ndkyvissa sen verran etta pintahavaintoja saattoi valttavasti tehda.
Maaperd kumpareen ympadrilla - ainakin pintaosiltaan - on hieta’/hiesumoreenia. Mi-
tdan mainittavaa ei pinnassa havaittu - jokunen tiilenmuru, kuten muuallakin alueen
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pelloilla. Tarkastin ympardivat pellot (tien itdpuolella kynnettyind), joissa siella téal-
I& harvakseltaan hujan hajan vanhan tilen muruja, jokunen piinkappale, vihreaa ta-
solasia siruna, varillista pullolasia. Nama eivat muodostaneet missdén keskittymia.

70 m kappelinpaikan pohjois-koillispuolella on Haapajéarven vanha kyl&tontti. Kap-
pelinpaikan ja kylatontin vélisella pellolla suhteellisen runsaasti (havainnot nurmella
olevasta pellosta ja uudistalon jatemaakasoista) lasia ja tilenmuruja ja lahempana
kylatonttia my&s palaneita kiuaskiven jaénteitd. Nama levinneet suht. tasaisesti pel-
lon alalle, ei keskittymia.

Muinaisjdénnésrekisterissd mainitaan, ettd Haapajérven hautausmaan olisi sijain-
nut erillddn muusta kyldstéd maantien varressa. Missaan peltoalueilla emme havain-
neet mitdan merkkejd mahdollisesta kalmistosta - jos sellaisia voi ylipaataan pellon
pinnasta havaita. Vuosien 1711, 1754 ja 1777 kartoilla ei ole mitddn merkkia hau-
tausmaasta eikd my&skaan karttojen selitysosioissa. Hautausmaa tuskin on ollut
karttoihin merkityilla pelloilla (tien varret kaikki peltona tai tonttimaana kylén alueel-
la). Hautausmaalle sopivia hiekkaisempia maita, joissa ei peltoa, on mm. nykyisen
Maulan talon tienoilla seka kylan pohjoispuolella, Navalan itdpuolella, Lapinkylan-
tien ja kallion véliselld kapealla alueella, jossa mm. vanha hiekkakuoppa luonnon-
suojelualueeksi merkityn alueen pohjoisosassa. Koekuopittelimme tien itapuolista
hiekkaisempaa moreenimaastoa Navalan itédpuolella, mutta mitddn mainittavia ha-
vaintoja emme kuopista saaneet. Kalmisto lienee sijainnut 1700 luvun karttojen ku-
vaamien alueiden ulkopuolella. Kylan pohjoispuolella, em. Navalan itdpuolisella
alueella ei sellaisesta kuitenkaan mitaan merkkeja etsinndsta huolimatta. Olisiko
tien itavarrella tapahtunut hiekanotto tuhonnut? Seppélan talon (vanha) isanta ei
tiennyt mitdan vanhasta hautausmaasta - ei ole koskaan kuullut sellaisen olemas-
saolosta. Eika liioin ole kuullut etta luita olisi missaan tullut esiin peltotissa. Van-
han hautausmaan sijainti ei selvinnyt.

Kartat seuraavan kohteen, Haapajarven kylatontti yhteydessa.

Kappelinpaikka kumpareella vas. missa manty. Kuvattu koilliseen.



Kappelinpaikka mannyn kohdalla. Kuvattu itaan.
Alla: Kappelinpaikka punaisen auton takana kumpareella. Kuvattu lounaaseen.

Alla: kappelinpaikan koillisosaa misséa perustaa ei erotu.




Alla. rajakivi, oik. kuvassa kivi etualalla. Mannyn kohdalla perustan lounaislaita.




KIRKKONUMMI_HAAPAJARVEN KYLATONTTI

Mjtunnus:
Rauh.lk:

Ajoitus:
Laiji:

Koordin:

Sijainti:

Huomiot:

2 (osin ja alustavasti)

historiallinen
asuinpaikka: kylatontti

N: 6682 015 E: 358813 Z:48+1m
X: 6682 183 Y: 2525 045
P: 6684 821 I: 3358 926

paikka sijaitsee Veikkolan eteldpuolella, Haapajarven kaakkoisrannalla, Lapinkylan-
tien lansivarressa, Seppalan talon pohjoispuolella.

Haapajarven kyla mainitaan 1540 asutuksen yleisluettelossa jolloin kyldssa kolme
taloa. Varhaisemmista vaiheista ei ole tietoa. 1711 kartalla Haapajarven kylatontilla
kolme taloa ja joen lounaispuolella kaksi. 1754 ja 1777 kartoilla samoin. Kaksi jél-
kimmaista karttaa asemoitiin koordinaatistoon ja niilté digitoitiin kylatontit.

Kaakkoispuoleinen kolmen talon tontti on nykyiselld pihamaalla. Paikalla on yksi
talo ja ulkorakennus. Kylatontin etelanurkassa, aivan tien vieressa on sijainnut ra-
kennus joka purettu 1980-luvulla. Isdnnan kertomuksen mukaan se on ollut aikoi-
naan kestikievari. Nyt tdmé&n rakennuksen paikalle on tasattu nurmikko ja istutettu
koristemantyja. Tontin koillisnurkassa, tiepenkan kupeessa on vanha rajakivi jossa
nro 10. Tontin ala osin tasattua pihamaata, osin vaikuttaa kevyesti tasatulta, en-
nemminkin niityltd. Tontin koillisnurkka ja vastaavasti lounaisnurkka vaikuttavat sil-
manvaraisesti ja pinnallisesti havainnoituna arkeologisessa mielessa kohtuullisen
ehijilta ja voisi harkita ndiden tontin osien olevan 2. Ik:n muinaisjdénnésta.

Haapajarvi talot:

Broterus b20 7/1 1711

Skinnari A
Nissila B
Seppald C
? D (R.i.)

Fattenborg b20 7/2 1754

Maula 1

Ruti 2

Sappe 3 (Seppild)
Skinnari oma kyla 1540 ?
Pusi

Hagstrom b207/3-8 1777

Maula A
Nissila B
Seppéla C
Pussila D (Sillmans hemman)
Skinnars E

ks. kansikuva
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Kylatontti taustalla pellon takana missa talo ja puustoa. Kuvattu ita-koilliseen. Alla: Kylatontin
eteldlaitaa pihamaalla. Kestikievarin paikka tien varressa missa koivut nurmikkoa.

Kylatontin pohjoislaitaa tien varressa. Penkassa vanha rajakivi. Kuvattu lounaaseen.
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Haapajarvi 1711, B20 7/1




Osasuurennos 1711 kartasta.

13
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ETRS-TM35FIN koordinaatisto

Haapajarvi 1754, B20 7/2



ETRS-TM35FIN koordinaatisto

Haapajarvi 1777, B20 7/3
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Osasuurennos 1777 kartasta.



Ote pitdjankartasta 1840 I. Kapplin paikalla "outo” symboli.
__Ote ns. senaatinkartasta 1800-1900 lukujen taitteesta.
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KIRKKONUMMI HAAPAJARVI KYLATONTTI 2

Mjtunnus:
Rauh.lk:

Ajoitus:
Laiji:

Koordin:

Sijainti:

Huomiot:

2 (alustavasti)

historiallinen
asuinpaikka: kylatontti

N: 6681 712 E: 358611 Z:48+1m
X: 6681 871 Y: 2524 857
P: 6684 518 I: 3358 724

Paikka sijaitsee Haapajarven kaakkoispaan eteldpuolella, puron lounaispuolella,
Lapinkyléntien lansivarressa.

Paikalla on Haapajarven kylan toinen tontti, kahden talo tontti 1711, 1754 ja 1777
kartoilla (Skinnari ja Pusi -talot). Jostain syystad 1840-luvun pitdjankartassa ei pakal-
le ole taloja merkitty mutta 1900-luvun alun ns. Senaatinkartassa paikalla on useita
taloja. Nyt paikalla yksi talo. Paikalla on jokeen viettavien peltojen ymparéiméa mata-
la ja laakea kumpare. Nykyisen talon eteldpuolella on metsaistad ja muokkaamatto-
malta vaikuttavaa pihamaata - ehjalta vaikuttavaa kylatonttia. Talon ja joen valilla
on hoidettua pihamaata, niittyd ja vanhaa peltoa, minne 1777 kartan mukaan tontti
olisi ulottunut.

Pinnallisten ja silmanvaraisten havaintojen perusteella osa kylatontista vaikuttaisi
olevan arkeologisessa mielesséa suhteellisen ehja ja mahdollisesti "muinaisjaannds-
kelpoinen".

Kartat edellisen kohteen, Haapajarven kylatontti yhteydessa.

1754-1777 kylatontti punaisella. Muinaisjadnnésalue-ehdotus vihredlld. Ylh. oik. kappelinpaikka.



Kylatontti pellon takana koivikossa. Kuvattu koilliseen.
Alla: Kylatontti pellon takana kumpareella, idésta.

Alla: kuvattu Seppalan lounaispuolelta kohti kylatonttia joka puron takana.

19
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KIRKKONUMMI SANDBACKA 2

Mijtunnus:
Rauh.lk:

Ajoitus:
Laiji:

Koordin:

Tutkijat:

Sijainti:
Huomiot:

1000003806
0 (ei ole suojelukohde)

kivikautinen
I6ytépaikka

N: 6683 136 E: 358760 Z:55
X: 6683 300 Y: 2524 940
P: 6685 940 I: 3358 870

Aarne Europaeus 1922 tarkastus, Veikko Lehtosalo 1963 inventointi, Jussila T
2010 inventointi

Paikka sijaitsee Veikkolan eteldpuolella, Lapinkylantien varrella, sen lansipuolella.
Kourutaltan (KM 6004) ja mahdollisesti poikkitalttojen (KM 3110:6 ja 3128:4) 16yt6-
paikka sijaitsee lounaaseen viettavalla hiekkaperaisella rinteella, noin 750 m Nava-
lan talosta pohjoiseen. Kasvillisuuden takia I6ytdpaikkaa ei voitu tutkia kunnolla
vuoden 1963 inventoinnissa. Veikko Lehtosalo 1963: Inventointikertomuksen koh-
de 188. Aarne Europaeus 1922: nro 133

Jussila 2010: Léytdpaikka merkitty talon eteldpuolelle. Kolmen kiviesineen 16yt6-
maara viittaisi paikalla olleen kivikautisen asuinpaikan. Paikan etela-lansipuolinen
pelto on tasaista ja saveksista moreenimaata. Loytépaikaksi ilmoitetulla kohdalla,
pellon reunassa, talon eteldpuolella maasto on aikoinaan kohonnut muuttunut hie-
kaksi, Nyt paikalla on syva kuoppa - vanha hiekkakuoppa. Kuoppa on maisemoitu
pihamaaksi. Tien laidalla on korkea jatemaasta kasattu penkka (n. 3-4 m korkea
tien puolella ja laeltaan 2-3 m leved, pihanpuolella laskee jyrkasti vanhan kuopan
pohjalle). Samanlainen korkea penkka on pihan ja pellon valilla, pellon reunamilla.
Tien varrella penkan ja tien valilla on 2-4 m levea raapeikkdinen ala josta osa tien
ojaa. TAma kaistale tien ja penkan valilla on myllattyd maaperaa. Paikkaa ymparéi-
vissa pelloissa (harvalla sangelld) ei havaittu mitddn mainittavaa. Lapinkylantien
I&nsipuolella on kivistad hiekka/hietamoreenista maastoa, maapera markaa, kallioi-
den ja tien valilla. Tien itdpuoliselle alueelle tehtiin useita koekuoppia havaitsematta
mitd&n mainittavaa. Kiviesineiden I6ytdpaikalla mahdollisesti sijainnut kivikautinen
asuinpaikka on kokonaan tuhoutunut.

Paikasta etelaan, tien itdpuolella on loivasti lanteen viettdva hiekkamoreenista
maastoa. koekuopitimme aluetta tuloksetta.

Sandbacka taustalla
metséssa, tien

vas. puolella. Kuvattu
pohjoiseen.
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Loytépaikka kuvan keskella, talon ja pellon valilla.
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Lapinkylantien W-puolella oleva maapenkka, sen ja tien valillad kapea raapeikkd, kuvattu S.

Alla: maapenkan paallystaa tien varrella, 16ytépaikan tienoilla, vasemmalla vanha hiekkakuop-
pa, tie jda oikealle. Kuvattu pohjoiseen.
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Kauempana tiestd sijaitsevat alueen muinaisjdannékset

KIRKKONUMMI NAVALA

Mjtunnus:
Rauh.lk:

Ajoitus:
Laiji:

Koordin:

Tutkijat:

Huomiot:

257010062
2

kivikautinen
asuinpaikka

N: 6682 451 E: 358628 Z:50
X:6682 610 Y: 2524 840
P: 6685 250 I: 3358 740

Veikko Lehtosalo 1963 inventointi

Kohde sijaitsee n. 70 m Navalan p&éarakennuksesta itdan, aivan pellon reunasta,

eteldan loivasti viettavassa rinteessé. Veikko Lehtosalo 1963: Inv. nro 44
Veikko Lehtosalo 1963: KM 16196

KIRKKONUMMI MAULA

Mjtunnus:
Rauh.lk:

Ajoitus:
Laiji:

Koordin:

Tutkijat:

Sijainti:
Huomiot:

257010066
2

kivikautinen
asuinpaikka

N: 6681 979 E: 359328 Z:53
X: 6682 170 Y: 2525 560
P: 6684 780 I: 3359 440

Veikko Lehtosalo 1963 inventointi

kivikautinen, asuinpaikat ei méaéritelty, Lukumé&éara: 1. kiinted muinaisjaannos.
Asuinpaikka sijaitsee n. 400 m Maulan talosta kaakkoon, Vahajarven peltoalueen
pohjoisosassa olevan metsdisen kumpareen itdpuolella, Vahajarven itdpuolelle vie-
vasta tiestd n. 80 m pohjoiseen, suunnilleen kumpareella olevan metsén reunan ja
pellolla olevan ladon puolivélissa. 1tdén viettdvassa rinteessa on pieni harjanne,

jonka karkiosassa asuinpaikka sijaitsee. Veikko Lehtosalo 1963: Inv. nro 43
Veikko Lehtosalo 1963: KM 16195







KUVAILULEHTI

Julkaisusarjan nimi ja numero

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 14/2010

Vastuualue

Liikenne ja infrastruktuuri

Tekijat Julkaisuaika
Tommi Eskelinen, Erica Roselius Kesakuu 2010

ja Taina Klinga / Sito Oy

Julkaisija

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus

Hankkeen rahoittaja/toimeksiantaja
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Julkaisun nimi
Maantien 1131 parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen vayla vilille Haapajarvi-Veikkola
Toimenpideselvitys, Kirkkonummi

Tiivistelma

Maantie 1131 (Lapinkylantie) toimii Veikkolan, Haapajarven ja Lapinkylan vélisend yhteytena. Selvitysalueella ei ole kevyen
liikenteen vaylia. Lehtikuusentien liittymasta pohjoiseen Turuntielle (mt 110) kulkee nykyinen kevyen liikenteen vayla. Kevyen
liikenteen olosuhteet ovat tiejaksolla puutteelliset. Pientareet ovat paikoin hyvin kapeat ja tien hankala pysty- ja vaakageomet-
ria heikentaa ajoneuvoliikenteen sujuvuutta ja likenneturvallisuutta.

Toimenpideselvityksessa esitetyt ratkaisut ovat yleispiirteisid ja kuvaavat maastokaytévaa, johon toimenpiteet voidaan toteut-
taa. Lapinkylantien yhteyteen ehdotetaan rakennettavaksi kevyen liikenteen vayld Tampajantien littymasta Lehtikuusentien
liittym&aan, josta jatkuu nykyinen Veikkolaan johtava kevyen liikenteen vayla. Kevyen liikenteen vaylan pituudeksi tulee noin
2,5 kilometrid. Kevyen liikenteen vayla ehdotetaan toteutettavaksi koko matkalta tien lansipuolelle. Suunnitelman mukaisiksi
rakentamiskustannuksiksi on arvioitu noin 1,10 M€, mika sisaltdd myos hankkeen arvioidut lunastuskustannukset.

Kevyen liikenteen vayldn rakentaminen parantaa etenkin kevyen liikenteen olosuhteita ja liikenneturvallisuutta. Myds ajoneu-
voliikenne hyétyy hankkeesta. Kevyen liikenteen vaylan rakentamisella luodaan mahdollisuudet kevyen liikenteen tehokkaa-
seen ja tarkoituksenmukaiseen liikkumiseen. Hankkeen ymparistévaikutukset ovat seudullisesti pienet ja kevyen liikenteen
vaylan rakentaminen tukee suunniteltua maankayton kehittymista. Selvityksessa on annettu ohjeita jatkosuunnittelulle seka
esitetty hankkeen vaikutukset, jotka tukevat tehtéavaa paatoksentekoa.

Selvityksen ja siitd saatujen lausuntojen perusteella Uudenmaan ELY-keskus tekee hankkeesta jatkosuunnittelupaatdksen.
Maantien 1131 parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen véyla vélille Haapajarvi—Veikkola ei sisélly Uudenmaan ELY-kes-
kuksen toiminta- ja taloussuunnitelmaan 2011-2014. Hankkeen toteuttamisajankohtaa voidaan arvioida vasta siind vaihees-
sa, kun hanke paatetdan toteuttaa ja se viedaan toiminta- ja taloussuunnitelmaan. Ennen toteutusta hankkeesta laaditaan
tiesuunnitelma ja asiakirjat rakentamista varten.
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Sammandrag

Landsvag 1131 (Lappbolevagen) fungerar som forbindelse mellan Veikkola, Haapajarvi och Lappbéle. Pa utredningsomradet
finns inte lattrafikleder. Fran Larktradsvéagens korsning till Abovagen (landsvég 110) i norr finns en befintlig lattrafikled. Férhal-
landena for latta trafiken pa vagavsnittet ar bristfalliga. Vagrenarna ar stallvis mycket smala och véagens bristfalliga geometri
férsamrar fordonstrafikens flyt och trafiksakerhet.

Losningarna som &r férevisade i atgardsutredningen ar allménna och beskriver den terrangkorridor atgarderna kan férverkli-
gas i. | samband med Lappbdlevagen, fran Tampajavagens korsning till Larktradsvagens korsning, dar den nuvarande lattra-
fikleden som leder till Veikkola borjar, féreslas byggas en lattrafikled. Lattrafikledens langd ar ca 2,5 kilometer. Léttrafikleden
foreslas forverkligas hela vagen vaster om landsvéagen. De planenliga byggnadskostnaderna har uppskattats till ca 1,10 M€.
Summan innehaller dven de uppskattade inlésningskostnaderna for projektet.

Byggande av lattrafikleden férbattrar framfér allt 14tta trafikens férhallanden och trafiksékerhet. Aven fordonstrafiken har nytta
av projektet. Genom byggandet av lattrafikleden skapas maojligheter for latta trafiken att réra sig effektivt och &ndamalsen-
ligt. Projektets miljopaverkan &r regionalt liten och byggandet av lattrafikleden stoder utvecklingen av markanvandningen. |
utredningen finns anvisningar fér fortsatt planering. Aven projektets konsekvenser, som stéder beslutet som skall géras, &r
férevisade i utredningen.

Pa basen av utredningen och utlatanden som getts om rapporten, goér Nylands ELY-central beslut om projektets fortsatt plane-
ring. Forbattring av landsvég 1131 genom att bygga en lattrafikled pa avsnittet Haapajarvi—Veikkola finns inte med i Nylands
ELY-centrals handlings- och ekonomiplan 2011-2014. Tidpunkten for forverkligande kan uppskattas forst i det skede da beslut
om projektets genomférande gérs och den tas med i handlings- och ekonomiplan. Fére férverkligande av projektet gors en
vagplan och till planen tillhérande dokument fér byggandet.
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