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Esipuhe

Eteld-Pohjanmaan joukkoliikenteen palvelutasosuun-
nitelma toteutettiin osana maakunnallista liikennejar-
jestelmasuunnittelua. Joukkoliikenteen palvelutaso-
suunnitelman laatiminen ja tavoitteiden asettaminen
on toimivaltaisen viranomaisen lakisaateisia tehtavia.
Toimivaltaisena viranomaisena Etela-Pohjanmaan
maakunnan alueella on Etela-Pohjanmaan ELY-kes-
kus. Palvelutasotavoitteet on tydssa maaritelty vuosil-
le 2014-2018.

Joukkoliikennesuunnitelmassa sovellettiin liikenne-
poliittisten tavoitteiden mukaisesta maankayton, asu-
misen, liikenteen, palveluiden ja elinkeinojen kokonais-
tarkasteluja. Joukkoliikenteen palvelutasokriteereiden
ja -tavoitteiden maarittdmisessa hyodynnettiin Lii-
kenneviraston ohjetta alueellisen joukkoliikenteen
palvelutasomaarittelysta 15/2011. Maakunnallisessa
liikennejarjestelmatydssa rakennettiin MALPE-pal-
velutasotekijoiden kautta kriteerit, joiden avulla jouk-
koliikenteen palvelutason tavoitteita kohdennettiin
Seinajoen kaupunkiseudulle, Kauhajoki-Seinajoki-

Lapua-Kauhava -kehityskaytavalle, kuntakeskuksille
ja maaseutualueilla. Joukkoliikenteen kilpailukyvyn
kannalta Seinajoen kaupunkiseutu ja kehityskayta-
va ovat ensisijaisia palvelutason kehittamisalueita.
Kuntakeskuksista pyritdan padosin ymparivuotisen
peruspalvelutason vahvistamiseen. Maaseutualueilla
suurena haasteena on varmistaa toimivat minimitason
asiointiyhteydet |ahiasiointitaajamaan. Lakisaateista
palvelutasoa ei pideta riittdvana tasona yhdellakaan
tarkastelulla yhteysvalilla.

Ohjausryhmatydskentelyyn ovat osallistuneet An-
ders Pulkkis Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksesta,
Jorma Ollila Etela-Pohjanmaan liitosta, Kari Havunen
ja Juha Kokko Seinadjoen kaupungilta. Konsulttina
suunnittelutydssa toimi Sito Oy. Konsultin projektity6-
ryhmaan kuuluivat Jaakko Rintamaki, Niko Setala,
Marko Tikkanen ja Antti Haukka.
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Etela-Pohjanmaan

liikennejarjestelmasuunnitelma

Tausta ja tavoitteet

Etela-Pohjanmaasta halutaan luoda helposti saavu-
tettava hyvien liikenneyhteyksien maakunta. Maakun-
nan liikennejarjestelman tulee antaa mahdollisuudet
niin maankayton, elinkeinotoiminnan kuin asutuksen
ja palvelujen kestavalle ja pitkajanteiselle kehittamisel-
le. Lisdksi maakunnan sijainti kahden kansainvalisen
kuljetuskaytavan solmupisteessa antaa maakunnan
kehittamiseen potentiaalia. Naiden mahdollisuuksien
hyddyntaminen on yksi maakuntasuunnitelmassa esi-
tetyistéd Etela-Pohjanmaan strategisen kehittamisen
kulmakivista. Maakunnassa on myos hyvat mahdolli-
suudet kehittaa turvallista ja sujuvaa arjen liikkumista,
lisata kestavien kulkutapojen, niin kavelyn, pyorailyn
kuin joukkoliikenteen suosiota seka vahentaa liiken-
teen paastoja ja energiankulutusta.

Etela-Pohjanmaalla ollaan toteuttamassa en-
simmainen koko maakunnan kattava liikennejarjes-
telmasuunnitelma. Suunnitelma kasittda kaikki lii-
kennemuodot koskien niin ihmisten liikkumista kuin
elinkeinoelaman kuljetuksia. Taustan suunnittelulle
luovat maakunnan asukkaiden ja elinkeinoelaman
toimijoiden tarpeet seka maakunnan kehittamisen ta-
voitteet. Suunnitelman taustalla vaikuttavat myds val-
takunnalliset liikenneturvallisuuden, esteettomyyteen,
ilmastomuutoksen hillintdan ja resurssien kayton te-
hostamiseen liittyvat tavoitteet. Joukkoliikennesuunni-
telmassa tarkastellaan maakunnan liikenneolojen ke-
hittdmisen suuntaviivoja aina vuoteen 2040 saakka.
Joukkoliikenteen palvelutasomaarityksen tavoitevuosi
on 2018.

Tassa tydssa maaritellaan Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen alueella Etela-Pohjanmaan maakunnan
joukkoliikenteen palvelutaso. Toimivaltaisten viran-
omaisen on joukkoliikennelain mukaan vahvistettava
alueelleen joukkoliikenteen palvelutaso. Joukkolii-
kennelaki edellyttda toimivaltaisilta yhteistyota viran-
omaisten, kuntien ja maakuntaliittojen kesken. Etela-
Pohjanmaan joukkoliikenteen palvelutasotyd on tehty
kiinteana osana maakunnallista liikennejarjestelma-
tyota, joka on mahdollistanut tiiviin vuorovaikutuksen
Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen ja muiden alueen
toimijoiden valilla. Toimivaltaisena viranomaisena Ete-

" Pohjanmaa, Etela-Pohjanmaa, Keski-Pohjanmaa

|a-Pohjanmaan ELY-keskus vahvistaa joukkoliiken-
teen palvelutason koko toimivalta-alueelleen vuoden
2013 aikana.

Joukkoliikenteen kehittamisosiot kytketaan liiken-
nejarjestelmasuunnitelmaan, joka valmistuu kokonai-
suudessaan kevaalla 2014. Tyon tulokset tiivistetaan
Etela-Pohjanmaan liikennestrategiaksi, jossa maari-
telldan liikkennejarjestelman kehittdmisen painopiste-
alueet, maakunnan karkitehtavat ja -hankkeet, keinot
likennejarjestelman kehittamiseksi seka jatkuvan yh-
teistyon toimintamalli. Strategian toteuttamiseksi sol-
mitaan keskeisten toimijoiden valinen aiesopimus.

Suunnittelun aikana jarjestetaan seutukunta- ja
teemakohtaisia tydpajoja, seminaareja seka toteute-
taan kyselyja ja haastatteluja. Vuorovaikutustapah-
tumista tiedotetaan suunnittelutydn edetessa muun
muassa maakuntaliiton internet-sivuilla www.epliitto.
fi. Sivuille tullaan lisddmaan suunnittelun edetessa
my0ds tyon osavaiheiden tuloksia seka muun muassa
tyosta laadittavat raportit.

Aiemmat
liikennesuunnitelmat,
alueidenkayton ja
palveluverkkostrategioiden
tavoitteet

Joukkoliikennesuunnitelmien- ja strategioiden osalta
palvelutasomaarityksen 2013-2018 selkeimmat lah-
tokohdat ovat:

* Ohje joukkoliikenteen palvelutason maarittelyyn
(Liikennevirasto 7/2010)

Suositus alueellisen joukkoliikenteen palveluta-
somaarittelyssa kaytettavista kriteereista (Liiken-
nevirasto 15/2011)

Liityntaliikenteen palvelutasomaaritys (Etela-Poh-
janmaan ELY-keskus 2010)

» Joukkoliikenteen laatukaytavaselvitykset Kurikka-
limajoki-Seinajoki-Lapua ja Seinajoki-Vaasa
(2012)

Etela-Pohjanmaan maakuntasuunnitelma
Etela-Pohjanmaan liiton laatimat aluesuunnitelmat
ja palveluverkkostrategiat



Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen palveluta-
somaaritys 2010-2013 on laadittu vuonna 2010. Ete-
|&-Pohjanmaan maakunnan alueelta mukana olivat
Vimpelin, Alajarven, Soinin, Téysan, Ahtérin, Isojoen,
Karijoen ja Teuvan kunnat. Tyossa on maaritelty yhte-
ysvaleja, joiden liikenne tulee turvata tydmatkaliiken-
teen, opiskelijaliikenteen ja asiointilikenteen tarpeita
varten. Liikennevirasto on tarkentanut suositusta pal-
velutasoluokittelusta ja kriteeristosta selvityksen jal-
keen, joten taman selvityksen maaritys ei ole yhteen-
sopiva nyt tehtavan palvelutasomaarityksen kanssa.

Vuonna 2010 laadittiin myés EPO ELY:n Liityntalii-
kenteen palvelutasomaaritys 2010. Ty0ssa maaritel-
tiin kunnittain ensisijaiset liityntalikennepaikkakunnat
ja liityntaliikenteen palvelutasotavoitteet. Liityntakoh-
teita olivat alueelliset kaukoliikenteen solmukohdat,
Etela-Pohjanmaan maakunnassa Seindjoki ja Kauha-
va. Palvelutasoa ei maaritelty paikkakunnille, joissa
on oma rautatieasema. Liityntayhteydet tutkittiin vain
kuntakeskuksista. Selvityksen perusteella liityntayhte-
yksien kysynta on pientd, eika niille voida tarjota pe-
ruspalvelutasoa pelkan liityntayhteyden perusteella.
Olemassa olevat liityntdyhteydet pyritaan kuitenkin
sailyttdmaan.

Vuonna 2011 laadittiin Joukkoliikenteen laatukay-
tavaselvitys Kurikka—lImajoki—Seingjoki-Lapua (EPO
ELY 5/2012). Tyossa selvitettiin liikenteellisia kehitta-
mistoimenpiteitd mm. vuorotarjonnan ja reittien osal-
ta, pysakkien kehittdmistarpeita laatukaytavalla se-
ké informaation ja markkinoinnin kehittamista seka
maariteltiin naille toteuttamisohjelma. Palvelutasota-
voitteeksi asetettiin KETJU-hankkeen mukainen va-
himmaismatkustustarpeet -luokka, jonka maarallinen
vastine uudessa ohjeessa on peruspalvelutaso. Lii-
kennetarjonta on tarkoitus nostaa talle tasolle vahitel-
len vuoteen 2019 mennessa siirtymaajan sopimusten
purkautuessa.

« Erityiset lahtokohdat Etela-Pohjanmaan maakun-
nan joukkoliikenteen palvelutasotydlle: Liikennevi-
raston ohjeistus, Liikennejarjestelmasuunnitelma,
MALPE-ajattelutapa. palvelutason kohdentaminen
henkilokuljetusten yhdistelya tukevasti, kokonais-
palveluajattelun tuominen.

+ Kuntien henkilokuljetusten kehittdminen (luoda ta-
voitteita mydhempaan kayttoon ja korostaa taman
tarkeytta).

Etela-Pohjanmaan 2030 -maakuntasuunnitelmassa

maakunnan kehittdmisen vahvuudet, tavoitteet ja kul-

makivet on jaettu viiteen osa-alueeseen, jotka ovat:

1. Inhimillisen ja sosiaalisen padoman vahvistaminen

2. Kehittyvat ja uudistumiskykyiset elinkeinot, palve-
lut ja yrittajyys

3. Luontoarvot, uudistuvat luonnonvarat seka ympa-
ristd- ja energiaosaamisen vahvistaminen

4. Hyvan saavutettavuuden ja monipuolisten liiken-
neverkkojen parantaminen

5. Keskusten, taajamien ja kylien rakenteen tiivisty-
minen seka alueiden valinen vuorovaikutus

Koordinoidulla liikennejarjestelmatyolla vaikutetaan
erityisesti saavutettavuuden ja liikenneverkkojen ke-
hittamiseen. Liikkumisen olosuhteita ja liikennepalve-
luita aktiivisesti kehittamalla saadaan vaikuttavuutta
myds muihin Eteld-Pohjanmaan strategisiin kehitta-
misen painopisteisiin. Kehittyvat palvelut, elinkeino-
elama, ymparisto- ja energiaosaamisen lisddminen
seka alueiden valisen vuorovaikutuksen edistdminen
edellyttavat maakunnan toimijoiden aktiivista osallis-
tumista liikkumisen palveluiden ja laajemmin liikenne-
jarjestelman kehittdmiseen.

Maakuntasuunnitelmassa 2030 keskeiseksi lilken-
nejarjestelmatason tavoitteeksi on maaritelty Helsinki-
Tampere-Seinajoki-Oulu radan kehittaminen. Junasta
tavoitellaan myos lahiliikenteessa keskeista kulku-
muotoa. Joukkoliikenteen houkuttelevuutta halutaan
edistdd sekd maakunnan sisdisissa ettd ulkoisissa
yhteyksissa.

Liikennejarjestelméan tulevaisuuskuvaa ja joukko-
likenteen palveluita maakuntasuunnitelmassa linjaa
erityisesti maininta aluerakenteen tiivistymisesta kai-
killa aluetasoilla. Seinajoen kaupunkialue kehittyy en-
tistd enemman urbaanina keskuksena, mutta alue- ja
vaestorakenteen tiivistymista tapahtuu myos pienem-
missa keskuksissa. Alue- ja vaestdrakenteen tiivisty-
minen vaikuttaa erityisesti Iahilikkumiseen ja kulku-
muotovalintoihin. Kavelyn ja pyorailyn ymparivuotiset
olosuhteet vaikuttavat entistd enemman alueen asuk-
kaiden viihtyisyyteen. Joukkoliikenteen seudulliset
edellytykset paranevat kuntakeskusten tiivistyessa.
Yhdyskuntarakenteen tiivistymiskehitys on nopeim-
millaankin hidas prosessi ja nopeata vaikuttavuutta
esimerkiksi joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuteen ei
ole tata kautta saatavissa. Palveluiden kehittamisella
ja ihmisten asenteisiin vaikuttamalla saadaan vaikut-
tavuutta lyhyella aikavalilla.
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Joukkoliikenteen
palvelutasomaarittelyn
lahtokohtien kuvaaminen

Alueellisen palvelutason maarittely

Liikennevirasto on laatinut ohjeen joukkoliikenteen

palvelutason maarittelyyn (LiVi 07/2010) ja tarkenta-

nut sita suosituksella alueellisen joukkoliikenteen pal-

velutasomaarittelyssa kaytettavista kriteereista (LiVi

15/2011). Tassa selvityksessa noudatetaan suosituk-

sen mukaista jakoa kuuteen palvelutasoluokkaan: kil-

pailutaso, houkutteleva taso, keskitaso, peruspalvelu-
taso, minimitaso ja lakisaateinen taso.
Palvelutason maarittely eri tasoille pohjautuu:

« maarallisiin kriteereihin, jotka liittyvat esimerkiksi
paivittaisiin likennointiaikoihin, paivittaisiin vuo-
romaariin, vuorovaliin ruuhka-aikoina, paivalla ja
illalla, viikonloppuliikenteen tarjontaan jne.

* laadullisiin kriteereihin, kuten kalustoon, lippu-
jarjestelmaan ja aikatauluinformaatioon liittyviin
kysymyksiin.

Yksittainen luokka pitaa sisallaan eri viikonpaivien
(arki, lauantai ja sunnuntai) ja eri ajankohtien (ruuhka,
paiva, ilta) mukaiset maarittelyt. Huomioon otetaan
my0s talvi- ja kesakauden erot.

Alueellinen palvelutaso maaritellaan yhteysvalikoh-
taisesti, yleensa alue-, kaupunki- ja kuntakeskusten
valille. Palvelutasomaarittelyssa liikenndintiaika on
maaritelty siten, ettd liikkenndintiaika tarkoittaa niin
sanottua kayttokelpoista perillaoloaikaa. Taten liiken-
teen alkuaika on maaritelty ensimmaisena saapumis-
aikana keskukseen ja paattyminen viimeisen paluuyh-
teyden lahtd-ajan perusteella.

Kilpailutason joukkoliikenne on todellinen vaihto-
ehto henkildauton kaytélle. Kilpailutason tavoitteena
pidetaan merkittavaa joukkoliikenteen kulkutapaosuu-
den lisaamista. Kilpailutasolla likenndintiaika on arki-
sin aamukuudesta puoleenydhén ja vuorovali enin-
taan 30 minuuttia ja ruuhka-aikoina 10—-20 minuuttia.
Myds viikonloppuna on liikennetarjontaa lahes arkilii-
kenteen tapaan. Liikkkuminen on vapaata, eika sidot-
tua joukkoliikenteen aikatauluihin. Joukkoliikenteen
tarjontaa on arkisin vahintaan noin 40-60 vuoroa/
suunta.

Houkuttelevan tason joukkoliikenne on kayttokel-
poinen vaihtoehto henkildauton kaytolle ja tavoittee-
na on saada uusia matkustajia joukkoliikenteeseen.
Houkuttelevalla tasolla liikenndintiaika on arkisin aa-

museitsemasta iltayhdeksaan ja vuorovali enintaan
30-60 minuuttia, ruuhka-aikoina 15-30 minuuttia.
Viikonloppuna vuorotarjonta on arkiliikennettd har-
vempaa, mutta vuorovalit ovat silti korkeintaan 60 mi-
nuuttia. Joukkoliikenteella liikkuminen on suhteellisen
vapaata aikataulut tuntien. Joukkoliikenteen tarjontaa
on arkisin noin 20—40 vuoroa/suunta.

Keskitason joukkoliikenne tarjoaa liikkumisvaihto-
ehdon paivittaisiin kohteisiin. Tavoitteena on tarjota
jokapaivaiset liikkumismahdollisuudet, mutta ottaen
huomioon joukkoliikenteen aikataulun asettamia ra-
joituksia. Keskitasolla liikenndintiaika on arkisin aa-
museitsemasta iltakahdeksaan ja vuorovali ruuhka-
aikoina noin 30 minuuttia, muulloin tunnista kahteen.
Viikonloppuna liikennointiaika on lyhyempi ja vuoro-
tarjonta harvempaa. Joukkoliikenteen tarjontaa on ar-
kisin noin 14—20 vuoroa/suunta.

Peruspalvelutason joukkoliikenne tarjoaa kaytto-
kelpoiset yhteydet tyo-, koulu-, opiskelu- ja asiointi-
matkoille. Peruspalvelutason tavoitteena on turvata
yleisimmat arjen liikkumistarpeet ja tarjota mahdolli-
suus kayttaa joukkoliikennetta. Peruspalvelutason lii-
kenndintiaika on aamuseitsemasta iltapaivan viiteen.
Vuorotarjonta on arkipaivisin vahintdan 3-5 vuoroa/
suunta kulkutarpeiden mukaan. Hyvalla peruspalve-
lutasolla vuorotarjonta voi nousta kysynnan mukaan
noin 10-13 vuoroon/suunta. Viikonloppuisin ei liiken-
noida valttamatta lainkaan tai likennetta on vain muu-
tamia vuoroja tarpeen mukaan.

Minimitasolla avoin joukkoliikenne tarjoaa vain valt-
tamattomat perusyhteydet eli Iahinna koulu- ja opiske-
lumatkayhteydet aamulla kouluun ja iltapaivalla kotiin
tai vastaavasti tyOmatkatarpeet. Lisaksi tavoitteena
on turvata my0s asiointimahdollisuudet kuntakeskuk-
seen avoimella joukkoliikenteella. Minimitason liiken-
nointiaika on arkisin noin kello 8.00-16.00, mutta se
voi vaihdella esimerkiksi koulujen alkamis- ja paat-
tymisaikojen mukaan tai paikallisten tydaikojen mu-
kaan. Vuorotarjonta voi olla vain 1-2 vuoroa/suunta
ja liikennetta saatetaan hoitaa vain koulupaivina tai
kouluvuoden aikana.

Lakisaateinen taso tarkoittaa tilannetta, jossa kun-
ta jarjestaa alueelta vain lakisaateiset koulu- ja muut
henkilokuljetukset, joissa saatetaan kayttda osaksi
myds avointa joukkoliikennetta.

Uuden joukkoliikennelain mukaan toimivaltainen vi-
ranomainen maarittdd oman alueensa palvelutason.
Etela-Pohjanmaalla toimivaltainen viranomainen on
Etela-Pohjanmaan ELY-keskus.



Kaukoliikenteen palvelutaso

Liikenne- ja viestintaministerid on selvittanyt kaukolii-
kenteen nykytilaa ja kehittamistarpeita (LVM 21/2011)
ja maaritellyt kaukoliikenteelle tavoitteellisen palve-
lutason (LVM 30/2011). Kaukoliikenteen palvelutasot
on maaritelty yli 50 000 asukkaan kaupunkiseutujen
vélille. Etela-Pohjanmaalta Seingjoki on mukana maa-
rittelyssa.

Kaukoliikenteen valtakunnallinen palvelutaso on
jaettu viiteen luokkaan:

Perustason palveluilla tyydytetdan kansalaisten
valttamattomat liikkumistarpeet, joita ovat paivittaiset
tydhon ja opiskeluun liittyvat matkat.

Toimivalla tasolla tarjotaan vaihtoehto henkildau-
ton kaytolle ja likkumismahdollisuus autottomille.

Kysyntda vahvistava taso tarjoaa toimivan ja
kayttokelpoisen vaihtoehdon henkildauton kaytolle.
Tavoitteena on saada uusia joukkoliikennematkusta-
jia.

Kysyntaa lisaavalla tasolla joukkoliikenne on kil-
pailukykyinen vaihtoehto henkildauton kaytodlle. Ta-
voitteena on lisata joukkoliikenteen kulkutapaosuutta.

Huipputasolla joukkoliikenne on ylivoimainen
vaihtoehto henkildautolle. Tavoitteena on lisata mer-
kittavasti joukkoliikenteen kulkutapaosuutta.

Kaukoliikenteen palvelutason maarittaa Liiken-
ne- ja viestintaministerio. Kaukoliikenteen palveluta-
sot vuosille 2012-2015 on vahvistettu paatdksessa
LVM/1960/08/2011.

Yhteysvalit Seingjoelta Helsinkiin ja Tampereelle
on maaritelty kysyntaa lisdavalle tasolle. Yhteysvali
Seindjoelta Jyvaskylaan on maaritelty kysyntaa vah-
vistavalle tasolle. Yhteysvalit Seinajoelta Turkuun,
Ouluun, Kuopioon ja Lahteen on maaritelty toimivalle
tasolle.

Uusi joukkoliikennelaki ja sen
aiheuttamat toimenpiteet

Joukkoliikenteen jarjestamismallit

EU:n palvelusopimusasetus? (PSA) ja sen mukainen
Suomen uusi joukkoliikennelaki (JLL, 13.11.2009/869)
ovat astuneet voimaan 3.12.2009. Niiden my6ta Suo-
men joukkoliikennelainsaadanté on uudistunut. Jat-
kossa joukkoliikenne on jarjestettdva joko markkina-
ehtoisesti tai palvelusopimusasetuksen mukaisesti.

Entisen lainsdadannén mukaiset linjaliikkenneluvat
on paadosin muutettu siirtymaajan sopimuksiksi. Vaik-
ka siirtymaajan sopimuksissa noudatetaan jo palve-
lusopimusasetusta, ovat sopimukset nimensa mukai-
sesti voimassa vain lain siirtymaaikana. Sopimukset
umpeutuvat vuosien 2014 ja 2019 valilla. Joukkolii-
kennetta ei voida siirtymaajan jalkeen jarjestaa samal-
la tavoin kuin siirtymaajan sopimuksilla.

Toimivaltainen viranomainen paattaa, miten jouk-
koliikenne sen toimivalta-alueella jarjestetaan siirty-
maajan jalkeen. Lisdksi toimivaltaisen viranomaisen
on uuden joukkoliikennelain mukaan maaritettava
toimivalta-alueensa palvelutaso. Palvelutason on ol-
tava sen tasoinen, ettd osapuolet voivat sitoutua sen
toteuttamiseen. Tavoitteellisenpalvelutason maarittely
ohjaa joukkoliikennepalvelujen jarjestamista ja rahoi-
tusta alueella (Liikennevirasto 2010, Ohje joukkolii-
kenteen palvelutason maarittelyyn).

Liikenne- ja viestintaministerié on laatinut selvi-
tyksen linja-autoliikenteen jarjestamistavoista (LVM
12/2012). Selvityksessa maaritellaan liikenteen jar-
jestamismallit ja kaydaan lapi niiden ominaisuuksia
niin liikennetuotannon, palvelutason kuin viranomais-
toiminnankin nakdkulmista.

Siirtymaajan jalkeen liikenne voidaan tuottaa jo-
ko markkinaehtoisesti tai soveltaen palvelusopimus-
asetusta. Palvelusopimusasetusta sovelletaan kun
toimivaltainen viranomainen haluaa jarjestaa alueel-
laan paremmat julkisen liikenteen palvelut mitad mark-
kinaehtoisilla reittilikenteillda muodostuu. Palvelujen
parantaminen voi liittya palvelutarjonnan maaraan,
laatuun, varmuuteen, luotettavuuteen tai matkustaja-
hintoihin. Toimivalta-alueen eri alueilla voidaan sovel-
taa erilaisia liikenteen jarjestamistapoja.

2 Euroopan Parlamentin ja Neuvoston asetus 1370/2007 rautateiden ja maanteiden julkisista henkiloliikennepalveluista

3.12.2007
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markkinaehtoisesti,
julkista tukea ei tarvita

Palvelutaso ei synny
markkinaehtoisesti, tarvitaan
julkista tukea

Markkinaehtoinen
malli

| Reittilikenne-
! luvat ineh |
| Joukkolikenne- | | S Tilaaja-tucttajasopimus |
| lain mukaisesti |
= = - |
Oma Hankintalain F’b_ﬂf;"_J_l - ain |
tuotanto mukainen MLk :_q.r, en .
hankinta ja hankinta ja |
kilpailutus Kilpailutus ;
(bruttomall) | Bl Al |
sopimus) ;

Kuva 2 Liikenteen jarjestamistapamallit (LVM 12/2012, muokattu)

Markkinaehtoinen liikenne

Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, etta siirty-
maajan liikenndintisopimusten sopimuskauden la-
kattua riittava palvelutaso voidaan saavuttaa ilman
viranomaisen puuttumista lilkkenteen jarjestamiseen,
ja ettei liikenteen saantely muutoinkaan ole tarpeen,
voidaan joukkoliikenne jarjestda puhtaasti markkina-
ehtoisesti.

Markkinaehtoisessa liikenteessa joukkoliikenteen
palvelutaso muodostuu liikennditsijéiden anomien
reittiliikennelupien mukaisesti. Viranomainen voi olla
myodntamatta reittilikennelupaa JLL § 22 perusteella.
Reittilikennelupaa koskevassa hakemuksessa on lii-
kennditsijan ilmoitettava liikenteen reitti, ainakin tar-
keimmat pysakit, aikataulu ja liikenteen aiottu aloitta-
misaika seka ajankohdat, jolloin liikenteen aikatauluja
voidaan muuttaa. Reittilikennelupa velvoittaa hoita-
maan liikennettd vahintdan kaksi vuotta.

Toimivaltainen viranomainen voi taydentda mark-
kinaehtoista liikennetta vahaisessa maarin ostoliiken-
teelld, jos esimeriksi palvelutasotavoitteet eivat muu-
ten tayty. Lisaostot voivat olla muodoltaan brutto- tai
nettokustannusmallisia.

PSA: Bruttomalli

Bruttomallissa toimivaltainen viranomainen tilaa jouk-
koliikennepalveluiden tuotannon liikkennditsijoilta kil-
pailuttamalla. Bruttokustannusmallissa lipputuloriski
on viranomaisella, liikennditsija saa tulot sopimus-
korvauksena. Tilaaja vastaa yleensa reittien ja aika-
taulujen suunnittelusta, lippujarjestelmasta, mark-
kinoinnista ja tiedotuksesta. Liikenteen tuotannon
suunnittelusta vastaa liikenteenharjoittaja. Tassa mal-
lissa viranomaisorganisaatiolla on suuri rooli lilken-
teen suunnittelutydssa.

Malli sopii suurille kaupunkiseuduille, jossa joukko-
liikennejarjestelma perustuu paljolti vaihdollisiin mat-
koihin. Bruttomalli mahdollistaa tarjonnan integroinnin
ja yhtenaisen lippujarjestelman. Toisaalta liikkennditsi-
jalté voi puuttua motivaatio kehittaa palveluaan, silla
matkustajamaaran kasvu ei lisdd suoraan liikenndit-
sijan tuloja.



PSA: Kayttooikeussopimus

Kayttéoikeudella tarkoitetaan oikeutta ja velvollisuutta
julkisen liikenteen hoitamiseen erikseen maaritellylla
osalla julkisen liikenteen verkkoa. Liikenteenharjoit-
taja saa tasta korvauksena matkustuksesta kertyvat
asiakastulot ja muut myyntitulot seka lisaksi kayttooi-
keussopimuksen mukaisen mahdollisen korvauksen.
Kayttboikeussopimuksessa sovitaan, milla hinnalla ja
ehdoilla liikennditsija sitoutuu jarjestamaan joukkolii-
kenteen maaritetyn palvelutason mukaiseksi. Liiken-
nditsija suunnittelee ja hyvaksyttda viranomaisella
palvelutason tayttavan liikkenteen reitteineen ja aika-
tauluineen.

Kayttdoikeussopimus voidaan tehda alueellisesti
tai reittipohjaisesti.

Alueellinen kayttdoikeussopimus mahdollistaa lii-
kennditsijan oman innovoinnin liikenteen kehittami-
sessa. Alueellisen kayttdoikeussopimuksen kohteen
tulisi olla liiketaloudellisesti kiinnostava, jotta liiken-
noitsijalla olisi mahdollisuus kehittaa likennetarjontaa
tuottavammaksi.

Reittipohjaisessa kayttboikeussopimuksessa pu-
hutaan ns. nettomallista, jossa liikennditsijan oma
suunnittelu jaa vahaiseksi. Tata mallia kaytetaan la-
hinna pieniin muuta (esimerkiksi markkinaehtoista) lii-
kennetta tdydentaviin kohteisiin

Kayttooikeussopimusten kilpailuttaminen edellyttaa
asiantuntevaa suunnittelua, jotta kohteet ovat houkut-
televia ja liikennetarjonta pysyy yhteensopivana eri
kohteiden valilla. Tilaaja myds maarittelee kaytetta-
van lippujarjestelman ja voi asettaa enimmaishintoja
lipputuotteille.

PSA: Oma tuotanto

Palvelusopimusasetus mahdollistaa liikennepalvelun
tuottamisen myds viranomaisen omana tuotantona.

Joukkoliikenteen
jarjestamistapauudistuksen
mahdollisuuksia ja uhkia

Markkinaehtoinen liikenne
+ Ei vaadi viranomaiselta toimia liikenteen jarjes-
tdmiseksi
+ Kilpailu saattaa tuottaa uutta liikennetarjontaa ja
palveluinnovaatioita
- Palvelukokonaisuus ei valttamatta kayttajalle
optimaalinen

- Ei velvoitetta yhteensopivalle lippujarjestelmalle
ja hinnoittelulle

- Voi joutua tdydentdmaan viranomaisen ostoliiken-
teella

PSA: Bruttomalli
+ Viranomainen voi suunnitella liikenteen tavoittei-
densa mukaan ja hallitsee kokonaisuutta
+ Yhtenainen lippujarjestelma, tuottaa myods dataa
suunnittelun pohjaksi
+ Liikennoitsijoilla ei lipputuloriskia
- Vaatii viranomaiselta suunnitteluresursseja
- Lipputuloriski viranomaisella

PSA: Kayttooikeussopimus
+ Liikenteenharjoittajalla motivaatio hoitaa liikenne
mahdollisimman hyvin (lipputuloriski)
+ Mahdollistaa yhtenaisen lippujarjestelman
+ Ei vaadi viranomaiselta niin laajaa suunnitteluor-
ganisaatiota kuin bruttomalli
- Tarjousten valmistelu, laatiminen ja vertaaminen
vaativat viranomaiselta ammattitaitoa
- Lipputuloriski liikennditsijalla

PSA: Oma tuotanto
+ Viranomaisen taysi kontrolli liikennetuotantoon
- Kustannusrakenne ei valttamatta optimaalinen

Siirtymaajan sopimukset

Siirtymaajan sopimukset paattyvat vuosina 2014—
2019. Sopimukset ovat reitti- ja vuorokohtaisia, joten
niiden tarkka listaaminen ei ole tdssd mahdollista. Sa-
malla yhteysvalilla voi olla eri aikoihin paattyvia so-
pimuksia. Suuri osa sopimuksista paattyy 2014. Siir-
tymaajan sopimukset on listattu liitteen 3 taulukossa.
Seuraavassa on listaus eri vuosina paattyvien sopi-
musten maarasta.

» 2014 paattyy 64 sopimusta

» 2015 paattyy 5 sopimusta

» 2016 paattyy 45 sopimusta

» 2017 paattyy 21 sopimusta

» 2018 paattyy 31 sopimusta

» 2019 paattyy 3 sopimusta

Sopimukset koskevat paaosin kuntakeskusten va-
lisia yhteyksia. Siirtymaajan sopimukset sisaltavat
my0ds kuntakeskusten sisaisia koululaiskuljetuksia.



Etela-Pohjanmaan liikenteellisen aseman
seka vaesto- ja aluerakenteen kuvaus

Vaesto- ja aluerakenteen
kuvaukset

Etela-Pohjanmaa asukasmaara on noin 194 000. Ti-
lastokeskuksen ennusteiden mukaan vaestomaara
kasvaa 5 000 — 6 000 asukkaalla vuoteen 2030 men-
nessa. Seindjoen seutukunta on nykyisesta seutukun-
nista ainoa, jonka vaestonmuutos on tarkastelujaksol-
la positiivinen. Seindjoen seutukunnassa sijaitsee yli
66 % kaikista maakunnan tydpaikoista.

Tarkemmassa vakiluvun muutosta kuvaavasta tau-
lukosta ilmenee, ettd 2000-luvun positiivinen vaesto-
kehitys on lahes taysin keskittynyt Seinajoelle. Lapua
ja limajoki ovat Seinajoen naapurikuntina hyotyneet
maakuntakeskuksen kasvusta ja kyenneet lisdamaan
vaestdaan.

Etela-Pohjanmaa on kauttaaltaan asuttu. Vaesto
on voimakkaasti keskittynyt Seinajoen lahialueille se-
k& Kauhajoelta Kauhavalle ulottuvalle vyéhykkeelle.
Valimatkat eivat kuntakeskusten ja muiden suurimpi-
en taajamien valilla ole pitkia.

Etela-Pohjanmaan vaestomaara on Seindjoen
seutua lukuun ottamatta laskenut. Vakiluku vahenty-
nyt erityisesti maaseudulta ja taajamien ulkopuolisista
kylista vuosien 1980-2010 tarkastelujaksolla. Vakiluku
kasvanut valtaosassa nykyisia ja entisia kuntakeskuk-
sia, eli vaeston merkittavaa tiivistymista ja asukastihe-
yden kasvua on tapahtunut Iahes koko maakunnassa.
Voimakkainta tiivistyminen on ollut Kauhajoki-Lapua
yhteysvalin kuntakeskusten liséksi Alajarvella ja osin
myds Alavudella.

Suupohjan seutukunta
Seingjoen seutukunta
Kuusiokuntien seutukunta

Jarviseudun seutukunta

Etela-Pohjanmaan maakunta

Etela-Pohjanmaalla taajamavaeston osuus on
70 %. Tilanne vaihtelee paljon seuduittain. Suhteessa
eniten vaestosta taajamien ulkopuolelle asuu Kuusi-
okuntien alueella. Taajamavaestdon osuus on seutu-
kunnassa vain 55 %. Seindjoen seutukunnassa lahes
80 % vaestdsta asuu alueen taajamissa ja 10 % ky-
lamaisessa ymparistossa. Toimiva joukkoliikenteen
palvelutaso on helpointa toteuttaa alueilla, joissa asu-
kastiheys on riittava. Etela-Pohjanmaalla Seingjoen
kaupunkialue on esimerkki sellaisesta tiheasta kau-
punkialueesta, jossa on mahdollista harjoittaa saan-
nollistéa paikallisliikenteenomaista joukkoliikennetta.
Muuta maakuntaa paremmat edellytykset kilpailuky-
kyisemmalle joukkoliikenteelle on Kauhajoki-Kauhava
-yhteysvalilla, tihean nauhamaisen asutuksen varrel-
la. Kilpailukykyisyydella tarkoitetaan tassa yhteydes-
sa sita, milla alueilla on potentiaalia kysyntasiirtymaan
yksityisautoista joukkoliikenteeseen.

Etela-Pohjanmaan aluerakenteessa on siis tunnis-
tettavissa ainakin kolme toisistaan poikkeavaa koko-
naisuutta:

+ Seinajoen kaupunkialue (Tiivis asutus, kasvava
keskus, paikallislikennekaupunki)

» Kauhajoki-Seinajoki-Kauhava (Tiivis asutus taa-
jamissa ja teiden varsilla, tydssakaynnin lahtdalu-
eet)

* Muut kuntakeskukset (Osittain tiivistyva asutus,
reuna-alueiden vaestotappiot, tydssakaynnin koh-
dealueita Iahialueillaan, tydssakayntia seutu- ja
maakuntakeskukseen)
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m2040

0 50000

Kuva 3. Vaestdennuste 2040. Tilastokeskus 2012
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Ennustettu vaestonmuutos kunnittain 2011 - 2030, %

Seinajoki 22,3
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Kuva 4. Ennustetty vaestonmuutos Etela-Pohjanmaan kunnissa. Tilastokeskus 2011.
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Kuva 5. Etela-Pohjanmaan vaestotiheys 250 metrin ruutuaineistossa.
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Kuva 6. Vaeston sijoittuminen eri aluetyypeille seutukunnittain.

Edellisten lisdksi huomattava osuus Etela-Poh-
janmaan vaestostda asuu maaseutualueilla myds
jatkossa. Liikennejarjestelman ja erityisesti joukko-
liikennesuunnittelun osalta maaseutualueille on erit-
tain haastavaa rakentaa kustannustehokasta ja yksi-
tyisautoilun kanssa kilpailukykyista joukkoliikenteen
palvelutarjontaa. Taman vuoksi maaseutualueiden
tarkastelussa ja tavoitteenasettelussa tassa selvityk-
sessa kaytetty Liikenneviraston ohjeistuksen mukai-
nen joukkoliikenteen palvelutasomaarittely ei ole ken-
ties kaikkein sopivin. Maaseutualueiden yhteystarpeet
ovat liséksi yleensa kunnan / kaupungin sisaisia.

Aluerakenteen ohella vaestdn ikarakenne aset-
taa liikennejarjestelman palvelutasolle ja sen kehit-
tamiselle haasteita Etela-Pohjanmaalla. Liikkuminen
alueella tukeutuu vahvasti henkildautoon ja samalla
ikdantyneiden maara on voimakkaassa kasvussa. Al-
la olevasta taulukosta kay ilmi, kuinka nuorten ja ty6-
ikaisten suhteellinen osuus seutukuntien vaestdsta on
laskenut 30 vuoden aikasarja-aineistossa.

Etela-Pohjanmaalla vaestd on keskittynyt taaja-
miin, mutta lahes 20 % alueen asukkaista asuu haja-
asutusalueilla. Tyypillistéa Etela-Pohjanmaan keskuk-
sille on, etta varsinaisissa keskusten ydinalueilla asuu
verrattain vahan ihmisia. Esimerkiksi Seindjoella 1 ki-
lometrin etaisyydella kaupunkikeskustasta asuu vain
noin 5 % vaestosta.

Taajama-alueet ovat 30 vuoden kehityskaarella
kasvaneet niin vaestollisesti kuin pinta-alaltaan. Taa-
jama-alueiden hajaantuessa yha suurempi osa palve-
luista on kavely- ja/tai pyorailyetaisyyden ulottumat-
tomissa. Joukkoliikenteen kehittamisen toimenpiteille
taustaa asettavat havainnot voimistuvista Seindjoen
tyossakayntialueen taajamista seka selkea niitd yh-
distéava kanta- ja valtateiden verkko, joiden vaikutus-
alueella on valtaosa maakunnan vaestosta.

1175 vuotiaat tai v

1 65-74 vuolaal

W15-20 vuotiaat

B7-1dvuoliaat |
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Kuva 7. Ikarakenteen muutos seutukunnittain 1980 — 2010. Tilastokeskus 2012.
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Etela-Pohjanmaa MALPE-
aluejako

Edellisessa luvussa kaytiin lapi vaesto- ja alueraken-
teen keskeisia kuvaajia. Joukkoliikenteen palveluta-
son maaritellaan selvityksessa maakunnallisesta ja
osin myods seudullisen liikkkumisen nékokulmista lu-
vussa 1.3.1 esitetyilla kriteereilld. Etela-Pohjanmaan
liikennejarjestelmasuunnitelman ja siihen erillistyona
sisaltyvan joukkoliikenteen palvelutasomaarittelyn
yhteydessa on ilmennyt tarve lahestya liikkkumisen
edellytyksia ja kehittamistoimenpiteiden priorisointia
aluetyyppien nakdkulmasta kasin. Etela-Pohjanmaan
likennejarjestelmasuunnitelmassa pilotoidaan Liiken-
neviraston MALPE-tarkastelukehikkoa, jonka tavoit-
teena on kehittdmistoimenpiteiden konkretisoiminen
ja oikea kohdentaminen alueen maankaytén, asumi-
sen, liikenteen, palvelujen ja elinkeinoelaman tarpei-
den mukaisesti. Tarkastelukehikolla halutaan erottaa
toisistaan ne kehittdmistoimenpiteet, joilla haetaan
vaikuttavuutta erityisesti tihedan asutulla kaupunki-
alueella ja ne, joiden avulla pyritdan turvaamaan asu-
misen ja liikkumisen perusedellytykset haja-asutus-

Etela-Pohjanmaalla valtaosa vaestosta ja vaeston-
kasvusta kohdentuu Seingjoen keskustaajamaan ja
Kauhajoki-Kauhava yhteysvalille. Yhteysvalilla sijait-
see 60 % koko maakunnan ty6paikoista. Seindjoen
kaupunkialueella tarkoitetaan téssa yhteydessa Sei-
najoen ja Nurmon muodostamaa kokonaisuutta ja ke-
hityskaytavalla Kauhajoen, Kurikan, llmajoen, Lapuan
ja Kauhavan taajamia seka niita yhdistavan tieverkon
varrella olevaa asutusta, tyOpaikkoja ja koulutuskes-
kittymia.

Liikennejarjestelman ja tassa selvityksessa erityi-
sesti joukkoliikenteen palvelutason nykytilaa ja ke-
hittdmistarpeita tarkastellaan seuraavaksi eriteltyjen
aluetyyppien kautta. Tavoitteena on MALPE-mallin
mukainen tavoitteellisen joukkoliikenteen palvelu-
tason asettaminen, joka vastaa alueen asukkaiden
tarpeita seka edistaa julkisten palveluiden ja elin-
keinoelaman toimintojen saavutettavuutta. Samalla
tunnustetaan, ettd osa tavoitteista on saavutettavis-
sa vasta toissijaisesti joukkoliikenteen suunnittelulla.
llman maankayton ja kaavoituksen pohjaedellytyksia
on joukkoliikenteen toimenpiteilla erittain vaikeaa saa-
da vaikuttavuutta alueen asukkaiden liikkumisen pal-
velutasoon.
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Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitel-
massa ja joukkoliikenteen palvelutasomaarittelyssa
palvelutason kehittamistarpeita tarkastellaan seuraa-
van aluetyyppijaon perusteella:

1. Seingjoki
Kauhajoki-Seinajoki-Kauhava-vydhyke
Muut seutu- ja kuntakeskukset
Haja-asutusalueet
Pitkat matkat

o RN

Aluetyyppijaon sisalldllisten Iahtokohtien kuvaukset:

Seindjoki (Joukkoliikenteen palvelutasotyossa
tarkasteltu yleistasolla)

Seinajoki muodostaa yhtenaisen tydossakayntialueen
ja on koko maakunnan selked keskus. Seingjoella
joukkoliikenteella tavoitellaan selvaa roolia alueen
asukkaiden arjen liikkumisessa. Joukkoliikenteen ja
sen rinnalla kavelyn ja pyorailyn toimenpiteita edista-
malla pyritdan tarjoamaan alueen asukkaille joustavia
ja turvallisia matkaketjuja alueen sisaisilla lyhyilla mat-
koilla.

Kauhajoki-Seinadjoki-Kauhava-vyohyke

Kehityskaytava on joukkoliikenteen palvelutasotydn
yhteydessa ja jo aiempien alueella tehtyjen selvityk-
sen perusteella tunnistettu alueeksi, jolla joukkoliiken-
teen kulkumuoto-osuutta ja asiakasmaaraa voisi kas-
vattaa. Kilpailukykyisella joukkoliikennevydhykkeella
tarkoitetaan hyvaa joukkoliikenteen vuorotarjontaa,
kilpailukykyisia lipputuotteita ja nopeita yhteyksia ke-
hityskaytavan kuntakeskusten valilla. Tyossakayntilii-
kenne suuntautuu Seindjoen kaupunkialueelle. Jouk-
koliikenteen tavoitteellisen palvelutason esityksessa
pyritdan kuvaamaan niita keinoja, joilla kasvavissa
alueen kuntakeskuksissa parannetaan joukkoliiken-
teen palvelutasoa ja alueiden houkuttelevuutta.

Muut seutu- ja kuntakeskukset

Aluetyypin alle sijoittuu muut Etela-Pohjanmaan ny-
kyiset ja osin my0s entiset kuntakeskukset. Yhteystar-
peita maakuntakeskukseen selvitetdan nykyisen tyos-
sakayntiliikenteen ja likennemaarien lahtokohdista ja
arvioidaan, milla toimenpiteilld joukkoliikkenteen edel-
lytyksia myos kuntakeskusten valilla voisi vahvistaa.
Kuntakeskusten valilla joukkoliikenne perustuu valta-
osaltaan koululais- ja opiskelijalikenteeseen. Seina-
joelle suuntautuvissa vuoroissa painottuu myoés tyos-

sakaynnin tarpeet. Lisaksi analysoidaan, mita ovat
liikkumistarpeet muissa asiakassegmenteissa, ku-
ten ikdantyneilla ja autottomilla. Haasteena seutu- ja
kuntakeskuksien joukkoliikenneyhteyksille ovat muu-
tokset esimerkiksi ammatillisen koulutuksen aloitus-
paikkojen maarassa. Yhteystarpeissa Seingjoen kes-
keinen asema saattaa vahvistua, jos aloituspaikkojen
maaraa seudullisista yksikoista vahennetaan.

Haja-asutusalueet

Haja-asutusalueilla joukkoliikenteen palveluja ei voida
kehittdd samoista lahtdkohdista kuin muilla alueilla.
Tybmatkaliikenne ei ole mahdollista kuin niiltd alueil-
ta, jotka sijaitsevat maakunnallisten joukkoliikenteen
runkoreittien varrella. Liikennejarjestelmatasolla usein
ongelmalliseksi koetaan alemman asteen tieverkon
kunto ja kunnossapito, jotka osaltaan vaikeuttaa hen-
kildautoliikenteen ja tavarakuljetusten lisaksi myos
joukkoliikennetta. Kehittdmistoimenpiteet aluetyypil-
I& painottuvat niin sanottujen pakkokayttajien, kuten
ikaihmisten, autottomien, sosiaalisten liikkumistarpei-
den minimitasoisten henkil6liikennepalveluiden edel-
lytysten turvaamiseen.

ELY-keskuksen tavoitteena on tehda vuosina
2014-2018 sopimukset Eteld-Pohjanmaan alueen
kuntien kanssa. Sopimuksissa maaritellaan periaat-
teet siitd, miten yhteistyota kuntien ja ELY-keskuksen
kanssa voidaan joukkoliikennesuunnittelun osalta te-
hostaa. Sopimuksissa kasitellaan yksityiskohtaisem-
min muun muassa, miten kuntien rahoittamia kul-
jetuksia voidaan paremmin integroida seudulliseen
likenteeseen ja kuinka kuntien kuljetuksia voitaisiin
hyddyntaa paremmin syottoliikenteena seudulliselle
joukkoliikenteelle. Kunnat osallistuvat seudullisen lii-
kenteen suunnitteluun.

Pitkat matkat

Pitkia matkoja kasitellaan palvelutasotydssa maakun-
nallisten strategisten tavoitteiden ja tuoreimman Hen-
kildliikennetutkimuksen matkamaaratietojen valossa.
Pitkien matkojen palvelutason kriittisia tarkastelukoh-
teita ovat yhteydet naapurimaakuntien keskuksiin,
kaukoliikenteen vaihtoasemille (Seinajoen Matkakes-
kus) ja paakaupunkiseudulle seka kansainvalisiin lii-
tyntdihin Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta.
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Joukkoliikenteen kysynnan ja
liikkumisen kuvaaminen

Etela-Pohjanmaa on Suomen vankimmin autoistu-
neimpia alueita. Maakunnassa on keskimaarin noin
20 % enemman henkiléautoja tuhatta asukasta koh-
den kuin muualla Suomessa, kaikkiaan jopa 85 %
enemman kuin Helsingissa. Seinajoki on viime aikoi-
hin saakka ollut maakunnan autoistunein alue, mutta
kuluvan vuosikymmenen aikana henkildautojen peitto
muualla maakunnassa on saavuttanut Seingjoen ta-
son.

Liikkuminen tulee joukkoliikenteen palvelutaso-
suunnitelman suunnittelujaksona 2014-2018 perus-
tumaan edelleen vahvasti henkildautoihin, niin pitkilla
kuin lyhyillakin matkoilla. Joukkoliikenteen kysynnan
lisdaminen erittain autoistuneella alueella on haas-
tavaa ja sita todennakoisesti kannattaa tehda vaih-
teittain kohdennetuilla toimenpiteilla. Kahden ja jopa
kolmen auton kotitalouksien suhteellinen osuus on eri
aluetyypeilla erittéain suuri. Etela-Pohjanmaalla yli 2
auton asuntokuntia on 35 % kaikista asuntokunnista.
Autottomien asuntokuntien osuus noin 18 %.

Tieverkolla likennemaarat ovat suurimmillaan Kau-
hajoki-Kauhava-kehityskaytavalla ja siihen liittyvassa
Seindjoen ja Jalasjarven valisella tieosuudella. Mer-
kittavia maakunnallisia likennemaaria on lisaksi Ala-
vuden ja Kuortaneen seka Alavuden ja Ahtéarin valilla,
erityisesti Tuurin kauppakeskittyman kohdalla.

Henkil6liikennetutkimuksen (2010-2011) tietojen
mukaan vuorokauden kilometrikohtaisesta matkasuo-
ritteesta henkil6d kohden suurin osuus muodostuu
kaikilla eri aluetyypeilla® joko ostos- ja asiointimatkois-
ta tai muista vapaa-ajan matkoista, tydmatkojen olles-
sa seuraavaksi suurin ja ihmisten liikkumisen vuoro-
kausiliikkumisen syy.

Tyo- ja tydssakaynti on yksi keskeisimmista liikkku-
mistarpeen synnyttajista. Seindjoki on koko maakun-
nan selkea tydssakaynnin kohdealue, mutta osa maa-
kunnasta muodostaa Seingjoen tydssakayntialueena
oman kokonaisuutensa. Tama vyodhyke ulottuu osin
maakuntarajojen yli Isonkyrén ja Vahankyron puolel-
le. Tybssakayntialueen ytimen muodostaa Seinajoen,
limajoen, Lapuan, Jalasjarven, Kuortaneen ja Kuri-
kan muodostama alue. Muualta maakunnasta tyos-
sakaynti Seingjoella on suhteellisesti vahaisempaa,
mutta silti maaraltdan merkittavaa.

Kouluverkko ja tydssakayntialueiden muutosten
liséksi ihmisten liikkumiseen Etela-Pohjanmaalla vai-
kuttaa kuntien palvelutuotannon yhteistydrakenteet ja
niista erityisesti sosiaali- ja terveydenhuolto. Maakun-
nassa on kaksi sairaalaa, jotka sijaitsevat Seingjoella
ja Ahtérissa. Perusturvan palveluverkko ja tarkeimpi-
en palvelupisteiden sijainti on erittani merkittava tekija
ihmisten liikkkumistarpeiden synnyttgjista.

Autoistumisen kehitys, v. 2003 - 2011
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Kuva 9. Autoistuminen Etela-Pohjanmaalla ja koko Suomessa 2003-2011. Tilastokeskus 2012.

3Henkiloliikennetutkimuksessa: Taajamat, kylat, haja-asutusalueet, kaikki
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Kuva 10. Autonomistus asuntokunnittain MALPE-aluetyypeilla. Tilastokeskus 2012.
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Kuva 11. Seindjoella tyéssakayvien osuus kunnittain 2009. Tilastokeskus 2012.



Kuntayhtyma Kaksineuvoinen

Evijarvi

Jarvi- Pohjanmaan

Lapuan terveyskeskus —__ yhteistoiminta- alue

Kauhava Lappajarvi

Vimpeli

Seindjoen terveyskeskus
\ Lapua - Alajarvi

Kuortane

liImajoki
Kurikka

Ahtéri

+

Karijoki Kauhajoki

Kuusiokuntien terveysyhtyma

Isojoki JIK- peruspalveluliikelaitoskuntayhtyma

+ Yleissairaala

Suupohjan peruspalveluliikelaitoskuntayhtyma o Psykiatrinen sairaala / osasto

Psykiatrinen poliklinikka
/\ Piivisairaala

Kuva 12. Sosiaali- ja terveydenhuollon yhteistoiminta-alueet.

Sosiaali- ja terveydenhuollon kuljetustarpeisiin vas-
tataan Suomessa paaosin Kelan yllapitaman SVA-kor-
vausjarjestelman kautta. Sosiaali- ja terveydenhuollon
palveluverkkosuunnittelun yhteydessa olisi tarpeellis-
ta arvioida kuinka liikkuminen eri paikkakuntien valilla
muuttuu tai kohdentuu. Nykyinen jarjestelma, jossa
Kelalla ja kunnilla on lakisaateisten kuljetusten ja mat-
kakorvausten osalta eriytyneet vastuut, ei kannusta
alueilla kokonaisvaltaiseen joukko- ja henkildkuljetus-
ten suunnitteluun.

Etela-Pohjanmaalla tehdaan vuosittain 13,6 miljoo-
naa SVA-korvattua* matkaa. Luvusta on poistettu ns.
ambulanssikyydit. Maakunnan vaestosta 17,8 % saa
vuoden aikana terveydenhuolto- ja sairaalamatkois-
taan Kela-korvauksia. Yksittaisistd kunnista Soinin ja
Isojoen asukkaista jopa joka kolmas on vuosittain kor-
vausten saajana.

4 Kelan sairausvakuutustilasto 2011
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Maakunta Korvauksen saajat Kustan- Korvaukset Kor- Yhdensuuntaiset matkat
Kunta nukset,? vaus,
Luku- Osuus 1000e 1000e Ambulanssi- % 1000 kpl Kpl/100 Ambulanssi-
maard vées- kuljetuksista asukasta kuljetukset, %
tostd, % maksetut
korvaukset, %

Eteld-Pohjanmaa 34435 17.8 16 319 14627 26,7 89,6 289 149 7.1
Alajarvi 2656 25,7 1226 1083 22,1 88,4 21 208 5,1
Alavus 1887 20,5 7 675 24.8 87,5 15 167 54
Evijarvi 975 354 597 536 22,1 89,8 9 321 43
[Imajoki 1524 12.8 649 596 359 91,7 13 113 10,7
Isojoki 797 339 607 559 242 92,2 8 323 50
Jalasjarvi 1490 18,3 859 789 24,3 91,9 16 193 7.2
Karijoki 476 31,2 293 266 27,4 90,8 4 258 5,0
Kauhajoki 3584 25,2 1527 1311 25,3 85,8 33 236 49
Kauhava 3577 20,7 1798 1609 20,3 89,5 33 190 49
Kuortane 699 17.9 336 303 22,4 90,3 6 155 50
Kurikka 2637 18,2 1247 1136 36,7 91,1 20 140 1.5
Lappajérvi 1050 30,5 509 450 23,5 88,4 8 240 49
Lapua 1934 133 836 759 34,2 90,8 15 100 11,6
Seiné&joki 5431 9.3 2057 1865 32,8 90,7 38 64 121
Soini 763 32,3 564 515 14,8 91,4 8 337 35
Teuva 1740 29,7 767 668 31,0 87,1 14 242 54
Toysa 644 204 282 249 20,0 88,2 5 162 45
Vimpeli 992 30,8 579 526 21,1 90,8 8 235 7.1
Ahtéri 1579 246 815 732 214 89,9 15 226 54

Kuva 13. Sairausvakuutuslain mukaiset saadut Kelan matkakorvaukset EP:lla. Kela 2011

Etela-Pohjanmaalla opiskelu- ja koululaisliikenne
muodostavat joukkoliikenteen tarjonnan rungon. Ke-
lan koulumatkatuki korvaa toisen asteen opiskelijoil-
le paivittaisia liikkumisen kustannuksia. Niissa Etela-
Pohjanmaan kunnissa, joissa jarjestetdan koulutusta
seka ammatillisilla etta yleissivistavalla puolella, on
koulumatkatukea saaneiden osuus alhaisempaa kuin
kunnissa, jotka ovat opiskelumatkojen lahtdalueita.
Kelan koulumatkatukea saaneiden osuus 16-25 —
vuotiaista on pienin Seinajoella, Kauhajoella ja Ahta-
rissa. Suurin osuus on Kuortaneella, Karijoella ja Iso-

joella.

By

Koulumatkatukea saaneet, % 16-25-vuotiaista
Stodtagarna i % av samtliga 16-25-aringar
Recipients of school transportation subsidy

as a % of population aged 16-25
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Kuva 14. Koulumatkatukea saaneiden osuus kunnittain. Kela

2011.
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Joukkoliikenteen oppilaitoskysely

Etela-Pohjanmaan oppilaitoksille jarjestettiin kysely
joukkoliikenteeseen liittyvista asioista loka-marras-
kuussa 2012. Kysely tehtiin lahettamalla internetkyse-
lyn linkki oppilaitosten edustajille sahkopostitse. Ky-
selyyn saatiin vastauksia oppilaitosten eri yksikoista
yhteensa 21 (Taulukko 1).

Taulukko 1. Oppilaitoskyselyyn vastanneet oppilaitokset ja niiden opiskelijamaarat.

Oppilaitos ja yksikko

Paikkakunta

Opiskelijamaara

Alavuden lukio Alavus 213
Harman lukio Kauhava 117
Jarviseudun ammatti-instituutti, Alajarvi Alajarvi 110
Jarviseudun ammatti-instituutti, Lappajarvi Lappajarvi 260
Kauhajoen lukio Kauhajoki 198
Koulutuskeskus Sedu, limajoki limajoki -
Koulutuskeskus Sedu, Jurva Jurva 60
Koulutuskeskus Sedu, Kauhajoki Kauhajoki 148
Koulutuskeskus Sedu, Kurikka Kurikka 465
Lappajarven lukio Lappajarvi 60
Nurmon lukio Seinajoki 300
Seingdjoen ammattikorkeakoulu, sosiaali- ja terveysala Seingjoki 1000
Seindjoen ammattikorkeakoulu, tekniikan ala Seinajoki 1458
Seinajoen lukio Seinajoki 800
Seingjoen lukio, Etela-Seinajoen toimipiste Seingjoki 62
Suupohjan ammatti-instituutti, kauppaoppilaitos Kauhajoki 230
Suupohjan ammatti-instituutti, maatalousoppilaitos Kauhajoki 120
Suupohjan ammatti-instituutti, ammattioppilaitos Kauhajoki 380
Vimpelin lukio Vimpeli 70
Ylistaron ylaaste ja lukio Seinajoki Ylaaste 165, lukio 60
Antarin lukio Ahtari 117

Joukkoliikenteen yhteysvilit

Oppilaitosten opiskelijoiden kannalta merkittavia
muun kuin paikallisliikenteen joukkoliikennereitte-
ja selvitettiin niistéa oppilaitoksista, joissa noin puolet
tai enemmistd opiskelijoista oli [&htdisin muualta kuin
oppilaitoksen sijaintikunnasta. Naitd oppilaitoksia ky-
selyyn vastanneissa oppilaitoksissa oli yhdeksan ja
opiskelijoita naissa oppilaitoksissa yhteensa yli 4000.
(Taulukko 2).

Lahes kaikki muualta kuin oppilaitoksen sijaintikun-
nasta olevat opiskelijat saapuivat opiskelupaikkakun-
nallensa muista Eteld-Pohjanmaan kunnista. (Tauluk-
ko 2)
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Kaikki oppilaitokset arvioivat joukkoliikenneyhteyk-
sien toimivuudella olevan oppilaitoksen houkuttele-
vuuden kannalta suuri merkitys.

Oppilaitokset arvioivat tarkeimmiksi joukkoliiken-
teen yhteysvaleiksi oppilaitosten kannalta

» Seingjoen sisaiset yhteydet

» Teuva-Kauhajoki yhteysvalin
 Alajarvi-Lappajarvi yhteysvalin

* Isojoki-Kauhajoki yhteysvalin

« Jalasjarvi-Kurikka yhteysvalin

» Seingjoki-llmajoki yhteysvalin ja

* Kristiinankaupunki-Karijoki-Kauhajoki yhteysvalin



Taulukko 2. Oppilaitoskyselyn oppilaitokset, oppilaitoksiin muualta saapuvien opiskelijoiden osuudet ja niiden kannalta tarkeimmat

joukkoliikenteen yhteysvalit.

Oppilaitos ja yksikko

Paikka-
kunta

Opiskelija-
maara

Kuinka suuri osa
oppilaitoksenne
opiskelijoista on
lahtoisin muualta
kuin oppilaitok-
senne sijaintikun-

Mistd muualta kuin
oppilaitoksenne
sijaintikunnasta paa-
osa opiskelijoistanne
saapuu?

Mika on nakemyksen-
ne mukaan tarkein
joukkoliikenteen
yhteysvili oppilaitok-
senne kannalta?

nasta?

Koulutuskeskus Sedu, limajoki - Enemmisto Jalasjarvi, Kauhava, Seinajoki-oppilaitos
limajoki Kuortane
Koulutuskeskus Sedu, Kauhajoki 148 Noin puolet Kurikka, Teuva, Kristii- | Kristiinankaupunki-Kari-
Kauhajoki nankaupunki joki-lsojoki-oppilaitos
Koulutuskeskus Sedu, Kurikka 465 Noin puolet limajoki, Jalasjarvi, Jalasjarvi-oppilaitos
Kurikka Seinajoki
Suupohjan ammatti-insti- Kauhajoki | 380 Noin puolet Isojoki, Karijoki, Teuva | Teuva-oppilaitos
tuutti, ammattioppilaitos
Suupohjan ammatti-insti- Kauhajoki 230 Noin puolet Kurikka, Teuva Teuva-oppilaitos
tuutti, kauppaoppilaitos
Suupohjan ammatti-insti- Kauhajoki 120 Noin puolet Kurikka, Seinajoki, Seinajoki-oppilaitos
tuutti, maatalousoppilaitos Teuva
Jarviseudun ammatti- Lappajarvi | 260 Enemmist6 Alajarvi, Kauhava, Alajarvi-oppilaitos
instituutti, Lappajarvi Vimpeli
Seindjoen ammattikor- Seinajoki 1000 Noin puolet limajoki, Jalasjarvi, Seinajoki-oppilaitos
keakoulu, Sosiaali- ja Lapua
terveysala
Seindjoen ammattikorkea- | Seinajoki 1458 Noin puolet Alajarvi, Alavus, limajo- | Seinajoki-oppilaitos
koulu, Tekniikan ala ki, Jalasjarvi, Kauhajo-

ki, Kauhava, Kuortane,

Kurikka, Lapua

Evijarvi

Kauhava /1/)
Lappajérvi Vimpeli
1 1
1 M
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4
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Jalasjarvi
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Alavus
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A
|
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Oppilaitoksen kannalta tarkein
joukkoliikenteen yhteysvali

Padosa muista kunnista kuin oppilaitoksen
sijaintikunnasta saapuvista opiskelijoista

| Oppilaitosten mainintojen lukumaari

Kuva 15. Oppilaitoskyselyn oppilaitosten kannalta tarkeimmat joukkoliikenteen yhteysvalit ja padosa muista kunnista kuin oppilai-
toksen sijantikunnasta saapuvista opiskelijoista.




Joukkoliikenteen palvelutaso Etela-

Pohjanmaalla

Etela-Pohjanmaan
joukkoliikennejarjestelma

Jarjestelman yleiskuvaus

Etela-Pohjanmaan joukkoliikennejarjestelmé perus-
tuu paaosin linja-autoliikenteeseen. Alueella kulkee
pitkanmatkaista pikavuoroliikennetta ja kuntien valista
ja sisaista vakiovuoroliikennetta. Linja-autoliikenteen
keskuspaikkana toimii etenkin Seingjoki, mutta myos
seutukuntien keskuspaikat ovat alueellisen linja-auto-
likenteen solmukohtia. Alueellinen liiketarjonta perus-
tuu pitkalti koululais- ja opiskelijaliikenteeseen, tyo-
matkapendelinti joukkoliikenteella on vahaista.

Seinajoen kaupunki on oman alueensa toimivaltai-
nen viranomainen. Seindjoella on oma paikallisliiken-
nejarjestelmansa, jonka tehtavana on hoitaa keskus-
taajaman joukkoliikenne.

Etela-Pohjanmaan radoilla on monitahoista hen-
kiloliikennetta. Helsinki—Oulu -paarata kulkee Seina-
joen kautta ja palvelee maakunnassa suoraan myos
Lapuaa ja Kauhavaa. Seinadjoki on vahva risteys-
asema, josta lahtee henkildliikennettd myods Vaasan
suuntaan ja Haapamaen kautta Jyvaskylaan. Haa-
pamaen radan varrella ovat Alavus, Toysan Tuuri ja
Ahtari. Junaliikenne on paaasiassa kaukoliikennetta,
mutta silla on potentiaalia my6s paikallisen liikenne-
tarjonnan vahvistamisessa. Junaliikenteen aikataulu-
ja ei kuitenkaan ole rakennettu seudullisen liikenteen
nakokulmasta.

Joukkoliikenteen kuntakohtainen rahoitustieto on
selvitykseen saatu Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksel-
ta. Kuntakohtaiset vaihtelut ovat suuria, mutta lukuihin
sisaltyy epdvarmuustekijoitd. Kunnat eivat valttamatta
ole ilmoittaneet kaikkien hallintokuntien kuljetuskus-
tannuksia. Myds laskentaperusteissa voidaan olettaa
olevan eriavaisyyksia.

Etela-Pohjanmaan joukkoliikenteen rahoitus (eur/asukas)

300,00 €
250,00 €
200,00 €
m Sosiaalitoimen kulj.
150,00 € m Opetustoimen kulj.
100.00 € - ® Avoin joukkoliikenne
50,00 € -
0,00 € -
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Kuva 16. Etela-Pohjanmaan joukkoliikenteen rahoitus 2011. Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus.
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Lippujarjestelma

Seinajoen seudulla on kaytdssa Seinajoen seutulippu.
Seutulippualueeseen kuuluvat Alavus, limajoki, Isojo-
ki, Jalasjarvi, Karijoki, Kaskinen, Kauhajoki, Kauhava,
Kristiinankaupunki, Kuortane, Kurikka, Lapua, Narpio,
Seinajoki, Teuva ja TOysa. Seutulippu on henkilokoh-
tainen 30 paivaa voimassa oleva lippu, jolla voi mat-
kustaa rajattomasti linja-autolla alueeseen kuuluvien
kuntien alueella. Kayttajiltd voidaan peria lisamaksu
pikavuoroissa ja yovuoroissa. Seutulippu ei kelpaa ju-
naliikenteessa. Seutulipun hinta riippuu asuinkunnas-
ta, hinnat on esitetty alla taulukossa 3. Seutulippu on
asuinkunnan subventoima lipputuote.

Seingjoella on kaytdéssa myos paikallisliikenteen
sarja- ja kausiliput. Seka 44 matkan sarjalippu etta
30 paivan kausilippu maksavat 30 euroa (hinnasto
1.1.2011 alkaen; www.seinajoki.fi/paikallisliikenne).
Sarjalipulla on tunnin vaihto-oikeus.

Bussiliikenteessa myydaan lisaksi kilometritaksaan
pohjautuvia kertalippuja ja sarjalippuja Matkahuollon
hinnaston mukaisesti.

Kela korvaa toisen asteen opiskelijoille paivittais-
ten koulumatkojen kustannukset, kun matkan pituus
ja kustannukset ylittavat laissa saadetyt rajat. Opis-
kelija voi ostaa joko 44 matkan opiskelijavuosilipun
tai seutulippualueella opiskelijaseutulipun. Jos koulu-
matkaan sisaltyy vaihtoja, opiskelijalle myydaan seu-
tulippualueella aina opiskelijaseutulippu. Opiskelija
maksaa lipusta omavastuuosuuden 43 euroa. Kelan
tuki on lipun todellisen hinnan ja omavastuun valinen
erotus.

Taulukko 3 Seinajoen seutulipun hinta (www.matkahuolto.fi)

Kotikunta Hinnat 1.3.2012 alkaen

Alavus 135
lImajoki 79
Isojoki 85
Jalasjarvi 79
Karijoki 85
Kaskinen 85
Kauhajoki 95
Kauhava 89
Kristiinankaupunki 85
Kuortane 85
Kurikka 83
Lapua 72
Narpio 85
Seingjoki 79,8
Teuva 75
Toysa 127

Myytyjen seutulippujen maarat vuonna 2011 on
esitetty kunnittain kuvassa 17. Kuvassa 18 on esitetty
matkojen suhde myytyihin lippuihin.

Myydyt seutuliput 2011
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Kuva 17 Myydyt seutuliput vuonna 2011. Eteld-Pohjanmaan
ELY-keskus

Matkoja / myyty lippu 2011

Kuva 18 Matkoja per myyty seutulippu 2011. Etela-Pohjan-
maan ELY-keskus.

Junaliikenteessa VR myy yksittaisten junalippujen
lisdksi yhteysvalikohtaisia sarjalippuja (10 tai 30 mat-
kaa) ja kausilippuja (14—365 paivaa). Sarja- ja kausi-
liput voi ostaa kelpaavaksi joko kaikkiin juniin tai ai-
noastaan pika- ja taajamajuniin. Liput voi ostaa joko
Eko- tai Ekstra-luokkaan.

Esimerkiksi Lapuan ja Seinajoen valilla 30 matkan
sarjalippu, joka kelpaa kaikissa junatyypeissa, mak-
saa 163 euroa ja 30 paivan kausilippu 115 euroa. Yk-
sittdisen matkan hinta Lapualta Seingjoelle InterCity-
junalla on 6,09 euroa. Paivittaisista junista suurin osa
on InterCity-junia. Liput eivat kelpaa muissa liikenne-
valineissa tai muilla yhteysvaleilla.
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Joukkoliikenteen
palvelutasoluokitus

Etela-Pohjanmaan joukkoliikenteen nykyinen palve-
lutaso selvitettiin kuntakeskusten ja Seindjoen seka
kuntakeskusten ja seutukeskusten valisilla yhteysva-
leilla seuraavilla Liikenneviraston ohjeistuksen mukai-
silla tarkennuksilla
 Palvelutaso talviarkipaiva
» Palvelutaso kesaarkipaivana
 Palvelutaso talvilauantaisin
» Palvelutaso talvisunnuntaisin

Alla olevasta taulukosta ilmenee yhteysvalien jouk-
koliikenteen palvelutasoluokitukset ja niiden kriteerit

eri ajankohtina. Kriteereissa on maaritelty mm. vuoro-
maara ja tavoitteet liikennointiajalle. Palvelutaso ei yli-
ta milldan tarkastellulla yhteysvalilla Liikenneviraston
maaritelman mukaista keskitasoa. Etela-Pohjanmaal-
la on muutama yhteysvali, jonka palvelutaso on enin-
tdan minitasoista. Palvelutasokuvauksesta tehtavissa
paatelmissa on kiinnitettava huomiota siihen, millai-
nen on tarkasteltavan yhteysvalin reaalinen joukkolii-
kenneyhteyksien tarve ja mika on tallaisen yhteyden
paaasiakasryhma. Mekaaninen palvelutasotarkastelu
jattda huomioimatta aluetyypin ja muut liikkumisen eri-
tyiskysymykset.

Vuoromaara Kilpailutaso Houkutteleva taso  Keskitaso Peruspalvelutaso Minimitaso Lakisdateinen taso
talviarkipdivana

tavoite  minimi  tavoite  minimi  tavoite = minimi  tavoite = minimi  tavoite = minimi
6-9 18 9 8 4 4 4 2 1 1 1
9-15 12 12 12 6 6 3 1 1 0 0
15-18 18 9 12 6 6 6 2 1 1 1
18-> 12 12 6 3 2 1 0 0 0 0
Yhteensa/suunta 60 42 38 19 18 14 5 3 2 2

[ I
Vuoromaara Kilpailutaso Houkutteleva taso  Keskitaso Peruspalvelutaso Minimitaso
kesaarkipdivana

tavoite  minimi  tavoite minimi  tavoite  minimi  tavoite = minimi  tavoite = minimi
6-9 12 6 5 3 2 2 2 1 1 1
9-15 6 6 4 4 2 1 1 1 0 0
15-18 12 6 5 3 2 2 2 1 1 1
18-> 6 6 4 4 2 1 1 1 0 0
Yhteens&/suunta 36 24 19 16 13 9 3 1 2 2

[ I
Vuoromaara Kilpailutaso Houkutteleva taso  Autottomien Peruspalvelutaso Minimitaso
lauantaisin arkitaso

tavoite  minimi  tavoite minimi  tavoite  minimi  tavoite minimi  tavoite = minimi
6-9 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0
9-15 12 12 12 6 6 3 0 0 0 0
15-18 6 6 6 3 3 2 0 0 0 0
18-> 12 12 6 3 0 0 0 0 0 0
Yhteensé/suunta 34 34 24 12 9 5 1 1 0 0

I 2.
Vuoromaara Kilpailutaso Houkutteleva taso  Autottomien Peruspalvelutaso Minimitaso
sunnuntaisin arkitaso

tavoite  minimi  tavoite minimi  tavoite = minimi  tavoite = minimi  tavoite = minimi
6-9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9-15 12 12 10 5 3 2 0 0 0 0
15-18 6 6 6 3 2 1 0 0 0 0
18-> 10 10 6 3 0 0 0 0 0 0
Yhteensé/suunta 28 28 22 11 5 3 1 1 0 0

Kuva 19. Joukkoliikenteen palvelutasoluokituksen kriteerit.
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Keskitasoa ja sita korkeampaa palvelutasoa on
tarkoituksenmukaista tavoitella yhteysvaleilla, joilla
nahdaan olevan esimerkiksi tydssakaynti- ja opiske-
lijaliikenteessa todellista tarvetta tai hyodyntamatonta
asiakaspotentiaalia. Yhteysvalin minimitasoisuus ei
siis sinansa valttamatta kerro yhteyspuutteista. Va-
haiset yhteysmaarat viestivat usein myos alhaisesta
kysynnasta.

Etela-Pohjanmaan maakunta

Seuraavassa luvussa kaydaan lapi joukkoliikenteen
nykyinen palvelutaso Etela-Pohjanmaalla talvella ja
kesaarkena. Tarkemmat kuntakohtaiset yhteysvalien
tiedot on eritelty EPO palvelutasotaulukossa, joka on
selvityksen liitteena (Liite 2). Seutukunta- ja kuntakoh-
taisissa analyyseissa on kuvattu tarkemmin joukkolii-
kennetarjontaa yksittaisen kunnan kannalta. Joukko-
liikenteen palvelutason kuvauksessa on huomioitu
seka juna- etta linja-autoliikenne. Erityisesti paaradan
varrella olevilla asemapaikkakunnilla joukkoliikenteen
palvelutaso nousee merkittdvasti junayhteyden ole-
massa olon ansioista.

Talviarkena joukkoliikenneyhteyksien palvelutaso
kuntakeskusten ja Seindjoen valilla jakautuu keskita-
son ja lakisaateisten yhteyksien valille. lImajoki-Sei-
najoki-Kauhava kaytavalla joukkoliikenteen palveluta-
so on maakunnassa korkeimmalla tasolla. Kauhavan
ja Kauhajoen palvelutasot eivat jaa paljoa keskitason
kriteerien alle.

Maakunnan koillisosassa sijaitsevan Jarviseu-
dun seutukunnan joukkoliikenneyhteydet Seinéjoelle
ovat Alajarvea lukuun ottamatta lakisaateiset, eivat-
k& mahdollista tydssakayntia. Kuusiokuntien alueella
palvelutasoa ja vaihtoehtoisia yhteyksia tarjoaa Sei-
najoki-Haapamaki rata, jolla liikenndi syksylla 2012 3
junaparia vuorokaudessa. Suupohjan alueelta Isojoen
ja Karijoen yhteydet ovat talviarkena lakisaateiset.

Kesalla vuoromaara supistuu lahes kaikkien kunta-
keskusten ja Seinajoen valilla. Kesaajan palvelutaso-
kriteerit on Liikenneviraston ohjeistuksen mukaisesti
suhteutettu alhaisemman kysynnan tasolle. Talviarke-
na keskitason palvelutasovaatimus on 14-18 vuoroa
suuntaansa, kesalla vastaava maara on 9-13. Par-
haimman joukkoliikenteen palvelutason vyohyke sai-
lyy maakunnassa ennallaan Alavudella laajennettu-
na. Joukkoliikenneyhteydet Seindjoelle ovat kesaisin
erittain huonot Evijarvelta, Lappajarveltd, Karijoelta ja
Isojoelta.

p: , talviarki
— Keskitaso (28-36 vuoroa/vrk)
— Peruspalvelutaso (6-10 vuoroa/vrk)

~— Minimitaso (2-4 vuoroa/vrk)

Lakisaateinen taso (0-1 vuoroa/vrk)

limajoki

Kurikka

Jalasjarvi

Kauhajoki

Karijoki

Kauhava

Seindjoki——7F 0 rtane

Evijarvi

Lappajarvi

Vimpeli

Alajarvi

Alavus

Q=5 4. 20 30 40 50 km

Kuva 20. Joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso EP:lla talviarkena.
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kesaarki
~— Keskitaso (18-26 vuoroa/vrk)

— Peruspalvelutaso (2-6 vuoroa/vrk)

—— Minimitaso (2-4 vuoroa/vrk) Evijarvi

Lakisaateinen taso (0-1 vuoroa/vrk)

Lappajarvi n |

Vimpeli
Kauhava -

Alajarvi

_Seindjoki=——7—_____ \\ ortane

limajoki

Kurikka

Alavus

~ Antéri

Jalasjarvi

Kauhajoki

Karijoki

Isojoki

...................

Q=5 =4}, 20 30 40

50 km

Kuva 21. Joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso EP:lla kesaarkena.

Alla olevassa taulukossa on kuvattu joukkoliiken-
teen nykyinen palvelutaso eri aikoina Seingjoen ja
kuntakeskusten valilla.> Téysan yhteydet Seinajoelle
on kuvattu palvelutasotaulukossa. Tdysa ja Alavus
muodostivat 1.1.2013 alkaen uuden Alavuden kau-
pungin.

Kunta

Alajarvi
Alavus
Evijarvi
IImajoki
Isojoki
Jalasjarvi
Karijoki
Kauhajoki
Kauhava
Kuortane
Kurikka
Lappajarvi
Lapua
Soini
Teuva
Toysa/Tuuri
Vimpeli
Ahtari

Kuva 22. Nykyisen joukkoliikenteen palvelutason yhteenveto.

5 T.A=Talviarki, K.A=Kesaarki, T.L=Talvilauantai, T.S=Talvisunnuntai
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Joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso on selvitet-
ty kokonaisuutena linja-auto ja junaliikenne huomioi-
den. Alavuden, Kauhavan, Lapuan, Tuurin ja Ahtarin
Seindjoen yhteyksissa junaliikenteelld on merkittava
asema. Lapualla junaliikenteen avulla mahdollistuu
nykyinen keskitason joukkoliikenne. Lapualla junalii-
kenteen huomiotta jattdaminen merkitsee yhden palve-
lutasoluokan pudotusta. Tama selittyy liikenndintiajan
supistumisella. My6s muiden rautatiepaikkakuntien
joukkoliikenteen palvelutaso heikkenee, mutta palve-
lutasoluokka ei missaan muualla laske. Liikenndintiai-
ka ja vuorotarjonta supistuvat kriittisissa iltapaivan ja
alkuillan paluuyhteyksissa.

Seinadjoen seutukunta

Yleinen kuvaus

Seindjoen seutukuntaan kuuluvat Seindjoen, Kauha-
van, Kurikan ja Lapuan kaupungit seka limajoen ja
Jalasjarven kunnat. Alue sijaitsee keskella Etela-Poh-
janmaan maakuntaa ja sen seutukeskus Seinajoki on
myds koko maakunnan keskuspaikka. Seutukunnan
asukasmaara oli vuonna 2011 125 000. Seingjoen
kaupungin asukasmaara on noin 59 000.

Nykyinen joukkoliikenteen palvelutaso on limajo-
elta, Kauhavalta ja Lapualta Seinajoelle keskitasolla.
Jalasjarveltd ja Kurikasta Seindjoelle joukkoliiken-
ne on peruspalvelutasolla. Seudullisena keskukse-
na Seindjoki houkuttelee niin paljon matkustajia, etta
joukkoliikenne on lahes joka suunnasta seutukunnan
sisalla kayttokelpoista niin opiskelu- kuin tydssakayn-
timatkoihinkin. Poikkeuksen tekee Jalasjarvi, josta on
virka-aikana tydssakaynnin mahdollistava yhteys Sei-
najoelle ainoastaan koulupaivisin. Seutukunnan kaik-
ki kunnat ovat mukana Seindjoen seutulippualueessa,
lipun kaytté on suurimmillaan Seindjoella, limajoella
ja Kauhavalla. Kokonaismaarat eivat kuitenkaan ole
kovin suuria.

Yhteysvali Kurikka—lImajoki—Seindjoki—Lapua on
maaritelty joukkoliikenteen laatukaytavaksi ja sen
kehittamisesta on tehty erillinen selvitys (EPO ELY
5/2012). Seutukunnan kuntakeskuksista vain Jalas-
jarvi jaa kokonaan taman laatukaytavan ulkopuolelle,
Kauhava on kaytavan luontevana jatkeena Lapualta
pohjoiseen.

Laatukaytavaksi on maaritelty myds Seingjoen ja
Vaasan vali (EPO ELY 6/2012), jolle seutukunnan si-
saisista yhteysvaleistad kuuluu Ylistaron ja Seingjoen
yhteysvali.

Yksittaiskohteet

Seutukunnan selkeana keskuksena toimii Seinajoen
keskusta. Keskusta-alueen laheltad kohteena erottuvat
Seindjoen keskussairaala seka Frami. Keskusta-alu-
eiden ulkopuolella suurin yksittainen tydssakayntikoh-
de on Atrian tehdas valtatien 19 varressa Nurmon la-
hella. Keskeisind tydssakayntialueina nousevat esiin
myds Kurikan, Kauhavan ja Lapuan kuntakeskukset,
Peraseingjoki, Yliharma sekd Kauhavan Alaharmalla
sijaitseva huvipuisto Powerpark, jossa on paljon ke-
satyontekijoita.

Tydmatkapendeldinti suuntautuu paaosin Seinajo-
elle pain, mutta etenkin laatukaytavan varrella myds
vastasuuntiin. Joukkoliikenteen kayttd tydmatkoilla on
kuitenkin erittdin vahaista.

Y

Kuva 23. Tarkea yksittaiskohteet ja asiointisuunnat Seindjoen
seutukunnassa.
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Toisen asteen oppilaitoksia sijaitsee kaikissa seu-
tukunnan kunnissa, sekd nykyisissa ettd vanhoissa
kuntakeskuksissa (Jurva, Peraseinajoki, Ylistaro, Ala-
harma). Etenkin ammatillisen opetuksen laitokset ke-
raavat opiskelijoita yli kuntarajojen, joten joukkoliiken-
neyhteydet keskusten valilla ovat tarkeita.

Joukkoliikenteen laatukaytava kulkee Lapualta
Seingjoen kautta kohti limajokea ja Kurikkaa teorias-
sa valtatieta 19 ja kantatieta 67 pitkin. Laatukaytavan
vuorot kulkevat paljolti myds rinnakkaisreiteilla, jotka
voivat olla my6s paareitiltd ndhden joen toisella puo-
lella. Tama jakautuminen heikentaa laatukaytavan
varren palvelutasoa ja tuo myos vaihtelua matka-ai-
koihin.

Seingjoki on seudullisena keskuksena myods kau-
koliikenteen solmukohta. Seinajoelta kulkee paljon
pikavuoroliikennettd eri suuntiin. Seinajoki on myos
merkittdva rautateiden risteysasema, seutukunnan
alueella rautatieyhteys toimii Seindjoelta Lapualle ja
Kauhavalle. llmajoen ja Kurikan suuntaan kulkevalla
Suupohjan radalla ei ole henkildliikennetta. Kaukolii-
kennetta rautateilla on Helsingin, Vaasan, Oulun ja
Jyvaskylan suuntiin.

Kuntakohtaiset palvelutasokuvaukset

lImajoki

liImajoelta on keskitason joukkoliikenneyhteys Sei-
najoelle. Vuorotarjonta kattaa talvi-arkipaivien lisaksi
myds viikonloput seka kesan arkipaivat ja liikennoin-
tiaika on laaja. Palvelutaso jaa kesaarkisin ja lauan-
taisin hieman keskitason alapuolelle peruspalvelu-
tasolle. Liikennetarjonta mahdollistaa saannolliset
opiskelu- ja tydmatkayhteydet Seindjoelle, kouluvuo-
den aikana myds Seinajoelta llmajoen suuntaan.

limajoen kautta kulkevat myos Kurikan ja Seinajo-
en valiset linja-autovuorot ja siten yhteydet toimivat
myds limajoen ja Kurikan valilla etenkin kouluvuoden
aikana.

Oppilaitoskyselyn mukaan suurin osa Sedun lima-
joen yksikon opiskelijoista saapuu kunnan ulkopuolel-
ta. Tarkeimpia lahtokuntia ovat Jalasjarvi, Kauhava ja
Kuortane. Joukkoliikenneyhteydet eivat kuitenkaan
naista suunnista toimi.

Kaukoliikenneyhteys limajoelle toimii paaosin Sei-
najoen kautta, mutta myos valtatien 3 pikavuorot pal-
velevat limajokea kulkien Koskenkorvan taajaman
kautta.
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Jalasjarvi

Jalasjarven joukkoliikenneyhteys Seinéjoelle on pe-
ruspalvelutasolla. Opiskelun ja tydssakaynnin mah-
dollistavat yhteydet toimivat kuitenkin vain kouluvuo-
den aikana — koulujen loma-aikaan ei kahdeksasta
neljaan tyoskentelya mahdollistavaa yhteytta ole. Yh-
teysvalilld kulkee runsaasti Tampereen ja Seingjoen
valisia pikavuoroja, mutta niiden aikataulut eivat pal-
vele tata liikennetarvetta.

Syksyn 2012 palvelutasotydpajassa tuotiin esiin,
etta Jalasjarvelta on opiskelijakysyntaa etenkin Seina-
joen suuntaan, mutta myos limajoelle. limajoen suun-
taan joukkoliikenneyhteytta ei kuitenkaan ole.

Kaukoliikenneyhteys Jalasjarvelle toimii valtatien 3
pikavuorojen avulla, ne tarjoavat yhteydet Tampereel-
le, Seingjoelle ja Vaasaan. Tampere—Seinajoki -pika-
vuoroja kulkee myos ydaikaan.

Kauhava

Kauhavalta on Seingjoelle yleisella tasolla keskita-
son joukkoliikenneyhteys. Talvi-arkipaivisin yhteys
jaa kuitenkin niukasti keskitason rajan alle ja on siis
peruspalvelutasolla. Yhteysvalilla on suurena tekijana
paaradan junayhteys Seindjoelle, bussiliikenne Seina-
joelle asti on verraten vahaista. Arkipaivien viimeinen
linja-autoyhteys Seingjoelta Kauhavalle lahtee 15.55.
Asiointilikenteeseen yhteydet ovat varsin riittavat.

Kauhavalta on kouluvuoden aikana toimivat ja
opiskelu- seka tyomatkat mahdollistavat yhteydet
myds Lapualle.

Syksyn 2012 palvelutasotydpajassa tuotiin esiin
tarve kuljettaa kesatyontekijoita Kauhavan asemalta
Alaharman Powerpark-huvipuistolle. Tallaista yhteytta
ei toistaiseksi ole olemassa.

Kauhava on kytkeytynyt suoraan kaukoliikentee-
seen paaradan aseman kautta, junia kulkee saannol-
lisesti seka Helsingin ettéd Oulun suuntiin.

Kurikka

Kurikasta on Seindjoelle peruspalvelutason yhteydet.
Yhteydet mahdollistavat ymparivuotisen opiskelu- ja
tydmatkaliikenteen Seindjoelle ja limajoelle, jonka
kautta vuorot kulkevat. Palvelutaso on peruspalvelu-
tasolla myds viikonloppuisin ja sunnuntaisin.

Kurikan sisalla toinen merkittdva taajama on Jurva,
jossa on seka lukio ettd ammatillinen oppilaitos. Ku-
rikan keskustan ja Jurvan valilld kulkee kouluvuoden



aikana molempiin suuntiin opiskeluyhteydet mahdol-
listava bussiliikenne.

Kaukoliikenteen osalta Kurikkaa palvelevat suo-
raan valtatien 3 Tampere—Vaasa pikavuorot seka Sei-
najoen kautta laajempi junaliikenne.

Lapua

Lapualta on Seindjoelle keskitason joukkoliikenneyh-
teydet. Kohtuullisen tiheaa bussiliikennetta taydentaa
kaukojuniin perustuva junaliikenne. Liikenne mahdol-
listaa opiskelu- ja tydssakayntimatkat kouluvuoden
aikana molempiin suuntiin. Yhteysvalin bussilikenne
on hajaantunut kolmelle eri reitille Lapuan ja Nurmon
valilla, valtatien 19 lisaksi reitteind on kaksi paikallis-
tieta Nurmonjoen eri puolin. Palvelutaso pysyy sama-
na myos kesaarkipaivina ja viikonloppuisin, etenkin
viikonloppuisin liikennetarjonta on junavuorojen va-
rassa.

Etenkin junaliikenteen ansiosta Lapualta on koh-
tuullinen joukkoliikenneyhteys myds Kauhavalle, mut-
ta iltapaivalla ei ole tydmatkalaisille sopivaa paluuvuo-
roa Kauhavalta Lapualle pain.

Kaukoliikenteellisesti Lapuaa palvelevat paaradan
InterCity-vuorot, joita kulkee seka Helsingin ettéd Ou-
lun suuntaan, seka paivittdinen Vaasa—Joensuu -pi-
kavuoropari.

Seinajoki

Seinajoki on oman kaupunkinsa alueella joukkoliiken-
teen toimivaltainen viranomainen, joten kaupungin si-
saisen lilkkenteen palvelutasoa ei kasitella tassa tyos-
sa.

Valtatien 19 varressa olevan Atrian tehtaan jouk-
koliikenneyhteyksien kehittamista kasiteltiin laajasti
laatukaytavaselvityksessa. Liikenteen kehittamistoi-
menpiteita ei kuitenkaan ole tehty, valtatien 19 vartta
kulkee muutama vuoro arkipaivisin.

Seinajoen ammattikorkeakoulusta seka Sosiaa-
li- ja terveysalan etta Tekniikan yksikdn opiskelijoista
noin puolet tulee Seinajoen ulkopuolelta. Tarkeimmat
suunnat ovat limajoki, Jalasjarvi ja Lapua, mutta myos
muista Eteld-Pohjanmaan kunnista on tulijoita. Sei-
najoen saavutettavuus on seutukunnan sisalla vahin-
taan peruspalvelutasoa.

Kriittiset matkaketjut

Kurikka—lImajoki—Seinajoki—-Lapua -laatukaytavalla
joukkoliikennetarjonta on pienia taydennyksia vaille
riittdva. Tarjonnan suhteen voisi olla tarpeellista laa-
jentaa laatukaytavakriteeria Lapualta Kauhavalle.
Kriittista kokonaisuuden kannalta olisi laajentaa seu-
tulipun kelpoisuutta myos junaan, mika toisi seutukun-
nalle laajemman yhtenaisen liikennetarjonnan.
Selkeita palvelutasopuutteita on havaittavissa Ja-
lasjarvi—Seindjoki -yhteysvalilla kesaarkena seka
Jalasjarvi—limajoki -yhteysvalilla talviarkena. Selkea
tarve 10ytyy myos kohdennetulle joukkoliikenneyhte-
ydelle Kauhavalta Powerpark-huvipuistoon kesaisin.

Jarviseudun seutukunta

Yleinen kuvaus

Jarviseutu sijaitsee maakunnan koillisosassa. Keski-
Suomen, Keski-Pohjanmaan ja Pohjanmaan naapu-
rialueena Jarviseudun seutukunta kasittda Alajarven
kaupungin seka Evijarven, Lappajarven, Soinin ja
Vimpelin kunnat. Seutukunnassa asui vuoden 2012
lopussa 22 000 henkilda. Seutukeskus on 10 300
asukkaan Alajarvi. Alajarvella sijaitsee paaterveyskes-
kus seka muiden julkisten ja kaupallisten palveluiden
yksikgita.

Nykyinen joukkoliikenteen palvelutaso on talviarke-
na Alajarven ja Vimpelin valilla peruspalvelutasoista.
Lappajarven ja Soinin yhteydet seutukeskukseen to-
teutuvat minimipalvelutasoisena, kun taas Evijarven
suunnan yhteydet Alajarvelle ovat ainoastaan laki-
saateilla tasolla. Palvelutasopuutteet seudun sisai-
sissa yhteyksissa voivat aiheuttaa ongelmia sujuville
matkaketjuille erityisesti toisen asteen opiskelijoiden
kannalta. Joukkoliikenne ei Vimpeli-Alajarvi yhteysva-
lida lukuun ottamatta tarjoa riittavia tydssakayntiyhteyk-
sia. Joukkoliikenteen kayttd tyossakayntilikenteessa
on arvion mukaan erittdin vahaista. Yksikaan seutu-
kunnan kunta ei ole mukana Etela-Pohjanmaan seu-
tulipussa.
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Yksittaiskohteet ja asiointisuunnat

Seutukunnan selkeana keskuksena on Alajarvi. Asi-
ointi kuitenkin osittain jakautuu Lappajarven lansipuo-
lelta Kauhavan suuntaan ja pohjoisessa Kokkolan ja
Pietarsaaren suunaan. Toisen asteen oppilaitoksia
sijaitsee Soinia lukuun ottamatta kaikissa seudun ny-
kyisissa kuntakeskuksissa, joiden kannalta toimivilla
joukkoliikenneyhteyksilla on keskeinen merkitys. Alu-
eella ei ole tiiviita tydpaikkakeskittymia®, joilla voisi olla
vaikutusta joukkoliikenteen tydssakaynnin kohdealu-
eina. Kaukoliikenteen yhteystarjonta on paras Alajar-
veltd, jonka kautta kulkee pikavuoroliikennetta.

Lappajarvi asiointisuunnan
vedenjakana (Kauhava)

¥

J o @

Kuva 24. Tarkea yksittaiskohteet ja asiointisuunnat Jarviseudun seutukunnassa.

5Y1i 200 tyopaikkaa 250*250 metrin ruudussa
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Joukkoliikenteen seudullinen runkotarjonta on val-
tatielld 16 ja osin my0Os kantatiella 68. Valtatie 16 on
valtakunnallisesti tarkea poikittaisyhteys. Kantatie
68:n runkoliikenne palvelee erityisesti Evijarven, Lap-
pajarven, Vimpelin ja Alajarven opiskelu- ja asiointiyh-
teyksia. Kaukoliikenteen yhteystarjonta on paras Ala-
jarvelta, jonka kautta kulkee pikavuoroliikennetta.

Kuntakohtaiset palvelutasokuvaukset

Alajarvi

Alajarven joukkoliikenneyhteydet Seingjoelle ovat
nykyisin peruspalvelutasoiset. Linja-auto hyddynta-
minen tydssakaynnin kulkumuotona onnistuu, mikali
tyopaivat ajoittuvat ns. virka-aikaan. Ensimmainen yh-
teys Seindjoelle lahtee aamuisin klo 6:30 ja viimeisin
paluuvuoro Seindjoelta lahtee klo 18:40. Yhteysvalil-
I& kulkee paaosin vakiovuoroliikennetta. Palvelutaso
ei vaihtele Alajarven ja Seinajoen valilla suuresti eri
viikonpaivina tai kesa- ja talvikauden valilla. Yhteydet
sailyvat peruspalvelutasoisina ympari vuoden.

Jarviseudun seutukunnan sisainen joukkoliiken-
teen tarjonta kuntakeskusten valilla on erittain vahais-
ta. Alajarven ja Evijarven valiset yhteydet puuttuvat
kokonaan ja Lappajarven ja Soinin suuntaan yhteydet
ovat minimitasoiset.

Oppilaitoksille suunnatussa kyselyssa oppilaitok-
set Lappajarvelta ja Seindjoelta vastasivat, ettad yksi
opiskelijoiden paalahtdalueista on Alajarvi. Seingjoen
suunnan joukkoliikenneyhteydet palvelevat opiskeli-
joiden tarpeita kohtuullisesti, Lappajarvelta Alajarvelle
puuttuu iltapaivan paluuyhteys.

Evijarvi

Evijarven yhteyden Seindjoelle ovat nykyisin minita-
soiset, mutta eivat mahdollista aikataulujen vuoksi pai-
vittaisasiointiyhteyksia. Nykyisista linja-autoliikenteen
aikatauluista johtuen aamuyhteys ei ehdi Seindjoelle
ennen kuin ainoa mahdollinen Evijarven yhteys Sei-
najoelta lahtee. Yhteyspuutteena Seingjoelle koros-
tuu myo6s puutteelliset sunnuntain yhteydet. Erityisesti
opiskelijoille sunnuntain joukkoliikenneyhteydet ovat
tarkeita opiskelupaikkakunnille palaamisen vuoksi.
Yhteydet Evijarvelta seutukeskukseen Alajar-
veen ovat arkisin huonot. Kaytdnnossa yhteystar-
jonta rajoittuu yhteen paluukyytiin aamun tunteina.
Yhteyspuutteet vaikeuttavat evijarvelaisten liitynta-
mahdollisuuksia kaukoliikenteeseen. Kaukoliikenteen
lityntdjen yhteyspuutteita paikkaa osan viikkoa Kok-

kola-Helsinki pikavuoro, joka mahdollistaa liitynnat
Kauhavan kautta.

Lappajarvi

Joukkoliikenneyhteydet Lappajarveltd Seinajoelle
ovat minitasoiset ja eivat tarjoa todellista mahdolli-
suutta tydssakayntiin. Liikenndintiaika on yhteysvalilla
suppea klo 7:45-14:15, mika vaikeuttaa paivittaista
likkumista my0s opiskelijoilla. Joukkoliikenteen nykyi-
nen tarjonta mahdollistaa 1ahinnd asiointiyhteyksien
toimivuuden. Lappajarvella lauantain ja sunnuntain
vuorotarjonta Seindjoelle on lakisaateisella tasolla ja
ei mahdollisesti tarjoa riittdvan hyvia viikonloppuyhte-
yksia opiskelijoille.

Lappajarveltd on paivittaiset yhteydet Alajarvelle
ja vuorotarjonta teknisesti mahdollistaa myds tyos-
sakaynnin, likenndintiaika tosin paattyy yhteysvalilla
talvella arkisin klo 15:00. Yhteyspuutteita Alajarven
suuntaan paikkaavat Kauhavan suunnan vakiovuorot.
Kaukoliikenteen liitynnat hoituvat Iahinna Kauhavan ja
Seinajoen kautta.

Oppilaitoskyselyssa yhtena keskeisimmista yhte-
ysvaleista korostui Lappajarven ja Alajarven valiset
yhteydet. Nykyista paremmalla tarjonnalla nahdaan
olevan kysyntaa nykyisten opiskelijoiden keskuudes-
sa. Myds Kauhavan suunnasta saapuu opiskelijoita
Lappajarven oppilaitoksiin.

Soini

Soinista on Seingjoelle minimitasoiset joukkoliiken-
neyhteydet, joiden toimivuus on arkisin yhden linja-
auto vuoroparin varassa. Liikenndintiaika 8:40-14:05
ei mahdollista tydssakayntia eika paivittaista opiske-
lua. Palvelutaso on Soinin ja Seingjoen valisissa yhte-
yksissa vakio lapi vuoden.

Yhteydet seutukeskus Alajarvelle ovat mahdollisia
7:20-15:15 valilla. Nykyinen joukkoliikenteen palve-
lutaso tarjoaa asiointi- ja opiskeluyhteydet Alajarven
kaupunkiin, jossa sijaitsee muun muassa Jarvi-Poh-
janmaan yhteystoiminta-alueen paapalvelut. Kaukolii-
kenteen liitynnat hoituvat Seindjoen kautta.

Vimpeli
Vimpelistd on minitasoiset joukkoliikenneyhteydet
Seingjoelle. Liikennointiaika on 9:55-19:34. Joukko-

liikenneyhteydet koostuvat linja-autoliikenteen vakio-
vuoroista. Palvelutaso sailyy samana lapi vuoden.
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Yhteystarjonta Alajarven suuntaan on perustasois-
ta, mutta ei rajallisen liikenndintiajan vuoksi mahdol-
lista saanndllista tydssakayntia. Opiskelu- ja asioin-
tiyhteydet ovat kohtuullisia. Peruspalvelutasoinen
vuorotarjonta tukee hyvin Vimpelilaisten asiointimah-
dollisuuksia Alajarven julkisten ja kaupallisten palve-
lujen keskittymissa.

Kaukoliikenteen litynnat ovat mahdollisia Alajarven
ja Seingjoen kautta. Opiskeluyhteystarpeena nousi
kyselyssa esille yhteydet Vimpelista Lappajarvelle.

Kriittiset matkat

Seutukunnan kannalta selvid puutteita joukkoliiken-
teen palvelutasossa on Seindjoen yhteyksissa sun-
nuntaisin seka arkipaivien vuorotarjonnassa lahinna
Lappajarvi-Vimpeli-Alajarvi -valilla. Syksylla 2012 to-
teutetussa seudullisessa joukkoliikenteen palvelu-
tasotyopajassa yhteyspuutteina ja kehittamisen pai-
nopisteind nousivat seudulla esiin seutukunnan ja
kuntien sisaiset yhteystarpeet. Tahan haasteeseen
alueella on vastattu osallistumalla valtakunnalliseen
Kyytitakuu-hankkeeseen. Toimintamallin edelleen ke-
hittaminen koettiin tydpajassa tarpeelliseksi peruspal-
velujen saatavuuden turvaamiseksi.

Kuusiokuntien seutukunta

Yleinen kuvaus

Kuusiokunnat sijaitsee maakunnan itdosassa rajoittu-
en Keski-Suomeen ja Pirkanmaahan. Kuusiokunnat
kasittda Alavuden ja Ahtarin kaupunkien liséksi Kuor-
taneen kunnan ja vuodenvaihteessa 2013 Alavuteen
littyvan Tdysan kunnan, jossa sijaitsee yksi seudun
suurimmista tyopaikka- ja kaupallisten palvelujen
keskittymista, Tuurin kauppakyla. Seutukunnan asu-
kasluku on 23 000 ja suurin keskus on Alavus 9 200
asukkaallaan’. Alavus ja Ahtari ovat julkisten palvelu-
jen osalta seutukunnan keskuksia. Vastaavasti kau-
panpalvelut ovat erittdin vahvasti keskittyneet Tuurin
kauppakylan ymparille.

Joukkoliikenteen palvelutaso on talviarkena perus-
palvelutasoista kaikista kuntakeskuksista Alavudelle.
Yhteystarjonta Seinajoelle on yleistasolla selkeasti
parempi kuin esimerkiksi Jarviseudun seutukunnas-
sa. Joukkoliikenteen palvelutasoa selkeasti lisaa Sei-
najoki-Haapamaki -radan junaliikenne, jolla on mer-

kittdva vaikutus Seinajoen suunnan liikennointiaikaan.
Ty6ssakayntiyhteydet Seindjoelle ovat kohtuulliset.
Kunnat ovat Ahtaria lukuun ottamatta mukana Seina-
joen seudun seutulipussa, mutta kaytté on asukkai-
den keskuudessa erittdin vaatimatonta.

Yksittaiskohteet ja asiointisuunnat

Seutukunnan keskus on Alavus, mutta Ahtarissa si-
jaitsee tarkeana julkisen peruspalvelun yksikkona
Etela-Pohjanmaan Sairaanhoitopiirin Ahtérin sairaala.
Kaupallisten palvelujen keskuksena on selkeasti Tuu-
rin kauppakyla, joka samalla on Ahtérin Eldinpuiston
ohella seutukunnan toinen tarked matkailukohde. Alu-
eella on tunnistettavissa Tuurin lisdksi merkittdvana
tydpaikkakeskittymana Inhan alue Ahtéarissa. Kaukolii-
kenteen yhteystarjonta on radanvarren paikkakunnilla
kohtuullinen. Nopeat kaukoliikenteen junat ja katta-
vampi vuorotarjonta Seinajoelle palvelee Kuusiokunti-
en kaukoliikenteen yhteystarpeita.

Joukkoliikenteen seudullisena runkotarjontana toi-
mii Seinajoki-Haapamaki -radan junaliikenne seka
Valtatie 18 suuntainen linja-autoliikenne. Seindjoen
ja Kuortaneen valinen liikenne noudattelee tien 697
linjausta.

"Vuodenvaihteessa 2013 kuntaliitos TOysan kunnan kanssa nostaa vakiluvun yli 12 000 asukkaaseen
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Kuva 25. Tarkea yksittaiskohteet ja asiointisuunnat Kuusiokuntien seutukunnassa.

Kuntakohtaiset palvelutasokuvaukset

Alavus (Tdysa)

Alavuden ja Toysan joukkoliikenneyhteydet tayttavat
talviarkisin peruspalvelutason maaritteen. Alavuden
osalta yhteystarjonta sailyy suhteellisen hyvana myds
muina aikoina. Osaltaan tahan vaikuttaa Seinajoki-
Haapamaki —radan junayhteydet. Liikenndintiaika Sei-
najoelle mahdollistaa hyvin tydssakaynnin ja opiske-
lun. Tuuri kauppakylan valittdmassa laheisyydessa on
henkilgjunalilkkenteen asema.

Kuusiokuntien sisaiset yhteydet perustuvat pitkalti
junaliikenteeseen. Alavuden ja Kuortaneen valin linja-
autoliikenteen vuorotarjonta tayttaa peruspalveluta-
soisen yhteydet kriteerit, mutta ei mahdollista suppe-
an liikennointiajan vuoksi tydssakayntiyhteyksia.

Alavudelta tarkein opiskelupainotteinen yhteysvali
on kunnan sisaisten reittien ohella Seingjoki. Seina-
joelle ja Seindjoelta on riittava yhteystarjonta paivittai-
seen opiskeluun seka viikonlopun Seingjoelta Iahtevil-
le kaukoliikenneyhteyksille.

Kuortane

Kuortane kuuluu muita Kuusiokuntia tiivimmin Seina-
joen tyossakayntialueeseen. Seutulipun myyntimaara
on myo6s Kuortaneella erittdin alhainen. Kuortaneen
ja Seinajoen valinen linja-autoliikenteen vuorotarjon-
ta mahdollistaa paivittaisen tydssakaynnin seka hyvat
opiskelu- ja asiointiyhteydet. Palvelutaso ei Seinajoen
yhteyksissa vaihtele viikonloppuisin tai kesaaikaan.
Perjantaisin Seingjoen ja Kuortaneen valilla on muita
arkipaivia enemman vuorotarjontaa.

Kuortaneelta on toimivat paivittaiset asiointiyhtey-
det Alavudelle. Paaosa linja-autoliikenteen vuorotar-
jonnasta on vakiovuoroa. Asiointiyhteyksien toimi-
vuus mahdollistaa joukkoliikenteen pakkokayttdjille
julkisten palvelujen saavutettavuuden seutukeskus
Alavudella. Liitynnat kaukoliikenteeseen toteutuvat
Seindjoen, mutta osin myds Alavuden kautta, josta
operoi taajamajunakalusto Seingjoelle ja Jyvaskylan
suuntaan.
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Ahtari

Ahtaristd tydssakaynti Seindjoelle on muuta seutu-
kuntaa vahaisempaa. Ahtéri ei kuulu Seinéjoen seutu-
lippualueeseen. Joukkoliikenteen vuorotarjonta mah-
dollistaa Seindjoella tydssakaynnin. Liikenndintiaika
on yhteysvalilla 6:00-19:34. Joukkoliikenteen palve-
lutaso sailyy vakiona viikonpaivasta ja vuodenajasta
riippumatta.

Ahtérin ja Alavuden valilld on tydssakaynnin mah-
dollistava joukkoliikenteen yhteystarjonta. Koko seutu-
kunnalle merkittavana liikkumisen palvelutasotekijana
korostuu Seinajoki-Haapamaki —radan vuorotarjon-
nan palvelutasoa lisdava vaikutus. llman junavuoroja
likenndintiaika ei yleensa mahdollistaisi toimivia ty0s-
sakayntiyhteyksia. Toisaalta tama on myds ongelma,
silléa Alavus, Tdysa ja Ahtari hydtyisivét erityisesti, mi-
kali seutulippua olisi mahdollista hyddyntaa seka linja-
auto- etta junaliikenteessa

Kaukoliikenteen suorat yhteydet Ahtérista perustu-
vat muutamiin pikavuoro- ja junayhteyksiin. Seindjoki
toimii myds Ahtérin kannalta pitkdn matkan joukkolii-
kenteen vaihtopysakkina.

Kriittiset matkat

Seutukunnan osalta kriittisimpia matkaketjuja ovat
Seindjoen yhteyksien joustavuus. Nykyisin juna- ja
linja-autoliikenteen yhdistetylld vuorotarjonnalla saa-
vutetaan peruspalvelutasoinen vuorotarjonta, joka
mahdollistaa paivittaisen tydssakaynnin. Joukkolii-
kenteen seudullisessa palvelutasotydpajassa yhtena
kehitettavana yhteysvalina esille nousi linja-autoyh-
teys Toysa-Alavus-Koura-Seinajoki valilla. Yhteyden
kehittdmisella voitaisiin tavoitella nykyistd suurempaa
osuutta yhteysvalin tydssakayntilikenteesta. Seinajo-
en ja radanvarren paikkakuntien yhteydet ovat koh-
tuullisia 1&pi vuoden. Muihin naapurikuntiin asiointi-
yhteydet heikkenevat kesalla voimakkaasti. Alueen
joukkoliikenne perustuu vahvasti koululaiskuljetuksiin.

Yhteisty6ta joukkoliikenteen ja erityisesti lahiliik-
kumisen ratkaisujen kehittdmiseksi toivotaan. Nykyi-
sin yhtena ongelmana ovat mainitut kesaajan ongel-
mat kuntakeskusten valisessa ja lapi vuoden jatkuvat
haasteet kuntien sisaisissa kuljetuksissa.
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Suupohjan seutukunta

Yleinen kuvaus

Suupohja rajautuu Pohjanmaan ja Satakunnan maa-
kuntiin Etela-Pohjanmaan lounaisosassa. Suupohjan
seutukuntaan kuuluvat Kauhajoen kaupungin lisaksi
Isojoen, Karijoen ja Teuvan kunnat. Seutukunnan asu-
kasluku on 24 000 henkil6a, joista 14 200 asuu seu-
tukeskuksessa Kauhajoella. Seutukunnan asiointi-,
tydssakaynti-, ja opiskelumatkat suuntautuvat Kauha-
joen lisaksi padosin Seingjoelle. Kauhajoelle avattiin
2012 kevaalla uusi kauppakeskus, joka vahvistanee
kaupungin asemaa seudullisena asioinnin kohteena.

Joukkoliikenteen palvelutaso on talviarkena perus-
palvelutasoista kaikista kuntakeskuksista Kauhajoel-
le. Palvelutaso Seingjoelle suuntautuvissa yhteyksis-
sa on peruspalvelutasoinen Kauhajoelta ja Teuvolta.
Karijoelta ja Isojoelta yhteydet ovat minimitasoiset.
Suupohjan rata kulkee seutukunnan Iapi, mutta hen-
kildliikennetta ei radalla ole ollut vuoden 1982 jalkeen.

Yksittaiskohteet ja asiointisuunnat

Seutukunnan selkea keskus on Kauhajoki seka jul-
kisten etta kaupallisten palvelujen osalta. Kauhajoen
keskusta-alueella on seudullisesti merkittava tydssa-
kaynnin kohdealue. Merkittavia liikkkumisen kohteita
on Kauhajoen ja Seindjoen ohella Kristiinankaupunki
ja Porin suunta. Osa paivittaisasioinneista kohdistuu
Kristiinankaupunkiin Teuvan ja Isojoen lansiosista.
Isojoen eteldosista osa liikkkumisesta kohdistuu Porin
suuntaan. Joukkoliikenteen seudullinen runkotarjonta
kohdentuu Kantatien 67 ja tien 661 suuntaisesti.
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Kuva 26. Tarkea yksittaiskohteet ja asiointisuunnat Suupohjan seutukunnassa.
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Kuntakohtaiset palvelutasokuvaukset

Kauhajoki

Kauhajoen ja Seindjoen valinen joukkoliikenteen tar-
jonta tayttaa talviarkisin peruspalvelutason maarit-
teen. Kaupunkien valinen liikenne perustuu yhta vuo-
roparia lukuun ottamatta vakiovuoroliikenteeseen.
Liikennointiaika on suhteessa Etela-Pohjanmaan
keskitasoon laaja. Meno-paluu-tarjontaa on varhai-
sesta aamusta myohaiseen iltaan saakka. Kauhajoen
ja Seinajoen valiset vakiovuoliikenteen yhteydet ovat
selkeasti henkildautoa hitaampia kiertelevien reittien
VUOKSsi.

Seutukunnan kuntakeskusten valisissa yhteyksissa
joukkoliikenne saavuttaa peruspalvelutason. Liiken-
ndintiaika on kohtuullinen kaikilla kuntakeskusten ja
Kauhajoen valisilla yhteysvaleilla mahdollistaen koh-
tuulliset tydssakaynnin edellytykset.

Kauhajoen merkitys seudullisena ja osin seutukun-
tarajat ylittavana koulutuskeskittymana nousi esille
oppilaitoskyselyn vastauksista. Oppilaitoksen kannal-
ta tarkeimmaksi yksittaiseksi yhteysvaliksi Kauhajoel-
ta alkavat tai paattyvat yhteydet saivat kaikkiaan kuusi
maininta eri oppilaitoksilta. Toimivat joukkoliikenneyh-
teydet ovat kyselyn vastausten mukaan erittain tarkei-
ta Kauhajoen ja seuraavien paikkakuntien valilla:

» Seingjoki

» Teuva

* Karijoki

* Kristiinankaupunki
* |sojoki

Isojoki

Isojoen ja Seinajoen valiset joukkoliikenneyhteydet
mahdollistavat tydssakaynnin virka-aikaan, vaikka
palvelutaso on minitasolla. Perustasoisesta yhteydes-
ta puuttuu kaytanndssa yksi paluuvuoro, joka lahtisi
Seingjoelta ennen klo 18:00. Joukkoliikenteen palve-
lutaso Isojoella on Iapi vuoden peruspalvelutasoista ja
esimerkiksi sunnuntaisin lityntayhteyksia Seinajoelle
on saatavilla.

Seutukunnan sisalla yhteydet Kauhajoelle mahdol-
listavat tydssakaynnin. Nykyinen vuorotarjonta kattaa
hyvin paivittaisten asiointimatkojen tarpeen. Seudun
sisadiset vakiovuorot pohjautuvat koululaisliikenteelle,
joka aiheuttaa pitkat matka-ajat kiertelevien reittien
VUOKSi.
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Isojoki-Kauhajoki vali nostettiin yhdeksi tarkeim-
mista kokonaisuudeksi, jossa koululais- ja opiskeluyh-
teydet tulisi varmistaa myos jatkossa. Nykyisin Isojoki
ja Kauhajoki hankkivat yhdessa koulualaisliikennetta
kuntakeskusten valille.

Kaukoliikenteen liitynnat Isojoelta tapahtuvat paa-
osin Seindjoen kautta. Osa liitynndista ohjautuu Par-
kanon ja mahdollisesti Porin kautta.

Karijoki

Karijoelta joukkoliikenteen yhteydet maakuntakeskuk-
seen mahdollistavat perusasioinnin. Tydssakayntilii-
kennettd ja paivittaisia opiskeluyhteyksia yhteysvalilla
ei nykyisella vuorotarjonnalla ole edellytyksia palvel-
la. Seinajoen linja-autot kulkevat Kauhajoen kautta,
missa on myds pakollinen vaihto Seindjoen suunnan
autoon. Kesaisin, lauantaisin ja sunnuntaisin Karijoen
joukkoliikenneyhteydet Etela-Pohjanmaan suuntaan
heikkenevat entisestdadn. Taméa vaikeuttaa toimivia
opiskeluyhteyksia ja lityntdmahdollisuuksia esimer-
kiksi Seinajoelta lahteviin juniin.

Karijoen ja Kauhajoen véliset yhteydet toimivat pa-
remmin kuin Karijoen yhteydet maakuntakeskukseen.
Liikennointiaika on 7:05-16:15, joka mahdollistaa
tydssakaynnin virka-aikana.

Tarkeana yhteytena seutu- ja maakuntarajat ylitta-
vana yhteystarpeena oppilaitoskyselyn pohjalta nou-
si Kristiinankaupunki-Karijoki-Kauhajoki vali. Koulu-
tuskeskus Sedun Kauhajoen yksikkoihin tulee paljon
opiskelijoita mainitulta suunnalta.

Kaukoliikenteen liitynnat tapahtuvat arkisin paa-
osin Seindjoen kautta, mutta viikonloppuisin ja kesa-
aikaan Karijoen ja Seindjoen valiset liityntayhteydet
ovat vain lakisaateisella tasolla. Yhteyspuutteet ovat
samoja Karijoelta myos Kristiinankaupungin ja Porin
suuntaan.

Teuva

Teuvan ja Seingjoen valinen vuorotarjonta tayttaa
peruspalvelutasoinen joukkoliikenteen vaatimukset.
Aamusta iltaan ulottuva liikenndintiaika mahdollistaa
paivittaiset tydssakayntiyhteydet Seinajoelle. Joukko-
likenteen vakiovuoroyhteydet ovat henkildauton yhte-
ysnopeuteen verrattuna hitaita (HAn. 1 h, L-An. 1.50
min). Kesaisin Teuvan Seingjoen yhteydet heikkene-
vat minitasolle.

Samoin kuin muilla Suupohjan kuntakeskusten va-
lisissa yhteyksissa, Teuvan ja Kauhajoen valiset yh-



teydet mahdollistavat tydssakaynnin. Liikennointiaika
ulottuu mydhaisiltaan vakiovuoliikenteen linja-autoilla.

Kauhajoen ammatilliset oppilaitokset korostavat
Teuvan ja Kauhajoen valisten joukkoliikenneyhteyksi-
en tarjontaa oppilaitosten toimintaedellytysten ja kil-
pailukyvyn kannalta.

Kaukoliikenteen liitynndissa Seinadjoen asema on
vahva myds Teuvan kannalta. Teuvalta on paaosin
toimivat liityntaliikenneyhteydet Seindjoen matkakes-
kukseen. Kesaaikana palvelutaso on yhden luokan
talvea alhaisempi.

Kriittiset matkat

Seutukunnan joukkoliikenneyhteydet perustuvat paa-
osin kuntakeskusten valisiin ja Seinajoelle suuntautu-
viin henkil6éautoon verrattuna hitaisiin vakiovuoroyh-
teyksiin. Seutukunnan siséalla on oppilaitoskyselyn
nostamina erittain tarkeita yksiloitavissa olevia yhte-
ysvaleja Kauhajoen ja Seindjoen suuntaan. Karijoen
ja Isojen kannalta ongelmallista on viikonloppuliiken-
teen huono vuorotarjonta Seingjoelle, joka hankaloit-
taa esimerkiksi opiskelijoiden viikonloppuliikkumista.
Vastaavia yhteysongelmia on myds Porin suuntaan.

Kriittisia matkoja ja matkaketjujen toimivuusongel-
mia koetaan olevan myos seudun sisdisesti. Palvelu-
tasotydpajassa yhtena vaihtoehtona kuntien edustajat
puntaroivat seudullisen tai kuntakohtaisen kutsujouk-
koliikennejarjestelman kayttdonottoa riittavien asioin-
tiyhteyksien varmistamiseksi autottomille ja varsinkin
ikaihmisille. Joukkoliikenteen palveluiden kehittami-
seksi ja hyvien kaytantdjen vaihtoa toivottiin osaksi
joukkoliikenteen ja liikennejarjestelman kehittamistyo-
ta.

Kaukoliikenteen palvelutaso

Liikenne- ja viestintaministerié on vahvistanut valta-
kunnallisen joukkoliikenteen palvelutason vuosille
2012-2015. Ministerio kayttaa valtakunnallisen kau-
koliikenteen rajauksena ELY-keskusten toimivalta-alu-
eiden rajat ylittavia matkoja, joiden pituus on vahin-
téédn 100 km yhteen suuntaan. ELY-keskusalueiden
sisdisten yhteyksien palvelutasomaaritykset tehdaan
alueiden toimivaltaisten viranomaisten toimesta.
Liikenne- ja Viestintaministerié on jakanut valtakun-
nallisen palvelutason viiteen luokkaan, jotka on eritel-
ty aiemmin tassa selvityksessa. Luokittelu perustuu

ministerion teettamaan taustaselvitykseen, jossa sel-
vitettiin eri yhteysvélien matkustuspotentiaalia yli 50
000 asukkaan kaupunkiseutujen valilla. Palvelutasolle
on asetettu vuorotarjontaan, matka- ja liikkenndintiai-
kaan seka palvelun laatuun liittyvia tavoitteita.
Kaukoliikenteen yhteyksia tarkastellaan Etela-Poh-
janmaan joukkoliikenteen palvelutasoselvityksessa
Seindjoen ja seuraavien kaupunkien valilla:

 Helsinki, Tampere, Jyvaskyla, Vaasa, Kokkola,
Oulu

Kaupungit on valittu Liikenneviraston Henkildlii-
kennetutkimuksen maakuntien valisten matkamaari-
en perusteella. Lisaksi kaukoliikenteen yhteystarpeita
tuodaan esille seutukuntien nakdkulmasta, jotka pe-
rustuvat todennettuihin asiointisuuntiin. Mainittujen
kaupunkien lisaksi kaukoliikenneyhteyksia tarkastel-
laan Suupohjan ja Porin valilla.

Eniten maakuntien valisia matkoja Etela-Pohjan-
maalta tehddan Pirkanmaan suuntaan. Pirkanmaalle
tehdaan vuosittain lahes 1,6 miljoonaa yhdensuun-
taista matkaa. Uudenmaan ja Eteld-Pohjanmaan
valisia matkoja tehdaan henkildliikennetutkimuksen
mukaan 1,2 miljoonaa. Naapurimaakuntien ja Poh-
jois-Pohjanmaan suunnan matkamaarat sijoittuvat
400 000 — 600 000 matkan valille.

Uudenmaan matkoissa painottuu muita tarkastelu-
maakuntia enemman joukkoliikenne. Joukkoliikenne-
matkoja on yhteysvalilla kolmannes kaikista henkilolii-
kennematkoista. Pirkanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan
matkoista 15 — 20 % tehdaan joukkoliikenteella, mika
on pitkilla matkoilla valtakunnan tasolla keskimaarai-
nen taso. 8

Pohjanmaan, Keski-Pohjanmaan ja Keski-Suo-
men matkoissa joukkoliikenteen kulkutapaosuus on
selvasti alle valtakunnan keskiarvon. Pohjanmaan
matkoilla joukkoliikennematkojen osuus kaikista mat-
koista on vain 4 %. Joukkoliikenteen vuorotarjontaan
suhteutettuna vahiten matkoja tehdaan Pohjanmaan
suuntaan ja eniten Uudellemaalle.

8 Henkiloliikennetutkimuksen mukaan pitkilla matkoilla joukkoliikenteen kulkutapaosuus on 19 %
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Matkamaarat eri kulkumuodoilla tarkeimmilla
yhteysvaleilla
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Kuva 27. Matkamaarat eri kulkumuodolla Eteld-Pohjanmaan ja tarkastelumaakuntien valilla. HLT 2011.

Kulkutapaosuudet tarkeimmilla yhteysvaleilla
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Kuva 28. Kulkutapaosuudet Eteld-Pohjanmaan ja tarkastelumaakuntien valilla. HLT 2011.

Kaukoliikenteen palvelutasoksi on Seinajoen Hel-
singin ja Tampereen osalta vahvistettu kysyntaa lisaa-
va taso, Jyvaskylan yhteyksissa kysyntaa vahvistava
taso ja Oulun yhteyksissa toimiva taso. Perustason
palveluilla pyritdan tyydyttdamaan kansalaisten valtta-
mattomimmat liikkkumistarpeet, toimivalla tasolla py-
ritdan joukkoliikenteella tarjoamaan vaihtoehto hen-
kildauton kaytolle ja kysyntda vahvistavalla tasolla
pyritdan selvaan siirtymaan henkildautoista joukkolii-
kenteeseen. Seindjoen ja Kokkolan, Vaasan seka Po-
rin valisia yhteyksia LVM:n palvelutasopdatoksissa ei
ole erikseen maaritelty.
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Kaukoliikenteen palvelutasoa selvitettiin Etela-
Pohjanmaalla Seinajoelta kdsin. Seingjoelta on lahes
kaikkialta maakunnasta toimivat liityntayhteydet. Sel-
via puutteita on muutaman kunnan ilta- viikonloppu
ja kesaajan yhteyksissa Seindjoelle. Seingjoelta on
kattava joukkoliikenteen tarjonta suuriin ja keskisuu-
riin kaupunkikeskuksiin linja-auto, juna-, ja lentoliiken-
teella.

Liikenndintiaika kaikkiin tarkasteltuihin kaupun-
keihin mahdollistaa asiointi-, opiskelu- ja tyomatkat
yhden vuorokauden aikana. Liikennéintiaika paara-
dan kaupunkeihin (Tampere, Oulu, Helsinki) on kay-



tanndssa ymparivuorokautinen. Seindjoen ja tarkas-
telukaupunkien valiset joukkoliikenneyhteydet ovat
paaosin matka-ajaltaan nopeampia kuin vastaavat
yhteysvalit henkildautolla. Nopein joukkoliikenteen
runkomatka-aika Jyvaskylaan vastaa henkildautomat-
kaa. Ainoastaan Porin suunnan yhteydet ovat selvasti
nopeampia henkildautolla.

Kaukoliikenteessa strategisina ja kriittisind mat-
koina pidetdan yleensa yhteyksia paakaupunkiseu-
dulle ja Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Helsingin
keskustan yhteyksissa lento- ja junaliikenteen yhdis-
tetty vuorotarjonta tarjoaa alueen elinkeinoelamalle
ja asukkaille toimivat joukkoliikenneyhteydet. Aamun
ensimmaiset junavuorot Seindjoelta Helsinkiin jadvat
matka-ajaltaan nopeimmista mahdollisista. Liitynnat
Helsinki-Vantaan lentoasemalle ovat Etela-Pohjan-
maan osalta ongelmalliset. Aamun lentoyhteys saa-
puu Helsinki-Vantaalle 7:55, jolloin valittémasti 8:00
jalkeen lahteville Euroopan liityntalennoille® ei ehdi.
Junaliitynnadlld Helsinki-Vantaalle saapumisaika on
noin 8:30.

Alla olevassa kuvassa on esitetty Seinajoen ja koh-
dekaupunkien valisia kaukoliikenneyhteyksia seka nii-
den yleisia palvelutasovaatimuksia. Tampere, Vaasa
ja Kokkola ovat saavutettavissa nopeimmalla joukko-
liikenteen kulkumuodolla niin nopeasti, ettd se kay-
tannodssa mahdollistaa saanndllisen tydssakaynnin'®,
Tybdasiamatkojen vyohykkeeseen lukeutuu liikenne-
tutkimuksen mukaan alle kolmen tunnin etaisyysvyo-
hykkeella olevat paikkakunnat. Naita kaupunkeja ovat
Helsinki ja Jyvaskyla. Oulun ja Porin suunta ovat hen-
kildliikennetutkimuksen ja palvelutasosuunnitelman
yhteydessa pidetyn tydpajan pohjalta maaritetty tar-
keiksi asiointikohteiksi.

Kartalla on kuvattu kaukoliikenneyhteyksien roolia
ja potentiaalia. Tampere, Vaasa ja Kokkola kuuluvat
kaytannossa samaan tyossakayntialueeseen Seina-
joen kanssa. Tosin kaupungit sijaitsevat tydossakayn-
tialueen aarilaidalla, mikali mittarina kaytetaan tunnin
runkomatkaetaisyyttd. Seindjoen kannalta tydssa-
kayntialueen laajuuden mahdollistaa erittdin hyva lii-
kenteellinen sijainti ja nopeat joukkoliikenneyhteydet,

Etela-Pohjanmaan kaukoliikenneyhteydet

Seindjoki

Kokkola
0,4 milj.

Vaasa
0,5 milj.

Tampere
1,6 milj.

* Vaatimuksena korkeatasoiset ja nopeat

* Talousalueet tiiviissa

Jyvaskyla
0,6 milj.

* Talousalueet tiiviissa

joukkoliikenneyhteydet

* Junan rooli kulkumuotona merkittava

* Laaja liikennointiaika ja vuorotiheys
parantavat tyossakaynnin edellytyksia

* Kausilipputuotteet joukkoliikennevilineisiin

Tyoéssakayntivydhyke

Tybasiavyohyke

vuorovaikutuksessa
Lentoyhteys
padkaupunkiseudulle
elinkeinoelamalla tarkea
Korostuneet vaatimukset
yhteyksien joustavuudelle ja
luotettavuudelle
Tyoskentelymahdollisuudet
liikennevalineissa

Asiointivyohyke

vuorovaikutuksessa
Vapaa-ajan matkustukseen
soveltuva kalusto ja
lipputuotteet
Tyoskentelymahdollisuudet
liikennevélineissa
Kilpailukykyinen hinta
henkildautoon verrattuna

m.s.y = vuoroja molempiin suuntiin yhteensa talviarkena

Kuva 29 Etela-Pohjanmaan kaukoliikenneyhteydet.

9 Esimerkiksi Frankfurtin aamulento Helsinki-Vantaalta lahtee klo 8:10
0 Noin tunnin runkomatkaetaisyys Seinajoelta. Kulkumuotona juna.
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esimerkiksi paaradan mahdollistama nopeustaso ja
tuore Vaasan Pendolino-yhteys.

Jyvaskylan suunnan yhteyksissa henkildauto on
hallitseva kulkumuoto. Junalla yhteysvalilla on mah-
dollista kulkea vaihdottomana Haapamaen kautta tai
vaihdollisena Tampereen kautta. Matka-ajassa vaih-
toehdoilla ei ole eroa, mutta Tampereen kautta kulki-
essa on kaytdssa moderni, hyvatasoinen junakalusto.
Porin yhteydet ovat henkildautoa hitaampia kaikilla
joukkoliikenteen kulkumuodoilla. Porin suunnan yh-
teystarpeet korostuvat etenkin maakunnan lounais-
osassa.

Lentoliikennettd koskien Seinajoen ja laajemmin
Etela-Pohjanmaan tilannetta on pidetty haasteelli-
sena. Seingjoen lentoaseman nykyinen lentoliiken-
neoperaattori ei kuulu yleisimpiin lentoyhtididen al-
lianssiverkostoihin, mika vaikeuttaa matkaketjuja
Euroopan lennoilla. Maakunnan hyvan liikenteellisen
aseman johdosta lentoyhteyksia on saatavilla koh-
tuullisten liityntdmatkojen etaisyydeltd Tampere-Pirk-

PERAMERI
BOTTENVIREN

POHJAMLAHTI
BOTTHISKA VIKEN

SELKAMER!
BOTTENHAVET

ALANDS HAM

AHVENANMERI
o SUOMENLANTI
A FINSKA VIKEN

TAMER]
DSTERSION

Kuva 30 Yhteydet Seinajoelta tarkeimmille lentoasemille
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kalan, Vaasan ja Kokkola-Pietarsaaren lentoasemilta.
Erityisesti Tampere-Pirkkalasta suorien kansainvalis-
ten lentoyhteyksien maara on kohtuullinen. Lisaksi
Vaasasta ja Kokkola-Pietarsaaresta on tarjolla suorat
yhteydet Pohjoismaisille vaihtokentille.

Seinajoelta on hyvat joukkoliikenneyhteydet paara-
dan paikkakunnille ja Jyvaskylaan. LVM:n palveluta-
sopaatoksessa ei ole eritelty ELY-keskuksen sisaisia
yhteyksia. Tarkastelualueella tallaisia yhteysvaleja on
kaytanndssa kaksi: Seinajoki-Vaasa ja Seinajoki-Kok-
kola.

Vaasan suunnan joukkoliikenneyhteyksia on vii-
me vuosina parannettu muun muassa sahkoistamalla
Seinajoki-Vaasa -rata, mikd mahdollistaa liikenndin-
nin nykyaikaisella kalustolla ja suorat Vaasasta Sei-
najoen kautta kulkevat yhteydet Helsinkiin. Nykyisin
junayhteys Vaasan radalla mahdollistaa paivittaisen
tydssakaynnin Seindjoen suuntaan, mutta Seinajoelta
Vaasaan tyossakaynti virka-aikaan ei toimi. Yksi on-
gelma nykyisella rataosuudella on kohtaamispaikko-

TyOssakayntivyohyke
(1 h etaisyys)

I Tybasiavybhyke
(3 h etdisyys)

Asiointivyohyke
(paljon matkoja)

@ Keskeinen lentoasema

1/1 Kotimaan / Ulkomaan
kohteiden maara

Juna kehitettava kulkumuoto



jen puutteet, ja siksi tehokas molempiin suuntiin toimi-
va tydssakayntiliikenne ei ole mahdollista. Vaasan ja
Seinadjoen kaupunkiseutuja seka alueiden asukkaiden
likkumista tukisi mahdollisuus hyddyntaa rinnan seka
junaa etta linja-autoa. Joukkoliikenteen kulkumuoto-
jen yhdistetty palvelutaso on erittain kilpailukykyinen
keskusta-keskustaan liikenteessa henkildauton kans-
sa.

Kokkolan suuntaan Seingjoelta on paaradan kautta
toimivat junayhteydet. Linja-auton merkitys yhteysva-
lilld on vahaisen tarjonnan ja junan nopeuden vuoksi
pieni. Kokkolan suunnan liikennointiaika alkaa varhai-
sesta aamusta ja paattyy illalla.

Kaukoliikenteen palvelutasotekijana Etela-Pohjan-
maalla korostuu kaksi asiaa. Seindjoen poikkeuksel-
lisen hyva sijainti Suomen joukkoliikenneverkolla ja
toimivat junayhteydet Vaasan, Haapamaen ja Pohjan-
maan -radoilla. Linja-autoliikenne taydentaa junalii-
kennetta erityisesti Vaasan ja Tampereen yhteyksissa.

Palvelutasotekijat MALPE-
tarkastelussa

Joukkoliikenteen palvelutason nykytilan kuvaukses-
sa hyddynnetdan maakunta-, seutu- ja kuntatason
ohella niin sanottua MALPE-palvelutasoajattelua.
Maankayttéon, asumiseen, liikenteeseen, palvelui-
hin ja elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin perustu-
vassa suunnittelukehikossa ihmisten liikkumiseen ja
joukkoliikenteen kehittdmiseen liittyvia konkreettisia
tavoitteita tuodaan esille niin, ettd huomioidaan tar-
kastelualueen kannalta tehokkaimmat ja vaikuttavim-
mat ratkaisut, joilla likkumisen palvelutasoa voidaan
parantaa. Toimenpideratkaisut, esimerkiksi maankay-
ton tehokkuuden ja Iahiliikkumisen osalta, ovat varsin
erilaisia Seindjoen ydinkeskustassa ja maakunnan
maaseudulla.

Kehityskaytava

*Maankaytto: Joukkoliikenneystavallinen tyopaikka-
ja asuinrakentaminen

*Nykyisten keskuksien tiivistdminen
*Tydssdkayntivuorojen nopeuttaminen ja
runkolinjojen lanseeraaminen
eLaatukaytavien solmupysakkien
parannustoimenpiteet

eLisdvuorojen kokeilut valituilla yhteysvéleilla
*Juna- ja bussilippujen yhteiskayttoisyys
(kausilipputuote)

Kuntakeskukset

*Tydssdkayntiyhteys vahintdan minimitasoisena
Seindjoelle (talvi- ja kesaaika)

*Toimivat edestakaiset opiskelu- ja asiointiyhteydet
kunnista seutukeskuksiin

*Kunnan sisdisten koululaisvuorojen kytkeminen
laajempaan liikennekokonaisuuteen seka
avaaminen kaikille matkustajaryhmille
*Kuntakeskusten valisen ”Kyytitakuuliikenteen”
jatkaminen ja kehittaminen

Kuva 31 Yleiset MALPE-palvelutasotavoitteet eri aluetyypeilla.
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Seuraavassa on esitetty yleisella tasolla ne toimen-
pidekehikot, joiden pohjalta joukkoliikenteen tavoit-
teellista palvelutasoa Etela-Pohjanmaalla ehdotetaan
edistettavaksi likennejarjestelmasuunnitelman mukai-
sella MALPE-alueluokituksella.

Seinajoki

Seindjoen kaupunkialueella joukkoliikenteen palve-
lutasoratkaisut tehdaan alueen toimivaltaisen viran-
omaisen, eli Seindjoen kaupungin toimesta. Joukkolii-
kenteen rooli kaupungin liikennejarjestelmassa hakee
paikkaansa. Kulkumuoto-osuuden kasvattamiseksi
Seingjoella on pyritty kannustamaan joukkoliikenteen
kayttddon muun muassa alentamalla lippujen hintoja ja
tarjoamalla yli 65-vuotiaille maksuttomat matkat pai-
kallisliikenteessa. Toimenpiteiden vaikuttavuus jouk-
koliikenteen kayttdon ei ole yltanyt sille tasolle kuin
toivottiin.

Seindjoen kaupunkialueen joukkoliikenteen pal-
velutason kehittamisen pohjaksi ehdotetaan paikal-
lislikenteen runkoreittien uudistamista ja linjaston
selkeyttamista, niin ettd joukkoliikenteen kayttajille
paivittainen liikkuminen olisi paikallislikenteella mah-
dollisimman luontevaa ja ennustettavaa.

Kaupunkialueella matkat ovat verrattain lyhyita
muihin maakunnan alueisiin verrattuna. Joukkoliiken-
teen kehittamisen osalta asumisen ja palveluverk-
kosuunnittelun tulisi seka yksityisten ettad julkisten
palvelujen osalta aiheuttaa mahdollisimman vahan
likkumistarpeita. Mikali palveluverkko on hajaantunut
kaupunkialueella, on sita joukkoliikenteen linjastolla
vaikea kattaa kustannustehokkaasti ilman, ettd mat-
kaketjuista tulee pitkia.

Kauhajoki-Seinajoki-Kauhava -vy6hyke

Eteld-Pohjanmaalla suuri osa asutuksesta ja merkit-
tavasta elinkeinotoiminnasta on Kauhajoki-Seingjoki-
Kauhava -vyohykkeella. Alueella sijaitsee merkittavia
tydpaikka-, palvelu-, ja asutuskeskittymia. Talla vyo-
hykkeella joukkoliikenteellda on maakunnan parhaat
edellytykset olla kilpailukykyinen henkildautoon ver-
rattuna. Alueen palvelutasotavoitteita muodostetta-
essa huomioidaan oppilaitoskyselyn avulla vahvistu-
nut kuva toimivien opiskeluyhteyksien merkityksesta
maakunnan oppilaitoksille sekd edellytykset tydssa-
kayntilikenteen palveltutason nostamiselle.
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Vyohykkeelle kohdennetuilla toimenpiteilla tavoi-
tellaan arjen liikkumista ja asiointeja helpottavia rat-
kaisuja. Toimenpiteet painottuvat joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuuden kasvattamiseen, kysynnan li-
saamisen, kilpailukykyiseen hinnoitteluun seka jouk-
koliikenteen pysakki- ja informaatioinfrastruktuurin
parantamiseen.

Toimenpiteeksi ehdotetaan laatukaytavan kehit-
tamista runkolinjamaiseksi joukkoliikenteeksi. Tama
sisaltda saanndlliset, riittavan tineat vuorovalit, vaki-
ominuuttiaikataulut seka selkean yksiselitteisen reitin.
Linjan laatutasoa nostetaan selkealla informaatiolla
joka ulottuu linja-autoista pysakeille ja muihin aikatau-
lujen julkaisukanaviin. Linjan likenndinti tayttaa keski-
tason palvelutasokriteerit.

Muut seutu- ja kuntakeskukset

Kuntakeskusten valisten ja Seinajoelle suuntautuvien
joukkoliikenneyhteyksien osalta palvelutasotavoittees-
sa tavoitellaan nykyisten tyossakaynti- ja asiointiyh-
teyksien sailymista. Lisaksi palvelutasosuunnitelman
yhteydessa toteutetuissa kyselyissa on noussut esille
yksittaisia, lahinna kuntakeskusten valisia yhteysva-
leja, joiden palvelutasoa tulisi parantaa koululais- ja
opiskelijayhteyksien osalta. Lisaksi yhtena pitkan ai-
kavalin palvelutasotavoitteena on kehittaa palvelu-
tuotannon yhteistoiminta-alueiden sisaisia asiointiyh-
teyksia, kuten Eteld-Pohjanmaalla kdynnissa olevan
Kyytitakuu-pilotin mukaisia liikennepalveluita. Seina-
joen kaupunkiseudun ulkopuolella joukkoliikenteen
vuorotarjonta tarjoaa paaosin riittdvat yhteydet jouk-
koliikenteen pakkokayttajille. Joukkoliikenteen palve-
lutason kehittamistoimenpiteita tulisi myos kohdentaa
kuntakeskusten paapysakkien infrastruktuurin viihtyi-
syyteen ja joukkoliikenneinformaation saatavuuden
parantamiseen.

Haja-asutusalueet

Haja-asutusalueilla nykyisten joukko- ja henkildliiken-
nepalveluiden saatavuus ja kehittamisedellytykset
ovat rajallisia. Tyossakaynti-, opiskelu- ja asiointimat-
kat perustuvat henkildautoiluun. Haja-asutusalueilla
joukkoliikenteen palveluilla varmistetaan minitasoiset
asiointiyhteydet lahimpaan kuntakeskukseen. Asi-
ointilikenteen paakohderyhmind ovat ikdihmiset ja
autottomat. Yhteydet ovat paaosin kuntien sisaisia
ja taman vuoksi Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen
joukkoliikenteen palvelutasomaarityksen yhteydessa
ei haja-asutusalueille vahvisteta palvelutasoa.



Kaukoliikenne

Kaukoliikenteen palvelutasotavoitteita tarkastellaan
luontaisten asiointisuuntien, tarvittavien opiskeluyhte-
yksien ja maakunnan aluekehityksen nakokulmasta.
Etela-Pohjanmaan liikenteellinen sijainti tarjoaa Sei-
najoen kautta korkeatasoiset joukkoliikenneyhteydet
lahes kaikkialle Suomeen. Kriittisena matkana arvioi-
daan lisaksi kansainvalisten liityntdjen sujuvuutta.

Etela-Pohjanmaan paikkakunnilta on hyvat suo-
rat kaukoliikenneyhteydet ratayhteyttd pitkin'. Lin-
ja-autoyhteyksien maarat, Helsinkia ja Tamperetta
lukuun ottamatta, ovat varsin pienia kaikkiin tarkas-
telukaupunkeihin. Maakunnan kuntakeskuksista on
paria poikkeusta'? lukuun ottamatta hyvat vaihdolliset
kaukoliikenneyhteydet kaikkialle Suomeen Seinajoen
kautta.

Tampereen, Vaasan ja Kokkolan tyéssakayntialu-
eet limittyvat Seindjoen alueen kanssa. Tama tuo
mahdollisuuksia elinkeinoelamalle ja tyontekijoiden
joustavalle liikkumiselle. Tyossakayntialue ei kaytan-
ndssa olisi mahdollinen ilman nopeaa paaratayhteytta.
Seindjoen ja mainittujen kaupunkien valisia korkeata-
soisia joukkoliikenneyhteyksia kannattaakin kehittaa
erityisesti tyoperaisten matkatyyppien segmentissa.
Pienilla lisdarvoa tuottavilla palveluilla ja mahdollisesti
uusilla lipputuotteilla ihmisten paivittainen liikkuminen
kaupunkien valilla lisaantyisi ja loisi kasvulle edellytyk-
sia kaupungeissa toimiville yrityksille.

Pohjoisen suunnan yhteydet ja vuoromaarat tuke-
vat hyvin maakuntien valisia liikkumistarpeita. Kok-
kolan ja Oulun suunnan joukkoliikenteen tarjonta on
palvelutasoltaan valtakunnan karkiluokkaa vastaavilla
yhteysvaleilla. Kokkolaan suuntautuvassa liikentees-
sa on huomioitava myds tyossakaynnin potentiaalia.
Nopeat ja hyvatasoisesti junayhteydet ovat olemassa,
mutta pendeldijille soveltuvia joustavia ja edullisia lip-
putuotteita voisi kehittaa.

Helsingin point-to-point yhteyksien hyvan palve-
lutason takaa nopea junayhteys ja arkipaivan tihea
vuorotarjonta. Liikennointiaika Helsingin suunnan yh-
teyksissa on laaja, mika mahdollistaa joustavat tyo-
asiamatkat ja asioinnin Helsingissa saman vuorokau-
den aikana. Kansainvalisissa liitynndissad Seinajoen

" Paarata, Haapamaen rata
2 Evijarvi, Soini

osin puutteellista lentotarjontaa paikkaavat Tampere-
Pirkkalan, Vaasan ja Kokkola-Pietarsaaren lentoase-
mien vuorotarjonta. Junayhteydet toimivat myds al-
kuliityntana Helsinki-Vantaan lennoille, mutta aamun
ensimmainen Seinajoki-Helsinki juna on Tikkurilassa
perilla liian mydhaan Keski-Euroopan aamulentoja
ajatellen.
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Joukkoliikenteen tavoitteellinen

palvelutaso

Tavoitteellisen palvelutason
perustelut

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden yksildinneis-
sa on hyoddynnetty Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen
ja osin Etela-Pohjanmaan liiton laatimia joukkoliiken-
teen ja strategisen aluekehittamisen julkaisuja. Etela-
Pohjanmaan joukkoliikenteen palvelutasosuunnitel-
man yhteydessa kohdistettiin joukkoliikennekyselyt
maakunnan asukkaille ja keskeisille oppilaitoksille kai-
kissa seutukunnissa. Lisaksi tassa palvelutasosuunni-
telmassa uutena elementtina mukana on joukkoliiken-
teen palvelutasotavoitteiden MALPE-yhteensovitus.

Tassa luvussa kasitelldan joukkoliikenteen palvelu-
tasopuutteita eri asiakasryhmien kannalta. Palveluta-
sotyossa tehtiin linjaus, jonka perusteella lakisaateista
palvelutasoa ei voida pitda tavoiteltavana millaan tar-
kastelulla yhteysvalilla. Usein lakisaateisen palvelu-
tason parantaminen minimitasoiseksi merkitsee joko
aamun tai iltapaivavuoron aikataulujen muokkausta.
Joissakin tapauksissa palvelutason nosto minimita-
solle merkitsee uuden vuoron hankintaa.

Naissa tilanteissa tulisi ELY-alueella ja seutukun-
nissa pohtia, saadaanko palvelutason pienella nostol-
la vaikuttavuutta esimerkiksi tydssakayntiyhteyksien,
asiointiyhteyksien tai oppilaitosten opiskelijakuljetus-
ten nykytilanteeseen positiivista vaikuttavuutta. Mikali
alueella nahdaan nykyiset heikot joukkoliikenneyhtey-
det ongelmana , voidaan mahdollista liikennehankin-
taa lahtea valmistelemaan ELY-keskuksen ja kuntien
yhteistyOssa.

Tavoitteellista palvelutasoa muodostettaessa teh-
tiin linjaus, ettd Kauhajoki-Seingjoki-Lapua-Kauhava
kehityskaytavalla tavoitellaan talviarkena keskitasois-
ta palvelutasoa. Palvelutaso- ja liikennejarjestelma-
suunnitelman tyoryhmien paatelmien pohjalta kehi-
tyskaytava on seudullisesta joukkoliikenteesta ainoita
kohteita, jossa palvelutasoa yllapitamalla ja edelleen
kehittdmalla voidaan tavoitella joukkoliikenteen kulku-
tapaosuuden nostoa.

Suunnitelmatydén yhteydessa pidetyssa palvelu-
tasotydpajassa todettiin, ettd kunnilla on paljon suh-
teellisen paljon lyhyita koululaisvuorojen ostoja. Naita
pidentamalla ylikunnalliseksi, palvelemaan laajempaa
aluetta, voitaisiin saada nykyisilla resursseilla laajem-
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paa vaestonosaa palvelevaa seudullista liikennetta
tehostettua. Palvelurakenteen muutosten vuoksi eri-
tyisesti yhteydet kuntakeskusten ja seutukeskusten
valilla tarvitsevat jatkossa toimenpiteita.

Havaitut puutteet
joukkoliikenteen
palvelutasossa

Tyoperaiset matkat

Tyoperaiset matkat sisaltavat paivittaisia kodin ja tyo-
paikan valisia tydssakayntimatkoja ja tyotehtaviin hoi-
tamiseen kuuluvia tybasiamatkoja. Etela-Pohjanmaan
joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelmassa on tar-
kastelu erityisesti tydssakayntimatkojen toimivuutta
suhteessa maakunta- ja seutukeskuksiin.

Tydssakaynnin kannalta joukkoliikenteen palve-
lutaso on Seingjoelle suuntautuvissa yhteyksissa
puutteellinen Evijarvelta, Karijoelta, Lappajarvelta,
Vimpelista ja Soinista. Seudullisesti tarkasteltuna Jar-
viseudun seutukunnan kuntien ja Seinajoen valiset
tyossakayntiyhteydet ovat Alajarvea lukuun ottamatta
puutteelliset. Tyossakayntiyhteyksien paikkaaminen
vaatii nykyisten aamuvuorojen aikataulujen aikaista-
mista tai kokonaan uusia vuoroja.

Tydasiamatkojen toimivuus joukkoliikenteelld kun-
takeskusten ja Seingjoen valilla on yleisesti perus-
palvelutasoista. Ainoastaan limajoelta ja Lapualta on
Seingjoelle keskitason arkiyhteydet, jotka mahdollis-
tavat joustavan tydasialiikkumisen. Tydasiamatkojen
osalta yhteyspuutteet koskevat samoja paikkakuntia
kuin tydssakayntimatkojen osalta. Tydasiamatkojen
kannalta henkildjunayhteys Haapamaen radalla tay-
dentaa linja-autojen vuorotarjontaa Alavuden, Tuurin
ja Antérin liikenteessa. liman junayhteytta liikenndin-
tiaika olisi kuntakeskusten valisissa yhteyksissa puut-
teellinen.

Tydssakayntimatkojen matkaketjuissa havaitut
puutteet ja ehdotukset kehittdmistoimenpiteiksi:



¢ Kaikki yhteysvalit: Liikenndinti elokuun alusta
juhannukseen.
 Evijarvi-Seinajoki-Evijarvi minimitasolle: Aamun

menovuoron aikaistaminen', tai tdysin uusi vuoro.

Paluuvuoroyhteys Seingjoelta klo 16.00 jalkeen.
Karijoki(Kauhajoki)-Seinajoki-Karijoki mini-
mitasolle: Aamun menovuoron aikaistaminen'®
Kauhajoelta Kristiinankaupunkiin 16:15 lahtevan
vuoron mydhentaminen, jotta tydssakayntiyhteys
Seinajoelle syntyisi.
Lappajarvi-Seinajoki-Lappajarvi minimitasolle:
Aamuksi tydssakayntivuoro Seinajoelle, joko uu-
tena hankintana tai aikaistamalla aamun Evijarvi-
Seingjoki yhteytta. Paluuyhteys Seingjoelta klo
16.00 jalkeen'®.

Soini-Seinajoki-Soini minimitasolle: Aamun
Karstula-Seinajoki vakiovuoron aikaistaminen.
litapaivan Seinajoki-Jyvaskyla vakiovuoron myo-
hentaminen.

Vimpeli-Seindjoki minimitasolle: Evijarvi-Seinajo-
ki menovuoron aikaistaminen.
Jalasjarvi-Seinajoki kesan tydssakayntiyhteys:
litapaivan paluuvuoron hankinta.
Kauhava-Alaharma (Power Park) tyossakayn-
tiyhteyden lisaaminen kesa-elokuu (ma-su):
Mahdollinen yhdistdminen ympéarivuotiseen
seudulliseen tydssakaynti- ja asiointiliikenteeseen
Alaharma-Kauhava-Seinajoki.

Atrian tyossakayntiyhteyksien kehittaminen:
Sovittaminen vuorotydn rytmeihin ja yksikkdkoh-
tainen liikkumisen ohjauksen toimenpideohjelma.
Isojoki-Seinajoki yhteysvali minimitasolle kesai-
sin: Aamuvuoron lisddminen Isojoki-Seinajoki'’.
Sovittaminen Karijoki-Kauhajoki-Seinajoki yhteys-
valin puutteiden korjaamisen kanssa.
Tarkeimpien tyossakayntivuorojen nopeutta-
minen erityisesti yhteysvaleilla limajoki-Seinajoki,
Kauhajoki-Seingjoki, Kauhava-Seinajoki, Kurikka-
Seinajoki, Lapua-Seinajoki.

Vuorojen lisddaminen keskitason joukkoliiken-
neyhteyden ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn
parantamiseksi (talviarki): Alavus-Seinajoki,
Kauhajoki-Seinajoki, Kauhava-Seinajoki, Kurikka-
Seinajoki.

Juna- ja bussilippujen yhteyskayttoisyys eri-
tyisesti joukkoliikenteen kehityskaytavalla Kau-
hajoki-Seingjoki-Kauhava ja ylimaakunnallisesti
Seinajoki-Vaasa.

Opiskelu- ja asiointimatkat

Opiskelu ja asiointimatkojen osalta joukkoliikenteen

palvelutasotydssa on analysoitu kuntakeskusten ja

Seindjoen seka kuntakeskusten ja seutukeskusten

valisia yhteyksia. Lisaksi tarkeitd koulu- ja opiskelu-

matkoja yksilGitiin oppilaitoksille tehdyn internetkyse-
lyn avulla.

» Jalasjarvi—-llmajoki opiskeluyhteyspuutteen
korjaaminen: Lisavuoron hankinta iltapaivaksi
limajoki-Jalasjarvi.

 Evijarvi-Alajarvi-Evijarvi opiskeluyhteys ja
minimitasoinen asiointiyhteys: Voidaan toteuttaa
osana seudullisen Kyytitakuu-liikenteen kaltaisena
tai aikaistamalla aamun Evijarvi-Seinajoki vakio-
vuoroa ja ostamalla iltapaivalle lisavuoro.

 Evijarvelta, Karijoelta ja Lappajarvelta puuttuvat
sunnuntain opiskelijayhteydet Seindjoelle’®. Maa-
nantaina mahdolliset korvaavat liityntayhteydet
Seinjoella vasta 11:00-12:00 valilla.

Pitkat matkat

Pitkien matkojen osalta palvelutasotydssa tarkasteltiin

Seindjoen yhteyksia Helsinkiin, Jyvaskylaan, Kokko-

laan, Ouluun, Tampereelle, Vaasaan ja osin myos Po-

riin. Helsingin ja Tampereen yhteydet kuuluvat LVM:n

kaukoliikenteen palvelutasomaarittelyssa kysyntaa li-

saavalle ja Jyvaskyla kysyntaa vahvistavalle tasolle.

» Kaukoliikenneyhteydet Helsinkiin ovat korkeata-
soiset seka nopeudeltaan, kalustoltaan etta lii-
kenndintiajaltaan. Helsingin suunnan yhteyksissa
kehitettavaa on erityisesti kansainvaliset liitynnat
mahdollistavassa Helsinki-Vantaan lentoaseman
yhteydessa, esim. aamun junavuoron aikaistami-
nen noin 0,5-1 tunnilla.

* Nykyinen Seindjoki-Vaasa ratayhteys ei
mahdollista riittdvan hyvin Seinajoelta Vaasaan
tapahtuvaa tyossakayntia kohtaamispaikkojen
puutteiden vuoksi. Lisaksi bussi- ja junalippujen
yhteyskayttdisyys ei ole alueella toistaiseksi mah-
dollista.

* Porin suunnan joukkoliikenneyhteydet ovat hitai-
ta verrattuna henkiléautoihin ja muihin tarkastel-
tuihin yhteysvaleihin. Paivittaiset asiointiyhteydet
ovat toimivalla tasolla.

4 7:55 lahteva Kokkola-Helsinki pikavuoro, 8:50 lahteva Evijarvi-Seinajoki vakiovuoro.

5 Vakiovuoron Kristiinankaupunki-Kauhajoki 9:10-9:45 aikaistaminen (vaihto) vakio Kauhajoki-Seingjoki.
6 Esimerkiksi 16:05 Seinajoki-Evijarvi-Lappajarvi-Alajarvi n.18:00.

7 Esimerkiksi 6:00 Isojoki-Karijoki-Kauhajoki-Seinajoki 8:00.

'8 Seindjoen kautta vaihtoyhteys valtakunnalliseen kaukoliikenteeseen (opiskelupaikkakunnat)
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e Liityntdayhteyksien jarjestaminen / tiedottami-
nen Vaasan, Kokkola-Pietarsaaren ja Tampere-
Pirkkalan lentoasemille lisatarjonnan vaihtoehtoina
Seinajoki-Helsinki lentoyhteyksille.

Vapaa-ajan ja muut matkat

Etela-Pohjanmaan joukkoliikenneyhteyksien koko-
naistilanne on kaksijakoinen. Kaukoliikenneyhteyksien
osalta maakunta ja varsinkin radanvarren asemapaik-
kakunnat omaavat valtakunnallisesti suhteutettuna
erittain hyvat joukkoliikenneyhteydet. Maakunnan si-
saiset joukkoliikenneyhteydet sen sijaan ovat joukko-
likenteen laatukaytavillakin korkeintaan keskitasoiset.
Seutulippujen myyntimaarista voi paatella, etta jouk-
koliikenteen kulkutapaosuus tydssakayntilikenteessa
on erittdin alhainen. Toisaalta koululaiset ja opiskeli-
jat hyodyntavat nykyisia joukkoliikenteen palveluita.
Useat vuorot ovat taysin opiskelijoiden matkustuksen
varassa.

Tybpajassa tarkastelluista maakunnan liikkumista
synnyttavista erilliskohteista erityisesti Tuurilla, Aht&-
rin matkailualueella ja Power Parkin alueella voisi ol-
la potentiaalia nykyista laajempaan joukkoliikenteella
tehtdvaan matkailuun. Tuuri ja Ahtarin matkailualue
sijaitsevat rautatieaseman valittdmassa laheisyydes-
sa. Tuurin seisake sijaitsee kauppakylan parkkipaikan
yhteydessa, Ahtarissa elainpuiston seisake sijaitsee
hieman syrjassa matkailun ydinalueesta. Power Par-
kin osalta joukkoliikenteen kulkumuotona tulisi olla ju-
nan ja linja-auton yhdistelma.

Nopean paaradan junaliikenteen ohella Vaasan ja
Haapamaki-Jyvaskyla suuntien junayhteydet lisaavat
selvasti radan varren paikkakuntien joukkoliikenteen
palvelutasoa. Etenkin Kuusiokuntien osalta linja-au-
ton tarjoamat yhteydet ovat varsin rajallisia ja liiken-
ndintiajat heikkoja, taajamajunat tuovat tahan selvaa
lisdarvoa. Junayhteys on vaihdollisenakin selvasti
linja-autoa nopeampi Helsingin yhteyksissa Haapa-
maen radan kuntakeskuksista. Junayhteys mahdol-
listaa paikkakuntien hyvan saavutettavuuden vuoden
ympari.

Muihin ratayhteyksiin liittyen alueella on tunnistet-
tu Suupohjan radan merkitys tavaraliikenteelle, eri-
tyisesti Kaskisten sataman vetovoimaisuudelle. Hen-
kildliikennetta talla Seindjoen ja Kaskisten valisella
rataosuudella ei ole. Kysymys henkildliikenteen uu-
delleenkaynnistamisesta rataosuudella tulee ajankoh-
taiseksi, mikali tavaraliikenteen tarpeista rataosuuden
vaatimat infrastruktuuri-investoinnit aloitetaan.
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Joukkoliikennetta tukeva
infrastruktuuri

Linja-autopysakit

Palvelutason laadulliset tekijat kattavat myods joukko-
likennetta tukevan infrastruktuurin. Joukkoliikenteen
laatukaytavaselvityksissa Kurikka—IImajoki—Seina-
joki—Lapua (2012) ja Vaasa—Seinajoki (2012) maari-
teltiin useita linja-autopysakkien kehittdmiskohteita.
Naiden kehittamistoimenpiteiden toteuttaminen ote-
taan osaksi my0s tavoitteellista palvelutasoa. Kohteet
ja kehittdmistarpeet on esitetty seuraavissa listoissa,
tarkemmin kohteet on esitelty ylla mainituissa laatu-
kaytavaselvityksissa.

Kurikka—limajoki—Seindjoki—Lapua
* Kurikka, MH-asiamies: Informaatiotaulu

+ Kurikka, Huovintie: informaatio, roska-astiat

* lImajoki, Ahokylan koulu: informaatio, roska-astiat,
polkupyoratelineet

+ Seinajoki, Valion kohta: informaatio, pysakkikatok-
set

» Seinajoki, Joupin kiertoliittyma: informaatio, pysak-
kikatokset

» Seingjoki, Hyllykallio ETL: informaatio

» Seinajoki, Atrian tehtaan portti: pysakkikatos,
informaatio, roska-astia

* Lapua, Kovero, vt19: pysakkikatos, informaatio,
polkupyorateline, roska-astia

» Lapua, Kovero, Huhtalantie: mahdollinen uusi
pysakki

» Lapua, Koulukeskus: pysakkikatoksen korjaus,
informaatio

Vaasa—Seinajoki
+ Seinajoki, Ylistaro keskusta: pysakkikatos, infor-

maatio, polkupydrateline, roska-astia

» Seingjoki, Ylistaro as: pysakkikatoksen korjaus,
informaatio, polkupyorateline, roska-astia

« Seingjoki, Ylistaro, Halkosaari: Pysakkikatosten
korjaus, informaatio, polkupyoratelineet, roska-
astiat

Lisaksi vuonna 2012 valmistuneessa Sata solmu-
pysakkia Suomeen -esiselvityksessa (Liikenneviras-
to 13/2012) nostettiin kehitettdvien solmupysakkien
listalle kolme kohdetta Etela-Pohjanmaan alueelta.
Naista yksi kohde (Vt19 Lapua) on mainittu myds laa-



tukaytavaselvityksessa. Kohteet ja toimenpidetarpeet
on listattu seuraavassa:

¢ llImajoki, vt3 Koskenkorvan kuntapysakki: pysak-
kijarjestelyjen kehittaminen, liityntapysakointijar-
jestelyjen kehittdminen, kehittdminen kylapysak-
kina ja vaihtopysakkina, matkustajaolosuhteiden
kehittaminen

Lapua, vt19 Lapua: pysakkijarjestelyjen kehitta-
minen, liityntapysakaintijarjestelyjen kehittdminen,
kehittdminen kylapysakkina ja vaihtopysakkina,
matkustajaolosuhteiden kehittaminen

limajoki: kt 67 llmajoki, Havuselan pysakki: Liityn-
tapysakaintijarjestelyjen kehittdaminen, matkustaja-
olosuhteiden kehittdminen.

Raideinfrastruktuurin
kehittamistoimenpiteet

Alueen henkildliikenteen palvelutason kannalta paa-
radan jatkuvan kehittdmisen lisaksi ratainfrastruktuu-
riin liittyvia toimenpiteita tulisi erityisesti kaynnistaa
Seingjoki-Vaasa -rataosuudella. Rataosuuden liiken-
nointid rajoittaa yksiraiteisuus ja kohtaamispaikkojen
puuttuminen. Uuden kohtaamispaikan rakentaminen
lahemmaksi Vaasaa mahdollistaisi nopeat tyossa-
kayntiyhteydet seka Vaasaan etta Seinajoelle.

Lippujarjestelma

Palvelutason kannalta olisi tarkeaa, etta kaikissa jouk-
koliikennevalineissa toimisi yhtenainen lippujarjestel-
ma. Liikenneviraston Piletti-hankkeessa kehitetaan
yhdessa ELY-keskusten ja kaupunkiseutujen kanssa
uutta lippu- ja maksujarjestelmaa, joka voitaisiin ottaa
kayttéon vuonna 2014 kun linja-autoliikenteen siirty-
maajan sopimukset alkavat paattya.

Kaytannon ongelmista suurin on talla hetkelld Sei-
najoen seutulipun kelpaaminen vain linja-autoliiken-
teessa. Junaliikenteessa seutulippu ei kelpaa, vaan
on kaytettava VR:n omia lipputuotteita. Sdannéllinen
bussin ja junan sekakaytté on siis lipullisesti haasta-
vaa, vaikka tarjonta paikoin jopa kaksinkertaistuu jos
kaytettavissa ovat seka bussi- etta junayhteydet. Lip-
pujarjestelmien yhteensovittaminen on suuri kaytan-
ndn haaste, vaikka teoriassa yhteiskayttd on vain so-
pimuskysymys. Kesalla 2013 kaynnistyy Tampereen
seudulla kokeilu, jossa Lempaalan ja Nokian kunta-
laisille myytavaan Tampereen seutulippuun sisaltyy
myds matkustusoikeus junissa Lempaala—Tampere—

Nokia -valilla. Tassa kokeilussa kehitettavat kaytan-
not voitanee ottaa kayttoon myds Etela-Pohjanmaal-
la, kun ne todetaan toimiviksi. Potentiaalia lippujen
yhteiskayttoon yhteystarjonnan monipuolistajana on
Seingjoelta niin Vaasan, Kauhavan kuin Haapamaen-
kin suuntaan.

Informaatio

Joukkoliikenteen informaatiolla on suuri rooli siina,
miten asiakkaat |6ytavat joukkoliikenteen ja miten
helppokayttoiseksi se koetaan. Alueellisen joukkolii-
kenteen ongelmana on perinteisesti ollut yhtendisen
informaation puute.

Perinteisesti ainoat paikat, joissa on ollut saatavilla
kattavaa aikataulutietoa, ovat olleet linja-autoasemat
ja Matkahuollon toimipisteet. Linja-autoliikennoéitsi-
jat taas ovat perinteisesti painaneet omat aikatau-
luvihkonsa, joissa ei muiden yhtididen vuoroja nay.
Sahkoisten palveluiden kehittyessa Matkahuolto on
saanut omaan jarjestelmaansa kuuluvien vuorojen
aikataulut kattavaan internet-hakuun ja luonut myds
alueellisia reittioppaita yhteistydssa paikallisten viran-
omaisten kanssa. Liikennevirastolla on myds valta-
kunnallinen www.matka.fi -reittihakupalvelu. Uutena
lisdyksena Liikenneviraston reittihakupalvelussa on
otettu kayttoon kutsujoukkoliikenteen palvelutarjontaa
esille tuova kutsujoukkoliikenne.matka.fi.

Informaation kehittdmiseksi tarvitaan viranomais-
ten ja liikennoitsijoiden seka heidan palveluverkosto-
jensa yhteistyota. Etela-Pohjanmaalle voidaan luoda
esimerkiksi maakunnallinen joukkoliikenneportaali,
josta l6ytyy kootusti kaikki alueen joukkoliikenteen
aikataulut, tietoa kaukoliikenteen yhteyksista, lippu-
tuotteista ja liityntapysakointimahdollisuuksista. Esi-
merkkina toimii Uudellamaalla toteutettu sivusto http:/
www.uudenmaanjoukkoliikenne.fi/.

Lisaksi keskeisille pysékeille on edelleen tarvetta
tuottaa paperisia aikatauluja, joista aina nakee myds
vuorojen arvioidun ohitusajan ko. pysakilla. Aikatau-
luissa esitetaan kaikki pysakin tai pysakkiryppaan
kautta kulkevat vuorot. Vastuu aikataulujen tuottami-
sesta ja asentamisesta voi olla Matkahuollolla, kun-
nalla tai toimivaltaisella viranomaisella. Tienpitaja vas-
taa aikataulutelineiden asentamisesta oman alueensa
pysakeille.
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Joukkoliikenteen
tavoitteellinen palvelutaso
Etela-Pohjanmaalla

Joukkoliikenteen tavoitteellinen palvelutaso perustuu
lukujen 5.2, 5.3 ja 5.4 havaintoihin. Joukkoliikenteen
palvelutasotavoitteet ja muutoskohteet on esitetty Lii-
kenneviraston ohjeistuksen mukaisesti seka tauluk-
ko- ettd karttatarkastelulla. Palvelutason muutostar-
peet on taulukossa ilmaistu +-merkilla. Tavoitteellinen
palvelutaso maaritellaan kuntakeskusten ja Seinajoen
seka kuntakeskusten ja seutukeskusten valisille yh-
teyksille.

Tavoitteellisen palvelutason muutosesitykset on
jaettu kahteen luokkaan. Toisessa keskitytaan korjaa-
maan lakisaateista palvelutasoa vahintdan minimita-
solle, joka mahdollistaa yhteysvalilla tydssakaynnin
minimiedellytykset ja perusasiointiyhteyden. Joukko-
likenteen kehityskaytavalla palvelutasotavoitteeksi on
asetettu talviarkipaiville keskitaso. Sunnuntaiyhteyksi-
en palvelutasoa on nostettu osin keskitasolle laaduk-
kaiden liityntayhteyksien varmistamiseksi myés muu-
alta kuin ao. paikkakunnilta.

Tavoitteellinen palvelutaso lakisaateiselta tasolta

minimitasolle (kohteena Seinéjoki):

 Evijarvi talviarkena, kesaarkena ja talvisunnuntai-
na

« Karijoki talviarkena, kesaarkena, talvilauantaina,
talvisunnuntaina

» Lappajarvi talviarkena, kesaarkena, talvilauantai-
na, talvisunnuntaina

+ Soini talviarkena

* Vimpeli talviarkena

» Tavoitteellinen palvelutaso perustasolta keskita-
solle (kohteena Seinajoki):

 Alavus talviarkena

« Kauhajoki talviarkena ja talvisunnuntaina

» Kauhava talviarkena ja talvisunnuntaina

 Kurikka talviarkena ja talvisunnuntaina

Kuntakeskusten ja seutukeskusten osalta muutos-
tarpeet ovat maakunnallisesta joukkoliikennettd mailtil-
lisempia. Tavoitteellinen palvelutaso vastaa nykytilaa
lukuun ottamatta Seingjoen seudun kahta yhteysvalia
ja Evijarven ja Alajarven valista korotustarvetta laki-
saateiltd minitasolle.

Kunta
Tavoite 2018
Alajarvi
Alavus
Evijarvi
llmajoki
Isojoki
Jalasjarvi
Karijoki
Kauhajoki
Kauhava
Kuortane
Kurikka
Lappajarvi
Lapua
Soini
Teuva
Vimpeli
Ahtéri

T.A

Yleinen PT

Kuva 32. Tavoitteellinen palvelutaso eri aikoina kuntakeskusten ja Seingjoen valilla.
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Kunta-Seutukeskus
Palvelutaso

Nykyinen  Tavoite

Ahtéri

Alajarvi Evijarvi
Lappajarvi
Soini
Vimpeli

Alavus Kuortane

laki

Kuva 33. Tavoitteellinen palvelutaso eri aikoina kuntakeskusten ja seutukeskusten valilla.

Palvelutasotavoitteeksi on asetettu kaikille maari-
tellyille yhteysvaleille vahintaan minimitaso. Minimi-
tason varmistaminen tyossakaynnin ja asioinnin kan-
nalta on keskeisinta arkipaiville, tyo- ja kouluvuoden
ajaksi. llta- ja lauantailiikenteessa vuorotarjonnan
lisdamiselle taytyy lahtdkohtaisesti olla selvaa ky-
syntaa. llta- ja lauantaivuorojen palvelutasolisaysta-
voitteet ehdotetaan korjattavaksi ensisijaisesti mark-
kinaehtoisella mallilla.

Palvelutasotavoitteiden
toteuttamisen kustannukset

Palvelutasotavoitteiden kustannusvaikutuksia on
tassa tydssa arvioitu lisdvuorojen hankinta-arvojen
ja pysakkien kehittamisinvestointien avulla. Kustan-
nusarviot ovat alustavia ja tarvitsevat erityisesti pal-
velutasotavoitteiden vaatimien lisdvuorojen kohdella
tarkempaa lilkkennesuunnittelua. Lisavuorojen kustan-
nusperusteena ovat yleiset palvelutasotavoitteet ja
yksittaiset tarkeat opiskelu- ja seudulliset asiointiyh-
teydet. Vuorojen kustannuslaskennassa pyrittiin va-
hentamaan lisdvuorojen laskennallista maaraa ohjaa-
malla tarvittavat maakunnan reuna-alueilta l1ahtevat

vuorot Kauhajoki-Seinajoki-Kauhava kehityskaytaval-
le. Kustannusarvioissa ei ole huomioitu sita, ettd osa
lisdvuoroista voitaisiin korvata aamuyhteyksia aikais-
tamalla tai iltapaivayhteyksia mydhentamalla. Tama
koskee yhteysvaleja, joiden palvelutasopuutteet joh-
tuvat liikenndintiajasta. Yhteysvalikohtaisten palvelu-
tasotavoitteiden saavuttamiseksi lisdresursseja tarvi-
taan yhteensa 1,3 — 1,4 miljoonaa euroa vuoden 2018
loppuun ulottuvalla ajanjaksolla. Tarkempi kustannus-
taulukko liitteena (Liite 6).

Pysakkien kehittamisen kustannusarviot on koot-
tu laatukaytavaselvityksesta ja Sata solmupysakkia
Suomeen — esiselvityksesta. Laatukaytavaselvitysten
toimenpiteet pysakki-infran kehittdmisen suhteen on
laadittu peruspalvelutason nostaminen tavoitteena.
Sata solmupysakkia -esiselvityksen osalta tarkoitus
oli kytkea pysakkeja kiinni suurempien kokonaisuuk-
sien yhteyksiin (tiehankkeet). Esimerkiksi Vt 19 La-
puan Koverossa on suunnitteilla eritasoliittyma, jon-
ka yhteydessa myds pysakkikehittaminen on jarkeva
toteuttaa.
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Taulukko 4. Pysakkien kehittdamisen kustannusarvio.

Kustannusarviot

Joukkoliikenteen laatukaytavaselvitykset
Kurikka-llmajoki-Seindjoki-Lapua

Pysakki

Kurikka, MH-asiamies
Kurikka, Huovintie
limajoki, Ahokylan koulu
Seindjoki, Valion kohta
Seindjoki, Joupin kiertol.
Seinajoki, Hyllykallio ETL
Seindjoki, Atrian tehtaan portti
Lapua, Kovero, vt19

Lapua, Kovero, Huhtalantie
Lapua, Koulukeskus

Vaasa-Seinajoki
Seindjoki, Ylistaro, keskusta

Seindjoki, Ylistaro as.

Seindjoki, Ylistaro, Halkosaari

Toimenpiteet

Kustannusarvio

Sata solmupysakkid Suomeen -esiselvitys

llmajoki, vt3, Koskenkorvan kuntapysakki

Lapua, vt19 (Kovero)

liImajoki, kt67, Havuselan pysakki

Informaatiotaulu 200 €
Informaatiotaulut, roska-astiat 600 €
Informaatiotaulut, roska-astiat, polkupyoratelineet 1200€
Informaatiotaulut, pysakkikatos 6200 €
Informaatiotaulut, pysadkkikatos 6200 €
Informaatiotaulut 400 €
Informaatiotaulu, pysakkikatos, roska-astia 6000 €
Informaatiotaulu, pysakkikatos, roska-astia, pp-teline 6500 €
Uusi pysakki 5000 €
Pysdkkikatoksen korjaus, informaatiotaulu 900 €
Yhteensa 33200 €
pysakkikatos, informaatiotaulu, polkupydrateline, roska-astia 7300€
pysakkikatoksen korjaus, informaatiotaulu, pp-teline, roska-astia 8000 €
pysdkkikatoksen korjaus, informaatiotaulu, pp-teline, roska-astia 2600 €
Yhteensa 17900 €
pysakkijarjestelyjen kehittaminen, liityntapysakointijarjestelyjen kehittaminen,
kehittdaminen kylapysakkina ja vaihtopysakkind, matkustajaolosuhteiden
kehittdminen 30000 €
pysakkijarjestelyjen kehittdminen, liityntdpysakointijarjestelyjen kehittaminen,
kehittaminen kylapysakkina ja vaihtopysadkkina, matkustajaolosuhteiden
kehittdminen 40000 €
Liityntapysakaintijarjestelyjen kehittaminen, matkustajaolosuhteiden
kehittdminen 40000 €
Yhteensa 110 000 €
Kaikki yhteensa 161 100 €

Kursivoidut Lapuan vt19 Koveron kohteet esiintyvat kahdessa selvityksessa, kustannukset siis vaihtoehtoisia

Joukkoliikenteen
kehittamistoimenpiteiden
MALPE-yhteensovitus

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen
palvelutasopaatds vahvistetaan vuosille 2014-2018.
Vuodet 2019-2040 ovat Etela-Pohjanmaan liikenne-
jarjestelmasuunnitelman aikajanteen mukaisia tavoit-
teenasetteluja. MALPE-taulukon yhteyteen on yksi-
I6ity myds kehittdmisvastuussa olevat tahot, joiden
yhteistyon kautta liikkumisen olosuhteita ja rinnak-
kaistarkastelua maankayton, asumisen, palvelujen ja
elinkeinotoiminnan kanssa odotetaan tapahtuvan.
Etela-Pohjanmaalla joukkoliikenteen palveltutason
noston tavoitteet on lahinna kohdistettu jo aiemmissa
selvityksissa yksiloidylle kaupunkikeskusten valisel-
le kehityskaytavalle. On kuitenkin huomioitava, etta
kulkutapaosuudessa saavutettavat parannukset ovat
kehityskaytavallakin pitkallisen tyon takana. Alue on
erittain pientalovaltaista ja suhteellisen harvaan asut-
tua. Valtatien 19 suuntaisesta asutuksesta on myds
yleensa varsin pitkd matka Iahimmalle pysakille. Koti-

50

talouksilla on myds yleensa 2-3 henkildautoa kaytet-
tavissaan.

Joukkoliikenteen kehittamis- ja palvelutasotyé on
tavoitteellista kytked osaksi maankayton-, asumisen-,
likenteen-, palvelujen ja elinkeinojen kokonaisuutta.
Pitkajanteinen palvelutason parantamisty6 vaatii tii-
vistd yhteisty6ta ELY-keskuksen, Seindjoen kaupun-
gin, operaattoreiden ja kuntien kesken. Palvelutaso
vahvistetaan vuoteen 2018 loppuun saakka, jonka
aikana joukkoliikenteen palvelutason saavuttamista
tavoitellaan tiivistamalla kuntasektorin ja ELY-keskuk-
sen yhteistoimintaa. Etela-Pohjanmaalla tavoitellaan
palvelutasosuunnitelman tavoitteiden saavuttamisek-
si kuntakohtaisia joukkoliikenteen kehittamisen sopi-
muksia, joissa sovitaan eri viranomaistahojen vastuu-
alueet ja maaritelldan yksityiskohtaiset toimenpiteet.



Kaukoliikenteen kehittamisen
tavoitteet

Eteld-Pohjanmaalta on paaradan asemien, Seindjoen
ja seutukeskusten kautta hyvat tai vahintaan kohtuul-
liset kaukoliikenneyhteydet Iahimaakuntakeskuksiin,
Uudellemaalle ja Helsinki-Vantaalle. Kaukoliikenteen
kannalta maakunnassa on tunnistettu kehittdémistar-
peena kuntakeskusten liityntayhteystarpeet kaukolii-
kenteen. Liityntayhteyspuutteet ovat opiskelun ja va-
paa-ajan matkustamisen kannalta kriittisia erityisesti
perjantai-sunnuntai (maanantai-aamu) yhteyksissa.
Opiskelijoiden liikkuminen koti- ja opiskelupaikkakun-
nan valilla tapahtuu kyseisina paivina.

Palvelutasotarkastelun yhteydessa Evijarven, Lap-
pajarven ja Karijoen liityntaliikenneyhteydet Seingjo-
elle todettiin puutteellisiksi. Vaihtoehtoisena liitynta-
yhteytena Lappajarvelta ja Evijarvelta voi hyodyntaa
vakiovuoroa Evijarvi-Kauhava. Kauhavan Matkahuol-
to ja rautatieasema sijaitsevat lyhyen kavelyetaisyy-
den paassa toisistaan. Kauhavalta on sunnuntaisin
tarjolla hyvat paaradan junayhteydet. Karijoelta ei ole
toimivaa sunnuntailiityntaa.

Kaukoliikenteen liityntayhteydet ovat rajallisia ao.
paikkakunnilta myds maanantaiaamuisin. Ensimmai-
set yhteydet Seinajoelle saapuvat vasta aamu yhdek-
san jalkeen. Palvelutasotavoitteeksi kaukoliikenteen
viikonloppuliityntdjen parantamiseksi esitetaan:

« Karijoki: Sunnuntai-illalle lisdvuoron hankinta joko
Kristiinankaupunkiin tai Kauhajoen kautta Seinajo-
elle. Vaihtoehtona liityntayhteys voidaan toteuttaa
aikaistamalla maanantaiaamun vaihdollista linja-
autoyhteytta Seingjoelle.

Lisaksi palvelutasosuunnitelmassa on kasitelty
Kauhavan Power Parkin yhteystarpeita, etenkin ke-
sdajan tydssakaynti ja vapaa-ajanmatkojen kannalta.
Power Parkin matkailualueen joukkoliikenneyhteydet
ovat my0Os kaukoliikenteen osalta puutteelliset. Mah-
dollisena ratkaisuna kaukoliikenteen palvelutasopuut-
teeseen voisi olla matkailijoiden ehdoilla rakennettava
likennepalvelutuote, joka kytkettaisiin Power Parkin
matkailu- ja majoitustuotteisiin. Liikennepalvelu voisi
olla taksi/minibussiyhteys esimerkiksi Seinajoen tai
Kauhavan rautatieasemilta.
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Liitteet

Liite 1 Asukaskysely

Etela-Pohjanmaan asukkaille jarjestettiin asiakaskysely joukkoliikenteeseen liittyvista asioista loka-marraskuus-
sa 2012. Kysely tehtiin internetkyselyna, johon asukkaat paasivat vastaamaan kuntien ja ELY-keskuksen inter-
netsivujen kautta. Kyselyyn saatiin vastauksia yhteensa 207. Vastaukset kasiteltiin analysoimalla kaikki vas-
taukset yhdessa seka analysoimalla vastaukset asuinalueittain. Asuinalueita olivat Seingjoen keskustaajama;
muu Seindjoen kaupunkialue; Kauhajoen, Kurikan, limajoen, Lapuan tai Kauhavan keskustat; muu kaupunki,

kuntakeskus tai taajama sekd maaseutu.

Taustatiedot

Vastaajista noin 73 % oli naisia ja noin 27 % miehid. Suurin osa vastaajista kuului ikdluokkaan 46-65 vuotta
(Kuva 34) ja suurin osa vastaajista asui Seinajoen keskustaajamassa (Kuva 35). Selvasti suurin osa vastaajista

tydssakavijoita (Kuva 36).

Kaikki

vastaajat 2

Seingjoen
keskustaajamassa 3
asuvat

Muualla Seindjoen
kaupunkialueella 0
asuvat

Kauhajoen, Kurikan,
limajoen, Lapuan 0
tai Kauhavan...

Muussa kaupungissa,

kuntakeskuksessa 0
tai taajamassa asuvat

Maaseudulla
asuvat

0

0-17 18-25 m26-45 m46-65 H66-74 75 vuotta
vuotta vuotta vuotta vuotta vuotta tai enemman

%6 9

% 9 %

% 13 %

% 5

6 %3

%

%

%

%

%

%

% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 34. Asukaskyselyn vastaajien ikdjakaumat.
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Maaseutu

Seindjoen
keskus-
taajama

o Kéayn toissa
kaupunki tai kodin
kuntakeskus Seindjoen ulkopuolella
kaupunki- 144
alueen muu )
asuinalue 0%

Kuva 35. Asukaskyselyn vastaajien asuinalueet.

Teen tyota
kotona
9
Olen tyétén Olen O_Ien_ véili: 4%
9 koululainen al.!(alsestn
4% tai tyovoiman
opiskelija ulkopuolella
11 (esim.
5% aitiysloma)
0
0%

Kuva 36. Asukaskyselyn vastaajien elamantilanne.

Joukkoliikenteen kayttaminen

Selvasti suurin osa vastaajista riippumatta asuinalueesta kaytti arjen liikkumiseen padosin henkildautoa. Vastaa-
jien joukkoliikenteen kaytto arjen liikkumiseen oli vahaista, kaikista vastaajista vain noin kuusi prosenttia liikkui
paaosin joukkoliikenteella. Suhteellisesti eniten joukkoliikennetta kayttivat maaseudulla asuvat siita huolimatta,
ettd heista suurin osa kaytti likkumiseen paaasiassa henkildautoa. Asuinalueilla, joissa on hyva joukkoliikenteen
tarjonta, vastaajat liikkuivat myos paljon kavellen tai pyoraillen. (Kuva 37)

Liikun paaosin Liikun paaosin ® Liikun pddosin  mLiikun kayttaen
henkil6autolla joukkoliikenteella kavellen ja/tai useita eri
| | pyéréi‘llen likkumisen muotoj
Kaikki o o
vastaajat 60 % 6%
Seinajoen
keskustaajamassa 50 %
asuvat

Muualla Seinajoen
kaupunkialueella 55 %
asuvat

Kauhajoen, Kurikan,
limajoen, Lapuan 58 % 0
tai Kauhavan...

Muussa kaupungissa,
kuntakeskuksessa 70 % 7%
tai taajamassa asuvat

.I

Maaseudulla

asuvat % 12%

| | \ \
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

|

Kuva 37. Asukaskyselyn vastaajien arjen liikkkuminen.
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Aktiivisia, joukkoliikennetta paivittain tai viikoittain kayttavia oli kaikista vastaajista noin 14 %. Eniten aktiivisia
joukkoliikenteen kayttajia oli Seindjoen keskustaajaman ulkopuolella muualla Seingjoen kaupunkialueella asu-
vissa vastaajissa ja vahiten Kauhajoen, Kurikan, llmajoen, Lapuan ja Kauhavan keskustassa asuvissa vastaa-
jissa. (Kuva 38)

Paivittain * Viikoittain = Muutaman ® Harvemmin ®Muutaman EEn
kerran kuin kerran kerran lainkaan
kuukaudessa kuukaudessa vuodessa

Kaikki
vastaajat B% 9% U=
Seindjoen ‘
keskustaajamassa 5% 14 % 14 %

asuvat ‘

Muualla Seinédjoen
kaupunkialueella 5 % 18 %
asuvat ‘

Kauhajoen, Kurikan,
limajoen, Lapuan 0% % 17 %
tai Kauhavan... ‘

Muussa kaupungissa,
kuntakeskuksessa 5%2% 17 %
tai taajamassa asuvat ‘

Maaseudulla

asuvat 8%3% 14%

\
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 38. Asukaskyselyn vastaajien joukkoliikenteen kayttaminen.

Kaikki vastaajat kayttivat joukkoliikennetta eniten lomamatkoihin. Eri alueilla asuvien vastaajien vastausten
valilla ei ollut suuria eroja joukkoliikenteen kayttotarkoituksessa. (Kuva 39)

Lomamatkoihin

Harrastuksiin

u Kaikki
ja vapaa-aikaan vastaajat
Tybéantajan kustantamaan u Seinsjoen
muuhun kuin kodin ja keskustaajamassa
tydpisteen valisen liikkkumiseen asuvat

Arjen asiointimatkoihin
(paivittaistavarat, virastot,
terveydenhoito)

® Muualla Seindjoen
kaupunkialueella
asuvat

1 Kauhajoen, Kurikan,
limajoen, Lapuan
tai Kauhavan
keskustassa asuvat

Kodin ja tyépaikan
valisiin matkoihin

Muussa kaupungissa,
kuntakeskuksessa

Koulu- tai opiskelumatkoihin tai taajamassa asuvat

Maaseudulla

asuvat
Muuhun

En kayta
joukkoliikennetta

0 20 40 60 80 100
Mainintojen lukuméaara

Kuva 39. Asukaskyselyn vastaajien joukkoliikenteen kayttotarkoitukset. Kysymyksessa vastaajat ovat
voineet valita useita vaihtoehtoja.



Eniten kaikkien vastaajien joukkoliikenteella tekemat matkat suuntautuivat Etela-Pohjanmaan ulkopuolelle ja
toiseksi eniten Seindjoen kaupungin paikallislikennealueelle. Asuinalueittain joukkoliikenteella tehtyjen matko-
jen suuntautuminen vaihteli, mutta Seingjoen keskustaajamassa asuvia lukuun ottamatta kaikilta asuinalueilta
tehtiin eniten matkoja Etela-Pohjanmaan ulkopuolelle. Seindjoen keskustaajama-alueella asuvien vastaajien
joukkoliikenteellda tehdyt matkat suuntautuivat eniten Seindjoen kaupunkikeskustaan joukkoliikennealueelle.

(Kuva 40)

Kaikki
vastaajat

Seinéjoen
keskustaajamassa
asuvat

Muualla Seingjoen
kaupunkialueella
asuvat

Kauhajoen, Kurikan,
limajoen, Lapuan
tai Kauhavan
keskustassa asuvat

Muussa kaupungissa,
kuntakeskuksessa
tai taajamassa asuvat

Maaseudulla
asuvat

Kuva 40. Asukaskyse

Seingjoen Muualle = Muuhun Kunta- Maaseudulle / = Etela- = Muuhun mEn kayta
kaupunki- Seindjoen kaupunki-/  keskusten Haja-asutus- Pohjanmaan palvelujen, joukko-
keskustaan alueelle kunta- ulkopuolelle  alueille ulkopuolelle  tydpaikkojen liikennettd /
paikallis- keskukseen taajamaan tai matkailun  En osaa
likenne- keskittymaan sanoa
alueelle
44 %
15 % 20 %
25 % 4%
122% 29 % 5°¢
9%0 % 11 %
0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

lyn vastaajien joukkoliikenteen matkojen suuntautuminen.

Joukkoliikenteen palvelutaso

Vastaajat arvioivat aikatauluihin ja reitteihin liittyvilla tekijoilla olevan suurin merkitys joukkoliikenteen palvelu-
tason kannalta. Vastaajat arvioivat aikataulu- ja reittitietojen saatavuudella olevan suurin merkitys joukkoliiken-
teen palvelutason kannalta. Muut merkittdvimmat tekijat olivat 1ahto- ja saapumisaikojen luotettavuus, suorat
yhteydet, sdannollisen kulkemisen mahdollistavat aikataulut seka toimivien vaihtoyhteyksien luoma kattava ver-
kosto. Vahiten merkista vastaajat arvioivat olevan liikennevalineiden esteettomyydella ja liityntapysakointimah-
dollisuuksilla. Kokonaisuutena vastaajat pitivat kuitenkin kaikkia arvioitavia tekijoitd kohtalaisen merkittavina.

(Kuva 41)
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BEj Pieni = Kohtalainen = Melko suuri ® Suuri
merkitysta merkitys merkitys merkitys merkitys

Aikataulu- ja reittitietojen saatavuus 1‘72

Lahto- ja saapumisaikojen
luotettavuus

Suorat yhteydet

Saanndllisen kulkemisen
mahdollistavat aikataulut 4

Toimivien vaihtoyhteyksien luoma
kattava verkosto (myos
kaukoliikenteeseen)

Lippujen hinta
Pysakin sijainti kavelyetaisyydelld 1

Matkustamisen turvallisuus 1/%2

Laaja liikenndintiaika (varhaisesta
aamusta my6haisiltaan)

"
Matka-aika
Kokonaismatka-ajan
kilpailukykyisyys henkiléautoon I 8 %
verrattuna

Henkildkunnan asiakaspalvelualttius

Yhteensopivat lipputuotteet

Epésaanndllisen kulkemisen
mahdollistavat aikataulut

Linja-autokaluston ajanmukaisuus

Asuinympariston ja pysakkien
esteettdmyys

Asemien ja pyséakkien yleisiime

21 %

Liityntédpysakdintimahdollisuus
polkupyorille

Liityntédpysakointimahdollisuus |
henkildautoille tai muille 22 %
moottoriajoneuvoille |

Liikennevalineiden esteettdmyys

(matalalattiakalusto) 26%

|
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 41. Asukaskyselyn vastaajien arvio eri tekijdiden merkityksesté joukkoliikenteen palvelutasoon.

Vastaajat arvioivat nykyisen joukkoliikenteen soveltuvan parhaiten pitkille (yli 100 km) maakunnan ulkopuolel-
le suuntautuville matkoille sekéa Seingjoelle suuntautuville opiskelu- ja koulumatkoille. Vastaajat arvioivat nykyi-
sen joukkoliikenteen soveltuvan huonoiten kuntakeskusten valisiin tyo-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoihin seka
Seinajoelle suuntautuviin tydmatkoihin. Yleisesti vastaukset painottuvat vaihtoehtoihin huono, valttava ja tyy-
dyttava ja kokonaisuutena nykyisen joukkoliikenteen soveltuvuus eri matkatyyppeihin on vastaajien mielesta
korkeintaan tyydyttava. (Kuva 42)
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Pitkat maakunnan ulkopuolelle
suuntautuvat asiointi- ja
vapaa-ajan matkat (yli 100 km)
Pitkat maakunnan ulkopuolelle
suuntautuvat opiskelu- ja
koulumatkat (yli 100 km)

Seindjoelle suuntautuvat
opiskelu- ja koulumatkat

Pitkat maakunnan ulkopuolelle
suuntautuvat tydmatkat
(yli 100 km)

Kuntakeskusten valiset
opiskelu- ja koulumatkat

Seingjoelle suuntautuvat
asiointi- ja vapaa-ajan matkat

Kaupungin / kunnan sisaiset
asiointi-, koulu- ja tydmatkat

Seindjoelle suuntautuvat
tydmatkat

Kuntakeskusten valiset
asiointi- ja vapaa-ajan matkat

Kuntakeskusten
valiset tybmatkat

Valttava B Erinomainen

|
21 %

25 %

® Huono = Tyydyttava

m Hyva

26 %
25%

26 %

29 %

24 %

27 %

28 %

31 %
|

0% 20 %

Kuva 42. Asukaskyselyn vastaajien arvio nykyisen joukkoliikenteen soveltuvuudesta eri matkatyyppeihin Etela-Pohjanmaalla.

40 % 60 % 80 %

100 %

Joukkoliikennepalveluista oli kaikista vastaajista noin 44 %:n mielesta saatavana riittavasti tietoa, mutta 40 %
vastaajista arvio, etta tietoa ei ole riittavasti saatavana. Eniten lisatietoa joukkoliikennepalveluista kaipasivat
maaseudulla asuvat. Kokonaisuutena joukkoliikennepalveluiden tiedon saatavuudessa olisi parannettavaa. (Ku-

va 43)

Joukkoliikenteen internet-hakupalveluista vastaajat olivat asuinalueesta riippumatta kayttaneet eniten VR:n ja
Matkahuollon aikatauluhakuja. (Kuva 44)

Kaikki
vastaajat

Seingjoen
keskustaajamassa
asuvat

Muualla Seingjoen
kaupunkialueella
asuvat
Kauhajoen, Kurikan, llmajoen,
Lapuan tai Kauhavan
keskustassa asuvat
Muussa kaupungissa,
kuntakeskuksessa
tai taajamassa asuvat

Maaseudulla
asuvat

® En osaa sanoa /
En kayta joukko-
liikennetta kovin usein

Kylla " Ei

|
44 %
|

49 %

55 %

46 %

37 %

33 %
|

0%

20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 43. Asukaskyselyn vastaajien arvio joukkoliikennepalvelujen tiedon saatavuudesta.
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VR:n
aikatauluhaku

(www.vr fi)
u Kaikki
vastaajat
Matkahuollon -
aikatauluhaku = Selnajoen.
(www.matkahuolto.fi) keskustaajamassa
asuvat

® Muualla Seinajoen
kaupunkialueella
Seindjoen asuvat
paikallisliikenteen
reittiopas

(seinajoki.matkahuolto.info) = Kauhajoen, Kurikan,

limajoen, Lapuan
tai Kauhavan
keskustassa asuvat

25
8 Muussa kaupungissa,
Liikenneviraston 2 kuntakeskuksessa
aikatauluhaku 2 tai taajamassa asuvat
(www.matka.fi) 7
5 Maaseudulla

i asuvat

Muu

50 100 150 200
Mainintojen lukumaara

Kuva 44. Asukaskyselyn vastaajien joukkoliikenteen internet-hakupalvelujen kdyttaminen. Kysymyksessa vastaajat ovat voineet
valita useita vaihtoehtoja.

Joukkoliikenteen palvelutason kehittaminen

Vastaajia pyydettiin arvioimaan millaisia joukkoliikennepalveluita Etela-Pohjanmaalla on realistista tavoitella.
Kaikki vastaajat pitivat realistisimpina joukkoliikennepalveluina kaupunkikeskusten kaikkein suurimpien taaja-
mien valisten yhteyksien olemassa olon varmistamisen seka opiskelijoiden ja koululaisten liikkkumistarpeiden
turvaamisen kuntien valilla. Eri asuinalueilla asuvien vastaajien vastausten valilla ei ollut suuria eroja. (Kuva 45)
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Millaisia joukkoliikennepalveluita Etela-Pohjanmaalla on
mielestanne realistista tavoitella?

Kaupunkikeskusten ja kaikkein 147

suurimpien taajamien valisten
yhteyksien olemassa olon
varmistaminen

146
Opiskelijoiden ja koululaisten
liikkumistarpeiden turvaaminen
kuntien valilla

m Kaikki
Joustavan tydssakaynnin vastaajat
mahdollistavan joukkoliikenteen
vuorotarjonnan takaaminen
kaupunkien ja suurimpien
kuntien valilla m Seingjoen
keskustaajamassa
Paivittaiset edestakaiset asuvat

yhteydet maakuntakeskukseen

® Muualla Seindjoen
kaupunkialueella
asuvat

Joukkoliikenteen palveluiden
saatavuus kaikkialla
maakunnassa

Paivittiset edestakaiset
yhteydet naapuripaikkakunnille
jaltai seutukunnan sisaisesti

m Kauhajoen, Kurikan,
limajoen, Lapuan
tai Kauhavan
keskustassa asuvat

Joustavan tydssakaynnin
mahdollistavan joukkoliikenteen
vuorotarjonnan takaaminen
maakunnan kattavasti

Muussa kaupungissa,
kuntakeskuksessa
tai taajamassa asuvat

Muu
Maaseudulla

asuvat
Erittain vahainen

joukkoliikenteen tarjonta Etela-
Pohjanmaalla riittaa

En osaa sanoa

0 50 100 150
Mainintojen lukumaara

Kuva 45. Asukaskyselyn vastaajien arvio realistisista joukkoliikennepalveluista Etela-Pohjanmaalla. Kysymyksessa vastaajat ovat
voineet valita useita vaihtoehtoja.
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Vastaajia pyydettiin arvioimaan kuinka paljon hitaampi joukkoliikenneyhteys saisi korkeintaan olla, kun esi-
merkkimatkan kesto oli nopeimmalla mahdollisella kulkutavalla 20 minuuttia. Kaikista vastaajista suurin osa oli
valmis joustamaan joukkoliikennetta kaytettdessa korkeintaan 10 minuuttia nopeimpaan mahdolliseen kulku-
tapaan verrattuna. Asuinalueesta riippuen suurin osa vastaajista oli valmis joustamaan korkeintaan 10 tai 15

minuuttia. (Kuva 46)

Matkan kesto on 20 minuuttia nopeimmalla mahdollisella
kulkutavalla. Kuinka paljon hitaampi joukkoliikenneyhteys
voisi mielestanne enintaan olla verrattuna nopeimpaan
kulkutapaan?

Ei yhtdan © Korkeintaan = Korkeintaan ® Korkeintaan m®Korkeintaan mAjalla ei ole
hitaampi 5 minuuttia 10 minuuttia 15 minuuttia 20 minuuttia  minulle suurta
hitaampi hitaampi hitaampi hitaampi merkitysta

\ |
Kalkki 4 o0 74 38 %

vastaajat

Seinajoen
keskustaajamassa 3% 9 % 49 % 7%
asuvat

Muualla Seingjoen
kaupunkialueella 9% 9% 32% 18 %
asuvat

Kauhajoen, Kurikan,
limajoen, Lapuan |4 % 38 % 17 %
tai Kauhavan...

Il

Muussa kaupungissa,
kuntakeskuksessa 2 %7 % 24 % 19 %
tai taajamassa asuvat

Maaseudulla
asuvat 6 %3 % | 35 %

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

II

Kuva 46. Asukaskyselyn vastaajien jousto joukkoliikenneyhteyden kestoajassa esimerkkimatkalla.

Kaikkien vastaajien mukaan joukkoliikenteen lisarahoitus tulisi kohdentaa eniten liikenndintiajan kasvatta-
miseen ja vuorotarjonnan kasvattamiseen. Eri asuinalueilla asuvien vastaajien vastausten valilla ei ollut suuria

eroja. (Kuva 47)
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Mihin joukkoliikenteen lisdrahoitusta tulisi

mielestanne ensijaisesti kohdentaa?

Liikenndintiajan kasvattamiseen 46 100
(lisda vuoroja varhaisiin 11
aamuihin ja/tai myo6haisiin 1%
iltoihin) | 17
86
Vuorotarjonnan lisdamiseen 58
kohdennetusti Seindjoen 5 10
kaupunkiseudulla 7
6 m Kaikki
| 78 vastaajat
Vuorotarjonnan lisdamiseen
tasaisesti koko maakunnassa
) 76 m Seindjoen
Tarjoamalla - keskustaajamassa
joukkoliikenneyhteyksia alueilla, asuvat
jossa nykyinen tarjonta/kysynta
on vahaista
Lippujen hintojen m Muualla Seinéjoen
jarjestelmalliseen alentamiseen kauputnklalueella
(lippusubventio) asuva
Uusien sarja- ja kausilippujen m Kauhajoen, Kurikan,
kayttédnottoon lImajoen, Lapuan
tai Kauhavan
keskustassa asuvat
Informaatiojarjestelmien
kehitté.miseen (matka- ja Muussa kaupungissa,
aikatauluhaut) kuntakeskuksessa
tai taajamassa asuvat
Muuhun
Maaseudulla
asuvat
Pysakkien parantamiseen
En osaa sanoa
0 20 40 60 80 100

Mainintojen lukumaara

Kuva 47. Asukaskyselyn vastaajien arvio joukkoliikenteen lisdrahoituksen kohdentamisesta. Kysymyksessa vastaajat ovat voineet
valita useita vaihtoehtoja.

Kaikkien vastaajien mielesta joukkoliikenteen rahoituksesta voidaan saastaa tinkimalla pysakkien perusparannuksista. Osa
vastaajista ei kuitenkaan kokenut pystyvansa vastaamaan kysymykseen, koska en osaa sanoa -vaihtoehtoon oli vastattu paljon.
(Kuva 48)
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Miten joukkoliikenteen rahoituksesta
voidaan mielestanne saastaa?

76
Tinkimalla pysakkien
perusparannuksista
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u Kaikki
vastaajat
Vahentamalla )
joukkoliikenneyhteyksia alueilla,
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Tinkimalla = Seindjoen
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kehittdmisesta (matka- ja
aikatauluhaut)

®m Muualla Seinajoen
kaupunkialueella
asuvat

Lippujen hintatukea
vahentamalla (kausi- ja sarjaliput
kallistusivat)

Vahentamalla vuorotarjontaa
kohdennetusti Seindjoen
kaupunkiseudulla

m Kauhajoen, Kurikan,
limajoen, Lapuan
tai Kauhavan
keskustassa asuvat

Tuettuja lipputyyppeja

vahentamalla (kausi- ja Muussa kaupungissa,

sarjaliput) kuntakeskuksessa
tai taajamassa asuvat
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Maaseudulla
asuvat

Supistamalla liikenndintiaikoja
(vuorojen vahennykset
varhaisista aamuista ja/tai
mydhaisilloista)

Vahentamalla vuorotarjontaa 2
tasaisesti koko maakunnassa

0 20 40 60 80
Mainintojen lukumaara

Kuva 48. Asukaskyselyn vastaajien arvio joukkoliikenteen rahoituksesta sdastamisesta. Kysymyksessa vastaajat ovat voineet valita
useita vaihtoehtoja.

Suurin osa kaikista vastaajista oli sitd mielta, etta Etela-Pohjanmaalta tulisi olla toimivat joukkoliikenneyh-
teydet Tampereelle, Helsinkiin ja Vaasaan. Eri asuinalueilla asuvien vastaajien vastausten valilla ei ollut suuria
eroja. (Kuva 49)

62



Mihin Etela-Pohjanmaan maakunnasta on mielestdnne
oltava toimivat joukkoliikenneyhteydet?

122
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119
Helsinkiin m Kaikki
vastaajat
Vaasaan H Seinajoen
keskustaajamassa
asuvat
® Muualla Seinajoen
Tasaisesti kaikkiin naapurikuntiin kaupunkialueella
asuvat
m Kauhajoen, Kurikan,
Ouluun limajoen, Lapuan
tai Kauhavan
keskustassa asuvat
Muussa kaupungissa,
i . kuntakeskuksessa
Jyvaskylaan tai taajamassa asuvat
Maaseudulla
asuvat
Kokkolaan
Muualle
0 50 100 150
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Kuva 49. Joukkoliikenneyhteydet Etela-Pohjanmaan maakunnasta muualla asukaskyselyn vastaajien mukaan. Kysymyksessa
vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja.
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Etela-Pohjanmaan Elinkeino-, Liikenne- ja Ymparistokeskuksen palvelutasomaaritys 2010-2013
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keskus 2012.

Etela-Pohjanmaan Elinkeino-, Liikenne- ja Ymparistokeskuksen liityntaliikenteen palvelutasomaa-
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