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TIVISTELMA

Pro gradu-tutkielma kasittelee 4. ja 6. Divisioorsdirtoa Itd-Karjalasta Karjalankannakselle
vuonna 1944. Tutkielma kasittelee siirtymisen vabeluita, toteutusta ja ongelmia. Ongel-

miin liittyen ty0 kasittelee neuvostoliittolaistdmavoimien toimintaa sotilaskuljetuksia vas-

taan, sekda muiden samaan aikaan kaynnissa ollkigdgruksien vaikutusta 4. ja 6. Divisi

oonan siirtoon.

Paatutkimuskysymyksena on: Kuinka Maaselan kanmaksekot suorittivat siirtymisen
Karjalankannakselle?
Alatutkimuskysymyksina ovat:
1. Millaisia olivat Maaselan kannaksen joukkojeimt@mnisen valmistelut, toteutus ja mah-
dolliset ongelmat. Onnistuiko siirtyminen?

2. Miten taisteluiden yleistilanne vaikutti siirton?
3. Milla tavalla Maaselan kannakselta siirrettgeigkkoja oli tarkoitus kayttaa ja miten kayt-

totarkoituksen muuttuminen vaikutti siirtoihin?

Tutkielma on asiakirjatutkimus, johon on kaytet@§dpsiassa kotimaisia lahteitd. Neuvosto-
liittolaisten suurhytkkayksen ajalta on kirjoitetwunsaasti kirjoja, joista saa yleiskuvan so-
dan tapahtumista. Siirtymisen tutkimisessa on tdk#éu paaasiassa sota-arkiston lahteisiin.

Neuvostoliittolaisten suurhydkkayksen voima ja nopgllatti Suomen sodanjohdon, tdméan
vuoksi vain kaksi yhtymaa oli siirretty Karjalanksakselle ennen suurhytkkayksen alkua.
Pian pddmajassa todettiin, ettd Karjalankannaksetusgtus ei tule kestamaan ilman lisa-
joukkoja. TAmén vuoksi muun muassa 4. ja 6. Dieg&saivat kaskyn siirtyd Karjalankan-

nakselle. Siirrot suoritettiin paaasiassa junakuksin, koska ajoneuvokalusto ja polttoajne




resurssit eivat mahdollistaneet autokuljetuksiatda hidastavia tekijoita olivat rautateids

heikko kunto ja vahainen mé&ara. Useat muut samgaarakaynnissa olleet evakuointi- ja

huoltokuljetukset eivat juuri hairinneet siirtynmésikoska kuljetusjarjestelma oli asetettu pal-

velemaan ensisijaisesti sotilaskuljetuksia. Siatojisi voinut nopeuttaa, mikali siirretyille

joukoille olisi annettu enemman junia kayttoon. Baalisi kuitenkin ollut muilta sotilasku
jetuksilta pois, eik& olisi siina mielessa ollukkmaisuuden kannalta jarkevaa. Siirtojen

kana olleista ongelmista huolimatta molemmat doasiat saatiin siirrettya Karjalankannak-

sen torjuntataisteluihin ilman suurempia tappioiéeisesti ottaen voidaan todeta, etta 4

6. Divisioonan siirtyminen Karjalankannakselle astui.

AVAINSANAT

4. Divisioona, 6. Divisioona, siirtyminen

ai-

ja
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JOUKKOJEN SIIRTAMINEN MAASELAN KANNAKSELTA
KARJALANKANNAKSELLE 1944

1 JOHDANTO

1. 1 Taustaa

Alkuvuodesta 1944 Jatkosodan painopiste oli siytyselkeasti Karjalankannakselle ja neu-
vostoliittolaisten hyokkaysmahdollisuudet olivasdantyneet. Tama johtui siita, etta Lenin-
gradin saartorengas oli murtunut, ja saksalaiseatoVvetaytyneet Narvan linjalle saman vuo-
den helmikuussa. Neuvostoliittolaissivat olleet enaa niin tukalassa tilanteessa kikai-a
semmin. Muuttuneet tilanteet SuomernNauvostoliiton, sekéa Saksan ja Neuvostoliiton vali-
silla rintamilla aiheuttivat sen, ettd Suomen ajareryhmitys ei ollut enda tilanteen tasalla,
eika vastannut tilanteen asettamiin vaatimuksiimpaéallikkod aloitti muutostyot alkuvuodesta
1944, jotta suomalaisten joukkojen johtosuhteeylanitys vastaisivat paremmin muuttunee-
seen tilanteeseen. Tasta johtuen jo helmi- ja slaalin aikana ryhdyttiin ylipaallikon kaskys-
td vahventamaan Karjalankannaksen joukkoja. Tuoldipaallikkd kaski Panssaridivisioo-
nan (PsD) siirtymaan reservikseen Lappeenrannaiipdnrih — Talin alueelle ja 3. Divisioo-
nan (D) Karjalankannakselle Vammelsuun — Vuottdaeelle! Myds Maaselan kannaksen
joukkoja siirrettiin Karjalankannakselle. Ensimneiid Maaselan kannakselta lahti 1l Armei-
jakunnan (AK) silloinen reserviyhtymda, 4. D. Myohenm Karjalankannakselle kaskettiin
my0s Il AK:n eturintaman joukoista yksi yhtym&. Ranyos 6. D sai kdskyn siirtyd Karja-

lankannakselle.

Neuvostoliittolaiset aloittivat suurhyokkayksen idankannaksella kesalla 1944 valtavalla
voimalla. Suomalaiset joutuivat nopeasti perddnfimpaaasemasta Vammelsuun-Taipaleen
valiseen asemaan (VT-asema), ja loppujen lopuke Hiipuri-Kuparsaari-Taipale asemaan

! Matti Koskimaa, Veitsen teralld, Vetaytyminen Liakannakselta ja Talin-lhantalan suur-
taistelu kesalla 1944, Porvoo, 1993 s.23.
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(VKT-asema) saakkaPaaaseman murruttua ylipaallikko kaski Syvarilleysnassa olevan
kenraalimajuri P. Autin komentaman 4. D:n Karjalankakselle reserviksi. Jo VT-aseman
murtuessa tilanne alkoi kdyda Suomelle erittaikeaksi, joten Karjalankannaksen joukkoja
piti edelleen vahventaa. Ennen paajoukkojen vetaigha VKT-asemaan ylipaallikkd antoi
kaskyn, jonka mukaan 6. D:n komentajan, kenraalimd. Vihman, tuli siirtdd Maaselan

kannaksella oleva divisioonansa Karjalankannakselle
1.2 Aiheen rajaus ja paatutkimuskysymys

Tutkimus on rajattu ajan perusteella siten, ett&asttelee kaikkia Maaselan kannakselta
Karjalankannakselle vuonna 1944 siirrettyja joulkdjutkimus keskittyy siirtymisen valmis-
teluihin, ongelmiin, aikatauluun, kokoonpanoihiahfosuhteisiin ja siihen, miten siirtyminen
suojattiin. Tutkimus on rajattu tapahtumien pereksesiten, etté se alkaa 4. D:n siirtymiseen
littyvasta kaskysta ja paattyy siihen, kun kaikkaaselan kannakselta Karjalankannakselle
siirrettavat joukot ovat tuloalueella ensimmaisestdavassa. Tassa tapauksessa divisioonar
ensimmaiselld tehtavalla tarkoitetaan sita tehtay@i#on divisioona osallistuu kokonaisuu-
dessaan. Jotta siirtymisen tutkiminen olisi miegtéiga jarkevaa, tutkimus kasittelee myos
joukkojen siirtamisen syitda. Tarkemmin sanoen si#)in Maaselan kannakselta siirrettyja
joukkoja aiottiin kayttaa, ja millaiset olivat dsioonien ryhmitysalueet ja tehtavat ennen siir-
tymista ja sen jalkeen. Tutkielmassa kasitella&éteen ja ryhmitysalueiden eroavaisuuksia.
Tassa tyossa tarkastellaan myds Maaselan kanrekselettyjen joukkojen ymparilla olleita
tapahtumia. Siirtymisen syita ja tehtavien tarkigia verrataan seka Laatokan pohjois-, etta
etelapuolisien rintamien tapahtumiin, eli mitkdahpmat johtivat 4. ja 6. D:n siirtdmiseen.

Tutkielman painopiste on kuitenkin 4. ja 6. D:nitsjien tutkimisessa.

Tutkimus on rajattu tapahtumien perusteella, kagkan tassa tapauksessa loogisempaa, kuir
ajallinen rajaus. Aiheen rajauksen kannalta einoilelekasta tai edes jarkevaa, etta tutkimus
keskittyisi tarkkaan taisteluiden kuvaamiseen eskiksi Ihantalan alueella, koska kyseista
aihetta on tutkittu erittdin paljon. Tarkoituksema tutkia juuri joukkojen siirtoja ja miten ne
vaikuttivat suurempaan kokonaisuuteen. Tutkimuksesskastellaan aihetta suomalaisten

joukkojen kannalta.

2 Neuvostoliittolaiset aloittivat suurhydkkayksei 4944,
3 6. Divisioonan esikunnan (6. DE) operatiivisenstea (OpOs) sotapaivakirja (SPK)
1.1.1944 - 17.9.1944, SArk SPK 5523/ 16.6. yleistieselostus.
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Karjalankannaksen taisteluihin ja erityisesti 19d&sdén ajoittuvaan neuvostoliittolaisten
suurhyodkkaykseen liittyvaa kirjallisuutta 10ytyyigin paljon. Etenkin Talin ja Ihantalan alu-
een taisteluita on tutkittu paljon. Joukkojen sjat kasittelevid tutkimuksia on puolestaan
melko vahan. Niissa ei perehdyta lainkaan syvemyhtgmien siirtoon, vaan aihetta kasitel-
l&&n hyvin lyhyesti ja supistetusti. Myos Maasek@amnaksen yhtymia on tutkittu melko va-
han. 4. ja 6. D:n eri vaiheita kasittelevaa kirgalutta tai tutkimusta ei juuri ole. On selvaa,
ettd myds historiankirjoittajien mielenkiinnon kebha ovat olleet Karjalankannaksen suur-
taistelut, eivatka niinkddn Maaselan kannaksen mat@n merkitykselliset tapahtumat, tai
kahden divisioonan siirrot. Taman vuoksi tarkoieka on selvittaa, miten ja miksi 4. ja 6. D

siirrettiin Karjalankannakselle ja kuinka siirtyneim onnistui.

Paatutkimuskysymyksen asettelun tavoitteena o sétten vastaamalla saa vastauksen kuin-
ka 4. ja 6. D:n siirtyminen suoritettiin, ja mihméita divisioonia kaytettiin alkuvaiheessa Kar-
jalankannaksella. Sen tarkoituksena on myos ragatelventad aiheen kasittelyd. Paatutki-
muskysymyksena orKuinka Maaselan kannaksen joukot suorittivat siirtymisen Karja-
lankannakselle? Etsittdessa vastaukstahan kysymykseen tulee erityisesti kiinnittaa huo-
miota niihin moniin pieniin asioihin jotka vaikuttat siirtymiseen. Tahan ei riitd vastaukseksi
pelkka tiivistelma sotapaivakirjoista, vaan onyessti pohdittava miksi joku asia tehtiin tie-
tylla tavalla ja mitk& asiat siihen vaikuttivatutkielman tarkoituksena on antaa vastaus paa-

tutkimuskysymykseen viimeistaan johtopaatdsluvussa.

Alatutkimuskysymyksia ovat:

1. Millaisia olivat Maaselén kannaksen joukkojeimt@nisen valmistelut, toteutus ja mahdol-
liset ongelmat. Onnistuiko siirtyminen?

2. Miten taisteluiden yleistilanne vaikutti siirton?

3. Milla tavalla Maaselan kannakselta siirrettgaidkkoja oli tarkoitus kayttaa ja miten kayt-

totarkoituksen muuttuminen vaikutti siirtoihin?

1.3 Lahteet

Tutkielma on asiakirjatutkimus, jossa on kaytettytiaisia lahteitd. Karjalankannaksella
vuonna 1944 kaydyista taisteluista on kirjoitettungaasti kirjoja. Suurin osa kyseisista kir-
joista voidaan kasittaa luotettaviksi lahteiksinjg& on hyddynnetty tassa tutkielmassa. Kir-
jallisuuden perusteella saa erittain hyvan kuvanjdfankannaksen tapahtumista, mutta niista

ei kuitenkaan saa kovinkaan paljon tietoa 4. jB 8iirtymisen vaiheista. TA&méan vuoksi eten-
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Kin siirtymisen tutkimisessa on kaytetty sota-adssa |6ytyvaa materiaalia. Divisioonien
toimintaa tutkittaessa tarkeimmat arkistomateriaaii ollut niiden esikuntien sotapaivakirjat
ja taistelukertomukset. 6. D:n sotapaivakirjoiasalta ajalta on kuitenkin ongelmana se, ettei
niista 16ydy liitteitad. Kyseiset liitteet sisaltévtirkeitd kaskyja ja ohjeita, joten tietoja on-jou
duttu etsimaan, kokoamaan ja yhdistelemaan muistaista ja muiden joukkojen sotapéiva-
kirjoista. Ylemman johtoportaan, eli Il ja IV AK:Botapaivakirjoissa on liitteet tallessa, ja
niistd on I6ytynyt muun muassa 6. D:n tilanneilmk#ia, joiden perusteella saa kasityksen
esimerkiksi taisteluiden kulusta. Syyta 6. D sétagkirjojen liitteiden puuttumiselle ei ole
l6ytynyt. Oletettavasti syyna on se, etta liittaailta ajalta ovat yksinkertaisesti tuhoutuneet,
havinneet tai sitten niité ei ole voitu arkistomsianmukaisesti ja ne on havitetty tarkoituksel-

la. Todennakoisinta on, etta liitteet ovat havirriaetuhoutuneet kovien taisteluiden aikana.

Kokonaisuutena 4. ja 6. D:n arkistoissa on paljanjee 4. D:n arkistoissa on enemman saily-
nyttd materiaalia. Lisdksi suuri osa 4. D esikunmateriaalista on kirjoitettu kirjoituskoneel-
la, kun taas 6. D:n sotapdaivékirja kesalta 1944kasinkirjoitettu. Kasiala on epaselvaa ja
hankalaa lukea. Tama on hidastanut 6. D sotapd@jegda tutkimista. 4. D:n arkistoista on
helposti l6ydettavissa siirtoa koskevaa materiaaiaun muassa taistelukertomuksesta. Syita
naiden divisioonien arkistoidun materiaalin laadwbi olla monia. Dokumentointi tapaan on
voinut vaikuttaa taisteluiden kiivaus, sattuma,jtgia divisioonan komentajan tai esikunta-

paallikon asenne asiakirjojen sailytyksen suhtdankkaa syyta lienee mahdoton maaritella.

Taman tutkimuksen tarkeimmat lahteet ovat:

4. ja 6. Divisioonan esikunnan operatiivisen osasttapaivakirjat.

4. Divisioonan taistelukertomus Karjalankannakserytystaisteluista 6.6.—20.6.1944.

Kai Sarmanne — Strategiset (keskityskuljetuksiinsjauriin ryhmitysmuutoksiin liittyvat)
joukkojen siirrot viime sodissamme.

E Metsalampi — Joukkojen siirrot Karjalankannales&ksalla 1944.

Yleisesta taisteluiden kulusta saa hyvan kuvan iNkagskimaan kirjasta Veitsen teralla. Se
kasittelee erittéin kattavasti Karjalankannaksejutataisteluita ja etenkin Talin — Ihantalan
suurtaisteluita kesalla 1944. Kirja voidaan luolkitéuotettavaksi lahteeksi, silla kirja on kir-
joitettu laajan kirjallisuuden ja sota-arkistomé&datin perusteella. Kyseisessa kirjassa on kay-
tetty lahteend myds haastatteluita. Useimmitentatiakit ovat huonohkoja l&hteité historian
tutkimukselle, koska niissa asiat ja tapahtumasviall usein ilmi vain yhden ihmisen mahdol-

lisesti subjektiivisesta nakdkulmasta katsotturd@loln tiedot voivat vaaristya. Toisaalta jois-
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sakin tapauksissa haastattelut voivat olla mitégiartai jopa ainoa lahde. Vaikuttaa kuiten-
kin silta, etta ne eivat ole vaikuttaneet kirjantkitavuuteen tutkimuksen lahteena. Kyseinen

kirja on yksi taman tutkielman tarkeimmista lahtiis

Vaikka tassa tutkimuksessa kaytetyt julkaistuté@htvoisikin maaritella luotettaviksi lahteik-
si, niin siita huolimatta niisséd on havaittavissangi eroja tai ristiriitoja. Etenkin joukkoja ja
kaluston vahvuuksia koskevissa tiedoissa on ef§aa johtunee siitd, ettd joko alkupe-
raisissakaan lahteissa ei ole tarkkaa tietoattangoihinkin lahteisiin esimerkiksi lukuja on
pyoristetty. Tallaisissa tapauksissa on pyritty tidpaan tietoja, jotka loytyvat kahdesta,

mahdollisesti toisistaan rippumattomasta lahteesta

Arkistosta I6ytyvia sotapaivakirjoja kaytettdesabe¢ muistaa, etta ne ovat kyseisen joukko-
osaston tai yhtyman itse tuottamia. Tama antaa olkduiden sille, etta niisté on voitu jattaa
pois tietoja, jotka saattaisivat komentajan takjmu johtajan epasuotuisaan valoon. Toisaalta
niissad voidaan korostaa tietoja, jotka saavat ofpakon nayttdm&an paremmalta. Taman
vuoksi tulee tarkoin miettid, mitka asiat ovat aislia, joissa tallaista muokkausta olisi voitu
tehda. Sotapaivakirjoja ja niiden liitteitéa kaytetssa tulee muistaa, etta niita ei ole aina kirjoi-
tettu mukavissa toimisto-olosuhteissa, vaan taistalkana tai niiden jalkeen, joskus jopa pit-
ka&nkin ajan paasta. Etenkin taistelukertomukset taistelun jalkeen kirjoitettuja asiakirjoja.
Tall6in aika on saattanut niin sanotusti ““kullatauistot ja ikavat asiat, seka epaonnistumi-
set voivat unohtua, tai niita ei haluta muistaaadmistumisista ei valttamatta haluta kirjoit-
taa, jotta esimiehet tai muut komentajat eivat luea niista. Jos taistelun ja taistelukerto-
muksen laatimisen valilla on pitka aika, niin asgoroi unohtua, ja sisaltdé voi muutenkin olla
muokattu halutun nékoiseksi. Sotapaivakirjoja asit@an kirjoitettu aarimmaisen vasynee-
na. Talléin virheiden maard helposti kasvaa jaajoit asioita voi jaada pois. Taistelukerto-
mukset ja sotapaivakirjat ovat siis usein vain yhtle muutaman ihmisen nakemyksia tapah-
tumien kulusta, jonka vuoksi niita tulee tarkastédtiittisesti. Toisaalta niiden pitaisi olla fak-

toihin ja annettuihin kaskyihin, seka asiakirjoilparustuvia.

6. D:n sotapéaivakirjoista on kaytetty tassa tutkisessa paaasiassa tapahtumia, paivamaariz
ja paikkojen nimia koskevia tietoja, ei niinkaarhtajien toimintaan liittyvid kertomuksia.
Tama lisaa lahteen luotettavuutta ja kayttbarvo®:A sotapaivakirjoista on kaytetty etenkin
siirtymiseen liittyen paivamaaria ja paikkojen nimraistelukertomuksista, sotapaivakirjoista

ja niiden liitteista on kaytetty myos niista |0ytiivkaskyja, jotka koskevat niin siirtymista,
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kuin tehtaviékin. Kokonaisuutena nama arkistoldhta&at muodostuneet tdmén pro gradun

tarkeimmiksi lahteiksi.

1.4 Aikaisempi tutkimus ja kirjallisuus

On useita teoksia, joissa mainitaan 4. ja 6. Drmossta muutamalla sanalla, mutta varsinaisia
tutkimuksia, jotka kasittelevat ndiden kahden doogsan siirtoja on kaksi. Naista toinen on
Kai Sarmanteen kirjoittama, vuonna 1962 ilmestyiegis: Strategiset (keskityskuljetuksiin ja
suuriin ryhmitysmuutoksiin liittyvat) joukkojen sibt viime sodissamme. Toinen teos on
kapteeni E. Metsdlammen vuonna 1952 tekema dipjdmjonka otsikko on: Joukkojen siir-
rot Karjalan kannakselle kesalla 1944, tutkielnratsgisen painopisteen siirrosta meikalaisis-
sa olosuhteissa. Nama molemmat ty6t kasittelevékarseippeasti 4. ja 6. D:n siirtoa. Toiden
tavoitteena ei ole ollut divisioonien siirtojen yygskohtainen selvittdminen. Taman vuoksi

niissa on selvitetty siirtojen tarkeimmat tapahttima

Kai Sarmanne kéasittelee tydossaan seka talvi- atkgodassa tehtyja strategisia joukkojen
siirtoja. Aihe on siis varsin laaja. Sarmanteen jB@ 4. ja 6. D:n osalta pintapuoliseksi, silla
teos on liitteineen vain 73 sivua. On siis iimisgly ettd 4. ja 6. D:n siirtoja on kasitelty sup-
peasti, tekstisivujen rajoittuessa yhteensa nolriden sivuun. Sarmanteen tyon rajaus on laa-
ja ja tyon tavoitteet ovat lahinn& koko kuljetugatelman tutkimisessa, joten siina ei kasitel-
l& yksityiskohtaisesti 4. ja 6. D:n siirtoja. Samteen kirjaan on koottu lahinnd tarkeimmat
tiedot siirtymisesta siirron syiden, tarkeimpierpdhtumien, paivamaarien ja etaisyyksien
osalta. Tamé on tehty ansiokkaasti, vaikkakin tieslo todennakoisesti koottu 4. ja 6. D:n
osalta suoraan Metsdlammen teoksesta, silla Saspranyossa ei ainakaan lahdeluettelon
mukaan ole kaytetty 4. tai 6. D:n arkistoja.

Metsdlammen diplomityd on jo huomattavasti suppeammjattu koskemaan vain keséalla
1944 tapahtuneita strategisia joukkojen siirtojastd huolimatta myos tdmé ty6 kasittelee
melko suppeasti 4. ja 6. D:n siirtoja. Metsalamrtesss on kokonaisuudessaan vain 55 sivua,
joista 4. D:n siirtymista kasitellaan vain hiemdnkplmen sivun verran, ja 6. D:n siirtymista
vain noin kahden sivun verran. Jo edella mainitiigrumaarien perusteella voi paatella, etta
tassakaan teoksessa ei ole tutkittu syvallisegisidonien siirtoja. Molemmissa tutkimuksissa
on onnistuttu varsin ansiokkaasti tiivistamaantgimisien tarkeimmat tapahtumat ytimek-
kaaksi tiivistelmaksi. Nama eivét kuitenkaan tatjo&o vastausta 4. ja 6. D:n siirtojen onnis-

tumisista ja syista. Tasta syysta tdma tutkimutidcea.



On mielenkiintoista, etta Kai Sarmanteen ja E. Mieismmen tekemissa diplomitdissa, seka 4.
D:n taistelukertomuksessa ja sotapaivéakirjassabakjn eroja toisiinsa verrattuna. Eroja on
kellonajoissa, junien maarissd, seka asemissa jaitlia purettiin ja lastattiin. Ta&man vuoksi
kyseisista lahteista kaytettyja lukuja tulee pgéaéntaa antavina, tai tulee ainakin tarkoin har-
kita, mik& lahde on todennakoisesti lahimpana tiduiiPaikkatietoja koskevissa asioissa, ku-
ten junien lastaus- ja purkuasemien suhteen lawiatpia lahteita ovat 4. ja 6 D:n sotapaiva-
kirjat, koska ne on kirjoitettu pian tapahtumietk@en. Kuitenkin on huomioitava, etta edella
mainittujen diplomitéiden tietojen todenmukaisuutia vaikea selvittad, silla niissa ei ole

lainkaan lahdeviittauksia.



2 TILANNE ENNEN SUURHYOKKAYSTA
2.1 Sotilaallinen tilanne Suomen ja Neuvostoliitowalilla

Suomalaisten hyokkaysvaiheen paatyttya syksyllallldnne oli vakiintunut Suomen ja
Neuvostoliiton valisilla rintamilla. Rintamalinjatakiintuivat paapiirteittain niille paikoille,

jonne suomalaisten joukot olivat hyokkayksilladremaeet. Suomalaisten joukot olivat ryh-
mittyneet Karjalankannakselle, Aunuksen Karjaladtaaselan kannakselle, Rukajarven
suunnalle ja osittain Lappiin saksalaisille joul@ilistettund. Suomen kenttaarmeijan koko
oli noin 600 000 miesta, mika tarkoitti sita, eB&omen kokoisella, tuolloin viela nuorella
valtiolla ei ollut varaa pitda ylla niin suurta af@aa. Tilanteen vakiinnuttua joukkoja ryhdyt-
tiinkin kotiuttamaan teollisuuden ja maataloudel@pitdmiseksi ja kasvattamiseksi. Kaiken
kaikkiaan joukkoja kotiutettiin niin paljon, ettdrmaeijan vahvuus oli alimmillaan jopa

450 000 miesta. Se tarkoitti vaistamatta sita, jettlikoja piti organisoida uudelleén.

Pohjoisimmasta rintaman osasta vastasivat pddassaksalaiset joukot. Vuonna 1942 Nor-
jan-armeijan hyokkaysjoukoista koottuun Lapin Arjaan kuuluivat Vuoristoarmeijakunta
Norwegen ja XXXVI AK® Siihen kuului myds Uhtuan suunnalla ollut suonmeai kenraa-
limajuri Hjalmar Siilasvuon komentama Il AK, johduului k&ytanndssa vain yksi divisioo-
na. Pelkastdan saksalaisten joukkojen vahvuusoati 200 000 sotilasta. Lapin Armeija vas-
tasi Rukajarven pohjoispuolisesta alueesta ainengié@le saakka. Voidaan siis todeta, etta
saksalaisten joukkojen osuus oli merkittava, gépia ratkaiseva. Saksalaisten ansiosta suo-
malaisia joukkoja ei pitéanyt juurikaan sitoa Lagnolustamiseen, vaan ne voitiin keskittéaa
Suomen rintaman tarkeammille osille etelaan. Rukajitien suunnalle oli keskitetty kenraa-

limajuri Erkki Raappanan komentama 14. D, jokasalbraan Paamajan (PM) alaisuud€ssa.

Eteldssd suomalaisten kannalta tarkeammilla rii@roli pddosa suomalaisten joukoista.
Maaselan kannakselle oli ryhmitetty puolustuksdeAN, josta viela 1942 kaytettiin nimea
Maaselan Ryhma. Siihen kuuluivat etulinjassa oldvaa 6. D, seka 21. Prikaati (Pr). Lisaksi

reservina oli 4. D ja 3. PrKolmesta eteldisimmasta rintamanosasta tama Maakahnas oli

* Raunio Ari: Asemasodan alettua aloitettiin Suorkenttaarmeijan osien kotiuttaminen. It-
senaisyyden puolustajat, Sodan taisteluja 2 - gatteo Weilin+Go6s Oy, Porvoo 2005. s.
208-2009.

® Halsti, Wolf H: Suomen sota 1939-1945 (kolmas osskaisu 1944. Keuruu 1957, s 53-57.
® Koskimaa (1993), s. 21, Nimi muutettin mydhemmih Vuoristoarmeijaksi.

" Raunio, 2005. s. 208-209.

® Halsti, s. 55-56.
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Suomen puolustuksen kannalta kenties vahiten nykdatlinen, mutta kuitenkin valttamaton,
jotta neuvostojoukot eivat voisi hyokata sitd kausunuksessa olleiden joukkojen selustaan.
Aunuksen kannakselle oli ryhmittynyt Aunuksen Ryhnm@ta komensi kenraaliluutnantti
Oesch. Télle Laatokan ja Adnisen valiin jaavallenris0 kilometrin pituiselle rintamalle ol
ryhmittynyt V ja VI AK. V AK:aan kuuluivat Adnisemannasta lanteen ryhmittynyt 7. D ja
11. D. VI AK:aan kuuluivat 5. D ja 8. D, seka 15. Risdksi Aunuksen Ryhmalla oli reser-
vissaan 17. D ja 20. BiKarjalankannakselle oli ryhmittynyt Kannaksen Ryhrjota komensi
kenraaliluutnantti Ohqvist. Tuolloin Karjalankansake oli ryhmittynyt etulinjaan 18. D, 2.
D ja 15. D, seké 19. Pr. Reservissa oli vain 16° Raiken kaikkiaan suomalaisista joukoista
noin kolmannes oli Karjalankannaksella. Muita joojek o olivat lisédksi PsD ja Ratsuvakipri-
kaati (RvPr). Naista ryhmista Maaselan ja Karjalmkaksen ryhmat vastasivat kokoon-
panoiltaan armeijakuntaa, silla niilla oli alajoptwtainaan padasiassa divisioonia. Aunuksen
Ryhma puolestaan muistutti kokoonpanoltaan armejaska silla oli alajohtoportainaan ar-

meijakuntia, jotka johtivat niiden alaisia divisitia tai jopa prikaatej&

Etulinjoihin oli sijoitettu yksitoista jalkavakidisioonaa ja kolme jalkavakiprikaatia. Reservi-
na oli kaiken kaikkiaan yli kolmannes joukoista.sBRes/ina oli yksi panssaridivisioona, kolme
jalkavakidivisioonaa, kaksi jalkavakiprikaatia jesy ratsuvakiprikaati. On kritisoitu, etta Jat-
kosodan aikana suomalaiset eivat osanneet vartdaasti reservia. Edella mainittu kuiten-
kin osoittaa, ettd ainakin strategisella tasolkereijoukkoja oli jopa nykymittapuun mukaan
tarkasteltuna normaali maara. Edella mainittu ryigenoli muodostunut useiden muutosten
seurauksena. Lisdksi hyokkaysvaiheen ja asemasailana etulinjassa kuluneita joukkoja
vaihdettiin reserviin huoltoa ja koulutusta vartdi@man vuoksi ryhmityksia muutettiin kul-

loistakin tilannetta vastaavaksi. Edella mainitgnmitys oli voimassa 1943-1944 vuoden

vaihteessa.

Kun tarkastellaan joukkojen ryhmitysta ja maarigkannaksilla, voidaan todeta, etta paino-
piste oli muodostunut ainakin yhtymien maéran peeli Aunuksen Karjaladi.Maaselan
ja Aunuksen rintamat veivatkin miltei padosan jagia Tama johtunee osittain neuvostoliit-

tolaisten aktiivisuudesta kyseisilla rintamilla. dwna 1942 ainoat merkittavat taistelut Karja-

® Halsti, s. 55-56 ks. Sinerma Martti: Kelirikkotakit Syvarilla. Teoksessuomi sodassa.
Keuruu 1982. s. 290-291.

% Halsti, s. 55-56.

' Raunio, 2005. s. 208-209.

12 On kuitenkin huomioitava, ettd Aunuksen kannak@@iaman leveys oli lahes kaksi kertaa
yhta pitka, kuin Karjalan kannaksella, joten pette@ssa painopistetta ei ollut luotu, vaan
voimat oli jaettu rintamille tasaisesti.
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lan alueella sijoittuivat Aunukseen ja Maaselanraselle® Tama oli yksi syy siihen, miksi
huomio oli kiinnittynyt kyseisille rintamille. Myddmmin tilanteen muuttuessa Suomen so-
danjohto kuitenkin ryhtyy muutoksiin ryhmityksieaattamiseksi ajan tasalle, koska Karja-

lankannas nahtiin suurimpana uhkana.

Silla aikaa kun Suomen ja Neuvostoliiton valilldlwsi 1ahes rauhanomainen tilanne, niin so-
ta Euroopassa oli saanut uuden kaanteen. Suometlatykselliseksi osoittautui ennen kaik-
kea tilanteen muutokset Neuvostoliiton ja Saksdil&aSaksalaisten hyokkays Stalingradin
valtaamiseksi epaonnistui ja kdantyi neuvostolaigien voitoksi alkuvuodesta 1943. Naiden
tapahtumien jalkeen neuvostoliittolaiset ottivatitdéen kaikilla itarintaman etelaisilla kais-
toilla. Saksan sotilaallinen voima heikkeni jatksttaHelmikuussa 1944 neuvostoliittolaiset
saivat murrettua Leningradin saartorenkaan ja pakbtsaksalaiset perddntymaan ensin Nar-
vajoelle ja pian aina Peipusjarvelle asti. Naidensien tapahtumat Neuvostoliiton ja Saksan
valisella rintamalla ja Saksan heikentyminen mwuBliroopassa tarjosivat neuvostojoukoille
sotilaallisen paineen helpottumista. Tama puolestedoi neuvostoliittolaisille yna paremmat
mahdollisuudet suurhydkkayksen toteuttamiselle Saeomastaan. Arveltiin, etta neuvostoliit-
tolaiset haluaisivat painostaa Suomen irtaantunsadasta, jotta neuvostojoukkoja saataisiin
vapautettua taistelemaan Saksaa vastaan. Tamdtiimnapahtuvan voimakkaalla Kannak-
sen kautta tapahtuvalla hyokkayksella. Nyt vahvaavostohyokkayksen uhka Karjalankan-

naksella alkoi nousta ajankohtaiseksi ongelmaksinstaisille™*

Suomen ylin johto ymmarsi jo varsin varhaisesshe@ssa, ettd Saksa tulisi havidmaan so-
dan. Taman vuoksi Suomi tulisi irrottaa sodastaeisla rauhanneuvotteluista huolimatta

Suomi ei saanut rauhaa aikaiseksi Neuvostoliitdmuatomien rauhanehtojen vuoksi. Tama

johti sodan jatkumiseen, joka kulminoitui kesan 4 #uvostojoukkojen suurhyokkaykseen.

Epaonnistuneet rauhanneuvottelut ja Neuvostoligotilaallisen tilanteen helpottuminen sai-
vat PM:n ymmartdmaan, ettd suomalaisten ryhmityenéa vastannut vallinneeseen tilantee-
seen. Taman vuoksi helmikuussa ylipaallikkd kaséiKarjalassa olleen PsD:n siirtymaan
reservikseen Lappeenrannan — Viipurin — Talin dlaedisaksi Aanisen rannikkotykistoa

siirrettiin Suomenlahdelle. Uhtuan alueella ollutC3 sai maaliskuun alussa kaskyn siirtya

Vammelsuun ja Vuottaan alueelle. Samaan aikaa@dlligko kaski, ettd Karjalankannaksen

'3 Halsti, s. 26-50.

14 Koskimaa (1993), s. 14-20 ks. Metsalampi E: Jojadkaiirrot Karjalan kannakselle kesal-
l& 1944, tutkielma strategisen painopisteen siieraneikalaisissa olosuhteissa. Sotakorkea-
koulun diplomityd, 1952, s. 3.
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puolustusvalmiuteen oli kiinnitettava erityista miota. Myohemmin maaliskuussa aloitettiin

myds suunnittelutyd siviilivaeston evakuoimiseksirjélankannakselt.

Konkreettisten joukkojen siirtojen lisaksi tehtimyds organisaatiouudistuksia. Helmikuussa
lakkautettiin Kannaksen Ryhma, joka tarkoitti seftA Kannaksen joukot jaettiin kahteen ar-
meijakuntaan, jotka olivat nyt suoraan PM:n alategsa. TAman muutoksen jalkeen Karja-
lankannaksen puolustuksesta vastasi itaisella lehkld AK ja lantisella lohkolla 1V AK.
Etulinjassa 11l AK:lla olivat 19. Pr ja 15. D ja IMK:lla 2. ja 10. D. Karjalankannaksella re-
servissa olivat siis 18. ja 3. D, sekd RvPr ja PsDama ratkaisu osoittautui mydhemmin
epaonnistuneeksi, silla nyt ylipaallikkd sitoutwhfamaan kokonaisuuden kannalta varsin
merkityksettomia asioita, joka edelleen viivastydtikeidenkin asioiden paatoksentekoa. Ta-
ma vaikutti edelleen myds siihen, ettd nopeasti ttnuassa tilanteessa etulinjasta kaukana
sijainneella PM:lla ei ollut missaan vaiheessa kkaan tarkkaa tai ajan tasalla olevaa tilan-
nekuvaa. My6s tama vaikutti paatoksentekboAunuksen kannaksella ryhmitys- tai organi-
saatiomuutoksia ei tehty ja my6s Maaseldn kannakgemitys pidettiin ennallaan. MyGos
Rukajarvella ollut 14. D jai paikoilleen samoin RiBallassa ollut 3. Pf.

Ennen suurhyokkayksen alkua kesdkuussa Karjalaakaeha oli siis 6 divisioonaa ja 2 pri-
kaatia, kun samaan aikaan muilla rintamilla oliggrisa 9 divisioonaa ja 4 prikaatia. Yhty-
mista noin 40 prosenttia oli Karjalankannaksellanean suurhyokkayksen alkua. Jos suur-
hyokkays Karjalankannakselle nahtiin todennakoisemiéa miksi PM ei tehnyt suurempia
ryhmitysmuutoksia ennen suurhyokkaysta. Toisadiladt on ehka vain jalkiviisastelua, silla
oli varmasti erittdin hankala arvioida ja vield kalampaa tietaa, etté painopiste tuli muodos-
tumaan niin selvasti Karjalankannaksella. On jopaskitu, etta PM ei reagoinut juuri mil-
l&&n tavalla suurhyokkayksen uhkaan. Tama on kkinemelko aiheeton syytds, silla olihan
Karjalankannaksen joukkoja lisatty kahden yhtymarran. Lisaksi jos tarkastelee Karjalan-
kannaksen ja muiden rintamien leveytta suhteessiekgpen maaraan, niin voidaan todeta,
ettd suomalaisten painopiste oli nyt Karjalankaisedi&. Tasta hyvana esimerkkind on Maa-
seléan kannaksen ja Karjalankannaksen rintamierailieriMaaseldn kannaksen rintaman le-
veys oli lahes sama, kuin Karjalankannaksen rintalezeys, mutta joukkojen maara oli vain

puolet siita mita Karjalankannaksella bliToisaalta voidaan todeta, ettd Aunuksessa ja Maa-

15 Koskimaa (1993), s. 23.

18 Metsalampi, s. 4 ks. Koskimaa (1993), s. 23-24.

1" Koskimaa (1993), s. 24.

18 Metsalampi, s. 4.

9 Ibid. s. 4 vrt. Halsti, s. 57-58, Halstin mieleptiinopistetta ei oltu siirretty Karjalan kan-
nakselle, vaan se oli edelleen Itd-Karjalassa. Asiaain, mikali laskee Maaselan ja Aunuk-
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seldssa oli viela yhteensa 2 divisioonaa ja ykidapti, jotka olisi voitu reservitehtdvansa
vuoksi siirtaa jo tassa vaiheessa Karjalankannkkseama olisi kuitenkin tarkoittanut sita,
ettd molemmat Itd-Karjalan rintamat olisivat joutenh ottamaan suurhytkkayksen vastaan
ilman kunnollisia reservejd. Taméa olisi voinut m&iknopeaa peraantymistd koko Ita-

Karjalassa.

2.2 Il AK Maaselan kannaksella

Maaselan kannaksen puolustuksesta vastasi Il Akkgdkomentajana toimi 1944 kenraali-
luutnantti Talvel&® Il AK:n tehtavana oli torjua vihollisen hykkayksBeesjarven ja Aani-
sen valiin jdavalla Maaselan kannaksella. 1l AKt&aiului 4. ja 6. D:n lisaksi yksi divisioo-
naa ja yksi prikaafi* Seka neuvostoliittolaiset ettd suomalaiset pitMagaselan kannasta va-
hemman tarkedna suuntana Karjalankannakseen veaaffaméan vuoksi Maaselan kannak-
sella oli melko vahan joukkoja. Kesadkuussa 194AHKtn ryhmitys oli seuraava: 6. D oli Il
AK:n ryhmityksessa oikealla ja sen ryhmityksen aikeuna ulottui aina Poventsaan, Aanisen
rantaan, saakka. Sen vasen reuna oli Hiisjarvejospéan tasalla, eli aivan 21. Pr:n oikean
reunan tasalla, noin 22 kilometrid Poventsasta@sdgn. 21. Pr:n vasemmalla puolella oli
viela 1. D, joka oli ryhmittyneena Seesjarven jph&oen valiin. Lisdksi 6. D:n eteldpuolelle
Kappaselan alueelle oli ryhmittyneena 4*4Etulinjaan oli siis sijoitettu kaksi divisioonaa j
yksi prikaati, kun taas reserviksi oli jatetty yklvisioona. Suhdeluku reservien ja etulinjan
joukkojen valilla oli siis 1:3, joka poikkesi valeman léahes vakioidusta 1:2 kaavasta, jossa

1/3 joukoista varataan reserviin ja 2/3 etulinjaan.

Maaselan kannas oli ikaan kuin valttamaton pabstajei suuremmin ollut hyétya suomalai-
sille, mutta se oli kuitenkin pakko pitaa hallusgdta neuvostoliittolaiset eivat voisi koukata
sitd kautta Aunuksen joukkojen selustaan tai jopgdfankannakselle asti. Karttaa katsoessa
voi huomata, ettd Maaselan kannas sopi erinomamasiustuksen jarjestelyihin. Sopivuus ei
johtunut niinkdan hyvastd maaperasta tai maasteatay ennemminkin kokonaiskuvan kan-
nalta hyvasta sijainnista. Maaselan kannas on &éans Seesjarven valiin jaava kapea kan-

nas, jonne puolustuksen voi jarjestaa suhteelfsemilld joukoilla. Tama oli erityisen edullis-

sen joukot yhteen ja vertailee vain yhtymien manétta mikali ottaa huomioon myas rin-
taman leveyden on tulos toinen.
0 Kohvakka, Mikko: Jatkosodan suomalaisjoukot jaeii komentajat. Teoksessa Jatkosodan
Eilellé. Jyvaskyla 2004, s. 244. 14.6. alkaen kdimeguri Makinen.

Ibid.
21| Armeijakunnan esikunnan(AKE) OpOs:n Spk:n &it, Il AK:n ryhmitys kartta, SArk
4175-4180.
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ta suomalaisille, etenkin kun ottaa huomioon sbai tilanteen, jossa suomalaisilla ei todella-

kaan ollut ylimaaraisia joukkoja.

Ennen Neuvostoliiton suurhyokkayksen alkamista myidsiselan kannaksen tilanne oli rau-
silla tiedustelutietojen mukaan neuvostoliittolaiskvat rakentaneet uusia siltoja ja siirtaneet
joukkojansa lahemmaéksi etulinjaiYha useammin raportoitiin etulinjassa tahystavigpé
seerijoukoista, tykiston tarkistusammunnoista, seddustelijoista ja tiedusteluhyokkayksista.
Suurimmat tiedusteluhydkkayksiksi luokitellut hy@klkset toteutettiin jopa komppanian suu-
ruisilla osastoill&* Tiedusteluhyokkayksilla ei ollut mitaan suurta péraa tai tavoitetta
yksittaisend hyokkayksena. Niiden tarkoitus oliiméla selvittdd suomalaisten asemia ja nii-
den saumakonhtia, seka kokeilla taisteluvalmiuti@rkdituksena saattoi olla my6s suurhyok-

kayksen valmisteluiden salaaminen suomalaisilta.

Suurhyokkayksen alettua vihollisen toiminta lis§anhyds Maaselan kannaksella. My6-
hemmin Maaseldn kannaksella oli myos voimakkaarhgiskkayksia, joiden tarkoituksena
oli sitoa suomalaisten joukkoja taisteluun muillstamilla ja taten estaa, tai ainakin vaikeut-
taa lisgjoukkojen siirtdmistd Karjalankannaksellé@man onnistuessa suurhydkkayksen pai-
nopisteessa ollut Karjalankannas joutuisi nopeamvaikeuksiin, ja sen puolustus olisi hel-
pommin murrettavissa. Jos Karjalankannaksen pudtsstei olisi kyetty vahventamaan, se

olisi todennakoisesti murtunut.
2.2.1 4. D:n tehtava ennen Karjalankannakselle siiymista

Jatkosodan hyokkaysvaiheen jalkeen 4. D oli padtiiayhuméen valtauksen johdosta Maa-
selan kannakselle, jonne se ryhmittyi torjuvaanlgstokseen. Joulukuussa 1943 1. D otti 4.
D:lta rintamavastuun ja 4. D kaskettiin ylipaallikdeserviksi Maaselan kannakselle Kéap-
paselkd — Peralahti — Sunku alueelle 13.12.1948ealkTama oli varsin rauhallista, ja etulin-
jan takana lahes rauhanomaista asemasodan aikaad.K kaskettiin PM:n reserviksi, sen

komentaja kenraali P.A. Autti antoi kaskyn, jonkakaan taisteluvalineet ja kulkuneuvot tu-
lisi ensitilassa huoltaa taistelukykyisiksi. Tamesdksi kaynnistettiin toimenpiteet joukkojen

suorituskyvyn ja moraalin yllapitamiseksi. Tama&ktatti sita, ettd puolustuslaitteiden ja lin-

23 Vuorenmaa Anssi, Niitemaa Vilho: Vetaytyminen Malas kannakselta. Teoksessa Jatko-
sodan historia 5. Porvoo 1992, s. 96.
2411 AKE:n OpOs:n Spk ja sen liitteet, SArk 41724475-4178. ks. Ibid.
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noitteiden, seka sulutteiden rakentamisen lisamkgt harjoittelivat aktiivisest® Mikali
joukko on pitkaan etulinjassa, sen kalusto kaedkyvasta kaytosta, sekd heikoista huolto-
mahdollisuuksista ja sotilaat vasyvat jatkuvastalémnanpelosta johtuen. 4. D oli ollut puoli
vuotta reservina melko kaukana etulinjasta. V@ slettaa, ettéd kalusto ja miehet olivat hy-

vassa kunnossa, ennen siirtoa ja kesan 1944 siattaden alkud®

4. D:n pitk& reservina olo on voinut aiheuttaa myiisaalin heikentymista ja sotilaan taitojen
ruostumiste’ 4. D:n tehtdva Karjalankannaksella oli kuin vastitk sen Maaselan kannak-
sen reservitehtavalle. Maaselan kannaksella 4.i bashassa huoltaa, linnoitta ja harjoitella,
kun taas Karjalankannaksella se joutui taistelemégnja VKT-asemissa todella haastavissa

paikoissa.

Kun 4. D sai kaskyn kesaryhmityksesta 1944, niimokepaaosillaan ryhmitetty Peralahti-
Saitama-Viiksijarvi-Tinamaki alueelle. Osia 4. xstli kasketty kenttavarustustoihin eri puo-
lille Aunuksen karjalaa. Osia 4. D:sta oli alisteunuksen ryhman kaytt6on reservi- ja kent-
talinnoitustoihin. P&&aosa 4. D:n joukoista oli kaitin sen omalla ryhmitysalueella ja suoritti
siella ilmeisesti talven jalkeisia kenttavarustitstokyseinen kasky kesaryhmityksesta annet-
tiin 15.5. Tassa kaskyssa kaskettiin muutoksia myksiin, alistuksiin ja kenttalinnoitustai-
hin liittyen. Kéasketyt toimenpiteet tuli kokonaisiessaan panna toimeen 1.6.184@n siis
selvaa, etta viela tassé vaiheessa 4. D:n johdpb#ut tietoa sen siirtdmisesta Syvarille.

Tuolloin 4. D:ssa oli niin sanottuja taistelevialoja Jalkavakirykmentti 5 (JR), JR 25 ja
Erillispataljoona 14 (ErP). Panssarintorjuntajoykkolivat 34. Tykkikomppania (TykK) ja
54. TykK. Epasuorantulenjoukkoja olivat 14. Kramalag¢itinkomppania (KrhK), Kenttatykis-
torykmentti 1 (KTR) ja Raskaspatteristo 22 (RsPskigéksi muita tukevia osia olivat Pio-
neeripataljoona 25 (PionP), Viestipataljoona 25 )R 22. Kaasunsuojelukomppania

(KssK)2° Osia naista joukoista oli kuitenkin alistettu muanassa Il AK:lle.

» Frey S: “"Valko-mustat™ kannaksen suurtaistetuistS-viikkolehti 5.9.1954, s. 3 ks. 4.
DE:n SPK:n liitteet, SArk SPK 5426, liite 23/44.

*® Halsti, s. 40-43.

27 4. DE:n OpOs:n SPK:n liitteet, SArk SPK 5426 lit2/44 ja liite 26/44. Edella mainituis-
sa lahteissa kasketédéan jopa perusasioita varsityigkehtaisesti. Tama viittaa siihen, etta
johtajat eivat uskoneet miesten enaa hallitsevétaan perusasioita. Toisaalta metsa-, kalas-
tus-, vikapartio- ja tienhoitomatkoilla pois jategseet ja ampumatarvikkeet viittaavat myos
tilanteen rauhallisuuteen, mutta myos alijohtagatvonnan ja joukon itsekurin heikentymi-
seen.

?8 4. DE:n SPK:n liitteet, SArk SPK 5426, liite 23/44

29 4. D:n taistelukertomus(TST-kertomus) Karjalankalksen viivytystaisteluista ajalta 6.6.-
20.6.1944, SArk SPK 5386, s. 1
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Ennen neuvostoliittolaisten suurhytkkayksen alku® #li tarkoitus siirtaa etulinjaan Syva-
rille, jossa sen oli maara ottaa rintamavastuu faD4. D sai kdskyn kyseisesta vaihdosta
6.6. ja ensimmaisten joukkojen oli maaréa aloittaaos jo 8.6. Kaskyn mukaan 4. D:n piti
siirtya Ita-Syvarille ja rintamavastuunvaihto tuliglla suoritettuna jalkavaen osalta 18.6.
mennessa. Kokonaisuudessaan rintamavastuunvaibliofia suoritettuna 26.6. mennes8a.
7.6. divisioonan komentaja antoi oman kaskyns#éosiia. Taman tehtavan taytantéénpano oli
jo osittain alkanut, silla 8.6. alkaen ensimma#eD:n joukot aloittivat siirtymisen Syvarille.
9.6. alkaneen neuvostohyotkkayksen vuoksi 4. D péatsiirtdd valittomasti Karjalankan-
nakselle. Nopeasti muuttuneen tilanteen vuoksi:#e Bi oltu laadittu huolellisia kayttdsuun-
nitelmia Karjalankannakselle, vaan se joutui sirtéan alueelle ilman kunnollista suunnitel-

maa.
2.2.2 6. D:n tehtava ennen Karjalankannakselle siiymista

Maaseldn kannaksella ollessaan 6. D:n vastuualdeAK:n ryhmityksen eteldisessa osassa.
6. D:n vastuualue oli kapeimmasta kohdasta, Karlemnk@&hdalta, noin 10-12 kilometria le-
ved, mutta itse rintamalinja oli yli 26 kilometi46. D:n vastuualue oli melko levea, joten
ryhmitys oli harva. Tosin Maaselan kannas ei migsé#essa ollutkaan painopistesuunnassa,
niin kuin Karjalankannas, jossa ryhmitys oli paljomeampi. Hyva esimerkki tastd on 6. D:n
pataljoonien keskimaarainen vastuualueen leveks, g Maaselan kannaksella 8,8 kilomet-
ria. Samaan aikaan Karjalankannaksella pataljoeaatuualueen keskimaarainen leveys oli 3

kilometria>?

Vaikka 6. D oli Maaselan kannaksella etulinjassen siitd huolimatta se oli melko hyvassa
taistelukunnossa, koska tilanne myos etulinjassmelko rauhallinen. Maaselan kannaksella
divisioonan tehtavana oli puolustus. 6. D:lle & silut ongelma siirtya toteuttamaan puolus-
tuksellista tehtavad myoskaan Karjalankannaksétsin Karjalankannaksella puolustus oli
varsin erilaista, koska siella 6. D joutui taisteean neuvostoliittolaisten hydkkéayksen paino-
pisteessd, missa hyokkagja oli huomattavasti vapvkmn Maasel&n kannaksella. 6. D siir-

tyi Maaselan kannaksen rauhallisista asemasodauttieista koko jatkosodan vaikeimmalle

%04, D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, s. 1

31 Vuorenmaa, Niitemaa, s. 90.

32 Kuussaari Eero, Suninen Jouni: Kannaksen joukigtyevat VKT-linjalle ja ryhmittyvat
puolustukseen. Teoksessa Jatkosodan historia io®@B93, s. 401. Nama tiedot on koottu
asemasodan loppuvaiheessa talvella 1944. ks. laitie Vetaytyminen Ita-Karjalasta. Te-
oksessa Suomi sodassa. Keuruu 1982, s. 370.
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ryhmitysalueelle, jossa vihollisen miesmaaraltabwvoymaiset vahvat hyokkaykset ja runsas

epasuoratuli olivat jatkuvaa.

Kesakuun alussa vuonna 1944, 6. D:n ollessa vigdadelan kannaksella sen organisaatio oli
seuraavanlainen: taistelevia joukkoja olivat JR(d2 yksi pataljoona), JR 33 ja ErP 16 (pl.
yksi komppania). Epéasuorantulen joukkoja olivat KfhK ja KTR 14. Muita joukkoja olivat
PionP 36, VP 35, KssK 34, 16. sotilaspoliisijoukkgeka 9. ja 23. TykK. Liséksi sille oli
alistettu 15. TykK, RsPsto 4 ja 3. mittauspatféfReservin suhteen 6. D:n ryhmitys noudatti
melko usein kaytettya 1:2 periaatetta. Niin sarsbéutaistelevista joukoista nelja pataljoonaa

oli eturintamassa ja kaksi oli reservissa.

2.3 Resurssit ja mahdollisuudet joukkojen siirtamiglle

Yleisesti ottaen ennen Talvisotaa pddosa koko Snokodjetuksista tapahtui rautateitse.
Tuolloiset ajoneuvot olivat heikkotehoisia keskite@aruuden ollessa alle 3 tonnia. 1960-
luvulla keskikantavuus oli jo lahes 5 tonnia. Ajamejen suorituskyky oli siis heikko joukko-
jen siirtoa silmallapitden. Ajoneuvoja ei viela D9Mivulla ollut kovin paljoa ja taman vuoksi
niita kaytettiinkin lahinna paikallislikenteeseefjoneuvojen vahaisen maaran vuoksi tiesto
oli melko harvaa ja pdaosin melko huonokuntoistandf jatkosotaa ajoneuvojen osuus tava-
raliikenteen kokonaiskuljetussuoritteista oli ndi % ja sotien jalkeen vain noin 7 ¥6.T4-

ma kuvastaa erinomaisesti tuon aikaista kykya #aarisuuria kuljetuksia autoja hyvaksi
kayttaen. Se antaa myos vastauksen siihen, kaakatfaukot siirtdd maanteitse vai rautateit-

se.

On siis ilmeistd, ettd autojen merkitys sotilaskduksissakaan ei ollut tarkeimméssa asemas-
sa. Marssit moottoriajoneuvoilla nahtiin lahinn@kgena junilla suoritettuun siirtoon. Ajo-
neuvoilla siirryttiin juna-asemalle, tai jatkettimarssia junasta purkautumisen jalkeen. Ajo-
neuvojen vahaistd asemaa joukkojen siirrossa kaaastyos se, etta sotien aikaan voimassa
ollut kenttaohjesaantd ei kasittele moottorimarssia kuin kuormastokolembsalta ja ajo-
neuvojen kayttd keskitysmarsseilla nahtiin lahipuikkeuksena. Vaikka ajoneuvojen rooli

olikin varsin vahainen suurissa ja pitkdn matkartysnisissa, niin niiden merkitysta ei oltu

3311 AKE:n OpOs:n kaskyn Nro. 1500/111/2 sal. LIITE, 1l AK:n taistelujoukkojen taisteluja-
otus 6.6.1944, SArk 4175-4180.

3 sarmanne Kai: Strategiset (keskityskuljetuksiisgariin ryhmitysmuutoksiin liittyvat)
joukkojen siirrot viime sodissamme. Tiede ja Asep@en Sotatieteellisen Seuran vuosijul-
kaisu nro 20. Mikkeli 1962, s 4.

% Kenttaohjesaannon Ill osa on vuodelta 1934



17

taysin sivuutettu. Moottoriajoneuvot olivatkin grgen tarkeassa asemassa siella, missa rauta
tieverkko ei tavoittanut joukkoja. Ajoneuvojen migyk oli kuitenkin ymmarretty jo ennen
sotia ja niille oli suunniteltu silloiset resurshilomioon ottaen jopa laajojakin tehtavia. Niita
oli suunniteltu kaytettavaksi ainakin liikkekannaiégmon aikana joukkojen siirtdmiseen koti-

seudulta rautatieasemalle. Suurempia kuljetuksimiteitiin jopa kertausharjoituksis$a.

Syyna ajoneuvojen véahaiselle kaytolle keskityskuljgissa on autojen pieni maaré suhteessa
joukkojen ja kaluston maaraan. Talvisodan aikadigisioonan 120 autosta oli paasty jatko-
sodan divisioonan noin 470 autodrLuku luonnollisesti vaihteli divisioonittain ajoneojen
rikkoutumisesta ja tuhoutumisesta johtuen. Vaikkéokanta olikin kasvanut talvisodan jal-
keen lahes nelinkertaiseksi, niin siita huolimaitaoja ei kaytetty ainoana siirtymisen vali-
neend. Ennen kaikkea olennaisena syyna oli vah@gemeuvokaluston saastaminen, mutta
my0s vahaisten polttoainevarojen saastdminen. ¥onol®44 mennessa Suomi oli ollut jo
pitkdan sodassa. Suomalaiset olivat polttoaine@tesn taysin riippuvaisia tuotuun polttoai-

neeseen, joten sité piti sdannostella erittairasti®

Jos autoja todella oli jopa 470 — pois lukien tubioeet ja rikkoutuneet ajoneuvot - niin on
syyta ihmetella, miksi niitd ei kaytetty siirtoihenemman. Mikéli vertaa aikaa, joka kului
joukon siirtyessa Itd-Karjalasta Karjalankannaksetiiin voi todeta auton olleen huomatta-
vasti nopeampi kulkuneuvo. Esimerkiksi 6. D:n joililsgunakuljetus kesti keskimaarin noin
30-50 tuntia, kun taas esikunnan siirtyminen ajonéla kesti huomattavasti vahemman,

mahdolliset tauot mukaan luettuna vain hieman Hléuntia®

Rautatiekuljetukset sen sijaan nahtiin joukkojerrassa tarkeimpéané kuljetusmuotona. Nain
oli ajateltu jo pitkdan ennen sotia ja sen vuoksitateiden rakennuksessakin oli otettu huo-
mioon strategiset joukkojen siirrot. Myos kuormaiitsireiden ja vedenottopaikkojen sijoitte-
lussa, seka useiden ratapihojen jarjestelyiss@étettu huomioon puolustusvoimien tarpeet.
Vuodesta 1935 alkaen oli koulutettu rautatieupseergiden tehtdvand oli muun muassa
koordinoida siviili- ja sotilaskuljetukset yhdessiutatiehallituksen siviilihenkiléston kanssa.

% Sarmanne, s. 4-7.

37 Nama luvut eivat valttamatta pida paikkaansaa €illD:n taistelukertomuksen mukaan suu-
rin osa 4. D:n ajoneuvoista lastattiin yhteen jumd@ma juna sisalsi 51 ajoneuvoa. Voi olla
kuitenkin niin, ettd joukkojen ajoneuvot lastattiinden omiin juniin ja divisioonan ajoneuvot
lastattiin kyseiseen Aanislinnasta lahteneeseemgjunToisaalta koko kenttaarmeijan autojen
kokonaismaaran perusteella kyseiset luvut voivigigopaikkaansa.

38 Plitz Martti: Ajoneuvokalusto Jatkosodassa. Teskaelatkosodan tiella. Jyvaskyla 2004, s.
138.

396. DE:n OpOs Spk, SArk SPK 5523/25.-26.6.
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Tasta kaytannosta luovuttiin ennen talvisodan alReutatieupseerit todettiin kuitenkin téar-
kedksi junakuljetusten toimivuuden kannalta, jatgrohemmin rautatieupseerin virka otettiin
tekivat kiinteata yhteisty6td, ja toisaalta siitéirka tarke&dna osana rautatiekuljetukset nahtiin

osana strategisia joukkojen siirtéfa.

Vaikka 1930-luvulla ja viela sotienkin aikaan raighkuljetukset olivat tarkein tapa kuljettaa
joukkoja ja tavaraa pitkia matkoja, niin silti 194ésalla Ita-Karjalan rautateiden kunto oli
heikko ja maara vahainen. Itad-Karjalasta johti veaksi junarataa kohti lantistd Suomea.
Toinen Kulki Makrialta Laatokan koillisrantaa pitkija toinen Aanislinnasta Suojarvelle.
Naista kahdesta Makriadlta lahteva rata oli rakemngddan aikana ja se olikin uudempi ja pa-
remmassa kunnossa. Edella mainitut kaksi rataasiymdit Laatokan pohjois-puolella Janis-
jarvelld. Sieltd jatkui vain yksi rata kohti Matlaisdd, jossa rata jakaantui kohti Joensuuta ja
Karjalankannasta. Eli lta-Karjalasta Karjalankarsele meni kaytanndssa vain yksi rata. Li-
saksi Itd-Karjalassa kulki Muurmannin rata. Se k@varin kaupungin ja Karhuméen valilla
ja se yhdisti Maaselan ja Aunuksen kannakset Aianish ja Suojarven ratadh.

Vaikka rautatiet nahtiinkin térkeiksi, kuten edel# mainittu, niin siitd huolimatta Ita-
Karjalan ratojen kunto ja liikennekyky oli heikkMuurmannin radalla pystyi likkumaan 12
ja Aanislinnan-Suojarven radalla 18 junaparia vidarmessa. Makrian ja Aanislinnan ratojen
yhdistyminen Janisjarvella aiheutti erityisen reen Itd-Karjalan ja Karjalankannaksen vali-
selle rautatieliikenteelle, silla sieltd Matkasélk@meneva 25 kilometrin rataosuus aiheutti
likenteelle todellisen kapeikon. Kaikki Ita-Karggta Karjalankannakselle ja Sisa-Suomeen
menevat junat joutuivat kulkemaan taman rataosuudmrita. Taméa paikka maaritti Ita-
Karjalan ja Karjalankannaksen valisen liikenteepenalen, silla talla rataosuudella pystyi

kulkemaan vain noin 18 junaparia vuorokaudéésa.

Rautateiden lisaksi Ita-Karjalasta kulki kolme migetd. Etelaisin kulki Lotinapellon ja Sal-
min kautta Sortavalaan. Toinen kulki AdnislinnaVjeeljarven kautta Koirinojalle, jossa se
yhtyi edella mainittuun Sortavalan tiehen. Kolmaaamtie kulki Karhumaesta Porajarven ja
Suojarven kautta Sortavalaan. Sortavalasta jatkytidhnossa yksi tai kaksi jarkevaa maantie-
reitti& kohti Karjalankannasta. Maanteita kaytetjoukkojen siirtoon kuitenkin melko vahan,
koska matka Ita-Karjalasta Karjalankannaksellepdka ja autojen maara seka kuljetuskyky

40 sarmanne, s. 6-9.
“1 Metsalampi, s. 26.
42 |bid.
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olivat alhaisia. Liséksi oli annettu erityinen keelautojen kayttdmisesta joukkojen keskitys-
kuljetuksiin kaluston ja polttoaineen saastamisékstaantiet olivat liikennoitavassa kunnos-
sa, mutta talla ei ollut suurta merkitysta, koskaanteita kaytettiin 4. ja 6. D:n siirtoon niin
vahan. Maantiet kuitenkin helpottivat hieman raetakenteelle aiheutuneita paineita.

Matka Ita-Karjalasta Karjalankannakselle oli melkitké. Rautateitse Aunuksesta Viipuriin
oli noin 400 km ja Aanislinnan kautta mentaessa ri@i0 kilometria. Karhuméesta Viipuriin
kertyi matkaa noin 550 kilometrid. Maanteitse matkmuksesta Viipuriin oli noin 400 kilo-
metria ja Karhumaesta noin 500 kilometfzEtaisyydet maanteitse ja rautateitse eivat siis
juuri eronneet toisistaan, joten erot etaisyykseigat ole syyna siihen miksi joukot siirrettiin

paaasiassa junilla.

Muun muassa maanteiden ja ennen kaikkea rautateilginen maara, kuljetuskaluston ja
polttoaineen puute, pitkat kuljetusvalit, seka dg@mven ja Matkaselan valinen kapeikko aihe-

uttivat haasteita kuljetuksien toteuttamiselleHi@jalasta Karjalankannakselle.

2.4 Aikaisemmat kokemukset siirroista

On ilmeista, ettd vuoden 1944 keskityskuljetuksetlptymien siirrot eivat olleet Suomen
kenttdarmeijan joukoille uusi ja vieras asia. Tuolatkaan suuret joukkojen siirrot oli tarkoi-
tus suorittaa junilla, koska vahainen ja heikkasttie seka ajoneuvokalusto eivat mahdollista-
neet tehokasta siirtoa maanteitse. Taman vuoksirsasa joukoista oli kokenut vastaavanlai-
sen siirron talvisodan rintamalle mentéessa jdésdlattaessa. Viimeisetkin olivat todenné-
koisesti olleet kuljetuksissa mukana jatkosodatanralle lahdettaesséa, tai sen aikana tapah-
tuneiden ryhmitys muutosten aikana. Tarkeintd eindihk&an se, ettda miehisto oli ollut aikai-
semmin kuljetuksissa, vaan ennemminkin se, ettéajahtiesivat kuinka toimia, ja ennen
kaikkea kuljetuksesta vastaavat henkil6t osasiaatid realistisia ja toimivia suunnitelmia.
My6s rautatieliikennettd koordinoiva henkildstd séianut runsaasti kokemusta ja koko kulje-
tusjarjestelma ja ilmatorjunnan jarjestelyt senjaamiseksi olivat hioutuneet entistd parem-

miksi.

Aikaisemmat kuljetukset olivat antaneet niin johi&jkuin joukoillekin tarkeata kokemusta
siirron toteuttamisesta. Ennen kaikkea oli olertaaisttd koko kuljetusjarjestelma oli kehitty-

nyt siten, etta se palveli entistd tehokkaamminlymiasvoimien tarpeita. Nyt koko liiken-

*3 Metsalampi, s. 26-27.
* Ibid. s. 26.
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nesektori oli organisoitu tehokkaammin yhden johddaisuuteen. Aikaisemmin poistettu
rautatieupseerin tehtava oli otettu uudelleen Kéyttja lisdksi rautatielaitoksen tehtavat oli
maaritelty tarkeysjarjestykseen maanpuolustuksettuessa kaikkein tarkeimmalle sijalle.
Naméa muutokset oli tehty havaittujen virheidenpélehtien korjaamiseksi, mutta myds siita
syysta, ettd koko Suomi oli ajoittain suurissa eaksissa kuljetuskapasiteetin puutteen vuok-
si. Pulaa oli ajoneuvoista, niiden osista, rausédeivetureista, vaunuista ja ennen kaikkea

polttoaineesta. Resurssien puute johti siis j&|esin tehostamiseén.

1944 kevaan ja kesan aikana tehdyt siirrot erodi940 tehdyista keskityskuljetuksista lahin-
na vain autojen kayton osalta. Suomi oli taysippuivainen tuodusta bensiinista ja dieselista,
joten pitkd sota oli ajanut Suomen polttoainevatabyvin pieniksi tiukasta saannostelysta
huolimatta. Taman vuoksi 1944 ajoneuvoja ei voiiyttaa yhta tehokkaasti hyvéaksi, kuin
niita oli kaytetty 1940 keskityskuljetuksissa. Tkaila tietoa ei ole siitd, mita kaikkia joukkoja
kuljetettiin ajoneuvoilla 1940, mutta sen voi taaletta ne helpottivat ja nopeuttivat rautatie-
kuljetuksien suorittamist®. Padasiassa joukkojen siirrot tapahtuivat kuiterjimilla. Jopa
autokomppanioita saatettiin siirtda junilla. Eréasosomppania siirrettiin junilla matkan olles-
sa vain 114 kni’ Tama kuvaa hyvin sit4, kuinka selvasti joukkojémat oli sidottu rautatei-
hin.

Talvisodan aikana ei suoritettu juurikaan suuriategisia joukkojen siirtoja. Suurimpana
voisi mainita Viipurin suunnan vahventamisen, joharvittiin 29 junaa. Jatkosodan aikana
suoritettiin sen sijaan useita joukkojen siirtg@tka antoivat joukoille arvokasta kokemusta
siirtojen toteuttamisesta. 4. D koki siirron rintalta toiselle jo 1941, kun se siirrettiin Karja-
lankannakselta Itéd-Karjalaan ja 6. D puolestaamesiin 1943 Kajaanista ja Nurmeksesta
Kappaselkaaf® Molemmat divisioonat olivat siis saaneet arvokéstieemusta siirrosta myos
sodan kuluessa. Tuon ajan siirroista saatiin pahawaintoja, joiden seurauksena yhteistoi-
mintaa joukkojen ja rautatieviranomaisten valiliasin kehitettyd. Vihollisen ilmatoiminnan
kasvun vuoksi myés ilmatorjuntavaunuija liitettismpkuljetuksiin®® Sindnsa ei ole asianmu-
kaista verrata naiden joukkojen aikaisempia sartoyohemmin tehtyihin siirtoihin niin ajan

kuin kuljetuskapasiteetinkaan puolesta, silld irejttukon vahvuus ja ennen kaikkea koko

> |skanius Markku: Suomen kuljetusjérjestelman kahibisen maailmansodan aikana. Sota-
historian laitoksen julkaisusarja 1 N:o 8. Helsi@Ri04. s. 226-288 ks. Sarmanne s. 34.

6 Sarmanne, s. 37. Sarmanne arvioi, etta keskitjetkidset sujuivat noin kaksi vuorokautta
nopeammin ajoneuvojen kaytén ansiosta.

7 Ibid. s. 42.

*® |bid. s. 42-43.

*Ibid. s. 45-46
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yleistilanne olivat erilaiset, kuin 1944 suoritesfsa siirroissa. Taman vuoksi aikaisempiin siir-

toihin ei syvennyta enempéa tassa tutkimuksessa.
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3 4. DIVISIOONAN SIIRTYMINEN MAASELAN KANNAKSELTA
KARJALANKANNAKSELLE

3.1 4. D:n siirtymistehtava ja valmistelut

Viela kevaalla 1944 Karjalankannaksella, neuvostolaisittain Leningradin rintamalla, oli

ainoastaan kolmesta divisioonasta koostuva 23. fani&). Hyokkaysvalmisteluiden aikana
Karjalankannakselle siirrettiin vahva 21. A. Myohem suurhyokkayksen edettya talle rin-
tamalle siirrettiin viel& 59. A. Liséksi Leningradrintaman tukena oli 13. lima-Armeija (ll-
maA). Kaiken kaikkiaan Leningradin rintaman johdodlli kaytdssa 24 divisioonaa, 2 tykis-
todivisioonaa, 6 panssariprikaatia, 8 panssarirykttite 8 rynnakkotykkirykmenttia ja 146
patteristoa. Samaan aikaan suomalaisten joukk@érmuus Karjalankannaksella oli 5 divisi-
oonaa, panssaridivisioona ja 2 prikaatia, mikédoidon reservit luetaan mukaahNeuvos-

toliittolaisilla oli siis murskaava ylivoima, eikd ollut ihme, ett@&uvostoliittolaisternsuur-

hyokkays saavutti nopeasti suurta menestysta.duglipjen siirtdiminen Karjalankannakselle

oli siis valttaméatonta.

Neuvostoliittolaisetsuorittivat suurhydkkayksensa ensimmaisen iskurkeékdkuuta. Tata
hyokkaysta pidetdén niin sanottuna houkutushyoks@yé, jonka tarkoituksena oli heikentaa
puolustajan voimia, selvittdd paddaseman heikot &bjadsitoa reserveja taisteluun. Hyokka-
yksen seurauksena syntyi jo pienia murtoja padasenjaita suomalaiset yrittivat lydda ta-
kaisin reservien vastaiskuilla. Vastahyokkaykstdigat kaytanndossa kaikki suomalaisten re-
servit taisteluun. Neuvostoliittolaisteatus houkutusmurrosta oli siis onnistunut. Seralaa
paivana alkaneella entista voimakkaammalla hyOk&éNé& pddasemaan syntyi ensimmainen
syva murto ValkeasaaressaPM arvioi, ettd padasema voitaisiin viela ottaku@ kannak-
sella olevien ylijohdon reservien vastahyokkayksellata vastahyokkaysta ei kuitenkaan to-
teutettu, silla sen valmistelut olisivat kestaneein vuorokauden. Jatkuvasti heikentyneen
tilanteen vuoksi aika kavi vahiin, ja IV AK:n kom@jan ehdotuksesta vastahyokkayksesta
luovuttiin ja VT-aseman miehittdminen aloitettiidlipaallikkd hyvaksyi esityksen vetayty-

misestd, ja kaski, etta vihollista olisi viivytettaVT-aseman etupuolella. Taten padasema oli

*0 Koskimaa (1993), s. 32—33. vrt. Kronlund Jarl jeiskanen Raimo: Suurhyokkaysta pidet-
tiin mahdollisena mutta ei todennakoisené. Teolksdatkosodan historia 4. Porvoo 1993, s.
277. Tosin tma lahde ei mainitse 59. A:n olleesetssa portaassa, vaan se siirrettiin vasta
myOohemmin Karjalankannakselle Narvan suunnalta. Myéesten ja kaluston maarissa on
eroja.

*1 Olavi Antila, Suomi Suursodassa, Jyvaskyla, 198858.
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murtunut. Se ei kestanyt neuvostoliittolaistemakkaita hyokkayksia, ja vetaytyminen vii-

vyttamalla kohti VT-asemaa aloitettiin 16%.

Tuohon aikaan 6. D oli viela kokonaisuudessaan Blaaskannaksella ja 4. D oli viela osit-
tain ryhmittyneena PM:n reserviksi Kappaselan dlega6.6.1944 tilanne muuttui, kun 4. D
sai kaskyn siirtya Ita-Syvarille, jossa sen pitpaattaa 7. D etulinjan rintamavastuusta. Siir-
tymisen piti kdskyn mukaan tapahtua junakuljetd&siluniin lastautumisen piti tapahtua
Kappaselan, Perdlahden ja Karhumé&en asemilla. @akislena oli kuitenkin 1lI/JR 5, joka oli
tarkoitus siirtaa vesikuljetuksina Aanisen Suurkstd Kallioon, josta sen oli maara jatkaa

marssien uudelle ryhmitysalueel?&.

Divisioonan piti laatia kuljetuksista erillinen suitelma, jossa sen tuli ottaa huomioon rauta-
tieviranomaisten maarittamat rajoitukset ja resurgdsinan vaunumaara ei saanut ylittda 40
vaunua ja 4. D:n kaytdssa olisi enintdédn kolme guvzorokautta kohden. Ensimmainen juna
oli kuljetusta varten valmiina 8.6. Aikaisempiervidioonien vastuunvaihdoista saatujen ko-
kemusten mukaan pioneerien, tykistd- ja viestijayk&k rintamavastuunvaihto kestda kau-
emmin kuin jalkavakijoukoilla. Jo lahes rauhanaskesi vakiintuneet olosuhteet mahdollisti-
vat sen, ettd ensimmaisena ei pitanyt siirtdd valaikavakijoukkoa, vaan tukevia joukkoja
voitiin suunnitella siirrettavaksi uudelle toimirsdueelle jo ensimmaisissa kuljetuksissa jal-
kavaen kanssa. Rintamavastuun vaihdon helpottamsiidelO:n esikunnan (DE) oli tarkoitus
lahettdd 10.6. etukomentoporras tutustumaan téaetn Syvarinniskassa sijaitsevaan 7.
DE:aan. Edella mainittua suunnitelmaa ei kuitenkalditty panna kokonaisuudessaan tay-
tantdon, silla neuvostoliittolaisteh6. aloittama suurhytkkays johti siihen, ettda Kkmkan-
naksen reservien maard todettiin riittmattomalsi.10.6. Aunuksen Ryhmén esikuntaan
(AunRE) tuli kasky keskeyttda 4. ja 7. D:n vailwospunnata kaikki 4. D:n kuljetukset Karja-
lankannaksellé® Tama kasky aiheutti sen, ettd Maaselan kannaksiej#ginyt muita reserve-

j&, kuin sen etulinjassa olevien yhtymien reservit.

Edella mainittu yllattava tehtdvan muutos aiheustita ongelmia, silla 4. D:sta oli jo siirty-
nyt Syvarille koko JR 5, seka 2. ja 3. patteri KIRta. Osa 5. JR:sta oli viela marssilla kohti
uutta vastuualuetta, mutta ensimmaiset osat ojvatloittaneet etulinjan tiedustelun. KTR

1:n osat olivat jo purkautuneet junista ja 2/KTRIQjo aloittanut marssin. Pajusuon asemalla

%2 Koskimaa (1993), s. 35-37.

%3 |bid. s. 31.

4. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, s. 1
% |bid. s. 2
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ollut 3/KTR 1 ei ollut viela ehtinyt aloittaa maraga niin se pystyikin heti uuden kaskyn saa-
tuaan aloittamaan juniin kuormaamisen uudelleen5 &R jo osillaan ehtinyt uudelle lohkol-
leen, joten nyt se joutui siirtymaan takaisin juasemalle kuormausta varten. JR 5:n joukot
joutuivat siirtyma&an erittdin sateisessa saassiéogia riijppuen 2-4 paivaa, joka tarkoitti 75-
150 kilometrin ylim&araistd marssia. Lisaksi ak#ta tilanteen muutoksesta johtuen uutta
kuljetussuunnitelmaa ei ehditty tehda ja siirtynmn€arjalankannakselle piti tehda péaosin
alkuperaisen suunnitelman mukaan. Alkuperdinen rsitelma ei enda soveltunut Karjalan-
kannaksen olosuhteisiin, koska nyt viesti-, piongetykistdjoukot joutuivat siirtymaan alu-

eelle ennen jalkavaen paaosfa.

Edella mainittujen ongelmien lisdksi ongelmaksi whostui kuorma-autojen siirto, silla alku-
peraisen suunnitelman mukaan osa kuorma-autoisfa ajanut Syvarille osan ollessa viela
alkuperaisella vastuualueella. PM ei hyvaksynytysti, jonka mukaan kuorma-autot olisi
siirretty Karjalankannakselle maanteitse, joten joeduttin kokoamaan eri puolelta Ita-
Karjalaa Aanislinnaan junakuormausta varten. Tandigstaan poiki ongelman, jonka vaiku-
tukset nakyivat vasta mythemmin, silla osa taifiehélttamattomista huoltotarvikkeista ol
lastattu kuorma-autoihin. Viimeiset kuorma-autaamavat Viipurin asemalle vasta 15.6. aa-
mulla, joten osa kuorma-autoihin lastatuista teeikta jai Karjalankannakselle ehtineiden

joukkojen osalta sattumanvaraisen saannin varaan.

Perusteet siirtymiselle olivat hyvat. Silla 4. D nbpeasti irrotettavissa reservitehtavansa, ra-
tojen laheisen sijaintinsa ja valmiin kuljetussui@iman vuoksi. Nopea tehtavdn muutos
kesken edellisen siirtymistehtavan hankaloittintiliatta, silla marssijarjestys ei ollut tilannetta

vastaava ja joukot olivat osittain hajallaan attst@a eri puolille Ita-Karjalad®
3.2 4. D siirtymisen toteutus

Siirtyminen kohti Syvéaria oli alkanut 4. D:n 0sajta8.6, josta siirtymisen suunta muutettiin
10.6. kohti Karjalankannasta. Divisioona siirtya-Karjalasta Karjalankannakselle junakulje-
tuksin, silla PM oli kieltanyt kuorma-autojen kagtsiirtymiseen. Ennen juniin kuormaamista
joukkojen piti kuitenkin ensin marssia kaskettyjastauspaikkojen laheisyyteen kuormausta

varten. Jalkamarssien pituudet vaihtelivat riippagté, milla asemalla kukin joukko oli maa-

23 4. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, s. 3-4
Ibid.
*8 Metsalampi, s. 6.
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ra lastata junaan. Pisimman marssin joutuivat gaomaan ne joukot, jotka olivat jo ehtineet

Syvadrille.

Nyt 4. D:n siirtamisella oli kiire. Kuorma-autoja ellut riittavasti edes kaluston siirtoon ja
jalan siirtyminen olisi vienyt liikaa aikaa ja voia) joten siirto pelkastéan maanteitse ei tullut
missdan tapauksessa kyseeseen. Juniin lastaarapanui usealla eri asemalla. Osittain ta-
ma johtui siita, ettd 4. D:n joukot olivat hajalla&yvéarin ja Kappaselan valisella alueella. To-
sin myo6s alkuperaisen kuljetussuunnitelman mukaaiin lastautuminen oli tarkoitus tehda
usealla asemalla. Kuormauspaikkoja olivat Koirindfappaselka, Pajusuo, Tokkari, Karhu-
maki, Uusiselka ja Aanislinnd. Aunuksen Karjalaan ehtineet joukot kayttivat réisokka-

rin ja Pajusuon asemia. Muut asemat olivat alkupenasuunnitelman mukaisia. Junat kulki-
vat Aanislinnan, Matkaselan, Hiitolan ja Viipurimktta Karjalankannakselle. Purku asemina
kaytettiin Valkjarven, Heinjoen, Kamaran, Leipasudalin, Kavantsaaren, Viipurin, Antre-
an, ja Inkilan asemia. Matka, jonka joukot siirijunalla, oli néin ollen 1aht6- ja tuloase-

masta riippuen 550-650 kilometfi&.

Ensimmaiset joukot aloittivat siirtymisen Karjalamnakselle 10.6. Tuolloin kuljetuksen sai-
vat, II/KTR 1:n (pl. yksi patteri (Ptri)), VP 28|/KTR 1(pl. yksi Ptri) ja PionP 25. Ensim-
maiset kaksi junaa sisalsivat II/JR 25 ja KTR lakd patteria. Ensimmaisena lahteneet ty-
kistdjoukot lahtivat klo 03.08" Nama junat olivat lahteneet Koirinojan ja Kappasehsemil-

ta, ja ne olivat perilla 11.6. Myds 4. D:n komeatagsikunta ja tdrkeimmat aselajikomentajat,
eli etukomentoporras, lahtivat Aanislinnasta aladiohti Karjalankannasta 11.6. He saapui-
vat Valkjarvelle jo saman paivan iltana. Etukom@atwas aloitti pikaisen selvitystyon tilan-
teen ja oman tulevan tehtavansa suhteen. Divisiofialolle selvisi, etta 4. D oli alistettu Il
AK:lle.?? 10.6. lahteneista joukoista II/KTR 1 (pl. yksiriPtVP 25 ja II/KTR 1 (pl. yksi Ptri)
saapuivat Valkjarvelle 12.6. Nama kolme junaa alik#nteneet liikkeelle Pajusuon, Kap-
paselan ja Tokkarin asemilta. 13.6. Valkjarvellama viela yksi ensimmaisen paivan aikana
l&hteneisté kuljetuksista. Tassa Kappaselastanabssa junassa oli PionP 25. Eli ensimmai-

sen junakuljetuspaivan aikana kuusi junaa alaittymisen kohti Karjalankannasta.

9 4. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, liite 3. \Barmanne, s. On mielenkiintoista, etta
Sarmanne mainitsee omassa kirjassaan naista vdmikaen ja Kédppaselan vélisen alueen
lisdksi, Tokkarin.

%0 Metsalampi, liite 2.

®14. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, liite 1. \Barmanne, s. 53, jonka mukaan ensim-
mainen kuljetus lahti liikkeelle vasta iltapaivalla

®24. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, s. 4.
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Kesdkuun 11. paivana siirtymisen aloitti vain kolmeaa. Naista kaksi oli perilla Valkjarvel-
l& 13.6. Niihin oli lastautunut Kappaselassa kuarmaut 4. DE ja Tokkarissa junaan lastau-
tuneet 14./JR 5, sek& kivaarikomppaniat (KivK)/JBt& DE:n etukomentoporras oli saapu-
nut alueelle jo 11.6, joten DE joutui aloittamaaimistelutyot ilman kunnon vélineist6a, silla
esikunnan paaosat saapuivat Valkjarvelle vasta Bauiupaivalla. Toisena siirtopaivana lah-
teneista kolmesta junasta yksi oli perilla Valkgité& vasta 14.6. Tassa junassa oli llI/JR 5 ja

se oli lastautunut junaan Uusiselassa.

4. D:n tehtavad muutettiin 11.6. illalla, jonka ksbjo matkalla olevien junien maaranpaa piti
muuttaa. TAman vuoksi osa 12.6. Karjalankannakk#ikeneista junista pysaytettiin jo Hein-
joen asemalla. 12.6, eli kolmantena siirtopaivéihi lliikkeelle taas viisi junakuljetusta. Las-
tausasemina toimivat Karhumaki, Tokkari ja Pajusu@ésta kolme saavutti Heinjoen aseman
14.6. Naissa junissa oli Karhumaesta nousseet I/KTRI. yksi Ptri) ja RsPsto 22 (pl. yksi
Ptri), sekéd Tokkarissa junaan lastautuneet JR &ah &aksi muuta junaa olivat Heinjoen ja
Kamaéaran asemilla 15. ja 16.6. sisdltden myos JR&a Nuo kaksi junaa oli puolestaan las-
tattu Pajusuon ja Tokkarin asemiffaJR 5 sai aloitettua siirtymisen kohti Karjalankasta
yllattavan nopeasti huolimatta siitd, etta se mlogittain ehtinyt Syvarille. Nyt joukkoja alet-
tiin tehtdvan muutoksen vuoksi suunnata Kdmaramasesuuntaan, koska uusi ryhmitysalue

oli lahempana Kamaéaraa kuin Valkjarvea.

Neljantena kuljetuspaivana lahti nelja junaa, poistksi Karhumaen asemalla lastattua oli pe-
rilla Heinjoen asemalla ja yksi Aanislinnan asemadistattu perilla Viipurin asemalla 15.6.
Karhumaesta Kamaran asemalle suunnannut juna rlapeasta 16.6. Naihin juniin oli las-
tautunut huollon ja JR 25:n osia. Viipuriin menifyha sisalsi aikaisemmin mainitun divisi-
oonan auto-osaston, eli kyseisessa junassa olinsosa divisioonan ajoneuvoistaTassa
otettiin suuri riski, silla mikali vihollinen olissuorittanut ilmaiskun kyseista junaa vastaan,
niin divisioona olisi jadnyt kaytdnnotsséa kokonalaman ajoneuvoja ja niiden kyydissa olleita

tarkeita tarvikkeita.

Kesakuun 14. paivana liikkeelle lahti vain kolmdj&tusta. Ne lastattiin Karhumaen asemalla
ja niista kaksi purettiin Kdmaran asemalla 16.6yKai Leipasuon asemalla 17.6. Niihin oli
lastautunut JR 5:n, JR 25:n ja ErP 14:n osia,a&kki kolme junaa sisélsi vain jalkavakijouk-
koja. Joukkojen matka kesti hieman yli kaksi vuawita. Tastd on hyvin havaittavissa, etta

divisioona joutui siirtamaan Karjalankannaksellsieraselajijoukot ja vasta myéhemmin jal-

63 4. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, liite 1
%4 Juna sisalsi 51 ajoneuvoa.
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kavaen paajoukot. Taman vuoksi 4. D:aa ei voitutidyniin aikaisessa vaiheessa kuin olisi

ollut tarve.

Kuudentena kuljetuspaivana lahti jalleen kuusidduigta. Yksi kuormattiin Karhumaen ase-
malla. Kyseinen juna sisalsi KrhK:n, 54. TykK:nyaden KivK:n. TA&mé& osasto purettiin ju-
nasta Kamaran asemalla 17.6, jonne sen matkatkestan yli kaksi vuorokautta. Muut viisi
junaa kuormattiin Kappaselan asemalla, josta natautuivat Talin, Antrean ja Inkilan ase-
mille. Taliin siirrettiin huoltoa ja muita tukeviasia, kuten sotilaspoliisijoukkue ja kaasunsuo-
jelukomppania. Kaksi naista junista oli perilla 6.7a kolmas saapui vasta 18°Antrean ja
Inkilan asemille menneet junat olivat myos perilla6. Kahdella nopeimmalla junalla matka
kesti noin kaksi vuorokautta, mutta hitain juna kaat jopa yli kolme vuorokautta. Tahan ei
ole tiedossa hyvaa selitysta, silla sotapaivakajas ole [6ytynyt mitdan merkint®ja erityisista
viivytyksista. Kyseessa voi olla myds huolimattordasta tai vaarasta tiedosta johtuva virhe

taistelukertomusta kirjoitettaessa.

Viimeiset 4. D:n osat aloittivat siirtymisen Kagakannakselle 168.Tuolloin lahti vain yk-

si juna, johon oli lastattu sellaisia tukevia joolk jotka eivat olleet valttamattomia taistelun
alkuvaiheessa. Tahan osastoon kuuluivat muun muassikorjaamo ja polttoaineosasto.
Tama juna saapui Kavantsaareen. Sen matka kestahigli kaksi ja puoli vuorokautta. Eli
viimeisetkin divisioonan osat olivat Karjalankansaka 18.6. illallé’

Saman joukko-osaston osia ei siis voitu purkaa Baraaemalla tehtdvan muutoksista johtu-
en, vaan JR 5:n ja JR 25:n joukkoja jouduttiin jpunaan kolmella eri asemalla. TAma vaike-
utti kyseisten rykmenttien kaytt6a ja johtamistameéiset taistelevien joukkojen osat saapui-
vat Karjalankannakselle 17.6.

Kaikki edella mainitut paivamaarat ovat laht6- jdoaikoja, eli pelkka junakuljetus kesti

alimmillaan noin kaksikymmenta tuntia ja enimmih&gppa yli kolme vuorokautta. Suurin

®5 4. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, liite 1. wt.D Karjalankannaksen viivytystaiste-
luissa 10.-20.6.44, SArk SPK 5387, s.26. Jalkimeréesiakirjan mukaan Antreassa 17.6.
purettu 65. autokomppania olisikin purettu jo 1&6iralassa.

0 4. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, liite 1. \Ktlpeldinen Teemu: limatorjunnan osuus
Ita-Karjalasta Karjalankannakselle siirrettyjenk&ajen rautatiekuljetusten suojaamisessa
kesalla 1944. Kadettikurssin tutkielma. Maanpualskorkeakoulu 2000. s.16, jonka mukaan
viimeinen kuljetus olisi l&htenyt jo 15.6.

®74. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, liite 1. \Barmanne, s.53, jonka mukaan viimei-
nen kuljetus olisi saapunut Kdmaran asemalle.
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osa kuljetuksista kesti kuitenkin noin 50 tuntifi,réeman yli kaksi vuorokautt? Tama on
melko pitk& aika kun ottaa huomioon, etta junali§jditava matka oli vain 550-650 kilomet-
ria.%® Lahteiden valossa ei ole 16ytynyt selvaa syythesij miksi junien siirtymisajoissa oli
niin suuria eroja, silla matkassa ei ollut merkité&eroja. Suurimpina syiné eroihin lienee rau-
tateiden ja asemien ruuhkautuminen, sekd yhdemratteeuttama niin sanottu heiluriliike.

Myds huoltotauot saattavat olla yhtena syyna exoill

Myds junien kuormaus ja purku veivat paljon aik@a siis selvaa, etta joukot olivat juna-
asemien ja junaratojen laheisyydessa pitkaéan. igétldiikenteelle ja siirtymiselle tarkeéat
solmukohdat ovat usein vihollisen ilmavoimien iskujkohteena. On siis outoa, etta kaytan-
nossa kaikki kuljetukset saivat siirtya rauhassaiteakin ilman suurempaa viholliskosketus-
ta. Tama kertoo salaamisen ja harhauttamisen, ibeltorjunnan onnistumisesta ja toisaalta

neuvostoilmavoimien toiminnan painopisteeSta.

Purkuun ja lastaukseen kaytettiin useita asemi@s\yB@a tahan on se, etta joukot olivat hajal-
laan pitkin Itd-Karjalaa ja toisaalta juniin lastamoninen kannatti ja se voitiin suorittaa useita
asemia kayttaen. Asemaa, jossa junat paaosin ipurgtdihdettiin lahes paivittain. Nain teh-
tiin, koska neuvostoliittolaisten hyokkays etennmopeasti, ettd 4. D:n tehtavaa jouduttiin
muuttamaan useita kertoja siirtymisen aikana. Téaudkaloitti joukkojen kayttda ja johta-
mista. Usean aseman kaytdssa olisi ollut kuiteskeirhyoty, ettd vihollisen tiedustelun olisi
ollut vaikea selvittdd mihin joukkoa todennakoiséstytetdan. Talldin vihollisen on myds

vaikeampi iskea junakuljetuksia vastaan.
3.3 4. D:n kayttésuunnitelmat, tehtdva ja ryhmitysdueet Karjalankannaksella

Alkuperéisen suunnitelman mukaan 4. D oli tarko#giikééd Syvarille, jossa sen oli méara ot-
taa rintamavastuu 7. D:lta. Neuvostoliittolaistemrhiyokkayksen alettua PM kaski, etté vaih-
to oli keskeytettava ja kaikki 4. D:n kuljetuksdti puunnata Karjalankannakselle. Taman
kaskyn vuoksi 4. D:lla ei ollut kunnollista suurelihaa siirtymista tai tulevaa tehtavaa varten.

Tehtava, johon 4. D:aa kaytettiin, vaihtui useatiteeseen sen siirtyessa Karjalankannakselle.

Periaatteessa 4. D:n vaiheet Karjalankannakselttaga jakaa sille annettujen tehtavien mu-

® 4. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, liite 1. \Barmanne, s. 53, jossa todetaan matkan
kestaneen keskimaarin hieman alle kaksi vuorokatitasa aiheessa katson taistelukerto-
muksen olevan luotettavampi l&hde.

%94, D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, liite 1.

" sarmanne, s. 53.
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kaan kolmeen eri vaiheeseen. Naitd tehtavia leiemmeen kaikkea se, ettda 4. D ei ollut kun-
nolla kayttokelpoinen ennen kuin vasta 16.-17.8& suurin osa jalkavakijoukoista saapui
Karjalankannakselle 16.6. Viimeisetkin jalkavakkot olivat kannaksella 17.6. Joukot olivat
kuitenkin niin hajallaan, etté niiden kayttdarvowarsin vahainert! Naista syista sita ei voitu
kayttaa Karjalankannaksella aikaisemmin vaikkaeaolisi ollut suuri. Mikali ensimmaiset
junat olisivat sisaltdneet esimerkiksi toisen jalidarykmentin, niin sita olisi voitu kayttaa

vastahyokkaykseen VT-aseman Kuuterselan ja Vammelgélissa.

Ensimmaisessa vaiheessa 4. D sai 12.6. klo 01.8Kykajonka mukaan se alistettiin PM:n
reservina lll AK:lle muuhun paitsi operatiiviseeayktoon. Sen majoitusalueeksi maaréattiin
Valkeamatka-Lehtokyla-Pihlainen-Salovehmainen-Slipalue. Sieltd sen oli valmistaudut-
tava toimimaan Ahijarven ja Vuottaan tai Kauksaneiirjasalon suuntiifi? Jo tuntia myo-
hemmin 4. DE oli laatinut oman késkynsa tulevastaédvasta, jonka mukaan alistus astuisi
voimaan heti kun joukot saapuvat Valkjarven asesdfalllmeisesti kaikki joukot oli siis tar-
koitus purkaa Valkjarven asemalla, josta ne olissiiatyneet majoitusryhmitykseen. Osa jou-
koista ehti saapua Valkjarvelle, josta ne aloittim@arssinsa kohti majoitusryhmitysaluetta.
Osa ehti jopa ryhmittymaan kasketyille alueille emensimmaista tehtdvan muutosta. Erityi-
sen mielenkiintoista ja huomionarvoista on se, étt® kaskettiin siirtymaan Karjalankan-

nakselle 10.6, mutta se sai ensimmaisen tehtaw@ssa 12.6, kun osa joukoista oli jo perilla.

Neuvostoliittolaiset aloittivat hyokkayksen VT-assmmurtamiseksi 14.6. Murto syntyi jo
samana paivana. Suuret ja syvat murrot syntyivittéigelan ja Sahakylan alueilla, joista ne
laajenivat siten, etta koko Kuuterselan ja Vammatsudlisella alueella suomalaiset joukot
olivat joutuneet perddntymaan. Tieto VT-aseman umiidesta saavutti pddmajan vasta 15.6.
aamulla. PM teki ratkaisun, jonka mukaan Viipumirenevan tien ja junaradan suuntaan tar-

vittiin lisaa joukkoja. Taman vuoksi 4. D:n alkupista tehtavaa paatettin muutfa.

Ennakkotieto 4. D:n tehtdvan muuttumisesta tuli4ds. paivalla. Tuolloin ei viela kasketty 4.
D:n uutta tehtavad, vaan ainoastaan sen alist@sidmitysaluetta muutettiin. Tassa toisessa
vaiheessa 4. D:n alistus Il AK:lle lopetettiinpat se alistettiin IV AK:lle muuhun paitsi ope-

ratiiviseen kayttoon. Talléin divisioona kaskettimarssimaan lahemmas IV AK:n selustaan,

4. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, s. 7-19.

2 1bid. s. 4

3 Ibid. s. 4-5. Kyseinen kasky on Il AKE:n kaskyont429/111/3 b.sal./11.6.44.
" Koskimaa (1993), s. 45-52.
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Kirkkojarven ja Muolaanjérven alueelf2 Taman vuoksi 4. DE antoi uuden kaskyn siirtymi-
sestad ja majoittumisesta niille joukoille, jotkavat jo siirtyneet Karjalankannakselle. Tama
kasky edellytti myds sit, ettd Karjalankannakseligtkalla olleet junat piti pysayttaa ennen

Valkjarvea jo Heinjoen asemalla.

Tassa vaiheessa Karjalankannaksen vasemman pstdeisbkosta vastaavan Il AK:n ryh-
mitys ei ollut murtunut, mutta IV AK:n alueella nastoliittolaiset olivat saaneet VT-aseman
murrettua jo noin 20 kilometrin leveydelta. Tamaarron rajoittamiseksi ja lopullisen mur-
ron estamiseksi 4. D alistettiin IV AK:lle, ja serettiin lahemmas IV AK:n keskustaa, el
kohti neuvostoliittolaisten silloista painopistettdeuvostoliittolaisterpelattiin paasevan no-
peasti syvdan murtoon panssarivaunuilla, jotkaiedeiViipurin radan ja tien suunnassa. 4.
D:aa oli tarkoitus kayttaa vastahyokkaykseen, &den syvaan murtoon paasseiden joukko-
jen torjumiseen ja tuhoamiseen. PM:lla oli iimeisemri pelko, ettd neuvostoliittolaiset saa-
vat aikaan syvan murron, jonka jalkeen se voisikita Il AK:n selustaan ja taten se olisi

voinut tuhota koko Karjalankannaksen puolustuksen.

Pian edellisen kaskyn jalkeen PM:sta tuli uusi kdskhelimitse. 15.6. klo 02.00 yksi patal-
joona 4. D:sta paatettiin alistaa IV AK:lle reséusii Pataljoona piti lahettaa Pamppalaan ja
sen oli valmistauduttava toimimaan Liikolan, Kivewan ja Ahijarven suuntiin. Kyseinen jo
kannakselle ehtinyt JR 25:n pataljoona siirtyi késknukaisesti Pamppalan maastoon odot-
tamaan jatkotehtavda.Tata pataljoonaa oli todennakoisesti tarkoitusttiééyvastahyokkayk-
seen murron laajenemisen rajoittamiseksi. Nimitguannat, joihin pataljoonan piti valmis-
tautua toimimaan, olivat juuri niitd suuntia, jassihollinen oli pdassyt osittain murtoon,
mutta joissa osa joukoista taisteli viela VT-asesaad. D:n jalkavaen padosat olivat edelleen
marssilla kohti Karjalankannasta. Divisioona eubNiela kokonaisuudessaan kayttkelpoi-
nen, joten ainoastaan sen osia voitiin alistaa ernukdyttoon. Tallaiset alistukset ja tehtavien

muutokset vaikeuttivat edelleen 4. D:n johtamista.

Kolmannessa vaiheessa 4. D sai ensimmaisen tehpiglustukseen ryhmittymisesta. 4. D
sai kaskyn 16.6. aamuyolla, jonka mukaan sen pymatta sulkea Perkjarven ja Kaukjar-
ven valinen kannas. Tehtava oli kiireellinen, sitiéuvostoliittolaisten joukkojen karki eteni
jo Kanneljarven tasalla, eli 4. D:n uudesta ryhisalyeesta vain vajaat 15 kilometria kaak-
koon. 4. D paatettiin edelleen pitaa operatiivisB81:n alaisena reservifd.Tama hidasti 4.

> 4. D Karjalankannaksen viivytystaisteluissa, S&fRK 5387, s. 20.
76 [|n;

Ibid. s. 22.
7 Ibid. s.23
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D:n kayttoa, silla mikali 15.6. tehtdvansa aloittaKannaksen joukkojen komentaja kenraali
Oesch halusi kayttda 4. D:aa, niin sen oli esiétt@sia PM:lle, joka antoi kdskyn 4. D:lle.
Tama aiheutti yhden ylimaaraisen komentoportaaekas. D:n kaytostd kankeampaa. Toi-
saalta on ymmarrettavaa, ettd PM halusi pitdd sahé@eservit tiiviisti omassa hallinnassa,

jotta niiden kayttod palvelisi mahdollisimman hywioko Suomen puolustamista.

Taman viimeisimman tehtavan taytantdonpano oli B:lIB haastava, silla sen joukot olivat
hajallaan Karjalankannaksen ja Itd-Karjalan al@edllsa joukoista ei ollut vielakaan aloitta-
nut siirtymista kohti Karjalankannasta, osan obegsissa viela matkalla. Lisaksi yksi patal-
joona oli alistettu 3. D:lle, joten vain osa pystypittamaan heti marssinsa kohti Perkjarven ja
Kaukjarven kannasta. Nyt divisioonalla oli jo kuiken k&ytanndn mahdollisuudet tayttaa teh-
tava, silla sen jalkavaen paajoukot olivat jo saeget tai vahintdankin olivat juuri saapumassa

Karjalankannakselle.

Varsin pian kaskyn saatuaan divisioonan komentajai @aman suullisen kdskynsa puolustuk-
sen jarjestelyista JR 5:n ja JR 25:n komentagéka 34. TykK:n paallikolle. Kaskyn mukaan
4. D tuli asettumaan puolustukseen lohkolle, jomksempana rajana oli Suulajarvi ja oikeana
rajana Kaukjarvi. Divisioonan vastuualue jaettimhkeen lohkoon, joista itdisemman lohkon
puolustuksesta vastasi JR 5 ja lantisesta pual&sizb. Valirajana oli Viipuriin meneva juna-
rata. Paapuolustuslinjana oli karkeasti TalpolaGyalajarven pohjoispaan valinen linja. 34.
TykK ja JR 5:lle alistettu K/PionP 25:sta saivditéerdkseen varmistaa Perkjarven asemanky-
lan rautatien ja asemalta etelaan lahtevan’fidrlla varsin lyhyella kaskylla alkoivat jouk-
kojen ryhmittamiset uuteen puolustuslinjaan. My@3R2 25:sta kaskettiin pois Pamppalan
maastosta liitettavaksi osaksi JR 25:n puolustusiman kaskyn myota myos Karjalankan-
nakselle saapuvat joukot suuntasivat junansa k@maran asemaa, joka oli noin 20 kilomet-

rin paassa uudesta Perkjarven tasalle kasketystégtuslinjasta.

16.6. puolenpéaivan jalkeen tulleen sdhkeen mukadd dlistettiin vihdoin kokonaisuudes-
saan IV AK:lle. Suuri osa joukoista oli edelleenrgsdlla kohti ryhmitysaluetta, osien ollessa
jo ryhmittymassa asemiiff.Ensimmaisten vihollistilanne iimoitusten mukaan B¢kK oli jo
iltapaivalla joutunut taistelukosketukseen vihatskarjen kanssa. 4. D:n joukkojen ryhmit-
tamisella oli siis todella kiire. 4. D esikuntapdé&io lupasi, ettd divisioonan ryhmitys olisi
valmis 17.6. klo 08.00 mennessa.

8 4. D Karjalan kannaksen viivytystaisteluissa, SBRK 5387, s. 23-24.
 Ipid. s. 24-25.
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Jatkuva tehtdvan muuttaminen hankaloitti 4. D:rtgofista. Jo pelkka siirtyminen Karjalan-
kannakselle aiheutti ongelmia 4. D:lle. Kun osa gerkoista paasi vihdoin Karjalankannak-
selle, niin se joutui jatkuvasti marssimaan magatueelta toiselle tehtavan alituisen muut-
tumisen vuoksi. Tama myos rasitti joukkoja, silkemia jouduttiin kaivamaan, ja viestiyhte-
yksia jouduttiin rakentamaan seka purkamaan usetieeseefi’ Toisaalta neuvostoliittolais-
ten nopea eteneminen ja jatkuva tilanteen muuttumineat gattaneet PM:lle vaihtoehtoa,

jossa olisi voitu ennakoida, vaan toiminta perustnemminkin reagointiin.

Tasta alkoivat 4. D:n varsinaiset taistelut neusjostkkojen viivyttamiseksi. Taistelut jatkui-
vat kiivaina paatyen Talin ja Ihantalan lansipuelejonne 4. D ryhmittyi puolustukseen.
My6hemmin 4. D:n lansipuolelle Talista Ihantalaggvesityneen murron pysayttamiseksi
kaskettiin 6. D. Raskaita taisteluita kaytiin edatilla kannasta, mutta erityisen ratkaisevaa

oli, ettd neuvostohyodkkaykset torjuttiin sen paistgsuunnassa Talin ja Ihantalan alueella.
3.4 6. D:n siirtymistehtava ja valmistelut

VT-aseman murruttua suomalaiset olivat puolustuksemalta vaikeassa ja ratkaisevassa ti-
lanteessa. Taman vuoksi ylipaallikkd totesi, eftéiolisen eteneminen Karjalankannaksella
vaati nopeita vastatoimenpiteita. 15.6. han kaskir&aliluutnantti Oeschille, ettd Kannaksen-
joukkojen tuli tilanteen vaatiessa vetaytya VKTemsart VT- ja VKT- asemien valissa oli-

si kuitenkin kaytava sitkeda viivytystaistelua. Wwiiystaisteluilla oli tarkoitus voittaa riitta-
vasti aikaa, jotta Ita-Karjalasta siirrettavat vahmukset ehtisivat kannakselle puolustukseen.
Tuolloin Karjalankannaksella oli jo suurin osa 4:nOoukoista® Myds kolme muuta Ita-
Karjalan yhtymaa oli jo kasketty siirtymaan Karjatannakselle. Taméa ei kuitenkaan riittanyt
ja PM paatti siirtda myos 11. ja 6. D:n Maaselamniekselta Karjalankannakseffe.

Kesdkuun 16. paivana pidetyssa puhuttelussa 6k@mentaja antoi alaisilleen tilanneselos-
tuksen, jonka mukaan Kaakkois-Suomi oli pahoisskeuksissa, mink& vuoksi sinne taytyi
siirtda lisdd joukkoja. Maaselan kannaksen asemsisevoitu enda pitdd hallussa. Taman
vuoksi koko Il AK:n tuli vetaytya parempiin puolustasemiin vanhalle Suomen ja Neuvosto-
liton valiselle rajalle. Yksi divisioona Il AK:sta irrain nopeasti ylipaallikén reserviksi.

Kyseisen divisioonan tuli siirtya Suojarvelle eéelkuljettamista varten. Il AK:n komentaja

80 4. D Karjalan kannaksen viivytystaisteluissa, SBRK 5387, s. 21.

81 K.L. Oesch oli samana paivana hetkea aiemmin ettyiKannaksen joukkojen komenta-
jaksi.

82 Metsalampi, liite 2.

83 Koskimaa (1993), s. 53-54.
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oli antanut esikaskyn siirtymisvalmisteluista 6nxomentajalle. Divisioona piti irrottaa kah-
ta tarkoitusta varten, joko PM:n kayttéon, tai jalkoksi viivytystehtavalla. Tasta alkoivat

6. D:n valmistelut siirtymisen toteuttamiseksi.

Jo samana iltana 6. D:n komentaja piti puhutteliaisileen, jossa han selosti tarkemmin
saamansa esikaskyn 6. D:n siirtamisesta muuall&3JRisi kuitenkin paikalleen, ja sen tilal-
le tulisi JR 35. Tama tarkoitti myds muutoksia KA ryhmityksessa. 21. Pr:n lohko levitet-
tiin oikealle ja sen reservipataljoonan piti otlagseinen alue vastaan 6. D:lta 18.6. iltaan
mennessa. JR 33:n ryhmitysta levitettiin vasemmiaifai 21. Pr:n valirajaan, ja taten saatiin
vapautettua JR 12 asemistaan. JR 33:n tilalle au&s35 (pois lukien yksi jalkavékipataljoo-
na (JP)) piti irrottaa 1. D:sta 19.6. aamuun mes@aéenraalimajuri Vihman kayttéon ja odot-
tamaan tarkempaa marssikaskya. Taman siirron taksmna oli se, ettéd Poventsan alueelle jo
valmiiksi ryhmittynyt JR 33 voisi jaada tutulle aklle. JR 35 oli my6s helpommin irrotetta-
vissa kuin JR 33, koska JR 33 oli kdytanndssa Maas@annaksen painopisteessa. Myds Ke-
vytpatteristo (KvPsto) 13 ja 2. patteristo (Psto)RK14:sta tultiin irrottamaan 6. D:n kayt-
téon. 6. D:n komentaja kéaski aloittaa viipymatté&l&d mainittujen toimenpiteiden valmiste-

lun ja toteuttamiseft’

My6s VT- asemassa taistelut kaantyivat neuvostoliistenvoitoksi. TAman vuoksi 16.6.
kannaksen joukkojen komentaja paatti aloittaa \gtdgen kannaksella. Vetaytyminen aloi-
tettiin ryhmityksen oikeasta reunasta, koska saadirrostusuhan alla ja sielta oli eniten mat-
kaa VKT- asemaan. Ryhmityksen oikealla reunallialMeAK:n alueella kaytiin kenties kaik-
kein kiivaimpia taisteluita, silla sielld oli neustliittolaistensuurhydkkayksen painopist.
Seuraavana aamuna Il AK:n esikunnasta (AKE) tuliked6. D:lle, jossa kirjallisesti vahvis-
tettiin divisioonan siirtymistehtavd. Samana pa#véihti tie- ja majoitustiedusteluosasto Suo-
jarvelle valmistelemaan 6. D:n siirtymistad alueelle samana iltapaivana alkoi divisioonan
materiaalivarastojen, ja joidenkin joukkojen siniden Karhumaestd Suojarven alueelle.

Samaan aikaan aloitettiin myds divisioonan esikarsiatamisen valmisteld?

Jo 18.6. divisioona sai kaskyn vetaytymista jayysta varten. Kaskyn mukaan divisioona
tultiin irrottamaan seuraavan paivan iltaan menfesalloin sen tuli siirtya sitd mukaa, kun
joukot saatiin irrotettua, myéhemmin ilmoitettavgaaikkaan kuormattavaksi junakuljetuksia
varten. Kaskyn mukaan 6. D:n tuli jattaa 21. Pikbekki sen tarvitsemat valmiiksi rakennetut

84 6. DE:n OpOs:n Spk, SArk SPK 5523/ 16.6.
8 Koskimaa (1993), s. 54.
8 6. DE:n OpOs:n Spk, SArk SPK 5523/ 17.6.
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puhelinyhteydet. Liséksi 21. Pr:lle tuli jattaa ldietumaaston sulutukset. Pakottavissa tapa-
uksissa tykiston ja kranaatinheittimiston kranaatittuhottava. Kaikki kivaarikaliiperisten
aseiden patruunat ja kalusto tuli kuitenkin evallaoiYleisesti ottaen Il AK ei jattanyt pe-
raéntyessaan viholliselle mitdan, ellei ollut pakRautatiet revittiin ja padot seka sillat tuhot-
tiin. Havitykset koskivat kuitenkin vain sotilaskelta, eivat esimerkiksi siviilien rakennuk-
sia®” Joukkojen tuli siirtya paaosillaan KontupohjanNanjarven kautta, ja JR 35, seka
KvPsto 13 Porajarven kautta. Kaskysta on havagsavimelko selvasti se, etta nyt divisioo-
nalle olisi kiireesti kayttda Karjalankannakséffa.

Kesdkuun 18. paivaan mennessa neuvostoliittolagiarhyokkays oli edennyt pitkalle. Kii-
vaita ja kohtalokkaita taisteluita kaytiin jo VTa VKT-aseman vélissd Summan ja Muolaan-
jarven tasall&? Karjalankannaksen kolmesta puolustuslinjasta kakgo menetetty neuvos-
toliittolaisjoukoille. Kaksi menetettya linjaa, pigema ja VT-asema, olivat osiltaan linnoitet-
tuja, kun taas VKT-asema oli lahes kokonaan linaoiaiton. VKT-aseman linnoittaminen oli
keskittynyt padasiassa Viipurin seudulle. Muudilsen Talin ja Ihantalan alueella, linnoitus-
toita ei oltu tehty vielda ““lapion piston verta&kuten K.L. Oesch on todennut. Taisteluhautoja
oli ehditty louhia kallioiseen maastoon vain vahanjsaksi niihin ei oltu tehty puolustuslait-
teita. Valmiita korsuja ja peséakkeita ei vield tlluisdksi VKT-asema oli taysin vailla run-
komiehitysta® Oli siis selvaa, etta edellytykset VKT-aseman &esselle olivat selvasti hei-
kommat kuin kahdessa aikaisemmassa asemassa, vaikleajoukkoja oltiinkin siirtamassa

alueelle.

Ensimmaisia joukkoja oli ryhmittymassa VKT-asemgaril8.6. iltaan mennessa, joidenkin
ollessa vield ankarissa viivytystaisteluissa VKEmmsan edessH.Viivytys- ja vetaytymistais-

telut padasemasta VKT-asemaan kestivat noin kymmparaa. Taman viivytysvaiheen ai-
kana suomalaisten joukkojen taytyi vetaytya larmsidaksella noin 100 kilometrfa.Suoma-

laisten yhtena suurimmista ongelmista Karjalank&sela oli tihdn mennessa ollut, etenkin
vastahyokkayksia ajatellen, reservien riittamattgsyOn siis kenties aiheellista kritisoida
sitd, miksi Mannerheim ei siirtdnyt aiemmin lisawoa Karjalankannakselle, vaikka paamajan

operatiivisen osaston paallikko sitd hanelle elikiatjo tammikuussa 1944. Mannerheim oli

8711 AKE:n OpOs:n kasky N:o 1974/111/2 sal, SArk SRK72 / liite K/223.

8 6. DE:n OpOs:n Spk, SArk SPK 5523 / 18.6.

89 Koskimaa (1993), s. 64.

% Oesch K.L: Suomen kohtalon ratkaisu Kannakselle944, Helsinki 1957, s. 98, 113 ja
119-120 vrt. Koskimaa, s. 71.

91 Koskimaa (1993), s. 68.

% |bid. s. 69.
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kieltaytynyt aiemmin joukkojen siirtamisestd Kagakannakselle, koska han halusi sailyttaa
lta-Karjalan rauhan panttina mahdollisissa rauhawogeluissa> Torjuntavoiton saavutta-

minen Karjalankannaksella naytti tdssa vaiheessa tayvin epavarmalta.
3.5 6. D siirtymisen toteutus

Siirtymisen tiedusteluosat lahtivat liikkeelle 17e8i jo samana paivana kun 6. D sai vahvis-
tuksen siirtymiskaskysta. Ensimmaiset varsinaisakgt aloittivat siirtymisen myds samana
paivana. Ensimmaisena siirtymisen aloitti KTR 14bokot, jotka siirtyivat ensimmaiselle
marssipisteelle Perdlahden maastoon. Seuraavav@npanyds muita joukkoja alkoi siirtya
pois vanhoista asemista. 6. D jatkoi edelleenysnista kohti lastausasemia 19.6. Paaosien
marssireitti kulki Karhumaesta Karppaselan ja Kpotyan kautta Suojarvelle. Osa joukoista

marssi suojarvelle Porajarven kautta. Siirtymiapahtuivat jalan, pyorilla ja autokuljetuksin.

Samana paivana 6. DE:aan tulleen kirjelman muka#dydyttdessa 1. D vastaisi taaemmassa
asemassa vihollisen viivyttamisesta Karhumaki —p&&elka suunnassa Kappaselkdan saak-
ka®* Tama helpotti 6. D:n siirtymista, silld nyt se pysvetdytymaan paremmin suojattuna,
eika sen pitanyt olla rintamavastuussa. Aikatalll&K:n siirtymisesta oli laadittu hieman
lian optimistisesti, silla 19.6. illalla 6. DE:a&aapuneen kirjelman mukaan 1. D:n ja 21. Pr:n
piti valmistautua siihen, etta puolustus taaemmassemassa voisi kestdd muutamia vuoro-
kausia, koska kaikki joukot eivét olleet viela tyiireet alueelta pois. Samana paivana Il AK:n
komentaja kaski myos paivittdiseksi marssinopeudeiisintaan 25 kilometria, ja etta kol-
men ensimmaisen vuorokauden marssimisen jalkeestabssaivat pitdd yhden lepopaivan.
Taman tarkoituksena oli pitaa ylla riittdvan suurtarssinopeutta ja toisaalta tarkoituksena ol
pitdd joukot myos taistelukuntoisina. Siirron ai&ah D kuului operatiivisissa asioissa PM:n
alaisuuteen, mutta hallinnollisesti se kuului vigistaiseksi Il AK:aart> PM teki nain koska

se ei tahtonut alistaa 6. D liian aikaisessa vabed{arjalankannaksen armeijakunnille tai
edes Kannaksen joukkojen komentajan alaisuutel#,mgipeat tilanteen muutokset olisivat
saattaneet edellyttda alistusten muuttamista weetellJohtosuhteet vaikuttivat siis epaselvil-

ta. Talla ei kuitenkaan ollut vaikutusta siirtymmsennistumiseen.

Divisioonan komentoporras saapui Kontupohjaan 28aénana paivana PM:sta tuli tieto, etta
6. D saisi varmasti rautatiekuljetuksen. Tarkemmedot kuljetuksesta annettiin kuitenkin

% Koskimaa, s. 168.
% 6. DE:n OpOs:n Spk, SArk SPK 5523/ 17.6.-19.6.
% Ibid. / 19.6.-20.6.



36

vasta myohemmin. Jo seuraavana paivana 6. DE:Hdreto, ettéd 6. D:n rautatiekuljetukset
tapahtuisivat 23.6. alkaen jostakin Kontupohjandséta. Junaosaston piti olla noin kymme-
nen junakuljetusta vuorokaudessa. Tama vaikuttiéari hyvaltd, silla 10 junaa vuorokaudes-
sa olisi tarkoittanut erittédin nopeaa siirtymistarjalankannakselle. Tadssa vaiheessa osa jou-
koista oli viela marssilla kohti Kontupohjaa, joteiilla oli kolme paivaa aikaa saapua alueel-
le. Seuraavana paivana tulleen PM:n tiedotteen arukkeinen vetaytyminen Aunuksen kan-
naksella oli aloitettd® Taméan vuoksi 6. D:n tuli aloittaa rautatiekuljesek mahdollisimman
nopeasti. PM:sta luvattiinkin 6. D:lle kiireellineautatiekuljetus. Vihma antoi k&skyn aloittaa
nopeasti kaikkien marssitien varrelle perustettyjarastojen siirtdmisen Kontupohjaan. Han
kaski myos, etta tarvittaessa tuli antaa tukeaklimvarastojen siirtoon. Vaikka komentaja oli
aikaisemmin kaskenyt, etta ajoneuvojen kayttodettddostaa, niin varastojen siirtdminen ei
kuitenkaan ollut ongelma koska 6. D kykeni antamialjetustukea muille. Tata tilannetta
helpotti my6s se, ettd 1l AK oli alistanut 6. D:jéimaaraisen autojoukkue€h21.6. illalla 6.
D:n joukot olivat kolmessa eri paikassa. Suojarakreella oli padasiassa komento-, huolto-
ja tykistojoukkoja. Jalkavakiyksikdiden ja tykist@sia oli Kontupohjassa ja Lisman Viiks-
jarven maastossa. Liséksi 6. D:lle alistettu JRBIoutjarven maastosSaNopeat tilanteen
muutokset rintamilla aiheuttivat sen, etta siiriges 4. ja 6. D:n kaskyt muuttuivat paivittain.
6. D:n kohdalla késkyjen muuttuminen ei vaikuttakuttenkaan siirtymiseen niin paljon,
kuin 4. D:n kohdalla.

Vihman operatiivisen osaston paallikkd otti yhtayd&anislinnan liikenneosaston paallik-
k66n majuri Rintalaan 22.6. tiedustellakseen, nmilldivisioona saisi junia kaytt6onsa ja
kuinka monta junia tulisi olemaan. Han sai tie@#ia Rintalan toimesta divisioona sai heti
kayttoonsa viisi junaa. Ensimmainen juna tulisnodan valmiina kuormattavaksi 6. D:n maa-
raamalla asemalla samana iltana klo 20.00. Toinea samoin 23.6. klo 02.38 Divisioona
sai siis kayttonsa aluksi kaksi junaa kohtalaisepeasti. 6. D:lle oli selvasti tarkea tehtava
Karjalankannaksella, jossa tilanne oli muuttunuistf vaikeammaksi. Kun Vihma sai tiedon,
ettd divisioona saisi heti kayttoonsa viisi juné@n ilmoitti Lisman alueella olevalle 12.
JR:lle, ettd ensimmainen juna oli Lisman asemallariausta varten 22.6. klo 20.00. Junaan
piti kuormata rykmentin esikunta ja yhden pataljormpaaosat. Tykistokomentajalle puoles-
taan ilmoitettiin, etta yksi juna tuli Kontupohjggnhon piti kuormata patteriston esikunta ja

niin monta patteria kuin mahtuisi. Pioneerikomegitajilmoitettiin, etta PionP 36:n (pois lu-

% 6. DE:n OpOs:n Spk, SArk SPK 5523 / 20.6.-21.6naheim oli allekirjoittanut It&-
Karjalan vetaytymiskaskyn jo 16.6. vrt./ks. Laieiomi sodassa, s. 370.

911 AKE:n OpOs:n kasky N:o 1974/111/2 sal. , SArlP& 4172 / liite K/223.

% 6. DE OpOs Spk, SArk SPK 5523/ 20.6.—21.6.

% |bid. 22.6.
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kien yksi komppania) taytyi marssia Lisman maast@ojaada sinne odottamaan junakuor-
mausta. Viestikomentajalle kaskettiin, etta VP 3&iih marssia Suunun asemalle ja odottaa
siella junakuormaust2? Nama olivat joukkoja, joiden oli tarkoitus lahtedsimmaisina siir-
tymaan Ita-Karjalasta Karjalankannakselle. Niit@léew valittu summittaisesti, vaan ndma en-
simmaisena siirrettavat joukot pystyvat muodostamagonkinlaisen taisteluosaston rungon.
JR 12 kuului niin sanotusti taisteleviin joukkoihiBen oli jalkavéden paajoukko, joka usein
siirretaan uudelle toiminta-alueelle ensimmaiséviikaan lahti myos tykistéjoukkoja KTR
14:sté ja niiden johtamiseen tarvittava patteristsikunta. Viestijoukkoja tarvittiin rakenta-

maan yhteyksia ja pioneereilla oli tietysti muunassa miinoitus- ja ansoituskyky.

Ensimmainen junakuljetus lahti Lismasta 23.6. Klo00 sisaltden JR 12:n osia. KTR 14:lle
osoitettu juna l&hti samana paivana KontupohjakieBl351° Eli pelkka junan lastaaminen

jalkavakijoukoilla kesti l[&hes viisi tuntia. Huonteatasti enemman kalustoa sisaltavan tykisto-
joukkojen lastaaminen kesti yli kuusi tuntia. Dieigsnan komentajan alkuperéinen kasky oli,
ettd JR 12 odottaisi junakuormausta Lismassa. Kkitkevain osa rykmentista mahtui Lis-

massa kuormattuun ensimmaiseen junaan, joten Isppili® 12:sta, jatkoi marssia eteenpain
kohti Kontupohjaa. Tama oli jarkevaa, silla jokaimaarssittu aseman vali oli aina junakulje-
tuksen ajasta pois. Toisaalta ei ollut varmaa diediitd koska seuraava juna saataisiin kayt-
téon. JR 12 ja PionP 36 jatkoivat siis matkaansanbista Kontupohjaan. KTR 14 marssi

edelleen Kontupohjasta Suojun maastoon ja VP 35sh&uunun maastodff

Kesdkuun 23. paivana lahti siis varsinaisesti vikstae junaa. Jo seuraavana paivana kulje-
tuskapasiteettia oli huomattavasti enemman kaytdssdioin liikkeelle lahti jo kuusi juna-
kuljetusta. Naissa junissa oli pddasiassa JR AXTR 14:n osia, mutta mukana oli myds VP
35:n osia. Muut yksikot jatkoivat edelleen marssi@enpain rautatien suuntaisesti Kontupoh-
jasta Suojuun ja Viitanaan, josta edelleen kohéing&jarvea. 25.6. lahti myos kuusi junakul-

jetusta, jotka sisalsivat VP:n pasosat, KTR:n dSRP 16:n ja jaakarikomppaniadl?.

Junakuljetuksien pdamaarana oli Jaadsken asemasijakkaee Karjalankannaksella Antrean ja
Imatran puolessa valissa Vuoksen rannalla. 25.6nessé télle asemalle oli saapunut nelja
junaa, joissa oli JR 12:n ja KTR 14:n osia, sekgpamatarvikevarasto. Tama matka kesti

keskimaarin noin 50 tuntia. Kaikki joukot eivat tenkaan tulleet junakuljetuksilla, silla esi-

1906 DE OpOs Spk, SArk SPK 5523/ 22.6.
191 1pid. 23.6.

192 |bid.

193 |pid. 24.6.-25.6.
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merkiksi 6. DE saapui Jaaskeen autokuljetuksillaaSettui véliaikaisesti Kemppilan kylaan,
kunnes uusi komentopaikka oli tiedusteltu ja yhegydkennettu. Tiedustelun tuloksena esi-
kuntapaallikkd paatti sijoittaa komentopaikan ulekn valiaikaisesti Myllylan kylaén, josta
se siirtyi varsinaiseen komentopaikkaansa Joutset@apuoliseen maastodi.6. DE siirtyi
Karjalankannakselle junan sijasta autoilla sen gyo&ttad junat olivat ilmauhan vuoksi hie-
man turvattomampia kuin maantiet, vaikkakin neuvihstavoimat eivat olleet saaneet aikaan
kovinkaan paljon tuhoa marssiosastojen pommituksll DE siirtyi Karjalankannakselle au-
toilla ennen kaikkea siita syysta, ettd tama matkaopeampi menné ajoneuvoilla kuin junal-
la. Yhten& syyna oli myds se, ettd autoja olidvittsti kaytossa ja niita kaikkia ei siirretty ju-
nilla. Myos 9. ja 23. TykK saapuivat Jaaskeen datoNaiden komppanioiden osalta siirty-
minen tehtiin autoilla, koska niilla oli itsellaiitavasti kuljetuskapasiteettid® Nyt joukko-
jen siirtamisella oli niin kiire, etté ilmeisestMPn antama kielto ajoneuvojen kaytosta oli ku-

mottu, tai siita ei vélitetty.

KvPsto 13 sai kuljetuksen 26.6. Samana paivan&kdaasaapui yhteensa kuusi junaa, joissa
oli JR 12:n ja KTR 14:n osia. Tuolloin JR 12 olilghes kokonaisuudessaan Karjalankannak-
sella. Vaikka PionP 36 sai kaskyn siirtya Lismaanaaglle odottamaan junaan kuormausta jo
22.6. aamulla, niin todellisuudessa se kuormatiista viisi vuorokautta mydhemmin samaan
kuljetukseen VP:n loppuosien kans$aTasta voi pastelld, ettd kuljetuskapasiteettiallei
riittavasti kaytdssa, ja toisaalta PionP 36 eitdiiireysjarjestyksessa tarkein siirrettava jouk-
ko. 27.6. 6. D:lle alistetun JR 35:n ensimmaiseit adoittivat junakuljetuksensa Suojoen
asemalta kohti Karjalankannasta. Junia lahti yldaéwIme, joista kaksi oli JR 35:n kuljetuk-
sia. Kaikkiaan tuona paivana Jaasken, ja tallaakemyts Enson asemille saapui yhteensa
kahdeksan 6. D:n junakuljetusta. Jadskeen saaigujunaa, joissa oli VP 35:n, KTR 14:n ja
ErP 16:n joukkoja. Nyt myos ErP 16 oli kokonaisusgtan Karjalankannaksella. Ensoon tuli
kolme junakuljetusta, joissa oli PionP 36:n osiaPKto 13 ja loput JR 12:n osaf.Kun jou-

kot saatiin purettua junista, ne eivat jaaneetalkkn asemien ymparille lepaamaan, vaan ne
hajautettiin nopeasti pdéosin Kilpeenjoen maast@sa joukoista |lahetettiin jopa taisteluun,
vaikka koko divisioona ei viela ollutkaan perit® Tama kuvastaa sita, kuinka kova kiire oli

saada lisdjoukkoja VKT-aseman puolustukseen.

1946, DE OpOs Spk, SArk SPK 5523 / 25.6.-26.6.
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Kesakuun 28. paivana lahti kaksi junakuljetustaj@weltd kohti Jaasken asemaa. Nama ju-
nat sisalsivat padasiassa huolto- ja komento-kasien asekorjaamo- ja polttoaineosastot, se-
k& esikuntakomppanian. Kuljetuksen mukana tuli my@si osasto KTR 10:std. Tuona pai-
vana Jaasken asemalle saapui kolme junaa, joissd ehsimmaiset JR 35:n osat ja joitakin
komento- ja huolto-osi®® Lisman ja Kontupohjan asemilta l&hteneet kuljetiikdeestivat
noin 50 tuntia. Monet joukot ehtivat kuitenkin letljsta odotellessaan marssimaan jopa Suo-
jarven asemalle saakka, josta kuljetus kesti eigr@dn alle 30 tuntia'® Joukkojen marssi-
minen kuljetusta odotellessa oli kiireen ja vahdéikeljetuskaluston vuoksi jarkevaa, silla par-

haimmillaan se lyhensi junakuljetusta noin vuoralella.

Seuraavana paivana lahti kaksi junakuljetusta. NEnfjg@tukset lahtivat Suojarven asemalta
kohti Ja&skea kasittden auto-osaston ja yhdengatah JR 35:std. Tuon paivan aikana Jaas-
keen saapui enda vain yksi juna, jossa oli JR gbasikuntakomppanian osia, seka KssK:n.
KssK siirrettiin melko loppuvaiheessa, koska sdléampien havaintojen mukaan ollut paljon
kayttoa. 30.6. saapuivat viimeiset 6. D:n joukdiskE&n asemalle. Viimeisessa kuljetuksessa
saapui JR 35:n osia. Perilla Kilpeenjoen maastesseeisimpana saapuneiden osien oli maa-
ra olla jo saman paivan iltana, silla siella joudleobli nopeasti kayttéa. Taten 6. D:n siirto
Karjalankannakselle oli suoritettl Samassa sotapéivakirjassa, jossa lukee, ettd $486.
puivat viimeiset joukot, todetaan kuitenkin viel@hemminkin saapuneen joukkoja. Kysei-
sen sotapdaivakirjan mukaan 1/JR 35 saapui Jaaskesta 3.7, josta se kuljetettiin autoilla
Kilpeenjoelle. Taman kuljetuksen lahtopaivaa taljdtuksen numeroa ei ole merkitty lain-
kaan sotapdaivakirjaan. Mitdan syyta talle ristalld ei ole I6ytynyt, joten oletettavasti kyse
on ainoastaan sotapaivékirjan pitajan inhimillingrne, joka on voinut johtua kiireesta, va-
symyksesta tai huolimattomuudesta. Td&ma on kuitem&in yksittdinen virhe, eika silla ole

merkitysta tutkimukselle.

Ensimmaiset 6. D:n joukot aloittivat siirtymisenip@astuualueeltaan Maaselan kannakselta
jo 17.-18. kesékuuta. Viimeisetkin 6. D:n, taies#llistetut, joukot olivat Karjalankannaksella
3.7. Eli kokonaisuudessaan siirtyminen kesti nd@rnviorokautta. P&&joukoilla, joihin voitai-
siin lukea 6. DE, JR 12, tykist6-, pioneeri- jastiesat, siirtyminen kesti noin kymmenen
vuorokautta. Kaytossa olleella kuljetuskapasiteplystyttiin suorittamaan parhaina paivina
jopa kuusi junakuljetusta vuorokaudessa, mutta ikeskrin kuitenkin vain kaksi tai kolme
junakuljetusta vuorokaudessa. Mikali junia olidubheti alusta asti enemman kéytdssa, niin

1996 DE OpOs Spk, SArk SPK 5523 / 28.6.
110 |pid. 24.6.-30.6.
111 pid. 29.6.-30.6.
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kuljetukset olisi varmasti tehty nopeammin. Tosildinkaan kuljetukset eivat olisi nopeutu-
neet kahta tai kolmea vuorokautta enempaa. Tantéi jsiita, etta asemia, joilla juniin voitiin
lastata joukkoja, oli useita, mutta asemia, joillaat voitiin purkaa jarkevan matkan paassa
tavoitealueesta, oli vain kaksi. Yksi vaihtoehtasidlietysti ollut se, etta jos junissa olisi ollut
enemman vaunuja, niin niihin olisi voitu lastatairmpia osastoja kerralla yhdella asemalla.
Talloin divisioona olisi voitu siirtdd nopeammin aankannakselle. Tosin yhden junan las-
taaminen olisi talloin kestanyt kauemmin ja osakgsta olisi joutunut odottamaan kauem-
min aseman lahella tai junassa. Tama ei olisi dlintallista ilmauhan vuoksi, silla juna on
kaikkein helpoin maali vihollisen ilmavoimille, mik se on paikallaan juna-asemalla. lImei-
sesti junat oli kuitenkin varustettu niin monellawnulla, kuin veturit jaksoivat vetdd. Kaiken

kaikkiaan 6. D:n siirto Karjalankannakselle sujman suurempia ongelmia.

3.6 6. D:n kayttésuunnitelmat, tehtava ja ryhmitysdueet Karjalankannaksella

Ennen 6. D:n saapumista kannakselle, siella tawatk joukoilla oli monta raskasta taistelua
takana. 18.6. alkaen suomalaiset olivat ryhmittyheeosti linnoitettuun ja vailla runkomie-
hitysta olevaan VKT-asemaatf. Viipuri oli menetetty ja neuvostoliittolaisten pappiste oli

siirtymassa Talin ja lhantalan alueelle.

Ennen kuin 6. D sai k&skyn siirtya Karjalankann#kssinne oli siirretty tai kasketty siirty-
maan jo muitakin joukkoja, joiden tarkoituksena wlihventaa puolustusta VT- ja VKT-
asemassa: Myds 6. D oli suunniteltu vahventamistehtavaan61®E:aan tulleen kaskyn
mukaan divisioonan oli tarkoitus tulla PM:n kaytmgdai jalkijoukoksi viivytystehtavalla.
Tama tarkoitti sitd, etté 6. D oli tarkoitus siatdannakselle PM:n reserviksi jotakin yllattavaa
tilannetta, kuten esimerkiksi vastahyokkaysta varfeehtavan toinen osa tarkoitti puolestaan
sitd, etta 6. D irrotetaan Karjalankannakselleytygtehtavaan, kun joukot vetaytyvat taaem-
piin asemiin. Tosin on huomattava, etta 6. DE:mséivakirjassa ei mainita, etta oliko se tar-
koitus irrottaa viivytystehtdvaan Karjalankannaleseii Maaselan kannakselle. Oletettavasti
kaskylla tarkoitettiin kuitenkin Karjalankannaskaska 6. D oli jo saanut esikaskyn siirtymi-

sestd

112 Koskimaa Matti: Talin-lhantalan suurtaistelu. Tee&sa Jatkosodan taistelut, Saarijarvi,
2002, s. 140.

113 Koskimaa (1993), s. 43.

1146. DE:n OpOs:n Spk, SArk SPK 5523 / 16.6. vrt.tdlar Martti: Jaakarikenraali Einar
Vihma, Ihantalan taistelun ratkaisija, Keuruu 206€5193.
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Tilanne Kannaksella kehittyi kuitenkin niin nopeasiomalaisille epaedulliseksi, ettei 6. D
ehtinyt viivytystaisteluihin VT- ja VKT-asemien vil, eika se ehtinyt varsinaisesti ryhmit-
tymaan edes reservijoukoksi. Neuvostoliittolaigeha/at niin nopeasti, ettéa osia 6. D:sta jou-
duttiin k&dskemé&an valittomasti taisteluun kanndksshavuttuaan. Ensimmaiset JR 12:n osat
kaskettiin vahventamaan vakavissa vaikeuksissaaal®&KT-asemaa lahes valittmasti nii-
den tultua Kannakselfe® Padosat 6. D:sta ryhmitettiin VKT-aseman taaksetiian kylan

alueelle!'®

Neuvostoliittolaisejoukot olivat hyokanneet Talin suuntaan 22.6. atkeaaden aikaan mur-
ron alueella olevan 18. D:n puolustukseen Mannékaohdalld!’ Murto syventyi 18. D:n

vastatoimenpiteista huolimatta. Varsinaisesti sypemurto Talin alueella tapahtui vasta
25.68 Tuolloin Kannaksen joukkojen komentaja kaski allsesaapumassa olleen 6. D:n
ryhmittymaan ylipaallikon reserviksi Kilpeenjoen faiokumaan alueille, josta sen tuli olla
valmiina toimimaan Portinhoikan ja Kuparsaaren siimunTama tarkoitti sita, etta 6. D oli

suunniteltu kaytettavaksi vastahyokkaystehtava@sikisi 6. D:n tuli viipymatta aloittaa taa-
empien asemien tiedustelu Lietjarvi — Sydanmaanilpeknjoen — Syvalahden — Pullilan —
Noskuan tasalta. Mybhemmin samana paivana Oesdt &aB:n ryhtya linnoittamaan Sy-

danmaan — Kilpeenjoen — Puppurimaen linjalla, sekkea osillaan Ihantalan ja Kilpeenjoen

vilinen tiet'®

Ensimmainen ryhmitysalue tuli siis olemaan huomnvaitd VKT-aseman takana. Nain oli

suunniteltu todennakdoisesti siita syysta, ettd ostoliittolaisten arvioitiin pystyvan jatka-

maan hyokkaystdadn nopeasti, kuten se oli tehngissknminkin suurhyotkkéyksen aikana.
Tallgin olisi oltava riittavasti aikaa ryhmittaa janoittaa asemat. Mikali VKT-asema murtui-
si nopeasti, niin takana tulisi olla uusia joukkqggka pysayttaisivat vihollisen hydkkayksen.
Tarkoituksena oli ehtid ryhmittamaan 6. D lhantakytén taakse varmistamaan |hantalan
tienhaara Kilpeenjoen suuntaan, koska kyseinefati@iu Imatralle ja sielta edelleen kohti
Etela-Suomea. Tama olisi ollut neuvostoliittolaésirittéain hyva mahdollisuus murtaa suo-

malaisten puolustus.

ehtinytkdan ryhmittymaan reservijoukoksi Kilpeemjadueelle, koska sen joukot piti suunna-

1151y AK:n OpOs:n Spk:n liitteet, SArk SPK 4380, l4itL48.
1166 DE:n OpOs:n Spk, SArk SPK 5523 / 25.6.-30.6.

17 Koskimaa (1993), s.92.
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ta nopeasti taisteluun lhantalan alueelle. JR apuakokonaisuudessaan Karjalankannaksel-
le, Kilpeenjoelle, 27.6. Heti samana paivand JRsgRa 23. TykK ja 16. KrhK, alistettiin IV
AKE:n alaisuuteen. JR 12 suunnattiin siis nopeastahyokkaykseelt® Samaan aikaan alu-
eella oli tapahtumassa rintamavastuunvaihto 18.j®itA-Karjalasta siirretyn 11. D:n valil-
la.*** Taméan rintamavastuunvaihdon yhteydesséa lhantéleelia toimineita 18. D:n joukko-
ja alistettiin 6. D:lle ryhmitettdvaksi runkomieykiseksi taempana olevaan puolustusase-
maan?? 6. D oli vasta saapunut alueelle ja sen uusintackgopaikkaa saatettiin johtamis-
valmiiksi Kilpeenjoen maastoon. Voidaan siis todalaeella olleen sekavat alistus- ja joh-
tosuhteet? Taman kaltaiset jatkuvat alistukset vaikeuttawaikkojen johtamista. Tilannetta
ei suinkaan helpottanut se, etta vasta alueelleusas kenraalimajuri Vihma kaskettiin Ihan-
talan lohkon joukkojen komentajaksi. Han ei ollttieyt viela perehtyd maastoon tai taiste-
luiden tilanteeseen. Talla kertaa jatkuvat aliserksnuutokset eivat aiheuttaneet mitd&n suu-

rempia ongelmid®*

Suomalaisten aktiivisista toimista huolimatta VK3eana oli murtunut Talin kohdalta ja ve-
nynyt usealle eri tasalle pienemmiksi taisteludsielV AK:n vastuualueella. TAma sitoi tais-
teluun paljon joukkoja, jonka vuoksi aluetta oliljpa vaikeampi puolustaa. TA&ma&n vuoksi
Oesch paatti oikaista VKT-linjaa. N&in rikkonaingme saatiin muodostettua tiiviiksi linjaksi
ja vasyneiden joukkojen voimia voitiin saasta¥Vetaytyminen taaemmaksi uuteen asemaan
osoittautui kuitenkin vaikeaksi neuvostoliittol@stvoimakkaan painostuksen vuoksi. Taa-
empi uusi asema oli taysin linnoittamaton, sen tdsainoastaan merkitty maastoon kepeil-
1a.*® Uuden aseman pohjukkaan, Ihantalan kylan aludeiiskettiin puolustukseen 6. D. Se
muodostikin sinne pitavan tulpan, joka oli merkitigkoko 1V AK:n ja kenties koko Suomen

puolustuksellé?’

6. D:aan oli liitetty liséa joukkoja ja siité oliundostettu Ryhma Vihma. Epasuorantulen jou-
kot oli ryhmitetty koko lhantalan alueella sitettéeniita pystyttiin tarpeen mukaan nopeasti

alistamaan niiden tukea tarvitseville joukoilleigisemia vaihtamatta. Nain mahdollistettiin

1206 DE:n OpOs:n Spk, SArk SPK 5523 / 27.6.

12 oskimaa (2002), s. 151.

122 |hid. s. 161.
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124 Halsti, s. 348.

125 0esch, s. 110.

126y E. Moisala — Pertti Alanen, Kun hyokkaajan tigjettiin, Helsinki, 1988 s. 117.
127 Koskimaa (1993), s. 124.
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nopea ja keskitetty tulenkaytté koko Ihantalan eliae Ryhma Vihman alueelle kykeni am-

pumaan sille alistettujen 12 patteriston lisaksa@puriyhtymien patteristda®

Heindkuun alussa Vihma antoi puolustuskaskyn, jomki&kaan Ryhma Vihman vastuulla
oleva alue jaettiin pienempiin puolustuslohkoilfih Tassa uudessa puolustusryhmityksessa
vahvennetun 6. D:n vastuualueen etureuna oli vain @ kilometria leved. TAma on erittain
vahan, silla 6. D:n rintamalinjan pituus oli Maasekannaksella noin 26 kilometria. Viholli-
sen hyokkayksen painopistesuunnassa puolustamaikatty erittéin paljon puolustusjarjes-
telyihin. Talle noin 7 kilometrin pituiselle rintaainjalle oli ryhmitetty 4-6 pataljoonaa. Re-
serviin oli jatetty 2-4 pataljoondd’ Voidaan siis todeta, etta reservin ja taisteleyierkko-

jen suhde noudatti jalleen paapiirteittain peruskaal:2. Myds Maaselan kannaksella 6.
D:lla oli 2/3 osaa joukoista etulinjassa ja 1/3asaservissa. Nyt vahvennetun 6. D:n ryhmi-
tyksessa oli jo vahitellen syvyyttd, etenkin pansgarjuntajoukot oli porrastettu laajalle alu-

eelle ja pitkalle syvyyteet?:

128 Kesseli Pasi: Ihantalan-Juustilan joukkojen pumisiglkoi vakiintua 1.7. Teoksessa Itse-
naisyyden puolustajat, Sodan taisteluja 2, Jatkogtirvoo 2005, s. 300. ks. Kuussaari Eero,
Kronlund Jarl, Suninen Jouni: lhantalan puolustisyareoksessa Jatkosodan historia 5. Por-
voo 1992, s. 201 vrt. Tilhonen Tapio: Karjalan kaksen suurtaistelut kesalla 1944. Helsinki
2000, s. 465.

129 K oskimaa (1993), s. 141. Kenraalimajuri Vihma améionan kéaskyn 1.7.1944.

130 Koskimaa (1993), s. 153 vrt. Kesseli Pasi, Kilimi: s. 301-307. Huomion arvoista on,
ettd Ryhma Vihman ryhmityksid muutettiin paljon.24.7. valisena aikana, joten tarkkaa lu-
kumaaraa etulinjan pataljoonista ei ole jarkevdaan

131 Koskimaa (1993), s. 153.
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4 SIIRTOJEN ONGELMAT

Siirtymisen ongelmat muodostuvat usein vihollisgminnasta, omien resurssien riittamat-
tomyydesta ja omien joukkojen ja johtajien tekedigtheista tai huonoista suunnitelmista.
Vihollisen toiminta voi vaikuttaa joukon siirtymiee joko suoraan tai epasuorasti. Suoralla
vaikuttamisella tarkoitetaan tassa tutkimuksesHBaist tilannetta, jossa esimerkiksi viholli-
nen vaikuttaa siirtyvaan joukkoon ilmahyokkaykseltpasuoralla vaikuttamisella puolestaan
tarkoitetaan tassa tutkimuksessa sita, etta nenlutistaisten hyokkays etenee niin nopeasti,
ettd se vaikeuttaa muiden omien joukkojen toimimjassita kautta vaikuttaa esimerkiksi 4.

D:n junien maaraan tai suunnitelmiin.

Siirtojen aikana 4. ja 6. D:lla oli useita pienigelmia. Mitaan ratkaisevia, epaonnistumiseen
johtavia ongelmia ei kuitenkaan esiintynyt kummaarkgoukon kohdalla. Edes useat pienet
vastoinkaymiset eivat estéaneet divisioonien semapnnistumista. 6. D:n siirto sujui hieman
helpommin ja ilman suurempia vaikeuksia, kun tad3:4 siirtoa vaikeutti huomattavasti sen

tehtavan jatkuva muuttuminen.

4. ja 6. D:lla ei ollut riittavasti autoja, eli gyminen pelkilla autoilla, polkupyorilla ja jalasi
olisi ollut millaan tavalla jarkevaa. Toisaalta Rill kieltdnyt ajoneuvojen kaytdn siirtymiseen
littyen. Kun ottaa viel& huomioon, etta divisioenisiirtdmisella oli kiire, niin ainoa jaljelle
jaéva jarkeva vaihtoehto on junakuljetus. Myds Rl gamaan tulokseen ja niinpa divisioo-
nat siirrettiin Karjalankannakselle rautateitsek@#ia rautatiereittejd Maaselan kannakselta
Karjalankannakselle menee varsinaisesti vain yik&ma reitti kulki Kontupohjasta Suojarven
ja Sortavalan kautta Kannakselle. Se asetti myjastteta siirtymisen toteuttamiselle ja en-

nen kaikkea sen aikatauluffé

Siirtymisen aikana 4. D:lla oli melko paljon ongémEtenkin muutokset tehtavan ja matkan
maaranpaan suhteen aiheuttivat useita uusia orge¥ksi suurimmista ongelman aiheutta-
jista oli PM:n tekemat huonot arviot vihollisen nonnasta suurhydkkaykseen liittyen, silla
6.6. 4. D kaskettiin siirtymaan Syvairille, vaikkaiw kolme péaivad mydhemmin alkoi neuvos-
toliittolaisten suurhyokkays. Tama aiheutti ihmetysta jo aikanaa:d johdossa, silla myos

siella tiedettiin neuvostoliittolaistemalmistelevan hyotkkaysta Karjalankannaksella. 4n D:
johto oli vakuuttunut siita, etta divisioona tulsirtymaan Karjalankannakselle PM:n reservin

132 Berggren Teuvo. Teoksessa Suomi sodassa. KeuBf) $9530-531(Suomen kartta).
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ominaisuudess&> Useista tutkimuksista huolimatta ei ole vielakadsiselitteista mielipi-
detta siita, miksi PM ei uskonut neuvostoliittotais ryhtyvan suurhyokkaykseen. Tiedustelu-
tietojen mukaan oli selvid merkkeja, etta rintamaln toisella puolen valmisteltiin suurhyok-
kaysta. PM:lla olikin kylla tieto vihollisen suurbgkayksen valmisteluista, mutta ilmeisesti
PM:ssa ei uskottu sen kaynnistyvan viela kesakikupaolella®** Hyokkayksen alettua 4. D
sai kaskyn siirtya Karjalankannakselle 10.6. Koksnadessaan edellda mainittu kasky, vaih-

taa siirtymisen maaranpaa Syvarista Karjalankareligaiheutti pAdosan 4. D:n ongelmista.

Osa joukoista oli ehtinyt jo Syvairille ja joutui maimaan huonoissa olosuhteissa jopa 75-150
kilometria turhaan rintamalle ja sielta takaisistiaisasemalle. Lisaksi lahes kaikki divisioo-
nan autot olivat jo marssilla kohti Syvaria, jotea voitiin kuormata junaan vasta 13.6. Ta-
man vuoksi divisioona joutui olemaan ensimmais@tdisd Karjalankannaksella ilman auto-
ja. Tilannetta ei suinkaan helpottanut se, ettaracautoihin oli lastattu taistelun kannalta
merkittavia valineita ja tarvikkeit#> Divisioonan kiperasta autopulasta johtuen se saéek-
seen kayttonsa 14.6.-15.6. valiseksi ajaksi 12rkaeautoa kasittdvan auto-osaston valttdmat-
tomia kuljetuksia vartefr?

Tarkasteltaessa siirtymista 4. D:n kaytettavyydennalta, yhtena suurimpana ongelmana
voidaan todeta olleen se, etta divisioona saapujakéamkannakselle jarjestyksessa, joka ei
ollut tilanteeseen sopiva. Alkuperaisen suunnitelmmukaan pioneeri-, tykisto- ja viestijouk-
koja oli tarkoitus siirtda Syvaérille jo ensimméassiskuljetuksissa, koska niiden rintamavas-
tuunvaihto kestdd kauemmin, kuin jalkavakijoukoilldlkuperaisen kuljetussuunnitelman
mukaan ensimmaisena piti siirtyd JR 5 ja tAaméngsé&r&TR:n VP:n ja PionP:n osia. Kun JR
5 oli jo osittain ehtinyt siirtyd uudelle lohkolleeSyvarille, niin marssijarjestys muuttui Kan-
nakselle siirtymisen suhteen siten, ettd ensimmaisartyivat JR 25:n osia, seka pioneeri-,
tykisto- ja viestiosat®” Kun marssin maaranpaaksi vaihtui Karjalankannasntataan, etta
kyseinen marssijarjestys ei sopinut Karjalankaneaki#anteeseen, jossa jalkavakijoukoille
olisi ollut kaytt6a > Taman vuoksi 4. D:aa ei voitu heti kayttaa kunieifl tehtaviin, vaikka
talle olisi ollut tarvetta.

133Frey, s. 3ja 7.

134 Koskimaa (1993), s.32-33.

135 Metsalampi, s.12-13.

136 4. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, s. 10.
137 bid. liite 2 vrt. Metsalampi, s. 14.

138 4. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, s.2.
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Ongelmaksi muodostui my6s neuvostoliittolaisteneepteneminen Kannaksella. Suomalais-
ten puolustuslinjat murtuivat odotettua nopeamrjonka vuoksi suomalaisten perééntyessa
my0s 4. D:n tehtdvaa piti muuttaa useaan ottee3éena puolestaan aiheutti sen, etta Karja-
lankannakselle vasta siirtymasséa olleita osia jttidypurkamaan suunniteltua aikaisemmilla

asemilla. Autojen puute ja edella mainitut asiaeattivat sen, ettd 4. D oli vaikea huoltaa ja

melko pahasti levallaan Valkjarven, Kamaran ja Kasaaren valista aluett®

Kuten jo aikaisemmin on mainittu, niin 6. D:n wirsujui ilman suurempia ongelmia. Ainut
vihollisen aiheuttama merkittava haaste ilmauhs@kisi oli se, etté koko Itd-Karjalan joukot
aloittivat yleisen vetaytymisen Aunuksen karjalagseman vuoksi 6. D:n tuli siirtyd mahdol-
lisimman nopeasti Karjalankannakselle, jotta selisi vetaytyvien joukkojen tiella ja toisaal-
ta, jotta sen kayttamat junaradat eivat joutuisivostoliittolaisten haltuun.

4.1 Resurssien vaikutus

Siirtymisen lahtbkohtana ja usein myds perusongedned resurssit. Divisioonalle kayttoon
annettava kuljetuskapasiteetti ja aika maaraavéinusen, onko siirtymisell&a onnistumisen
mahdollisuudet. 4. ja 6. D:n siirtdmisessa on paijbteisia tekijditd. Muun muassa kiireelli-
nen aikataulu ja kayttdon annetun junakapasitegtiviisyys yhdistavat naitd kahta divisioo-
naa. Aluksi divisioonien kayttoon luvatut paivigét junamaarat eroavat kuitenkin toisistaan
huomattavasti. Alkuperdisen suunnitelman mukaabd:d.piti saada kayttoonsa 3 junaa vuo-
rokaudess#’, kun taas 6. D:lle luvattiin kayttoon heti aluk€ junaa vuorokaudes$d. To-

sin kumpikaan néaista ei toteutunut, silla kun sydkkayksen alettua 4. D:n marssitavoite
muuttui Syvaristd Karjalankannakselle, niin senipiti suorittaa nopeasti ja tAman vuoksi
se sai useampia junia kayttoonsa. 6. D ei puolestaanut missddn vaiheessa kayttoonsa
kymmenta junaa vuorokaudessa. Molempien divisioorkaljetuksia lahti vuorokaudessa
enimmilladn kuuden junan verran. Kokonaisuudesgadd siirtyi 28 junalla ja 6. D 24:lla
junalla. Jo yksistaan nadma seikat kertovat junagipetin riittAmattomyydesta. Junakapasi-
teetin riittAméattomyyden voi todeta, jos tarkasel®44 tilattujen vaunujen maarien suhdetta

kaytossa olleisiin vaunujen méaariin. Vaje on keséisa 1944 noin 12 942

139 Metsalampi, s.13-14.

1994, D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, s. 2.

1416, DE:n OpOs:n Spk, SArk SPK 5523, 21.6.

142 Tyhkanen L.A.E: Sotilaskuljetusorganisaatiommet@tet) kehitys ja rautatielaitoksemme
mahdollisuudet suoriutua v. 1989-45 sotien vaaterksiljetuksista, 1946, s. 71.
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Divisioona on suuri joukko siirrettévaksi. Kun 6:rDsiirtdminen aloitettiin, sen vahvuus oli
noin 10 000—12 000 miest& Kun tahan miesvahvuuteen lisataan viela kaikkigal, kuten
tykit ja huoltojoukkojen kalusto, niin saadaan agff maara siirrettavaa materiaalia ja henki-
l6stoa. Kuljetuskapasiteettia siis vaadittiin paljd* 6. D:n siirtoon 891 vaunua ja 4. D:n siir-

toon tarvittiin yhteensa 1116 vauntfa.

Vaikka neuvostoliittolaiset eivat juuri vaikuttanesirtyviin 4. ja 6. D:aan suorasti, niin siita
huolimatta neuvostoliittolaiset vaikuttivat epasagir ennen kaikkea siirtoihin kaytéssaan ol-
leeseen aikaan. Neuvostoliittolaisten vahva hyokkési suomalaiset peraantymaan kaikilla
rintamilla. Karjalankannaksella reservit olivatkaytossa ja tarve lisajoukoille oli suuri. Ta-

man vuoksi divisioonat tuli saada nopeasti Karjedammaksen puolustuksen tueksi.

Karjalankannaksella olleen vaikean tilanteen vu@kdd:n siirtdminen piti suorittaa nopeasti.
Tama ei ollut kuitenkaan ainoa syy siirtymisen deitisyydelle, silla yleinen vetaytyminen
Aunuksen Karjalassa oli aloitettu ja suomalaisdtytyivat neuvostoliiton joukot perassaan
sekd Aunuksen kannaksella, ettd Maaselan kannaksellD:n tuli nopeasti siirtya pois Ita-
Karjalasta, jotta se ei olisi vetaytyvien joukkojeelld, eivatka sen kayttamat rautatiet eivat
joutuisi neuvostoliittolaisten haltudf® Ita-Karjalan joukkojen vetaytyminen ei ehtinyt kui
tenkaan vaikuttamaan 4. D:aan, silla se oli jo #ankannaksella. Vaikka aika ja kaytossa
ollut junakapasiteetti olivat niukat, niin molemnuivisioonat saatiin siirrettya Karjalankan-
naksen torjuntataisteluihin siind maarin ajoisst reuvostoliittolaiset eivat saaneet murret-

tua Suomen puolustusta.

4. D esikuntapaallikon, everstiluutnantti S. Freyakaan kaikkein suurimman ongelman siir-
tymiselle aiheuttivat juuri ajoneuvojen puute al&@iheessa ja lisdksi junien puute. Hanen
mukaansa 4. D:lla oli kaytdssaan vain kolme junaerekaudessd’ Tama oli kuitenkin vain
ennakkotieto, jonka mukaan suunnitelmat tetfifikyseinen tieto ei kuitenkaan lopulta pita-
nyt paikkaansa, silla 4. D taistelukertomuksenAddietsdlammen ja Sarmanteen diplomit6i-
den mukaan kaytossa oli vahintdan kolme junaa \kaordessa ja enimmilldaén liikkkeelle 1ahti
kuusi junaa vuorokaudessa. Kaiken kaikkiaan 4. {atk&uljetuksiinsa 28 junaa, joka tarkoit-

ti 1116 vaunua. Mikali junia ja vaunuja olisi ollahemman kaytdssa, niin siirtyminen olisi

143 Koskimaa (1993), s. 125.

144 Berggren, s. 530-531(Suomen Kartta).

4% sarmanne, s. 51.

148 | aine, Suomi sodassa, s. 373.

147 Frey, s. 3.

148 4. D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, s. 2.
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sujunut nopeammin. Tosin nama ylimaaraiset juniai pitanyt kohdentaa 4. D:n kaytté6n

muilta kuljetuksilta.

Kuten on jo tullut esille, niin aikaisemmissa kijkesissa oli todettu, ettd Ita-Karjalan ja Kar-
jalankannaksen vélisen liikenteen solmukohta ofiisjarveltd Matkaselkdan kulkeva rata-
osuus. Tama muodosti kapeikon, joka vaikeutti @akii erittdin paljon Itd-Karjalasta suun-
nattuja keskityskuljetuksia. Todellista ennakoirnigsi ollut se, ettd tdh&n kapeikkoon olisi
rakennettu toinen raide asemasotavaiheen aikamaa Bdisi helpottanut kuljetuksia ainakin
sen verran, etta Karjalankannakselle ja Sisa-Suomenneiden junien ei olisi tarvinnut ja-
kaa tata raidetta. Voi olla, ettéd suomalaisillalait resursseja rakentaa taysin uutta rataa. Tal-
|6in jonkun vAhemman tarkean rataosan olisi vopurkaa ja rakentaa uudelleen tahan Janis-
jarven kapeikkoon. Kysehan oli vain 25 kilometrataosuudesta.

4.2 Muiden kuljetuksien vaikutus

Rautatiet, junat ja vaunut joutuivat kesalla 194¢dlle koetukselle, koska neuvostoliittolais-
ten suurhyokkays, ja ennen kaikkea sen nopea eteeemaiheuttivat useita samanaikaisia
toimenpiteitd rautateilla. Materiaalin kuljetuksiéisaantyminen, evakuointien aloittaminen
seka Ita-Karjalassa, ettd KarjalankannaksellasjkBi joukkojen siirrot Karjalankannakselle
ruuhkauttivat silloisen maantie- ja rautatieverkostta-Karjalan ja Karjalankannaksen valil-

| a'149

Tutkittaessa kesalla 1944 tapahtuneita joukkojetof tulee ottaa huomioon, etté nuo siirre-
tyt divisioonat eivat olleet ainoita, jotka tarwitat maanteita ja rautateita kayttoonsa. Naita
samoja reitteja kaytettiin huoltoon, evakuointeifansiviilien likkumiseen. On selvaa, etta
tuolloin jo pitkdan sodassa ollut Suomi ei kyentugttamaan itse kaikkia etulinjan ja kotirin-
taman tarvikkeita ja raaka-aineita. Taméan vuoksbsnkauppatavarajunat liikkuivat jatkuvasti
rautateilla. Lisaksi monet muut sotilaskuljetukdatten evakuointi- ja taydennyskuljetukset
tarvitsivat rautateitd. Naistd kaikista kuljetukaismuodostettiin prioriteettijarjestys, jonka
mukaan kiireellisimmat kuljetukset saivat niin samoetuajo-oikeuden. N&in pyrittiin takaa-
maan joukkojen huolto ja tarvittavat joukkojen itr Tasté kaikesta koordinoinnista vastasi

rautatieviranomaiset ja rautatieupseerit.

149 Metsalampi, s. 26-27.
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4.2.1 Sotilaskuljetukset

Sotilaskuljetukset eivat jakaannu ainoastaan k@seEdd4 siirrettyjen joukkojen kuljettami-
seen, vaan siind on useampia tekijoita, jotka \auat 4. ja 6. D:n siirtoihin. Sotilaskuljetuk-
set voisi luokitella neljaan eri kategoriaan. Engikin 4. ja 6. D:n kanssa osittain samanaikai-
sesti Karjalankannakselle siirrettiin myds muit@msalaisia joukkoja. Toisekseen suomalais-
ten piti tukea saksalaisten joukkojen siirtoa, skkaltokuljetuksia rautatiekuljetuksin. Kol-
manneksi tulee huomioida sotilaalliset huoltokulketet, jotka sisaltavat muun muassa poltto-
aineiden ja taisteluvalineiden tdydennykset, hatweoeiden evakuoinnit ja myos joukkojen
taydennyskuljetukset. Neljanneksi tulee viela humda kaskyt Ita-Karjalan ja Karjalankan-
naksen evakuoinnista’ 15.6. PM antoi kéaskyn aloittaa Ita-Karjalan véaaesj# materiaalin
evakuoinnit 16. kesakuuta alkaEh Vaeston lisaksi evakuoitavaksi oli kasketty kaitdikea
sotamateriaali, kuten polttoaineet, aseet ja ampanvikkeet. Vahemman tarkeiden tarvik-
keiden mukaanotto kiellettiin ja osa tarvikkeisténdttiin>> Nama evakuoinnit vaikuttivat

omalta osaltaan teiden ja ennen kaikkea rautateiddrkautumiseen.

Kaiken kaikkiaan Ita-Karjalasta siirrettiin viisihtymaa Karjalankannakselle. Vain 3. Pr ja
saksalaiset joukot siirrettiin muita reitteja pitkMoidaan siis todeta, etta Ita-Karjalasta Karja-
lankannakselle tulevat rautatiet ja maantiet oligatyisella koetuksella, niin kestavyyden
kuin tilan riittavyyden suhteel?® 4. ja 6. D:n liséksi Ita-Karjalasta Karjalankanselke siir-
rettiin 20. Pr, 17. ja 11. D. Naistd ensimmaiseirdys4. D, jonka jalkeen jarjestyksessa 20.
Pr, 17. D, 11. D ja viimeisena siirtyi 6. Pelkat joukkojen kuljetukset sitoivat 10.6.-2.7.
valisella ajalla lahes 8000 vaunua, joka on noifmiemnes silloisesta junakalusto$taTie-
tenkaan koko kyseinen vaunumaara ei ollut yhtaaakétossa, mutta on laskettu, etta kesa-
kuun lopulla jopa 20 % paivittain kuormatuista vaista oli juuri joukkojen siirtoihin tarkoi-

tettuja vaunujd>®

130 skanius, s. 203.
151 psamajan(PM) Spk:n liitteet, liite 796.

ZSarmanne, s. 58
153 Metsalampi, s. 26.
% pid. Liite 2.
159 |pid. s.27 vrt. Lappi Ahti: Kenttaarmeijan iimajonta ratkaisutaisteluissa 1944. Sotahisto-
riallinen aikakausikirja N:o 24, Pieksamaki 2005182. Vaunujen lukumaarissd on huomat-
tavia eroja
156 Metsalampi, s. 27. Tahan lukuun ei sisally kuitesrk samaan aikaan siirrettyjen erillisten
pataljoonien, patteristojen ja muiden erillisjoujdmtarvitsemaa vaunukalustoa.
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4. D:n kanssa Ita-Karjalasta Karjalankannakselitans samanaikaisesti siirrettiin rautateitse
20. Pr ja 17. D. Tama olisi voinut aiheuttaa ongaljunakaluston saatavuudessa, mutta to-
dellisuudessa kyseiset joukot aloittivat rautatigtukset vasta 15.-16.6, jolloin l&hes kaikki
4. D:n joukot olivat jo lahteneet kohti Karjalankeasta. Miksi 4. D ei saanut enempaa junia
kayttoonsa, vaikka sen kanssa samanaikaisesirtgngt muita joukkoja? Tahan ei ole 16y-

tynyt vastausta.

Ita-Karjalan joukoista 6. D:n kanssa samanaikaisastyi 11. D, joka aloitti siirtymisen jo
21.6. Neuvostoliittolaiset suorittivat Tuulokseeailmnnousun 23.6, jonka vuoksi 11. D:n ju-
nakuljetukset keskeytyivat peréti neljaksi vuorodteksi. Tama oli kokonaisuuden kannalta
huono, mutta 6. D:n siirron kannalta se oli hyviasilla se esti pahemman ruuhkan synty-
misen Janisjarven kapeikkoon 23.-26.6. valisenaraikJuuri tuona aikana 6. D:n 24 junasta
lahti liikkeelle 16, eli noin 70 prosentttd’ Voidaan siis olettaa, ettd 11. D:n siirron keskey-
tyminen oli 6. D:n siirtoa nopeuttanut tekija. Tasgteydessa on hyva mainita myos saksa-
laiset 303. Rynnakkotykkiprikaati (RynnTykPr) jaZlD, jotka tulivat Virosta Helsinkiin ja
siirrettiin junilla lAhemmas rintamaa 23.6.-1.7lis€n& aikana. Nama joukot eivat kayttaneet
samoja ratoja kuin 6. D, mutta ne on syyta maisiita. syysta, ettd ne tarvitsivat siirtoihinsa

tuona aikana yhteensa 56 junaa ja noin 2550 vaunua.

Liséksi Karjalankannakselle siirrettin myds mupéenempid sotilasosastoja. Naita olivat
muun muassa erilaiset tykist6-, pioneeri-, linngitja huoltojoukot. Naista suurin osa siirret-
tiin Karjalankannakselle juuri Ita-Karjalasta, jotenyds nama rasittivat omalta osaltaan 4. ja
6. D:n siirtoja. 4. D:n kanssa samanaikaisestiettim RsPsto 33 ja KvPsto 16. Myéhemmin
siirrettiin myds useita muita joukkoja, muun mua6s®:n kanssa samanaikaisesti siirtyi VP
3.8 Yhteensa nama muut kuljetukset, joihin siis es#&ghteydessé lueta muita siirrettyja yh-
tymid, edustivat varsin suurta osaa Ita-Karjald&hajalankannakselle siirretyista joukoista,
silla 10.6.-2.7. vélisena aikana rautateitse gtimenoin 50 junan verran muita joukkoja ja
materiaalia. TAma tarkoittaa noin 2000 vauhiaun tata lukua vertaa 4. ja 6. D:n tarvitse-
maan vaunu ja junamaarad, jotka olivat 52 jund@has 2000 vaunua, niin voi ymmartaa eril-

listen kuljetusten merkityksef°

157 Metsalampi, liite 4.

1% sarmanne, s. 58.

%9pid. s. 58-59.

180 Metsalampi, Liite 2. vrt. Sarmanne, s. 58. Sarmantmukaan tdma oli noin 50 prosenttia
yhtymien tarvitsemasta junamaarasta. Metsalammtiimtuksen mukaan tama ei kuitenkaan
pida paikkaansa.
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4.2.2 Muut kuljetukset

Vaikka Suomi olikin asukaslukuunsa ndhden onnidtltmmaan miesvahvuudeltaan yllatta-
van suuren armeijan, niin siitd huolimatta kotamialla oli viela noin 3 miljoonaa ihmista.
On siis ilmeista, etta koko kuljetusjarjestelmé&ainut palvella puolustusvoimia sotilaskulje-
tusten muodossa, vaan osa resursseista tuli \adj&stirintaman kayttéon. Vaikka koko yh-
teiskunta olikin verrannollisesti valjastettu pdéreaan maanpuolustusta, niin siita huolimatta
oli tarvetta myds muille, kuin sotilaskuljetuksillgotirintaman kuljetukset liittyivat elintar-
vikkeiden, polttoaineen, teollisuuden, siirtovaen muiden siviilien kuljettamiseen. Nama
kaikki eivat vaikuttaneet suoraan 4. ja 6. D:ntgon, mutta ne kaikki vaikuttivat kuitenkin
osaltaan siihen, etta kaikkia resursseja ei vaittéd Ita&-Suomeen sotilaskuljetusten tarpeita
palvelevaksi®

Vaikka muutkin kuljetukset olivat erittain tarkeitéiin siitd huolimatta sotilaskuljetukset
ajoivat tarkeysjarjestyksesséa niiden edelle. Tanmad@amiseksi vuonna 1942 niin kutsutun
kuljetuskriisin aikaan luotiin rautatiekuljetukslkiireysjarjestys, jonka tarkoituksena oli so-
tatoimien ja kansan huoltamisen turvaaminen sekgeéstomien kuljetusten kieltdminen.
Myds teollisuuden kuljetukset jaivat varsin heikkomsemaan tassa kiireysjarjestyksessa. En-
simmaisena listalla olivat suomalaiset sotilaalllagdjetukset, toisena saksalaiset sotilaskulje-
tukset, kolmantena veturien polttoaineet. Naiddkegn tulivat elintarvikkeet, polttoaineet,
erityisilla merkinnéilla varustetut sotilastavaratirtovaen kuljetus, rautateiden omat kulje-

tukset, teollisuus ja viimeisena muut kuljetuk'$ét.

Eri kuljetusten maéard koko Suomen rautatieliikesti@eantaa kuvan siita, kuinka suuri osuus
muilla kuin sotilaskuljetuksilla oli rautatieliikégestd. Vuonna 1944 rautatiekuljetukset ja-
kaantuivat tavararyhmittéin seuraavalla tavalla:

1. Sotilastavara noin 30 %

2. Teollisuustavarat noin 28 %

3. Puutavara noin 24 %

4. Maataloustavarat noin 11 %

5. Muu tavara noin 4 %

6. Ravinto- ja nautintoaineet noin 3 %

161 |skanius, s. 203.

152 1pid. My®s elintarvikkeet ja polttoaineet oli jagbmiin kiireysluokkiinsa. Elintarvikkeista
korkeimman kiireysluokan saivat nopeasti pilaantisevikkeet ja polttoaineista bensiini,
moottorisprii ja muut vastaavat aineet.
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Tama ei kuitenkaan vastaa suoraan samoja prosgnikisia, mita Itd-Karjalan ja Karjalan-
kannaksen valilla oli. Silla on selvaa, etta edelldinituista Ita-Karjalan ja Karjalankannak-

sen valilla kesalla 1944 liikkui pasasiassa sdtildistuksiar®®

Edellisessa luvussa mainittiin jo evakuointien wéitneen junakaluston saatavuuteen ja rato-
jen ruuhkaisuuteen. PM antoi 15.6. kaskyn, jonk&aan Itd-Karjalan suunnitelman mukai-
set evakuoinnit olisi aloitettava 16.8. Karjalankannaksen evakuoinnit suoritettiin eriaaik
taulun mukaisesti. Evakuointi ei siis koskenut vamilasmateriaalia, vaan myds siviilivaes-
t6a. Karjalankannaksen evakuoinnin toteuttamisebtéaadittu suunnitelmat, mutta niita ei
voitu hyodyntad, koska akillisesti alkanut neuvbstolaisten suurhydkkays aiheutti yhta ai-
kaa tarpeen suurien sotilasjoukkojen siirtdmisglsiviilivaeston evakuoinnille. Lahella rin-
tamaa olleet kylat tyhjennettiin kaytannéssa kolamnm kauempana olleet kylat vain lasten,
vanhusten ja sairaiden osalta. Karjalankannaksthd johti siihen, ettd sotilaat kayttivat ju-
nia ja autoja ja siviilit siirtyivat jalan ja omikulkuneuvoin. Evakuointien alkuvaiheessa myos
siviilien evakuointiin kaytettiin junia® Kuitenkin neuvostoilmavoimien suorittamat ratojen
pommitukset ja sotilaskuljetusten suuri tarve saadkki mahdollinen kalusto kayttoon johti
siihen, etta 14.6. evakuoinnit rautateitse lopiitett® On selvaa, ettd ennen tata Karjalankan-
naksen evakuoinnit olisivat voineet hairita 4. Biintoa, silla evakuointijunat kayttivat Karja-
lankannaksella ajoittain samoja rataosuuksia, KuiB:n joukot:®” 4. D:n sotapaivékirjoista
ei kuitenkaan 10ydy merkint6ja evakuointijunien eufttamista viivastyksistd. Voidaan siis

todeta, etta kuljetuksien organisointi oli varsimistunut.

Itd-Karjalassa evakuoinnit sujuivat sen sijaan insaurempaa paniikkia, koska siella suur-
hyokkays alkoi vasta kymmenen paivaa Karjalankaseakhyokkayksen jalkeéf? Ita-
Karjalan evakuoinnit voitiin suorittaa padosin aasgdan aikana laadittujen suunnitelmien
mukaan:®® Padosa Ita-Karjalan evakuoinneista suoritettiito-aja vesitiekuljetuksilla, joten
ne eivat juuri vaikuttaneet joukkojen siirtoon Karjalasta Karjalankannaksefl€’ Osa eva-

kuoinneista suoritettiin kuitenkin junilla. Mitadmrsinaisia evakkojunia ei jarjestetty.Kay-

163 |skanius, s. 289.

154 pPM:n Spk:n liitteet, liite 796.

185 Simonen Seppo: Karjalaisten kova kohtalo. Teoks&smmi taisteli 5. Porvoo 1979, s.
255-257.

166 Ahokas, Osmo: Karjalan kannaksen evakuointi, 280457.

%7 bid. s. 159-170.

18 Simonen, s. 262.

199 |skanius, s. 287.

179 bid. s. 349.

171 | aine Antti: Suur-Suomen kahdet kasvot, Keuruu2$8 355.
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tossa olleet junat jaettiin kuitenkin silla periaalla, etta ensin laskettiin sotilaskuljetuksan |
evakuointeihin tarvittavat junat, jonka jalkeenj@éneet junat jaettiin siviilien kayttéon. Kay-
tannodssa kesékuun puolivéli oli sotilaskuljetudtannalta niin kiireista aikaa, etta siviilikul-
jetuksia ei suoritettu lainkaan. Sotilaskuljetukasigli jAdnyt osa annettiin evakuointien kayt-
toon1’? Iskaniuksen mukaan kuljetustoimiston jarjestelyg@siosta keskityskuljetusten aika-
na ei esiintynyt missaan vaiheessa vaunupufiBama ei kuitenkaan pida taysin paikkaansa,
silla sotilaskuljetukset eivat kayttaneet kaikkiahdollisia junia (kts. liite 10). 4. ja 6. D:n
kuljetukset olisi voitu suorittaa nopeammin, mikalille olisi annettu enemman junia kayt-

t6on. Tama olisi kuitenkin edellyttanyt todennalesis evakuointijunien maaran supistamista.

Vaikka muita sotilas- ja siviilikuljetuksia olikipaljon, niin olennaiseksi ongelmaksi ei muo-
dostunut niinkdan puute vaunuista ja vetureisth siita olisi voitu hetkellisesti ottaa kayt-
toon siviililikenteelta kaikkein pahimman tarpegiyttamiseksi. Tama olisi saattanut aiheut-
taa pienia ongelmia siviilisektorilla, mutta mitgg@ruuttamatonta se ei kuitenkaan olisi aihe-
uttanut, silla kyse olisi ollut vain 10.6.-2.7. \&@std ajasta. Suurimmaksi ongelmaksi muo-
dostui Ita-Karjalan ratojen huono kunto, mika lalikiennéintinopeutta huomattavasti, ja en-
nen kaikkea Janisjarveltd Matkaselkaan johtanueik&p, mika rajoitti koko Ita-Karjalan ju-

naliikenteen 18 junasuoritukseen vuorokaudessa.
4.3 Neuvostoilmavoimien toiminta kuljetuksia vastaa

Neuvostoliittolaisten suomalaisille rautateille eultamat tappiot muodostuivat kolmesta
osasta: tykistén, ilmavoimien ja tuholaispartioid@heuttamista tappioista. Taman tutkimuk-
sen yhteydesséa on neuvostoliittolaisten aiheuttanoisgelmista syyta tukia lahinn&d mika oli
Neuvostoliiton ilmavoimien toiminnan vaikutus symisille, silla ilmahyodkkaykset aiheutti-
vat tappioista noin 66 %, tykistd noin 8 %, parifmttuholaiset yli neljasosan? Tykisto ei
aiheuttanut tappioita kaukana etulinjan takandysigille 4. ja 6. D:lle. Tuholaistoiminta ja
partiot ovat saattaneet aiheuttaa vaurioita raillaté. ja 6. D:n siirtymisen aikana, mutta
naista ei kuitenkaan l0ydy merkintaa sotapaivalatfp Taman vuoksi on syyta keskittya la-
hinn& neuvostoilmavoimien toiminataan ja selviidi&o niiden tarkoitus aiheuttaa tappioita,
tai vaikeuttaa edella mainittujen divisioonien tgija ja jos oli, niin saivatko ne aiheutettua

tappioita. Toisaalta tdssd yhteydessa on myos aistantutkia, kuinka suomalaiset olivat va-

172 |skanius, s. 286 vrt. Laine, s. 355. Tassa koladsnius tarkoittanee kaluston evakuoin-
tia, koska Laineen mukaan mitaan erillisia evakk@Lei jarjestetty.

73 |skanius, s. 286.

17 pennanen Keijo: Rautateiden korjaustoiminta vigmdissamme. Tiede ja Ase, Suomen
Sotatieteellisen Seuran vuosijulkaisu N:o 39, Joeri981. s. 212.
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rautuneet ilmauhkaan siirtymisen aikana, ja kuikatorjuntajoukkoja kaytettiin kuljetuksi-

en suojaamiseksi.

Neuvostoliitolla oli vahvat ilmavoimat verrattunaanalaisiin. Karjalankannakselle keskitet-
tiin suurhyokkaysta varten 13. llmaA lahes kokondasmingradin 1l Havittajalentoarmeija-
kunta, nelja Itameren laivaston lentorykmentti2@d. Maataisteludivisioond? Ita-Karjalan
alueella toimivat Neuvostoliiton 7. llmaA:n joukdtisaksi Ita-Karjalan alueelle keskitettiin
ajoittain myos 13. llmaA:n joukkoja. Maaselankansek alueen neuvostoilmavoimien joukot
kuuluivat myods 7. llmaA:aan. Téalle alueelle oliosigttu 260. Sekalentodivisioonan paaosat,
eli kaksi havittaja- ja kaksi maataistelurykmentfi@rkkoja ja oikeellisia vahvuuksia naiden
joukkojen lentokoneiden méaarista ei ole I6ytynygéntokoneiden maarat vaihtelevat huomat-
tavasti lahteesta riippuen. Esimerkiksi Ohto Maeni&irjoittaman artikkelin mukaan 7. II-
maA:aan kuului 875 konetta, kun taas Karjalan Rirata esikunnan kertomuksen mukaan 7.
limaA:ssa oli vain 527 konetfa® Naiden epaselvyyksien vuoksi lukuja voidaan pitain
suuntaa antavina. Talla ei ole kuitenkaan suurteitysta talle tutkielmalle ja siksi suuntaa-

antavat luvut ovat riittavia kasiteltdessa neuvbtmsm/oimien vahvuuksia.

Neuvostoliittolaisten ilmavoimat eivat juuri aihtareet tappioita 4. ja 6. D:lle. Yleisesti otta-
en iimavoimat eivét aiheuttaneet tappioita kuimvaarvoille siirretyista yhtymistd.” Hyok-
kaykset kohdistuivat pdaasiassa asemia vastaama mybs jossain maarin itse kuljetuksia
vastaart’® 6. D:n arkistoista ei 16ydy lainkaan merkintojaeilisen ilmahyokkayksista siir-
tymisen aikana, ja 4. D:n arkistoistakin |6ytyy vardhan merkintdja neuvostoliittolaisten
hyokkayksista. Arkistolahteiden mukaan 4. D:aa aastolisi hyokéatty ilmasta kéasin Lei-
pasuolla ja Kamaralla. Naiden hyokkayksien aiheodtatappiot jaivat kuitenkin vahaisiksi
niin henkiloston, kuin kalustonkin osalta. Mielemkoista on se, etta suomalaisista lahteista
l6ytyy yleisesti ottaen vain vahan merkint6ja nestedmavoimien aiheuttamista tappioista ja
hairidista junakuljetuksille, kun taas neuvosttidisista arkisto l&hteistd 10ytyy runsaasti
merkint6ja ilmaiskuista, joilla olisi saatu aikaAoomattavia tappioita, kuten rataosuuksien,
asemien ja useiden vaunujen, seka rakennuksiemtiuieia. On mahdollista, mutta epato-
dennakoista, ettda naita ei vain ole kirjattu su@iséh lahteisiin. Neuvostoilmavoimien ai-

kaan saamat tappiot on lahteen mukaan keréattyjikemidavainnoista ja todennettu ilmakuvis-

175 Kilpelainen, s. 10. vrt. Moisala U.E. — Alanen Ris. 74.

176 Manninen Ohto: Taistelu paljasti hydkk&aajan kesab44, s. 6. vrt. Karjalan Rintaman
esikunnan(KarRinE) kertomus Syvarin-Sortavalan agéosta 21.6.-10.8.44. s. 8.

177 Metsalampi, s. 35 ks. Sarmanne, s. 67.

178 Metsalampi, s. 35. ks. Leningradin Rintaman esilamfLenRinE) Spk kesakuulta 1944.
Otteita liitteista 5-8, suomennoksen s. 6.
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ta. On siis mahdollista, etta tuloksia on halutiurennella ja ilmakuvia on voitu tulkita vir-
heellisestit’® Tasta hyvana esimerkkina on 13. IImaA:n ilmoittarsaomalaisille aiheutetut
tappiot kesdkuulta. Naiden tappiotietojen mukaanlfr&A oli hydkkayksillaan saanut tuhot-
tua niin paljon ilmatorjuntakalustoa, etta se disskoittanut koko Karjalankannaksen ilmator-
juntajoukkojen taydellista lamauttamist. Tama vahentaa neuvostoliittolaisten lahteiden

luotettavuutta.

Miksi Neuvostoliiton ilmavoimat eivét sitten kyereteaiheuttamaan tappioita, vaikka yhtena
ilmavoimien tehtavista oli operatiivisiin reservigitvaikuttaminen? limavoimien tarkeimpana
tehtavana oli varsinaisen etulinjan ja sen lahider taisteluiden tukeminen, ja siella erityi-
sesti suomalaisten paikoin jopa vahvojen linnadttei tuhoaminen. Painopistetta ilmavoimien
toiminnassa ei oltu luotu operatiivisia reserveggtaan®* Esimerkiksi 13. lImaA:n kesékuun
aikaisista hyokkayksista noin 13 % kohdistui raetathteita vastaatf” Naiden kahden teh-
tavan todellisesta tarkeysjarjestyksesta on vaimghti monta mielipidettd, kuin on tulkitsi-
joitakin. Kumpi sitten olisi ollut tarkeampada, opegivisten reservien hidastaminen ja kulut-
taminen, vai nopean etenemisen takaaminen jatlkueiililinjan joukkoihin ja linnoitteisiin
kohdistuvilla ilmapommituksilla. Nain jalkikateemarkasteltuna Suomen kannalta kohtalok-
kaammaksi olisi muodostunut reservien siirron haasnen tai jopa estdminen. Tama olisi
nakynyt viimeistaan VKT-aseman taisteluissa, jodsg 6. D olivat erittain tarkeassa ase-
massa. Mikali joukkojen siirrot Itd-Karjalasta Kalgnkannakselle olisi saatu keskeytettya,
niin VKT-asema olisi todennakdisesti murtunut. Kestnama syvalle ulottuvat ilmavoimien
hyokkaykset nahtiin kuitenkin niin riskialttiina jtulinjan tukeminen niin tarkeana, etta re-
servien siirtojen pommittaminen jatettiin toisais@eén asemaan. Kuitenkin tehokkaalla tie-
dustelulla ja oikein suunnatulla iskulla koko It@falan ja muun Suomen vélinen junaliiken-

ne olisi voitu katkaista Janisjarven kapeikon kdtada

Maaselan kannaksella lentotoiminta oli vahaist® 16aakka. Ainoastaan muutamia tieduste-
lulentoja havaittiin. 1l AK:n irtautumisvaiheessawaittin huomattavaa tiedustelulentojen
maaran kasvua. 26.6. alkaen lentotoiminta voimigtuneuvostoilmavoimat tekivatkin voi-
makkaita iskuja etulinjaa ja tykiston tuliasemiastean. Tama ei kuitenkaan enda vaikuttanut

4. ja 6. D:n siirtoihin, 4. D oli jo siirtynyt kok@man Karajalankannakselle ja 6. D:n joukot oli-

179 sarmanne, s. 65 vrt. 13. lima-armeijan esikunhaa@E) katsaus kesak. 1944, suomen-
noksen s. 11-12.

180 Kilpelainen, s. 43.

181 Otteita Leningradin Rintaman(LenRin) TST-kertomests kesalta 1944, merkinta A/65,
suomennoksen s. 6. ks. LenRinE:n Spk, s. 6.

182 Kilpelainen s. 43.
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vat jo siirtyneet osittain Karjalankannakselle jhvat osittain viela marssilla tai kuor-
mausasemilla. Suurhydkkayksen alkuvaihe oli ilnmatohan osalta hiljaista myds Aunuksen
kannaksella rajoittuen ainoastaan hairintapommiituk&1.6. asti. Toiminta voimistui ilma-

toiminnan painopisteen siirryttyd Aunuksen kannf&s#l .-23.6. valiseksi ajaksi.

Aunuksen kannaksella kohteina olivat etulinjanyjeiston tuliasemien lisaksi toiminta joita-

kin ratapihoja vastaan. Ratapihoista kohteinaablmuun muassa Makrian ja Tokkarin ase-
mat. Rataosilla vihollisen hyokkaykset kohdistuivkithinna Syvari-Aanislinna-Jessoila
osuuksille. Tallakaan ei ollut juuri vaikutusta,ska 4. D kaytti Tokkarin ja Makrian asemia

ennen varsinaisia hyokkayksia ja 6. D puolestaiatyigunilla vasta 23.6. alkaeff®

Karjalankannaksella tilanne oli sen sijaan kokon@amen, silla siella oli neuvostoilmavoimi-
en painopiste lahes koko suurhyokkayksen aikarelaShyokkaykset kohdistuivat selvem-
voimien toimintaan reserveja ja selustan kohteaataan vaikutti suurhyokkayksen alussa
osittain huonot sddolosuhteet. Vaikka myo6s selusbéteita pommitettiin, niin niihin vaikut-
taminen oli huomattavasti vahdisempaa, kuin ettirjohteita vastaan. Tasta esimerkkind on
Viipuriin suunniteltu pommi-isku, joka oli maaraténttaa 500-600 koneen voimin 9.-10.6.
valisena yona, koneiden ollessa jo ilmassa tama jskduttiin perumaan juuri huonon saan
vuoksi’®* Viipuria pommitettiin ensimmaisen kerran vastaél4esakuun puolenvalin j&l-
keen havaittiin, ettd neuvostoilmavoimat pyrkivédrétietoisesti pommittamaan myos rauta-
tiekohteita'® Karjalankannaksella 4. D:n joukot joutuivat ilmakiayksen kohteiksi 17.6.
Ainoastaan Kamaran ja Leipasuon asemilla puretastos joutuivat ilmapommitusten koh-
teeksi. Pommitukset hidastivat hieman purkutoimesmgi ja aiheuttivat myos joitakin tappi-

186

oita”"> Sen sijaan 6. D:n joukot eivat joutuneet lainkdarahyotkkayksien kohteeksi siirty-

misen aikana.

Sotapaivékirjoista ei 10ydy merkint6ja 4. ja 6. Bsiirtymisen viivastymisesta, pienia viivas-
tyksid on kuitenkin saattanut olla, silla naidewigloonien siirtyessa rata oli ajoittain poikki

ilmahyokkaysten tai tuholaistoiminnan vuok&iVoi olla, ettd ndma radan katkaisut eivét ole

183 Kilpelainen, s. 27-28.
184 | appi, s. 192-193.

185 Kilpelainen, s. 41-43.
186 sarmanne, s.53.

187 pennanen, s. 214-215.
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kuitenkaan viivastyttéaneet 4. tai 6. D:n siirtgdla radankorjausjoukkojen nopean toiminnan

ansiosta radat olivat yleensa likennginti kyvytigénvain muutaman tunniti®

4.4 Suomalaisten ilmatorjuntajoukkojen toiminta siirtojen suojaamiseksi

lImatorjunnalla oli tdrked osuus hyotkkaysten est@#ssa ja ennaltaehkaisyssa. Vaikka neu-
vostoilmavoimilla olikin huomattava ylivoima suoraaiin verrattuna, niin siitd huolimatta
myo6s suomalaiset ja saksalaiset ilmavoimat kykeénnadkeuttamaan neuvostoilmavoimien
toimintaa. Miksi neuvostoliittolaiset eivat hyokaet suuremmin siirrettévia divisioonia vas-
taan? Kenties neuvostoilmavoimat eivat halunneiuttaa riskialttita operaatioita syvalle
suomalaisten selustaan. Téllaisia hyokkayksia kigldiin muun muassa rautatieliikenteen
solmukohtia vastaan Viipurissa ja Elisenvaarassattanpddasiassa ilmavoimien toiminta
keskittyi etulinjaan, kuten on jo mainitt®® Mikali asia on nain, niin voidaan todeta, etta va-

haisilla ilmatorjuntajoukkojen sijoittelulla oli agutettu tavoiteltu hyoty.

Vihollisen ilmavoimien toimintaa vastaan oli varatid erilaisin keinoin. Naita olivat ilma-
suojelu naamioimalla ja liikkenteen kontrollointmasuojailmatorjunta, ilmatorjuntajoukkojen
sijoittelu ja tietysti suomalaisten ja saksalaisteravoimien toiminta. Tassa tutkimuksessa ei
kasitella erikseen suomalaisten ja saksalaisteavibimien merkitysta siirron suojaamisessa.
Mainittakoon kuitenkin se, etta nailla vahaisikéukoilla saatiin paljon aikaan.

Jatkosodan aikana divisioonalla oli vain vahan tbrjantajoukkoja. Divisioonassa oli kes-
kim&érin vain 27 ilmatorjunta-asetta, joista osiatykkeja ja osa ilmeisesti konekivaaréjs.
Taméan vuoksi ilmasuojelu ja omasuojailmatorjuntaemautuminen olivat valttamatonta.
Omasuojailmatorjunnalla oli tarkoitus hairitd koshem toimintaa ja saada vihollisen koneet
kaantymaan takaisin, jotta ne eivat voisi toteutedd@avaansa. Omasuojailmatorjuntaan val-
mistauduttiin muun muassa panssarintorjuntakivirei konekivaareilld®* llmauhkaan va-
rauduttiin useilla eri ilmasuojelun keinoilla. N&iblivat muun muassa telttojen ja ajoneuvojen
naamiointi, tarpeettoman liikkkumisen kieltaminemgjgkuoppien valmistelu, ilmahalytykseen
valmistautuminen ja tietenkin nuotioiden sytyttaemga muiden ilmaan nakyvien merkkien

kieltaminent®?

188 pennanen, s. 214 vrt. Lappi, s. 195. Lapin mukdiséstykset olivat vain parin tunnin
luokkaa.

189 Metsalampi, s. 35.

190 appi, s. 178.

1914, DE:n OpOs:n SPK:n liite nro 23/44. 4. D:n kaglegaryhmityksesta

1924, D:n TST-kertomus, SArk SPK 5386, s. 5.
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Yleisesti ottaen marssiosastot, rautatiet ja raalii&kenteen solmukohdat ovat usein vihollisen
iimapommitusten kohteena. Taman vuoksi rautataitédnpkuljetettava tai niiden laheisyy-
dessa marssiva 6. D joutui varautumaan ilmauhkéama ilmenee hyvin Il AKE:n operatii-
visen osaston 12.6. lahettdmasté sahkeesta, mas@an vihollisen kayttdneen Karjalankan-
naksen hyokkayksen yhteydessa vahvasti ilmavoinjeahkaan tulee varautua myés muilla
rintamilla. 1. AK:n komentaja kaski kaikkia yhty#itarkastamaan omat suunnitelmat ja toi-
menpiteet iimavaaran varalta. Erityisesti han k&ghknittdd huomiota seuraaviin seikkoihin:
““1. Ainakin suojakuoppien avulla on pystyttdvédvaamaan elava voima.

2. Elimen tai laitoksen majoitusalueitten tuh@ssa on kuitenkin kyettava hoitamaan tehta-

Vat.\‘193

Nama kaskyt eivat juuri vaikuttaneet 6. D:amarssin aikana, sill& on todennakoista, etta jou-
kot eivat kuitenkaan kaivautuneet esimerkiksi m&agkojen aikana. Sen sijaan 6. D varautui
iimauhkaan hajauttamalla marssiryhmityksétAK oli varautunut ilmauhkaan kaskemalla
iimatorjuntajoukkoja suojaamaan rautatieta valMéralahti-Kontupohja. Liséksi 16. Kevyt
[Imatorjuntapatteristo (KvItPsto) vastasi 6. D:nregn suojaamisesta tieosuudella Karhuma-
ki-Kontupohja-Munijarvi. llmatorjuntajoukkoja olijsitettu myds rautatieasemille kuormaus-
ten suojaksi. Lisaksi 6. D:n kaskettiin kayttaa sogailmatorjuntaan sen omia panssarintor-
juntakivaareitd® Itse siirtymisen aikana 6. D ei ilmeisesti kuitaak joutunut vihollisen il-
mapommitusten kohteeksi, silla 6. D:n sotapaivalsga ei ole tuolta ajalta minkaanlaisia

merkintdja ilmapommituksist&?

Koska divisioonilla ei ollut omia orgaanisia ilmgtmtajoukkoja, niin sille saatettiin alistaa
iimatorjuntajoukkoja tiettyd tehtavaa, kuten simigta varten. Usein limatorjuntajoukkoja ei
alistettu yhtymille suoraan siirtymisen ajaksi, nagirtymisen aikainen ilmatorjunta toteutet-
tiin siirtymisreitin matkalle asetettujen ilmatonjiajoukkojen avulla. Suurhytkkayksen alka-
essa suurin osa suomalaisista ilmatorjuntajoukaddtaryhmitetty kotirintaman kohteiden
puolustamiseksi’® Hyokkayksen aikana naita joukkoja siirrettiin larikin lahemmas etulin-
jaa. Suomalaisia ilmatorjuntajoukkoja oli kuitenkyinmitetty merkittdvan paljon juuri liiken-

193|] AKE:n OpOs:n Spk:n, liite nro. K/216, Toimeneit iimapommituksen varalle, asiakirja
Nro: 1872/111/5 sal. 12.6.1944, SArk 4175-4180.

19411 AKE:n OpOs:n kasky N:o 1974/111/2 sal. , SArlPg 4172 / liite K/223.

1956 DE:n OpOs:n Spk, SArk SPK 5523/ 18.6.-3.7. @&sch, s. 192.

19 Kilpelainen, s. 23.
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teen solmukohtien, rautateiden ja rautatieasemiejaamisekst’’ Joukkojen siirtojen aikana

ilmatorjuntajoukkojen tarkein tehtava oli kuitenlétulinjan joukkojen suojaaminétt

Suomalaisia ilmatorjuntajoukkoja oli sijoitettu Ma&n, Aunuksen ja Karjalankannaksille.
Maaselan kannaksella oli vain Il AK:n limatorjungementti 13 (ItR). Aunuksen kannaksella
oli yhteensa kaksi ITR:&, V AK:n ITR 14 ja VI AKHTR 11. Naiden lisaksi Aunuksen kan-
naksella oli viela Aunuksen Ryhman valittomassalgssa joitakin erillisia ilmatorjuntayksi-
koitd. Karjalankannaksella puolestaan oli yhteeadéne, Il AK:n ITR 15, IV AK:n ITR 12

ja armeijakuntien selustassa ITR 3. lImatorjuntamghkttien kokoonpanot ja niiden sisaltamat
iimatorjuntapatterien maarat vaihtelivat huomatsdivaninkd vuoksi on syyta tarkastella yk-
sikdiden maaria kannaksittain. Huomioitavaa on nmsgjsetta kaikki yksikot eivat ole saman-
laisia, vaan ne on eri kalustolla varustettujalaisia yksikoitad olivat muun muassa kevytil-
matorjuntapatteri, rautatieilmatorjuntapatteri janpsari-ilmatorjuntapatteri. Yksikdiden tar-

kempi jako on esitetty liitteessa 1.

[Imatorjuntajoukkoja oli varsin vahan, ja suojaltia seka suojattavia kohteita oli puoles-
taan melko paljon. Tavanomaisten ilmatorjuntajoy&kdisaksi kuljetuksia suojasi kaksi rau-
tatieilmatorjuntapatteria. Kenttdarmeijan kaikist@atorjuntajoukoista noin kolmannes oli
jatkuvasti sitoutunut joukkojen siirtojen suojauséviin. Rautatieilmatorjuntajoukot erosivat
tavanomaisista joukoista kalustonsa vuoksi. Kahetoli rautatievaunun paalle panssaroidun
kuoren sisélle asennettu ilmatorjuntatykki. Naitytettin muun muassa liikenteen solmu-
kohtien suojaamisessa, seké korvaamaan jonkin&gdrkautatiekohteen ilmatorjuntavoimaa.
Joissakin tapauksissa niita kaytettiin jopa junptusten saattotehtavissa. Niiden merkitys
rautatiekuljetusten suojaamisessa oli kuitenkinam@maisia joukkoja pienempi vahéaisen
maaran vuoksi. Suurimmassa asemassa joukkojeansmmnistumisessa olivat tavanomaiset
kevyet ilmatorjuntapatterit, koska suurin osa r&skailmatorjuntajoukoista oli ryhmitetty

kauemmas suomalaisten joukkojen selustdan.

lImatorjuntajoukkojen tehtéavat joukkojen siirtoihiiittyen olivat eri joukkojen ja erilaisten
kohteiden, kuten rautatieasemien, siltojen ja taidan suojaaminen. Tavoite oli, ettd joukko-

jen siirrot voitaisiin suorittaa ilman tappioita taivastyksia. Tassa tehtavassa onnistuminen

197 Kilpelainen, s. 26.
198 |bid s. 55.

199 bid. liite 14.

200 |pid. s. 55.
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ei ollut helppoa useiden ongelmien vuoKsiNaista merkittavimpina ongelmina olivat muun
muassa puute tykkien vetdjistd, huonot viestiyhdeytleikko ampumatarviketilanne ja liik-
kuvien rautatieilmatorjuntajoukkojen johtamisvaikiett Lisaksi yhtend ongelmana oli ilma-
torjunnan jarjestaminen Karjalankannaksella purkoake, koska nopeasti muuttuvan tilan-
teen vuoksi ei voitu varmuudella tietaa, mille aaenjunat lopulta puretaan. Toisaalta on-
gelmana oli myds raskaan ilmatorjuntakaluston puoigka vuoksi neuvostoilmavoimat ky-
kenivat pommittamaan muun muassa ratapihoja keilyetorjuntakaluston kantaman ulko-

puolelta?®?

Neuvostojoukkojen ilmahytkkéaykset kohdistuivat [séssa rautatieasemia, lastaus- ja pur-
kupaikkoja, seka liikenteen solmukohtia vastaanmai@ vuoksi ilmatorjunnan jarjestaminen
edes valttavalla tasolla oli mahdollista tavanomtiaigmatorjuntajoukoilla. Nama joukot ase-
tettiin puolustukseen ennalta katsottujen tarkeiklgmeiden suojaksi. Tatd suojausta tayden-
nettiin rautatieilmantorjuntajoukoilla. Mikali neastohytkkéaykset olisivat kohdistuneet paa-
asiassa liikkuvia junia kohtaan, niin talloin sudaen toteuttaminen tavanomaisilla joukoilla

ei olisi onnistunut niin menestyksekkazst.

lImatorjuntajoukkojen aikaan saamia vaikutuksiavaikea tarkastella, koska niiden pudotta-
mista neuvostokoneista ei ole varmuudella tarkkdfamaarid. Kokonaisuudessaan strategis-
ten joukkojen siirtojen aikana ilmatorjuntajoukanuivat alas noin 320 neuvostokonetta.
Naista noin 20 % tehtiin rautatiekohteilla tai mirdlaheisyydessa, joten suoranaiset vaikutuk-
set ovat ilmiselvasti todettavissa. Lisaksi tulemistaa, etta toisinaan pelkka ilmatorjunta-
joukkojen lasnéolo riittdéd kohteen suojaamiseetidindon saavutettu riittava pelotevaikutus
kohteen suojaamiseksi. Neuvostoilmavoimien havaitkarttavan sellaisia alueita, joissa
suomalaisilla oli vahva ilmapuolust&¥. llmatorjuntajoukkojen onnistumista tehtavassaan on
helppo tarkastella lopputuloksen kautta. Naidekkojen tavoite oli suojata siirtymisia siten,
ettd tappioita tai merkittavia viivastymisia eiisil llmatorjuntajoukot onnistuivat tassa, silla
siirrettavat joukot, 4. ja 6. D mukaan lukien, tyivat Karjalankannakselle ilman suurempia

tappioita tai vihollisen ilmavoimien aiheuttamiawdstyksia.

Neuvostoliiton ilmavoimat kykenivat omalla toimirll@n vaikuttamaan siirtojen suorittami-

seen, mutta tappioita ne eivat saaneet aikaanvaimvahan. Vihollisen ilmavoimien ylivoi-

201 Kilpelainen, s. 55.

202 1pid. s. 42. Nain oli muun muassa Viipurin pomrk#issa, joissa pommituskorkeuksina
kaytettiin 4000-4500 metria.

293 bid. s. 73.

2% bid. s. 77.
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ma ja aktiivinen toiminta etenkin etulinjassa saitaaempanakin liikkkuvat joukot varautu-
maan ilmauhkaan. Tama aiheutti rasitteita joukaiffevalvonnan ja omasuojailmatorjunnan
jarjestelyiden osalta. Tama vaikutti myos ilmatatpjoukkojen sijoitteluun. Nama kaikki

olivat rasitteita, joita pelkka ilmaiskun uhka sakaan. Kuten on jo mainittu, niin neuvos-
toilmavoimien varsinaiset tulokset 4. ja 6. D:nitsjen hairitsemiseksi jaivat varsin vahaisek-

Si.



62

5 JOHTOPAATOKSET

Kuinka Maaselan kannaksen joukot loppujen lopulsirigtivat oman siirtymisensa? Maase-
lan kannakselta siirtyneiden 4. ja 6. D:n siirtyemsvaiheita voi tutkia parhaiten sotapaivakir-
jojen avulla. 4. D:n arkistoista tietoa I6ytyy nigotapaivakirjojen, kuin taistelukertomusten-
kin muodossa. 6. D:n arkistot eivat ole yhta lakjah 4. D:n. 6. D:n siirtymisesta ei ole sel-

vaa taistelukertomusta. TAméan vuoksi siirtymistéaarkasteltu paaasiassa 6. D:n operatiivi-
sen osaston sotapaivakirjoista l6ytyneiden tietogossa. Taméan tutkimuksen tavoitteena oli
selvittda siirtymisen valmistelut, ongelmat ja a#edu, seka miksi 4. ja 6. D siirrettiin Karja-

lankannakselle. Onnistuivatko ndiden divisioonigémysniset?

Karjalankannaksella neuvostoliittolaisten suurhy@iésen painopisteessa olleet joukot olivat
erittdin suurissa vaikeuksissa. Ne joutuivatkindygtmaan péadasemasta nopeasti VT- ase-
maan ja siitd edelleen VKT- asemaan. Jo pddasemantina oli selvaa, etta Karjalankan-
naksen puolustusta piti vahventaa. 4. D sai kaskyya Karjalankannakselle jo suurhydkka-
yksen toisena paivana. Kaytannossa tama tuli tapadn muiden rintamien kustannuksella.
4. D siirrettiin Karjalankannakselle VT-aseman @k T-asemaan syntyneen murron rajoit-
tamiseksi. VT-aseman murruttua Karjalankannastagglleen vahventaa, joten 6. D sai kas-
kyn aloittaa siirtymisen Ita-Karjalasta Karjalankakselle. Jo toisen yhtyman siirtdminen
Maaseldn kannakselta merkitsi vaistamatta sitd, thaselan kannasta ei voitu enda pitaa
hallussa. 6. D oli suunniteltu kaytettavaksi Kajddannaksen puolustuksen vahventamiseen

todennakadisesti VKT-asemassa.

Sita, tuliko kaskyt joukkojen siirtymisesta riitév ajoissa, on helppo jossitella, silla Karja-
lankannaksen vahventamista oli ehdotettu ylipadllek jo kevaalla 1944. Toisaalta PM:n
toimia voidaan pitdaa ennakoivina ja kaukonakdisimékali ottaa huomioon silloisen tilan-
teen. Teemu Kilpeldinen kirjoittaa omassa kadekiklmassaan, ettd PM:n suunnitelmat
joukkojen siirroista Karjalankannakselle olivat kanakoisid. Asia oli kuitenkin toisin. Ke-
vaalla 1944 johtosuhteita muutettiin siten, ettd RPddtasi suoraan muun muassa Karjalan-
kannaksesta. Tama muutos osoittautui epaonnistanedia suurhyokkayksen aikana nopeat
tilanteen muutokset johtivat siihen, ettd PM:nniakuva oli jatkuvasti todellista tilannetta
jaljessa. Nain ollen myds paatoksenteko oli liiagakta tilanteen kehitykseen ndhden. Liséksi
PM oli siirtanyt vain 3. D:n Karjalankannaksella,}sD oli siirretty siten, etta se pystyi tarvit-
taessa suorittamaan vastahyokkayksen KarjalankaehekKaukonakoisyys ei nékynyt sel-

vasti myoskaan joukkojen keskittamisessa. Vaikkajadfankannas nahtiin uhanalaisimpana
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suuntana ennen suurhyokkayksen alkua, niin muutherypdnin siirretyt divisioonat eivat
saaneet edes valmistautumistehtavaa Karjalankaeltalsiirtymisest£’> Nain ollen kaikki
siirtymiset Karjalankannakselle jouduttiin suomtiaan nopealla aikataululla ja lyhyella val-
mistautumisella. Tasta eriomaisena esimerkkinad.d, 4oka oli 6.6. kasketty siirtymaan Sy-
varille 7. D:n kanssa rintamavastuunvaihtoon -\&i kolme paivaa ennen suurhyokkayksen
alkua. Tama osoittaa, ettéd hyokkayksen alku tudityksena. Toisaalta voidaan my6s todeta,
ettd PM ei katsonut tarpeelliseksi tehda suurenauikkojen siirtoja, koska suurhydkkayksen
todellinen alkamispéiva ja lopullinen yllattdvanuseksi osoittautunut voima olivat ainakin
osittain yllatys suomalaisille. Tama ennakoimattasjphtunee siita, ettd PM oletti padase-
man kestavan huomattavasti kauemmin kuin yhdenokaoiden, jolloin lisgjoukkojen ryh-

mittamiselle olisi riittavasti aikaa.

4. D:n siirtdminen Karjalankannakselle aikaisemwlisi ollut mahdollista, silla se oli reser-
vitehtavassa Maaselén kannaksella. Nain ollen iggém si olisi suoraan vaikuttanut Maaselan
kannaksen etulinjan puolustukseen, eika olisi tittkout Maaselan kannaksesta luopumista.
On kuitenkin huomioitava, etta talloin Maaselan tkas olisi jaanyt ilman operatiivista reser-
vid. Mikali 4. D olisi siirretty aikaisemmin esimeksi VT-asemaan, niin sen puolustuksen
jarjestelyt olisivat olleet huomattavasti paremmatin mitd ne lopulta olivat sen siirtyessa
vaarassa jarjestyksessa ja erittain kiireellisalkataululla taysin linnoittamattomiin asemiin
VT-aseman taakse. Mikali 4. D olisi siirretty aiemimiin sita olisi voitu kayttaa vastahyok-

kaykseen VT-asemassa Kuuterselan ja Vammelsuuiavali

Mikali 6. D olisi siirretty aikaisemmin Karjalankaakselle, puolustus Kannaksella olisi ollut
varmasti pitavampi. Talloéin VT-asema olisi todendiglkesti kestanyt kauemmin kuin yhden
vuorokauden. 6. D:n siirto aikaisemmassa vaihepsgMaaselan kannakselta olisi puoles-
taan aiheuttanut muutoksia etulinjassa, ja oliaitaaut tarkoittaa Maaseldn kannaksesta luo-
pumista hyvinkin pienin taisteluin, koska entiséstdarvat rintamalinjat olisivat venyneet
vielakin harvemmiksi. Tama olisi saattanut tarkaatkoko Aunuksen Karjalan joukkojen ve-
tamista taaempiin asemiin. Tall6in olisi joudutttopumaan Itd-Karjalasta lilan helpolla ja
tama olisi asettanut Karjalankannaksen joukot saarsuhan alle. Tama lienee paasyyna sii-
hen, miksi Mannerheim ei halunnut siirtéda joukkidgn aikaisin Karjalankannakselle. My6s
Aunuksen rintamalla oli sama tilanne, kuin Maasdtannaksella. Siella oli reserveja, joita

olisi voitu siirtda jo ennen suurhyokkaysta, msgaolisi saattanut johtaa lilan nopeaan vetay-

203 pM:n Spk:n liitteet, liite 746. Tosin 6.6. annetagt. ja 7. D:n rintamavastuunvaihto kés-
kyssa 7. D:lle oli maaritetty valmistautumisteht&éymisesta PM:n reserviksi joko Karja-
lan tai Aunuksen kannakselle.
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tymiseen. Voidaan siis todeta, ettd Karjalankanekkolisi pitdnyt saada vahvennuksia ai-

emmin, mutta joukkoja, joita olisi voitu siirtddrian ongelmia, ei juuri ollut.

4. D:n siirtyminen kohti Karjalankannasta alkoi kalasta asetelmasta, koska se oli kasketty
siirtymaan Syvarille 8.6. alkaen. Divisioonan siminen keskeytettiin 10.6, jolloin PM:lta se
sai kaskyn siirtya Karjalankannakselle. Osa jouieodi jo ehtinyt Syvarille, osan ollessa vie-
|& matkalla. Kaikki joukot eivat kuitenkaan ollee¢ld edes junissa. Marssijarjestys Karjalan-
kannakselle lahdettaessa oli siis melko sekaisajga puutteen vuoksi uutta kuljetussuunni-
telmaa ei ehditty tekemaan. Tama kasky aiheuttiesuasan 4. D:n ongelmista. Kasky Syva-
rille siirtymisesta ei kuitenkaan ollut pelkastdmono asia, silla 4. D:n siirtoa Karjalankan-
nakselle nopeutti se, etta joukot olivat osin jémi&si junissa tai ainakin valmistautumassa
juniin lastautumiseen. Kaskyn huono puoli oli s¢& d. D oli pakotettu siirtymaan Karjalan-
kannakselle jarjestyksessd, joka ei vastannu@siglllinneeseen tilanteeseen. Aselajijoukko-
jen siirto oli suunniteltu toteutettavaksi Syvéailjo ensimmaisten jalkavakiosien jalkeen,
koska aselajijoukkojen rintamavastuunvaihto keg&a#E&mmin kuin jalkavakijoukkojen. Ta-
man vuoksi aselajijoukot saapuivat Karjalankannibésennen jalkavaen paajoukkoa. Tama
johti siihen, ettd jalkavaen puuttuessa 4. D:n &&yto oli hyvin pieni 15.-16.6. asti, jolloin

jalkavakijoukot saapuivat Karjalankannakselle.

Neuvostoliittolaisten nopea eteneminen erityis&srjalankannaksella aiheutti sen, etta 4.
D:n tehtavaa ja alistussuhdetta muutettiin useaata&n ennen kuin se aloitti taistelut Kan-
naksella. Tama johti useisiin joukkoja rasittaviyinmitysalueen muutoksiin ja ylimaaraisiin
jalkamarsseihin. Ryhmitysalueen ja tehtavan muwbksolestaan johtivat siihen, ettd suun-
niteltuja purkuasemia jouduttiin muuttamaan. Taraguwtti myds ilmatorjuntajoukkojen kay-
ton suunnitteluun, koska niiden ryhmitys suunnitelkaytettavien asemien mukaan. VT-
asemassa neuvostoliittolaisten painopiste oli Vilpwadan ja tien suunnassa. Talla alueella
olleet joukot olivat vaikeuksissa voimakkaista nestohyokkayksista johtuen. TAméan vuoksi
4. D sai kaskyn siirtya puolustukseen Kaukjarvesrkfrven ja Suulajarven tasalle juuri Vii-
purin radan ja tien suuntaan. 4. D sijoitettiinkgrasti, silla juuri tdssa suunnassa neuvosto-
liittolaiset saivat VT-aseman murrettua ja samai&aam kun viimeiset 4. D:n joukot olivat
ryhmittymassa puolustukseen, niin se sai jo taiktdketuksen ensimmaisiin neuvostojouk-
koihin.

4. D siirtyminen kohti Karjalankannasta alkoi 10\8imeisetkin 4. D:n joukot olivat Karja-

lankannaksella 17.6, eli 4. D:n siirto kesti koksnadessaan kahdeksan vuorokautta. Kulje-
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tukseen tarvittiin kaiken kaikkiaan 28 junaa ja @ Maunua. Mikali 4. D:n taistelukertomuk-
sen liitteend oleva kuljetustaulukko pitda paiklkgnsin enimmillaan kuljetus kesti jopa vyl
80 tuntia ja alimmillaan 19 tuntfd® Keksimaéaraisesti junakuljetukset kestivat jopannsd
tuntia. Matkaa oli noin 550-650 kilometria. Siirtigan yllattdvan pitka kesto johtunee ruuh-
kista ja heikossa kunnossa olleiden ratojen aktaigiikennoéintinopeuksista. Autokuljetukset
olivat huomattavasti nopeampia kuin junakuljetukgeaitokuljetus kesti alle vuorokauden.
Tasta esimerkkind on 4. D:n etukomentoportaarysiirten, joka alkoi Adnislinnasta 11.6. ja
oli perilla jo samana iltana. Tuohon aikaan ajomdauston ja polttoaineen saastamiseksi
ajoneuvojen ylimaarainen liikenne ja etenkin pitkéttymiset olivat kielletty. Liséksi ajo-
neuvokalustoa oli liian vahan koko divisioonantsmn. Nain ollen 4. D:n siirto piti suorittaa
junilla, joka oli tuon ajan kaluston suorituskyvya,myds ohjesdantdjen mukaan oikea ratkai-
su. Voidaan siis todeta, ettd mikali autoja jatpalinetta olisi ollut riittavasti, niin kuljetukset

olisi ollut syyta tehd& maanteitse.

VT-aseman murruttua 6. D sai k&skyn siirtyd Kan&knnakselle. 6. D sai esikaskyn siirty-
misesta 16.6. ja se aloitti siirtymisensa ensimitiéipukoilla jo 17.6. Tama oli erittdin no-
peata toimintaa, silla 6. D ei ollut reserviss&rvatulinjassa. Etulinjasta siirtyminen aiheutti
my0s ylimaaraisia jarjestelyja, koska muiden joykkotuli ottaa vastuulleen 6. D:n lohko.
Muut joukot suojasivat ja vetaytyivat samaan aik&an 6. D aloitti jalka-, polkupyo6ra- ja
ajoneuvomarssit kohti lastausasemia. Vaikka kasktymisesta oli tullut jo 17.6, niin en-
simmainen juna lahti liikkeelle vasta 23.6, koskadsioona ei saanut aikaisemmin junia kayt-
t6onsa. Toisaalta divisioona tarvitsi hieman aikasska sen piti marssia pois etulinjasta las-
tausasemille. Divisioona ei saanut kayttoonsa &iNattua kymmenta junaa vuorokaudessa,
vaan sen joukkoja sisaltavia junia lahti paivaskédelle enimmilla&n kuusi. Lahes koko di-
visioonan joukot olivat perilla 30.6. ja viimeinankb. D:n joukko oli perilla Karjalankannak-
sella 3.7.

6. D:n siirtyminen kesti kokonaisuudessaan 16-1@rekautte?’’ Junia 6. D:n siirtymiseen
tarvittiin 24, vaunujen lukumaaran ollessa 891D6 sotapaivakirjojen mukaan junakuljetus
kesti keskimaarin noin 30-50 tuntia riippuen lals@aasta. Mitd mydhdisemmassa vaiheessa

joukot aloittivat siirtymisen, sitd pidemmalle nkvat ehtineet marssia maanteitse ja nain ol-

208 On kuitenkin todennakoista, etta tassa on tapaibtiirhe, jolloin nopein kuljetus olisi ol-
lut 30 tunnin luokkaa. Olisihan se merkillistd gegksi juna kykenee siirtymé&an alle vuoro-
kaudessa, kun paajoukolta matkaan kului yli kaksirekautta. Etenkin kun mitdan merkinto-
j& erityisista viivyttavista tekijoista ei ole.

207 Metsalammen ja Sarmanteen mukaan kuljetuksetypégttfo 30.6, mutta 6. DE:n OpOs:n
Spk:ssa on merkintd, jonka mukaan yksi pataljodh8% st saapui Jadskeen vasta 3.7.
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len myds junakuljetukseen kaytetty aika vaheni hatbavasti. Junamatkan pituus vaihteli las-
taus- ja purkuasemasta riippuen 300 kilometrigta &00 kilometriin. 6. D:n osalta junakulje-
tuksen kesto ei vaihdellut samalla tavalla kuirD4la, koska 4. D:n joukkojen sek& lahto-,
ettd tuloasema vaihtelivat huomattavasti enemmam &uD:lla. Osa 6. D:n joukoista siirtyi
koko matkan autoilla, silla se oli kaluston puddestahdollisista ja toisaalta se oli my6s no-
peampi tapa siirtyd Karjalankannakselle. Autokulsena matka kesti Suojarvelta Jaaskeen

noin 11,5 tuntia, siis huomattavasti vahemman kumalla.

Miksi 4. D:n siirto oli 6. D:n siirtoa nopeampi? iN&oli siitd syysta, etta 4. D oli lahempéana
rautatieasemia ja ennen kaikkea se oli reservitébgd. 4. D:lla oli jo valmis kuljetussuunni-
telma ja sen joukot olivat osittain jo lastautungetiin tai olivat vahintaankin marssimassa
kohti sille kaskettya lastausasemaa. Vaikkakindtu§suunnitelma oli suunniteltu eri maa-
ranpaata varten, niin siitd huolimatta se toimité&Bsti myos Karjalankannakselle siirrytta-
essa. Lisdksi 4. D:n siirtymista helpotti se, éitdsioona oli reservina melko kaukana etulin-
jasta. Siksi sen ei tarvinnut varautua jatkuvadmNisuhkaan tai tykistokeskityksiin. N&in

ollen sen ainoaksi uhkaksi jaivat vihollisen kau&dmt ja ilmavihollinen. 4. D:n siirtoa hi-

dasti kuitenkin hieman se, etta se oli jo osit&htinyt marssia Syvarille.

Kesalla 1944 siirretyista divisioonista 4. D olipgin, kun taas 6. D oli sen sijaan kaikkein
hitain It&-Karjalasta siirretyista divisioonistadma ei johdu ainakaan matkasta, silla se oli
paapiirteittdin sama joukosta riippumatta. 6. Dskan sijaan ei ollut vakavia ongelmia siirty-
misessa. Vaikka 6. D:n siirtoon tarvittavien junie@éra oli toiseksi pienin, niin siitd huoli-
matta silla meni siirtymiseen paljon aikaa. Syyakién on muun muassa se, etta 6. D piti ir-
rottaa etulinjasta ja toiseksi sen joukkojen pitosttaa pitkat marssit |ahtbalueelta lastaus-
asemalle. Yhtena syyna oli jo aikaisemminkin mainkuljetuskaluston puute.

Vaikka ero koko siirtymiseen kaytettavassa ajasséiahdeksan vuorokautta, niin junakulje-
tuksen kestossa ei ole kuitenkaan niin paljon esokd 4. D:n junakuljetukset kestivat kah-
deksan vuorokautta ja 6. D:lla vain 2-3 vuorokaettamman. Tosin 6. D:n p&&joukolla juna-
kuljetukset kestivat noin kahdeksan vuorokauttssainan verran kuin 4. D:lla. Divisioonien
kuljetuksiin tarvittavien junien maarassa oli edbunan tai 225 vaunun verran. Ero johtunee
siita, ettd 6. D:n joukoista kaksi tykkikomppanijaayksi kevyt patteristo siirtyivat autoilla
Karjalankannakselle. Myds divisioonien vahvuuksisiauohon aikaan eroja erilaisten tap-

pioiden ja alistuksien vuoksi, siksi myds juniernveavaihteli paljon divisioonasta riippuen.
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Kaiken kaikkiaan voidaan todeta, ettd 4. ja 6. Biirron suoritusperiaatteet olivat varsin sa-
man kaltaisia. Joukkojen marssijarjestys oli hysamanlainen, pois lukien 4. D:n osalta jal-
kavaen paaosien siirtyminen vasta aselajijoukk@jkeen. Paaperiaate oli kuitenkin se, etta
ensin uudelle alueelle tuli saada jalkavéen paagsata perassa heti tarkeimmat aselajijou-
kot, kuten tykisto- ja viestijoukot, seka kentiegdn pioneerijoukkoja. Divisioonan esikunta,

tai vahintdankin etukomentoporras, siirtyi uudellaeelle jo aivan ensimmaisten osien jou-
kossa. Viimeisena siirrettiin vahemman tarkeat giulkuten auto-osastot, KssK:t ja muut

vastaavat.

Siirtymisen aikana 4. ja 6. D:n suurimmat ongelwiatat ajan puute, kuljetuskaluston vahai-
nen maaré ja ennen kaikkea rautateiden heikko kéWbei ollut juuri millaan tavalla enna-
koinut kyseisten yhtymien siirtoa KarjalankannaleseTaman vuoksi molemmat naista divi-
sioonista joutuivat siirtymaan erittain nopein vataluin ja kiireellisella aikataululla. 4. D:n
kohdalla tama tarkoitti sitd, ettd Syvarille siirtista varten tehtya kuljetussuunnitelmaa ei
ehditty muuttaa, vaan siirtyminen Karjalankannakstilli tehd& vanhan kuljetussuunnitelman
mukaan. Tama aiheutti edella mainittujen ongelntigiksi myos sen, ettd Syvarille ehtineet
joukot joutuivat suorittamaan turhaan pitkia jalkasseja paastdkseen takaisin kuor-
mausasemille. My6s ajoneuvojen siirrossa oli ongelsilla Syvarille laaditun kuljetussuun-
nitelman mukaisesti ajoneuvot oli lastattu yhtaamagan siirtoa varten. Tama juna saapui Kar-
jalankannakselle vasta 15.6. Ensimmaiset joukgbiggat 11.6, joten useat joukot joutuivat
olemaan muutamia péaivia ilman autokuljetusten jdemi sisélla olleiden valttamattomien tar-
vikkeiden tukea. Nama kaikki aiheuttivat sen, @t ei voitu kayttaa Karjalankannaksella

tehokkaimmalla mahdollisella tavalla sen siirtymisgkuvaiheessa.

Ongelmatekijoita 6. D:n siirtymisen aikana oli vah&aikka ajan ja kuljetuskapasiteetin puu-
te, seka Ita-Karjalan ratojen heikko kunto olivatds taman yhtyman haasteina. 6. D:n koh-
dalla aika muodostui ongelmaksi erityisesti senksgijoettéd suurhyokkayksen alettua neuvos-
toliittolaiset painostivat suomalaisia peradntymaan kaikilla rmba. Neuvostoliittolaisten
hyokkayksen torjuminen vaati nopeasti lisavoimogkia vuoksi myds 6. D:n siirtymisella oli
kiire. Neuvostoliittolaisten eteneminen Aunuksemraksella sai suomalaiset peraantymaan
nopeasti, koska kaytannossa kaikki AunR:n reseivikasketty siirtymaan Karjalankannak-
selle. AunR:lla ei siis ollut en&da resursseja @meuvostoliittolaisten hytkkaysta. Nopea ve-
taytyminen aiheutti I1td-Karjalasta siirtyville joaltle paineen siirtya entistd nopeammin, kos-

ka oli vaarana, etta radat ja asemat joutuisivavostoliittolaisten haltuun.
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Ongelmana oli Itd-Karjalasta Karjalankannakselletgoien rautateiden heikko kunto. Tilan-
netta ei suinkaan helpottanut se, etta ratoja &§alasta Karjalankannakselle kulki vain yksi.
Rautatiet olivat olleet kovan rasituksen alla kad@dan ajan. Ratojen heikko kunto laski
huomattavasti likenndintinopeutta, sen ollessaillaan vain 40 kilometrid tunnissa. TAméa
luonnollisesti hidasti kuljetuksia ja asetti radmilikkuvat joukot ilmauhan alle entistakin pi-
demmaksi aikaa. Erityisena ongelmana oli JanisfajgaeMatkaselan vélinen 25 kilometrin
rataosuus, joka yhdisti kaikki Itd-Karjalasta S&d@emeen kulkevat radat. Kun tasta kapeikos-
ta piti kuljettaa koko Itd-Karjalasta Sisd-SuomegerKarjalankannakselle menevat junat on
selvaa, etta yhtalé on toimimaton. Kapeikon l&pi kiljettaa joukot, huoltokuljetukset, eva-
kuoinnit ja kaupankayntiin liittyvat junat. Nainleh kyseinen rataosuus oli jatkuvassa kay-
tossa koko 1944 kesakuun ajan. Siviilikuljetukgetiekuitenkaan estaneet tai hidastaneet 4.

ja 6. D:n siirtoa, koska sotilaskuljetukset oli @l kuljetuksien etusijalle.

4. ja 6. D:n joukkoja meni enimmillaan 6-8 junaaxakaudessa. Joten 10-12 junaa kulki ka-
peikon lapi joko Sisd-Suomeen tai Karjalankannd&sdlaméa kuljetukset olivat varmasti
valttamattomia huoltokuljetuksia, mutta siitd huowditta niista olisi voinut antaa esimerkiksi
kaksi kuljetusta enemman vuorokaudessa 4. ja 6 kBytt6on. Tassa vaiheessa tulee todeta,
ettd tutkijalla ei ole tarkkaa tietoa naiden muidtemjetuksien sisallosta, joten varmuudella ei
voi sanoa olisiko niité voinut antaa siirrettavidinisioonien kayttoon. Toisaalta voidaan ky-
sya, ettd mik& olisi voinut olla tarkeampi kuljetksiin Karjalankannakselle siirrettavat jou-
kot. Kyse olisi ollut kuljetuksien tarkemmasta pisoinnista. Talla tavoin divisioonat olisi
saatu siirrettya 1-3 vuorokautta nopeammin. Tasit@erkkind on muun muassa se, ettd 6. D
sai kaskyn siirtymisesta 17.6, mutta ensimmaineraluljetus lahti vasta 23.6. Junia olisi
voitu antaa aikaisemmin 6. D:n kayttoon. Kuten odglella todennut, niin aikatekijat eivat
kuitenkaan estaneet 4. ja 6. D tayttamasta sithettma tehtavaa Karjalankannaksella.

Junien maaran lisays ei olisi vaikuttanut merkégtv4. D siirtymisen nopeuteen, koska sille
oli jo varattu tarvittava maara junia kayttoon SyNe siirtymista varten ja nain ollen sen kul-
jetussuunnitelma oli laadittu sen mukaisesti. &uunnitelmaa tehtdessa 4. D:lle luvattiin
enintaan kolme junasuoritusta vuorokaudessa. Kukkj kaskettiin siirtymaan Karjalankan-
nakselle, niin sen junien maaraa lisattiin sitetd @arhaimmillaan paivassa lahti liikkeelle
kuusi junaa. Vaikka 4. D:lle olisi luvattu vielaeamman junia kayttoon, niin kuljetukset olisi-
vat saattaneet nopeutua vain hieman. Tama taraosita, etta 4. D:lle olisi pitdnyt antaa
enemman junia kayttdon jo siind vaiheessa, kun guinitteli yhtyman siirtymisen Syvaril-

le, koska talléin joukot olisivat aloittaneet spmisen ja junalastaukseen valmistautumisen jo
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aiemmin. Tama olisi mahdollistanut joukkojen nope@mn siirtymisen Karjalankannakselle.
Tastéa johtopaéatdksena voidaan sanoa, etta kokandsilitymisen suurimmat ongelmat aiheu-

tuivat kaskysta, jonka mukaan sen tuli 8.6. alksietyd Syvarille rintamavastuunvaihtoon.

Mikali 6. D olisi saanut heti siirtymiskaskyn jakae riittavasti junia kayttéonsa, niin siirtymi-
nen olisi voitu suorittaa nopeammin. Luvatut kymmerjunaa paivassa olisi ollut erittain
suuri maara. Talléin junien lastaukset olisi siedfit usealla asemalla ja my6s purkaminen
olisi pitanyt suorittaa useammalla asemalla. Ndinlmeisesti myds alun perin suunniteltu,
silla 6. D:n joukot kaskettiin usealle eri asemddistattavaksi. Ongelmana oli se, etta tuolloin
ei ollut viela junia joihin lastautua. Kaytanno$saD:n junia lahti paivassa enimmillaan vain
kuusi. Mikali kuljetuskapasiteettia olisi ollut enenan kaytéssa, niin JR 12 ja muut ensim-
maisena siirretyt joukot olisivat olleet kannakadibdennakoisesti jo 24. tai jopa 23. paiva
kesakuuta. Olisiko 6. D:n tarkeimmat osat saatbitiKarjalankannakselle jo niin nopeasti,
ettd sité olisi voitu kayttdd esimerkiksi Viiputiakaisinvaltaamiseen, tai Talin alueen puolus-
tuksen vahventamiseen. Nama ovat asioita, jotlsvali saattaneet ratkaisevasti muuttaa tais-
teluiden kulkua VKT-asemassa. Toisaalta voi myostidi olisiko tasta ollut hyotya, silla
vaikka esimerkiksi Viipuri olisikin saatu vallattuakaisin, niin neuvostoliittolaisetlisivat
todennakoisesti vaatineet sita joka tapauksessets myohemmin solmitussa rauhansopi-

muksessa.

Metsdlampi ja Sarmanne kirjoittavat, etta suuremjoaakaluston luovuttaminen siirrettavi-
en divisioonien kayttéon olisi ollut mahdollistautta siitd ei olisi ollut hyotya, koska Janis-
jarven kapeikosta ei voinut kulkea enempéa juniarekaudessa. Kun vertaa, 4. ja 6. D:n
paivittaisia kuljetusmaaria kapeikon vuorokaussain lapimenokykyyn, niin voi todeta, etta
asia ei ole aivan niin kuin Sarmanne ja Metsalatoj@avat. Mikali junia olisi annettu enem-
man divisioonien kayttoon ja kapeikon lapi kulkevakenteen priorisointi olisi tehty siten,
etta siirrettyjen divisioonien junia olisi voinutikkea kapeikon lapi useammin vuorokaudessa,
niin talldin kuljetuksia olisi voitu nopeuttaa. Tailolisi voinut olla huomattava merkitys Kar-

jalankannaksen puolustukselle.

Neuvostoarmeijan joukot eivat juuri suoranaisesikuttaneet 4. tai 6. D:n siirtoihin. Maa-

joukot aiheuttivat ongelmia lahinna valillisesteremalla Karjalan ja Aunuksen kannaksilla
niin nopeasti, etta 4. ja 6. D:lle tuli kiire sy&. Neuvostoliittolaisten nopea eteneminen Kar-
jalan kannaksella aiheutti etenkin 4. D:n kohdaba, ettéd 4. D:n tehtdvaa muutettiin useaan

kertaan. Neuvostoliittolaisten nopea eteneminenuksan kannakselle taas vaikutti enemman
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6. D:n siirtoon, koska suomalaisten nopea peradngmedellytti myoés 6. D:n nopeata siir-
toa. Neuvostoilmavoimat vaikuttivat myos siirtynmsivaikkakin todellinen vaikutus oli mel-
ko vahaista. Nain oli sitd syysta, ettd suomalamigat onnistuneet jarjestamaan vahaisilla
joukoillaan yllattavan tehokkaan ilmapuolustuksantatieverkoston suojaksi. Suomalaisten
ilmatorjuntajoukoista kaytdnnéssa kolmannes olikajan sitoutunut rautatie- ja tieverkoston
suojaamiseen. Yhtena syyna siihen, miksi neuvastoliimavoimat eivat juuri vaikuttaneet
4. ja 6. D:n siirtoihin, oli se ettd neuvostoilmaween painopiste oli etulinjan taisteluiden tu-
kemisessa. lImahyokkayksia tehtiin jonkin verrandsyeserveja ja liikenneverkoston solmu-
kohtia vastaan, mutta huomattavasti vahdisemmagagdimmkuin etulinjan joukkoja vastaan.
Taman vuoksi vahaiset suomalaiset ilmatorjuntajouktivat liikenneverkon puolustami-

seen.

4. D:n ensimmaisena tehtavan oli ryhmittya puolksten VT-aseman taakse Viipurin radan
ja tien suuntaan. Talta alueelta se jatkoi viividigelua kohti VKT-asemaa. Tama viivytys-
taistelu oli aarimmaisen tarke&a, jotta saatiinkitra riittavasti aikaa lisajoukoille, jotka oli-
vat siirtyméssa kohti Karjalankannasta. 4. D padiT-aseman edessa kaytyjen viivytystais-
teluiden jalkeen VKT-asemaan Talin itapuoliselléHolle. Sen lansipuolella puolustuksesta
vastasi 18. D, kunnes neuvostoliittolaiset onnigtiisaamaan syvan murron naiden kahden
divisioonan saumaan. Murto laajeni lopulta ainanthlaan saakka. Taman murron rajoittami-
seksi saapui vime hetkella 6. D. Mikali 6. D eisokiirretty, niin voidaan olettaa, ettd VKT-
aseman puolustus olisi murtunut. Silla Talin janitadan alueen puolustus oli murtumaisillaan
ennen kuin 6. D tuli alueelle. Murron jalkeen hyékiélle olisi auennut useat eri hyokkays-
reitit aina Helsinkiin asti. Voidaan siis todetétdeseka 4 D:n, ettd 6. D:n siirtdminen oli eh-

dottoman tarkeéata.

Kun pohditaan onnistuivatko 4. ja 6. D:n siirtyntisaiin tulee ensin mietti&, mika voisi olla
onnistuneen siirtymisen maaritelma. Periaatteesdgndsen tavoitteena on se, etta joukko
kykenee siirtymaan paikasta A paikkaan B maaravakwa ja maaraajassa. Tassa tapaukses:
sa onnistuneen siirtymisen voisi maaritella seusavavalla: divisioonan siirtyminen on on-
nistunut, kun yhtyméa kykenee siirtymaan vanhaltaitota-alueelta uudelle kokematta suuria
mies- tai kalustotappioita ja siind maarin maarssgaettd se kykenee tayttamaan sille kaske-
tyn tehtdvan. Edella esitettyjen lahteiden valdsskasteltuna 4. ja 6. D:n siirtymiset tapah-
tuivat juuri edella mainitun maaritelman mukaiselties- ja kalustotappioita ei merkittavasti
tullut. 4. D Kkarsi vain pienid tappioita ilmapomuoksissa Leipasuon ja Kamaran asemilla.

Vaikka 4. D:lla oli ongelmia, eika sita voitu hedaiyttaa tehokkaasti Kannaksella, niin se
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osoittautui kuitenkin korvaamattomaksi avuksi V&-\JKT-aseman viivytystaisteluissa, seka
myo6hemmin Talin itapuolisen alueen puolustamise®sB. puolestaan ei karsinyt siirtymisen
aikana tappioita, eika silla ollut vastaavia ongalnkuin 4. D:lla. 6. D ehti viime hetkell&a

Ihantalan alueelle syntyneen murron tulpaksi estémk&nties lopullisen murron syntymisen.

6. D oli paaosillaan perilla Karjalankannaksellag3@olloin taistelut olivat kiivaimmillaan.

4. ja 6. D siirtyivat Maaselan kannaksen rauhaligsiolosuhteista Karjalankannaksen raskai-
siin taisteluihin onnistuneesti. VKT-asema taipulita Ihantalaan, mutta se ei murtunut.

Taistelut kaantyivat lopulta Suomen torjuntavoiioks
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Kadettivaapeli Antti Kivimaen pro gradu-tutkielman LITE 1
LYHENNELUETTELO

PM = Paamaja

A = Armeija

lImaA = llma-armeija

AunRE = Aunuksen Ryhméan esikunta
AK = Armeijakunta

AKE = Armeijakunnan esikunta

D = Divisioona

PsD = Panssaridivisioona

DE = Divisioonan esikunta

Pr = Prikaati

RvPr = Ratsuvéakiprikaati

JR = Jalkavaki- / Jaakarirykmentti
JP = Jalkavaki- / Jadkaripataljoona
ErP = Erillispataljoona

VP = Viestipataljoona

PionP = Pioneeripataljoona

KTR = Kenttatykistorykmentti
RsPsto = Raskaspatteristo

KvPsto = Kevytpatteristo

Psto = Patteristo

KrhK = Kranaatinheitinkomppania
KsskK = Kaasunsuojelukomppania
TykK = Tykkikomppania

RynTykPr = Rynnakkotykkiprikaati

ItR = limatorjuntarykmentti
KvitPsto = Kevyt lImatorjuntapatteristo
Ptri = Patteri

KivkK = Kivaarikomppania
VT-asema = Vammelsuun ja Taipaleen valinen asema

VKT-asema = Viipurin, Kuparsaareen ja Taipaleelnes asema
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SUOMALAISTEN JOUKKOJEN RYHMITYS ENNEN SUURHYOKKAYKS EN
ALKUA
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KARJALAN ALUEEN MAANTIET JA RAUTATIET

Lahde: Berggren Teuvo: (Suomen kartta) TeoksessanSsodassa. Otavan painolai-
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4. DIVISIOONAN MARSSIREITTI ITA-KARJALASTA
KARJALANKANNAKSELLE

} = Lastausasema
)\ = Purkuasema

=

Lahde: Berggren Teuvo: (Suomen kartta) TeoksessanSsodassa. Otavan painolai-
tokset, Keuruu 1982. s.530-531.

4. D:n taistelukertomus, Karjalan kannaksen vistadisteluista ajalta 6.6.-
20.6.1944.
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4. DIVISIOONAN PUOLUSTUSLINJA KARJALANKANNAKSELLA

4. D:n joukkoihin kuuluvat JR 25 ja JR 5.

Lahde: Sotatieteen Laitoksen julkaisuja, Jatkosddstoria 4, Porvoo, 1992 s. 354.



Kadettivaapeli Antti Kivimaen pro gradu-tutkielman

6. DIVISIOONA MAASELAN KANNAKSELLA

82
LIITE 6
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PERALAHDEN 5 1008
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km

Lahde: Sotatieteen Laitoksen julkaisuja, Jatkosodan hastrPorvoo, 1992 s. 90.




83
Kadettivaapeli Antti Kivimaen pro gradu-tutkielman LITE 7

6. DIVISIOONAN MARSSIREITTI ITA-KARJALASTA
KARJALANKANNAKSELLE

Ka 1/
N[¥opina \ Lumbu
ARUMaki

} = Lastausasema
)\ = Purkuasema

=

Lahde: Berggren Teuvo: (Suomen kartta) TeoksessanSsodassa. Otavan painolai-
tokset, Keuruu 1982. s.530-531.
6. DE:n OpOs:n SPK 5523
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6. DIVISIOONAN RYHMITYS KARJALANKANNAKSELLA

Kartta 30

stirty Vaosalmelle 10.7.

( ¥ahatupe)

\ Arlpeen-
ét‘t‘ fla‘é-t
3./4
ﬁ / Ijt4

Os Lagksonen

[ /30
. /35

7D | N\~

wwstilo
e : a{'* T/35

" 109. AK 1A

. P
Heindkuun afkq?faé}'w'sfd' ldhiren 6.D:n
puolystusryhmityksen syvyys lisdontyi
vahitellen,
SELITE : ' k.
s - pdapuolustuslingo : ‘ ;
T~ = fuki-jo sulkulingojo — L i 2 g f

R - }gagg?sgnbfaqbnfa- km
as
Lahde: Matti Koskimaa, Veitsen terélla, Vetaytymmriginsi-kannakselta ja Talin-

lhantalan suurtaistelu keséalla 1944, Porvoo, 19933
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VUOROKAUSITTAISET RAUTATIEKULJETUKSET ITA-KARJALAST A KARJALANKANNAKSELLE

JOUKKO | PVYM/ 10| 11| 12| 13 14 1% 16 17 18 19 20 P1 |22 |23 |24 | 25| 26| 28| 29| 30 YHT HUOM
TOIMINTA

4. D Lahti 6 |3 |5 |4 |3 |6 |1 28
Matkalla 6 |7 |9 |10(/9 (118 |2
Saapui 2 |3 (3 (4 |4 |4 |6 |2

20. Pr Lahti 2 |6 |3 11 Antrean ja
Matkalla 2 18 |9 |9 |1 Hiitolan
Saapui 2 8 |1 pommitukset

18.6.

17.D Lahti 318 |7 |7 |6 31
Matkalla 3 |11|16|15|14 |6 |2
Saapui 2 |8 |7 |8 (4 |2

11.D Lahti 514 5 16 20 Tuuloksen
Matkalla 5 (9 |5 5 |6 maihinnousu
Saapui 4 |5 5 |6 23.6.

6.D Lahti 3|6 |6 |1 |3 |2 |2 24 Viimeiset
Matkalla 319 |11/6 |1 (0 |1 joukot saa-
Saapui 4 16 |8 |3 |1 |1 puivat 3.7.

YHT. Lahti 6 |3 |5 |4 |3 |8 |10(11|7 |7 |6 |5 |4 |3 |6 |6 |1 |8 |8 |2 114
Matkalla 6 |7 |9 |10|9 |13|19|22|25|16|14|11|/11/8 |9 |11/6 |6 |6 |1
Saapui 2 |13 13 |4 |4 (4 |8 |4 |16/8 |8 |4 |6 |5 |4 |6 |8 |8 |7 |1

Lahde: Metsalampi: Joukkojen siirrot Karjalan kaksedle kesalla 1944; Tutkielma strategisen pairtepis siirrosta meikalaisissa olosuhteissa, Sota-

korkeakoulun diplomityd, Helsinki 1952, Liite 4. && luvuissa on eroja 4. ja 6. D:n taistelukertk®een ja sotapaivékirjaan verrattuna.
Olen korjannut luvut vain 4. ja 6 D:n osalta tdiskertomuksen ja sotapaivakirjan mukaisiksi. Taméoksi myds muiden divisioonien koh-
dalla saattaa olla virheita, joten lukuja tuleé@@isuuntaa antavina.
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YHTYMIEN SIIRROT KARJALANKANNAKSELLE KESALLA 1944

Yhtyma, tehtava ja | PM:n kdsky | Kuormausaika)] Purkamisaika Kuljetusaika(vrkjJunien lukumé&éard Vaunujen lu- | Siirtoon kaytetty
sijainti siirrosta Kuljetusmatka kumé&ara aika PM:n kaskysta
3. Pr, PM:n reservi, | 10.6. 11.-13.6. 13.-16.6. 6 11 549 6

Salla 1200 km

4. D, PM:nreservi, | 10.6. 10.-16.6. 11.-18.6. 8 28 1116 8

Maaselka 550-650 km

20. Pr, PM:n reservi| 12.6. 15.-17.6. 17.-20.6. 5 11 526 8

Aunus 550 km

17. D, PM:n reservi,| 12.6. 16.-20.6. 19.-23.6. 7 31 1337 11

Aunus 400-550 km

11. D, Rintamavas- | 16.6. 21.-28.6. 23.-29.6. 8 20 889 13

tuussa, Aunus 350-570 km

6. D, Rintamavastuu, 16.6. 23.-29.6. 25.6.-30.6. | 8 (11) 24 891 14 (17)

Maaselka (3.7.) 300-500 km

303. RynnTykPr, 23.6. 23.-24.6. 23.-24.6. 2 7 260 2

saapui Virosta 300 km

122. D, saapui Vi- | 24.6. 24.6.-1.7. 25.6.-2.7. 9 49 2293 9

rosta 240 km

Lahde: Metsalampi: Joukkojen siirrot Karjalan kaks®lle kesalla 1944; Tutkielma strategisen pairtepis siirrosta meikalaisissa olosuhteissa, Sota-

korkeakoulun diplomityd, Helsinki 1952, Liite 2.
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ERI SOTATOIMIYHTYMISSA JA KOTISEUDULLA OLLEET
ILMATORJUNTAYKSIKOT 9.6.1944

KARJALANKANNAS:

[ AK: ItR 15
- 3 kevytta ilmatorjuntapatteriston (KvitPsto) asikaa ja 7 kevytta ilmatorjun-
tapatteria (KvItPtri)

IV AK: ItR 12
- 3 KvltPsto:n esikuntaa, 12 KvitPtri:a seka Rakoilykistorykmentti 2:n yk-
sikkdja 1 kevyt ja 1 raskas rannikkoilmatorjuntapat

Armeijakuntien selusta: ItR 3
- 2 rykmentin patteriston (psto) esikuntaa, raskesorjuntapatteri (RsltPtri), 4
KvltPtri:a, seka 1 panssari-ilmatorjuntapatteraleellista kevytta ilmatorjunta-
jaosta (40 mm), 1 rautatieilmatorjuntapatteri, dtaéieilmatorjuntakonekivaari-
komppania, sekad Laatokan rannikkoprikaatin 1 rakwilknatorjuntakonekivaa-
rikomppania.

AUNUKSEN KANNAS:

Aunuksen ryhma:

Aunuksen ryhman valittdmassa johdossa:
- 1 KvltPsto:n esikunta, 3 KvlitPtri:a, 1 rautatiedtorjuntakonekivaarikomppa-
nia, Aanisen rannikkoprikaatin 2 rannikkoilmatorjakonekivaarikomppaniaa
ja 1 kevyt ilmatorjuntajaos (40mm)

V AK: ItR 14
- 3 KvltPsto:n esikuntaa ja 7 KvltPtri:a
VI AK: ItR 11

- 5 KvltPsto:n esikuntaa ja 15 KvlitPtri:a

AunR:n selustassa:
- Laatokan rannikkoprikaatin yksikkdja 1 KvitPta jL rannikkoilmatorjuntapat-
teri

MAASELAN KANNAS:
Il AK: ItR 13
- 4 KvltPsto:n esikuntaa, 10 KvltPtri:a ja 1 raigdmatorjuntapatteri

Liséksi Rukajarven suunnalla oli 1 KvitPsto:n esitaija 3 KvltPtri:a. Merivoimille kuului-
vat sen omat elimelliset ilmatorjuntayksikot (7kasta ItPtri:a, 5 KvitPtri:a ja 3 RItK), jotka
olivat sijoitettuna Etela-Suomen rannikolle.

Kotiseudulla oli ItR 1:n ja 2:n 5 erillista PstdKivltPsto:n esikuntaa, 32 RsltPtri:a, 14 kentta-
armeijan KvltPtri:a, 41 alueellista KvitJ:sta (40n) 8 alueellista ilmatorjuntakonekivaarija-
osta (20 mm), 1 valonheitin Psto:n esikunta, 6dllista valonheitinpatteria, seka 4 kenttaar-
meijan valonheitinjaosta.

Lahde: Kilpeldinen Teemu: limatorjunnan osuus l&#jKlasta Karjalan kannakselle
siirrettyjen joukkojen rautatiekuljetusten suojasesisa kesalla 1944, Kadettikurssin tutkiel-
ma, Maanpuolustuskorkeakoulu 2000.



