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Suunnittelun lahtokohdat

Suunnittelualue ja suhde liikennejarjestelmaan

Rautalammin kunta sijaitsee Pohjois-Savon maakunnan lounaisosassa ja kuuluu Sisa-Savon seutukuntaan.
Kunnan halki kulkevat kantatie 69 ja maantie 545. Kunnan alueen tieverkko koostuu kanta-, seutu- ja yh-
dysteista. Rautalammin l&himmat lentoasemat sijaitsevat Jyvaskylasséa ja Kuopiossa.

Rautalammin
liikenteellinen asema
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Kuva 1. Suunnittelualueen sijainti ja liikenteellinen asema.



Vaesto, tyopaikat ja palvelut

Rautalammin kunnassa asui vuoden 2011 lopussa noin 3500 henkild&. Yli 65 -vuotiaiden osuus vaestosta
on noin 26 %. Tilastokeskuksen ennusteen mukaan Rautalammin kunnan asukasmaéra tulee véhenemaan
vuoteen 2040 mennessa noin 490 henkildlla.

Rautalammin alueella on ty6paikkoja noin 1035 kpl. Suurimpia tydnantajia Rautalammin kunnan liséksi
ovat mm. Easydoing Oy, Ecomet Oy, Kome Oy, Morehouse Oy ja Savon Taimen Oy.

Kuntakeskus on Rautalammin kunnan suurin palvelukeskittymd, mutta asiointilikennettd suuntautuu
my06s Kuopioon. Kuntakeskuksessa olevat lahipalvelut ovat saavutettavissa hyvin myds kévellen ja pyoralla,
pidemmat ja entistd enemman myaos lyhyet matkat tehdaan kuitenkin suurelta osin henkildautolla.

Rautalammin kunnassa on kaksi perusopetusta antavaa koulua, joista toinen on yhtenaiskoulu ja toinen
alakoulu. Rautalammilla on myds lukio.

Maankaytto ja kaavoitus

Rautalammin asutuksesta suurin osa sijoittuu kunnan taajama-alueelle. Kirkonkylan lisdksi Rautalammilla
on useita kylid ja asutuskeskittymié. Asutus on levittaytynyt laajalle keskittyen l&hinna teiden varsille.

Rautalammin kunnan alue kuuluu Pohjois-Savon maakuntakaavaan, joka on vahvistettu 7.12.2011.
Rautalammilla on kirkonkylan, Kerkonkosken ja Toholahden osayleiskaavojen liséksi useita voimassa ole-
via rantaosayleiskaavoja. Voimassaolevia asema- ja rakennuskaavoja on kirkonkylan alueella ja liséksi
kunnan alueella useita voimassa olevia ranta-asemakaavoja. Kunnassa on myos useita vireilla olevia kaa-
voja, mm. kirkonkylan osayleiskaavan muutos.

Nykyinen tie- ja katuverkko seka liikenne

Rautalammin kunnan alueella on maanteita yhteensa noin 217 km. Tasta valtateiden osuus on noin 10 km,
kantateiden noin 21 km, seututeiden noin 41 km ja yhdysteiden noin 145 km (Kuva 1). Rautalammin maan-
teilla likennemaarat ovat suurimmalla osalla teistd melko pienid, vilkkain tieosuus on Rautalammin keskus-
tan kohdalla kantatiella 69 (Kuva 2). Lahes kaikki maanteiden varsilla oleva tievalaistus ja kevyen liikenteen
vaylat sijaitsevat Rautalammin keskustaajamassa (Kuva 3). Rautalammin keskustaajamassa ja asuinalueil-
la nopeusrajoitus on 40 tai 50 km/h, keskustaajaman ulkopuolisilla maanteilla nopeusrajoitus on valta- ja
kantateita lukuun ottamatta paasaantdisesti 80 km/h (Kuva 4). Keskustaajamassa rajoitukseen on suurella
osalla alueista yhdistetty myos tasa-arvoiset tonttikatujen valiset liittymat.



L

Maanteiden

liikenneméarat

{ kﬁ?;l,% \ ajoneuvoalvuorokausi
7‘__;‘__5-:‘5' pil &) \ \\,_.
AN {'\ o ~—— alle 100

w100 - 349
= 350 - 749
e 750 - 1499
== 1500 - 2999
= yli 3000

P ) Hnlk.anharlu & s
B T vmaruem
% Kiesim \

: ., Kekkold
Kuninkaansa

Y xNurkankyla
_ﬁlm siman kiAo T

;Lahtnla( 2
s Pirttiniem{L| |
.-\ \.
P vmanky\a 8

Mamsaio

Hismnanau' ]“*

Enonpiiemi \

ﬁ-u\ Syr]’ﬂnk\a:gas g
: o ma,

]

.-_a‘k
}ﬂ

eni- ‘Ir,r.fr

\_Munume P

\ \h\ .\fihrm

£l s

© Karttakeskus, L4356
© Maanmittauslaitos lupa nro 20/MML/12
© Liikennevirasto, tierekisteri tilanne 13.2.2012

12
km

Kuva 2. Rautalammin maanteiden keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat.
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Kuva 3. Maanteiden tievalaistus ja kevyen liikenteen vaylat.
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Kuva 4. Rautalammin maanteiden nopeusrajoitukset.



Lilkenneturvallisuuden nykytila

Liikenneonnettomuudet

Onnettomuustarkastelu perustuu poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin. On arvioitu, etta poliisin tietoon
tulee vain osa kaikista likenneonnettomuuksista. Kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet ja yli puolet
loukkaantumiseen johtavista onnettomuuksista tulevat poliisin tietoon, mutta pienista omaisuusvahinkoihin
johtaneista onnettomuuksista vain hyvin pieni osa péaatyy tilastoihin. Onnettomuustarkastelu kasittdéa maan-
teilld, kaduilla ja yksityisteilla vuosina 2007-2011 tapahtuneet onnettomuudet. Onnettomuusaineisto saatiin
Liikenneviraston onnettomuusrekisteristd. Huomioon otettavaa on, ettd kaduilla ja yksityisteilla tapahtunei-
den onnettomuuksien sijaintitiedot ovat osittain puutteellisia.

Rautalammin kunnan alueella tapahtui vuosina 2007-2011 yhteensa 68 onnettomuutta, joista maanteilla
tapahtui 54 seka kaduilla ja yksityisteilla 14. Henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui 18
(26,5 % kaikista onnettomuuksista), joista maanteilla tapahtui 16 sek& kaduilla ja yksityisteilla kaksi. Kuole-
maan johtaneita onnettomuuksia tapahtui nelja, ja ne tapahtuivat maanteilla. Tapahtuneissa onnettomuuk-
sissa kuoli nelja ja loukkaantui 17 henkil6d. Onnettomuuksia tapahtui eri teilla suunnilleen sama maara.
Eniten kaikkia onnettomuuksia tapahtui kantateilla ja yhdysteilld. Omaisuusvahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia tapahtui eniten yhdysteilla seka kaduilla ja yksityisteilla. Loukkaantumiseen seké kuolemaan johta-
neita onnettomuuksia tapahtui eniten kantateillé. (Taulukko 1)

Taulukko 1. Rautalammin teilla vuosina 2007-2011 tapahtuneet onnettomuudet.

Omaisuusvahinkoon Loukkaantumiseen Kuolemaan Kaikki
johtaneet johtaneet johtaneet onnettomuudet
onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet yhteensa
. . . liIman Alko-
alko- holi-
holi- onn.
onn. onn. onn.

8 3 0 3 1 0 1 12 0 12
[ Kantatiet [l Pl b s b el R
6 2 8 2 0 2 0 0 0 8 2 10
[ Yhdystiet [l i bl el b el o ]

Kadut ja yksi-
tvistiet 11 1 12 2 0 2 0 0 0 13 1 14

ROErra. 4 9 s 138 1 14 2 2 4 5 12 68

Vuosien 2007-2011 ajanjaksona kaikkien onnettomuuksien maéara on laskenut vuosina 2008, 2010 ja
2011 edelliseen vuoteen verrattuna. Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara on vaihdellut
vuosittain 1-5 onnettomuuden vélilla. (Kuva 5)
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Lukumaara 20

15
10
5
'n B B
2007 2008 2009 2010 2011
Omaisuusvahinkoon
johtaneet 12 10 12 7 9
onnettomuudet
B Loukkaantumiseen
johtaneet 2 4 5 3 0
onnettomuudet
B Kuolemaan
johtaneet 1 0 0 2 1
onnettomuudet

Kuva 5. Rautalammin teill& vuosina 2007-2011 tapahtuneet liikenneonnettomuudet.

Kuljettaja oli juopunut (alkoholionnettomuudet) yhteensa 12 onnettomuudessa (17,6 %). Maanteilla ta-
pahtuneista onnettomuuksista kuljettaja oli juopunut 11 onnettomuudessa (20,4 %) seka kaduilla ja yksityis-
teilla tapahtuneista onnettomuuksista yhdessa onnettomuudessa (7,1 %). Alkoholionnettomuuksista henki-
I6vahinkoon johtaneita onnettomuuksia oli kolme, joista kaksi oli kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ja
yksi loukkaantumiseen johtanut onnettomuus. Alkoholionnettomuuksissa kuoli yksi ja loukkaantui kaksi
henkil6a.

Asukaslukuun suhteutettuna Rautalammin teilla vuosina 2007-2011 tapahtuneissa onnettomuuksissa
loukkaantui keskimaarin 0,97 ja kuoli keskimaarin 0,23 henkil6a vuodessa tuhatta asukasta kohti. Vastaavat
luvut olivat vuosina 2007-2011 Pohjois-Savossa keskimaarin 1,27 ja 0,06 ja valtakunnallisesti keskim&arin
1,52 ja 0,06. Luvuissa ovat mukana myos ne onnettomuudet, joissa kuljettaja oli juopunut.

Maanteista eniten kaikkia ja henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui kantatiella 69. Lii-
kennemédariltdén hiljaisemmilla yhdysteilla suurin osa onnettomuuksista oli yksittdéisonnettomuuksia. (Kuva
6)

11
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Poliisin tietoon tulleet maanteilla tapahtuneet
onnettomuudet vuosina 2007-2011
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Yksittaisonnettomuus

Kaantymisonnettomuus
Risteamisonnetiomuus
Perdanajo-onnettomuus

Ohitusonnettomuus
Kohtaamisonnettomuus

Jalankulkija
Pyorailija
Mopedionnettomuus
Elainonnetiomuus
Muu onnettomuus tai
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Kuva 6. Rautalammin maanteilla vuosina 2007-2011 tapahtuneet onnettomuudet.

© Karttakeskus, L4356

Seuraavassa esitetyissa onnettomuustarkasteluissa on oletettu, etté kuljettajan juopumus vaikuttaa on-
nettomuuksiin liikenneymparistda enemman. Téahan oletukseen perustuen alkoholionnettomuudet poistettiin
aineistosta, jotta likenneympariston vaikutus onnettomuuksien tapahtumiseen saataisiin paremmin selville.
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Onnettomuusluokat

Rautalammilla tapahtuneista kaikista onnettomuuksista selvasti suurin osa oli yksittaisonnettomuuksia.
Yksittdisonnettomuuksia tapahtui 19, mik& oli noin 34 % kaikista onnettomuuksista. Onnettomuusluokan
muu onnettomuus suuri osuus johtuu siitd, ettd kaduilla ja yksityisteilla tapahtuneissa onnettomuuksissa

suuri osa onnettomuuksista on kirjattu ko. luokkaan. (Kuva 7 ja Taulukko 2)

Henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista tapahtui eniten yksittdisonnettomuuksia (kuusi onnet-
tomuutta). Muissa onnettomuusluokissa tapahtui 0-2 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta kussakin
onnettomuusluokassa. Suhteellisesti eniten henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui mopedi-,

ohitus- ja jalankulkijaonnettomuuksissa. (Kuva 7 ja Taulukko 2)

Lukumaéara 20

15 —
10 —
5 —— |
0 j_l_. . N e
s | Koo M| | | P | Moped Prkn | O it | pyors | lan | ate:
onn. ) ) ) ) onn. : ) : : onn. onn. onn. dossa
Omaisuusvahinkoon
johtaneet 13 8 4 3 3 3 3 0 2 0 0 1 0 1
onnettomuudet
¥ Loukkaantumiseen
johtaneet 6 1 1 1 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0
onnettomuudet
B Kuolemaan
johtaneet 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
onnettomuudet
Kuva 7. Rautalammin teilld vuosina 2007-2011 tapahtuneet onnettomuudet onnettomuusluokittain.
Taulukko 2. Rautalammin teilld vuosina 2007-2011 tapahtuneet onnettomuudet onnettomuusluokittain.
Onnettomuusluokka Kaikki Henkilévahinkoon Kuolleet
onnettomuudet johtaneet
onnettomuudet

————
11 %
————
40 %
————
0%
————
100 %
————
100 %
————
0%

Muu eldinonnettomuus ————

Onnettomuusluokka ei tie- 0%
dossa

[ vhteensa_______________ [
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Hirvi-, peura- ja muut elainonnettomuudet

Rautalammilla tapahtui hirvi- ja peuraonnettomuuksia yhteensa 12. Kaikki em. eldinonnettomuudet tapah-
tuivat maanteilld. Hirvionnettomuusmaariin on vaikuttanut erityisesti hirvikannan vuosittainen vaihtelu. Hirvi-
varoalueiden tarkistukset on tehty ELY-keskuksen toimesta vuonna 2010. (Kuva 6)

Onnettomuuksien kasaumapisteet

Maanteiden seké katujen ja yksityisteiden onnettomuuksia tarkasteltiin myos kasaumapisteittain. Kasauma-
pisteessa on tapahtunut vahintédan viisi onnettomuutta tai vahintdan kaksi henkildvahinkoon johtanutta on-
nettomuutta tien linjaosuudella enintdan 400 metrin etéisyydella toisistaan seka liittyméassa enintdan
200 metrin sateella littyméastd. Jokaiselle kasaumapisteelle laskettiin riskiluku, jotta kasaumapisteité voitai-
siin verrata keskenaan. Riskiluku on kasaumapisteessa tapahtuneiden onnettomuuksien lukuméaéran sum-
ma painottaen henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia kertoimella viisi ja omaisuusvahinkoon johtanei-
ta onnettomuuksia kertoimella yksi. Kertoimilla painotettiin henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia
omaisuusvahinkoon johtaneisiin onnettomuuksiin ndhden. Katuverkon osalta kaikkien onnettomuuksien
tapahtumapaikkaa ei voitu puutteellisten tietojen vuoksi tarkasti paikantaa. Kasaumapisteiden onnetto-
muuksissa ei ole mukana alkoholionnettomuuksia eika hirvi- ja peuraonnettomuuksia.

Rautalammilla onnettomuuksien kasaumapisteitd on yksi. Se sijaitsee kantatiella 69 (Kivisalmentie)
Karhumédentien liittyman kohdalla. Kasaumapisteen riskiluku on 10. Kasaumapisteessa tapahtui kaksi hen-
kildvahinkoon johtanutta onnettomuutta. (Kuva 8)

14
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Kuva 8. Rautalammin teilla vuosina 2007-2011 tapahtuneiden onnettomuuksien kasaumapisteet ja riskiluvut (aineistosta on poistettu
hirvi- ja peuraonnettomuudet seké& alkoholionnettomuudet).

Onnettomuuskustannukset

Rautalammilla liikenneonnettomuuksista yhteiskunnalle aiheutuneet kustannukset olivat keskimaarin
2,9 milj. € vuodessa. Tasta kunnan osuudeksi on arvioitu 20-30 %. Todellisuudessa onnettomuuksista ai-

15



heutuneet kustannukset ovat viel& suuremmat, koska suuri osa erityisesti kevyen liikenteen loukkaantumi-
seen johtaneista onnettomuuksista ei tule poliisin tietoon ja sitd kautta viralliseen onnettomuustilastoon.
Naiden tilastojen ulkopuolelle jaaneiden onnettomuuksien kustannukset eivat ole em. kustannuksissa mu-
kana.

Yhteenveto

e Rautalammin kunnan alueella tapahtui onnettomuuksia vuosina 2007-2011 yhteenséa 68.

e Onnettomuuksissa loukkaantui 17 ja kuoli nelja henkilda.

e Eniten onnettomuuksia tapahtui kantatiella 69.

o Eniten tapahtui yksittdisonnettomuuksia.

o Kunnan alueella tapahtuneista poliisin tietoon tulleista likenneonnettomuuksista yhteiskunnalle aiheu-
tuneet kustannukset olivat keskimé&éarin 2,9 milj. € vuodessa.
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Liikenneturvallisuuskyselyt

Rautalammin liikenneturvallisuusongelmia kartoitettiin kevaén ja alkukesédn 2012 aikana tehdylla asukas-
kyselylla seka loppukevaan ja alkusyksyn 2012 aikana tehdylla koululaiskyselylla. Asukkaat vastasivat ky-
selyyn internetissé tai paperilomakkeilla ja koululaiset internetissé. Asukaskyselysta tiedotettiin paikallisissa
lehdissa, paikallisradiossa seké kunnan internet-sivuilla.

Toimenpide-ehdotukset pidettiin nahtavilla kahden viikon ajan kunnan internet-sivuilla. Lokakuussa jar-
jestettiin myos Liikenneturvan ja poliisin yhteistydna nakymistempaus. Tempauksessa jaettiin heijastimia ja
pyorén valoja aamun koululais- ja tydmatkaliikenteen aikaan.

Asukaskysely

Asukaskyselyyn saatiin yhteensa 24 vastausta. Vastaajista 48 % oli naisia ja suurin osa (54 %) vastaajista
kuului ikaluokkaan 40-63 vuotta. Suurin osa (63 %) vastaajista oli tydssakayvia, opiskelijoita tai koululaisia
vastaajista oli 8 % ja elakelaisia 21 %. Vastaajista 71 % asui taajamassa ja 96 %:lla oli ajokortti. Vastaajat
liikkuivat matkansa paaasiassa henkildautolla joko kuljettajana tai matkustajana (Kuva 9).

B Kavellen ®Polku- EMopollatai ®Henkil6- Henkil6- HLinja- " Muuten
pyoralla moottori- autolla autolla autolla
pyoralla kuljettajana  matkustajana

Koulu- ja/tai
tyomatkat

Asionti-
matkat

Vapaa-ajan
matkat

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 9. Vastaajien likkuminen eri matkoilla.

Vastaajista 46 % piti likkumista Rautalammilla melko turvallisena ja 4 % erittain turvallisena. Vastaajista
42 % ei pitanyt liikkumista turvallisena muttei kovin vaarallisenakaan ja 4 % piti likkumista melko vaarallise-
na. Noin 4 % vastaajista piti liikkumista erittéin vaarallisena.
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Rautalammin suurimpina asenteisiin ja likennesaantoihin liittyvind ongelmina vastaajat pitivat nopeus-
rajoitusten noudattamatta jattamista, mopoilijoiden kaahailua ja temppuilua seké jalankulkijan huomiotta
jattamista suojatiella. Vahiten ongelmallisina asioina pidettiin traktorirallia seka monkijoita ja moottorikelkko-
ja liikenteessa. (Kuva 10)

NE| T Pieni Jonkin © Melko B Suuri
ongelmaa ongelma verran suuri ongelma
ongelma ongelma

Nopeusrajoituksia

ei noudateta 41,7 %

Mopoilijoiden kaahailu

jatemppuilu LS 0

20,8 %

Autojen kortteliralli 31,8%

Vilkkua ei kayteta 37,5%

Jalankulkijaa ei
huomioida suojatiella

Kannykkaan puhuminen |
ajon aikana ilman 23,8 %
hands free -laitetta |

Turvavalin unohtaminen 37,5 %

Rattijuopumus 50,0 %

Muiden autoilijoiden

0,
huomiotta jattaminen 20,8 %

Suojatien eteen
pyséahtyneen ajoneuvon 26,3 %
ohittaminen pysahtymatta |

Turvavyon kayttamatta

jattaminen SIS e

Vaaralliset ohitukset 43,5 %

Kiertoliittymissa
vaistéamisvelvollisuuden
noudattamatta jattaminen

Monkijét ja moottori-
kelkat liikenteessa

Traktoriralli

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 10. Asenteisiin ja likennesaantéihin liittyvat ongelmat asukaskyselyn perusteella.

Rautalammin suurimpina liikkenneymparistoon liittyvind ongelmina vastaajat pitivat kevyen liikenteen
vaylien puutetta tai sijaintia, teiden ja katujen heikkoa kuntoa sek& nakemaesteitd (kasvillisuus, lumivallit
yms.). Vahiten ongelmallisina asioina pidettiin peuroja ja liilan korkeita nopeusrajoituksia. (Kuva 11)
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Kevyen liikenteen
vaylien puute tai sijainti

Teiden ja katujen
heikko kunto

Kasvillisuus/lumivallit/
muut nakdesteet

Teiden ja
katujen liukkaus

Kevyen liikenteen
vaylien heikko kunto

Kevyen liikenteen
vaylien liukkaus

Heikko valaistus
teilld ja kaduilla

Linja-autopyséakkien
puute tai sijainti

Hirvet

Suojateiden sijainnit

Linja-autopysakkien
kunnossapito

Pyséakdinnin
jarjestamistapa

Liian korkeat
nopeusrajoitukset

Peurat

HE;|
ongelmaa

T Pieni
ongelma

Jonkin M Melko
verran suuri
ongelma ongelma

30,4 %

26,1 %

21,7 %

25,0 %

18,2 %

44,4 %

13,6 %

16,7 %

B Suuri
ongelma

20 %

40 % 60 %

Kuva 11. Lilkkenneympéristoon liittyvat ongelmat asukaskyselyn perusteella.

Yleisesti vastaajat pitivat Rautalammilla asenteisiin ja liikenneséantoihin liittyvid ongelmia suurempina
ongelmina kuin liikenneymparistdon liittyvia ongelmia. (Kuva 10 ja Kuva 11)
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Turvavdlineista vastaajat kayttivat eniten moottorikelkalla, moottoripyoralla ja mopolla ajaessa kyparaa
seka autoillessa turvavyota. Vahiten kaytettyja turvavalineitd olivat nastarenkaat polkupyorassa talvella ja
liukuesteet kengissa talvella. Myds pyorailykyparaa ja matkapuhelimen hands free -laitetta kaytetdan vahan
etenkin kun huomioidaan, etté laki velvoittaa niiden kayttoon. (Kuva 12)

B Kaytan HKaytan Kaytan B Kaytan B En kayta
aina yleensa joskus harvoin koskaan

Moottorikelkalla
ajaessa kyparaa

Moottoripydralla
ajaessa kyparaa

Mopoillessa
kypéaraa

Autoillessa turvavoita
Lapsella turvaistuinta
autossa

Rullaluistellessa tai
-hiihtdessa kyparaa

Heijastinta
liikkuessa pimeéalla

Lapsella turvaistuinta
pyoraillessa

Pydraillessa
pimeélla valoja

Aurinkolaseja kirkkaalla
saalla autoillessa

Pydraillessa
pyorailykyparaa
Rullaluistellessa tai -hiihtdessa
polvi-, kyynar- ja rannesuojia
Maonkijalla
ajaessa kyparaa

Autoillessa matkapuhelimen
hands free -laitetta

Liukuesteita
kengissa talvella

Pyéoraillessa talvella
nastarenkaita

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Kuva 12. Vastaajien turvavélineiden kayttaminen.
Vastaajat pitivat téarkeimpind keinoina liikkenneturvallisuuden parantamiseksi asenteiden muuttamista ja

poliisin liikennevalvonnan lisdédmista. Véhiten tarke&dnad keinona pidettiin nopeusrajoitusten alentamista.
(Kuva 13)
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Asenteiden muuttaminen

Poliisin lilkennevalvonnan
lisadminen

Hidasteiden lisdaminen

Liikennekasvatuksen
lisdaminen

Talvikunnossapidon parantaminen
(auraus, liukkaudentorjunta)

Kévelyn ja pyorailyn
olosuhteiden kehittdminen

Joukkoliikenteen
kayton edistaminen

Tienvarsikasvillisuuden
nakemaraivaukset

Tievalaistuksen parantaminen
tai liséédminen

Automaattisen nopeuden-
valvonnan lisdédminen

Muu keino

Liittymien nékemien
parantaminen

Nopeusrajoitusten
alentaminen

0 5 10
Vastausten lukumaara

Kuva 13. Tarkeimmat keinot liikkenneturvallisuuden parantamiseksi asukaskyselyn perusteella.
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Suurimpina esteettémyyteen liittyvind ongelmina vastaajat pitivat Rautalammilla kevyen liikenteen yhte-
yksien puutetta, puutteellista talvikunnossapitoa sekd huonokuntoisia kevyen liikenteen vaylia. (Kuva 14).
Koulukuljetusten suurimpina ongelmina vastaajat pitivat pitki& koulukuljetusmatkoja ja linja-autopysakkien
huonoa kuntoa tai katosten puuttumista (Kuva 15).
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ongelmaa ongelma verran suuri ongelma
ongelma ongelma
yhteyksien puute S

Puutteellinen
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paallystevauriot tms.)
Paasy julkisiin palveluihin
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(luiskien puuttuminen,
portaat, painavat ovet tms.)

14,3 %

Kevyen liikenteen
vaylien méakisyys

Paasy yksityisiin

ei ole esteetdn

Levahdyspaikkojen
puute kevyen 9,5% ()
liikenteen vaylilla

30,4 %

OIO—

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Kuva 14. Esteettdmyyteen liittyvat ongelmat asukaskyselyn perusteella.
NE| T Pieni Jonkin HMelko B Suuri
ongelmaa ongelma verran suuri ongelma
ongelma ongelma
Pitkat koulu-
0,
kuljetusmatkat AT

Linja-autopysékkien huono kunto
tai katoksen puuttuminen

Linja-autopysakkien
huono sijainti

Linja-autopysakkien
puutteellinen talvihoito

Kiusaaminen koulu-
kuljetusten aikana

Ongelmat koulujen
saattoliikennejarjestelyissa

Koululaiskuljettajien
ylinopeus

Muut puutteet koululais-
kuljettajien kayttaytymisessa

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 15. Koulukuljetuksiin liittyvat ongelmat asukaskyselyn perusteella.
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Koululaiskysely

Suunnitelman yhteydessa tehtiin Rautalammin koululaisille liikenneturvallisuuskysely. Kyselyyn vastasi
koululaisia 3-9 luokilta. Vastauksia saatiin kahdesta koulusta yhteensa 78 kpl.

Kyselyn mukaan koululaiset kayttivat turvavalineista eniten turvavyota autossa ja kyparaa mopoillessa.
Erityisesti pyorailykyparan kayttdaste on huolestuttavan alhainen.

Alakoululaiset (25 vastaajaa) Ylékoululaiset (51 vastaajaa)

EKaytanaina HKaytanyleensd ®Kaytanharvoin B Enkayta koskaan

Autossa
turvavyota

Heijastinta
pimeélla
liikkuessa

Mopoillessa
kypéaraa

Rullaluistellessa
polvi-,
kyynar- ja
rannesuojia

Rullaluistellessa
kypéaraa

Pyoraillessa
talvella
nastarenkaita

Pyodréillessa
pimeélla valoja

Pyoréillessa
pyoréilykyparaa

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 16. Rautalammin koululaisten turvavalineiden kaytto.

Asukas- ja koululaiskyselyssé esiin nousseet ongelmakohteet

Asukaskyselyssa asukkailta kysyttiin likenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita. Lisaksi koulu-
laiskyselyiden yhteydessa koululaisilta kysyttiin koulumatkan vaaranpaikkoja. Kyselyjen tulokset analysoitiin
yhdessa ongelmakohdekokonaisuuden selvittdmiseksi. Asukas- ja koululaiskyselyissa ongelmakohteiksi
luokiteltiin sellaiset kohteet, jotka kyselyyn vastanneet mainitsivat vahintdan kolme kertaa. Ongelmakohteita
oli yhteensé nelja. (Taulukko 3 ja Kuva 17)

Eniten mainintoja kyselyisséd sai Matilantien ja Opintien liittyma. Liittym& mainittiin koululaiskyselyssa
yhteensa kuusi kertaa. Liittyman ongelmana on nakeméaesteena oleva kuusiaita. (Numero 1)

Muut kohteiden asukas- ja koululaiskyselyissa esille nousseet kohteet on esitetty oheisessa taulukossa
ja kuvassa. (Taulukko 3 ja Kuva 17)
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Taulukko 3. Asukas- ja koululaiskyselyissa esiin nousseet ongelmakohteet Rautalammilla. (Kuva 17)

Kohde Maininnat Riskiluku Ongelmat
(jos kasauma-

1 Matilantie ja Opintien liittyméa Kuusiaita nakeméaesteena

Koulutie Syvajérventien ja Matti Yksisuuntaista tieta ajetaan vaa-
Lohen tien liittymien valilla raan suuntaan
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Yhteenveto

e Suunnitelman laatimisen aikana tehtyyn asukaskyselyyn saatiin 24 vastausta ja koululaiskyselyyn 78
vastausta.

o Suurimpina asenteisiin ja likennesaantoihin liittyvind ongelmina vastaajat pitivat nopeusrajoitusten
noudattamatta jattdmista, mopoilijoiden kaahailua ja temppuilua seka jalankulkijan huomiotta jattamista
suojatiella.

o Suurimpina liikenneymparistoon liittyvind ongelmina vastaajat pitivat kevyen liilkenteen vaylien puutetta
tai sijaintia, teiden ja katujen heikkoa kuntoa seka nakemaesteita.

e Turvavalineista vastaajat kayttivat eniten moottorikelkalla, moottoripydralla ja mopolla ajaessa kyparaa
seka turvavyotd autossa. Pyorailykyparan kayttd on vahaista.

¢ Vastaajat pitivat téarkeimpina keinoina liikenneturvallisuuden parantamiseksi asenteiden muuttamista ja
poliisin liikennevalvonnan lisdamista.

e Suurimpina esteettomyyteen liittyvin& ongelmina vastaajat pitivat Rautalammilla kevyen liikenteen
yhteyksien puutetta, puutteellista talvikunnossapitoa seka huonokuntoisia kevyen liikenteen vaylia.

e Koulukuljetusten suurimpina ongelmina vastaajat pitivat pitkia koulukuljetusmatkoja ja linja-
autopysakkien huonoa kuntoa tai katosten puuttumista.

e Suurimpana ongelmakohteena vastaajat pitivat Matilantie ja Opintien liittymaa.
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Tavoitteet

Tavoiteasettelun taustaa

Liikenneturvallisuustilanteen kehitykselle asetettavat maarélliset tavoitteet asetettiin seudullisesti ja ne joh-
dettiin valtakunnallisen tieliikenteen turvallisuussuunnitelman sek& Itd-Suomen liikenneturvallisuussuunni-
telman tavoitteista. Toiminnalliset tavoitteet asetettiin nykytila-analyysin seké alueen erityispiirteiden pohjal-
ta ohjausryhmassa ja niissa otettiin huomioon valtakunnallisessa ja alueellisessa kehityksesséa viime vuosi-
na tapahtuneet muutokset ja painotukset.

Valtakunnalliset tavoitteet

Tavoitteet todeksi - Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma vuoteen 2014 linjaa valtakunnallisen liikennetur-
vallisuustyén suuntaviivat ja maarittelee toimenpiteet tuleville vuosille. Suunnitelmaan on kirjattu turvalli-
suusvisio ja -tavoite, pitkdn aikavalin suunnitelmaa tukevat strategiset linjaukset seka toimenpiteet. Valta-
kunnallinen suunnitelma toimii pohjana alueellisen liikenneturvallisuustyon tavoiteasetannalle seka toimen-
piteiden suunnittelulle. Valtakunnallisessa suunnitelmassa asetettiin seuraava visio ja tavoite:

Turvallisuusvisio: Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Turvallisuustavoite: Liikennekuolemien maara puolitetaan ja loukkaantumisten maaraa vahennetaan nel-
janneksella vuoteen 2020 mennessa (vuoden 2010 tasosta).

Suunnitelma asettaa tavoitteeksi likenneturvallisuuden jatkuvan parantumisen siten, etta:

- vuonna 2014 tieliikennekuolemia on enintdan 218 eli enintdan 40 kuolemaa miljoonaa asukasta kohti
- vuonna 2020 tieliikennekuolemia on enintaén 136 eli enintdan 24 kuolemaa miljoonaa asukasta kohti
- vuonna 2020 tieliikenteessé loukkaantuneiden maéara on enintaan 5750.

Asukaslukuun suhteutettuna tavoite merkitsee sité, ettd vuoteen 2014 mennessa Suomi saavuttaa johtavan
liikenneturvallisuusmaan Ruotsin vuoden 2009 turvallisuustason (39 tieliikennekuolemaa/ milj. asukasta).
Loukkaantumisten maaraa koskeva tavoite vastaa hieman yli 25 %:n vdhenemaa vuodesta 2010 ja merkit-
see keskimaarin 192 loukkaantumista vdhemman vuosittain. Nuorten ja idkkaiden liikenneturvallisuuteen
kiinnitetaan erityistd huomiota, koska heidan onnettomuusriskinsd on korkea. Tavoitteena on, etta heidan
turvallisuustasonsa lahenee keskimaaraisté tasoa.

Tavoitteiden saavuttamiseksi on esitetty seuraavat kuusi keskeista toimenpidekokonaisuutta:
Ajokunto

1. Rattijuopumuksen vahentaminen
2. Ajoterveyden arviointi

Liikennekayttaytyminen

3. Nopeusrajoitusten noudattaminen ja turvalaitteiden kaytto
4. Nuorten likennekayttaytymiseen vaikuttaminen

Taajamien liikenneturvallisuuden kehittdminen

5. Taajamaliikenteen rauhoittaminen
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Maanteiden turvallisuuden parantaminen

6. Kuolemien torjunta paateilla

Kaikille toimenpidekokonaisuuksille on méaaritetty tarkemmat keskeiset toimet, vastuutaho(t) ja etenemis-
polku.

Kestava ja turvallinen liikkuminen It&-Suomessa

Itd-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma linjaa Ita-Suomen liikenneturvallisuustyon vuosille

2012-2014. Liikenneturvallisuustydn tavoitteena on vahentéa merkittavasti likennekuolemien ja liikentees-
sé loukkaantuneiden maéaraa Itd-Suomessa. Liikenneturvallisuusvisiossa korostuu myds viisaan liikkkumisen
edistdminen. Tavoitteiden saavuttamiseksi on suunniteltu laajan keinovalikoiman sisaltava toimenpideoh-

jelma, jossa myds vastuutahoja on useita. Tiiviilla yhteistydlla ja monipuolisilla toimenpiteill&a pyritdén hy-
vaan vaikuttavuuteen.

Liikenneturvallisuustyon visio: Kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti Ita&-Suomen liikentees-
sa. Liikkuminen kehittyy yha kestdvampaan suuntaan ja arjen kulkumuotovalinnat viisastuvat.

Nollavision maaralliset tavoitteet:

* vuonna 2014 Ita-Suomessa on tieliikennekuolemia enintaan 32
* vuonna 2020 tieliikennekuolemia on enintdan 20
* vuonna 2020 tieliikenteessa loukkaantuneiden maara on enintaan 625

Kaytannon liikenneturvallisuustydn tavoitteet:

Tietdmys ajoterveyden ja ajokunnon vaikutuksista likenteessa selviytymiseen lisdantyy.

Riskikayttaytyminen ja nuorten liikenneonnettomuudet vahenevét.

Taajamien, paateiden ja rautateiden tasoristeysten turvallisuus paranee.

Matkailu-, maasto- ja vesiliikenteen turvallisuutta edistetaan eri toimijoiden yhteistyona.
Hirvielainonnettomuuksien mééaréa vahenee.

Tietdmys arjen viisaista likkumisvalinnoista lisaéntyy.

A w/

Suunnitelman toimenpideohjelma sisaltédd tavoitteiden mukaiset toimenpidekokonaisuudet. Lisaksi erillisina
toimenpidekokonaisuuksina on esitetty liikenneturvallisuustyon kehittdminen ja viestinta. Toimenpiteet kohdis-
tuvat alueen liikkujiin (asukkaat ja matkailijat), organisaatioihin ja paattajiin, maankaytén suunnitteluun, liiken-
neymparistoon seka kulkuvélineisiin. Myds vastuutahoja on useita. Laajalla keinovalikoimalla ja yhteistyolla
tavoitellaan toimenpiteiden vaikuttavuutta.

Itd&-Suomen liikenneturvallisuustytn koordinointivastuu on Pohjois-Savon ELY-keskuksella. Liikennetur-
vallisuustydsté vastaavat merkittdvimmat toimijat ovat ELY-keskukset, kunnat ja kaupungit, Liikenneturva,
poliisi, pelastuslaitokset, autokoulut ja oppilaitokset, maakuntien liitot seké erilaiset vapaaehtoiset organi-
saatiot ja jarjestot. Kaikilla toimijoilla on omat tehtéavakenttéansa, vastuunsa, tavoitteensa ja toimintasuunni-
telmansa. Toimijoiden yhteisty® ja eri osapuolien toiminnan tuntemus ovat jarjestelmallisen liikenneturvalli-
suustyon perusta.
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Itd-Suomen liikenneturvallisuusty6td ohjaa ELY-keskuksen johtama poikkihallinnollinen It&-Suomen liikkenne-
turvallisuusryhma. Liikenneturvallisuusyhteistyota ja -keskustelua tukemaan on luotu ItA&-Suomen liikennetur-
vallisuusfoorumi, joka kutsutaan saanndllisesti koolle. Kuntien liikenneturvallisuusty6ta puolestaan tukee ELY-
keskuksen Ita-Suomen liikenneturvallisuustoimija -hanke, jossa myds kunnat ovat mukana. Kunta- ja seututa-
solla toimivat kuntien liikenneturvallisuusryhmét, seudulliset liikennejérjestelméatyéryhmat seka alueelliset jouk-
koliikenneryhmét.

Itd-Suomi -taso

Liikenneturvallisuus-
) toimija toimii kaikilla
[ Liikenneturvallisuustoimijan ohjausryhma e
\
Alueelliset joukko- Seudulliset liikenne- T
liikennetyGryhmit jarjestelmatyéryhmat FUIEasO
Kuntien liikenneturvallisuusryhmat Kuntataso

Kuva 18. Liikenneturvallisuustydn koordinointi Itd-Suomessa.

Kuopion seudun liikkenneturvallisuustavoitteet

Kuopion seudun maaralliseksi likenneturvallisuustavoitteeksi asetettiin valtakunnan ja Itd&-Suomen tavoittei-
den mukaisesti nollavisio: Kenenk&an ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti lilkenteessa. Onnet-
tomuuksissa loukkaantuneiden maaraa seurataan vuosittain ja sitd peilataan Itd-Suomen tavoitteisiin. Ta-
voitteen mukaisesti vuonna 2020 Kuopion seudun liikenteessd loukkaantuu enintdan 108 ihmista
(75 % vuoden 2010 tasosta).

Toiminnalliset likenneturvallisuustavoitteet asetettiin nykytilan selvityksessé esille nousseiden ongelmi-
en pohjalta varmistaen, etté ne tukevat valtakunnallisia ja Itd&-Suomen tavoitteita. Asetetut tavoitteet ohjasi-
vat suunnitelmassa esitettyjen liikenneymparistdn parantamistoimenpiteiden seka liikenneturvallisuustyon
toimenpiteiden suunnittelua.
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Kuopion seudun liikenneturvallisuustavoitteet:

30

Liikenneturvallisuustyd on jatkuvaa, koordinoitua ja vaikuttavaa. Yritykset, jarjestot ja muut pai-
kalliset yhteisot osallistuvat liikenneturvallisuustyohon.

Rattijuopumukseen, ylinopeuksiin ja turvavélineiden kayttdmattémyyteen puututaan monipuoli-
sella keinovalikoimalla.

Matkailu-, maasto- ja vesiliikenteen turvallisuutta edistetdan eri toimijoiden yhteistyona erityi-
sesti vilkkaissa matkailu- ja kesdasukaskunnissa.

Nuorten liikennekayttaytymiseen, idkkaiden ja tydmatkaliikenteen turvallisuuteen seké esteet-
témyyteen vaikuttaminen ovat l&hivuosien toiminnan painopistealueita.

Liikenneympariston parantamisessa painottuu taajamaliikenteen rauhoittaminen, koulumatko-
jen liikenneturvallisuus, paateiden pistemaiset ongelmakohteet seka rautateiden tasoristeyk-
set.

Tietamys arjen viisaista liikkumisvalinnoista lisdantyy ja kavelyn ja pyérailyn arvostus lisdantyy
seka suunnittelussa, paatdoksenteossa etta toteutuksessa.

Liikenneturvallisuustydn tukena kaytetéan liikenneturvallisuustoimijaa.



Lilkenneympariston
parantamistoimenpiteet

Suunnittelun lahtokohdat

Kyselyjen ja haastattelujen, onnettomuusanalyysien, aloitteiden, nahtavilldolon ja yleisétilaisuuden seka
maastokayntien perusteella esiin nousseet ongelmakohteet toimivat lahtékohtana likenneympéristén paran-
tamistoimenpiteiden suunnittelussa. Lisaksi parantamistoimenpiteiden suunnittelua ohjasivat tyon aikana
maaritellyt tavoitteet esitettyine painopistealueineen (taajamat, turvalliset koulureitit, paateiden pistemaiset
ongelmakohteet seka rautateiden tasoristeykset) seké seudulle muodostetut kunnille yhteiset periaatteet.

Toimenpiteiden suunnittelussa painotettiin pienia, mutta tehokkaita toimenpiteita. Toimenpiteiden osalta
tarkistettiin niiden tehokkuus ja vaikuttavuus eri kayttajaryhmien, erityisesti lasten ja nuorten seka ikaanty-
neiden kannalta.

Toimenpiteet on esitetty ongelmakohteittain siséltaen rakenteelliset ja likenteenohjauksen toimenpiteet.
Lisaksi on esitetty kunnossapitoon, esteettémyyteen ja joukkoliikenteeseen liittyvia toimenpiteita. Kartoissa
esitetty toimenpidenumerointi viittaa liitteena oleviin taulukoihin.

Toimenpiteet on esitetty tarkemmin raportin liitteend 1 olevissa toimenpidekartoissa ja -taulukoissa.
Taulukoissa on esitetty lisdksi toimenpiteiden toteuttamiskustannukset, kiireellisyysluokat ja vastuutahot.
Toimenpiteet jaettiin nopeasti ilman erillistéa suunnittelua toteutettavissa oleviin ns. pikatoimenpiteisiin seka
kolmeen ohjeelliseen kiireellisyysluokkaan (2013-2016, 2017-2020, 2021-). Jotta luokitus tukisi mahdolli-
simman hyvin vuosikohtaista pienten toimenpiteiden toteuttamissuunnittelua ja -vaiheistusta, taulukoissa on
eroteltu suuremmat ns. erillisrahoituksella toteutettavat toimenpiteet. Taulukoissa esitetty toimenpiteiden
kustannusjako on ohjeellinen ja siitd neuvotellaan aina tapauskohtaisesti tarkemmin.

Toimenpiteiden osalta on huomioitavaa, etté suuria valtateiden ja ratojen parantamishankkeita seka ny-
kyisin myos keskisuuria, esim. kiertoliittymatyyppisia hankkeita toteutetaan entistd vahemman perusvaylan-
pidon rahoituksella. Tassa suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet ovatkin paéaosin edella mainittuja pienia
liikenneturvallisuustoimenpiteitd, joiden toteuttaminen jaettiin eri kiireellisyysluokkiin tukemaan juuri kunnan
ja ELY-keskuksen vuosikohtaista suunnittelua. Suurten tie- ja ratahankkeiden toteuttamisesta paatetaan
tapauskohtaisesti eduskunnan paatoksilla ja niiden edistamista tehdaéan niin kunta-, seutu-, kuin myds maa-
kuntatasolla. Kunnan kannalta on tarkeda edistaa erillisrahoitettavista kohteista mm. kevyen liikenteen ali-
kulkuhanke alatielta Sairaalatielle seka Satakielistentien parantaminen.

Toimenpiteiden kirjaamisessa kiinnitettiin  huomiota suunnitelman pdivitettavyyteen. Toimenpide-
ehdotusten taulukot toimitettiin erillisina tiedostoina tilaajalle paivittamista varten. Toimenpiteitd on helppo
poistaa tai lisata taulukoihin. Liséksi taulukoissa on seurantasarake, johon lisatéan merkintd, kun toimenpi-
de on toteutettu.

Seudulle yhteiset periaatteet

Tyon aikana maariteltin Kuopion seudun kunnille yhteiset liikenneturvallisuus- ja esteettémyysperiaatteet
ohjaamaan seka yksittaisten toimenpiteiden muodostamista ettd maarittelemaéan toimintalinjoja koskien
esim. asuinalueiden nopeusrajoitusjarjestelmia. Seuraavassa on esitetty asiakohdittain maariteltyjen peri-
aatteiden siséltd. Periaatteita sovellettiin toimenpiteiden suunnittelussa. Yksittaisia pienia toimenpidekohtei-
ta ei ole kuitenkaan lueteltu erikseen esim. suojateiden liikenteenjakajien tehostevarsia koskien, vaan peri-
aatteiden soveltaminen kaytantoon konkreettisiksi yksittéisiksi kohteiksi tapahtuu kunnan ja osin ELY-
keskuksen paivittédisen ja vuosittaisen pienten toimenpiteiden suunnittelun ja mm. alueurakoiden kautta.
Esteettomyytté koskevat periaatteet on omassa luvussa (Esteettomyys).
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Nopeusrajoitusjarjestelma

Ajonopeudella on jalankulkijan ja ajoneuvon tormaystilanteessa suuri merkitys. Jalankulkijan kuoleman
todennéakdisyys térmaystilanteessa kasvaa jyrkasti ajonopeuden noustessa. Jalankulkijan todennakdisyys
kuolla ajoneuvon térméaysnopeuden ollessa 40 km/h on l&hes kaksinkertainen verrattuna tilanteeseen jossa
nopeus on 30 km/h.

Seudun taajamissa on nykyisin voimassa paaosin aluenopeusrajoitus 40 km/h. Viime aikoina on kuiten-
kin yhd useammassa kunnassa ja kaupungissa siirrytty kayttamaan varsinkin asuinalueilla, mutta paikoin
myds taajamien padkaduilla 30 km/h nopeusrajoitusta. Rajoitukset tulee kuitenkin kokea ymmarrettaviksi,
nopeusrajoitusjarjestelman tulee olla selkea ja liikenneymparistdn tulee tukea nopeusrajoituksia. Nopeusta-
soja alentamalla olisi mahdollista selkeé&sti parantaa liikkenneturvallisuutta; esim. tOormaystilanteissa em.
nopeuksien ero on suuri.

Asuinalueiden aluenopeusrajoitukset esitetdén jatkossa muutettavaksi 30 km/h:iin. Muutamilla alueilla
ko. nopeusrajoitus on jo nykyisin kaytossa, joten periaatteen laajentaminen koko seudulle yhtendistaa ja
selkeyttaa kaytantdja. Aikataulu rajoitusten asettamiselle seké rajoituksen piiriin otettavat alueet paatetaan
erikseen seudun kunnissa. Maksiminopeusrajoitus taajama-alueilla on 50 km/h ja sen kayttaminen edellyt-
taa turvallisia ja korkeatasoisia risteamisjarjestelyja.

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannot

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannét ovat osin sekavia. Asuinalueilla olevien tonttikatujen liittymat
esitetddn muutettaviksi tasa-arvoisiksi (ajonopeuksien hillitsemiseksi). Erityiskohteissa voidaan kuitenkin
esim. ndkemasyista kayttdd kolmioita. Padkadut sailytetdén lahtokohtaisesti etuajo-oikeutettuina kokoojaka-
tuihin ja kokoojakadut tonttikatuihin ndhden. Jotta vaistamisvelvollisuuskaytantdja noudatetaan, tulee niiden
olla selkeitd, ymmarrettavia ja johdonmukaisia.

Hidasteiden kayttoperiaatteet

Hidasteiden kaytolla tulee pyrkia tukemaan nopeusrajoitusten noudattamista ja niiden ymmarrettavyytta.
Hidasteilla voidaan myds viestia esim. taajama-alueelle tulosta ("taajamaportti’) ja laajemmin likkumisym-
paristdn luonteesta.

Hidasteita, erityisesti korotettuja suojateitd ja liittymia esitetdan kaytettavaksi koulureiteilld ja koulujen
lahiympaéristoissa seka vilkkaissa kevyen liikenteen ylityspaikoissa, joissa on tarpeen hillitd ajonopeuksia ja
turvata kevyen liikenteen ylityksia. Joukkoliikennereiteilla esitetdan kaytettavaksi loivapiirteisia hidastetoys-
syja. Korotuksille ja tdyssyille vaihtoehtoisina ratkaisuina voidaan kayttaa myos keskisaarekkeellisia suoja-
teitd, kavennuksia, sivusiirtymia ym., mikali téyssyjen kaytto ei esim. melusta, tarinasta tai kohteen liiken-
nemaarista johtuen ole mahdollista.

Hidasteiden kaytdssa tulee ottaa huomioon tien/kadun luonne (tontti-, kokooja- ja paakadut ym.). Mita
vilkkaampi kohde on, sitd tarkemmin tulee selvittdd hidastetyypin soveltuvuutta. Hidastetyypin valinnalla on
myds suuri merkitys sen ajettavuudelle ja tata kautta hyvaksyttavyydelle.

Nopeusrajoitusten ajoratamaalaukset
Nopeusrajoitusten ajoratamaalauksia esitetdan kaytettavaksi erityiskohteissa kuten koulujen ja paivakotien
ympaéristoissa seka paikoissa, joissa halutaan muuten kiinnittd& huomiota nopeusrajoitukseen (nopeusrajoi-

tusten muutoskohdat, taajama-/asuinalueelle saapuminen, taajaman kokoojakadut sekd paa-
vaylat/taajamatiet).
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Suojateiden ja liittymien havaittavuus

Suojateiden havaittavuuden parantaminen on tarke&dd suojateiden turvallisuuden parantamiseksi. Keinona
esitetddn tehostevarsien asentamista tarkeimpien ja yllattavissa kohdissa sijaitsevien tai muutoin vaikeasti
havaittavien suojateiden liikenteenjakajiin ja suojatiemerkkeihin. Suojateiden merkitseminen tulee tarkistaa
jarjestelmallisesti vastaamaan nykyisia suunnitteluohjeita. Myds suojatiemaalausten kunnossapitdéminen on

havaittavuuden kannalta tarke&a.
Lisaksi yleisesti liittymien havaittavuuden ja turvallisuuden parantamiseksi kaikkiin maanteiden liittymien

liikenteen jakajiin esitetdan asennettavaksi tehostevarret.

Heijastava tehostemerkinta
suojatiemerkin varressa
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Kuva 19. Esimerkkikuva tehostevarsien kayttaémisesté likenteenjakajissa ja suojatiemerkkien varsissa.

Suojatien ennakkovaroitusmerkKki

Suojatien ennakkovaroitusmerkkia (merkki nro 151) kaytetaan paikoissa, joissa suojatie ei ole muuten riitta-

van ajoissa kuljettajan havaittavissa. Merkkia voidaan kayttdaa myos teilla, joilla suojateitéa on vain poikkeuk-

sellisesti tai suojatie on ensimmainen lahestyttdessa tieosuutta tai aluetta, jolla on useita suojateita.
Suojatien ennakkovaroitusmerkin yhteydessa voidaan kayttda myos lisakilpea 836 (invalidin ajoneuvo),

jolloin se tarkoittaa, etté tienkohdassa on erityisesti varottava vammaisia.

Kuva 20. Suojatien ennakkovaroitusmerkkia kaytetdéan kohteissa, joissa suojatie ei ole riittdvan ajoissa kuljettajan havaittavissa.



Pydratien jatkeen merkintéa

Pyoratien jatke merkitdan kahdella valkoisella katkoviivalla. Merkinnalla osoitetaan pyoratieltd tulevalle
polkupyéréilijalle ajoradan ylityspaikka. Jos pyoréatien jatke merkitdén suojatiemerkinnan rinnalle tai keskel-
le, suojatien puoleista katkoviivaa ei merkita. Pyorétien jatkeet tulee olla merkitty vuoden 2018 alusta lahti-
en.

Yhdistetty pyoritie ja jalkak&dytava

nopeusrajoitus vdhimmaisleveys
>60 km/h 22,0 22,0 22,0
<60 km/h 21,25 22,0 21,25

Pyéoritie ja jalkakdytava rinnakkain
220 220 05

7

Pyéritie 22,0

Kuva 21. Pyoratien jatkeen merkinta.
Yksityistieliittymien nakeméaraivaukset maanteiden varsilla seké ratojen tasoristeyksissa

Maanteiden yksityistieliittymien nakemaraivaukset ovat tienhoitokuntien vastuulla. Kunnat tiedottavat tien-
hoitokuntia seka lahettavat ohjekuvat nakemaraivausten suorittamisesta muun rutiinitiedottamisen yhtey-
dessa.
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Liittymisnakema sivutien suunnassa L, (m)

normaali poikkeuksellinen

tulosuunnalla kérkikolmio

+maaseudulla 20m 15m

+taajamassa 15m 10m
tulosuunnalla on STOP-merkki
1ai liittyma on vahalilkenteisen 10m 6m
yksityisen tien liittyma
tontti- tai maatalousliittyma Em

Mitoitus- Mitoitusliittymisndakeman Nékemien vahimmaisarvot
Nopeus vahimmaisarvo L, (m) kevytliikenneviylin kohdalla
Kmih normaali  poikkeuksellinen Sy Io T ptaiieclnat 6 o
<30 60 40

40 80 60

50 105 80

60 130 100

70 160 120

80 200 150

90 230 190
100 270 240

Silméapisteen korkeus 1,1 m

Kuva 22. Yksityistieliittymien mitoitusndkemat (Iahde: Yksityisteiden liittyméat maanteihin, Lupa-asioiden kasittely, Tiehallinto 2007).

Rautateiden tasoristeysten osalta tulee huomioida, ettd rata-alueella ja radan suoja-alueella* on radanpita-
jalla oikeus poistaa ndkemaesteet. Tienhoitokunnat voivat halutessaan itse huolehtia ndkemaraivauksista
vain radanpitdjan osoituksen mukaan ja radanpitdjan luvalla. Jotta ndkema tasoristeyksessa olisi hyva, on 8
metrin padssa lahimmasta kiskosta nahtava 6 kertaa radan suurimman sallitun nopeuden verran molemmil-
le sivuille. Esimerkiksi jos junan nopeus on 140 km/h, mik& on junien suurin sallittu nopeus tasoristeykses-
s&, nédkeman on oltava noin 840 metria molempiin suuntiin. Lahde: Liikennevirasto, Rautatieosasto.

*Suoja-alue ulottuu 30 metrin etdisyydelle radan raiteen tai, jos raiteita on useampia, uloimman raiteen

keskilinjasta, jollei suoja-aluetta ratasuunnitelmassa erityisesta syysta supisteta tai laajenneta enintééan 50
metriksi. Lahde: Ratalaki 110/2007.

35



Mopoilu kevyen liikenteen vaylilla

Mopoilun sallimisessa kevyen liikenteen vaylilla pyritdén selkeyteen ja jatkuvuuteen kaikkien Kuopion seu-
dun kuntien alueella. Lahtokohtaisesti noudatetaan vuonna 2013 valmistunutta Liikenneviraston ohjetta
1/2013: Mopon paikka likenneympéristossa. Ohjeen mukaan taajamassa mopolla ajoa pyoréatiella ei yleen-
sa sallita. MyOs taajaman ulkopuolella mopoa kuljetetaan yleensa ajoradalla, jos tien nopeusrajoitus on
80 km/h tai pienempi. Mopon paikka ymparistosta ja nopeusrajoituksesta riippuen erityisehtoineen on esitet-
ty alla olevassa taulukossa.

Taulukko 4. Mopoilun erottaminen muusta ajoneuvoliikenteesta.

Nopeusrajoitus | Ymparisto Mopon paikka
Lahes poikkeuksetta ajoradalla
#i50:kmyh E Pybratielld vain, jos erityisehto 1 tayttyy
Yleensé ajoradalla
Gakawh E Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1 ja 2a tayttyvat
WV Yleensa ajoradalla
=Sk - Pyéréatielld vain, jos erityisehdot 1 ja 3 téyttyvat
WY Yleensd ajoradalla
ke - Pydratiella vain, jos erityisehdot 1, 2b ja 3 tayttyvat
> 80 km/h M Aina pybratiells
Erityisehdot

1)  Valta- ja kantatien risteamiskohdassa lyhyella matkaa, jos mopolle voidaan osoittaa selked ja turval-
linen siirtymisreitti ristedvan valta- tai kantatien alittavalle pydratielle seka alituksen jalkeen selked
ja turvallinen siirtymisreitti pois pyératielta.

2a) Tielld on paljon raskasta lilkennett3, tien piennar on kapea ja pyoratielld on vdhan kayttajia (alle 500
jalankulkijaa ja py&railijéa vuorokaudessa yhteensd). Jos tieosuudella on perakkain useita kiertoliit-
tymid, suositellaan mopojen kulkevan ajoradalla.

2b) Tielld on paljon raskasta lilkennettd, tien piennar on kapea ja pyoratielld on vahan kayttdjia (alle 300
jalankulkijaa ja pyordilijaa vuorokaudessa yhteensa)

3)  Valta- ja kantatien varrella oleva pyoratie

Seudulle tulisi laatia yhteinen selvitys mopon paikasta liikenteessa. Selvityksessa ja siina esitettavilla
toimenpiteilla jalkautetaan edella mainittu periaate ja valtakunnalliset ohjeet seudulle. Tarvittavat toimenpi-
teet tulee toteuttaa tienpitdjien yhteistydna. Toimenpiteiden toteuttamisen yhteydessa tulee muutoksista ja
laajemmin myds mopoilusta tiedottaa riittavan kattavasti.

Lapsia-liikennemerkkien tarkistaminen

Lapsia-likennemerkkien kayttd ei seudun kunnissa ole yhtendista. Lahtokohtaisesti lapsia-likennemerkkia
tulee kayttéda kohteissa, joissa liikkuu tavallista runsaammin lapsia (erityisesti koulut, paivakodit, leikkipai-
kat). Kunnan alueelle esitetdan liikennemerkin kéyton tarkistamista koko tie- ja katuverkolla. Paivakotien ja
muiden hoitoyksikdiden ymparistoissa kaytetdaan merkkia, mikali likennemaarat ja -jarjestelyt seka yksikon
toiminta sita erityisesti edellyttavat. Tarpeettomat merkit tulee poistaa tai peittdd mm. kesélomien ajaksi.

Moottorikelkkareittien ylityskohdat

Maantien ylittmiseksi tarkoitettu moottorikelkkareitin tai -uran ylityskohta vaatii maantielain (23.6.2005/503)
378 3 momentin mukaan tienpitdjan luvan. Moottorikelkkailureitin ylityskohdasta ei saa aiheutua vaaraa
liikenneturvallisuudelle eika haittaa tien kunnossapidolle. Reittien yllapitdjien on huolehdittava ylityskohtien
nakemistd seka reitilla ylityskohdan oikeanlaisesta merkitsemisesta. Ajoradan ylitys tulee tapahtua koh-
tisuoraan. Erityistd huomiota tulee kiinnittda siihen, ettéd moottorikelkkareittia kayttavat kelkkailijat havaitse-
vat tulevan ylityskohdan riittdvan hyvin. Kuntien alueella olevien reittien ylityskohtien turvallisuus tulee kay-
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da jatkossa saanndllisesti lapi. Myds radan ylittAminen tasoylikdytavan kohdalla on kielletty ilman erityisjar-
jestelyja. Kelkka ei missdan tilanteessa saa olla kosketuksissa raiteiden kanssa.

poikkeus-
tapauksessa

Reitin linjausta tehostavat
reunamerkit aita tms.

/ A

o !

Merkin koko normaali
900 mm tai pieni 600 mm

poikkeus-
tapauksessa

@

tarvittaessa

Liittymisnakema L,

*100 km/h
80 km/h
70 km/h
60 km/h
50 km/h
40 km/h

270 m (240 m)
200m (150 m
160m (120 m
130 m (100 m)
105m ( 80 m)
80m ( 60m)

*ylityskohta tasossa vain
poikkeuksellisesti

Kuva 23. Esimerkki moottorikelkkailureitin ja maantien risteamiskohdassa edellytettavista nakemista seka kaytettavista liikennemerkeis-
ta. (lahde: Yksityisteiden liittyméat maanteihin - Lupa-asioiden kasittely, Tiehallinto 2007)

Maankayton ja liikenteen suunnittelun yhteensovittaminen seka hajarakentamisen hallinta

Kaavojen laatimisvaiheessa seka uusien maankayttohankkeiden suunnittelun yhteydessa tulee maankayton
suunnittelu sovittaa vuorovaikutteisesti yhteen liikennesuunnittelun kanssa, varmistaa ratkaisujen liikenne-
turvallisuusvaikutukset seké laajemmin myds vaikutukset liikkumis- ja kuljetustarpeisiin, kavelyn, pyorailyn
ja joukkoliikenteen olosuhteisiin seké ko. kulkumuotojen houkuttelevuuden parantamiseen. Tarkistuslistoja
on esitetty mm. ymparistoministerion julkaisuissa. Yhteisty6ta kuntien ja ELY-keskuksen valilla tulee lisata
kaavojen valmisteluvaiheessa kaavojen mahdollisimman sujuvan etenemisen varmistamiseksi. Laajemmin
on tarkeaa liittda liikenteen suunnittelu kunnassa myds osaksi palvelujen ja elinkeinoelaméan toimintaedelly-
tysten suunnittelua, jotta liikenteelliset tekijat voidaan ottaa toisaalta palvelujen ja elinkeinoelaman sijoittu-
misen suunnittelussa huomioon ja toisaalta ottaa likennesuunnittelussa huomioon myds em. osa-alueet.

My06s hajarakentamisen hallinnan merkitys korostuu jatkuvasti, koska hallitsematon hajarakentaminen
aiheuttaa liikenneturvallisuusongelmia. Kunnan tulee maaritella yhdessa naapurikuntien ja koko Kuopion
seudun kuntien kanssa periaatteet suhtautumisessa hajarakentamiseen seka tuoda esille jo uusien raken-
nuslupien myodntamisvaiheessa, etté alueelle ei tulla jarjestamaén esim. kevyen liikenteen vaylia tai valais-
tusta.

Tienvarsiraivaukset
Saannollisesti noin 2-4 vuoden vélein tehdyilla tienvarsiraivauksilla on todettu olevan vaikutusta eritoten
hirvionnettomuusmaariin sekd myds ajomukavuuteen. ELY-keskus toteuttaa tienvarsiraivauksia saannolli-

sesti maanteiden hoitourakoiden yhteydessa.
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Koulujen sisdiset liikkennejarjestelyt ja koulureitit

Koulujen liikennejarjestelyja tulee kehittaa jarjestelmallisesti selkein periaattein. Koululaiskuljetusten ja jatto-
liikennepaikan selkea erottelu koulun piha-alueesta, peruuttamistarpeen poistaminen, selkeét kevyen liiken-
teen yhteydet seka pysakdintipaikkojen sijoittaminen jattoliikenteesta ja leikkipiha-alueesta erotettuna seké
huoltoliikenteen tarpeet huomioituna ovat l&ahtokohtia, jotka tulee ottaa koulujen pihajarjestelyja suunnitelta-
essa huomioon. Piha-alueiden suunnittelussa on huomioitava erityisesti kevyen liikenteen turvallisuus ja
mahdollistettava jattdliikenteen sujuvuus. Tarvittaessa pelisddnndistd tulee sopia yhdessa vanhempien ja
koululaiskuljettajien seka henkilokunnan kanssa. Pelisdantdjen tasmentéamiseksi niin koulun piha-alueella
kuin koulumatkoillakin voidaan laatia koululle my6és oma liikenneturvallisuussuunnitelma.

Koulureittien turvallisuustarkasteluissa kaytetdaédn Koululiitu-ohjelmaa. Tarvittaessa tehdaan maastokat-
selmukset poliisin kanssa ja pyydetaéan poliisin lausunto turvallisuudesta. Tarpeen mukaan voidaan pyytaa
my0s lautakunnan vahvistus asialle. Koulukuljetusten paaperiaatteet on maéaritelty perusopetuslaissa ja
tarkemmat maaritykset laaditaan kuntakohtaisilla koulukuljetusperiaatteilla.

Liikkumisen ohjaus

Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn toimenpidesuunnitelma valmistui kevaalla 2012. Seka valtakunnalli-
sen toimenpidesuunnitelman ettd Kuopion seudun kevyen liikenteen strategian pohjalta tulee seudun kun-
nissa edistaa kavelya ja pyorailya sekd muita kestavan liikkumisen muotoja. Kestavan liikkumisen edistami-
nen siséaltyy kunnan liikenneturvallisuustydéryhman tehtéviin ja ryhmén jasenien seka kunnan virkamiesten ja
henkilékunnan tietamysta liikkkumisen ohjauksen keinoista lisatdan kouluttamalla ja tiedottamalla. Yhtena
keinona on esimerkiksi kunnan toimiminen esimerkkitydnantajana ja kannustajana kavelyn ja pyo6railyn seka
muiden kestavien liikkumismuotojen edistamisessa. Liikkumisen ohjauksen keinoista ja kuntien toimenpi-
teista on tarkemmin kerrottu liikenneturvallisuustyon toimintasuunnitelmassa.
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Toimenpiteet

Rautalammin kunnan alueelle esitettavat toimenpiteet painottuvat keskusta-alueelle seka yksittéisiin ongel-
makohteisiin. Toimenpiteiden suunnittelussa on otettu huomioon yleiset liikenneturvallisuus- ja esteetto-
myysperiaatteet seké tiedossa olevien kaava-/maankayttdhankkeiden lahivuosina edellyttamat toimenpiteet.

Keskusta-alue

Keskusta-alueelle esitetdan toimenpiteita erityisesti kevyen liikenteen olosuhteiden koulureittien seka vaa-
rallisten littymien parantamiseksi, piha-alueiden selkeyttamiseksi seké ajonopeuksien hillitsemiseksi.
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Kuva 24. Toimenpiteet Rautalammin keskusta-alueella.
Kantatie 69 Rautalammin keskustan kohdalla

Kantatie 69 kulkee Rautalammin keskustaajaman halki. Tie on taajaman kohdalla suoranomainen ja hou-
kuttelee korkeisiin ajonopeuksiin ja samalla kevyt liikenne kokee tien ylittdmisen vaaralliseksi. Kantatielle
esitetddn seka Tallivirrantien ettd Syvajarventien /Savijarventien liittymien muotoilemista taajamaporteiksi
esimerkiksi leveilla keskisaarekkeilla, jotka kuvastavat taajamaan tulemista ja hidastavat ajonopeuksia (toi-
menpide 1). Kevyen liikenteen ylitysten turvallisuuden parantamiseksi esitetddn taajamaan keskisaarek-
keellisten suojateiden rakentamista Savijarventien/Syvajarventien liittymaan, Matti Lohen tien liittyman ita-
puolelle, Kirkkotien liittyman itapuolelle seka Alavantien liittymaan (toimenpide 6). Kantatiella 69 Rautalam-
mintien (mt 5451) liittymaan esitetdan ensivaiheessa liikenteenjakajan tehostevarsien asentamista seka
opasteviittojen uusimista ja asentamista niin, etteivat viitat ole liittymassa nakemaesteena (toimenpide 2).
Pidemmalla tahtaimella liittyma tulee parantaa jareammin. Tallivirrantien liittymassé nakemisté tulee huoleh-
tia pitamalla lumivallit talvella matalana seké kesalla pensaita leikkaamalla (toimenpide 9). MyOs Syvajar-
ventien liittyméassa tulee ndkemia parantaa puiden oksia karsimalla (toimenpide 5).
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Kuva 25. Tallivirrantien liittymassé on huolehdittava etteivat istutukset ja lumivalli peitd nakemaa.

Kuva 26. Taajaman kohdalla kantatiella 69 on paljon myos raskasta liikennetta.
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Kantatielle esitetddan myos kevyen liikenteen alikulkukaytavéan rakentamista, jolloin syntyisi suora kevyen
liikenteen yhteys Alatieltéa Sairaalatielle (toimenpide 16).

Muita Rautalammin taajamaan esitettyja toimenpiteita ovat:

Koulutiella valilla Syvajarventie — Matti Lohen tie yksisuuntaisuuden merkitseminen/merkkien lait-
taminen paikoilleen rakennustydmaan valmistuttua (toimenpide 3).

Koulutien ja Matti Lohen tien liittyméan kevyen lilkkenteen jarjestelyjen parantaminen seka stop -
merkin asentaminen Koulutielle keskustan suunnasta tuleville (toimenpide 4).

Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen Kirkkotielle (toimenpide 7).

Kirkkotiella vanhainkodin kohdan liittyméan jasentaminen, merkkien taydentdminen seka kevyen lii-
kenteen reittien erottaminen ja piha-alueiden paallystaminen ja valaistuksen tdydentaminen (toi-
menpide 8).

Alavantien ja Opintien liittyman nékemaéaraivaukset (toimenpide 10).

Opintien ja Matilantien liittyméassa kuusiaidan leikkaaminen ja peilin sdataminen/uusiminen (toi-
menpide 11).

Satakielistentien kehittdminen ja parantaminen, johon kuuluvat liittym&alueiden jasentely seké ke-
vyen liikenteen olosuhteiden parantaminen (toimenpide 12).

Rautalammintielle (mt 5451) kaiteen asentaminen kevyen liikenteen vaylélle Savijarven puron koh-
dalle (toimenpide 13).

Toholahdentiella nopeusrajoitusmerkin 40 km/h vaihtaminen aluenopeusrajoitusmerkkiin ja toiselle
puolelle aluenopeusrajoituksen paattymista osoittava liikennemerkki (toimenpide 14).
Toholahdentien perusparantaminen, hidastejarjestelyt, kevyen liikenteen vaylan rakentaminen seka
kaiteiden uusiminen (toimenpide 15).

Katuverkon katuvalaistuksen taydentadminen koko katuverkolla (toimenpide 17).

Kuva 27. Satakielistentien liittymaalueet ovat todella laajoja.
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Haja-asutusalue

Haja-asutusalueen toimenpiteet liittyvat padosin kevyen liikenteen olosuhteiden parantamiseen.
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Kuva 28. Toimenpiteet Rautalammin haja-asutusalueella.
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Haja-asutusalueen toimenpiteiné esitetdédn Kerkonjoen koulun piha-alueen jasentelyd, jossa leikkialue
erotetaan liikennealueesta ja pihan lapiajo Kerkonkoskentielle estetaan (toimenpide 31). Liittym&n havaitta-
vuuden parantamiseksi Vesannontiella (mt 545) olevaan Kerkonkoskentien (mt 543) liittymaén esitetaan
likenteenjakajan tehostevarsien asentamista. Vesannontiellda (mt 545) on sek& Kerkonkosken etté Nokisen-
kosken kohdilla kapeat sillat ja molemmissa kohdissa varsinkin kesaaikaan liikkuu kevytta liikennetta. Ker-
konkosken sillan kohdalle esitetéan valiaikaisen kavelysillan rakentamista ja Nokisenkosken sillan kohdalle
kavelylevikkeen rakentamista (toimenpiteet 33 ja 34). Vesannontiella on myds tarve parantaa kaiteita esi-
merkiksi Joutenlahden kohdalla, missa kaiteet ovat matalia. Keskustan tuntumassa Kerkonkoskentiella
(mt 543) Kivisalmentien (69) ja Jaakonharjuntien liittymien valilla kevyen lilkkenteen vaylatarve seka Kivisal-
mentiella (kt 69) Kerkonkoskentien tuntumassa kevyen liikenteen alikulkutarve (toimenpide 36).

Kuva 29. Kerkonjoen koulun pihan lapi ajetaan Kerkonkoskentielle aivan sisdénkaynnin edesta.

Toimenpideohjelma

Toimenpiteiden toteuttaminen on jaettu toimenpiteiden ohjelmointia varten kolmeen kiireellisyysluokkaan
seuraavasti:

- kiireellisyysluokka 1 vuosina 2013-2016

- kiireellisyysluokka 2 vuosina 2017-2020

- kiireellisyysluokka 3 vuosina 2021-

Lisdksi on maaritelty erikseen ns. pikatoimenpiteet. Kiireellisyysluokkien siséltd on tunnistettu suuremmat
erillisrahoitusta vaativat toimenpiteet. Kiireellisyysluokitus on ohjeellinen. Seuraavassa taulukossa on esitet-
ty toimenpiteiden kustannukset kiireellisyysluokittain ja vastuutahoittain. Yksittaisten toimenpiteiden kustan-
nukset ja vastuutahot on esitetty liitteen& olevissa toimenpidetaulukoissa. Kustannuksiltaan suurimpia in-
vestointeja ovat uudet kevyen liikenteen vaylat.
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Toimenpiteiden toteuttamista helpottaa, mikéli kunnan vuosikohtaiseen budjetointiin varataan oma koh-
distamaton maararaha pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttamista varten. Rahoituksessa tulisi
varautua myos liikenneturvallisuustyon toteuttamisen aiheuttamiin pieniin vuosikohtaisiin kustannuksiin.

Toimenpiteiden toteuttamisen edistamiseksi kannattaa seuraavaan Kkilpailutettavaan kunnan aluetta
koskevaan ELY-keskuksen alueurakkaan sisallyttad myds pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteut-
tamista.

Taulukko 5. Toimenpideohjelma.

Onn.
vahenema
(hvjo/v)

ELY

ELY ja kunta yhdessa 40
Kunta ja yksityinen 4 4

YHTEENSA 16,5 271 100 150 537,5 0,0287

Lisaksi Rautalammin alueelle erillishankkeisiin maariteltyjen kevyen liikenteen vaylatarpeiden onnettomuus-
vahenema on 0,0069 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa.

Toimenpiteiden vaikutukset

Tieverkolle esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan Rautalammin kunnan alueella yhteensa
0,0356 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa (Tarva MT 5,1 Web). Tehokkaimpia ovat lii-
kenteen ohjauksen toimenpiteet ja erityisesti nopeusrajoituksen alentaminen edullisten toteuttamiskustan-
nusten vuoksi. Katuverkolle suunniteltujen toimenpiteiden henkilévahinko-onnettomuusvaheneméaa ei voitu
laskea onnettomuushistorian perusteella, koska katuverkolla tapahtuneita onnettomuuksia ei ole taysin
paikannettu. Nain ollen todellinen henkilévahinko-onnettomuusvahenema on selvasti edella esitettya arviota
suurempi. Maanteiden toimenpiteiden myota saatavaksi yhteiskuntataloudelliseksi onnettomuuskustannus-
ten saastoksi arvioidaan yhteensé noin 18 000 €/vuosi. Laskentaperusteena on kaytetty alla esitettyd henki-
|I6vahinko-onnettomuuden yksikkokustannusarvoa. Taman lisdksi katuverkolle tehtavista toimenpiteista
saadaan merkittavia kustannussaastoja.

Onnettomuustyyppikohtaiset yksikkdarvot vuonna 2010 (Lahde: Tieliikenteen ajokustannusten yksikko-
arvot 2010. Liikenneviraston ohjeita 21/2010):

- Kuolemaan johtanut onnettomuus 2 364 000 €

- Vammautumiseen johtanut onnettomuus 351 000 €
- Henkildvahinko-onnettomuus keskimaarin 493 000 €
- Pelkka omaisuusvahinko-onnettomuus 2 950 €

- Tieliikenneonnettomuus keskim&arin 120 000 €

Laskennallisen henkilévahinko-onnettomuusvaheneman lisaksi suunnitelman toteuttamisella on paljon mui-
ta valittomia ja valillisia vaikutuksia, joille tulee antaa riittdva painoarvo toimenpiteita priorisoitaessa. Liiken-
neturvallisuustydn vaikutukset realisoituvat pitkalla aikajanteella likenneasenteiden muutoksena ja edelleen
onnettomuusvédhenemana, onnettomuusriskin pienenemisend seka kunnille kohdistuvien kustannusten
vahenemisena.

44



Kevyen liikkenteen laatukaytavat

Kuopion seudun kevyen lilkenteen strategiatyon yhteydessa vuonna 2010 maariteltin osaan Kuopion seu-
dun kunnista kevyen liikenteen laatukaytavat ohjaamaan ja priorisoimaan kevyen liikkenteen olosuhteiden
kehittdmistd. Taman tydn yhteydesséa liikenneympériston parantamistoimenpiteiden suunnittelun aikana
madritettiin laatukaytavat myos niihin kuntiin, jotka eivat olleet mukana Kuopion seudun kevyen liikenteen
strategiatydssa (mm. Rautalampi).

Kéavelyn ja pyorailyn laatukaytavat maaritelladn Pohjois-Savon ELY-keskuksessa seuraavasti (Pohjois-
Savon ELY-keskuksen toimintalinjat 30.12.2011):

Kéavelyn ja pyorailyn laatukaytavat sijaitsevat nykyisella vaylaverkolla ja sisaltavat keskeisimmat reitit suu-
rimman kayttajapotentiaalin alueella.
e Suurimmilla kaupunkiseuduilla laatukaytavéat yhdistavat kaupunginosat ja keskustan ja johtavat
kaupunginosasta toiseen.
e Muilla alueilla laatukaytavia ovat keskustaajamien keskeiset kavelyn ja pyorailyn reitit.
e Laatukaytavien valinnassa otetaan huomioon kayttdjamaara ja -potentiaali (mm. suuret tydpaikka-
keskittymat), maankayton kehittyminen seka realistiset kavely- ja pyorailyetaisyydet.
e Vaylaosuuksia, joilla ajoneuvoliikenne on sallittu, pyritaan valttamaan.

Kavelyn ja pyorailyn laatukaytavéat tarjoavat laadukkaan, turvallisen ja viihtyisdn ympéariston liikuttavaksi.
o Laatukaytavaverkoston vaylat ovat yhtendisia ja jatkuvia.
e Laatukaytavaverkoston vaylilla on korkealaatuinen varustetaso erityisesti taajamissa.
e Laatukaytavaverkosto on esteetdn ja turvallinen ja paallysteen pinta on ehyt. Esteettémyysnako-
kulma huomioidaan erityisesti taajamissa.
e Laatukaytavaverkoston vaylilta on hyvét ja turvalliset yhteydet linja-autopysakeille.

Laatukaytavien kunnossapito on korkeatasoista.
e Laatukaytavaverkostolla on hyvat edellytykset talvipyorailylle.
e Laatukaytavaverkosto kuuluu korkeimpaan kevyen liikenteen véaylien hoitotasoluokkaan ja laatu-
kaytavilla sijaitsevat erityiset kunnossapidon ongelmakohteet siséltyvét tdsméahoitokohteisiin.
e Kuntien ja ELY-keskuksen talvihoitotaso on yhtenainen.
e Verkostolla havaitut kunnossapitopuutteet korjataan pikaisesti.
e Hoidossa ja yllapidossa otetaan huomioon eri kayttéjaryhmien tarpeita.

Laatukaytavilla sijaitsevat kevyen liikenteen parantamistoimenpiteet priorisoidaan tienpitgjien ohjelmissa
kiireellisimmiksi. Laatukaytavat pyritddn toteuttamaan yhteysvaleittdin muiden yllapito- tai investointihank-
keiden yhteydessa.

Rautalammilla kevyen liikenteen laatukaytavat maaritettiin ELY-keskuksen maaritysperusteita noudat-
taen yhteistydssa kunnan kanssa. Laatukaytavat kasittavat keskustaajaman keskeiset reitit. Laatukaytavat
on esitetty kuvassa 30.

Rautalammin laatukaytavat sijoittuvat maarityksen mukaisesti nykyiselle vaylastolle. Laatukaytavien
suurimmat puutteet ovat keskustan kohdalla vaaralliset keskisaarekkeettomat kantatien 69 ylitykset.
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Kuva 30. Kevyen liikenteen laatukaytavat Rautalammilla.

Laatukaytavilla esitetaan lisaksi kiinnitettavaksi erityistd huomiota:

- sujuvuuspuutteiden korjaamiseen ja esteettémyyteen: reunakivien madaltaminen seka jalankulki-
joiden ja pyoréilijdiden muiden sujuvuusesteiden poistaminen; vastuutaho ELY/kunta

- viihtyisyyden parantamiseen: alikulkujen siisteys, levahdyspenkit, istutukset, valaistuspuutteiden
jarjestelmallinen korjaaminen; vastuutaho ELY/kunta

- tienylityskohtien turvallisuuteen; kuhunkin ymparistoon soveltuvat ratkaisut, ylityskohtien havaitta-
vuus, turvallisuuden lisdéaminen mm. keskisaarekkein tai korotetuin suojatein; vastuutaho ELY, kun-
ta

- keskustojen pyoraparkkeihin; vastuutaho kunta

- hoitoon ja kunnossapitoon, erityisesti talvihoitoon: talvihoitoluokkien nostaminen, tdsméahoitokoh-
teet, paallystevaurioiden korjaaminen (ei kasinpaikkausta); vastuutaho ELY/kunta

- viitoitukseen ja liikenteen ohjaukseen (selke& opastus); vastuutaho ELY/kunta

- tiedottamiseen reiteista (reitti-informaatio, kartat, internet), terveyshyoddyisté ja palautekanavista;
tiedotusvalineiden hyddyntaminen; vastuutaho kunta

- tybmatkapyorailyyn ja -k&velyyn kannustamiseen; vastuutaho kunta/tydnantajat.

Laatukaytavien tavoitetasolle (tekniset vaatimukset) on asetettu suosituksia, joita esitetddn sovellettavaksi
laatukaytavia toteutettaessa (Pohjois-Savon ELY-keskuksen toimintalinjat 30.12.2011). Toimenpiteiden
edistaminen ja tarkempi vastuuttaminen esitetéaan lapikaytavaksi saannollisesti kunnan liikkenneturvallisuus-
tydryhman kokouksissa seka laajemmin myods seudulla kokoontuvan liikennejarjestelmatyéryhméan kokouk-
sissa. Pohjois-Savon ELY-keskus pyrkii toteuttamaan laatukaytavia yhteysvaleittdin suurempien hankkei-
den tai esimerkiksi paallystysurakoiden yhteydessa. Kunnossapitoon liittyvat laatuvaatimukset siséllytetaan
alueurakoihin sitd mukaa kun ne kilpailutetaan.
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Esteettomyys

Esteettomyyden nykytila

Esteettomyyden nykytilaa selvitettiin asukaskyselylla seka jarjestamalla kunnan keskustaajamassa esteet-
tomyyskierros. Kyselyssé vastaajaa pyydettiin kirjaamaan esteettdmyyteen liittyvid ongelmia. Esteetto-
myyskierroksella puolestaan kéaveltiin yhdessa suunnittelijoiden kanssa lapi kunnan keskustaajaman kes-
keisimmat reitit ja kirjattiin ylos erityisesti iakkaiden ja liikkumisesteisten likkumiseen liittyvia ongelmia ja
parannustoimenpiteitéd. Kierroksen reitti kulki Kuopiontien ympéristdssd Rautalammin keskustaajamassa.
Kokonaisuudessaan taajamassa havaittiin jonkin verran ongelmia tie- ja katuympéristdssa. Suurimmat puut-
teet olivat liikkeiden ja palvelujen sisaankaynneissa. Kyselyssa esiin nousivat Rautalammilla kevyen liiken-
teen yhteyksien puuttuminen, puutteellinen talvikunnossapito seka huonokuntoiset kevyen liikenteen vaylat.

Seuraavassa on esitetty yhteenveto esteettémyyskierroksen havainnoista (tarkempi muistio on raportin

litteend olevassa sahkoisessa aineistossa).:

Muita kierroksella esiin nousseita liikenneturvallisuusongelmia, jotka otettiin suunnitelmassa huomioon:

Kirkkotien paassa on alue, jossa on vanhustentalot
seka muuta vanhusten palvelukotitoimintaa. Alueella
asuu myos omatoimisesti keskustassa liikkuvia van-
huksia. Kirkkotieltd puuttuu kevyen liikenteen vayla ja
tiella on yllattavan paljon liikennetta. Lisaksi palvelu-
kotialueella pihat ovat paallystamattomia ja selkeat
kevyen liikenteen yhteydet puuttuvat.

Rautakaupan ja Valintatalon kohdalla on kevyen lii-
kenteen vaylan ja pysakaointipaikkojen valilla erotte-
lematon paallystetty luiska, jota esim. heikkonakois-
ten on hankala erottaa.

Taajama-alueella useassa kohdassa kiinteistdjen sa-
devesirannit purkavat vedet suoraan jalkakaytaville ja
kevyen liikenteen vaylille ja lisaavat jaatyessaan liu-
kastumisvaaraa.

Taajamassa saisi olla enemman merkittyja inva-
pysakointipaikkoja palvelujen lahelld, esim. apteekin
edessa.

Liikkeiden ja palvelujen sisdankéaynneissa on ongel-
mia. Usein puuttuu luiska tai se on toimimaton (esim.
ovi aukeaa vaaraan suuntaan, tilanahtaus), automaat-
tiovet tai soittokello puuttuvat, sisdankaynnin yhtey-
dessé on kynnys ja/tai sisatilat ovat ahtaat.

Keskustan kohdalla suojateiden merkkeja puuttui kantatien 69 toiselta puolelta.

Kantatien paallyste on keskustan kohdalla urautunut ja vesisateella vesi kerdantyy uriin ja autoilijat

saattavat huomaamattaan kastella jalankulkijoita.

Savijarvenpuron kohdalle toivottiin kevyen liikenteen vaylan viereen kaidetta.




Kehittamistoimenpiteet

Esteettomyyteen liittyvat kehittAmistoimenpiteet on otettu huomioon lilkkenneympéristén parantamistoimen-
piteiden suunnittelussa. Liséksi kunnassa esitetdan jatkossa noudatettavaksi koko Kuopion seudulle méaéari-
tettyja esteettdmyysperiaatteita, joita ovat:

Esteettomyystietouden lisddminen kaavoittajien, kunnallistekniikan suunnittelijoiden, suunnitteluttajien, ra-
kennuttajien, urakoitsijoiden ja kunnossapitgjien keskuudessa:

e Esteettomyyskoulutusten jarjestaminen
e Tiedottaminen

Esteettdmyyden huomioiminen kaavoituksessa:

e Esteettdmyyden tavoitetason maarittaminen kaavoitusvaiheessa

Esteettomyyden huomioiminen liikkeiden sisdankaynneissé ja sisétiloissa seka pysakaointialueilla:

Kunnan liikenneturvallisuusryhma jarjestaa yhteistytssa esimerkiksi vammais- ja vanhusneuvosto-
jen seka elékelaisjarjestdjen kanssa tilaisuuden, jossa kaydaan lapi ongelmia liikkumisesteisten
nakokulmasta sekd annetaan vinkkeja edullisiksi parantamisehdotuksiksi liikkeenharjoittajille. Kéasi-
teltéavia asioita ovat mm. erilaiset sisdankayntiratkaisut, kuten toimiva luiska ja soittokello kalliiden
automaattiovien sijaan, sisatilojen mitoitus myods pyoratuolilla liikkujille, ulkomainokset vaylan reu-
naan, pysakdintialueiden selkedn jasentelyn merkitys liikkumisesteisten ja liikkenneturvallisuuden
kannalta sekéd invapysakaointipaikkojen (2 paikkaa / P-alue) riittdvyys ja merkintd. Tilaisuudessa
markkinoidaan esteettomyytta liikkeenharjoittajille kilpailu- ja imagoetuna. Esteettémyyden huomi-
oon ottaminen ja puutteiden korjaaminen lisdavat asiakkaita ja kohentavat yrityksen mainetta.
Kunnan pysékaintialueilla varmistetaan invapysakointipaikkojen riittavyys ja merkinta (seka kyiltit et-
téd maalaukset).

Esteettomyys katuymparistossa:

Reunakivien jarjestelmallinen madaltaminen (0-3 cm): Taajamien ydinkeskustoissa keskeisimpien
kevyen liikenteen reittien suojateiden reunakivet madalletaan jarjestelmallisesti 0-3 cm:n korkuisik-
si. Tyo tehd@an kunnan ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen resurssien puitteissa.

Vanhus- ja vammaisneuvostojen edustajat ja/tai avustajat otetaan mukaan seka julkisten tilojen et-
ta tie- ja katuverkon suunnitteluhankkeisiin. Liséksi huomioidaan suunnittelun esteettomyysohjeet.
Nain varmistetaan, ettei tehd& enda uutta esteellistéd ymparistoa.

Kunnossapidon tehostaminen:

Kéaydaéan urakoitsijoiden kanssa lapi talvihoidon laatuvaatimukset ja hiekoitusperiaatteet seka nii-
den toteutuminen taajamien ydinkeskustojen kevyen liikenteen vaylilla. Tarvittaessa tarkennetaan
ohjeistusta tai maaritellaan erityisia tasmahoitokohteita.

Levahdysmahdollisuuksien tarjoaminen kevyen liikkenteen reiteilla:
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Keskeisimmilla kevyen liikenteen reiteilla tulisi olla riittdvasti levahdyspenkkeja. Levahdysmahdolli-
suudet parantavat omatoimista liikkumista erityisesti reiteilld, joilla likkuu paljon ikdantyneitéa seka
likkumisesteisia. Myos suuret korkeuserot lisdavat levahdyspenkkien tarvetta.

Levahdyspenkkien riittavyys tarkistetaan kunnan alueella tienpitdjien toimesta ja penkkeja lisataan
tarpeen mukaan. Ensisijaisina kohteina ovat kevyen liikenteen laatukaytavat ja ikaantyneiden reitit.



Likkenneturvallisuustyon
toimintasuunnitelma

Yleista

Suunnittelun yhteydessa laadittiin kunnan eri hallintokunnille liikenneturvallisuustydn toimintasuunnitelmat.
Suunnitelmat laadittiin seudulle yhteisen& prosessina, mutta suunnitelmien laadinta ohjeistettiin kuntakoh-
taisesti kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokouksissa. Toimintasuunnitelmaluonnokset esiteltiin  koko
seudulle yhteisessé tilaisuudessa. Tyon yhteydessa tarkistettiin kuntien liikenneturvallisuusryhmien ko-
koonpanot.

Likkenneturvallisuustyon nykytila

Rautalammin edellinen likkenneympéristén parantamissuunnitelma valmistui vuonna 2001. Liikenneturvalli-
suustyon toimintasuunnitelma laadittiin omana kokonaisuutenaan vuonna 2008. Suunnitelman yhteydessa
perustettiin liikenneturvallisuusryhma, joka ei ole viime vuosina kokoontunut. Liikenneturvallisuustydtéa on
tehty itsendisesti eri hallintokunnissa, mutta sita ei ole koordinoitu yhteisesti koko kunnan tasolla. Tyon
alussa tarkistettiin liikenneturvallisuusryhmén kokoonpano. Puheenjohtajuus on kunnanhallituksen edusta-
jalla.

Lilkennekasvatustyd on yhteistyota

Yhteistyon kautta kunnan liikkennekasvatustydhon saadaan voimaa. Yhteistyota tehdaan seké kunnan sisal-
1& eri hallintokuntien valilla ettd kunnan ja muiden toimijoiden valilla.

Kodin ja vanhempien rooli erityisesti lasten ja nuorten likkennekasvatustyéssa on luonnollisesti merkitta-
va ja vanhemmat kantavat paavastuun lasten liikennekasvattamisesta. Liikennekasvatus on osa yleista
hyvien tapojen, kuten toisten ihmisten huomioon ottaminen ja kohteliaisuus, opettamista. Ensimmainen
malli liikenteessa kayttaytymisesta ja kasitys liikenteen vaaroista saadaan kotoa, vanhemmilta tai muilta
laheisiltd. Varhaisessa vaiheessa mukaan tulevat myos paivahoito ja koulu. Lapsen likkennekasvatuksesta
saadaan tehokkainta kodin, paivahoidon ja koulun valisella tiiviilla yhteistyolla.

Viranomaiset (poliisi, palo- ja pelastusviranomaiset, elinkeino-, likenne- ja ym-
paristokeskus) toimivat térkeind kumppaneina kunnan liikennekasvatustydssa.
Viranomaistehtaviin sisaltyy lakisaateisesti olennaisena osana lilkkenneturvallisuu-
den edistamiseen liittyvia tehtavia. Poliisi seka palo- ja pelastusviranomaiset osal-
listuvat usein mm. paivakotien ja koulujen liikkennekasvatustyéhon vierailemalla
laitoksissa.

Kunnan eri hallintokunnissa liikennekasvatustydn mahdollisuudet ovat moninaiset. Kunnan tyontekijat
tapaavat kuntalaisia elaméan eri vaiheissa aitiysneuvolasta vanhustenhuoltoon, mika luo hyvét edellytykset
tehokkaalle ja jarjestelmalliselle likennekasvatustyolle. Kullekin ika- ja kohderyhmaélle voidaan suunnitella
sopivat toimenpiteet, joita toteutetaan eri hallintokunnissa. Liikenneturvallisuusasioiden korostaminen tulisi-
kin omaksua osaksi jokapaivaista tyota. Tyontekijoiden lisksi paattajien ja kunnan johdon rooli likennekas-
vatustydsséa on tarked. Liikennekasvatustydlle ja liikenneturvallisuusryhméan toiminnalle tulee osoittaa re-
sursseja ja toimivaltaa. Kunnan budjetissa tulee varautua liikennekasvatustydsta aiheutuviin kuluihin (mm.
materiaalihankinnat, koulutukset, tapahtumat, mahdolliset koululaisten kuljetukset ym.).
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Liikkenneturva toimii kuntien liikennekasvatustyén tukena
huolehtimalla ennaltaehkéisevasté liikennevalistuksesta tiedot-
tamalla, kampanjoimalla, tukemalla eri ikaryhmien liikennekasva-
tusta seka jarjestamalla koulutusta yhteistydssa alan viranomais-
ten ja jarjestojen kanssa. Liikenneturva tarjoaa myds monipuolis-
ta materiaalia kuntien liikennekasvatustyon tueksi.

Yrityksilla on hyvat mahdollisuudet edistaa liikenneturvalli-
suusaatetta tyopaikoilla ja esim. tukemalla tyontekijoiden turva-
valineiden kayttoa tai laatimalla yrityskohtainen liikenneturvalli-
suussuunnitelma, jolle on olemassa Liikenneturvan toimesta
laadittu malli. Yrityksen saama hyoty liikennetapaturmien ehkai-
sytydssa konkretisoituu erityisesti lyhentyvina tyokyvyttomyysai-
koina ja saastdind tydterveyshuollossa. Liséksi liikenneturvallisuusasioiden huomioon ottaminen nostaa
yrityksen imagoa. Yritysten kautta tehtavalla likennekasvatustyolla olisi mahdollista tavoittaa helposti suuri
joukko aktiivi-ikaisia tydssakayvia kuntalaisia.

Aktiiviset yhdistykset ja jarjestdt ovat erinomaisia yhteistydkumppaneita kunnan liikennekasvatustydssa.
Jéarjestdjen ja yhdistysten kautta voidaan tavoittaa erilaisia kayttajaryhmia (lapset, nuoret, vanhukset jne.) ja
tuoda liikenneturvallisuuden edistaminen osaksi jarjeston toimintaa. Potentiaalisten jarjestdjen kartoittami-
nen kunnassa on yleensa melko helppoa ja yhteisty6ta on tehty usein jo aikaisemmin muiden asioiden puit-
teissa.

Itd&-Suomen liikenneturvallisuustoimija tukee kuntien liikenneturvallisuustyota avustaen liikenneturvalli-
suusryhmien kokoontumisissa ja erilaisten tapahtumien jarjestelyisséa seké edistaen ja kehittden eri osapuo-
lien liikenneturvallisuusyhteisty6ta alueella.

Hallintokunta Toiminta
tai toimija

Asiat, joihin Kohde Tavoite
vaikutetaan

MAANKAYTON
SUUNNITTELU

%E
-

- PALVELUT LIKENNEJARJESTELMA-
& SUUNNITTELU
o VAYLIEN SUUNNITTELU, LIKKUMISTARVE
X HOITO JA YLLAPITO ; Z
uj LIKENNEJARJESTELMAN LUKENNE-
9 MUUT TOIMIVUUS JA RISKIT JARJESTELYT JA
= LIIKENNETURVALLISUUS- TOIMINTOJEN
§ TOIMENPITEET SIJAINNIT
i rerseaver g
TERVEYSPALVELUT
KASVATUS
NUORISO- JA
i) OTRiGnE ASENTEET, OSAAMINEN, e
IR liCArRL KULKUTAPAVALINTA,
TIEDOTUS RISKIEN TUNNISTAMINEN
PELASTUSLAITOS YASNS

YHDISTYKSET

POLIISI

KATSASTUSPALVE-
LUN TARJOAJA

TAPATURMIEN EHKAISY
JA JALKIHOITO

VALVONTA

AJONEUVOJEN KUNNON
TARKASTUS JA
VALVONTA

Kuva 31. Paikallisen liikenneturvallisuustydn toimijat ja kohteet.
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Viisas liikkuminen osaksi likennekasvatusta

Liikenneturvallisuuskasvatuksen ohella ns. viisaisiin likkumisvalintoihin ohjaa-
minen on tarkeda. Lasten kuljettamisen lisdantyessa ja myos kansallisten ter-
veys- sekd ymparistéhaasteiden edessé viisaan likkumisen eli kévelyn, pyorai-
lyn, joukkoliikenteen sek& kimppakyytien edistdéminen on katsottu valtakunnan
tasolla tarkeéksi paamaaraksi. Valtakunnallinen kavelyn ja pydréilyn toimenpi-
desuunnitelma valmistui kevaalla 2012 ja sen jalkauttaminen kuntatasolla on
paikallisten toimijoiden tehtévéa. Kunnissa ja kaupungeissa kavelyn ja pyorailyn
edistdminen sopii hyvin liikenneturvallisuusryhmén tehtaviin ja aihetta kasitel-
tiinkin suunnitelmatydn aikana jarjestetyssé erillisessd seminaarissa seka lii-
kenneturvallisuusryhmien kokouksissa.

Viisaiden liikkumisvalintojen edistaminen on luontevaa sisallyttda osaksi lii-
kennekasvatusta ja puhua yleisesti viisaan ja turvallisen liikkumisen edistami-
sestd. Kaytannossa se tarkoittaa, ettd turvallisuusasioiden rinnalla mm. kou-
luissa, jarjestoissa, tydpaikoilla ja vanhuspalveluissa jaetaan tietoa eri kulku-
muodoista seka niiden vaikutuksista ja kannustetaan kuntalaisia pohtimaan omaa liikkumista ja kulkumuo-
don merkitysté. Viisaan likkumisen edistaminen on liikennekasvatustyon tapaan pitk&janteista tyota ja vaatii
jatkuvia toimia. Kyse on pohjimmiltaan ihmisten arvoista ja arkipaivan valinnoista.

Viisaita liikkumismuotoja voidaan tukea kunnan toimesta hyvin monin eri tavoin. Ensimmaisena on tar-
keda organisoitua ja liséatd kunnan henkilokunnan tietdmysta viisaista liikkumisvalinnoista ja niiden vaiku-
tuksista. Sen myota mm. liikenneturvallisuusryhman jasenet saavat riittdvat valmiudet tehda viisaan liikku-
misen edistamistyota. Kun edellytykset tyélle on luotu, aloitetaan viisaan liikkumisen edistamisen periaattei-
den ja toimenpiteiden suunnittelu, toteuttaminen ja seuranta. Kaytannon vinkkeja eri hallintokunnille viisaan
likkumisen edistamiseksi on koottu litteeseen 2. Liitteessa on myos linkkeja erilaisiin materiaalilahteisiin.

Siséllytetdan viisaan liikkumisen edistaminen kunnan
likenneturvallisuusryhmén tehtéviin.

1. Organisoituminen ja vastuut Nimetaan vastuuhenkil(t), joka vastaa aiheeseen
perehtymisesta ja tiedonvalityksesta.
Varmistetaan paattéjien hyvaksynta.

Vastuuhenkild osallistuu valtakunnallisiin tapahtumiin
ja koulutuksiin (mm. LIVE-verkosto).

Jérjestetaan liikkenneturvallisuusryhmén ja muun hen-
kilokunnan koulutusta.

Kootaan materiaalit.

Jaetaan tietoa (tiedottaminen) kunnan sisalla.

2. Henkilokunnan koulutus,
materiaalien hankinta, tiedon
jakaminen

Selvitetdén nykyinen kunnan tyontekijoiden tydmatko-
jen kulkumuotojakauma seka viisaiden liikkumisvalin-
tojen esteet.
Laaditaan kaupungille periaatteet ja suunnitelma vii-
saan liikkumisen edistamisesta (kohderyhmana seka
3. Suunnitelmallisen tydn aloit- oma henkilokunta etta kuntalaiset). Otetaan tyonteki-
taminen jat mukaan suunnitteluun.
Aloitetaan kunnan tyontekijoiden tyomatkakavelyn ja
—pyorailyn seka joukkoliikenteen ja kimppakyytien
kayton edistamis- ja kannustamistoimet.
Suunnitellaan hallintokunnittain toimia kuntalaisten
viisaan liikkumisen edistamiseksi ja tietamyksen li-
saamiseksi.

Seurataan suunnitelman toteutumista.
Paivitetddn suunnitelmaa tarpeen mukaan.

S Lgnislnandalsuumisan Arvioidaan vaikutuksia (mm. tydntekijéiden ja koulu-

seuranta laisten kulkumuotojakauman seuranta).
Yllapidetéaan henkilokunnan tietdmysta.
Kuva 32. Esimerkki viisaan likkumisen edistamisen aloittamisesta kunnassa.
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Liikenneturvallisuusryhma ja rynman toimintamatlli

Kunnan liikenneturvallisuusryhméassa on kaikkien palvelualueiden edustajat, jotka vastaavat liikenneturvalli-
suustydn organisoinnista ja seurannasta omassa yksikdssaan. Palvelualueille tai niiden eri yksikoihin (mika-
li on kyse suuresta palvelualueesta) muodostetaan omat alaryhmaét, jotka kokoontuvat itsenaisesti toimenpi-
teitd suunniteltaessa ja toteutettaessa ja vastaavat kaytdnnon tyon organisoinnista. Lisaksi esimerkiksi
kouluilla voivat olla omat liikenneturvallisuusryhmat tai -tiimit, joissa suunnitellaan koulun sisaistéa liikenne-
turvallisuustyota.

Kunnan hyvinvointiryhmé& ohjaa liikenneturvallisuusryhméan toimintaa. Liikenneturvallisuusryhmén ko-
koonpano tarkistetaan vuosittain mm. mahdollisten henkilévaihdosten varalta. Kunnan edustajien lisaksi
ryhmé&éan kutsutaan Pohjois-Savon ELY-keskuksen, Liikenneturvan, poliisin, pelastuslaitoksen sek& muiden
mahdollisten yhteistydkumppaneiden edustajat. Kunnan liikenneturvallisuusryhméan toimintaa ohjaa pu-
heenjohtaja, joka on nimetty ryhméan kokoonpanon tarkistamisen yhteydessa.

Rautalammin liikenneturvallisuusryhma

Kunnan edustajat:

Jarmo Hanninen (pj), kunnanhallitus

Tuure Savolainen, tekninen toimi

Minna Laitinen, liikunta- ja nuorisotoimi

Kari Tirkkonen, sosiaalipalvelut

Tiina Puranen, varhaiskasvatus

Sivistystoimen (koulut) edustaja

Yhteistyokumppanit:

Kyllikki Komulainen/Matti Antikainen, Pohjois-Savon ELY-keskus
Tuula Taskinen/Tarja Korhonen, Liikenneturva

Jyrki Haapala, Pohjois-Savon poliisilaitos

Puheenjohtaja
- vastaa ryhman koollekutsumisessa ja kokousten jarjestamisesta
- valittaa tietoa hallintokuntien vastuuhenkilgille ja sidosryhmille (ryhman jasenet)
- vastaa ryhman toiminnasta tiedottamisesta seka sisaisesti ettd ulkoisesti.

Ryhman muut jasenet
- toimivat oman palvelualueensa tai organisaationsa edustajina ja valittavat tietoa ryhmassa kasitellyis-
té ja paatetyisté asioista omassa hallintokunnassaan tai organisaatiossaan ja
- jarjestavat oman hallintokunnan tai organisaation sisaisia kokouksia, joissa suunnitellaan ja toteute-
taan oman yksikon liikenneturvallisuusty6té toimintasuunnitelman mukaisesti.
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Liikenneturvallisuusryhmé voi kokoontua esimerkiksi kaksi kertaa vuodessa. Ryhman tehtévia ovat:
- Liikenneturvallisuustydn suunnittelu ja vastuun jakaminen hallintokunnille.
- Liikennekasvatustyon suunnittelu ja seuranta maakunnallisen suunnitelman linjausten jalkauttaminen.
- Liikenneturvallisuustilanteen seuranta.
- Ajankohtaisten liikenneturvallisuusasioiden kasittely (mm. aloitteet).
- Liikenneturvallisuuden markkinointi ja tiedottaminen.
- Tavoitteiden tarkistaminen 2-3 vuoden vélein.
- Liikenneturvallisuusteeman valinta vuosittain.
- Yhteydenpito yhteistydkumppaneiden kanssa ja verkostoituminen.
- Viisaan liilkkumisen edistaminen.

Liikenneturvallisuusryhméan saannéllinen kokoontuminen on olennaista liikennekasvatustyon koor-
dinoinnin ja jarjestelmallisyyden kannalta. Kokouksissa saadaan kasitys liikennekasvatustyon kokonaistilan-
teesta kunnassa seuraamalla suunnitelmien toteutumista ja keskustelemalla ajankohtaisista asioista. Ko-
koontuminen on valttamatonta myods sovittaessa eri toimijoiden yhteisten toimenpiteiden kaytannon toteu-
tustavoista. Suunnitelmatyon aikana toimineen ryhméan toimintaa on luonteva jatkaa aktiivisesti heti suunni-
telman valmistumisen jalkeen. Kunnan liikenneturvallisuustydsséa voi kayttaa apuna Ita-Suomen liikennetur-
vallisuustoimijaa.

Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

Hallintokuntien toimintasuunnitelmataulukot on esitetty raportin liitteessa 3.

Hallintokunnat suunnittelevat talousarviosuunnittelun yhteydessad seuraavana vuoden toimintaansa.
Suunnittelu sisaltdd seka taloussuunnittelun ettéd toimintasuunnittelun. Erityisend ongelmana on tulevan
vuoden toiminnan suunnittelussa vieda erillisissa suunnitelmissa ja toteutusohjelmissa kuten myds aiemmin
tehdyt paatdksetkin hallintokunnan talousarvioon ja toteutussuunnitelamaan.

Liikenneturvallisuuden osalta liikenneturvallisuustydryhman tehtdva on tarkistaa talous- ja
toimintasuunnitelmat siltd osin kun hallintokunnan toimintasuunnitelma tulisi olla yhdenmukainen tassa
esitetyn liikenneturvallisuuden toimintasuunnitelman kanssa.

Liikenneturvallisuustydryhma tarkistaa hallintokuntien talousarvion toimintasuunnitelmat
liikenneturvallisuuden osalta ennen sen viemistd valtuuston hyvaksyttavéksi. Tama on mahdollista
jarjestamalla saanndllinen liikkenneturvallisuustydryhman kokous siina vaiheessa kun hallintokunnat ovat
oman talousarvion toimintasuunnitelmansa saaneet valmiiksi.

Liikenneturvallisuuden toimintasuunnitelman toteuttamiseen tulisi olla erillinen talousarviossa varattu
madararaha joka koskisi turvavalineiden hankkimista seka liikenneturvallisuuteen liittyvan tiedote- ja
koulutusmateriaalin hankkimista. Sopiva m&araraha vuositasolla olisi noin 2 000 €, jonka kayttd voisi
jakautua siten ettd turvavalineiden hankkimiseen olisi noin puolet rahasta ja tiedottamiseen ja valistukseen
kaytettaisiin toinen puoli. Maararahan kayttda ohjaisi liikenneturvallisuustoimikunta.

Liikenneturvallisuuteen liittyva rakentaminen ja suunnittelu toteutetaan erikseen hyvaksyttavilla teknisen
toimen maararahoilla.
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Yhteistyokumppanit
Liikenneturva

Liikenneturva toimii kuntien liikenneturvallisuustyon tukena huolehtimalla ennaltaehkaisevéasta liikennevalis-
tuksesta tiedottamalla, kampanjoimalla, tukemalla eri ikdaryhmien liikennekasvatusta seka jarjestamalla
koulutusta yhteistydssa alan viranomaisten ja jarjestdjen kanssa. Liikenneturvan tarjoamia palveluja esitel-
tiin liikenneturvallisuustydryhmalle tyon aikana. Liikenneturvan materiaali on vapaasti kaytettavissé (lahde
tulee kuitenkin mainita) internet-sivustolla www.lilkkenneturva.fi. Useat kunnan toimintasuunnitelmassa esite-
tyt toimenpiteet toteutetaan Liikenneturvan palveluja ja aineistoja hyddyntamalla ja Liikenneturvan edustaja
kuuluu liikenneturvallisuustyéryhméaén. Kunta ottaa yhteyttd Liikenneturvan edustajaan tilaisuuksia jarjesta-
essaan.

Yhteyshenkilot: Tuula Taskinen/Tarja Korhonen
Poliisi

Poliisilla on lakiin perustuva velvollisuus huolehtia kansalaisten liikenneturvallisuudesta. Poliisi keskittyy
omassa tydssaan nopeusvalvontaan, paihteiden ja turvalaitteiden kaytén valvontaan seka riskikuljettajiin.
Poliisin tehtavana on puuttua myods muuhun liikenneséantdjen vastaiseen kayttaytymiseen.

Liikenneturvallisuustyoté tekevat seka paikallispoliisi etta liikkuva poliisi. Paikallispoliisi valvoo liikennet-
td padasiassa taajamissa ja liikkuva poliisi ensisijaisesti paateilla. Liikkuva poliisi huolehtii my6és EY-
saadoksiin perustuvasta erityisosaamista ja -kalustoa vaativasta raskaan lilkenteen valvonnasta.

Rautalammin alueella poliisi osallistuu tiiviisti liikenneturvallisuusyhteistydhon kuntien kanssa. Yhteis-
tydlla on jo entuudestaan perinteitd, joita tullaan jatkamaan. Poliisin toimenpiteitd liikenneturvallisuuden
edistdmiseksi ovat mm. valvonta ja tiedotus seka vierailut kouluissa (koulupoliisitoiminta), vanhempainillois-
sa ja hoitolaitoksissa. Poliisilta pyydetaan tarvittaessa lausunto maankayton suunnittelussa.

Yhteyshenkilo: Jyrki Haapala

Pohjois-Savon ELY-keskus

ELY-keskuksen edustaja osallistuu kunnan liikenneturvallisuustyéryhman kokoukseen tarpeen ja mahdolli-
suuksien mukaan. ELY-keskuksen rooli on suurin liikenneymparistdn ja maankaytdn suunnittelussa.

Yhteyshenkilo: Matti Antikainen

Yritykset

Kunnan alueella toimivien yritysten ja elinkeinoelaman edustajia esitetddn kutsuttavaksi mukaan kunnan
liikenneturvallisuustydryhmaan ja jatkossa myo6s toimintaan. Yrityksilla on hyvat mahdollisuudet edistaa
liikenneturvallisuusaatetta tyopaikoilla esim. tukemalla tyontekijéiden turvavalineiden kayttéa tai laatimalla
yrityskohtainen liikenneturvallisuussuunnitelma, jolle on olemassa Liikenneturvan toimesta laadittu malli.
Yrityksen saama hyoty liikennetapaturmien ehkaisytydssa konkretisoituu erityisesti lyhentyvind tyokyvytto-
myysaikoina ja saastdina tytterveyshuollossa. Liséksi liikenneturvallisuusasioiden huomioon ottaminen
nostaa yrityksen imagoa.
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Yhdistykset ja jarjestot

Aktiiviset yhdistykset ja jarjestot ovat erinomaisia yhteistybkumppaneita kunnan liikenneturvallisuustydssa.
Jarjestdjen ja yhdistysten kautta voidaan tavoittaa erilaisia tienkayttajaryhmia (lapset, nuoret, vanhukset
jne.) ja luoda liikenneturvallisuuden edistdminen osaksi jarjeston toimintaa. Potentiaalisten jarjestdjen kar-
toittaminen kunnassa on yleensa melko helppoa ja yhteistyota on tehty usein jo aikaisemmin muiden asioi-
den puitteissa.

Markkinointi ja tiedottaminen

Liikenneturvallisuustytsta tiedottaminen ja liikenneturvallisuuden markkinointi asukkaiden suuntaan on tarke-
aa. Aiheen esilla pitaminen parantaa kunnan imagoa asukkaiden suuntaan ja kertoo turvallisuusasioiden ar-
vostuksesta. Markkinointi- ja tiedotusvastuuta kannattaa jakaa; likenneturvallisuusryhmé vastaa siséllosta ja
kunnan tiedottaja itse tiedottamisesta ja aineiston muokkaamisesta.

Tiedottamisen ja markkinoinnin edistamistoimet:

e Kunnan tiedottaja tai tiedottamisesta vastaava henkild kutsutaan mukaan liikenneturvallisuusryh-
maan. Ryhma pitaa tiiviisti yhteytta myos paikallislehteen.

e Liikenneturvallisuusty® tehddan nakyvaksi asukkaiden suuntaan. Kunnan nettisivuilla ja aika ajoin
myds paikallislehdessa ja kunnan omassa tiedotuslehdessa kerrotaan, kuinka liikenneturvallisuus-
ryhma toimii ja kuinka liikkenneturvallisuuteen liittyvia asioita suunnitellaan ja kasitellaan. Lisaksi kerro-
taan, kuinka asukas voi vaikuttaa liikenneturvallisuusasioihin.

e Toimenpiteista tiedottaminen otetaan vakiotoimenpiteeksi. Tiedotusta tehddan aina, kun toteutetaan
joko liikenneympariston, likennekasvatuksen tai viisaan likkumisen edistamistoimia.

o Paikallislehdessé nostetaan aika ajoin esiin erityisid ongelmakohteita. Samassa yhteydessa muistute-
taan mm. sdanndista ja oikeasta toimintatavasta kyseisessa kohteessa (esim. kuinka tassa risteyk-
sessé ajetaan oikein?) Poliisi otetaan mukaan yhteistydkumppaniksi (yhteyshenkild on Jyrki Haapa-
la).

e Kerrotaan saanndllisesti hyvista toimintamalleista tiedottamalla niista nettisivuilla tai paikallislehdessa.
Hyvia toimintamalleja voivat olla esim. kouluissa toteutetut kampanjat ja tempaukset. Tavoitteena on
tehda ainakin yksi juttu vuodessa hyvastéa toimenpiteestéa tai toimintamallista.

e Kunta toimii esimerkkitydnantajana seka liikenneturvallisuustydssa etté kavelyn ja pyorailyn edistami-
sessa.

e Asukkaille ja yhteistybkumppaneille jarjestetddn keskustelutilaisuuksia ajankohtaisiin liikenneturvalli-
suusaiheisiin seka kavelyn ja pyorailyn edistamiseen liittyen. Erillisten tilaisuuksien sijaan aiheet voi-
daan siséllyttdéd muihin jo olemassa oleviin tilaisuuksiin.

e Tiedotus- ja markkinointitoimia koordinoidaan likenneturvallisuusryhmassa.

Ensimmaiset askeleet

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmistuessa on tarkeda tiedottaa aiheesta laajasti eri hallintokuntia seka
luottamusmiehia, yhteistybkumppaneita ja tiedotusvalineitéa. Esimerkiksi sivistystoimen suunnitelmaa suosi-
tellaan esiteltdvaksi mm. vanhempainilloissa. Samalla tulisi korostaa jaettua vastuuta ja yhteistydta (van-
hemmat ja koulut) lasten liikennekasvatuksessa. Samaan tapaan olisi suositeltavaa esitella suunnitelmaa
mm. yrityksille ja jarjestdille. Samalla tulisi kertoa yhteistyékumppaneiden mahdollisuuksista tehda liikenne-
kasvatustyota ja pyytdd heitd mukaan liikkenneturvallisuustyéryhman toimintaan. Tiedottamista voidaan
tehda esimerkiksi tiedotusvalineiden kautta tai erikseen jarjestetyissa tilaisuuksissa. Tiedottamista tiedotus-
valineille ja liikenneturvallisuusaiheisten lehtijuttujen kirjoittamista suositellaan tehtévéksi jatkuvasti mm.
erilaisia toimenpiteitd toteutettaessa (ks. edellinen luku).
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Valmis liikenneturvallisuussuunnitelma toimii liikennekasvatustydon alustavana toimintasuunnitelmana ja
ohjaavana tyokaluna. Suunnitelman valmistumisen jéalkeen aloitetaan liikenneturvallisuustydryhmien toimin-
ta kunnassa ja perustetaan hallintokuntakohtaiset alaryhmat. Hallintokuntakohtaisissa alaryhmissa kaydaan
lapi suunnitelmassa esitetyt likennekasvatustydn toimenpide-ehdotukset ja sovitaan jokapéivaiseen tydhon
sisallytettévista toimenpiteista. Liséksi ajoitetaan muut toimenpiteet ja sovitaan jarjestely- ja toteuttamisvas-
tuut. Suunnitelmassa esitettya toimenpidelistausta yllapidetdan sahkodisend, jolloin siihen voidaan kirjata
toimenpiteiden ajoitus ja toteuttamisvastuut seka lisata tarpeen mukaan uusia toimenpiteitd. Hallintokunnan
vastuuhenkilo (likenneturvallisuusryhman jasen) kokoaa hallintokunnan toiminnasta yhteenvedon ja esittéa
sen kunnan liikenneturvallisuusryhmén kokoontumisissa. Useiden hallintokuntien yhteistytssa toteutettavia
toimenpiteitd sek& koko kunnan henkildstda koskevat toimenpiteet kasitelladn kunnan liikkenneturvallisuus-
ryhméssa. Seka kunnan ryhmén etté hallintokuntakohtaisten alaryhmien kokoontumisia jatketaan saannolli-
sesti. Liikenneturvallisuustyon ja liikenneturvallisuustilanteen seurannasta seka raportoinnista ja seuran-
nassa kaytettévista mittareista on kerrottu enemmaén seuraavassa luvussa.

Liikenneturvallisuussuunnitelma toimii ohjaavana tyokaluna kunnan liikenneturvallisuustyfssa. Suunnitel-
man valmistuessa tarkeaa on
- tiedottaa suunnitelmasta laajasti kunnan sisélla ja jatkaa kunnan liikenneturvallisuusryhméan toimin-
taa
- perustaa hallintokuntakohtaiset alaryhmat, joissa kaydaan lapi suunnitelmassa esitetyt tavoitteet,
toimenpide-ehdotukset ja toimintamallit
- aloittaa valittujen toimenpiteiden jatkosuunnittelu ja toteutus.
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Jatkotoimenpiteet

Suunnitelman kasittely

Liikenneturvallisuussuunnitelma esitetdan kasiteltavaksi ja hyvaksyttavaksi toimenpiteitd ohjaavana suunni-
telmana kunnan organisaatiossa. Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskuksessa suunnitelma
esitetaan kasiteltavaksi johtoryhmassa seka otettavaksi aluevastaavan ja ohjelmointiryhmén apuvalineeksi
jatkotoimien suunnittelussa.

Kokonaisvaltainen ja jarjestelmallinen liikenneturvallisuustyd voi toimia tehokkaasti vain, mikali kunnas-
sa on yhteinen tahtotila liikenneturvallisuustyon kehittdmiseksi. Taman vuoksi erityisen tarkeaa on paattaji-
en sitoutuminen suunnitelman toteuttamiseen, mika tulee suunnitelman hyvaksymisen yhteydessa varmis-
taa. Suunnitelman aikajanne on 5-10 vuotta ja paattajien toimintakausi on 4 vuotta. Paattajien vaihtuessa
suunnitelma tulee hyvaksyttaa uudelleen. Kaytdnndssa sitoutuminen tarkoittaa riittavien resurssien ja raha-
varojen osoittamista liikenneturvallisuustyon toteuttamiseen.

Seuranta

Kunnan liikenneturvallisuustyon seurannalla tarkoitetaan sek& toimenpiteiden toteutumisen seurantaa etta
niiden vaikuttavuuden seurantaa. Seurannassa tarkeintd on liikenneturvallisuusryhméan saanndéllinen ko-
koontuminen. Koollekutsujana toimii puheenjohtaja. Ryhméassa seurataan hallintokuntien toimenpidesuunni-
telmien toteutumista ja suunnitellaan tulevia teemoja, toimenpiteitd, tapahtumia, koulutusta ja kasitellaan
ajankohtaisia asioita ja aloitteita. Tarkeimmat seurantatyOkalut ovat liikennekasvatustyon toimintasuunni-
telmat seka liikenneymparistésuunnitelman toimenpideluettelo. Liikenneymparistdn toimenpidelistaukset on
toimitettu palvelualueille sahkdisena ja niitd kehotetaan myos yllapitamaan sahkaoisesti.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikuttavuutta ja tavoitteiden toteutumista mitataan seuraamalla lii-
kenneturvallisuustilannetta kunnan alueella. Taté seurantaa varten on olemassa erilaisia mittareita, joista on
esitetty esimerkkeja taulukossa 6. Liikenneturvallisuusryhméssa paatetdan, mitd mittareita seurataan ja
kuinka seurantaa varten tarvittavat tiedot hankitaan.
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Taulukko 6. Esimerkkeja tavoitteita edistavisté toimista ja tavoitteiden seurantamittarista.

Seurattava tavoite

Edistamistoimet, seurantatapa

Liikennekuolemien vahentaminen

Onnettomuuksissa loukkaantuneiden

maaran vahentaminen

Liikenneturvallisuustyd on jatkuvaa,
koordinoitua ja vaikuttavaa. Yritykset,
jarjestét ja muut paikalliset yhteisot
osallistuvat liikenneturvallisuustyohon.

Rattijuopumukseen, ylinopeuksiin ja
kayttamattomyyteen
puututaan monipuolisella keinovalikoi-
malla.

turvavalineiden

Matkailu-, maasto- ja vesilikenteen
turvallisuutta edistetdan eri toimijoiden
yhteistyona erityisesti vilkkaissa mat-
kailu- ja kesdasukaskunnissa.

Nuorten liikennekayttaytymiseen, iak-
kaiden ja tyomatkaliikenteen turvalli-
suuteen seka esteettémyyteen vaikut-
taminen ovat lahivuosien toiminnan
painopistealueita.

Liilkenneympariston parantamisessa
painottuu taajamaliikenteen rauhoitta-
minen, koulumatkojen liikenneturvalli-
suus, paateiden pistemaiset ongelma-
kohteet sekad rautateiden tasoristeyk-
set.

Tietamys arjen viisaista likkumisvalin-
noista lisdantyy ja kavelyn ja pyorailyn
arvostus lisaantyy seka suunnittelussa,
paatoksenteossa etté toteutuksessa.

Liikenneturvallisuustyén tukena kayte-
taan likenneturvallisuustoimijaa.
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Kuolemaan johtaneet onnettomuudet [kpl/vuosi]
Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet [kpl/vuosi]
Onnettomuuksien kasaumapisteet

Henkilévahingot (loukkaantuneiden lukuméaara) [kpl]

Liikenneturvallisuusryhméan aktiivinen toiminta ja saannollinen
kokoontuminen. Yhteistydkumppaneiden kutsuminen mukaan
toimintaan ja toimenpiteiden suunnittelu ja toteutus yhdessa.

Keinojen monipuolisuuden varmistaminen; liikenneturvallisuusryh-
massa sovitaan yhtaikaisista toimenpiteista ja niiden ajoituksesta
(valvonta, tempaukset kouluissa ym., hidasteiden rakentaminen).
Toteutumisen seuranta. Turvavalineiden kayttdasteen seuranta
esim. saanndllisen oppilastyona toteutettavan laskennan avulla.

Matkailukeskusten omien liikenneturvallisuussuunnitelmien laadin-
ta. Kesaasukkaiden tiedottaminen ja turvallisuusasioiden esillapito
kesatapahtumissa. Yhteistyo poliisin kanssa. Maasto- ja vesiliiken-
neonnettomuuksien maaran seuranta.

Suunnitelmassa esitettyjen esteettomyystoimenpiteiden sek& nuo-
rille suunnattujen toimien toteuttaminen. Kunnan esimerkki tydmat-
kaliikkumisen turvallisuuden edistajana.

Kiireellisimpien toteutus
suunnitelman mukaisesti. Painopisteet on huomioitu toimenpitei-
den priorisoinnissa. Toimenpiteiden vaikuttavuutta seurataan mm.
ennen-jalkeen-onnettomuustarkasteluilla seka toimenpiteista tullei-
den palautteiden avulla.

likenneympariston parantamistoimien

Kunta toimii esimerkkina kavelyn ja pyorailyn edistamistoimien
toteuttajana ja kouluttaa virkamiehiaén ja paatoksentekijoita. Tiedo-
tetaan kuntalaisten suuntaan Vviisaista liikkumisvalintamahdolli-
suuksista ja tuetaan viisaita valintoja (ks. toimintasuunnitelmat).

Seurantamittari: Kulkumuotojakauma

Hyddynnetaan toimijan tukipanosta = sovitaan vuosittain seudulli-
sessa lj-ryhméssé/ liikenneturvallisuusryhméssa toimijan panoksen
kayttamisesta. Osallistutaan myos toimijatydn seudulliseen ohjauk-
seen ja toiminnansuunnitteluun.



Liitteet

Liite 1. Liikenneympariston toimenpidekartat ja -taulukot
Liite 2. Viisaan liikkumisen edistdminen kunnassa ja tyopaikoilla

Liite 3. Hallintokuntien lilkkenneturvallisuustydn toimenpidetaulukot
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LIITE 2: Viisaan liikkumisen edistaminen kunnassa ja tydpaikoilla

Viisaita valintoja likkumiseen -esite:
http://www.motiva.fi/files/4897/Viisaita_valintoja_liikkkumiseen kunnassasi.pdf

Esimerkkeja Suomesta:
http://www.motiva.fi/likenne/likkumisen_ohjaus_tyopaikoilla/aineistot/esimerkkeja_tehdyista toimista_suomessa

Esimerkkeja Euroopasta:
http://www.motiva.fi/likenne/likkumisen_ohjaus_tyopaikoilla/aineistot/esimerkkeja_euroopasta

Liikkumissuunnittelun tyokaluja:
http://www.motiva.fi/likenne/liikkumisen_ ohjaus_tyopaikoilla/aineistot/likkumissuunnittelun_tyokaluja

TYKELI (Ty6paikat kestavan liikkumisen edistajind) -pilottihankkeet:
http://www.motiva.fi/likenne/likkumisen ohjaus_tyopaikoilla/aineistot/pilotit

Polku edellisiin: www.motiva.fi » Liikenne » Liikkumisen ohjaus tydpaikoilla » Aineistot

Vinkit tydnantajille:

1. Toimipaikan sijainnin valinta liikkumismahdollisuuksien mukaan
Muuton tai uusien toimitilojen rakentamisen yhteydessa sijaintipaikan valinnassa kannattaa ottaa huomioon tynteki-
jéiden mahdollisuus tulla téihin kavellen, pydralla tai joukkoliikenteell&.

2. Kestavaa lilkkkumista tukeva infrastruktuuri tydpaikalla
Pydrailijat tarvitsevat runkolukittavat telineet, suihkun ja vaatteidenvaihtotilan. Sisatiloista, esimerkiksi autohallista,
voidaan varata alue pyorille.
Eténeuvotteluilla voidaan valttaa tydasiamatkoja. Niité varten tarvitaan asianmukaiset tilat ja laitteet.

3. Kestavaa lilkkumista tukevat palvelut, edut ja sdannot tydpaikalla
Tyontekijoille voidaan tarjota tyésuhdeautojen ohella tydsuhde-etuna myos joukkoliikennelippua ja tydsuhdepolkupyo-
rad. Polkupydriakin voidaan hankkia leasing-periaatteella. Tydnantaja voi myds tarjota niin sanottuja virkapyoria ja
joukkoliikenteen lippuja tydasiamatkoihin. Talldin tyontekijan ei tarvitse ajaa tdihin omalla autolla hoitaakseen silla
tybasioita paivan aikana. Pyorailyn yhteydesséa kannattaa muistuttaa kyparan kaytosta!
Tydsuhdeautojen ja tydpaikan autojen hankinnassa kannattaa suosia vahapéaastoisia malleja. Vahapaéastoisten auto-
jen suosiminen kohentaa myos yrityskuvaa. Yritys voi linjata hankintapolitikassaan tydntekijdiden auton valinnan pe-
rusteet: esimerkiksi hiilidioksidipaastoille voidaan méaaritella ylaraja.
Tydpaikan omat autot voidaan korvata osittain tai kokonaan autojen yhteiskayttdpalvelulla. Talldin saéastyy myos py-
sakointikustannuksia.
Tydnantaja voi yllapitaa kimppakyytiporssia, jossa tydkaverit voivat etsia sopivaa matkaseuraa. Jos liikkujia on paljon
samaan aikaan ja suuntaan, voi tydnantaja jarjestaa omia bussikyyteja.
Tydntekijalta voidaan peria tydpaikalla sijaitsevasta autopaikasta maksu, jonka suuruus riippuu siitd, kuinka tarpeellis-
ta tyontekijan on tulla omalla autolla t6ihin. Kimppakyytilaisille pysakaointi voi olla edullisempaa tai ilmaista. Parkkipai-
kan ajastettavat lampdpistokkeet varmistavat autojen esilammityksen kylmalla saalla.
Tydpaikan matkustusohjeistuksessa voidaan antaa suosituksia kaytettévista matkustusmuodoista matkan luonteen,
pituuden ja kaytettavissa olevien vaihtoehtojen mukaan. Oman auton kayton tulisi olla viimeinen vaihtoehto, jos muut
vaihtoehdot ovat huomattavasti hankalampia.

4. Tietoa kestavasta lilkkumisesta tyontekijoille

Kaikki liikkumiseen liittyvéat edut ja ohjeet kannattaa koota yrityksen sisdisille verkkosivuille. Sivuille voi my6s koota
hyodyllisia linkkeja seudun liikennepalveluista. Intranetissa voi toteuttaa yrityksen sisdisen kimppakyytiporssin.
Tydpaikalla voidaan jarjestaa tempauksia esimerkiksi pyorailyn edistamiseen liittyen. Hyvia ajankohtia tempauksille
on Pyorailyviikko toukokuussa, Liikkujan viikko syyskuussa ja Energiansaastoviikko lokakuussa. Tempauksiin voi liit-
téd myos asiantuntijaluentoja.

Tybnantaja voi tarjota taloudellisen ja turvallisen ajotavan koulutusta tyontekijoilleen, erityisesti niille, jotka kayttavat
autoa tydmatkoillaan tai tydasioita hoitaessaan.

5. Liikkuminen huomioon tydn organisoinnissa

Etatyo vahentéaa tydmatkoja olennaisesti. Etatyon pelisadnndt on hyva tehda selvaksi. Myds tydajan joustot voivat li-
saté joukkoliikenteen kayttoa.

Osa tydmatkasta voidaan laskea tydajaksi, jos pitkid juna- tai linja-automatkoja kulkeva pystyy tekeméaan ty6ta mat-
kalla.

Liikkumiseen liittyvat ongelmat ja kehitystarpeet voidaan kasitella yhtena kohtana esimerkiksi kehityskeskusteluissa.
Jopa itse keskustelut voidaan hoitaa kavellen!

6. Liikennepalvelujen raataldinti tydpaikan tarpeiden mukaan

Tybnantaja voi neuvotella esimerkiksi joukkoliikenteen palveluntarjoajan kanssa, miten joukkoliikenne parhaiten pal-
velisi tydpaikkaa. Aikataulu- tai vuorovalimuutos voi ratkaisevasti lisaté joukkoliikenteen kayttoa.



Kavelyn ja pyérailyn edistamismahdollisuudet kouluissa:

Liikkuva 2012-2013

Ideana on neuvoa ja kannustaa 13-19-vuotiaita nuoria valitsemaan viisaita liikkumistapoja koulu- ja vapaa-ajanmatkoilleen.
Liikkuva -hankkeessa jarjestetaan kouluvierailuja ylakouluilla, lukioissa ja toisen asteen ammatillisissa oppilaitoksissa, joissa
nuoret paasevat draamatyopajoissa pohtimaan omia liikkkumisvalintojaan. Liséksi tarjotaan opettajille materiaaleja, joiden pohjal-
ta on mahdollista toteuttaa draamatydpajoja itsendisesti sek& suunnitella omalle koululle sopiva turvalliseen, ympéaristdystavalli-
seen ja terveelliseen liikkumiseen liittyva suunnitelma yhdessa oppilaiden kanssa.

http://www.motiva.fi/files/6444/Liikkuva 2012-2013 Hankekortti.pdf

http://www.nuortenakatemia.fi/Liikkuva

Kéaveleva- ja pyoraileva koulubussi

Pydraileva ja kaveleva koulubussi on alakoulun alimmille luokille suunnattu toimintamalli, jossa mm. vanhempien ja isovanhem-
pien kanssa yhteistydssa pyoritetdan koulubusseja. Ideana on kulkea koulumatka kévellen tai pyorailla yhdessa aikuisen johdol-
la. Puhutaan koulubussista, silla matka kuljetaan ennalta sovittujen pysakkien kautta, jotka toimivat tapaamispaikkoina. Pysék-
kien sijainnit suunnitellaan siten, etté bussilla kulkevan lapsen reitti kotoa pysakille olisi mahdollisimman turvallinen. Talla Pyo-
railykuntien verkosto ry:n koordinoimalla koulubussitoiminnalla voidaan vahentaa autoliikennettéa koulun l1ahistolla ja lisata nain
koulumatkan turvallisuutta. Koulubussitoiminta lisd&a pyorailemista ja/tai k&velemisté arjessa, opettaa valitsemaan ympariston
kannalta kestavia likkumistapoja ja mahdollistaa liikennesaantdjen ja liikenteessa likkumisen opettelun aikuisen opastuksella.
Kaikkiaan koulubussitoiminta edistaa liikuntaa, turvallisuutta, kestévaa liikkumista seka kasvattaa lasten, vanhempien ja koulun
valista yhteisollisyytta.

http://www.poljin.fi/koulubussit/koulubussit_esite painoon.pdf

http://www.poljin.fi/koulubussit

http://areena.yle.fi/video/1316613620162

Liikennekaarme-peli

Alakoulun oppilaille suunnatussa Liikennekaarme-pelissa kannustetaan ja opetetaan lapsia ja heidan huoltajiaan kulkemaan
koulumatkat ympéristoystavallisesti, liikunnallisesti ja samalla turvallisesti. Liikennekéarme-peli on kampanja, jonka aikana
oppilaille opetetaan liikkumiseen ja liikenteen kestavyyteen, terveysvaikutuksiin, ymparistoon ja likenneturvallisuuteen liittyvia
asioita. Liikenteeseen ja peliin liittyvista asioista jarjestetaan opettajille koulutus. Pelin idea on kannustaa lapsia kestavaan
likkumiseen ja palkita lapsia ymparistoystavallisesti tehdyista matkoista tarroilla, joita kerataén pirtean varikkdaseen Liikenne-
kaarmepelilautaan. Peliin osallistuvat koulut voivat jarjestaa kampanjoita ja oheistapahtumia, joissa esimerkiksi tuunataan pyo-
rig, ajetaan taitoratoja ja paastaan jututtamaan poliisia tai muita liikenteen parissa tydskentelevia tahoja.
http://www.motiva.fi/files/6429/Liikennekaarme-peli_Hankekortti.pdf

Koulujen kilometrikisa

Leikkimielinen Koulujen kilometrikisa on suunnattu 1-9 luokkalaisille. Koulujen kilometrikisa on valtakunnallinen pyorailya ja
kavelya edistava kilpailu, jossa peruskoululaiset ja koulut keradvat merkintdja tietyn pyoraily- ja kavelymatkan saavuttamisesta
paivan aikana. Parhaimmillaan Kilometrikisa kannustaa likkumaan ja parantaa luokan yhteishenkea liikkumisen tapahtuessa
koko luokan voimin. Koululaisten kilometrikisan suoritteet ja tulokset kirjataan internetpalveluun, jossa on myds mahdollista
vertailla omaa koulua omassa kunnassa ja koko Suomessa sek& omaa joukkuetta (=luokka) luokka-asteen mukaan omassa
kunnassaan ja koko Suomessa. Koulujen kilometrikisa on Pyorailykuntien verkoston organisoima kuukauden mittainen kampan-
ja, jossa kunkin luokkatason voittajajoukkue palkitaan.

http://www.kilometrikisa.fi/koulut/site/index

Fillarimestarikilpailu

Autoliiton jarjestama Fillarimestarikilpailu on liikenneturvallisuuskilpailu, jossa mitataan koululaisten liikennetaitoja ja -tietoja.
Fillarimestari tukee koulujen likennekasvatustyotd, siind pureudutaan liikennesaantoihin ja edistetaén lasten ja nuorten liikenne-
turvallisuutta kaytannon harjoittelun seka teoriaopetuksen keinoin. Kilpailuun osallistutaan neljan hengen joukkueilla. Joukkueis-
ta parhaiten ajotaito ja kirjallisissa osuuksissa menestyvéat joukkueet jatkavat mestaruuskilpailuihin. Mestaruuden voittava jouk-
kue etenee edustamaan Suomea EM-kisoihin. Toiminta on kouluille ilmaista, Autoliitto vastaa joukkueiden majoituksista, ruokai-
luista ja matkoista.

http://www.autoliitto.fi/autoliitto/tapahtumat-ja-toiminta/fillarimestari2/

Kampanjaviikot

Koulut voivat jarjestaa yksittaisia kampanjaviikkoja, jolloin kannustetaan liikkumaan ymparistén kannalta viisain keinoin kouluun.
Tarkoitus on kannustaa oppilaita kulkemaan koulumatka pyoralla, kéavellen, rullalaudalla, -luistimilla tai muulla lihasvoimaan
perustuvalla kulkumuodolla. Kampanjan ei tarvitse olla kilpailu, silla kaikilla kouluilla ja oppilailla ole yhtalaisia mahdollisuuksia
taittaa koulumatkaa pyoraillen. Haluttaessa kampanjaviikolla voidaan myos kisata oman koulun kesken tai haastaa mukaan



naapurikouluja. Turkulainen Valonia on laatinut kampanjaviikon jarjestamisen tueksi materiaalipaketin, josta |0ytyy Viisaasti
kouluun -juliste, osallistumistaulukko kampanjaviikon liikkumissuorituksien keraamisté varten, arkillinen ansiomerkkeja ja opetta-
jan ohje teemaviikkoa varten. Valonian materiaalipaketti istuu parhaiten 1-6-luokille.

Pyéralla kouluun -paiva
Paljon vinkkeja ja erilaisia toimintamalleja omalla sivustolla: http://www.pyorallakouluun.fi/

Lisatietoja ja materiaalipaketit:

http://www.turku.fi/Public/default.aspx?contentid=357027&nodeid=4656
http://www.turku.fi/Public/download.aspx?1D=153690&GUID={8EDDC12A-E1FA-4330-B6F6-B445BD39CBB2}
http://www.turku.fi/Public/download.aspx?ID=153757&GUID={18B8CAF1-ED4A-4A36-93D8-D1BF51397268}
http://www.turku.fi/Public/download.aspx?ID=153576&GUID={4F2D4038-4B78-45F0-8719-B049D309AE 74}
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Tiivistelma

Pohjois-Savon ELY-keskus, Kuopion, Juankosken ja Suonenjoen kaupungit seka Kaavin ja Rautalammin kunnat ovat laatineet yhdes-
sa Kuopion seudun liikkenneturvallisuussuunnitelman. Kuntakohtaiset suunnitelmaraportit sisaltavat seka likenneympariston paranta-
missuunnitelmat etta liikenneturvallisuustydn kehittdmissuunnitelmat. Liikenneympariston parantamistoimenpiteiden suunnittelua ohja-
sivat tydn aikana maaritetyt kunnille yhteiset liikenneturvallisuuden ja esteettomyyden parantamista koskevat periaatteet seka tarkem-
min kuntakohtaiset erityispiirteet. My6s liilkenneturvallisuustydn toimintasuunnitelmat laadittiin kunnille yhteisten periaatteiden ohjaami-
na. Suunnitelman laadinnassa otettiin huomioon Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma seka kuntien omat liikkumiseen ja turval-
lisuuteen kytkeytyvat strategiat ja tavoitteet.

Rautalammin kunnan alueelle on esitetty likenneympariston parantamistoimenpiteitd yhteensa 23 kohteeseen. Toimenpiteet painottu-
vat keskusta-alueelle ja sen laheisyyteen seka yksittaisiin ongelmakohteisiin. Toimenpiteiden suunnittelussa on otettu huomioon edella
mainitut yleiset periaatteet seka tiedossa olevien kaava-/maankayttdhankkeiden lahivuosina edellyttamat toimenpiteet. Toimenpiteiden
toteuttaminen on vaiheistettu kolmeen ohjeelliseen kiireellisyysluokkaan; vuosina 2013-2016 ja 2017-2020 seka vuoden 2021 jalkeen
toteutettaviin toimenpiteisiin. Lisaksi erikseen on esitetty myds pienemmat ns. pikatoimenpiteet. Parantamistoimenpiteiden kustannuk-
siksi on arvioitu yhteensa 0,54 milj.€, josta puuttuvat suuret ns. erillishankkeet.

Liikenneturvallisuustyon toimintasuunnitelmassa on esitetty kunnan liikenneturvallisuusryhman kokoonpano, toimintamalli ja tehtavat
seka hallintokuntakohtaiset liikenneturvallisuustydn toimintasuunnitelmat. Liikenneturvallisuuden edistamisen ohella suunnitelman
laadinnassa painopisteena oli viisaiden ja kestavien likkumistapojen edistaminen, mika on ehdotettu kytkettavaksi osaksi kunnan
liikenneturvallisuustyota. Lisaksi raportissa on kasitelty liikenneturvallisuustydon markkinointia ja tiedottamista.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden ja tavoitteiden toteutumisen seurantaa varten suunniteltiin erilaisia mittareita.
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