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Esipuhe

Kantatie 54 on ita-lansisuuntainen 95 kilometria pitka valtasuoni Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen maakun-
tien valilla. Se tarjoaa valtatielle 12 vaihtoehtoisen valtakunnallisen reitin Lansi-Suomesta Lahteen ja laajalti
It&-Suomeen, mm. tuotantolaitosten ja satamien valille seka seudullisesti yhdistéen toisiinsa kantatien varren
seitseman kuntaa: Tammelan, Hdmeenlinnan, Lopen, Riihimaen, Hausjarven, Karkdlan ja Hollolan. Kantatie
54 on tarkea tavaraliikenteen reitti, ja silld kulkee huomattavan paljon raskasta liikennetta, myds erikoiskulje-
tuksia ja vaarallisten aineiden kuljetuksia.

Kehittamisselvityksen tavoitteena on ollut kokonaisndkemyksen muodostaminen vaylan nykytilanteesta ja
kehittdmistarpeista jatkosuunnittelun ja toteutuksen ohjelmoinnin tueksi. Ty6ssa on kartoitettu selvitysalueen
ongelmat ja tarpeet mm. keraamalla palautetta selvitysalueen kunnilta, ja vuoropuhelu huomioon ottaen maa-
ritetty kantatien kehittamistoimenpiteet tyon alussa maaritetyn tavoitetilan saavuttamiseksi.

Keskeisena lahtdokohtana ovat olleet olemassa olevat kantatietéa koskevat suunnitelmat. Niiltd osin, kun ongel-
makohteisiin ei ole ollut olemassa aiempia selvityksia tai suunnitelmia, toimenpiteet on maaritetty koko jaksolle
hyvin yleispiirteisella tasolla ilman tarkempaa suunnittelua perustuen peruskartta- ja valokuvatarkasteluihin.

Syyskuussa 2012 pidettiin Riihimaen kaupungintalolla seminaari, johon oli kutsuttu selvitysalueen kuntien ja
maakuntaliittojen edustajia. Seminaarissa esiteltiin kantatien 54 tavoitetila ja keskusteltiin kantatien ongelmis-
ta. Esille nousivat mm. uudet kevyen liikenteen yhteystarpeet, ohitusmahdollisuuksien parantaminen erityisesti
Riihim&en ja Hollolan valilla ja tien kapeus Riihimaen ja Tammelan valilla. Kaikkien osallistuneiden kuntien
alueilla oli myds yksittaisia liittymakysymyksia, joihin toivottiin parannuksia. Seminaarissa oli paikalla Lopen,
Riihimaen, Hausjarven, Karkoélan ja Hollolan kuntien sekd Hameen ja Paijat-Hameen liittojen edustajat.

Selvityksen laatiminen aloitettiin maaliskuussa 2012 ja se valmistui maaliskuussa 2013. Tydn tilaajana on ollut
Uudenmaan ELY-keskus, josta tydryhmaan ovat kuuluneet Jukka Peura (pj), Janne Rautio (marraskuuhun
2012 asti), Marko Kelkka (lokakuusta 2012 alkaen), Mari Ahonen, Jani Reinikainen (vuoden 2012 loppuun asti)
ja Heli Siimes. Selvitys on tehty konsulttityéna A-Insindorit Suunnittelu Oy:ssa Tampereella, jossa tydhdn ovat
osallistuneet Juha Vehmas, Laura Knuulttila, Outi Harju, Elina Ahlqgvist ja Piritta Laitakari.

Helsingissa maaliskuussa 2013

Uudenmaan ELY-keskus
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1 Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1  Tyon lahtokohdat ja
tavoitteet

Lahtokohdat

Maaritelman mukaan, kantatiet ovat maanteitd, jot-
ka taydentavat valtatieverkkoa ja palvelevat maa-
kuntien liikennettd. Yhdessa valtateiden kanssa
kantatiet muodostavat Suomen paatieverkon.

Nykymuodossaan kantatie 54 Tammela — Hollola
(valtatie 10 — valtatie 12) avautui liikenteelle vuon-
na 1979, kun Riihimaen pohjoinen ohikulkutie val-
mistui. Riihimaki-Lahti -osuus rakennettiin 70-luvun
alkupuolella. Riihim&en ja Tammelan valinen osuus
rakennettiin uuteen paikkaan paaosin 60-luvulla,
Riihim&en ja Lopen vali osin jo 50-luvulla. Kormun
kohdalla kantatie on noin 3 km:n matkalla osit-
tain rakennettu entisen Riihimaki-Loppi -rautatien
(1907-52) penkereelle.

Vuosikymmenten aikana kantatien 54 liikenne-
maarat ovat kasvaneet huomattavasti, eika tie kai-
kin osin enada tayta tien merkityksen ja tienvarren
maankayton asettamia laatuvaatimuksia esim. pal-
velutason, ohitusmahdollisuuksien, liikenneturvalli-
suuden ja estevaikutuksen suhteen. Voimakkainta
liikenteen kasvu on ollut tien varren suurimpien
taajamien luona Lopen — Riihimaen - Hausjarven
valilla, missa likennemaarat ovat 26 vuodessa jopa
liki 2,5-kertaistuneet.

Tavoitteet

Selvityksen tavoitteena on ollut kokonaisnakemyk-
sen muodostaminen vaylan nykytilanteesta ja ke-
hittamistarpeista jatkosuunnittelun ja toteutuksen
ohjelmoinnin tueksi. Tydssa on kartoitettu selvitys-
alueen ongelmat ja tarpeet ja ne huomioon ottaen
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Kuva 1.  Selvitysalue, kantatie 54 sijaitsee Tammelan, Hameenlinnan, Lopen, Riihimaen, Hausjarven, Karkoélan ja Hol-

lolan kuntien alueella Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen maakunnissa.

maaritetty kantatien kehittamistoimenpiteet tavoi-
tetilan saavuttamiseksi. Keskeisena lahtdkohtana
ovat olleet olemassa olevat kantatietd koskevat
suunnitelmat, joiden ajantasaisuuden kartoittami-
nen on myos ollut yksi tydn tavoitteista.

1.2 Selvitysalue ja kantatien
liikenteellinen merkitys

Selvitysalue kasittda koko kantatien 54 Tammelas-
ta Hollolaan. Selvitysalueen pituus on 95 km. Tie
kulkee Tammelan (1,6 km), Hameenlinnan (4,2
km), Lopen (35,5 km), Riihimaen (9,4 km), Haus-
jarven (16,0 km), Karkélan (15,9 km) ja Hollolan
(12,8 km) kautta.

Kantatie 54 tarjoaa vaihtoehtoisen reitin Lansi-
Suomesta Lahteen ja laajalti It&-Suomeen, mm.
tuotantolaitosten ja satamien valille. Kantatie on
valtatiereitteja vahaliikenteisempi ja raskaan lii-

kenteen osuus onkin huomattavan korkea 16-18
prosenttia. Valtakunnallisen merkityksen lisaksi tie
on itd-lansisuuntainen valtasuoni Kanta-Hameen ja
Paijat-Hameen maakuntien valilla ja seudullisesti.
Kantatie on tarkein yhteys mm. Riihim&en seudulta
sekad Forssan ettd Lahden seuduille ja se kytkee
alueen kunnat toisiinsa.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat
ja liittyminen muuhun
suunnitteluun

Kantatieta koskevat suunnitelmat

Koko kantatietd 54 koskevia suunnitelmia:

+ Kantatien 54 tarveselvitys valilla Tammela-
Hollola, 1999

+ Kantatien 54 liittymaselvitys, Tammela-Hollola,
2009

Kantatieta koskevia liikenneselvityksia ja -suunni-

telmia:

» Kuulojan teollisuusalueen liikkennesuunnitelma,
Riihimaki, Hausjarvi, 2001

* Riihimaen kehatien liikenneselvitys, 2007

* Logistiikka-alueen esiselvitys, Loppi, 2008

* Riihimaenportti I11-V toteutuksen liikenteelliset
vaikutukset, 2009

+ Kaistajarjestelysuunnitelma kt 54 Riihimaen
portin kohdalla, 2009

+ Riihimaenportti IV-VI asemakaavojen liikenne-
selvitykset, Riihimaki, 2011

* Riihimaen liikenneselvitys 2035, 2011

» Hausjarven teollisuusjatteen kasittely- ja kier-
ratyskeskuksen laajennuksen asemakaava,
likenneselvitys, 2011

» Kt 54 Koukkulanharjun liikenneselvitys, Loppi,
2012

Kantatieta koskevat esisuunnitelmat:

» Kt 54 Lopen eritasoliittyma, yleissuunnitelma,
1997

» Kt 54 liikenneturvallisuuden parantaminen
valilld Punkan liittyma — Oitin liittyma, Riihimaki,
toimenpidesuunnitelma 2000

+ Riihimaen lantinen kehéatie valilla Launonen (kt
54) — Arolampi (vt 3), Paasuuntaselvitys, 2001

* Riihim&en lantisen sisaantulotien rakentaminen,
aluevaraussuunnitelma, 2004

* Vt 12 Lahden eteldinen kehatie (osuus Sorama-
ki-Okeroinen), Hollola, Lahti yleissuunnitelma,
2008

» Kt 54 parantaminen valillad Ekokemin liittyma
— Mommilan liittyma, Riihimaki ja Hausjarvi,
aluevaraussuunnitelma, 2009

» Riihimden Sammaliston eritasoliittyman tilava-
rausselvitys, 2010

» Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikenteen
tarveselvitys, 2010



Hameenlinna
X

W Kts54
\\
o)
o,
Z5
%
2%
%

e A-vaihtoehto
_____ Ulkoilureitti
..... Kevyen likenteen vayla

------- Meluvalli
— = - 55dB (A) meluvybhyke paivdlla |

O
]

[

]

1
)

‘ — 2T L F
.vw B
= s
G 12

5%

—

TSN N sy (e = ¥ ankig
i =

i 2T “"
IS > 17 S '

':!L'Y#W oo s Ny

L < :

AAAAA  Pohjavesisuojaus o \ B . 000“
000 Valaistus I &> 7
W&
O Kiertoliittyma g
= Risteyssilta -
N Oikealle kidntymiskaista “ ]
< Liittym&n kanavointi . . — 1. mteumsva!he
4 st = . 2. toteutusvaihe
— 3. tOteutusvaihe
o o 1km
o i S S
Kuva 2. Riihimaen lantinen sisdantulotie liittyisi kantatiehen 54 Riihimaen Kuva 3. Riihimaen kehéatie on suunniteltu linjattavaksi Riihimaen kaupungin

ja Lopen kuntajalla korvaten nykyisen Sipilantien liittyman. Ote Rii-
himaen lantisen sisadantulotien aluevaraussuunnitelmasta (2004).

Muut suunnitelmat:

* Hyvinkaan — Riihimaen seudun liikenneturvalli-
suussuunnitelma, 2009

+ Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma,
2009, paivitys 2010 (Kanta-Hameen 2. liikenne-
jarjestelmasuunnitelma on tekeilld)

+ Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma,
2006 (Uusi liikennejarjestelmasuunnitelma on
kaynnissa ja sen on maara valmistua v. 2013
lopussa.)

etela- ja itdpuolitse. Kantatiehen 54 se liittyy Hausjarven kunnan
puolella Kuulojan teollisuusalueen kohdalla 2. toteutusvaiheessa.

Ote Riihimaen kehatien liikenneselvityksesta (2007).

Liittyminen muuhun suunnitteluun

Riihimaelle suunnitellut Riihimaen lantinen si-
saantulotie ja Riihimden kehatie sekd Hollolassa
kantatiehen liittyva Lahden etelainen kehatie ovat
toteutuessaan merkittdvia kantatiehen vaikuttavia
vaylahankkeita.

Riihim&en lantinen sisdantulotie on uusi tieyhteys

Riihim&en lansipuolella kantatien 54 ja Kormuntien
valilla. (kuva 2) Tie liittyy kantatiehen Lopen ja Rii-
himaen kuntarajalla nykyisen Sipiléantien kohdalla
ja yhdistyy eteldssd Kormuntien kautta valtatien

3 Herajoen eritasoliittymaan. Lantinen sisdantu-
lotie tulisi olemaan uusi poikittaisyhteys Lopen ja
Riihimaen valilla, joka valittda niin paikallista kuin
pitkdmatkaista kevyttd ja raskasta autoliikennetta
Riihimaen eteldosiin. Riihimden lantisen sisdan-
tulotien rakentaminen -aluevaraussuunnitelma on
valmistunut vuonna 2004.

Riihimden kehatie on uusi yhteys valtatieltéd 3 Rii-

him&en kaupungin etela- ja itdpuolitse kantatielle
54. Tie kytkeytyy lounaassa Kalmun alueeseen
ja pohjoispaassa kantatiehen 54 Kuulojan teolli-
suusalueen kohdalla. Tietd on mahdollista jatkaa

Kuva 4. Lahden eteldinen kehatie liittyy nykyiseen valtatien 12 linjaukseen Sorama-
en kohdalla, johon on esitetty valtatien 12 ja kantatien 54 eritasoliittyma.
Ote Lahden etelaisen kehatien yleissuunnitelman (2008) yleiskartasta.

kantatien 54 yli siten, ettd se yhdistyy maantiehen
290 Lavinnossa. Tielinjaus sijaitsee suurelta osin
Riihimden ja Hausjarven rajalla. Kehatien linjaus
ja sen toteutuksen vaihejako on esitetty kuvassa 3
(Riihimaen kehatien liikkenneselvitys, 2007).

Vt 12 Lahden eteldinen kehatie on uusi 13 km pitka

nelikaistainen tieyhteys Hollolan Soraméaen ja Lah-
den Kujalan (valtatie 4) valilla. Sen tarkoituksena
on korvata nykyinen Lahden keskustan kautta kul-
keva valtatie 12 ja siirtaa liikennetta pois keskustan
tie- ja katuverkolta. Uuden kehéatien ja kantatien
54 liittymaan Hollolan Soraméaessa on esitetty eri-
tasoliittyma. (kuva 4) Lahden eteldisen kehatien
yleissuunnitelma on valmistunut vuonna 2008.



2 Kantatien tavoitetila

2.1 Taustat ja lahtokohdat

Kehittdmisselvityksen lahtdkohdaksi kantatielle 54
on maaritetty tavoitetila, joka erilaisin kehittamis-
toimenpitein pyritdan saavuttamaan. Tavoitetilan
maarittdmisen perustana ovat mm. valtioneu-
voston liikennepoliittisen selonteon (12.4.2012)
tavoitteet sekd paateiden kehittdmisen tavoitteet
ja toimintalinjat (2007). Kanta-Hadmeen liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa (2008, paivitetty 2010)
on painotettu kantatien 54 tarkeyttd alueen ita-
lansisuuntaisena yhteytenad ja esitetty ndkemys
kantatien kehittamisesta. Paijat-Hameen liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa (2006) on esitetty maa-
kunnan liikenteellisen kehittdmisen painopisteet.
Kaikista edella mainituista yhteisiksi tavoitteiksi
nousevat

liikenneturvallisuuden parantaminen
* elinkeinoelaman toimintaedellytysten varmista-
minen ja parantaminen

alueellisen ja sosiaalisen tasa-arvon varmista-
minen ja
* ymparistohaittojen ehkaisy.

Elinkeinoeldman toimintaedellytysten varmistami-
seksi turvataan tavaraliikenteen sujuvuus ja toimin-
tavarmuus seka varmistetaan matka-aikojen en-
nustettavuus. Alueellisen ja sosiaalisen tasa-arvon
toteutumiseksi tulee asukkailla olla tasapuoliset
liikkumismahdollisuudet, myés jalan, pyoéralla ja
joukkoliikenteellda. Ymparistohaitoista keskeisim-
maksi nousee esille pohjavesien pilaantumisriski
suojaamattomilla pohjavesialueilla, joiden lapi kul-
kee paljon vaarallisten aineiden kuljetuksia. Kanta-
Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa tehok-
kaaksi liikenneturvallisuuden parantamiskeinoksi
on nostettu keskikaiteellisten osuuksien rakentami-

nen vilkkaasti liikenndidyille yksiajorataisille teille,
joilla on paljon raskasta liikennetta.

2.2 Tavoitetila
2.2.1 Tavoitteet

Liikenneturvallisuus. Tavoitteena on, ettd onnetto-

muusriski kantatiellda on alle koko maan kantatei-
den keskiarvon (v.2006-2010): Henkilévahinko-
onnettomuuksien onnettomuusaste alle 0,085
onnettomuutta / miljoona autokilometri ja onnetto-
muustiheys alle 0,084 onnettomuutta / tiekilometri.

Mikali valtakunnallinen vuoden 2020 lilkkenneturval-
lisuustavoite jaetaan tasan kaikille teille, kantatielld
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaran
tulee puolittua vuoden 2010 tilanteesta vuoteen
2020 mennessa ja muiden henkildvahinko-onnet-
tomuuksien tulee vahentyad samana aikana 25 %.

Liikenteen sujuvuus. Tavoitteena on, etta palvelu-

taso linjaosuuksilla on vahintdan tyydyttava (pal-
velutasoluokka C). Kaupunkimaisella osuudella
sallitaan kuitenkin lyhytaikainen ruuhkautuminen.

Joukkoliikenne. Kantatie sailyy peruspalvelutasoi-
sena valina, jossa on paaosin perustasoiset py-

sakit.

Ymparistd. Tavoitteena on, ettd kantatien alueella
olevat I-luokan pohjavesialueet eivat pilaannu.

Tieliikenteen melu. Tavoitteena on, etta melualu-

eella asuvien maara ei kasva. Melualueeksi maa-
ritellaan alue, jonka paivaajan keskiaanitaso on yli
55 dB.

Luvuissa 2.2.2-2.2.5 on esitetty kantatien tavoite-
tila.

2.2.2 Liikenneturvallisuus

Kevyt lilkenne

Kevyen liikenteen yhteyksia rakennetaan kuntien
maankaytdén kehittymistarpeiden mukaan ottaen
huomioon liikennemaarat ja nykyinen turvallisuus-
tilanne. Kevyen liikenteen risteamiset toteutetaan
aina eri tasossa autoliikenteen kanssa.

Liittymat

Tavoitetilassa ei ole maanteiden nelihaaraliittymia
eikd suoria liittymida nauhamaiseen asutukseen.
Yksityisteiden liittymatiheys on enintdan 1 liittyma/
km ja liittymavali 800-1200 m (poikkeuksellisesti
500 m), kun KVL on yli 9000 ajon./vrk. Kun KVL on

Kuva 5. Kantatie 54 Karkolassa.

3000-9000 ajon./vrk, liittymatiheys on enintaan 2
littymaa/km ja liittymavali 500-800 m (poikkeuksel-
lisesti 300 m). (Paateiden liittymastandardi, Tiehal-
linto) Liittymien toimivuus- ja turvallisuusongelmat
ratkaistaan tapauskohtaisesti erityisjarjestelyin.

Linjaosuudet

Linjaosuuksilla keskitytddn toimenpiteisiin, joilla
kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksien maaraa
voidaan vahentada. Naitd ovat esimerkiksi keski-
kaiteellisten ja levean keskimerkinndn osuuksien
lisddminen seka geometriapuutteiden korjaaminen.

Nykyisen nopeusrajoitusohjeen mukaan tien le-
veyden ollessa vahintaan 8,5 m nopeusrajoitus
100 km/h on mahdollinen. Tavoitetilassa 100 km/h
-nopeusrajoitus sallitaan yksiajorataisella tielld kui-
tenkin ainoastaan keskikaiteellisilla osuuksilla ja
levean keskimerkinnan osuuksilla.

Tievalaistus

Tievalaistus toteutetaan Tievalaistuksen toiminta-
linjat -ohjeen mukaan. Esimerkiksi asema-alueet
ja taajamarakenteessa olevat osuudet, korokkeilla
kanavoidut liittymat ja muut vilkkaat liittyma seka
alle 500 m pituiset valaistujen osuuksien valiset
osuudet valaistaan. Myos osuudet, joilla on run-
saasti kevytta liikkennettd, mutta kevyen liikenteen
vaylaa ei pystyta rakentamaan, valaistaan.

2.2.3 Liikenteen sujuvuus

Nopeustaso

Tavoitteena on nykyisen nopeustason sailyttami-
nen. Riihimaen ja Hollolan valilld nykyisia nopeus-
rajoituksia tarkistetaan tarpeen mukaan.



Palvelutaso ja ohitusmahdollisuudet

Tavoitteena on, ettd palvelutaso linjaosuuksilla on
vahintaan tyydyttava (palvelutasoluokka C). Kau-
punkimaisella osuudella sallitaan kuitenkin lyhytai-
kainen ruuhkautuminen. Liittyman kuormitusasteen
ollessa yli 0,5 tulee liittyman liikenteellinen toimi-
vuus varmistaa tarkemmilla valityskykylaskennoilla.

Ohjeen mukainen ohitusndkemaprosentti kanta-
teilla, joilla KVL on yli 3000 ajon./vrk on vahintaan
30 % tiepituudesta. Lisdksi ohitusmahdollisuuk-
sia tulee olla 2 kilometrin valein. (Ohituskaistojen
suunnittelu, TIEH 2100021-03) Ohituskaistatarve
tulee liikennemaaran ollessa yli 9000 ajon./vrk.
(Tien poikkileikkauksen suunnittelu —ohjeluonnos
13.4.2012)

Tien leveys

Yksiajorataisen tien poikkileikkaus on tavoitetilassa
10,5/8,5 metria, kun nopeusrajoitus on 100 km/h.
Ajoradan leveyteen (8,5 m) sisaltyy levea keski-
merkinta, jonka leveys on 1,0 m. Yksiajorataisen
tien vahimmaispoikkileikkausvaatimus tieosuuksil-
la, joiden nopeusrajoitus on enintdan 80 km/h, on
10,5/7,5 m, silla levea keskimerkinta ei ole silloin
valttamaton. Kaksiajorataisten ja keskikaiteellisten
osuuksien poikkileikkaukset on esitetty faulukossa
1. Lis8kaistojen tarve tulee likennemaarien ollessa
yli 9000 ajon./vrk. 2+1-kaistainen poikkileikkaus
riittdd noin 12000 ajon./vrk liikennemaaraan asti.
(Tien poikkileikkauksen suunnittelu —ohjeluonnos
13.4.2012)

Suurten erikoiskuljetusten vaatimukset otetaan
huomioon Tammela-Riihimaki-valisellda SEKV-rei-
tilla erityisesti keskikaiteellisilla osuuksilla. SEKV-
reitin mitoitusohjeena on mahdollistaa vahintdan 7
X 7 x 40 m kokoiset kuljetukset.

Tiegeometria

Tien geometrian tulee tayttdd nopeustason oh-
jeiden mukaiset vaatimukset. Kaarresateen (R)
ohjearvo on vahintdan 1000 m (poikkeuksellisesti
650 m) 100 km/h -nopeusrajoituksella ja vahintaan
500 m (poikkeuksellisesti 350 m) 80 km/h -nope-
usrajoituksella. Liittyman kohdalla vastaavat arvot
ovat R=1400 m (100 km/h) ja R=750 m (80 km/h).
Pituuskaltevuuden enimmaisarvo on normaalisti 5
% ja poikkeuksellisesti 6 %. (Teiden suunnittelu,
TVL:n ohjeet, TVH, Helsinki)

Lyhyet vaatimukset alittavat jaksot kuitenkin salli-
taan, jos kyseisessa kohdassa ei ole liikenneturval-
lisuusongelmia.

Rakenne

Tavoitetilassa tielld ei ole kantavuuspuutteista ai-
heutuvia vaurioita.

2.2.4 Joukkoliikenne

Kantatie on peruspalvelutasoinen vali, jolla pysakit
ovat perustasoisia sisaltden levikkeen ja liikenne-
merkin. Tarkeimmissa paikoissa varaudutaan paa-
tiella sijaitseviin pikavuoropysakkeihin ja parem-
paan pysakkien tasoon seka tutkitaan polkupydrien
lityntdpysakoinnin potentiaali. Naitd paikkoja ovat
Lopen kirkonkyla, Launonen, Riihimaki, Oitti, Jar-
veld, Lappila ja valtatien 12 liittyma.

2.2.5 Ymparisto ja liikennemelu

Tavoitetilassa kaikki ensimmaisen luokan pohjave-
sialueet eli vedenhankintaa varten tarkeat alueet
on suojattu.

Meluntorjuntatoimenpiteillda estetdan melualueiden
laajeneminen nykyista laajemmalle asuinalueiden
kohdalla.

Taulukko 1.

Kantatien 54 tavoitetaso.

LIIKENNETURVALLISUUS

Kevyt liikenne

Liittymit

Linjaosuudet

Tievalaistus

LIIKENTEEN SUJUVUUS

Kevyen liikenteen jarjestelyt kehittyvien kuntien maankaytén kehittymistarpeiden mukaan lii-
kennemaarat ja liikenneturvallisuustilanne huomioon ottaen

Kevyen liikenteen ristedminen aina eritasossa (nopeusrajoitus =60 km/h), ei suojateita

Ei suoria liittymid nauhamaiseen asutukseen

Ei maanteiden nelihaaraliittymia

Liittymatiheys Paéteiden liittyméastandardi -ohjeen mukaan, valta- ja kantatiet (100 km/h):

e KVL >9000: 1 kpl/km ja liittymavali 800-1200 m (poikkeuksellisesti 500 m)

e KVL 3000-9000: 2 kpl/km ja liittymavali 500-800 m (poikkeuksellisesti 300 m)
Toimivuus- ja turvallisuusongelmat ratkaistaan erityisjarjestelyin.

Linjaosuuksilla keskitytdan toimenpiteisiin, joilla kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksia voi-
daan vahentaa, esim. lisdamalla keskikaiteellisten ja levean keskimerkinnan osuuksia ja kor-
jaamalla geometriapuutteita.

100 km/h nopeusrajoitus sallitaan yksiajorataisella tiella ainoastaan keskikaiteellisilla ja levean
keskimerkinnan osuuksilla.

Tievalaistuksen toimintalinjat -ohjeen mukaisesti, mm.

asemakaava-alueella ja taajamarakenteessa olevat osuudet

alle 500 m pituiset valaistujen osuuksien tai valaistujen liittymien véliset osuudet
vilkasliikenteiset valta- ja kantateiden keskinaiset liittymat sekd muut tarkeat liittymat
likennevaloliittymat, kiertoliittymat ja korokkeilla kanavoidut liittymat

keskikaiteen tai kaksiajorataisen osuuden aloituskohdat

osuudet, joilla kevyt liikenne on runsasta, mutta kevyen liikenteen vaylaa ei voida raken-
taa

Nopeustaso

Palvelutaso ja
ohitusmahdolli-
suudet

Poikkileikkaus

Erikoiskuljetukset

Suuntaus

Rakenne

JOUKKOLIIKENNE

Nykyisen nopeustason (80-100 km/h, Riihimaen kohdalla 60-70 km/h) séilyttdminen
Riihimaen itdpuolella mahdollisesti nopeusrajoitusten (80/100 km/h) tarkistaminen
Palvelutaso linjaosuuksilla C, kaupunkimaisella osuudella sallitaan lyhytaikainen palvelutason
heikkeneminen

Liittyman kuormitusaste >0,5 edellyttaa tarkempaa liikenteellisen toimivuuden tutkimista.
Ohitusndkemaprosentti > 30 % tiepituudesta ja ohitusmahdollisuus 2 km valein (KVL>3000)
1+1-kaist. (10,5/8,5 m, levea keskimerkinta), kun KVL 4000-9000, 100 km/h

1+1-kaist. + keskikaide (2 x 6,1/3,75 + kaide), esim. ohituskaistaosuuksien valissa, kun KVL
4000-9000
2+1-kaist. + keskikaide (9,35/7 + 6,1/3,75 + kaide), kun KVL 5000-12000
2+2-kaist. + keskikaide (2 x 9,35/7 + kaide), kun KVL 9000-30000
Suurten erikoiskuljetusten vaatimukset otetaan huomioon poikkileikkauksessa Tammela-
Riihimaki-valisella SEKV-reitilla erityisesti 1+1- tai 2+1-kaistaisilla keskikaiteellisilla osuuksilla.
Tien geometria tayttda nopeustason vaatimukset:
kaarresade:

= 100 km/h: ohjearvo >1000 m, vahimmaisarvo > 650 m, liittyman kohdalla >1400m

= 80 km/h: ohjearvo > 500 m, vahimmaisarvo > 350 m, liittyman kohdalla > 750 m
Sallitaan kuitenkin lyhyita jaksoja, jotka alittavat vaatimukset ja joilla voi olla myds nakema-
puutteita, jos kyseisessa kohdassa ei ole liikenneturvallisuusongelmia.

Ei kantavuuspuutteista aiheutuvia vaurioita

Linja-autopysakit
ja liitynta-
pysakointi

Peruspalvelutasoinen yhteysvali: padosin perustasoiset pysakit (levike ja likennemerkki)
Tarkeimmissa paikoissa (Lopen kirkonkyla, Launonen, Riihimaki, Oitti, Jarvela, Lappila, vt 12
littyma) varaudutaan paatien yhteydessa sijaitseviin pikavuoropysakkeihin ja parempaan ta-
soon seka tutkitaan polkupydrien liityntapysakainnin potentiaali.

YMPARISTO JA LIKENNEMELU

Pohjavedet

Tieliikenteen melu

Ensimmaisen luokan pohjavesialueet on suojattu.

Melualueella (paivaaikaan >55 dB) asuvien maara ei kasva.

~



3 Selvitysalueen kuvaus

3.1 Maankaytto ja kaavoitus

3.1.1 Maakuntakaavat ja seudulliset
suunnitelmat

Kanta-Hameen maakuntakaava

Selvitysalueen lansipaassa, Kanta-Hameen maa-
kunnassa, on voimassa Hameen liiton laatima
Kanta-Hameen maakuntakaava. Maakuntakaava
on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 29.11.2004
ja vahvistettu valtioneuvostossa 28.9.2006 (KHO
28.12.2007). Tienvarren kunnista Kanta-Hamee-

seen kuuluvat Tammela, Hameenlinna, Loppi, Rii-
himaki ja Hausjarvi.

Maakuntavaltuusto paatti 23.11.2009 maakunta-
kaavan uudistamisen aloittamisesta. Kanta-Ha-
meen 1. vaihemaakuntakaava hyvaksyttiin maa-
kuntavaltuustossa 11.6.2012. Valtuuston kasittelyn
jalkeen 1. vaihemaakuntakaava saatetaan vahvis-
tettavaksi ymparistéministeriodén. Vaihemaakun-
takaava keskittyy alue- ja yhdyskuntarakenteen,
asumisen ja elinkeinotoimintojen seka liikennejar-
jestelman ja teknisen huollon palvelujen kehittami-

seen. Nykyinen maakuntakaava jaa voimaan niilta

osin kuin alueita ei muuteta tai kumota 1. vaihe-
maakuntakaavassa.

Paijat-Hameen maakuntakaava

Selvitysalueen itdpaassa, Paijat-Hdmeen maa-
kunnassa, on voimassa 11.3.2008 vahvistettu
Paijat-Hameen maakuntakaava. Paijat-Hameen
maakuntavaltuusto on kesdkuussa 2010 paattanyt
maakuntahallituksen esityksen mukaisesti kaynnis-
tdd uuden maakuntakaavatydon. Maakuntakaava
laaditaan kokonaismaakuntakaavana, joka vah-
vistuessaan tulee korvaamaan voimassa olevan

maakuntakaavan. Tienvarren kunnista Paijat-Ha-
meeseen kuuluvat Karkdla ja Hollola.

Uuden maakuntakaavan valmistelutydssa tullaan
keskittymaan erityisesti vastuullisen alue- ja yhdys-
kuntarakenteen, pohjavesien ja ymparistéhairidi-
den uudistamiseen liittyviin maankayton ratkaisui-
hin. Muilta osin voimassa olevan maakuntakaavan
maankayttd siirretddn uuteen kokonaismaakunta-
kaavaan niin, etta kaavaan tehdaan viranomaisten
edellyttdamat korjaukset ja paivitykset seka riittavien
selvitysten pohjalta tai prosessin aikana esille nou-
sevat tarpeellisiksi katsotut tarkistukset.
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Kuva 6.

Ote Kanta-Hameen maakuntakaavojen yhdistelmasta kantatien 54 kohdalta.
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Kuva 7.

Ote Paijat-Hameen maakuntakaavasta (2008) kantatien 54 kohdalta.

Kuva 8.

Kantatien 54 varren yleis- ja asemakaavoitetut alueet.

Hyvinkaan — Riihimaen seudun kehitysku-
vaselvitys

Vuonna 2009 valmistunut Hyvinkdan — Riihimaen
seudun maankayton kehityskuva vuosille 2025 ja
2040 on seudun kuntien ndkemys Hyvinkadan —
Riihimaen seudun maankayton tulevaisuudesta.
Selvitysta kaytetdan tausta-aineistona maakunta-
ja yleiskaavoitukselle sekd muulle suunnittelulle.
Kehityskuva luo lahtékohtia maakuntakaavan se-
ka kuntien yleiskaavojen laatimista varten.

3.1.2 Yleiskaavat

Kantatien 54 alueella on voimassa olevia yleiskaa-

voja Lopella, Riihimaella, Hausjarvella, Karkolassa
ja Hollolassa (kuva 8).

Lopella, kantatien kohdalla on voimassa Kirkonky-
l&n — Jokiniemen tienoon ja ympardivan maaseu-
dun yleiskaava (hyvaksytty 4.6.2007) ja Launonen

— Kormu -osayleiskaava (hyvaksytty 26.4.2011).
(kuvat 9 ja 10)

Riihimaella on voimassa koko kaupungin alueen
kasittdva Riihimaki 2010 -yleiskaava (kuva 11).
Yleiskaava on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa
kesakuussa 1997 ja se ei ole oikeusvaikutteinen.
Vuonna 2002 hyvaksytty Kuulojan osayleiskaava

Riihim&en ja Hausjarven rajalla on oikeusvaikuttei-
nen (kuva 12).

E oikeusvaikutteinen yleiskaava
] D oikeusvaikutukseton yleiskaava

| tekeilld oleva yleiskaava

|:| asemakaavoitettu alue
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Kuva 9. Ote Kirkonkyla - Jokiniemen tienoon ja ymparoivan maaseudun yleiskaavasta (hyvaksytty 4.6.2007) kantatien 54 kohdalta Lopelta.
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Kuva 10. Ote Launonen - Kormu -osayleiskaavasta (hyvaksytty 26.4.2011) kantatien 54 kohdalta Lopelta.

Hausjarvella kantatien kohdalla on voimassa Kuu-
lojan teollisuusalueen osayleiskaava (hyvaksytty
v. 2002) ja Oitin osayleiskaava (kunnanvaltuuston
hyvaksyma v. 1979). Ainoastaan Kuulojan teolli-
suusalueen oyk on oikeusvaikutteinen. Kantatien
eteldpuolella on laadinnassa Hikia-Kirkonkylan

10

osayleiskaava, joka rajautuu pohjoisosastaan kan-
tatiehen 54. (kuvat 13, 14 ja 15)

Karkolassa on voimassa Taajamien osayleiskaava
(hyvaksytty 13.12.2004). Osayleiskaava on oikeus-
vaikutteinen. (kuva 16)

~
At

Riihimaelld voimassa oleva Riihimaki 2010 -yleiskaava on oikeusvaikutukseton (hy-

vaksytty v. 1997)

AT CCTONARY T

Kuva 12. Kuulojan osayleiskaava Rii
himaen kaupungin puolella
(hyvaksytty v. 2002)

Kuva 13. Kuulojan teollisuusalueen osayleiskaava
Hausjarven kunnan puolella (hyvaksytty
v. 2002)
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Kuva 14. Ote Hausjarven Hikia - Kirkonkylan osayleiskaavan luonnoksesta. Kaava-alue rajautuu
pohjoisosassa kantatiehen 54.

Pk

Kuva 16. Ote Karkolassa voimassa olevasta Taajamien osayleiskaavasta (hyvaksytty 13.12.2004).

Hollolassa kantatien 54 itapaassa on voimassa oi-
keusvaikutteinen Kuntakeskuksen osayleiskaava
(hyvaksytty 16.2.2009). (kuva 17)

3.1.3 Ajankohtaiset
maankayttosuunnitelmat

Kuntakyselyjen ja selvityksen aikana jarjestetyssa
kantatien 54 kehittdmisseminaarissa saatujen tie-
tojen perusteella on selvitetty kuntien ajankohtaiset
maankayttésuunnitelmat. Niiden toteutumisaika-
taulu riippuu useista tekijoista, mutta lahtékohtana
on, etta alla esitetyt maankayttésuunnitelmat toteu-
tuisivat ainakin osittain vuoteen 2030 mennessa.

Tammelan ja Hameenlinnan kuntien alueilla ei ole
suunnitteilla uutta maankayttéa kantatien varteen.

Loppi:

Kuva 15. Oitin osayleiskaava Hausjarvella kantatien 54 eteldpuolella on * uusia asuinalueita kirkonkylan pohjoispuolelle

hyvaksytty v. 1979 ja se on oikeusvaikutukseton. (Kirkonkylan — Jokiniemen tienoon ja ymparoi-
van maaseudun yleiskaava)
+ Silmankannon tydpaikka-alue (asemakaavoitus

kaynnistymassa)

Riihimaki:

* Riihim&enportti I-VI, teollisuus- ja tydpaikka-
alueita (I-Ill asemakaavoitettu, Il rakennettu,
IV syksylla 2012 hyvaksymisvaiheeseen, V-VI
asemakaavoitusta ei vield aloitettu)

» Sammaliston tydpaikka-alue, liike- ja toimitilara-

: é&:{k"‘},] kentamista (asemakaava hyvaksytty)

/{Vﬂ;“ * Riuttan asuinalue, taajaan asuttu kaavoitta-
' N maton alue moottoritien lansipuolella, joka on

maakuntakaavassa kylaaluetta (tuleva yleiskaa-
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Kuva 17. Ote Kuntakeskuksen osayleiskaavasta (hyvaksytty 16.2.2009)
Hollolassa.
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Hausjarvi:

+ Kuulojan lantinen teollisuusalue (asemakaavan
muutos ja laajennus, ehdotusvaihe)

+ Kuulojan itainen teollisuusalue (asemakaavoi-
tus luonnosvaiheessa)
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» Kuulojan yritysalueen laajennus kantatien 54
pohjoispuolella (asemakaavoitus vireilla)

* uusi teollisuus/tydpaikka-alue kantatien varres-
sa (Hikia-Kirkonkylan OYK, luonnosvaihe)

» Kt 54 varren QOitin yritysalue, uusia toimitilara-
kennusten korttelialueita ja teollisrakennusten
korttelialueita (asemakaava hyvaksytty)

Oitin golfurheilukeskus (rakentumassa)

Niittylan ranta-asemakaava, matkailupalvelujen
alue (asemakaava hyvaksytty)

Karkola

» Taapurin teollisuusalue (rakentumassa)

» St 295 eritasoliittyman kohdan palvelualueet
(lounaisneljanneksen asemakaava hyvaksytty,
koillis- ja luoteisneljannesten asemakaavoitusta
ei ole aloitettu)

 Jarvelan teollisuus- ja tydpaikka-alue (Taajami-
en OYK)

» Uimarannan alue, asuinalueita ja palvelujen
alueita (Taajamien OYK)
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Asukasluku v. 2011 (muutos v. 2010-2011)

2200 tyopaikkaa
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]
Kirkonkyl&™
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Hollola

+ Aikkalan seudullinen maanvastaanottoalue
(asemakaavoitus vireilla, OAS)

* Riihimaentien yritystoiminta-alue, eteldosa
(asemakaavoitus vireilld, OAS)

+ Riihimaentien yritystoiminta-alue, pohjoisosa,
sisaltdd mm. likenneaseman (asemakaava
hyvaksytty, mutta se on valitusten takia parhail-
laan hallinto-oikeudessa)

Edella mainitut kuntien uudet maankayttdalueet on
esitetty liitteiden 1 ja 2 kartoilla.

3.2 NyKkyinen tieverkko ja sen
ominaisuudet

3.2.1 Tieverkko

Kantatie 54 on osa itd-lansisuuntaista paatieverk-
koa, joka yhdistda maakuntia ja maakuntakeskuk-
sia ylempiin keskuksiin seka tdydentda valtatie-
verkkoa. Tarkeimmat kantatiehen 54 liittyvat tiet
ovat:

+ valtatie 10 Turku-Tuulos

* seututie 132 Keimola — Loppi

» seututie 130 Vantaankoski — Hameenlinna

+ valtatie 3 Helsinki — Vaasa

» seututie 295 Levanto — Huljala

* valtatie 12 Rauma — Tampere — Kouvola

AN

\6

« Layliginen
Klaukkala

RIHIMAKI
/ 29 000 asukasta (+0,7 %)
11 500 tyopaikkaa

e

Kuva 18. Kantatien 54 varren asutuskeskittymat seka kantatiehen liittyvat maantiet.
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3.2.2 Liittymat Vilkkaimmat (sivusuunnan KVL yli 2000 ajon./vrk)

maantieliittymat ovat: x
Kantatielld on yhteensd 494 tasoliittymaa. Naista « valtatie 10, Perahuhta, Tammela (4800 ajon./ HOLLOLA
maantieliittymia on 38 kpl (8 %), yksityistie- ja katu- vrk) 55 ggg taysgl;aa:;iz §+0,3 %) ;
liittymia 169 kpl (34 %) ja maa- ja metsatalousliitty- » maantie 13609 (Yhdystie), Viertola, Lopen kir- Vaavi‘ala
mia 287 kpl (58 %). Tasoliittymista 5 on eritasoliitty- konkylan sisdantuloliittyma (4000 ajon./vrk) N
man ramppiliittymia. Eritasoliittymat ovat seututien * seututie 132 (Sajatie), Jokiniemi, Loppi (2800 s 0 =
130 ja valtatien 3 eritasoliittymét Riihimaell3 ja ajon./vrk) g  Tenpild
seututien 295 eritasoliittyma Karkolan Jarvelassa. * maantiet 2834 (Herajoentie) (1300 ajon./vrk) ja __ % . )" \
Kantatiella on 11 maanteiden nelihaaraliittymaa. 13627 (Kartanontie) (1400 ajon./vrk), Kormu, ((33 p : “ 3

Loppi .A:,E) é’ d ‘ 1 1

Paateiden liittymastandardi -ohjeen mukainen liit-  seututien 130 etl:n ramppiliittyma, Lemmenmaki A , 3 {I‘\ . ,
tymatiheys (enintaan 2 liittymaa/km, kun KVL < (2300 ajon./vrk) il
9000) toteutuu nykytilanteessa ainoastaan neljalla + valtatien 3 etl:n lansipuolen ramppiliittyma, ,
tieosalla (tieosat 1, 10, 17 ja 18). Muilla tieosilla liit- Riihimaki (20) (ei tierekisteritietoa) ] /4
tymatiheys on 2,2 - 3,8 kpl/km. Liittymatiheyteen ei * valtatien 3 etl:n itapuolen ramppiliittyma, |
ole laskettu mukaan maa- ja metsatalousliittymia. Riihimaki (20) 4300 ajon./vrk)

HAUSJARVI
8800 asukasta (-0,1 %)
2400 tyopaikkaa

KARKOLA
4800 asukasta (-1,7 %)
1800 tyopaikkaa

"‘Pqu,aa“
By / W ) : J | AL A o , * maantie 2878 (Pohjoinen Rautatienkatu), Haa-
e 5 X\ R, e ‘ Bl e X pahuhta, Riihimaki (3500 ajon./vrk)
o WA T ' Sy ' PO 375 « maantie 2891 (Karantie), Luukeskus, Riihimaki

(2200 ajon./vrk)
* maantie 1471 (Qitintie), Oitti, Hausjarvi (4000
ajon./vrk)

- e 7 \,J;\
HAUSJARVI

{
N b

)\ » seututie 295 (Jarvelantie), Jarvela (eritasoliitty-

ma)
« valtatie 12, Soramaki, Hollola (13 100 ajon./vrk)

: i Kantatien 54 maantieliittymat ja vilkkaimmat yksi-
2 N D MV : tyistie- ja katuliittymat on esitetty faulukossa 2.

Kuva 19. Kantatien 54 varren asutuskeskittymat seka kantatiehen liittyvat maantiet.
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Taulukko 2.
Sivutien
Rask.
liik.
Tie- KVL osuus
osa Etaisyys Nimi Numero 2012 (%)
TAMMELA (1,6 km kantatiesta Tammelan kunnan alueella)
1 0 PERAHUHTA 10 4801 16 %
283 505 12%
HAMEENLINNA (4,2 km)
2 0 LIETSA (Hameen Harkatie) 2831 125 7%
LOPPI (35,5 km)
3 0 VOJAKKALA 2824 274 7%
13637 95 4%
4 0 JUHALA L 2832 435 5%
4 148 JUHALA E 13639 97 2%
5 0 TOPENO 2871 398 7%
5 1495 PEURA 13633 160 4%
5 2107 NUMMENRANTA 13610 46 4%
6 3807 LOPPI HALLANKULMA katu/yt
6 5405 LOPPI OJAJOENTIE katu/yt
6 5500 VIERTOLA 13609 3998 3%
8 0 JOKINIEMI 132 2756 3%
9 0 PUUSTELLI 2873 957 5%
10 0 KORMU 2834 1327 2%
13627 1365 4 %
RIIHIMAKI (9,4 km)
10 2404 SIPILANTIE katu/yt
10 3735 RIIHIMAKI PUNKKA 13629 225 4%
10 4396 LEMMENMAKI, MT130 ETL 130 ramppi 2320 5%
11 152 RIIHIMAKI (20), VT3 ETL 3 ramppi *ei tierekisteritietc
11 495 RIIHIMAKI (20), VT3 ETL 3ramppi 4280 8 %
11 743 KINTURINTIE katu/yt
1 968 KIRJAUKSENTIE katu/yt
11 1360 KINTURINKUJA katu/yt
11 1700 RIHIMAKI ORAVANKATU katu/yt
11 1904 RIHIMAKI RIHIVIITA 13821 1132 4%
11 3949 HAAPAHUHTA 2878 3547 3%
12 84 RIIHIMAKI KUUSITIE katu/yt
12 276 RIIHIMAKI LUUKESKUS 2891 2236 3%
12 1032 HATLAMMINTIE katu/yt
12 2877 KUULOJANKATU, EKOKEM katu/yt
HAUSJARVI (16,0 km)
13 0 LAVINTO L 290 793 4%
13 300 LAVINTO | 290 1918 3%
13 2979 SAAKSEENMAKI 2892 1550 4%
13826 349 5%
13 5724 HUOLTOASEMA tontti
14 0 OITTI 1471 3957 3%
15 0 KIVELA 2951 791 3%
13815 158  12%
KARKOLA (15,9 km)
15 5095 SIROLANTIE katu/yt
16 0 LAPPILA 13869 247 7%
16 456 LAPPILA 1431 580 8 %
16 1578 OJALA 13870 64 8 %
16 2280 JARVELA TIMPURINKUJA katu/yt
16 3855 SAHA 13872 1382 12%
16 5281 TOHINOJA 13871 180 7%
16 6393 JARVELA ETL 295 ramppi 1255 10 %
17 125 JARVELA ETL 295 ramppi 1197 7%
17 1000 JARVELA SAMPOLANTIE katu/yt
HOLLOLA (12,8 km)
17 5184 KANTOLA 14025 109 7%
18 0 HAUKSILTA HEINASUONTIE 14027 88 2%
18 3017 VAAVIALA 14026 35 17%
18 4158 JARVI-JUSSILA 14029 66 11%
19 0 KORPIKYLA 2954 420 3%
19 3092 HOLLOLA NOKKOLA 14033 148 3%
19 4128 AIKKALANTIE, KAATOPAIKANTI katu/yt
19 5095 SORAMAKI 12 13101 1%
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Kantatien 54 maantieliittymat seka vilkkaimmat yksityistie- ja katuliittymat.

Paatien
KVL KVL
2012 2030 Liittyméjarjestelyt

2600
2600

2600

2600
2600
3400
3400
3400
3400
3800
3800
3800
6900
6900
6900
7000
7000

7000
4400
8300
8300
8300
8300
8300
5300
5300
5300
7900
7900
7900
5000
5000

5000
5000
5000
5000
5000
4300
3700
3700

4400
4400
4400
4400
4400
4400
4400
4400
4600
4600

4600
4600
4600
4600
4900
4900
4900
4900

3500 turvasaarekkeet, vapaa oikea /
3500 liittyman ohitus vt10->kt54

3500 sivutien tulppa

3500 sivutien tulppa

3500

4600 avoin

4600 avoin

4600 sivutien tulppa

4600 sivutien tulppa

5100 avoin

5100 vaistatila

5100 kanavoitu korokkein (vas)
9200 kanavoitu korokkein (vas, oik)
9200 kanavoitu maalauksin (vas)
9200 kanavoitu maalauksin (vas)
10000 kanavoitu maalauksin (vas, oik
10000 molemmilla suunnilla)

10000 oik.k&ant.kaista
10000 sivutien tulppa
12900 kanavoitu korokkein (vas, oik)
15900 kanavoitu korokkein (vas, oik)
15900 kanavoitu korokkein (vas, oik)
15900 kanavoitu korokkein (vas, oik)
15900 kanavoitu korokkein (vas, oik)
15900 kanavoitu korokkein (vas, oik)
15900 kanavoitu korokkein (vas, oik)
7300 kanavoitu korokkein (vas)
10700 kanavoitu maalauksin (vas)
10700 vaistotila + oik.kaant.kaista
10700 kanavoitu maalauksin (vas)
10700 vaistotila
10200 vaistotila + oik.kaant.kaista

9900 vaistotila
9900 vaistétila + oik.kdant.kaista
11700 kanavoitu maalauksin (vas, vas)
11700
11700 vaistotila
7300 kanavoitu maalauksin (vas, oik)
4900 kanavoitu maalauksin (vas)
4900

5800 avoin

5800 sivutien tulppa

5800 vaistatila

5800 avoin

5800 vaistétila + oik.kdant.kaista
5800 vaistotila + oik.kaant.kaista
5800 sivutien tulppa

5800 oik.kaant.kaista

6100 oik.kaant.kaista

6100 vaistotila

6100 vaistatila
6100 avoin

6100 avoin

6100 avoin

6500 sivutien tulppa
6500 avoin

6500 avoin

6500 liikennevalot

Liitty-
massa
valais-

tus
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< <
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Onnetto-
muuksien
lkm v. 2007-
11 (kuol./
loukk./
om.vah.)
5
3

1

1

1
1 8
1 3
1 2

1
1 1
1 2
2 5
2
6 9
)
2
2 2
3
1
1
1

1

1
1 3

Lopella ohituskaistojen itapaassa sijaitsevan ns.
Puustellin liittyman (54/9/0) parantaminen on kayn-
nistetty vuonna 2012. Hankkeeseen sisaltyy kah-
den nelihaaraliittyman muuttaminen kolmihaaraliit-
tymiksi. Nykyinen maantien 2873 liittyma siirretaan
noin 250 m itdan pain ja sen eteldpuolinen yksityis-
tiehaara katkaistaan ja likenne ohjataan kantatien
pohjoispuolelle uuden risteyssillan kautta. Noin 800
m itddn pain sijaitseva maankayttéa (Saastdkarit,
huoltoasema, pienempaa teollisuutta) palveleva
nelihaarainen yksityistieliittyma porrastetaan.

3.2.3 Tien tekniset ominaisuudet

Poikkileikkaus ja paallysteleveys. Kantatien poikki-

leikkaus on lansipaassa Tammelan, Hdmeenlinnan
ja Lopen kuntien alueella 9,6 kilometrin osuudella
9,0/7,0 metria. Siita itdan pain Riihimaelle saakka
tien poikkileikkaus on 9,5/7,5 m lukuun ottamatta
keskikaiteellisten ohituskaistojen osuuksia Lo-
pen ja Launosten valilla, joissa poikkileikkaus on
9,65/7,3 + 6,1/3,75 m.

Riihimaella, seututien 130 liittyman Iansipuolelta
Kirjauksentien liittyman itapuolelle tie on kaksiajo-
ratainen 1,8 kilometrin pituisella osuudella ja sen
poikkileikkaus on 2 x 10,0/7,5 m. Kirjauksentien
itdpuolella kantatien poikkileikkaus on 11,5/7,5
m lahes tien loppuun asti, jossa viimeisen 370 m
osuudella poikkileikkaus on 10,0/8,0 m.

Paallysteleveys Tammelasta Riihimaen lansipuo-
lelle saakka on 8,5 m lukuun ottamatta Lopen ohi-
tuskaistojen osuuksia, joilla paallysteleveys on 15,3
m. Riihimaeltd Hollolaan paallysteleveys on 10,0
m. Kantatien poikkileikkaus ja paallysteleveys on
esitetty liitteessé 1.

Ohituskaistat. Tieosalla 8 Lopella, Jokiniemen ja
Launosten valilld on kaksi keskikaiteellista 2+1
-ajokaistaista ohituskaistaosuutta, joiden pituudet
ovat 1,3 kmja 1,5 km.

Paallystetyyppi ja kantavuus. Tie on koko matkalta
paallystetty asfalttibetonilla (AB). Kantatiella ei ole

tiedossa olevia rakenteen parantamistarpeita.

Nopeusrajoitus. Tien nopeusrajoitus on paasaan-
toisesti 80-100 km/h. Noin 3 kilometrin osuudella
Riihimaen kohdalla nopeusrajoitus on 60-70 km/h
ja kantatien molemmissa paissa valtatieliittymiin
saavuttaessa nopeusrajoitus on lyhyelld osuudella
60 km/h.

100 km/h -nopeusrajoitusosuutta on yhteensa 67
km (70 % koko tien pituudesta) ja 80 km/h -osuutta
25 km (26 %). Riihimaella valtatien 3 eritasoliitty-
man molemmin puolin nopeusrajoitusta on laskettu
vilkkaamman tieosuuden ja sen liittymien liiken-
neturvallisuuden ja valityskyvyn parantamiseksi.
Nopeusrajoitus on Punkan ja Riihiviidan liittymien
valilla 70 km/h lukuun ottamatta 60 km/h —nopeus-
rajoitusosuutta valtatien 3 itdisen ramppiliittyman ja
Kirjauksentien littyman kohdilla. Nopeusrajoitukset

on esitetty kuvassa 27 (sivu 21) ja liitteessé 1.

Kuva 20. Kantatien lansipaassa Lopella tie on kapea.



Tievalaistus. Kantatiestd on valaistu 20,5 km eli
noin 22 %. 38:sta maantieliittymasta 22 on valaistu.

Tien vaaka- ja pystygeometria. Ohjearvon lievasti
alittavia vaakageometrian kaarresateita on yhteen-

sé viidessa kohdassa. Niista linjaosuuksilla on yksi
ja liittymien kohdalla nelja. Liittymista kaksi on yksi-
tyistieliittymia. Kyseisissa kohdissa ohjearvo alittuu
vain hyvin vahan. Kohteet on esitetty liitteessé 1.

Kantatien pienimmat kaarresateet (636 m ja 543
m) ovat Lopella Kaakkom&en kohdalla, mutta
alennetun 80 km/h nopeusrajoituksen vuoksi vaa-
kageometrian ohjearvo ei ylity. Pituuskaltevuuden
ohjeellinen enimmaisarvo (5 %) ei ylity kantatiella
missaan kohdassa.

Ohitusndkemat. 18 prosentilla kantatien koko pi-
tuudesta tayttyy ohitusnakema 700 m ja 12 pro-
sentilla tiepituudesta tayttyy ohitusndkema 850
m. Nopeusrajoitus 80 km/h edellyttdd 700 metrin
ohitusnakemaa ja 100 km/h 850 metrin ohitusna-
kemaa (LVM:n asetus ndkemaalueista 25.1.2011).
Ainoastaan tieosilla 3 ja 13 ohitusndkemaosuus
on suosituksen mukainen yli 30 % tieosapituudes-
ta. Ohitusmahdollisuudet ovat ndkemien kannalta
huonoimmat tieosilla 2, 4, 6, 10, 12, 17, 18 ja 19.
Niillda ohitusndkemaosuus on alle 10 % tieosapi-
tuudesta. Ohitusndkemaosuuksissa ovat mukana
liittymien kohdat, joten ohitusmahdollisuudet ovat
kaytannossa vielakin huonommat. (liite 1)

Kevyen liikenteen vaylat ja alikulut. Tielld on 1786

m kevyen liikenteen vaylaa ja 21 alikulkukaytavaa.
Valtakunnallinen pydraéilyreitti ristedd kantatieta
maantielld 2831 (Hameen Harkatie) Hameenlin-
nassa. Kevyen liikenteen jarjestelyt on esitetty liit-
teen 2 kartoilla.

Palvelualueet. Kantatiella on 8 pysakoéimisalu-
etta, jotka sijaitsevat tien itdpadssa Hausjarven,
Kéarkolan ja Hollolan kuntien alueilla. Hausjarven

Kuva 21 Kantatien poikkileikkaus tien itdpaassa on ohjeiden mukainen. Kuva Karkoélasta,
jossa raskaan liikkenteen maarat ovat myos suuria.

pysakointialueella on kioski. Lopella ohituskais-
taosuuksien valissa sijaitsee Huuhkajalammen
levahdysalue, jossa on grillikahvio. Riihimaella
valtatien 3 eritasoliittyman vieressa sijaitsee ABC-
likenneasema.

Sillat. Kantatielld on yhteensa 30 siltaa. Niistd 21
on alikulkukaytavia, 8 vesistosiltoja ja yksi risteys-
silta. Lisaksi tie alittaa 5 siltaa, joista 4 on risteyssil-
toja ja 1 alikulkusilta. (taulukko 3 ja liite 1)

Kantatien silloista 9 kpl tulee uusia tai peruskorjata
seuraavan 10 vuoden sisalla. Niista viisi on vesisto-
putkisiltoja, jotka ovat ik&dnsa puolesta tulossa uusi-
misohjelmaan noin 5-10 vuoden sisalla. Riihimaella
sijaitsevat nelja Tobi-elementti-alikulkukaytavaa
tulee peruskorjata noin 10 vuoden sisalla. Pihto-
jan vesistosilta Lopella uusitaan kaynnissa olevien
Puustellin liittyman parannustéiden yhteydessa
vuonna 2012. (Siltainsindorit TH Oy)

Kuva 22. Kantatien ainoa ohituskaistapari sijaitsee Lopella kirkonkylan ja
Launosten valilla. Ohituskaistan paassa sijaitsevan Puustellin liit
tyman parantamistyot olivat kdynnissa kesalla 2012.

Riista-aidat. Kantatielld on riista-aitaa Lopen ohi-
tuskaistojen kohdilla kirkonkylan ja Launosten va-
lilla.

Meluesteet. Kantatien varressa, tien etelapuolella,
on meluesteitd kolmessa kohdassa. Riihimaella
Kinturintien ja Kirjauksentien valilla on Tellervon-
polun pientaloaluetta suojaava noin 200 m pitka
meluvalli ja Oravatien liittyman lansipuolella on 150

metria pitkd meluvalli. Hausjarvella Kuulojantien liit-
tyman itapuolella teollisuusalueen kohdalla on 195
m pitk& meluvalli.

Automaattinen nopeudenvalvonta. Kantatiella on

automaattinen nopeudenvalvonta koko matkalla.
Nopeudenvalvontalaitteita on yhteensa 22 kpl. Nii-
den sijainti on esitetty kuvan 27 nopeusrajoituskar-
talla.
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Taulukko 3.

ETAI-

TIE OSA SYYS NIMI

54 1 2899  Jokiniitynojan silta

54 3 190 Ollikkalan alikulkukaytava

54 5 3390  Karpannotkon alikulkukaytava
54 6 2760  Hallanojan silta

54 6 3450 Lahdeméaen alikulkukaytava
54 6 6332  Ojajoen alikulkukaytava

54 6 7546  Joentaan silta

54 8 620 Kempin alikulkukaytava

54 9 224 Pihtojan silta

54 10 28
54 10 436
54 10 3854
54 11 891
54 11 891
54 11 1395
54 11 1984
54 12 253
54 12 3500
54 12 6200
54 13 2090
54 16 758
54 16 5537
54 16 6098
54 17 0

54 17 3918
54 18 4022
54 19 2539
54 19 2624
54 19 3364
54 19 4084

Kormunkoulun alikulkukaytava
Kormun alikulkukaytava
Alitalon alikulkukaytava

Syrjalan alikulkukaytava
Suojalan alikulkukaytava
Karan alikulkukaytava

Hasian silta

Karhin silta

Hausojan silta

Vanha-Ojalan alikulkukaytava
Kukonmaen alikulkukaytava
Hiihtotunnelin alikulkukaytava
Jarvelan risteyssilta
Evantbojan silta

Salilan alikulkukaytava
Hartikan alikulkukaytava
Autjoen silta

Aaltosen alikulkukaytava
Aikkalan alikulkukaytava

Parantamisohjelman mukaiset toimenpiteet

Kirjauksen alikulkukaytava (ajorata 1)
Kirjauksen alikulkukaytava (ajorata 2)

Kantatien 54 sillat ja niiden parantamisohjelma.

KUNTA

Hameenlinna
Loppi
Loppi
Loppi
Loppi
Loppi
Loppi
Loppi
Loppi
Loppi
Loppi
Riihimaki
Riihimaki
Riihimaki
Riihimaki
Riihimaki
Riihimaki
Hausjarvi
Hausjarvi
Hausjarvi
Karkola
Karkola
Karkola
Karkadla
Hollola
Hollola
Hollola
Hollola
Hollola
Hollola

1 Uusitaan putkisiltana liittyma&n parannustyén yhteydessa 2012

2 Vesistoputkisilta, joka ikénsa puolesta on tulossa uusimisohjelmaan n. 5-10 vuoden sisalla

3 Tobi-elementti, peruskorjaus n. 10 vuoden sisalla
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vesistosilta

alikulkukaytava
alikulkukaytava
vesistosilta

alikulkukaytava
alikulkukaytava
vesistosilta

alikulkukaytava
vesistosilta

alikulkukaytava
alikulkukaytava
alikulkukaytava
alikulkukaytava
alikulkukaytava
alikulkukaytava
alikulkukaytava
alikulkukaytava
vesistosilta

alikulkukaytava
vesistosilta

alikulkukaytava
alikulkukaytava
alikulkukaytava
risteyssilta

vesistosilta

alikulkukaytava
alikulkukaytava
vesistosilta

alikulkukaytava
alikulkukaytava

SILTA-
NUMERO

5794
5424
5426
5428
5427
3287
2460
5420
2425
2853
5429
2575
2576
2576
5578
2577
3292
5576
5422
5421
5548
5543
5542
2873
5544
5563
5564
5561
5565
5567

TOIMEN-
PIDE

3.3 Liikennemaarat

3.3.1 Nykytilanteen liikennemaarat
Kantatien liikennemaara nykytilanteessa (KVL
2012) on 2600-8300 ajon./vrk ja raskaan liikenteen
osuus 9-15 % (arkena 11-21 %). Suurimmat liiken-
nemaarat ovat Lopen kirkonkylan ja Hausjarven Oi-
tin valiselld osuudella. Riihimaella eritasoliittymien
kohta erottuu selvasti vilkkaimpana jaksona. Kesal-
l& kantatien liikennemaarat ovat 15-25 % suurem-
mat mm. alueen runsaan vapaa-ajan asutuksen
vuoksi. (kuva 23)

Kantatie 54 on tarked tavaraliikenteen ita-lansi-
suuntainen yhteys, jonka kautta kulkee kuljetuksia
mm. Turun ja Rauman suunnilta Lahteen ja edel-
leen itdén. Kantatielld kulkee myds paljon vaaral-
listen aineiden kuljetuksia Riihimaen ja Hausjarven
rajalla sijaitsevaan Ekokemin ongelmajatelaitok-

seen.

3.3.2 Liikenne-ennuste

Lahtokohdat

Liikenne-ennuste on muodostettu olemassa olevi-
en, muiden selvitysten yhteydessa tehtyjen liiken-
ne-ennusteiden ja yleisen kasvukerroinennusteen
perusteella nykyiselle tieverkolle. Lopen ja Riihi-
maen rajalla liikenne-ennusteen lahtokohtana on
Kt 54 Koukkulanharjun liikenneselvityksen (2012)
tiedot, Riihimaen kohdalla Riihimaenportin liikenne-
selvitykset (2012) ja Riihimaen liikennesuunnitelma
2035 (2011) ja Riihimaen ja Hausjarven valilla Kt 54
parantaminen valilld Ekokemin liittym& — Mommi-
lan liittyma -aluevaraussuunnitelman (2009) tiedot.
Niiden liikenne-ennusteissa on otettu huomioon
kappaleessa 3.1.3 esitetyistd maankayttdsuunni-
telmista seuraavat:

+ Silmankannon tydpaikka-alue Lopella

* Riuttan asuinalue Riihimaella

+ Riihim&enportin yritystoiminta-alueet Riihimaella

» Sammaliston tydpaikka-alue Riihimaella

» Kuulojan teollisuusalueet Hausjarvella

* Yritysalueen laajennus kantatien pohjoispuolel-
la Hausjarvella

+ Kt 54 varren Oitin yritysalue Hausjarvella

+ Oitin golfurheilukeskus Hausjarvella

Kantatien muilla osuuksilla on kaytetty yleistd kun-
ta- ja tieluokkakohtaista kasvukerroinennustetta.
Henkilo- ja pakettiautojen kasvuennuste vuodesta
2010 vuoteen 2030 on 35 % ja raskaiden autojen
kasvuennuste 44 %. Seuraavien maankayttaluei-
den aiheuttamaa lilkenteen lisaysta ei ole arvioitu,
joten niiden vaikutus ei erikseen nay liikenne-en-
nusteessa.

» Uudet asuinalueet Lopen kirkonkylan pohjois-
puolella

+ Hikia-Kirkonkyla OYK:n mukainen teollisuus/
tydpaikka-alue kantatien varressa Hausjarvella

+ Niittylan ranta-asemakaava Hausjarvella

» Taapurin teollisuusalue Karkolassa

» St 295 eritasoliittyman kohdan palvelualueet
Karkoélassa

+ Jarvelan teollisuus- ja tyopaikka-alueen laajen-
nus Karkdlassa

» Uimarannan alue, AP- ja P-alueita Karkdlassa

+ Aikkalan seudullinen maanvastaanottoalue
Hollolassa

» Riihim&entien yritystoiminta-alueet Hollolassa

Aikkalan seudullisen maanvastaanottoalueen ja
Riihim&entien yritystoiminta-alueen vireilld olevan
asemakaavoituksen yhteydessa on syksylla 2012
kaynnistynyt liikenneselvitys, jossa arvioidaan mm.
alueiden synnyttamia likennemaaria ja liikennevai-
kutuksia kantatien itdapaahan. Kaynnissa olevassa
Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma-
tydssa arvioidaan myds kantatien 54 Paijat-Ha-
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meen puolella olevien sivuteiden ennusteliikenne-
maaria. Liikennejarjestelmasuunnitelman on maara
valmistua vuoden 2013 lopussa.

Liikennemaarat

Ennustevuonna 2030 kantatien likennemaarien en-
nustetaan olevan 3500 — 15 900 ajon./vrk. Vilkkain
tieosuus on edelleen Riihim&en kohdalla valtatien
3 eritasoliittyman tuntumassa. Myds Lopen ja Rii-
himaen valilla likennemaarien ennustetaan olevan
vuonna 2030 lahelld 10 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Hausjarven ja Riihimaen valilla liikenteen
ennustetaan kasvavan 10 000 — 12 000 ajoneu-
voon vuorokaudessa. Kantatien ita- ja lansipaissa
liikenteen kasvun ennustetaan aiempien vuosikym-
menten tapaan edelleenkin olevan maltillisempaa
kuin tien keskivaiheilla. Liikenne-ennusteessa on
nahtavissd uuden maankaytén kehittymisalueet
Lopella, Riihimaella ja Hausjarvella. (kuva 23)

3.4 Liikenteen sujuvuus ja
palvelutaso

Palvelutasoluokitus

Liikenteen sujuvuus linjaosuuksilla nyky- ja ennus-
tetilanteessa on maaritetty IVAR-ohjelmiston avul-
la. Liikenneolosuhteiden laatua on kuvattu HCM
2000 -julkaisun mukaisella palvelutasoluokituksella
(A-F), jossa palvelutasot A-D edustavat toimivaa
liikennetilannetta, palvelutason E liikkennetila vaih-
telee ja palvelutasossa F liikenteen kysynta on ylit-
tanyt valityskyvyn. Palvelutasot E ja F luokitellaan
ruuhkaisiksi liikkenneolosuhteiksi. Kuvassa 23 on
esitetty kantatien palvelutasot osuuksittain vuoden
100. vilkkaimpana tuntina nykytilanteen (v. 2012) ja
ennustevuoden 2030 liikennemaarilla. Tiejarjestelyt
ovat molemmissa nykytilanteen mukaiset.
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Liittymat, joiden valityskyvyssa on ennustettu tu-
levan ongelmia viimeistdan vuoden 2030 liiken-
nemaarilla, on kartoitettu olemassa olevien liiken-
neselvitysten ja -tarkastelujen perusteella. Lisaksi
asiantuntija-arviona on arvioitu paa- ja sivutien en-
nusteliikennemaarien perusteella muut mahdolliset
littymat, joissa valityskykyongelmat ovat mahdol-
lisia vuonna 2030. Naiden liittymien toimivuuden
varmistaminen vaatii lisdtarkasteluja.

Nykytilanne

Nykytilanteessa kantatien linjaosuuksilla ei ole suu-
ria valityskyky- tai sujuvuusongelmia. Vuoden 100.
vilkkaimpana tuntina suurin osa tiesta on liikenteel-
lisessa palvelutasoluokassa A-C, ja ruuhkaisia lii-
kenneolosuhteita (palvelutaso E-F) ei ole lainkaan.
Palvelutasoluokassa D eli valttava on tiejakso Lo-
pen kirkonkylalta Lopen ja Riihimaen rajalle lukuun
ottamatta ohituskaistaosuuksia. Myés maanteiden
2878 ja 2891 valinen tieosuus Riihimaelld Haapa-
huhdan kohdalla on nykytilanteessa palvelutaso-
luokassa D. (kuva 23)

Kantatien liittymissa ei ole mittavia valityskyky-
ongelmia nykytilanteessa, mutta Riihimaella vt 3
itdisessa ramppiliittymassa seka Kinturintien ja Kir-
jauksentien liittymissa sivusuunnalta vasemmalle
kaantyminen koetaan vaikeaksi ja jonot sivusuun-
nilla ovat tavallisia. Samanlaisia ongelmia voi olla
odotettavissa lahitulevaisuudessa myos seututien
130 ramppiliittymassa ja vt 3 lantisessa ramppiliit-
tymassa laheisen maankaytdn kehittyessa voimak-
kaasti. Kyseisten liittymien kohdalla sivusuunnalta
littymista vaikeuttaa kantatien nelikaistaisuus.

Ennustetilanne

Ennustevuoden 2030 liikkennemaarilla tieosuus Lo-
pen kirkonkylalta Hausjarven Mommilan liittymaan
on palvelutasoluokissa D-F lukuun ottamatta Riihi-
maen 2+2-kaistaista tiejaksoa, jonka palvelutaso

on luokissa A-C. Ruuhkaisia tieosuuksia (palvelu-
taso E-F) on yhteensa 11 km. Palvelutasoluokassa
F on Kirjauksentien ja Riihiviidantien valinen osuus
Riihimaella eli osuus, jossa 2+2-kaistainen osuus
muuttuu 1+1-kaistaiseksi. Palvelutasoluokassa E
on Haapahuhdan kohta Riihimaella seka Kuulojan-
kadun (Ekokemin liittyma) ja Oitin liittyman valinen
osuus Hausjarvella. Myoés tieosa 18 Hollolassa on
palvelutasoluokassa D.

Lahes kaikissa liittymissa, joiden kohdalla paatien
liikennemaara on yli 9000 ajon./vrk ja palvelutaso
luokassa D-E, toimivuudessa voi olla odotettavissa
ongelmia riippuen sivusuunnan liikennemaarien
kehityksesta. Riihimaen 2+2-kaistaisella osuudella
seututien 130 ja valtatien 3 ramppiliittymissa seka
Kinturintien ja Kirjauksentien liittymissa on odotet-
tavissa merkittavia valityskykyongelmia erityisesti
Riihimaenportin maankayton kehittyessa suunni-
tellusti (Riihim&enportin liikenneselvitykset). Kan-

tatien itdpaassa Hollolassa Kaatopaikantien liitty-
massa on myos odotettavissa valityskykyongelmia
maankayton kehittyessa suunnitelmien mukaisesti
(Aikkalan maanvastaanottokeskus ja Riihimaentien
yritystoiminta-alue). liman toimenpiteitéd kantatien
54 ja valtatien 12 nykyisessa liikennevaloliittymas-
sa on myods odotettavissa valityskykyongelmia en-
nustetilanteen liikennemaarilla.

3.5 Joukkoliikenne

Kantatie 54 on maaritetty joukkoliikenteen palve-
lutasomaarittelyssa peruspalvelutasoiseksi valiksi.

Lopen kirkonkylan lansipuolella kantatieta kaytta-
vat seka Turku - Lahti —pikavuorot etta Lopelta Ha-
meenlinnaan seka Loimaalle ja Forssaan kulkevat
vakiovuorot. Forssan ja Loimaan suunnan vuorot
palvelevat paaasiassa koululaisia.

Kuva 24. Pikavuoropysakki Lopella.




Lopen ja Riihimaen valinen vakiovuoroliikenne kul-
kee kantatietéd 54 pitkin. Loppi - Riihimaki -valilla
joukkoliikenteen kayttajamaarat ovat olleet kas-
vussa parin viime vuoden ajan, ja se onkin nahty
kehittdmisen arvoiseksi yhteysvaliksi. Erityisesti
Launosten alue kasvaa koko ajan ja sieltéd on sdan-
nollista tydmatka- ja opiskelijaliikennetta Riihimael-
le. Viikonloppuisin Lopen kirkonkylan ja Launosten
liikenne hoidetaan Turku — Lahti -pikavuoraoilla.

Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen kannalta on-
gelmana ovat puutteelliset kevyen liikkenteen yhtey-
det pysakeille. Osalle pysakeista on yhteys ainoas-
taan kantatien piennarta pitkin. Ongelma korostuu
talviaikaan.

Riihimaen ja Hollolan valilld kantatien merkitys
seudulliselle joukkoliikenteelle on vahainen. Riihi-
maen ja Hollolan valilla kantatielld kulkee arkisin

ainoastaan yksi edestakainen vakiovuoro seka
kaksi seudullista vuoroa, jotka kayttavat kantatieta
Idhinna siirtymataipaleena. Riihimden ja Lahden
valilla kulkee sen sijaan useampi pikavuoro, jotka
pysahtyvat Jarvelan taajamassa seka Lappilan ja
Oitin kohdalla kantatien varressa. Jarvela ja Lap-
pila ovat joukkoliikenteen kannalta merkittdvimmat
asutuskeskittymat kantatien itdpaan varressa.

Kantatien vakio- ja pikavuorojen linja-autopysakit
on esitetty liitteen 2 kartoilla.

3.6 Keuvyt liikenne

Tiella on 1786 m kevyen liikkenteen vaylaa ja 21 ali-
kulkukaytavaa. Alikulkukaytavista 7 sijaitsee Lopel-
la, 6 Riihimaella, yksi Hausjarvelld, 3 Karkolassa ja
4 Hollolassa. (liite 2)

Kuva 25. Lopen Launosten pikavuoropysakkipari, joka palvelee erityisesti opiskelija- ja tydmatkaliikennetta
Riihimaen suuntaan. Erillisia kevyen liikenteen yhteyksia pysakeille ei ole, vaan kevyt liikenne
kayttda kapeaa piennarta. Pysakkiparin kohdalle on toivottu paikkaa polkupyérien liityntapysa-
kéinnille.

Kuva 26. Taustalla nakyvan kantatien 54 varressa sijaitsevan Ekokemin ongelmajatelaitoksen vuoksi kanta-
tielld kulkee paljon myds vaarallisten aineiden kuljetuksia.

Vahaisista kantatien varren kevyen liikenteen vay-
listd huolimatta kevyelle liikenteelle on olemassa
kantatien suuntaisia yhteyksia rinnakkaisvaylilla.
Esim. Lopella kirkonkylan ja seututien 132 valisella,
kantatien suuntaisella Jokimaentiella (mt 13621) on
kevyen liikkenteen vayla. Launosissa Kartanontiella
(mt 13627) on osan matkaa kevyen liikenteen vay-
1&a. Hausjarvella kirkonkylan ja Oitin valilla kanta-
tien eteldpuolella kevyt likenne kayttda olemassa
olevien kevyen liikenteen vaylien liséksi kantatien
rinnakkaista Laskonlantietd ja Vanhaa Valtatieta.
Qitin keskustan, Mommilan ja Lappilan valilla ei ole
kevyen lilkkenteen vaylaa, mutta kevyella liikenteel-
I& on mahdollisuus kayttda kantatien rinnakkaista
ja selvasti vahaliikenteisempaa maantietda 13816
(Keskustie, Pursijarventie, Lapinnummentie).

3.7 Erikoiskuljetukset ja
vaarallisten aineiden
kuljetukset

Kantatien 54 lansipaa valilla Tammela — Riihimaki
kuuluu suurten erikoiskuljetusten verkkoon (SEKV)
ja on yksi tarkeimmista verkon reiteistd. Se on osa
valtakunnallista vaakayhteytta, joka palvelee mm.
Kaakkois-Suomen raskasta ja teknologiateollisuut-
ta Porin ja Rauman satamien ja Kotkan ja Haminan
valilla. SEKV-reitin mitoitusohjeena on mahdollis-
taa vahintdan 7 x 7 x 40 m kokoiset kuljetukset.

Riihimaella kantatien 54 varressa sijaitsevan Eko-
kemin ongelmajatelaitoksen vuoksi tielld kulkee
paljon myds vaarallisten aineiden kuljetuksia, eri-
tyisesti valilla Vt 10 - Riihimaki, mutta myds valilla
Riihimaki — vt 12.
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3.8 Liikenneturvallisuus

3.8.1 Onnettomuudet

Kantatielld on tapahtunut vuosina 2007-2011 yh-
teensa 412 liikkenneonnettomuutta, joista 98 (23 %)
on johtanut henkilévahinkoihin. Kuolemaan johta-
neita onnettomuuksia on tapahtunut 6 kpl. (fauluk-
ko 4)

Tien suurin onnettomuuskeskittyma on Kirjauksen-
tien liittyma&ssa, jossa on tapahtunut tarkastelujak-
sona yhteensa 6 henkildvahinko-onnettomuutta ja
9 omaisuusvahinko-onnettomuutta. Muutoin onnet-
tomuudet ovat jakautuneet kantatielle ja sen liitty-
miin suhteellisen tasaisesti. Lopella ns. Kaakko-
maen notkossa tapahtuu etenkin talviaikaan paljon
onnettomuuksia, mm. raskaan liikenteen ulosajoja,
notkon helposti jaatyvan tienpinnan vuoksi.

Yleisin onnettomuustyyppi kantatielld on elainon-
nettomuus, joita on kaikista onnettomuuksista yli
puolet (54 %) ja henkilévahinko-onnettomuuksis-
takin 39 %. Erityisesti hirvionnettomuudet ovat
johtaneet lahes aina loukkaantumisiin, sen sijaan
peuraonnettomuudet yleensa vain omaisuusvahin-
koihin. Myds eladinonnettomuudet ovat jakautuneet
tielle melko tasaisesti. Lopen kunnan alueella elai-
nonnettomuuksia tapahtuu jonkin verran enemman
kuin muualla. Ohituskaistojen kohdalla, jossa on
riista-aidat, eldinonnettomuuksia ei ole enada ta-
pahtunut.

Eldinonnettomuuksien jalkeen yleisimpia henkil6-
vahinkoihin johtaneita onnettomuuksia ovat olleet
liittymissa tapahtuneet ristedmis- ja kdantymison-
nettomuudet (21 %) seka yksittaisonnettomuudet
(19 %). Jalankulkija- ja polkupydraonnettomuuksia
on tapahtunut 3 kpl (3 % heva-onnettomuuksista).

Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista 3 on ta-
pahtunut liittymissa. Niistd yksi on ollut yksittdison-

nettomuus (tielta suistuminen) ja kaksi muuta kaan-
tymisonnettomuuksia, joissa vasemmalle kaantyva
on kaantynyt vastaan tulevan eteen tai kylkeen.
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat tapahtu-
neet Lopella kirkonkylan liittymassa (mt 13609) ja
Jokiniemen liittymassa (st 132) seka Lopen ja Rii-
himaen rajalla Sipilantien liittymassa. Muut kolme
kuolemaan johtanutta onnettomuutta ovat olleet
kohtaamisonnettomuuksia linjaosuudella.

3.8.2 Onnettomuusaste ja -tiheys

Tieosittain tarkasteltuna ja liikennemaariin suh-
teutettuna liikenneturvallisuustilanne on paasaan-
téisesti koko maan kantateiden keskiarvoa parem-
pi. Onnettomuusaste on kantateiden keskiarvoa
(0,085 onn. / milj. autokm / vuosi) pienempi kaik-
kialla muualla paitsi tieosalla 5 Lopen kirkonkylan
lansipuolella, tieosilla 10 ja 11 Lopen Kormun liit-
tyman ja Riihimden Haapahuhdan liittyman valilla
seka tieosalla 16 Karkolassa Lappilan ja Jarvelan
valilla, joissa se on 0,09-0,14 onn. / milj. autokm /
vuosi. (kuva 27)

Tieosien pituuksiin suhteutettuna suurin onnetto-
muustiheys on tieosilla 10 ja 11 eli Lopen Kormun
littyman ja Riihimden Haapahuhdan liittymien valil-
la. Tieosalla 10 onnettomuustiheys on 0,21 heva-
onnettomuutta / km / vuosi ja tieosalla 11 jopa 0,30
heva-onn./km/v. Muilla tieosilla onnettomuustiheys
on valilla 0,04-0,19 onn./km/v.
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3.9 Liikennemelu

Kantatien liikkennemelun leviamistd on tarkasteltu
hyvin yleispiirteisesti ns. putkimallilla. Riihimaen
kohdalla tarkastelun lahtdtietoina on kaytetty Rii-
himden meluselvitystd 2008. Kuvissa 28-29 on
esitetty tieosuudet, joiden kohdalla ohjearvojen
mukainen asuinpihojen melutaso yleispiirteisen
asiantuntija-arvion mukaan saattaa ylittyd ennus-
tetilanteen liikkennemaarilla. Tarkempi melutasojen
selvittdminen edellyttda kuitenkin maastomalli-
pohjaisten melulaskentojen tekemista. Ainoastaan

Pernummi'ﬂ‘
(pohjavesialue) 5
7 Q!

Fohjavesialue (luokat Il ja Ill)

@ Vedenoﬁamo

| | Luonnecnsuojeluchjelma
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@ Luonnonsuojelukchde

D Natura 2000 -alue

|:| Arvokas kallioalue

Osuudet, joilla mahdollisesti
asuinrakennuksia melualueella
' SRS,

useamman asuinrakennuksen asutuskeskittymat
on otettu tehdyssa karkeassa tarkastelussa huomi-
oon.

Riihimden kohdalla kantatien kasvavat liikenne-
maarat aiheuttavat myos lisdantyvid meluhaittoja
kantatien etelapuolisilla asuinalueilla. Riihimaen
meluselvityksen 2008 mukaan ohjearvojen mu-
kainen melutaso ylittyy vuonna 2020 Rajaportin,
Lemmenmaen, Kirjauksen ja Suojalan kohdalla.
Huonoin tilanne on Lemmenmaessa, jonne levi-
43 myds valtatien 3 liikennemelu. Lemmenmaen
asuintonttien rajoille on esitetty meluaitoja Riihima-
en meluselvityksessa.

3.10 Ymparisto
3.10.1 Pohjavesialueet

Kantatie kulkee yhdeksan pohjavesialueen lapi,
joista 7 kuuluu luokkaan | eli on vedenhankintaa
varten tarkea alue. Kaikki pohjavesialueet ovat
suojaamattomia. I-luokan pohjavesialueita on kan-
tatielld yhteensd 16,7 tiekilometrin verran ja ne
sijaitsevat Lopen, Hausjarven ja Karkdlan kuntien
alueella. Kantatien varren pohjavesialueet ja ve-
denottamot on esitetty kuvissa 28-29 ja tiedot poh-
javesialueista taulukossa 5.

3.10.2 Luonnonymparisto

Valittdmasti kantatien laheisyydessa sijaitsevat
seuraavat luonnonsuojelualueet ja -kohteet, Natura
2000 -alueet seka arvokkaat kallioalueet, jotka on
esitetty myds kuvissa 28-29:

» Hameen Harkatie (mt 2831) Hameenlinnassa,
luonnonsuojeluohjelma

* Vojakkalan metsa Lopella, luonnonsuojelualue
ja Natura 2000 -alue

* Vojakkalan niitty Lopella, luonnonsuojelukohde

+ Kaakkomaen alue Lopella, arvokas kallioalue

» Kormun kartano Lopella, luonnonsuojelualue

» Sykarinmaki Hausjarvella, arvokas kallioalue

+ Havukallio-Rapukallio Hollolassa, arvokas
kallioalue

7 Oronmaki
ot - &
:’/ ~ (pohjavesialue)

"o Jokiniemi
' (pohjavesialue)

. ST

Kormun Kormu™
kartano

Kuva 28. Kantatien varren luontokohteet ja pohjavesialueet. (OIVA, Hameen liitto, Paijat-Hameen liitto)
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Taulukko 5. Kantatiella 54 sijaitsevat pohjavesialueet.

Pohjavesialueen Pohjavesialueen Vedenottamot
nimi numero Luokka Kunta (kpl) Pituus (m)
Pernummi 2 443351 I Loppi 0 1630
Loppi kk 443301 I Loppi 1 6690
Jokiniemi 443304 I Loppi 0 -
Oronmaki 443329 I} Loppi 0 -
Kormu 443352 I Loppi 1 2427
Hausjarvi 408602 I Hausjarvi 1 1769
Saakseenmaki 408604 I Hausjarvi 1 817
Oitti 408601 I Hausjarvi 1 2631
Jarvels 1 431601 [ Karkola 0 722
yhteensa 16686

7
 Sykarinmakid],_-

] 777 (pohjavesialue)
() % / _,’

. 77 > sbikseenmiki
Z ////}i‘ " (pohjavesialue)
.._-"W A
Hausjamv ‘(‘_, 7 ;
(pohjavesialue ‘f ' I
777 Kirkonkyla

4

N7
" el =
f'- 2\ Oitti
) /; .

v

/”
ok \

Kuva 29. Kantatien varren luontokohteet ja pohjavesialueet. (OIVA, Hameen liitto, Paijat-Hameen liitto)
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3.10.3 Maisema ja kulttuuriymparisto

Kantatien varressa on seuraavia valtakunnallisesti

ja maakunnallisesti merkittavia maisema-alueita ja

kulttuuriymparistdalueita ja -kohteita seka kiinteita

muinaisjaannoksia (kuvat 30 ja 32):

« Hameen Harkatie, valtakunnallisesti merkittava

rakennetun kulttuuriympariston tie (kuva 31)

e Harkatien kulttuurimaisemat, maakunnallisesti

merkittava kulttuurimaisema, sisaltad Hameen

Harkatien valtakunnallisesti arvokkaan maise-
ma-alueen

Vojakkalan kyla Lopella, valtakunnallisesti mer-
kittava rakennetun kulttuuriymparistén alue
Punelian — Kaarjarven kulttuurimaisemat Lopel-
la, maakunnallisesti merkittava kulttuurimaise-
ma

Seppalad, Vojakkala, Lopella, maakunnallises-

ti merkittava rakennetun kulttuuriympariston
kohde

Topenon kyla ja kulttuurimaisema, valtakunnalli-
sesti merkittava rakennetun kulttuuriymparistén

alue ja maakunnallisesti merkittava kulttuurimai-
sema

Vahikkalan kulttuurimaisema Lopella, maakun-
nallisesti merkittava kulttuurimaisema
Santamaen kartanomaisema Lopella, valtakun-
nallisesti merkittava rakennetun kulttuuriympa-
riston alue

Pikasenkulma Riihimaella, maakunnallisesti
merkittdva rakennettu kulttuuriymparisté tai
maisema

Sammaliston asuinpaikat Riihimaella, kiintea
muinaisjaannos

Mommilanjarven — Puujoen kulttuurimaisema-
alue Hausjarvella, maakunnallisesti merkittava
kulttuurimaisema

Teurojoen peltoalue Karkolassa, maakunnalli-
sesti merkittava kulttuurimaisema

Valkjarven pellot Karkdlassa, maakunnallisesti
merkittava kulttuurimaisema

Vesalan — Korpikylan ja Untilan - Korpikylan
kulttuurimaisema, maakunnallisesti merkittava
kulttuurimaisema

Vesalan, Nokkolan ja Utulan kylien kulttuurimai-
sema, valtakunnallisesti merkittava kulttuurimai-

sema

2 ’/ s LE ISR );,"!
Héarkatien kulttuurimaisemat,
_sisaltad Hameen Harkétien

- —valtakunnallisesti arvokaan
> maisema-alueen

Seppala,
Vojakkala

Juhala Topenon kyla ja

kulttuurimaisema ,\,\

.Zg;zbc Vojakkalan |
kyla '

elian - Kaarjarven ©

B
lttuurimaisemat 3
o

p
ku ®

[ Santamaen

}
f kartanomaisemas.

Pitkasen-
kulma
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Valtakunnallisesti merkittdva rakemetun kulttuuriymparistdn alue (1) \
Valtakunnallisesti merkittava rakemetun kulttuuriympariston tie (1)
Maakunnallisesti merkittdva rakenrettu kulttuuriymparistd tai maisema (2, 3) \
Maakunnallisesti merkittava rakenretun kulttuuriymparistén kohde (2, 3) A
Kiinted muinaisjadnnds (4) \

LAHTEET . \ {
(1) Museovirasto. Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriympéaristét RKY, "" | S
Vastaa 25.6.2012 tilannetta { @Q

| XN

(2) Paijat-Hameen liitto (Paijat-Hameen maakuntakaava 2006) \
(3) Hameen liitto (Kanta-Hameen maakuntakaava 2008) I

llomé&ki
(hautapaikat)

) df ; \
) S

Vahikkalan
kulttuurimaisema

=[0Il

(4) Museovirasto. Muinaisjadnndkset, Vastaa 25.6.2012 tilannetta
T

\

N 7

Kuva 30. Maisema ja kulttuuriymparisto.
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Vesalan, kakolan; .
Untilan ja Utulan ky
kulttuurimaisema

Kuva 31. Hameen Harkatie (mt 2831) Lopella on valtakunnallisesti merkittava raken-
netun kulttuuriympariston tie. Sen ymparistd, Harkatien kulttuurimaisemat, on
luokiteltu maakunnallisesti merkittavaksi kulttuurimaisemaksi.

KARKOLA

Jarvela

HAUSJARVI

yd =
Xl Oitti

1IMAKI ‘3\

Kuva 32. Maisema ja kulttuuriymparisto.
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4 Ongelma-analyysi

4.1 Liikenneturvallisuus

Onnettomuusaste ja -tiheys

Onnettomuusaste on kantateiden keskiarvoa
(0,085 onn. / milj. autokm / vuosi) suurempi tieosal-
la 5 Lopen kirkonkylan lansipuolella, tieosilla 10 ja
11 Lopen Kormun liittyman ja Riihimaen Haapahuh-
dan liittyman valilld sek tieosalla 16 Karkolassa
Lappilan ja Jarvelan valilla, joissa se on 0,09-0,14
onn. / milj. autokm / vuosi. (kuva 33)

Tieosuuksia, joissa tavoitteen mukainen onnet-
tomuustiheys (alle 0,084 onn./km/v) toteutuu, on
ainoastaan kantatien lansipaassa tieosat 1-4 ja
Hausjarven ja Karkolan valilla tieosa 15. Muilla tie-
osilla onnettomuustiheys on valilla 0,09-0,19 onn./
km/v.

LIIKENNETURVALLISUUS

TAMMELA

Vojakkala

Suurin onnettomuustiheys on tieosilla 10 ja 11 eli
Lopen Kormun liittyman ja Riihimden Haapahuh-
dan liittymien valilla. Tieosalla 10 onnettomuusti-
heys on 0,21 heva-onnettomuutta / km / vuosi ja
tieosalla 11 jopa 0,30 heva-onn./km/v.

Onnettomuuskeskittymat

Kantatien merkittdvin onnettomuuskeskittyma on
Riihimaella sijaitseva Kirjauksentien liittyma, jos-
sa on tapahtunut vuosina 2007-2011 yhteensa 6
henkilévahinko-onnettomuutta. Muissa kantatien
littymissa on tapahtunut enintdan kaksi henkilova-
hinko-onnettomuutta viiden vuoden tarkasteluajan-
jaksona. Lopella Kaakkoméaen kaarteiden kohdalla
on tapahtunut myods useita onnettomuuksia, joista
suurin osa talviaikaan.

Yli kolmannes kantatiella tapahtuneista henkilo-
vahinkoon johtaneista onnettomuuksista on ollut

Launonen

Kirkonkyla

elainonnettomuuksia. Niitd on tapahtunut eniten
Lopen kunnan alueella, mutta onnettomuudet ovat
tapahtuneet tielld hyvin tasaisesti, eika selkeitad on-
nettomuuskeskittymia ole havaittavissa. Muun mu-
assa suuren liittymatiheyden vuoksi riista-aitojen
rakentaminen kantatielle ei ole kannattavaa.

Kevyt lilkenne

Kevyen liikenteen yhteystarpeet ja -puutteet perus-
tuvat tyon aikana ja syyskuussa pidetyssa kanta-
tien 54 kehittdmisseminaarissa kunnilta saatuihin
palautteisiin. Kehittamisselvityksen kanssa sa-
maan aikaan tekeilld olevassa Uudenmaan ELY-
keskuksen kevyen liikenteen tarveselvityksessa on
tehty laskennallista tarkastelua kevyen liikenteen
hankkeiden Kkiireellisyysluokkien selvittdmiseksi.
Kantatien 54 varren kevyen liikenteen hankkeista

yksikaan ei sijoittunut laskennallisesti korkealle,
kun vertailussa olivat mukana kaikki Uudenmaan
ELY-keskuksen alueen kevyen liikenteen hankkeet.
Kantatien 54 varren kevyen liikenteen hankkeet
ovat paaosin uusia maankayttéalueita palvelevia
yhteystarpeita.

Tammelan ja Hdmeenlinnan kuntien alueella ei ole
uusia kevyen liikenteen yhteystarpeita. Hameen-
linnan alueella sijaitseva Hameen Harkatie on osa
valtakunnallista pyoréilyreittia ja se risteda tasossa
kantatien kanssa. Liittyman turvallisuuskysymyk-
siin toivotaan kiinnitettdvan huomiota.

HOLLOLA
.—-‘

Vaavialg

Tennila ‘

18

Karkolan
kirkonkyla

Hankaa

KARKOLA

Jarveld

Lappila
15,
Puujaa

bmmila

Lavinto

13

) : =/

. . HAUSJARVI
Kirkofikyla Oitti

o / O maantie/katuliittyma, jossa tapahtuinut kuolemaan

tieosan onnettomuusaste ylittda kantateiden
keskiarvon

johtanut onnettomuus tai vahintaann 3
heva-onnettomuutta v. 2007-2011

Kuva 33. Kantatien 54 tieosat, joilla likenneturvallisuustavoite ei téyty eli onnettomuusaste on huonompi kuin kantateilld keskimaarin, seka liittymat, joissa on tapahtunut vahintdan 1 kuolemaan johtanut tai 3 loukkaantumiseen johtanutta onnettomuut-

ta viiden vuoden tarkasteluajanjakson aikana.
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Lopen Launosten ja Riihimaen valilla on kevyen
liikenteen yhteystarve, joka on esitetty myds Kan-
ta-Hameen maakuntakaavassa seka Launonen —
Kormu -osayleiskaavassa. Launosten ja Riihimaen
valille rakennettava kevyen liikenteen vayla palveli-
si myds uutta Silmankannon tyépaikka-aluetta.

Silmankannon ja Riihimaen valilld kevyen liiken-
teen yhteys voisi kulkea joko Sipilantien kautta tai
kantatien 54 varressa Riihimaenportille. Sipilantien
varressa kevyen liikenteen vayla palvelisi myds
Sipilantien varren asuinalueita ja parhaiten Riihi-
maen keskustaan suuntautuvaa kulkua, toisaalta
Riihimaenportin alueen kehittyessa suunnitellusti
on kevyen liikenteen yhteyden suuntaaminen sinne
my0s perusteltua.

Riihimaenportin kohdalla, Kirjauksentien ja seu-
tutien 130 ramppiliittyman valilla on myos kevyen
liikenteen vaylan tarve, ja siitd valmistuu alueva-
raussuunnitelma alkuvuonna 2013.

KEVYT LIIKENNE JA
LINJA-AUTOLIIKENNE

Riihimaella kantatien varressa on kevyen liikenteen
vaylan tarve myds Hatlammintien ja Ekokemin liit-
tymien valilla.

Hausjarvella kevyen liikenteen vaylalle on tarve
maantien 2892 (Kappalaistentie) itdpuolella, johon
on Hikia - Kirkonkyla -osayleiskaavaluonnoksessa
esitetty uusi teollisuus- tai tydpaikka-alue. Maantien
2892 liittyman yhteyteen, littyman lansipuolelle on
esitetty kevyen liikenteen alikulkutarve. Myds Oitin
littyman (mt 1471) yhteyteen on esitetty kevyen lii-
kenteen alikulun tarve. Kevyen liikenteen yhteydet
palvelisivat ympardivaa ja uutta kehittyvaa maan-
kayttda ja taydentaisivat Hausjarven Kirkonkylan ja
Oitin valisen kevyen liikenteen reitin yhtenaiseksi.

Karkélan kunnan alueella ei ole ajankohtaisia ke-
vyen lilkkenteen yhteystarpeita kantatien varressa.

Kantatien itdpaassa Hollolassa, tulevan Riihima-

entien yritystoiminta-alueen kohdalla on tarve ke-
vyen liikenteen vaylalle maankaytdon kehittyessa.

Launonen

Kuva 34. Kevyen liikenteen yhteystarpeet ja linja-autopysakkien kehittamistarpeet.

Kantatien varren kevyen liikenteen vayla yhdistyisi
valtatien 12 littymassa olemassa olevaan Hollolan
kevyen liikenteen vaylaverkostoon.

Kaikkien kuntien alueilla on paljon puutteita kevyen
liikenteen pysakkiyhteyksissa. Vain muutamille py-
sakeille on rakennettu kevyen liikenteen yhteydet.
Suurimmalle osalla pysakeista kuljetaan piennarta
pitkin ja ajoradan vyli.

Linjaosuudet

Liikenneturvallisuustavoitteen mukaan 100 km/h
-nopeusrajoitus sallitaan ainoastaan keskikaiteel-
lisilla ja levedn keskimerkinnan osuuksilla. Nykyti-
lanteessa ainoa keskikaiteellinen osuus on Lopen
ohituskaistojen kohdalla. 100 km/h -nopeusrajoi-
tusta on kantatielld yhteensa 67 km.

HAUSJARVI
Oitti

Tievalaistus

Tievalaistuksen tarvetta on arvioitu Tievalaistuksen
toimintalinjat -ohjeen (Tiehallinto, 2006) ja Lantisen
yhteistydalueen tievalaistuksen toimintaohjeen
(8.1.2008) mukaisesti. Siind on maaritetty liikenne-
maararajat, joiden ylittyminen on minimivaatimus
uuden valaistuksen rakentamiselle. Liikennemaa-
rarajat ylittdvistd kohteista arvioidaan tilannekoh-
taisesti valaistusta vaativat kohteet.

Kantatielld on viisi valaisematonta osuutta, joissa
kyseinen likennemaararaja ylittyy: tieosa 9 Launos-
ten kohdalla, tieosa 10 Kormun ja Punkan liittyman
valilla, tieosan 11 valaisematon osuus Riihimaella
Riihiviidan ja Haapahuhdan liittymien valilla, tieosat

HOLLOLA

Vaaviala

Tennila

Hankaa
Karkaolan
kirkonkyla

KARKOLA

Jarveld

kevyen liikenteen yhteystarve

tarve polkupydrien liityntépysakoinnille ja
pysakkien paremmalle laatutasolle

varaudutaan pikavuoropyséakkeihin kantatien
varressa
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12, 13 ja 14 Ekokemin ja Mommilan liittymien valilla
seka tieosa 19 Hollolassa. Kyseisten tiejaksojen lin-
jaosuuksilla ei ole tiedossa valaistuksen puutteesta
johtuvia liikenneturvallisuusongelmia. Kyseisten
osuuksien liittymat on valaistu lukuun ottamatta
Punkan liittymaa (mt 13629) Riihimaelld. Nykyinen
valaistus ulottuu Riihimaelta viereiseen Rajaportin-
tien liittymaan saakka, josta on vain 190 m Punkan
littymaan. Liittymassa ei kuitenkaan ole tiedossa
olevia erityisia liikkenneturvallisuusongelmia.

4.2 Liikenteen sujuvuus

Palvelutaso ja ohitusmahdollisuudet

Ennustevuoden 2030 liikennemaarilla linjaosuuksi-
en tavoitteellinen palvelutasoluokka C ei tayty Lo-
pen kirkonkylan ja Hausjarven Mommilan valisella

PALVELUTASO V. 2030

noin 40 kilometrin jaksolla lukuun ottamatta Riihi-
maen 2+2-kaistaista osuutta, seka tien itdpaassa
Hollolassa. Liikenteen sujuvuus heikkenee merkit-
tavimmin Riihimaen kohdalla ja Hausjarvella Eko-
kemin ja Qitin liittymien valilld 11 kilometrin osuu-
della, jossa palvelutaso vuoden 100. vilkkaimpana
tuntina on huono tai erittéin huono (E-F). (kuva 35)
Liittymien valityskykyongelmat on kasitelty luvussa
4.3.

Kasvavien liikennemaarien lisaksi liikenteen su-
juvuutta heikentavat tien geometriasta johtuvat
huonot ohitusmahdollisuudet. Tavoitteen mukainen
ohitusnakemaprosentti (30 %) tayttyy ainoastaan
tieosilla 3 (Loppi) ja 13 (Hausjarvi). Kahdeksalla
tieosalla ohitusnakemaprosentti on alle 10 %.

Ohituskaistan tarve tulee ajankohtaiseksi liiken-
nemaarien ylittdessa noin 9000 ajon./vrk. Vuonna

Launonen

2030 liikennemaaran 9000 ajon./vrk on ennustet-
tu ylittyvan Lopen kirkonkylan ja Loppi/Riihimaki-
kuntarajan valiselld 15 km jaksolla sek& Riihim&en
Haapahuhdan ja Hausjarven Qitin valisella 13 km
jaksolla.

Tien poikkileikkaus ja geometria

Kantatien poikkileikkaus alittaa tavoitteen mukai-
sen 10,5/7,5 tai 10,5/8,5 metria koko Riihimaen
l&nsipuolisella 43 km pitkalla tieosuudella lukuun
ottamatta ohituskaistajaksoja Lopella. Aivan kanta-
tien lansipaassa 9,6 kilometrin osuudella tie on ka-
peimmillaan poikkileikkauksen ollessa vain 9,0/7,0
m. Siitd eteenpain Riihimaelle asti poikkileikkaus
on 9,5/7,5m

Vaakageometriapuutteita on viidessd kohdassa,
ja ne on esitetty liitteena olevilla liitteessé 1 seka

Puujaa
bmmila

Lavinto

L4 “
13 —

1 e HAUSJARVI
Oitti

AN | ot Kirkofikyla

16

kuvassa 38. Geometriapuutteet ovat lievia, eika ky-
seisissa paikoissa ole nahtavissa tiegeometriasta
johtuvia liikenneturvallisuusongelmia.

Tien pienimmat kaarresateet (543 m ja 636 m) ovat
Lopella Kaakkoméaen kohdalla. Ne eivat alita oh-
jearvoa 80 km/h -nopeusrajoituksella, mutta kay-
tanndssa ajonopeudet ovat usein tata korkeampia,
eivatkd 100 km/h -ohjearvot tayty. Kyseisessa ns.
Kaakkomaen notkossa on tapahtunut useita onnet-
tomuuksia, mm. raskaan liikenteen ulosajoja, joihin
vaikuttaa tiegeometrian lisdksi myos notkossa hel-
posti jaatyva tienpinta.

Pituuskaltevuuden ohjeellinen enimmaisarvo (5 %)
ei ylity kantatiella missaan kohdassa.

HOLLOLA

A

Vaavialg

Tennila 19 /

18 ( Hankaa

Karkolan 5
kirkonkyla

Lappila
15

Liikenteellinen palvelutaso v. 2030

D (valttava)
e E-F (ruuhkautunu: tieosuus)

Uusi maankéyttb'

v,

asuminen
muu

Kuva 35. Tieosuudet, joilla palvelutasotavoite (vahintaan liikenteellinen palvelutasoluokka C) ei tayty ennustevuoden 2030 liikennemaarilla. Uusien maankayttohankkeiden toteutuminen vaikuttaa merkittdvasti myoés liikenne-ennusteen toteutumiseen.
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Kuva 36. Kantatie on kapeimmillaan lansipa&ssa. Kuva Lopelta Vojakkalan kohdalta, jossa tien Kuva 37.
poikkileikkaus on 9,0/7,0 m.

Kantatien jyrkimmat kaarteet ovat Kaakkomaen kohdalla Lopella tieosalla 6, jossa
on tapahtunut paljon raskaan liikenteen ulosajoja helposti jaatyvan tienpinnan vuoksi.
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Kuva 38 Kantatien poikkileikkaus- vaakageometriapuutteet.
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4.3 Liittymat

Kantatien suuri liittymamaara heikentaa liikennetur-
vallisuutta. Ohjeen mukainen liittymatiheys ylittyy
14:114 tieosalla 19:sta. Tavoitteen vastaisia maan-
teiden nelihaaraliittymia on yhteensa 11 kpl.

Yhteensd 30 maantieliittymassa ja 11 katuliitty-
massa on tai on odotettavissa kehittamistarpeita
ennustevuoden 2030 tarkasteluajankohtaan men-
nessa. (kuva 39) Parantamistarpeiden syitd ovat
maantieliittyman nelihaaraisuus, heikkeneva liiken-
neturvallisuustilanne ja valityskykyongelmat.

Valityskykyongelmat johtuvat ennustetun yleisen
liikenteen kasvun lisaksi kehittyvan maankayton ai-
heuttamasta liikennemaarien kasvusta. Maankay-
ton kehittymisaikataulujen epavarmuudesta johtu-
en myos liittymien parantamistarpeen ajankohtaa
on vaikea ennakoida tarkasti. Valityskykyongelmat

LITTYMAT

TAMME&_

Kuva 39. Kantatien tieosat, joilla ohjearvojen mukainen liittymatiheys ylittyy seka parantamistoimenpiteité vaativat liittymat.

30

vaikuttavat heikentavasti myos liikenneturvallisuus-
tilanteeseen. Taulukossa 6 on esitetty liittymat, jois-
sa tarvitaan parantamistoimenpiteitd tavoitetilan
saavuttamiseksi.

Seka valityskyvyn ettd liikkenneturvallisuuden na-
kokulmasta vakavimmat ja ajankohtaisimmat on-
gelmat ovat Riihim&elld Riihimaenportin kohdan
viidessa laajassa valo-ohjaamattomassa tasoliitty-
massa: seututien 130 ja valtatien 3 ramppiliittymis-
sa seka Kinturintien ja Kirjauksentien katuliittymis-
sa. Vield nykytilanteessa liittymissa ei ole mittavia
valityskykyongelmia, mutta etenkin vt 3 itdisessa
ramppiliittymassa seka Kinturintien ja Kirjauksen-
tien liittymissa sivusuunnalta vasemmalle kdantymi-
nen koetaan ongelmalliseksi ja jonot sivusuunnilla
ovat tavallisia. Sivusuunnalta liittymista vaikeuttaa
kantatien nelikaistaisuus. Laheisen maankaytdn
kehittyessa voimakkaasti liittymien valityskyky- ja

turvallisuusongelmat kasvavat nopeasti, vaikka no-
peusrajoitus on jo alennettu 60 km/h:iin.

Kehittamisselvityksen kanssa samaan aikaan te-
keilld olevassa Uudenmaan ELY-keskuksen val-
ta- ja kantateiden tasoliittymien tarveselvityksessa
on maaritetty indeksiluvut liittymien kehittamistar-
peelle liikennemaarien ja onnettomuushistorian
perusteella. Indeksilukujen perusteella kantatien
maantieliittymista erottuu viisi liittymaa, joiden in-
deksiluku on yli 5,0: Soraméaen liikennevaloliittyma
(vt 12) Hollolassa, Haapahuhdan liittyma (mt 2878)
Riihimaella seka Lopen kirkonkylan (mt 13609),
Kormun (mt 2834, mt 13627) ja Jokiniemen (st 132)
littymat Lopella. Soramaen, Haapahuhdan ja Lo-
pen kirkonkylan liittymat kuuluvat Uudenmaan ELY-
keskuksen 50:n pikaisimmin toimenpiteitd vaativan
littyman joukkoon.

Puujaa

HAUSJARVI
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4.4 Joukkoliikenne

Tavoitteen mukainen pysakkien perustaso eli levike
ja liikennemerkki toteutuu joka paikassa. Kevyen
liikenteen yhteydet pysakeille ovat monin paikoin
puutteelliset. Pysakeille kuljetaan kapeaa piennarta
pitkin ja monin paikoin valaisemattomilla tieosuuk-
silla. Ongelma korostuu talviaikaan.

Lopen kirkonkylan, Riihimaen, Jarvelan ja valtatien
12 liittyman kohdalla ei ole nykytilanteessa pika-
vuoropysakkeja kantatiella, vaan pikavuorot pysah-
tyvat taajamissa. Tulevaisuudessa tulee varautua
pikavuoropysakkeihin my6s kantatien varressa,
mikali pikavuororeitit eivat enda kulje taajamien
kautta. (kuva 32, s. 27)
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Taulukko 6. Kantatien maantieliittymat ja vilkkaimmat yksityistie- ja katuliittymat (punaisella), jotka vaativat parantamistoimenpiteita
tavoitetilan saavuttamiseksi.

Liikenne-
Sivutien Pédtien turvallisuus-  Vilityskyky-
ong ong
véhintaén 3 merkittavia
heva- ongelmia
Liitty- onnettomuutta  tiedossa (XX),
Rask. méssd  Maan- ({aj kuol. mahdollisesti
liik. valais- teiden 4- johtanut ongelmia
Tie- KVL osuus KVL KVL tus haara- onnettomuus v. liikennemé&érien
osa Etdisyys Nimi Numero 2012 (%) 2012 2030 Liittymajarjestelyt (v) liittyma 2007-2011 kasvaessa (X)
TAMMELA (1,6 km kantatiesta T. lan kunnan al 1
-——————— [ 20 S
S 283 505 12% 2600 3500 I N I
HAMEENLINNA (4,2 km)
2 | 2831 125] 7% 2600/ 3500 sivutientuppa L X

LOPPI (35,5 km)
3 OVOJAKKALA = 2824 274 7% 2600 3500 sivutientulppa X

4 0 JUHALA L 2832 435 5% 3400 4600 avoin
|4 M4BJUHALAE | 13639 97 2% 3400 4600avoin
5 0 TOPENO 2871 398 7% 3400 4600 sivutien tulppa
5 1495 PEURA 13633 160 4% 3400 4600 sivutien tulppa
5 2107 NUMMENRANTA 13610 46 4% 3800 5100 avoin
6 3807 LOPPI HALLANKULMA katu/yt 3800 5100 vaistétila
6 5405 LOPPI OJAJOENTIE katu/yt 3800 5100 kanavoitu korokkein (vas)

RIHIMAKI (9,4 km)
|10 2404 SIPILANTIE | katuyt 7000 10000

13 5724 HUOLTOASEMA tontti 5000 11700 véistétila

27
456 LAPPILA 1431 580 8% 4400 5800 vaistétila

1578 OJALA 13870 64 8% 4400 5800 avoin

2280 JARVELA TIMPURINKUJA katu/yt 4400 5800 vaistétila + oik.kaant.kaista

3855 SAHA 13872 1382 12 % 4400 5800 vaistotila + oik.kaant.kaista

5281 TOHINOJA 13871 180 7% 4400 5800 sivutien tulppa
| 161 6393 JARVELAETL ~  295ramppi 1255 10% 4400 5800 ok.kééntkaista v
| 170 125JARVELAETL ~ 295ramppi 1197 7% 4600 6100 okkdéntkaista v
|17 1000 JARVELASAMPOLANTIE | katuyt = 4600 6100 vaiststla

HOLLOLA (12,8 km)

17 S1B4KANTOLA 14025 100 7% 4600  6100vasta X
| e s 2 e 27 00 e 1 £ s Sy S S E—
18
)

3017 VAAVIALA 14026 35 7% 4600 6100 avoin
4158 JARVI-JUSSILA 14029 66 11% 4600 6100 avoin v

| 29541 420 3% sivuientuppa v X

19 3092 HOLLOLANOKKOLA 14033 148 3% avon X

| 19 4128 AIKKALANTIE, KAATOPAIKAN  Kkatuyt = 4900  6500avon X

|19 8095 SORAMAKI 12 13101 11% 4900 6500 likennevalot v X

_ liittyma, jossa parantamistarpeita selvityksen lahtokohtana olevan likenne- ja maankayttéennusteiden toteutuessa

Kuva 40. Maanteiden 2834 ja 13627 eli Kormun liittym& Lopella on pdasuunnassa ajoratamaala-
uksin kanavoitu. Nelihaaraliittyman turvallisuutta on pyritty parantamaan asettamalla si-
vusuunnille stop-merkit. Liittymassa sijaitseville linja-autopysakeille on jarjestetty hyvat
kevyen liikenteen yhteydet ja littyman itdpuolella on kevyen liikenteen alikulkukaytava,
joten kantatieta ei tarvitse ylittaa tasossa.

Kuva 41. OQitin liittymassa (mt 1471) Hausjarvelld ongelmana on sivusuunnalta vasemmalle
kaantyminen, silla paasuunnalla oikeallekdantymiskaistalle ryhmittyvat aiheuttavat na-
kemaesteen.
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Polkupydrien liityntapysakoinnille on esitetty tarve
Lopen Launosten pikavuoropysakkiparin kohdalla.
Launosten ja Riihimaen valilla on sdanndllista linja-
autolla kulkevaa opiskelija- ja tydmatkaliikennetta.
Liityntapysakaintiin ja pysakkien parempaan pal-
velutasoon on syytd varautua myds mahdollisesti
taajamista kantatien varteen siirtyvilla pysakeilla.

4.5 Ymparisto ja tieliikenteen
melu

Kantatie kulkee seitseman suojaamattoman 1. luo-
kan pohjavesialueen lapi yhteensa 16,7 kilometrin
osuudella. (kuva 42) Tavoitteen mukaisesti kaikki
1. luokan pohjavesialueet tulisi kantatien kohdalla

YMPARISTO JA MELU

suojata. Kantatiella kulkee merkittava maara vaa-
rallisten aineiden kuljetuksia Riihimaella sijaitsevan
Ekokemin ongelmajatelaitoksen vuoksi.

Liikennemelualue tulee kasvamaan Riihimaen
kohdalla voimakkaan liikenteen kasvun seuraukse-
na. Riihimaen kohdalla kantatien etelapuolella on
my0s useita asuinalueita (Rajaportti, Lemmenma-
ki, Kirjaus ja Suojala), joilla melutason ohjearvot
tulevat ylittymaan ennustevuoteen 2020 mennessa
(Riihimaden meluselvitys 2008). Huonoin tilanne on
Lemmenmaessa, jonne levidd myds valtatien 3 lii-
kennemelu. Kantatien muilla jaksoilla, joilla asuin-
alueita on lahella tieta, likennemaarat ja melutaso
eivat kasva yhta voimakkaasti, eivatkd muutokset
nykytilanteeseen ole merkittavia. (kuva 42)

4.6 Ongelma-analyysin
yhteenveto

Akuutein ongelmakohta kantatielld on ns. Riihi-
maenportin kohdan viisi laajaa tasoliittymaa, joista
erityisesti Kirjauksentien ja Kinturintien liikennetur-
vallisuus ja sujuvuus ovat heikentyneet. Liikenteen
yleisen kasvun ja alueen kehittyvdn maankayton
mydta ongelmat pahenevat nopeasti.

Muilla osuuksilla sujuvuus- ja turvallisuusongelmi-
en lisdantyminen on todennakodistd maankaytdn
kehittymisen tahdissa, kun kantatien ja liittymien
sivusuuntien liikennemaarat kasvavat.

7
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Kantatiellda on myds paljon sellaisia kehittdmis-
tarpeita, jotka eivat tule yksittaisina ongelmakoh-
tia esille yhtad selvasti kuin esim. Riihimaenportin
kohta, mutta jotka heikentavat tien turvallisuus-,
palvelu- ja laatutasoa kauttaaltaan. Tallaisia ongel-
mia ovat esimerkiksi tien lansipaan kapeus, huonot
ohitusmahdollisuudet, suuri liittymatiheys, suojaa-
mattomat pohjavesialueet merkittavalla vaarallis-
ten aineiden kuljetusreitilla ja puutteelliset kevyen
liikenteen vaylien yhteydet ja pysakkijarjestelyt.

HOLLOLA

Vaaviala

Hankaa
Karkolan
kirkonkyla

..........

suojaamaton luokan | pohjavesialue

= |iikennemelualueen laajeneminen

Kuva 42. Kantatiella sijaitsevat luokan | suojaamattomat pohjavesialueet, jotka tavoitteen mukaisesti tulisi olla suojattu seka Riihimaella sijaitseva osuus, jonka kohdalla likennemelualue tulee todennakoisesti leviamaan asuinalueille asti.

32



5 Kehittamistoimenpiteet ja vaikutukset

5.1 Lahtokohdat

Kehittdmistoimenpiteiden maarittdmisen tavoittee-
na on ollut saavuttaa kantatien tavoitetila (faulukko
1). Toimenpiteet on maaritetty vuoden 2030 liiken-
ne-ennusteen ja tilanteen mukaan ottaen huomi-
oon vaiheittain toteuttaminen.

Lahtdkohtana ovat pdasaantodisesti aiemmin tehdyt
suunnitelmat ja selvitykset siltd osin kun ne ovat
ajantasaisia. Niiltd osin, kun ongelmakohteisiin ei
ole olemassa aikaisempaa suunnitelmaa, toimen-
piteet on maaritetty asiantuntija-arviona koko 95
kilometrin tarkastelujaksolle ilman tarkempaa suun-
nittelua, hyvin yleispiirteiselld tasolla perustuen
peruskartta- ja valokuvatarkasteluihin. Hankkeiden
suunnitelmavalmius on esitetty liitteen 3 toimenpi-
detaulukossa.

Toimenpiteet on jaettu kolmeen vaiheeseen:

» Vaiheeseen 1 sisaltyvat liikenneturvallisuuden
tai liikenteen sujuvuuden kannalta akuuteim-
mat toimenpiteet, jotka tulevat ajankohtaiseksi
[&hivuosina.

» Vaiheen 2 toimenpiteet liittyvat uusiin maan-
kayttéhankkeisiin ja tarve niiden toteuttamiselle
maaraytyy maankaytdn kehittymisaikataulun
mukaan.

» Vaiheen 3 toimenpiteet eivat liity yksittaisiin
maankayttéhankkeisiin, mutta ne parantavat
kantatien laatutasoa maaritetyn tavoitetason
mukaiseksi.

Toimenpiteiden liikenneturvallisuusvaikutukset on
laskettu TARVA MT 5.0 -ohjelmistolla. Linjaosuuksi-
en sujuvuusvaikutukset perustuvat IVAR-ohjelmis-
ton laskentoihin.

Kehittdmistoimenpiteet on esitetty liitteisséd 3 ja 4.

5.2 Toimenpiteet ja
vaikutukset

5.2.1 Linjaosuudet

Leved keskimerkinta

Tavoitetilan mukaisesti kantatielld tulee olla levea
keskimerkintd tai keskikaide kaikilla osuuksilla,
joilla nopeusrajoitus on yli 80 km/h. Riihimaen lan-
sipuolella leved keskimerkinta (1,0 m) toteutetaan
koko osuudelle lukuun ottamatta keskikaiteellisten
ohituskaistojen kohtia. Levea keskimerkinta edel-
Iyttdd vahintdan 10,0 metrin paallysteleveyden,
joten levedd keskimerkintdd ei voida toteuttaa
ennen tien leventamista. Levead keskimerkintaa
rakennetaan Riihimaen lansipuolelle yhteensa 27
km. Leved keskimerkinta, tien leventdminen ja ohi-
tuskaistojen rakentaminen ajoittuvat kaikki samaan
vaiheeseen 3.

Riihimaen itapuolella leveaa keskimerkintaa ra-
kennetaan Haapahuhdan liityman (mt 2878) ja
Korpikylan liittyman (mt 2954) valille yhteensa
noin 38 kilometrin matkalle. Ensimmainen 29 ki-
lometrin pituinen osuus Oitin ja Korpikylan valilla
(hanke 307) toteutetaan jo kesan 2013 paallystys-
ohjelman yhteydessa. Muillakin osuuksilla levea
keskimerkinta toteutetaan jo ennen ohituskaistojen
rakentamisvaihetta, koska nykyinen tie ei edellyta
leventamista leveaa keskimerkintda varten, ja le-
vea keskimerkintd voidaan toteuttaa paallysteen
uusimisen yhteydessa.

Tien leventaminen

Kantatie on tavoitetilan poikkileikkausta 10,5/8,5 m
(100 km/h) tai 10,5/7,5 m (enintdan 80 km/h) ka-
peampi koko Riihimaen lansipuolisella osuudella.

Kuva 43. Kuvassa nakyva tieosuus Hausjarven ja Karkoélan kuntien rajalla on osa kesalla 2013 toteutettavaa noin 30
kilometrin pituista levean keskimerkinnan tiejaksoa.

Tie levennetdadn koko osuudella ohituskaistojen
kohtia lukuun ottamatta 100 km/h -nopeusrajoi-
tuksen edellyttamaan poikkileikkaukseen 10,5/8,5
m. Mitoitus vastaa 1,0 m levean keskimerkinnan
edellyttdmaa poikkileikkausta. Tietd levennetdan
yhteensa 27 kilometrin matkalla.

Ohitus- ja lisdkaistat

Liikenteellisen palvelutasotavoitteen ja ohitusmah-
dollisuustavoitteen saavuttamiseksi kantatielle on
esitetty yhteensd 17 uutta ohituskaistaparia seka
nykyisten Lopen yksisuuntaisten ohituskaistojen
muuttamista 2+2-kaistaisiksi. Lisdksi Riihimaella
nelikaistaista osuutta jatketaan Kirjauksentien liit-
tymasta itdan Riihiviidantien (mt 13821) liittymaan
asti. Ohituskaistaparit on esitetty kaikille tieosille,

joilla ohitusnakematavoite (30 % tiepituudesta) tai
palvelutasotavoite ei muuten toteudu. Palveluta-
sotavoite saavutetaan ohituskaistojen kohdilla ja
Riihimaen nelikaistaisella osuudella, mutta niiden
véliin jad osuuksia, joilla palvelutasotavoitteeseen
ei paasta.

Suuntauksen parantaminen

Lopella Kaakkomaen notkon pienet kaarresateet
voidaan korjata (R 543 m -> 2500 m) parantamalla
suuntausta noin 1,6 kilometrin pituisella osuudel-
la rakentamalla kantatie uuteen maastokaytavaan
nykyisen tien pohjoispuolelle. Toimenpide (308 C)
edellyttaa noin 20 metria syvaa kallioleikkausta ar-
vokkaalla kallioalueella ja pohjavesialueella.
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Selvitystyon aikana Kaakkomaen kohdan liiken-
neturvallisuutta paatettiin valittémasti parantaa
pienemmilld toimenpiteilld: Talvella 2012-2013
tiejakson kohdalle on lisatty liukkaan ajoradan va-
roitusmerkit lisakilvelld "Tie ajoittainen jainen”. Toi-
sessa vaiheessa on esitetty kaarteiden sivukalte-
vuuksien tarkistamista ja mahdollista korjaamista.

Liikenneturvallisuusvaikutukset

Linjaosuuksien liikenneturvallisuus paranee tien
leventdmisen, levedn keskimerkinnan, keskikai-
teellisten ohituskaistojen, tien nelikaistaistamisen
seka suuntauksen parantamisen johdosta. Loppu-
tilanteessa, jossa kaikki em. linjaosuuksien toimen-
piteet on toteutettu, henkilévahinkoon johtaneita
onnettomuuksia tapahtuu vuosittain laskennallises-
ti 1,23 kappaletta vdahemman kuin nykytilanteessa.

5.2.2 Liittymat

Liittymien parantamistoimenpiteitd on esitetty
yhteensa 38:een liittymaan, joista 11 on katu- tai
yksityistieliittymid. Lisaksi 97 yksityisliittymaa ja 2
maantieliittymaa on esitetty katkaistavaksi.

Liittymatiheyden pienentdminen

Kantatien liittymatiheyden pienentamiseksi toi-
menpiteenad on esitetty 97 yksityistieliittyman ja
kahden maantieliittyman katkaisua. Yksityistiejar-
jestelyt ja niiden vaiheistus ovat paaosin Kantatien
54 liittymaselvityksen (2009) mukaisia. Muutama
littymaselvityksessa esitetty katkaistava yksityis-
tieliittyma on poistettu tdman osion listauksesta,
koska toimenpiteet on esitetty kohdassa "parannet-
tavat liittymat” tai jarjestely on jo toteutettu. Yksi-

Kuva 44. Korpikylan liittyméa (mt 2954) Hollolassa on yksi kantatien 54 porrastettavista nelihaaraliittymistad. Sen kautta
tullaan ohjaamaan myds katkaistavan maantien 14029 liittyman liikenne kantatielle.
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Kuva 45. Riihimaella sijaitsevaan Kirjauksentien liittymaan sek& kauempana nakyvaan Kinturintien liittymaan rakenne-
taan liikennevalot jo kesalla 2013 liikkenneturvallisuuden ja valityskyvyn parantamiseksi.

tyistieliittymien toteutusvaiheet 2A ja 2B vastaavat
liittymaselvityksen vaihejakoa 1 ja 2. Vaiheen 2B
toimenpiteet tehdaan padosin muiden hankkeiden
yhteydessa, vaiheen 2A toimenpiteiden toteutus on
sité ennen.

Katkaistavat maantieliittymat ovat mt 13869 Kar-
kolassa ja mt 14029 Hollolassa. Molemmissa liit-
tymissa korvaava yhteys on 500 metrin paassa.
Karkolassa korvaava yhteys on jo olemassa, Hol-
lolassa se edellyttda nykyisen maantien 14029 yh-
distamistd 500 m paassa sijaitsevaan maantiehen
2954,

Esitettyjen toimenpiteiden vaikutuksesta kantatien
yksityistielittymien maara vahenee ensimmaises-
sa (2A) vaiheessa nykyisesta 168 yksityistieliitty-
masta 86 liittymaan eli noin puoleen nykyisesta.
Toisen (2B) vaiheen toimenpiteilla yksityistieliitty-
mien maara vahenee 71:een liittymaan. Luvut eivat

sisalla maa- ja metsatalousliittymia. Esitetyilla toi-
menpiteilld kantateiden liittymatiheys on tavoitteen
mukainen.

Liittymien parantaminen

Liittymien parantamistoimenpiteet vaihtelevat liitty-
makulman tarkistamisesta ja kanavoinnista erita-
soliittyman rakentamiseen asti. Lopputilanteessa
eli vaiheen 3 jalkeen kantatiella olisi nykyisen Jar-
velan eritasoliittyman liséksi 10 uutta taydellista eri-
tasoliittymaa. Ne ovat uusiin kehahankkeisiin liitty-
via eritasoliittymia seka kohtia, joissa maankaytén
voimakas kehittyminen voi synnyttdd niin suuret
liikennemaarat, etteivat liittymat toimi tasoliittymina
ja liikennevalot tai kiertoliittyma olisi liian yllattava
ratkaisu kyseisissd ymparistdissa. Kantatielle esi-
tetyt liikkennevaloliittymat sijoittuvat Riihimaen taa-
jamamaiselle jaksolle 2+2-kaistaiselle osuudelle.



Kuva 46. Lopen kirkonkylan nykyisen porrastetun ja kanavoidun liittyman (mt 13609) muuttaminen eritasoliittymaksi on
edellytyksena kantatien 54 pohjoispuolisten asuinalueiden rakentumiselle.

Liittymien parantamistarve riippuu monin paikoin
uusista maankayttdhankkeista ja niiden toteutumis-
aikataulusta ja -volyymista. Eritasoliittyman tarve
voi useassa liittymassa olla vasta kymmenien vuo-
sin paassa, mutta mikali maankaytté alkaa voimak-
kaasti kasvaa vieressa, voi tarve tulla jo 10 vuoden
sisalla. Kehavaylien (Riihimaen lantinen sisaantu-
lotie, Riihimaen itdinen kehavayla ja Vt 12 Lahden
etelainen kehatie) eritasoliittymat kantatielle 54
ajoittuvat kyseisten vaylahankkeiden yhteyteen.

Kiireellisimmat liittymien parantamistarpeet ovat
Riihim&elld Riihimaenportin kohdalla valtatien 3
itdpuolella, jossa Kinturintien ja Kirjauksentien
katuliittymien kapasiteetti on loppumassa jo ny-
kytilanteessa ruuhka-aikoihin. Kyseisten liittymien
ensimmaisen vaiheen parantamistoimenpiteet eli
liikennevalojen rakentaminen toteutetaan jo kesalla
2013. Lisaksi varaudutaan valo-ohjaukseen myds
viereisissa valtatien 3 ja seututien 130 ramppiliit-

tymissa laatimalla niistd aluevaraussuunnitelma
kevaalla 2013.

Liittymien parantamisella on sekad sujuvuus- ettd
turvallisuusvaikutuksia. Riittdva valityskyky va-
hentaa myos riskikayttaytymista liittymissa ja sita
kautta vaikuttaa turvallisuuteen. TARVA-laskento-
jen perusteella esitetyilld lopputilanteen liittymien
katkaisu- ja parantamistoimenpiteillda henkildvahin-
koon johtaneet onnettomuudet vahenevat 1,62 kpl
vuodessa

Visio 2030+

Hyvin vilkasliikenteiselta jaksolta Riihimaen Sam-
maliston ja Hausjarven Oitin valiltd laadittiin visio-
kuva, jossa on ideoitu tavoiteverkkoa 2030+ (kuva
51). Ennustetilanteessa 2030 jakson keskivuoro-
kausiliikenne on 10 000 — 12 000 ajon./vrk. Opti-
mitilanteessa kyseiselld 18 km pitkalla valtatiejak-

Kuva 47. Seututien 132 eli Jokiniemen liittyma Lopella on esitetty lopputilanteessa eritasoliittymaksi. Ennen sita liitty-
man turvallisuutta voidaan parantaa porrastamalla se siirtdmalla huoltoasemalle johtavaa yksityistiehaaraa.

solla ei olisi enaa yhtaan tasoliittymaa, vaan nelja
eritasoliittymaa: Haapahuhta (mt 2878), Kuuloja/
Ekokem (st 290), Hausjarvi kk (mt 2892) ja Oitti (mt
1471). Visiokuvassa on esitetty tarkeimmat ajatuk-
set tarvittavista rinnakkaisvaylistd sekd seututien
290 kaantamisesta Hikialtd Ekokemin luo Riihima-
en etelaiselle kehavaylalle.

Riihiméden Haapahuhdan kohdan tavoitetilantees-
ta laadittiin esisuunnitelma (liite 5), jossa kaikki
tasoliittymat on poistettu 3 km kantatiejaksolta mt
2878 - Ekokem. Sivusuuntien liikkenne johdettaisiin
kantatien eteldpuolisista rinnakkaistietd Pohjoiselle
Rautatienkadulle (mt 2878) Haapahuhdan (Sam-
maliston) eritasoliittymaan, josta kaupunki on teet-
tanyt tilanvarausselvityksen v. 2010. Rinnakkaistie
jatkuisi idassa Agantielle asti palvellen sekd Haa-
pahuhdan teollisuusalueen etta Kaunolan omako-
tialueen tarpeita. Myds kantatien pohjoispuolen ta-
soliittymat voidaan poistaa, jos Karantie (mt 2891)

linjataan paaradan vieressa sillalla kantatien yli ja
litetddn kiertoliittymalld uuteen rinnakkaistiehen
Rasmix Oy:n kohdalla. Mm. lisaraidevarauksen ta-
kia kaytettdvissa oleva tila on ahdas ja edellyttada
tonttirajan ylittdmista, mutta on fyysisesti ja liiken-
teellisesti mahdollinen. My6s radan lansipuolelle
Sammaliston KTY-alueen asemakaavaa (2011)
olisi tarkistettava. Etenkin Karantien suunnasta au-
toliikenteen reitti valtatielle pitenisi selvasti, mutta
samalla poistuisivat kantatieliittymien pahenevat
turvallisuus- ja toimivuusongelmat seka voitaisiin
parantaa kevyen liikenteen ja pysakkijarjestelyjen
palvelutasoa. Jarjestelyt on mahdollista toteuttaa
vaiheittain.
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Kuva 48. Haapahuhdan liittyma (mt 2878) Riihim&ella rakennetaan lopputilantees- Kuva 49. Jéarvelan eritasoliittyman (st 295) tarkemmat parantamissuunnitelmat Kuva 50. Valtatien 12 ja kantatien 54 valo-ohjattu liittyméa Hollolassa rakennetaan
sa eritasoliittymaksi, johon on liitteen 5 tyyppisilla tiejarjestelyilld mahdol- (esim. puuttuvien liittymiskaistojen rakentaminen) tehddan myéhem- eritasoliittymaksi vt 12 Lahden etelaisen kehatien toteuttamisen yhtey-
lista liittad myds liittyman itdpuoliset Kuusitie, maantie 2891 ja Hatlammin- massa suunnitteluvaiheessa. dessa.
tie.

Sammalisto

Fatu

Kantatie, tarkastelujaksolla ei ole tasoliittymia
Kantatie, ohituskaistat

Seutu- tai kehétie

Muu yleinen tie tai katu

Rautatie

Eritasoliittyma

Poistettava liittyma

Silta
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Visio 2030+
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Kuva 51. Visio kantatien 54 tavoitetieverkosta Riihimden Haapahuhdan (mt 2878) ja Hausjarven Oitin (mt 1471) liittymien valilla. Tiejaksolla ei olisi lainkaan tasoliittymia, vaan ainoastaan nelja eritasoliittymaa.
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5.2.3 Kevyt liikenne

Uusia kantatien varren kevyen liikenteen yhteyksia
on esitetty yhteensa 13,5 kilometria ja alikulku- tai
ylikulkukaytavia yhteensa 4 kpl. Toimenpiteitd on
esitetty Lopen, Riihim&en, Hausjarven ja Hollolan
kuntien alueelle, missa tien varressa on asutusta
tai muuta uutta maankayttéa. Kevyen liikenteen
hankkeet ovat pddosin uusia maankayttbaluei-
ta palvelevia yhteystarpeita ja niiden tarve on si-
doksissa maankayttdhankkeiden toteutumiseen.
Hankkeiden liikenneturvallisuusvaikutus nykytilan-
teeseen verrattuna on vahainen: Henkilévahinkoon
johtaneet onnettomuudet vahenevat laskennalli-
sesti 0,04 onnettomuudella vuodessa.

Pisin esitetty kevyen liikenteen yhteysvali on Lopen
Launosten kylan ja Riihimaen valilla. Se koostuu ly-
hyemmista yhteysvalitarpeista: Launosista Silman-
kannon tulevalle tydpaikka-alueelle ja vastaavasti
Riihimaeltd Silmankantoon. Toisaalta yhteys koko-
naisuutena palvelee my6s Launonen—Riihimaki-
valia.

Launosista alkava kantatien varren kevyen lii-
kenteen yhteys (hanke 101) on esitetty alkavaksi
Launosten kohdan pikavuoropysakkiparin kohdal-
ta, johon on Tonttilantieta pitkin kevyen liikenteen
yhteys Launosten keskustasta ja nykyiselta rin-
nakkaistien (mt 13627) kevyen liikenteen vaylalta.
Launosten kohdan kevyen liikenteen vayla voisi
vaihtoehtoisesti sijaita myds rinnakkaistiena toi-
mivan Kartanontien (mt 13627) varressa, jolloin
vaylan tarve olisi pidempi. Launosten pikavuoropy-
sakkiparin kohdalle on esitetty rakennettavaksi ke-
vyen liikenteen alikulkukdytava pikavuoropysakin
parantamistoimenpiteiden yhteydessa (hanke 702
B). Kormun liittyman (mt 2834 ja mt 13627) ja Sil-
mankannon alueen valilld kevyen liikenteen vayla
on esitetty kantatien etelapuolelle (hanke 102).
Kormun liittymassa on jo nykyaan alikulkukaytava.

Tulevan Silmankannon tydpaikka-alueen ja Riihi-
maen valilla kevyen liikenteen yhteys on mahdol-
lista toteuttaa kantatien tai Sipilantien varressa.
Sipilantien on toimivampi vaihtoehto, silla se palve-

Kuva 52. Riihimaellad Riihimaenportin kehittyvan maankayttéalueen kohdalla kevyen liikenteen vayla on suunniteltu kan-
tatien rampittomalle etelapuolelle (kuvassa oikealla).

Kuva 53. Riihimaellda Hatlammintien ja Kuulojankadun valinen kevyen liikenteen vayla yhdistaisi Kuulojan teolli-
suusalueen Riihimaen kaupungin kevyen liikenteen verkkoon. Nykyaan Kuulojankadun liittymassa (kuva)
on kevyen liikenteen yhteydet teollisuusalueelta linja-autopysékeille.

lisi myds Sipilantien varren asuinalueita ja on suo-
rempi reitti kaupungin keskustaan. Hanke ei kuulu
kantatien varren toimenpiteisiin, minkd vuoksi sita
ei ole esitetty taman kehittamisselvityksen toimen-
piteend. Kevyen liikenteen vayla kantatien varres-
sa Silmankannon ja Riihimaenportin valilla (hanke
103) on vasta toissijainen hanke, jonka tarve riip-
puu valtatien 3 ja kantatien liittymaan kehittadvan
laajan Riihimaenportin yritysalueen toteutumisesta.

Riihimaenportin kohdan eli seututien 130 ja Kirja-
uksentien valinen kevyen liikenteen vayla kantatien
etelapuolella (hanke 104) parantaa Riihimaenpor-
tin alueen saavutettavuutta kavellen ja pydralla.
Kevyen liikenteen vaylad yhdistyy Kirjauksentielld
nykyiseen Riihimaen kaupungin kevyen lilkenteen
paareittiin ja Kinturintien kohdan alikulkukaytavan

kautta Riihimaenportin maankayttdéalueisiin. Uusi
kevyen liikenteen ylikulkukaytava seututien 130
kohdalla (hanke 105) yhdistaisi kantatien varren
kevyen liikenteen vaylan suunniteltuun seututien
130 kevyen liikenteen vaylaan.

Hatlammintien ja Kuulojankadun valinen kevyen
liikenteen vayla Riihimaella (hanke 106) yhdistaa
Haapahuhdan ja Kuulojan teollisuus- ja tydpaikka-
alueet toisiinsa. Nykyinen Riihimden kaupungin
kevyen liikenteen verkko ulottuu jo Riihimaen
keskustasta Haapahuhdan teollisuusalueelle ja
Hatlammintien ja kantatien 54 liittymaan asti, joten
kevyen liikenteen verkon jatkaminen Kuulojan teol-
lisuusalueelle asti mahdollistaisi kehittyvan Kuulo-
jan teollisuus- ja tyOpaikka-alueen saavuttamisen
pyoralla tai jalan keskustasta asti.
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Hausjarvella Saddkseenmaen liittyman (mt 2892 ja
mt 13826) lansipuolelle esitetty kevyen liikenteen
alikulkukaytava ja yhteydet linja-autopysakeille
(hanke 107) parantavat kevyen liikenteen turvalli-
suutta liittymassa. Alikulku vahentaa kantatien es-
tevaikutusta kantatien pohjoispuolisten alueiden ja
Hikian kirkonkylan valilla.

Saakseenmaen liittyman kaakkoisneljannekseen
esitetty uusi kevyen liikenteen vayla (hanke 108)
uuden tyOpaikka-alueen lapi yhdistda Kappalai-
sentien (mt 2892) ja kantatien 54 varren kevyen
liikenteen vaylat ja tarjoaa yhtenaisen kevyen lii-
kenteen yhteyden Hikian kirkonkylalta Oittiin saak-
ka. Oitissa yhteys kulkee vaha- ja hidasliikenteisen
(nopeusrajoitus 40 km/h) Vanhan Valtatien ajora-
dalla. Kevyen liikenteen vayla palvelee myos uutta
maankayttda ja sen toteuttaminen liittyy kiinteasti
tydpaikka-alueen rakentumiseen.

Oitin kevyen liikenteen hankkeet (109 ja 110) liit-
tyvat kiinteasti kantatien varren maankayton ke-
hittdmissuunnitelmiin. Kevyen liikenteen vayla
on esitetty Oitin liittymasta (mt 1471) itdan pain
suunnitellun Oitin yritysalueen reunalle. Kevyen
liikenteen alikulku on Kt 54 parantaminen valilla
Ekokemin liittyma — Mommilan liittyma -alueva-
raussuunnitelmassa esitetty golfurheilukeskuksen
kohdalle, mutta my6s Qitin liittyman kohdalla olisi
tarve kevyen liikenteen eritasolle. Alikulkukaytavan
sijainti maaritetddn mydhemmissa suunnitteluvai-
heissa.

Aivan kantatien itdpaahan esitetty kevyen liiken-
teen vayla (hanke 111) yhdistda tulevan Riihima-
entien yritystoiminta-alueen Hollolan kevyen liiken-
teen verkkoon, joka ulottuu nyt jo valtatien 12 ja
kantatien 54 liittymaan.

38

Kuva 54. Kantatien pikavuoropyséakkien yhteyteen on esitetty polkupyérien liityntapysakoinnin jarjestamista. Nykyinen
esimerkki polkupy®érien liityntdpysakoéinnista on Riihimaelta Kirjauksentien kohdalta.

5.2.4 Joukkoliikenne

Nykyisten pikavuoropysakkien laatutasoa kehite-
taan Lopella Launosten kylan kohdalla, Hausjarvel-
1& Oitin liittyman kohdalla ja Karkolassa Lappilan
kohdalla. Launosissa pikavuoropysakkiparin yhtey-
teen on toivottu polkupyérien lityntapysakointimah-
dollisuutta, silla sieltd on sdanndllista opiskelija- ja
tydmatkaliikennettd Riihimaelle. Launosten pika-
vuoropysakin kehittdmishanke on esitetty jo ensim-
maisessa vaiheessa toteutettavaksi. Vaiheessa 2
pysakkiparin kohdalle on esitetty rakennettavaksi
myos kevyen liikenteen alikulkukaytava.

Uusien pikavuoropysakkien rakentamiseen kan-
tatien varteen varaudutaan Lopen kirkonkylan,
Riihimaenportin, Karkolan Jarvelan ja valtatien 12

littyman kohdilla, koska pikavuorot eivat enaa tu-
levaisuudessa valttamatta kierra taajamien kautta.
Pysékkijarjestelyt toteutetaan korkealuokkaisina ja
pysakkien yhteyteen jarjestetdan polkupyorien lii-
tyntapysakointimahdollisuus. Valtatien 12 liittyman
kohdalla pysakit rakennetaan suunnitellun Soraméa-
en eritasoliittyman yhteyteen.

5.2.5 Ymparisto

Pohjavesisuojaukset

Pohjavesisuojauksia tehdaan yhteensa 16,7 km
matkalle, jotta kaikki 1. luokan pohjavesialueet saa-
daan tavoitteen mukaisesti suojattua. Suojauksia
tehdaan seitseman eri pohjavesialueen kohdalle,
Lopen, Hausjarven ja Karkdlan kuntien alueilla.

Pohjavesisuojaukset tehdaan vaiheissa 2 ja 3
paaosin muiden hankkeiden yhteydessa: esimer-
kiksi Lopella tien leventdmisen ja ohituskaistojen
rakentamisen seka eritasoliittymahankkeiden yh-
teydessa. Hausjarvella pohjavesialueille sijoittuvia
hankkeita ovat ohituskaistojen rakentaminen ja
tasoliittymien parantaminen. Karkolassa pohjavesi-
suojattavalle alueelle ei ole esitetty muita toimenpi-
teitd. Kustannus- ja toimenpidetaulukoissa (fauluk-
ko 7, liite 3) pohjavesisuojausten kustannukset on
laskettu omina erikseen toteutettavina hankkeina.

Meluntorjuntatoimenpiteet

Meluntorjuntatoimenpiteitd on esitetty Riihimael-
le Lemmenmaen asuinalueelle, johon esitetdan
rakennettavaksi meluaidat Marjatanpolun asuin-
tonttien rajalle Riihimden meluselvitys 2008:n
mukaisesti. Esitetyillda meluntorjuntatoimenpiteilla
saadaan 11 asuinpihaa suojattua valtatien 3 ja kan-
tatien 54 liikennemelulta. Kantatien muilla osuuksil-
la tien varteen jaa asuinrakennuksia, joiden pihoilla
ylittyy jo nykytilanteessa 55 desibelin keskidanita-
so. Asuinrakennukset ovat paasaantdisesti yksit-
taisia kohteita, joiden suojaaminen liikennemelulta
ei ole kustannustehokasta, mutta omistajan kan-
nattaa harkita kiinteistokohtaisia toimenpiteita re-
monttien yhteydessa, esim. eristavammat ikkunat
ja ilmanvaihtoventtiilien sijainti.



5.3 Kustannusarvio

Toimenpiteiden toteuttamiskustannukset on ar-
vioitu erittéin karkealla tarkkuudella paivittamalla
olemassa olevien suunnitelmien kustannusarviot
nykyiseen kustannustasoon (MAKU 1/2013 157,5,
2000=100) seka In-infra.net Fore-palvelun kus-
tannustietojen ettad asiantuntija-arvion perusteella.
Kustannukset sisaltdvat yleiskustannuksia 10-15
%. Kustannusepavarmuus on noin 25 %. Epavar-
muutta aiheuttavat mm. rakentamisolosuhteet ja
teknisten toteutusratkaisujen tarkentuminen vasta
mydhemmassa vaiheessa. Kustannuksiin vaikuttaa
myos se, toteutetaanko toimenpiteet yksittaisina
hankkeina vai osana isompaa urakkaa.

Kokonaiskustannusarvio on noin 104 miljoonaa
euroa. Lahes 40 % kustannuksista muodostuu
ohituskaistojen rakentamisesta. My®os liittymien pa-
rantamistoimenpiteiden kustannusosuus on merkit-
téva, 31 %. Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden
kustannusarvio on noin 950 000 euroa. Toimenpi-
dekohtaiset kustannusarviot on esitetty liitteesséd 3
ja yhteenveto toimenpidetyypeittdin ja vaiheittain
taulukossa 7.

Taulukko 7.

Kevyen liikenteen vaylat ja ali-/ylikulkukaytavat
Tien leventaminen 10,5 metriin

Leved keskimerkinta

Ohituskaistat ja 2+2-kaistainen osuus
Sivukaltevuuden / suuntauksen parantaminen
Liittymien katkaisut ja rinnakkaistiejarjestelyt
Liittymien parantamistoimenpiteet
Linja-autopysakkijarjestelyt
Pohjavesisuojaukset
Meluntorjuntatoimenpiteet

Yhteensa

km
13,5
27,0
38,0
33,6

1,6
24,3

16,7
0,3

Kehittdmistoimenpiteet ja niiden ja kustannusarviot vaiheittain ja toimenpidetyypeittain seka liikenneturvallisuusvaikutukset vaiheen 3 toimenpiteiden jalkeen.

Heva-vahenema vaiheen 3
toimenpiteiden jalkeen

% koko

heva-onn./ kt54:n nyky-

vuosi
0,04
0,28
0,52
0,43
0,02
0,42
1,20

2,90

tilanteesta
0,3 %
21%
4,0 %
3.2%
0,1 %
3.2%
9,1 %

22,0 %
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6 Jatkotoimenpiteet

Selvityksen kasittely misnakymien mukaan erityisesti liittymajarjestelyja
suunniteltaessa.

Kehittdmisselvitys l1ahetetdan tiedoksi ja mahdollis-
ta kommentointia varten alueen kuntiin (Tammela, Toimenpiteiden suunnittelussa on tarkeaa ottaa
Hameenlinna, Loppi, Riihimaki, Hausjarvi, Karkoéla huomioon myds kantatien rooli suurten erikoiskul-
jetusten reittind valtatien 10 ja Riihim&en (seututie

130) valilla.

ja Hollola) sekd Hameen ja Paijat-Hameen liittoihin.

Kehittdmisselvityksen toimenpide-ehdotuksia ka-
siteltdessad on tarkeda tiedostaa, ettd suuri osa Ensimmiisen vaiheen toimenpiteet
toimenpiteistd on esitetty periaatteellisella tasolla
ilman tarkempaa kohdekohtaista suunnittelua. Jat- Hankkeen ensimmaisen vaiheen toimenpiteista ke-
kosuunnittelussa lahtdtietoja tarkennetaan, mm. salla 2013 toteutetaan levea keskimerkinta Haus-
maastomalli, pohjatutkimukset, ymparist6-, luonto- jarven Qitin ja Hollolan Korpikylan valille (29 km)
ja maisematiedot seka liikennetiedot. Tall6in ratkai- seka Kinturintien ja Kirjauksentien liittymien liiken-
suja on mahdollista suunnitella yksityiskohtaisem- nevalot Riihimaelld. Levea keskimerkinta toteute-
min ja arvioida tarkemmin niiden kustannus- ym. taan paallystysohjelman yhteydessa. Kinturintien
vaikutuksia. ja Kirjauksentien liittymien valo-ohjatuiksi muut-
tamisen rakennussuunnitelma on valmistumassa
Liikenne-ennusteet on syyta tarkentaa hankekoh- kevaan 2013 aikana.

taisesti tuoreimpien maankayttotietojen ja kehitty-

Vojakkala

Topeno

Launonen

Kirkenkyla

Kuva 55. Ensimmaisessa vaiheessa toteutettavat kantatien kehittdmistoimenpiteet.
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Kormun liittyman (mt 2834, mt 13627) turvasaarek-
keiden suunnittelu kdynnistetdan laatimalla tie- ja
rakennussuunnitelma. Hatlammintien liittyman ka-
navointihankkeen seuraava vaihe on tie- ja raken-
nussuunnitelman tarkistaminen. Oitin liittyman (mt
1471) kanavoinnin parantaminen edellyttaa tie- ja
rakennussuunnitelman. Maantien 13869 (Lappilan-
raitin) eteldisen haaran katkaisu Lappilassa vaatii
tiesuunnitelman. Launosten pikavuoropysakkien
kehittdmishankkeen ensimmainen vaihe on toi-
menpideselvityksen laatiminen.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden vaikutukses-
ta henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet va-
henevat keskimaarin 0,3 kpl vuodessa. Suurimmat
turvallisuusvaikutukset on levean keskimerkinnan
toteuttamisella. Hankkeen hyotykustannussuhdetta
ei ole laskettu, mutta jo pelkastaan liikenneturvalli-
suusvaikutusten perusteella ensimmainen vaihe on

Puujaa

HAUSJARVI
Oilti

RIHIMAKI

kannattava, silla sen takaisinmaksuaika vain noin
6 vuotta.

Vaiheiden 2 ja 3 toimenpiteet

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteiden jalkeen
suunnittelu etenee kohdekohtaisilla ja jaksottaisilla
toimenpideselvityksilla ja aluevaraussuunnittelulla.
Vaiheen 2 suunnittelukohteet ja -aikataulu maaray-
tyvat kehittyvien maankayttétarpeiden ja liikenteen
yleisen kasvun mukaan. Vaiheen 3 toimenpiteet
tarkoittavat asetetun tavoitetason saavuttamista
koko 95 km:n tarkastelujaksolla ennustetilanteessa
v. 2030 tai sen jalkeen.

HOLLOLA

Hankaa
sarkdlan
kirkonkyla

KARKOLA

Jarvela

6 tieosanumero

r--,/‘ | tasoliittymana parannettava
- maantie-/katuliittyméa

liikennevalo-ohjattu katuliittyma
katkaistava maantieliittyma

linja-autopysakkien kehittdminen

H|:|<m

leved keskimerkinta

uusi keha- / sisaantulotiechanke
(ei siséally kt 54:n toimenpiteisiin)

uusi maankayttoalue




Liitteet

Liite 1.

Liite 2.

Liite 3.

Liite 4.

Liite 5.

Kantatien 54 nykytilanteen kuvaus. Tie- ja liittymajarjestelyt, sillat, tiegeometria, likennemaarat ja
nopeusrajoitukset, onnettomuustiheys ja -aste, uudet maankayttéalueet.

Kantatien 54 nykytilanteen kuvaus. Kevytliikenteen ja joukkoliikenteen jarjestelyt, asukastiheys,
uudet maankayttbalueet.

Kehittamistoimenpiteet, taulukko.

Kehittdmistoimenpiteet, kartat.

Kt 54 Haapahuhdan esisuunnitelma, Riihimaki.
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Kuva 56. Kantatien 54 toimenpiteet tavoitetilanteessa (vaihe 3).
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koko yhteysvalilla. Myds suuri liittymatiheys heikentaa liikenneturvallisuutta. Riihim&en kohdan vilkkaissa liittymissa on valityskyky- ja
turvallisuusongelmia. Maankayton ja liikenteen kasvun my6ta ongelmia on odotettavissa my0s useissa muissa kantatien liittymissa.

Maaritettyjen alustavien kehittamistoimenpiteiden lahtékohtana on nykyisen nopeustason sailyttdminen: Riihimaen 2+2-kaistaisella
osuudella 60-70 km/h ja muualla 80-100 km/h, seka saavuttaa linjaosuuksilla palvelutaso C (tyydyttava) myos tavoitevuonna 2030.
Ohitusmahdollisuuksia tulee olla 2 kilometrin valein ja ohitusnékemia vahintaan 30 %:lla tiepituudesta. Tavoitteiden saavuttamiseksi on
esitetty 17 uutta ohituskaistaparia seka Lopen nykyisten ohituskaistojen muuttamista 2+2-kaistaisiksi ja Riihimaen nelikaistaisen osuuden
jatkamista itaan. Lisaksi tietd levennetaan Riihimaen lansipuolella yhteensa 27 kilometrin osuudella levean keskimerkinnan edellyttamaan
poikkileikkaukseen 10,5/8,5 m. Levea keskimerkinta (1,0 m) toteutetaan myds Riihimaen itapuolelle, jossa tieta ei tarvitse leventaa.

Tavoitetilanteessa Riihimaen vilkkaan taajamajakson liittymat ovat likennevalo-ohjattuja. Muualla vilkkaimmat liittymat rakennetaan vali-
tyskyky- ja turvallisuusongelmien kasvaessa eritasoliittymiksi. Muut maanteiden nelihaaraliittymat porrastetaan. Liittymatiheytta pienenne-
taan katkaisemalla noin 100 yksityistieliittymaa.

Kevyen liikenteen jarjestelyja kehitetddn maankayton kehittymisen myoéta Lopen, Riihimaen, Hausjarven ja Hollolan alueilla. Uusia jalan-
kulun ja py6railyn yhteyksia on esitetty noin 14 km ja yli- ja alikulkukaytavia 4 kpl. Tarkeimpien pikavuoropysakkien laatutasoa paran-
netaan. Kaikki ensimmaisen luokan pohjavesialueet suojataan paaasiassa muiden hankkeiden yhteydessa. Meluntorjuntaa on esitetty
Riihimaelle Lemmenma&en asuinalueen kohdalle.

Toimenpiteiden kokonaiskustannukset ovat karkeasti arvioituna noin 104 miljoonaa euroa. Tavoitetilanteen toimenpiteiden ansiosta
henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vahenevat laskennallisesti 2,9 kpl vuodessa eli 22 % nykytilanteesta. Ensimmaisen vaiheen
toimenpiteiden kustannusarvio on noin 950 000 euroa, ja niiden vaikutuksesta henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet vahenevat kes-
kimaarin 0,3 kpl vuodessa. Hankkeen ensimmainen vaihe on kannattava jo pelkastaan liikenneturvallisuusvaikutusten perusteella.

Asiasanat (YSA:n mukaan)
tieliikenne, liikenneturvallisuus, liittymat, kevyt liikenne

Sammandrag

Stamvag 54 ar en huvudled av nationell betydelse i 6st-vastlig riktning som erbjuder en viktig alternativ rutt till riksvag 12 mellan produk-
tionsanlaggningarna i 6st och hamnarna i vast. Den nuvarande trafikmangden ar 2 600-8 300 fordon/dygn. Enligt prognosen for ar 2030
kommer trafikmangden att vara 9 000—16 000 fordon/dygn pa vagavsnittet mellan Loppis kyrkby och Oitti i Hausjarvi, om markanvand-
ningsprojekten utmed stamvagen genomférs som planerat. Den tunga trafikens andel pa stamvégen ar stor, 9—15 %, och transporterna av
farliga amnen &r manga. Den vastra &ndan mellan riksvag 3 och 10 utgdr en del av vagnatet for stora specialtransporter (SEKV).

P4 ett 35 km langt vagavsnitt mellan Tammela och Riihimaki &r stamvagen smalare 4n malbredden 10,5 m. Omkérningssikten ar bristfallig
péa séa gott som hela forbindelseleden. Aven den stora anslutningstéatheten férsamrar trafiksakerheten. | de livliga korsningarna vid Riihima-
ki finns problem med trafikkapaciteten och -sakerheten. | takt med att markanvandningen och trafiken 6kar kan man réakna med problem
aven i flera andra korsningar till stamvéagen.

Utgangspunkten for de fastslagna preliminara utvecklingsatgarderna ar att bevara den nuvarande hastighetsnivan: 60-70 km/h pa den
2+2-filiga vagstrackan vid Riihimaki och i 6vrigt 80—100 km/h, samt att uppna serviceniva C (ndjaktig) pa vagavsnitten aven malaret 2030.
Det bor finnas mdjlighet att kéra om med 2 kilometers mellanrum och god omkdrningssikt pa minst 30 % av vaglangden. For att uppna ma-
len féreslas 17 nya omkorningsfilpar, att Loppis nuvarande omkérningsfiler gors 2+2-filiga samt att Riihimakis fyrfiliga vagavsnitt byggs ut
mot Ost. Darutover breddas vagen vaster om Riihimaki pa ett avsnitt om totalt 27 kilometer till tvarsnittsmattet 10,5/8,5 m, vilket aven den
breda mittmarkeringen forutsatter. Bred mittmarkering (1,0 m) férverkligas aven 6ster om Riihimaki dar vagen inte behdver goras bredare.

Den efterstravade situationen ar att korsningarna pa den livliga tatortsstrackan vid Riihimaki ar trafikljusstyrda. Andra livliga korsningar
byggs om till planskilda anslutningar i takt med att problemen med trafikkapaciteten och -sakerheten 6kar. Resten av landsvagarnas fyr-
vagskorsningar upphdjs. Anslutningstatheten skars ner genom att cirka 100 anslutningar till privata vagar bryts.

Arrangemangen for gang- och cykeltrafiken forbattras i takt med att markanvandningen utvecklas i omradena Loppis, Riihimaki, Hausjarvi
och Hollola. Cirka 14 km nya gang- och cykelvagar och 4 st. gangbroar och -tunnlar foreslas. Kvalitetsnivan pa de viktigaste busshallplat-
serna for snabbussar forbattras. Alla grundvattenomraden av klass | skyddas huvudsakligen i samband med andra projekt. Bullerbekamp-
ning har foreslagits vid bostadsomradet Lemmenmé&ki i Riihimaki.

De totala kostnaderna for atgarderna ar enligt en grov uppskattning cirka 100 miljoner euro. Tack vare atgarderna beraknas antalet
personskadeolyckor minska med 2,9 st. per ar, dvs. med 22 % jamfort med nuldget. Kostnadsberékningen for atgarderna i det inledande
skedet ar cirka 950 000 euro. Till foljd av dessa atgarder kommer antalet personskadeolyckor att minska med i snitt 0,3 st. per ar. Projek-
tets forsta skede ar Ionsamt redan enbart med tanke pa effekterna vad géaller trafiksakerheten.

Nyckelord (enligt Allars)
Vagtrafik, trafiksdkerhet, anslutningar, gang- och cykeltrafik
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