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Esipuhe

T&ssa raportissa on esitetty valtatielld 18 valilla Ahtari-Jyvaskyla liikenteen héiridtilanteissa kaytettavéat
varareitit, hairidpaikalla tapahtuvan liikenteenohjauksen periaatekuvat sek& varareittien liikenteenohjaus-
suunnitelmat.

Suunnitelmasta pyydettiin kommentit seuraavilta yhteistydkumppaneilta; Pelastuslaitokset, Poliisit, Hata-
keskus, Liikenneviraston liikkennekeskus, Kunnat ja kaupungit joiden katuverkolle on osoitettu varareitti.

Tama ty6 on saanut rahoitusta NECL |l —hankkeesta, joka puolestaan saa EU-rahoitusta Itdmeren maiden
ohjelmasta. Lisdksi tyd on saanut rahoitusta Keski-Suomen ELY-keskukselta.

Tyd on tehty Keski-Suomen ELY-keskuksen toimeksiannosta, jossa tydn ohjauksesta on vastannut Kari
Keski-Luopa. Suunnitelman on laatinut Destia Oy, jossa tydstéd ovat vastanneet Mika Rasanen, Mervi Hut-

tunen ja Mervi Koivula.

Oulussa joulukuussa 2012



1 TyOn tausta ja tavoitteet

Paateilla esiintyvien hairididen, kuten onnettomuuksien, tietdiden, tapahtumien ja poikkeuksellisten ruuhka-
tilanteiden varalle tarvitaan varareitteja, joille likenne voidaan hairion sattuessa ohjata joko kokonaan tai
osittain. Varareitit ja niiden opastus tulee olla ennalta suunniteltuja, jolloin niiden kayttéonotto sujuu héiri6ti-
lanteessa mahdollisimman vaivattomasti eri viranomaisten yhteisty6na. Hairiétilanteiden hallinnassa paitsi
suunnitellut varareitit ja niiden liikenteen ohjaus, my®6s tiivis yhteistyd eri viranomaisten valilld on oleellista
tilanteen sujuvan hoitamisen kannalta.

T&sséa tydssa on laadittu varareittisuunnitelma valtatielle 18 vélille Ahtari-Jyvaskyld. Suunnitelma siséltaa
karttaesitykset varareiteista seka liikkenteenohjaussuunnitelmat kullekin varareitille erikseen.

Varareitit suunniteltiin paikkatieto-ohjelmalla (ArcMap) tieverkolle siten, ettd ne ovat sahkdisesti siirrettavis-
s& muihinkin paikkatieto-ohjelmiin ja verkkopalveluihin.

Suunnitelmaan otetaan mukaan aiemmin laadituissa varareittisuunnitelmassa esitetty toimintasuunnitelma,
jossa on kuvattu eri toimijoiden rooleja ja tehtédvia seké esitys viranomaisten toimintamallista.

Varareittijarjestelman kehittdminen —selvityksessa (Tiehallinnon julkaisuja 9/2008) esitetyt ohjeistukset on
huomioitu tdman suunnitelman laadinnassa.



2 Suunnittelun lahtékohtia

2.1 Suunnittelualue

Varareittisuunnitelma on tehty valtatielle 18 vélilla Ahtari — Jyvaskyld. Suunnitteluvalin kokonaispituus on
112 km valtatiella 18 (tieosoitevali 18/25/0-18/50/ 8551).

2.2 Suunnitelman laajuus

Varareittisuunnitelma kasittda varareittien verkollisen suunnittelun, jossa on selvitetty kayttokelpoisimmat
varareitit tiesektoreittain erilaiset hairictilanteet ja olosuhteet huomioon ottaen. Tarpeen mukaan on suunni-
teltu my6s pidempiad varareitteja, jotka otetaan kayttdon pidempiaikaisten hairididen aikana. Suunnitteluty®
on tehty tierekisterin tiestotietoja ja paikkatieto-ohjelmistoa (ArcMap) hyddyntéden. Maastokaynteja ei ole
tehty, vaan tieolosuhteita on tarkasteltu valokuvien avulla tiekuva.com ja google.map —palveluissa olevien
valokuvien avulla. Valokuvat ovat padosin muutaman vuoden vanhoja, eikd saatavissa kaikilta tieosuuksilta.

Varareittien liikkenteenohjaussuunnitelmat on esitetty omilla kartoillaan (liite 5). Liséksi on esitetty periaate-
kuva hairidpaikalla tapahtuvasta liikenteenohjauksesta, joka soveltuu valtatien sulkemiseen (liite 6).

2.3 Suunnitteluperiaatteet

Varareittien suunnittelu

Nykytila-analyysin perusteella suunnittelujakso on jaettu sektoreihin (tiejaksoihin). Yhden sektorin muodos-
taa yhtenainen tiejakso, jolle on olemassa jokin varareitti tai varareitteja. Varareitti voi olla maantie, ramppi,
yksityistie, katu tai toinen ajorata. Joissain tilanteissa my&s p&atien suuntaisia kevyen liikenteen vaylia voi-
daan kayttaa varareittina (Iahinna halytysajoneuvoille tai henkildautoliikenteelle yhteen suuntaan). Tassa
suunnitelmassa on esitetty maanteita hyodyntavat varareitit, sekd muutama katuverkkoa hyoédyntava vara-
reitti. Suunnittelun periaatteena on ollut etsia aina mahdollisimman lyhyt toimivuus-vaatimukset tayttava
varareitti. Toisaalta liikenteen ohjaaminen varareitille on pyritty tekemaan mahdollisimman my6héisessa
vaiheessa, jolloin joissakin tapauksissa varareitistd saattaa tulla hieman pidempi verrattuna siihen, etta
varareitille ohjattaisiin jo aikaisemmin.

Joissakin tapauksissa on kdytettdva pidemp&a varareittia liikenteen sujuvuuden turvaamiseksi. Esimerkiksi
vaarallisten aineiden kuljetusten aiheuttamat hairiét voivat vaikuttaa niin laajalle alueelle, etta liikennetta ei
voida ohjata lyhyelle varareitille. Liséksi raskaan liikenteen ohjaaminen reitille asettaa varareiteille vaati-
muksia, jotka tayttyvat vain pitemmilla, paateiden kautta ohjatuilla reiteilla.

Liikenteen ohjauksen suunnittelu

Tassé tydssa on liikenteen ohjauksen osalta suunniteltu seka varareiteille opastaminen (valtatien sulkemi-
nen) etta varsinaisten varareittien liikenteenopastus. Liikenteenohjaussuunnitelmassa mééaritellaan opastei-
den sijaintipaikat liikenteen hairiétilanteissa. Suunnitelmassa huomioidaan olemassa olevien viitoituksen
hydédyntaminen hairiétilanteessa.

Jokaiselle varareitille on suunniteltu tapauskohtainen liikenteen ohjaus merkkeineen. Kustakin varareitista
on tehty selked kartta, josta ilmenevat reitin kulku, muut perustiedot, kulkurajoitteet seka liikenteenohjaus-
merkkien sijoittelu.



3 Varareittisuunnitelma

3.1 Tiesektorit

Varareittisuunnittelun yhteydessa valtatie 18 on jaettu tiesektoreihin (tiejaksoihin). Tiesektori on jakso, jolle
on olemassa varareitti tai vara-reitteja. Tiesektoreille on maaritelty tiettyja ominaisuustietoja, jotka on esitet-
ty sektoritaulukossa liitteessa 1. Tiesektorin ominaisuuksina on méaaritelty esimerkiksi tiesektorin numero,
tiesektorin liikennemaara ja tiesektorin kaikkien varareittien numerot. Tiesektorin varareittien numerot on
esitetty myds suunnitelmakartoissa liitteisséd 3-5. Tiesektorit on numeroitu paatien ja tieosanumeron mukai-
sesti (esim. 18/50, 18/50b, 18/50¢). Suunnittelutydssa on hyddynnetty paikkatieto-ohjelmaa (ArcMap), tie-
rekisterin tiestotietoja ja Tiehallinnon tiekuvapalvelua.

3.2 Varareitit

3.2.1 Varareittien luokittelu, ominaisuudet ja rajoitukset

Varareitit on suunniteltu paikkatieto-ohjelmalla (ArcMap) siten, ettd jokainen varareitti lahtee paatielta ja
palaa paatielle. Varareitit saattavat siis kulkea osittain paallekkain.

Varareitit luokiteltiin niiden kaytettdvyyden mukaan (soveltuvuus raskaalle liikenteelle, soveltuvuus talvikelil-
18, soveltuvuus kelirikkoaikana, soveltuvuus vilkkaan liikenteen aikana ja soveltuvuus kaksisuuntaisena).
Kaytettavyystietojen perusteella varareitit jaettiin kahteen luokkaan. Luokkaan 1 kuuluvat kaikelle liikenteel-
le aina soveltuvat reitit ja luokkaan 2 rajoitukselliset reitit. Luokkaan 1 kuuluvat reitit on esitetty suunnitelma-
kartoissa punaisella ja luokkaan 2 kuuluvat reitit sinisella varilla. Varareitit on numeroitu juoksevasti ja vara-
reittitaulukossa (liite 2) on esitetty varareitille maaritetyt ominaisuustiedot, joista tarkeimméat on esitetty tau-
lukossa 1.

Taulukko 1. Varareiteille méaritetyt ominaisuustiedot ja rajoitukset

Ominaisuus Ominaisuuden kuvaus

Varareitin geometria Geometriatietojen (paikkatieto) perusteella varareitti voi-
daan piirtda kartalle. Varareitti on jatkuva viiva, joka lahtee
paatielta ja palaa edelleen paatielle. Varareitit kulkevat

osittain paallekkain.

Reitin kuvaus Erkanemispaikat paatielta ja varareittina kaytettavat tiet ja

kadut

Varareitin pituus Varareitin pituus lasketaan paikkatieto-ohjelmalla

Varareitin aiheuttama Varareitin pituutta verrataan paatien pituuteen varareitin

lisamatka

lahtbpisteen ja paluupisteen valilla

Arvioitu matka-ajan
lisdys

Edellisten tietojen perusteella arvioidaan matka-ajan lisdys
5 minuutin tarkkuudella

Kevyen liikenteen vay-
lat

Sektorivalillda hyddynnettavien kevyen liikenteen vaylien
olemassaolo

Varareitin rajoitukset

Tarkein rajoituksiin liittyva maarittely on varareitin soveltu-




vuus aina myds raskaalle liikenteelle tai varareitin soveltu-
vuus paadasiassa vain henkiléautoille.

Raskas liikenne Varareitti ei sovellu raskaalle liikenteelle (kapeus, makisyys,
esteet, painorajoitettu silta)

Talvikeli Varareitti ei sovellu kaytettavaksi talvikelilla ilman kunnos-
sapitotason nostoa (kapeus, makisyys)

Kelirikko Varareitti ei sovellu kaytettédvaksi kelirikon aikana

Yksisuuntaisuus Varareitti soveltuu kdytettavaksi vain yksisuuntaisena tiere-
kisterin kasvusuuntaan, laskusuuntaan tai vuorotellen kum-
paankin suuntaan

Liikenneolosuhteet Varareitti ei sovellu kdytettavaksi vilkkaan liikenteen aikana.
Ongelmakohteiden Kuvataan sanallisesti ongelmalliset kohdat tai muut havai-
kuvaus sanallisesti tut, esimerkiksi liikenteen ohjaukseen liittyvat ongelmat.

3.2.2 Varareittien suunnitteluperiaatteita

Varareitit on maaritelty siten, etté kaikille tiesektoreille on olemassa myds kaikille ajoneuvoille kaikissa olo-
suhteissa soveltuva varareitti (luokan 1 reitti). Joillakin tiesektoreilla ainoa kaikissa olosuhteissa toimiva
valtatien liikennemaarien valittdmiseen soveltuva varareitti on ns. pitka varareitti, jolle liikenne taytyy ohjata
jo hyvissé ajoin ennen hairidpaikkaa.

Raskaalle liikenteelle soveltuvan reitin tulee olla paallystetty ja riittdvan leveé (kaksisuuntaisena paallystele-
veyden tulee olla vahintdan 6,5 m). Makisyys vaikuttaa reitin soveltuvuuteen raskaalle liikenteelle varsinkin
talvella, jolloin liukkaat maet voivat aiheuttaa rekkojen juuttumisen méakeen ja lisdonnettomuuksien mahdol-
lisuuden. Reitti ei kuulu luokkaan 1, jos reitillda on ongelmallisen suuria makia tai jos pienempia makia on
paljon.

3.2.3 Varareittien valinta hairiotilanteessa

Liikenteen hairidtilanteessa sopivan varareitin tai varareittien valinta tapahtuu seuraavasti:

1. Hairibpaikan sijainnin perustella katsotaan liitteestd 1 tapahtumapaikan tiesektori. Tiesekto-
reittain on maaritetty soveltuvimmat varareitit, joista valitaan tapauskohtaisesti soveltuvin.

2. Tarkistetaan valittavan varareitin sopivuus liitteessé 2 esitettyjen kuvauksien ja ominaisuus-
tietojen perusteella.

3.  Varmistetaan varareitin valinta ja sopivuus varareittikarttojen avulla (liitteet 3-4).
4. Varmistetaan Liikenneviraston tieliikennekeskuksesta tien liikkennéitavyys

5. Toteutetaan kayttddnotettavan varareitin liikenteen ohjaus liitteessa 5 esitetylla tavalla.
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4 Liikenteenohjaussuunnitelma

Liikenteenohjaussuunnitelma on laadittu aikaisempien varareittisuunnitelmien tavoin. Varareittien kehitta-
misselvityksessa liikenteenohjaukseen ei maaritetty uutta ohjeistusta, vaan todettiin asian vaativan jatkosel-
vityksen.

Jokaiselle varareitille on laadittu liikenteenohjaussuunnitelma erikseen karttaesityksena (lite 5). Karttaesi-
tyksesséa on méaaritetty varareitille sijoitettavien opasteiden sijaintipaikat sekd paatien sulkemisen toteutta-
mistapa ohjattaessa liikenne pois paatielta. Tien sulkemiseen liittyen on esitetty periaatekuva (liite 6), joihin
on karttaesityksissa viitattu.

VARAREITTI 18R86
= Soveltuu varareitiksi rajoituksin

Valtatie 18

s # Sektoripiste

Al |

\\\ n]Il l—L:l

-

OHJAUS, LITE 7 |

/

v] 0.5 1 KEm
© Karttakeskus, L4356 A s

Kuva 1. Varareitin liikenteenohjaussuunnitelma.
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5 Toimintasuunnitelma

Toimintasuunnitelmassa on esitetty eri viranomaisten toiminnat ja vastuut liikennehairiiden sattuessa.
Toimintasuunnitelma on laadittu koskemaan kaikkia tielikenteen hairiétilanteita. Suunnitelma on laadittu
yhteistyssé eri viranomaisten kanssa siten, ettd se on saanut hyvaksynnan kaikilta osapuolilta. Nykytilan-
teen puutteiden ja kehitysideoiden perusteella tehtiin esitys toimintasuunnitelmasta, joka perustuu paaosin
jo sovittuihin toimintatapoihin.

Liikenteen hairidtilanteen hoitaminen mahdollisimman sujuvasti ja nopeasti edellyttda selkeda roolijakoa eri
viranomaisten ja toimijoiden kesken. Vaikka hairidtilanteessa on valttamaténta toimia tiiviissa yhteistydssa,
on tarkead, ettéd kaikki osapuolet ovat selvilld omasta vastuualueestaan ja tehtévistéan, jotta lisdongelmilta
valtyttaisiin. Seuraavissa kappaleissa ja kuvissa on esitetty viranomaisten tehtavia ja rooleja seké toimijoi-
den yhteisty6ta hairidtilanteessa.

5.1 Toimijoiden tehtavat ja roolit

5.1.1 Pelastustoimi

Pelastustoiminnalla tarkoitetaan ihmisten, omaisuuden ja ympéristdn suojaamiseksi ja pelastamiseksi, va-
hinkojen rajoittamiseksi ja seurausten lieventdmiseksi onnettomuuksien sattuessa tai uhatessa Kkiireellisesti
suoritettavia toimenpiteita. Pelastusviranomaiset vastaavat onnettomuuspaikalla pelastustoiminnasta toimi-
en tilanteen yleisjohtajana pelastustoiminnan ajan. Muut viranomaiset ovat velvollisia osallistumaan pelas-
tustoimintaan siten kuin niiden tehtavistad kunkin toimialan sdadoksissa tai muussa lainsdadénndssa saade-
téaén. Pelastustehtavan paatyttya johtovastuu siirtyy seuraavalle vastuuviranomaiselle joka on yleensa polii-
Si.

Pelastusviranomaiset vastaavat onnettomuuspaikalla lisdonnettomuuksien estédmisestd, joka kasittaa valit-
téman lilkkenteen ohjauksen jarjestdmisen, jos poliisi ei ole paikalla sek& osaltaan onnettomuuspaikan raiva-
uksen, ettad loukkaantuneiden ensiavun jos sairaankuljetus ei ole paikalla. Terveysviranomaiset vastaavat
sairaankuljetuksesta, jota tuottavat yhteisot, laitokset, yksityiset yritykset ja pelastuslaitokset.

Jos ihmisen pelastamiseksi tai onnettomuuden torjumiseksi on valttdmatdntd, on pelastustoiminnan johtajal-
la oikeus maarata palo- ja onnettomuuspaikalla tai sen l&heisyydessé oleva tydkykyinen henkild, jolla ei ole
patevaa syyta esteend, avustamaan pelastustoiminnassa.

5.1.2 Poliisi

Poliisi toimii onnettomuus- ja vaaratilanteissa niin, ettéd pelastustoiminta voidaan toteuttaa tehokkaasti. Polii-
si huolehtii vaara-alueiden eristdmisesta ja muista jarjestyksen ja turvallisuuden yllapitdmiseen kuuluvista
tehtavista onnettomuuspaikalla. Lisdksi turvataan paikka tutkinnallisia toimenpiteitd varten pelastustyén
aikana ja sen jalkeen.

Pelastusviranomaiset ovat usein tehneet valittémat liikenteen ohjaustoimenpiteet onnettomuuspaikalla jo
ennen poliisin saapumista. Poliisin saavuttua onnettomuuspaikalle, se huolehtii liikenteen ohjauksesta ja
likennejarjestelyistd seka yhteydenpidosta muihin viranomaisiin. Poliisin tehtaviin kuuluu onnettomuuden
kulun ja osallisten selvittdminen seka olosuhteiden kirjaaminen.
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Poliisin johtokeskuksen yleisjohtaja paattda resurssien kayttdmisestd onnettomuustilanteessa. Poliisin kent-
téjohtaja on vastuussa kentélla tapahtuvasta toiminnasta. Yleensa kuitenkin kolaripaikan liikenteenohjauk-
sesta paattda paikalla oleva poliisipartio(t), joista yksi poliisi on samalla tilannejohtaja, yhteistoiminnassa
tielikennekeskuksen kanssa. Johtokeskuksen yleisjohtaja p&attdd mitd tehddan ja kenttdjohta-
jaltilannejohtaja miten tehdaan.

5.1.3 Hatdkeskus

Hatékeskus ottaa vastaan hatdilmoituksen ja vastaa avun lahettdmisestd onnettomuuspaikalle. Onnetto-
muustilanteissa hatakeskus toimii eri viranomaisten viestikeskuksena ja valittda viranomaisten toimintaan
littyvia pyynt6ja. Hatdkeskus toimii yhteistydssa myds Liikenneviraston liikennekeskuksen kanssa. Onnet-
tomuustilanteissa Liikenneviraston liikennekeskus saa reaaliaikaisen tiedon onnettomuudesta teknisen
jarjestelman avulla. Hatakeskus ja muut viranomaiset ovat tarvittaessa yhteydessa mediaan, mutta liikenne-
tiedottamisen paavastuu on Liikenneviraston liikennekeskuksella.

5.1.4 Liikenneviraston liilkennekeskus

Liikenneviraston liikkennekeskus vastaa liikennetilannetiedottamisesta hairittilanteessa. Liikennekeskus
valittda tiedon mahdollisimman ajantasaisesti radioille ja internetiin. Liikennekeskus avustaa viranomaisia
varareitin kayttéénottoon liittyvassé paatdksenteossa ja ilmoittaa tiealueen hoitourakoitsijalle, mikali hairioti-
lanteessa tarvitaan tien liikennéitédvyyden varmistamista, tehostettua kunnossapitoa tai liikenteen ohjausta.

5.1.5 Tiealueen hoitourakoitsija

Tiealueen hoitourakoitsija vastaa tien kunnossapidosta myés varareitin liikennditdvyyden osalta, tienpitdjan
edellyttdmien kriteerien mukaisesti. Huonojen keliolosuhteiden vallitessa, tulee hoitourakoitsijan ennalta
ajaa reitti kriittisiltd osiltaan I&pi ja varmistaa, etta reitille voidaan ohjata paatien liikkennetta. Kaikista hairién-
hallintaan osallistuvista toimijoista erityisesti hoitourakoitsijalla on viimeisin ja ajankohtaisin tieto eri varareit-
tivaihtoehtojen liikennoitavyydestd, esimerkiksi vaikeiden talvikelien aikaan. Tietyissa tapauksissa on tarkoi-
tuksenmukaista, ettd urakoitsija osallistuu sekd varareitin valintaan etta reitin aktivoimiseen, samalla kun
varmistaa reitin liikennoéitavyytta.

Urakoitsijan tehtaviin kuuluu virka-avun antaminen tarvittaessa pelastus- ja poliisiviranomaisille, téarkeimpa-
nd avustaminen onnettomuuspaikan raivaustydssa sekd yleenséa liikenteen ohjauksen toteuttamisessa.
Viranomaisten yhteydenotto hoitourakoitsijaan tapahtuu liikennekeskuksen kautta. Urakoitsijan toiminnasta
syntyvista kustannuksista vastaa Ely-keskus, urakoitsijan kanssa tehdyn sopimuksen mukaisesti.

5.2 Toimijoiden yhteistyo

5.2.1 Tiedotus ja tiedonkulku

Tiedonkulku viranomaisten valilla tulee hairidtilanteessa hoitaa paaasiassa hatdkeskuksen kautta, jolloin
hatékeskus toimii ns. viestikeskuksena (ks. kuva 2). Hairiétilanteessa poliisi on paavastuullinen tilannetie-
dottamisesta onnettomuuspaikalta hatédkeskukselle. On tarkeda, etta hatékeskus ja edelleen liikennekeskus
ovat jatkuvasti tietoisia onnettomuuspaikan tapahtumista ja ettd liikennekeskus valittda ajantasaista tietoa
tienkayttajille.
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Palo- ja pelastusviranomaiset seka poliisi pitavat lisédksi yhteyttd onnettomuuspaikalla matkapuhelimien tai
VIRVE -verkon valitykselld, mika on edellytys yhteistyélle ja tilanteen hoitamiselle. On tarkeaa, etta kaikki
viranomaiset tiedostavat ja hoitavat tiedonkulkuun ja yhteydenpitoon liittyvat vastuunsa hairiétilanteessa.
Tieliikennekeskuksen tulee saada tieto aina kun tilanne muuttuu onnettomuuspaikalla.

Tieliikennekeskus vastaa liikennetiedon valittdmisesta medialle. Tieto valitetdan tienkayttajille ensisijaisesti
radion, internetin ja teksti-TV:n kautta. Yleisradion liikennetiedotteet voivat olla myés RDS-viesteja. Tiedot-
teet luetaan valittémasti niiden saavuttua radioon, etenkin vaaraa aiheuttavissa liikennehairidissa (esim.
vaarallisten aineiden kuljetukset).

Tehtdvdt onnettomuustilanteessa:

- tiedon vdlittdminen radioon ja internetiin (liikennetiedottaminen)

- yhteys urakoitsijaan, tarvittavan kunnossapidon jdrjestdminen

- avustaminen onnettomuuden raivaustéissd ja liikenteen ohjauksessa
- avustus varareittien kdyttoonotossa ja suunnittelussa

- tilanteen seuranta

N

- liikenteen tieto- ja ohjausjdrjestelmien kdytto —
LIIKENNEKESKUS 7
.aksisuuntainen H
tiedonvaihto, -!‘adlo
-internet...

tiedonvdlityksen
kehittdaminen

Jjdrjestelmdtasolla,

Tehtdvit onnettomuustilanteessa:

- hdtdilmoituksen vastaanotto, avun vilittdminen
- viestikeskuksena toimiminen onnettomuus- tai
hdiriotlanteessa

HATAKESKUS

Yhteydenpito
matkapuhelimella ja
VIRVE-verkon kautta

Tehtdvit onnettomuustilanteessa:

- liikennekeskuksesta saatavan tiedon
vidlittdminen tienkdyttdjille
mahdollisimman nopeasti

Poliisi on yhteydessd suoraan
liikennekeskukseen varareitin
kdyttsanottoa harkittaessa.

POLIISI

Tehtdvit onnettomuuspaikalla:

- onnettomuudenkulun ja osallisten selvittaminen,
olosuhteiden kirjaaminen

- liikennejdrjestelyiden hoitaminen, liikenteen ohjaus
hdirigtilanteessa

Tehtdvit onnettomuuspaikalla:

- lisdonnettomuuksien estdminen: vdlittoman liikenteen
ohjauksen jdrjestdminen ja syttymisvaran estdminen

- potilaiden ensiapu ja kuljetus sairaalaan

- onnettomuuspaikan raivaustyst

- ympdristélle vaarallisten aineiden torjuntatoimet

- liikenteenohjausvaunun tuominen onnettomuuspaikalle

viranomaisten kanssa

- tiedottaminen liikennetilanteesta liikennekeskuksille ja
liikenteen ohjauskeskuksille (esim. liikennevalojen ohjaus)
- onnettomuustutkinnan aloittaminen

Kuva 2. Eri viranomaisten roolit ja tehtévét liikenteen héiriétilanteessa.

Tiedonkulku ja tiedotus ovat erittdin térkedssa asemassa erityisesti silloin jos valtatie joudutaan sulkemaan
sellaisesta kohdasta, missa hyvaa varareittia ei ole olemassa ja liikenne joudutaan ohjaamaan pitkélle vara-
reitille jo hyvissa ajoin ennen varsinaista hairibkohtaa. Talléin autoilijat osaavat varautua odotukseen ja
osasivat mahdollisesti hakeutua itsenaisesti pitkille varareiteille.

5.2.2 Liikenteen ohjaus

Varareitin kayttddnottopaatdkseen johtava prosessi on esitetty kuvassa 3. Varareitin kayttédnoton harkin-
taan vaikuttavat monet seikat, kuten vuorokauden-aika, saa- ja keliolosuhteet, hairién arvioitu pituus seka
kaytettdvissa olevien varareittien laatu seka niiden aktivointiin kuluva aika. Varareitin kayttéénotto-
paatdksen tekee poliisi yhdessa liikennekeskuksen kanssa.

Vilkkaan liikenteen aikaan varareitin kdytt6onottoa voidaan harkita herkemmin jos liikkenneturvallisuusriski

kasvaa aktivoinnin my6ta varareitiksi valitulla reitilld. Ennen aktivointia ja erityisesti huonoissa keliolosuh-
teissa on varmistettava, etta reitti on siirrettavalle liikenteelle soveltuvassa kunnossa. Lyhyt ja hyvélaa-
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tuinen varareitti, jonka kayttddnotto ei vaadi suuria jarjestelyja, voidaan ottaa kayttéén lyhyemmissakin vii-
vytyksissa.

TIEN SULKEMINEN Tien sulkemisen toteuttaa:

- poliisi/ pelastuslaitos (vaihe 1)
- tienpitdjédn urakoitsija (vaiheet 2-4)

Liikennetiedottaminen tilanteesta tienkiyttijille
(tiedotetaan: vaara, haitta, kesto)

tarve tien lyhyelle sulkemiselle
(kesto alle 3h)

A 4
tarve tien tilapdiselle
sulkemiselle kiintedlld
viitoituksella (kesto 3h — 8h)

vaiheet: 1 ja 4

vaiheet: 1,2 ja 4

i Vaihe 3: kiintedn ohjauksen
| tiydentiminen varareitille

- tien sortumisvaara
- tien rakenne/ silta vaurioitunut

1
1
suhteet 1
- soveltuva kiertotie 1

1

B 2 b il ] s
I ARVIO TILANTEESTA ' ! PAATOS: ] ; Tilanteet, jotka kestiviit yli 3h: Vaihe 1: paikalle saapunut poliisi/
! 1 (paikan piilld oleva viran- ' ! paikanpailld 1 1 - osallisena raskas ajoneuvo I pelastusviranomainen sulkee tien
: e (oralifogm : : omal:nen & liikennekes- : : o!eva ; , , (kaatut}u?, lqsti llevirmyt, ! ajqneu\{olla & vastaa liikenteen
! Kiiytts estynyt 1 kus): - ! 1 yiranomainen ; Vvaarallisia alpeua) 1 ohjaamisesta
T I 1 -vaaraa liikenteelle L ; - kuolonuhreja !
1 - vallitseva & ldhituntien i - ketjukolari 1 Vaihe 2: tien sulkeminen tilapaiselld
1 liikennetilanne ja keliolo- i - Yleinen turvallisuus edellyttad 1 kiintedlld likenteen ohjauksella
1 f = tulva
: i
: i

1 Vaihe 4: tilanteen purkaminen: aidat -
1 > merkit -> viitat

Kuva 3. Varareitin kdyttéénottoon ja péétéksentekoon liittyvé prosessi.

5.2.3 Varareittien kunnossapito

Ohjattaessa paatien liikennetta varareitille, tulee reitin olla lisdonnettomuuksien ehkaisemiseksi suunnitel-
luille ajoneuvoille ja likennemaarille soveltuva. Tieston kunto vaihtelee paljon sdé- ja keliolojen mukaan,
joten hoitourakoitsijalta vaaditaan jatkuvaa halytysvalmiutta. Palvelun on tapahduttava kellon ajasta riippu-
matta ja nopeasti. Hairiétilanteessa ei voida ottaa varareittia kayttdéon, jos esimerkiksi maet ovat jaisia. Eri-
tyisesti puutteellinen kunnossapito aiheuttaa ongelmia raskaalle liikenteelle. Yhteydenpidosta hoitourakoitsi-
jaan vastaa liikkennekeskus.

Liikennekeskuksen tulee tiedottaa tiealueen hoitourakoitsijaa ilmoitetuista maantieliikenteen hairiétilanteista
(ensitiedote). Kyseessa ei ole kuitenkaan varsinainen hélytys, vaan ainoastaan tiedotus, jotta urakoitsija
osaa varautua mahdolliseen liikennekeskukselta myéhemmin tulevaan virka-apupyyntdéon. Virka-apupyyntd
I&dhetetdan urakoitsijalle vasta siind vaiheessa, kun héairidpaikalla oleva poliisin kenttajohtaja on tehnyt paa-
téksen varareitin kayttdonotosta. Urakoitsijan tulee varmistaa varareitin kdyttékunto aina ennen varareitin
kayttédnottoa.

Mikali poliisin kenttajohtaja arvioi hairion kestavan yli 3 tuntia, ilmoittaa hdn myds siita likennekeskukselle,
joka puolestaan valittéda tiedon urakoitsijalle. Mikali hairid kestaa yli 8 tuntia, urakoitsijan tulee varautua
perinteisten kunnossapitotoimenpiteiden liséksi paatien sulkukohdan liikenteenohjauksen tdydentadmiseen
likenteenohjausvaunun avulla liikenteenohjaussuunnitelman mukaisesti. Naissa tilanteissa urakoitsijan
toiminnasta aiheutuvista kuluista vastaa Ely-keskus, urakoitsijan kanssa tekeméansé sopimuksen mukaises-
ti.
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Liikenteenohjaus valtatielta varareitille (yksiajoratainen valtatie):

Vaihtoehto 1: ei likenteenohjaajaa Vaihtoehto 2: liikenteenohjaaja

Tie suljetaan
liikenteenohjauspera-
vaunun tai halytys-
ajoneuvon avulla.

Tie suljetaan
likenteenohjauspera-
vaunun tai halytys-

Viitoituksessa kaytetédan ajoneuvon avulla.
I&himman suurimman Liikenteenohjaaja ohjaa
kaupungin nimea. ajoneuvot varareitille.

Nopeusrajoitus alennetaan Nopeusrajoitus alennetaan
Wi, - iy et | porrastaen 80-50-30 km/h _ﬂ =&~ _| porrastaen 80-50-30 km/h
o= == T ennen liittymaa. T ennen liittyméaa.
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the study has received funding from the Centre for Economic Development, Transport and the Environment (Central Finland).

Keywords

Traffic, Traffic diversion, Routes, Preparation, Accidents

ISBN (print) ISBN (PDF) ISSN-L ISSN (print) ISSN (online)

978-952-257-703-0 2242-2846 2242-2854
www URN Language Number of pages
www.ely-keskus.fi/julkaisut | www.doria.fi URN:ISBN:978-952-257-703-0 FIN 16 + 36

For sale at/distributor

http://www.midnordictc.net/
www.ely-keskus.fi/julkaisut, www.doria.fi,

Place of publication and date Printing place

December 2012







RAPORTTEJA 134 | 2012

VARAREITTISUUNNITELMA VALTATIELLE 18
VALILLA AHTARI-JYVASKYLA
NECL Il —-HANKKEEN OSASELVITYS 3.4

Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

ISBN 978-952-257-703-0 (PDF)
ISSN-L 2242-2846
ISSN 2242-2854 (verkkojulkaisu)

URN:ISBN:978-952-257-703-0

www.ely-keskus.fi/julkaisut | www.doria.fi/ely-keskus

MIDNORDIC
TRANSPORT CORRIDOR

3altic Sea Region

Programme 2007-2013
Part-financed by the European Union
(European Regional Development Fund
and European Neighbourhood and
Partnership Instrument)






