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Esipuhe

Tama tyo sisaltada Uudenmaan ELY-keskuksen Forssan seutulippualueen joukkoliikenteen
palvelutasomaarittelyn, joka perustuu vuonna 2010 laadittuun esiselvitykseen (Uudenmaan
Rosenberg & Perala 2010).

Toimivaltaisten viranomaisten on joukkoliikkennelain mukaan maaériteltéava joukkoliiken-
teen palvelutaso vuoden 2011 loppuun mennesséa. Joukkoliikennelaki edellyttdd viran-
omaisten yhteistyota kuntien ja maakuntaliittojen kanssa, mikéa onkin ollut keskeisena toi-
mintatapana selvityksen laadinnassa. Laajalla yhteisty6lla on pyritty siihen, etta tavoitteelli-
nen palvelutaso kuvaa yhteisté tahtotilaa joukkoliikenteessa ja sen pohjalta ELY-keskus voi
tehda paatoksen palvelutasosta alueellaan. Palvelutason maarittely tehdaan tassd muo-
dossa ensimmaista kertaa. Kyse on kuitenkin jatkuvasta liikennejarjestelmatyéhén yha kiin-
teammin liittyvasta prosessista, jossa palvelutason toteutumista tullaan seuraamaan ja paa-
tosta tarkistetaan maaraajoin.

Palvelutason maarittely on myots valmistautumista siihen, milla tavoin liikenne jarjeste-
tdan siirtymaajan liikennodintisopimusten paattymisen (2014-2019) jalkeen. Selvitykseen
sisaltyy kuvaukset eri liikenteen jarjestamistavoista, mutta liikenteen jarjestamismalliin tule-
vaisuudessa ei oteta kantaa.

Palvelutasomaarittelyja kaytetaan lilkenteen jarjestamisessa palvelusopimusasetuksen
mukaisesti tai reittilikenne- ja kutsujoukkoliikennelupia myonnettdessa. Joukkoliikenteen
palvelutasomaarittelyt palvelevat kuntien joukkoliikenteen rahoituksen suunnittelua, maan-
kayton suunnittelua seka lakisadateisten henkilokuljetusten jarjestamista.

Méaaérittelyprosessin tavoitteena on my6s osapuolten sitouttaminen joukkoliikenteen ta-
voitteellisen palvelutason toteuttamiseen. Vuorovaikutteisuus kuntien, maakuntaliittojen ja
likenteenharjoittajien kanssa on siten ollut tarke& osa prosessia.

Tyotd on kasitelty saanndllisesti Forssan seudun joukkoliikkennetyéryhméssé, johon
ovat kuuluneet:

Anita Joenpalo, pj
Erkki Tiira

Tuija Pihlajamaki
Jorma Hacklin
Martti Jokelainen
Auli Hossi

Heikki Pusa

Tatu Oukka
Seppo Nikkanen

Pekka Rintala
Miki Koivuhuhta
Jukka Rauhaniemi
Risto Pekola

Ari Jansson
Tuomo Kojo

Forssan kaupunki
Forssan kaupunki
Humppilan kunta
Jokioisten kunta
Tammelan kunta

Ypéajan kunta

Hameen liitto

Hameen liitto
Uudenmaan ELY-keskus

Oy Matkahuolto Ab
Linjaliikenne Kivistd Oy
Linjaliikenne Kivistd Oy
Pekolan Liikenne Oy
Pekolan Liikenne Oy
Linja-autoliitto
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Palvelutasomaarittelytyota on tehty samanaikaisesti kaikilla Uudenmaan ELYn seitse-
malla seutulippualueella ja maarittelyt on koordinoitu alueiden kesken siten, etta alueiden
vdliset ja Uudenmaan ELYn rajan ylittavat yhteydet on otettu huomioon. Koko Uudenmaan
ELYn tasolla palvelutason méarittelyé on ohjannut ohjausryhma, jonka jasenia ovat olleet:

Juhani Hallenberg, pj. ELY-keskus

Jenni Eskola
Pietari Pentinsaari
Erkki Vahatorma
Tapio Ojanen

Ari Heinila

Outi Janhunen
Anita Joenpalo
Maarit Kaartokallio
Kimmo Kiuru
Salla-Mari Rintala
Juha Oksanen
Hanna Linna-Varis
Mirja Hyvarinta
Laura Langer
Seppo Nikkanen
Satu Hyvarinen
Susanna Kaitanen
Jarkko Tonttila

Heikki Pusa
Lauri Helke
Matti Hoikkanen
Tarja Laine

Konsulttina tydssé on ollut WSP Finland Oy, josta tyéhon ovat osallistuneet:

Johanna Wallin

Paula Leppénen
Maiju Lintusaari

Simo Airaksinen
Annika Rantala

Aino Lehto
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1 Tausta

1.1 Uudenmaan ELY toimivaltaisena viranomaisena

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on ELYn itsensa lisaksi viisi muuta toimivaltaista
viranomaista, jotka maarittelevat toimivalta-alueensa joukkoliikenteen palvelutason.
Alueen laajuuden ja monimuotoisuuden takia Uudenmaan ELY-keskus on laatinut
esiselvityksen joukkoliikenteen palvelutason maarittelysta (Rosenberg & Peréla 2010).
Tama maarittelytyd perustuu esiselvitykseen ja koskee Forssan seutulippualuetta.
Kuvassa 1 on esitetty Uudenmaan ELYn alueen toimivaltaiset viranomaiset.

Hartola
Sysma \
Padasjoki
Lahti
Heinola
or Asikkala
Hameenlinna
"Hattula
Humppila Forssa |\ | ’ 4 Hameenkoski Lahti FERNO
Jokioinen Hameenlinna ST Karkola
Y
P Orimattila

At | .

Myrskyla  Lapinjarvi

Kuva 1. Joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten toimivalta-alueet
Uudenmaan ELY-keskuksen liikennevastuualueella.

1.2 Joukkoliikenteen lainsdadannon uudistuminen

EU:n palvelusopimusasetus (PSA) (EU 2007) ja sen mukainen Suomen uusi
joukkoliikenne-laki (JLL 2009) ovat astuneet voimaan 3.12.2009. Niiden my6td Suomen
joukkoliikennelainsdadantd on uudistunut. Jatkossa joukkoliikenne on jarjestettava
joukkoliikennelain ja palvelusopimusasetuksen mukaisesti. PSA:ta on noudatettava, kun
toimivaltainen  viranomainen  jarjestdd liikkenteen  markkinaehtoista liikkennetta
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monilukuisempana, luotettavampana, korkealaatuisempana tai edullisempana.
Uudenmaan ELY:ssa joukkolikennettda on rahoitettu esimerkiksi lippujen hintoja
alentamalla ja ostoliikenteend eli likenne ei ole uuden lain mukaan puhtaasti
markkinaehtoista. Lisaksi alueella on ostettua junaliikennettd oikoradalla Lahteen,
Lahden ja Riihimaen, Riihimden ja Tampereen sekda Hanko—Karjaa-valilla. Myds HSL:n
ostama junaliikenne Espoo-Helsinki-Kerava -alueella palvelee alueella liikkuvia
matkustajia.

Entisen lainsaadanndn mukaiset linjaliikenneluvat on p&&osin muutettu siirtyméaajan
sopimuksiksi. Vaikka siirtyméajan sopimuksissa noudatetaan jo palvelusopimusasetusta,
ovat sopimukset nimensda mukaisesti voimassa vain lain siirtymaaikana. Sopimukset
umpeutuvat vuosien 2014 ja 2019 valilla. Joukkoliikennetta ei voida siirtyméajan jalkeen
jarjestad samalla tavoin kuin siirtyméajan sopimuksilla.

Toimivaltainen viranomainen paattaa, miten joukkoliikenne sen toimivalta-alueella
jarjestetaan  siirtymaajan  jalkeen.  Lisaksi  toimivaltaisen viranomaisen on
joukkoliikennelain mukaan méaaritettava toimivalta-alueensa palvelutaso. Palvelutason on
oltava sen tasoinen, ettd osapuolet voivat sitoutua sen toteuttamiseen. Palvelutason
maatrittely ohjaa joukkoliikennepalvelujen jarjestamistd alueella (Liikennevirasto 2010).
Palvelutaso sitouttaa kuntia ja toimivaltaisia viranomaisia mm. liikennepalveluja
ostaessaan.
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2 Lahtokohdat

2.1 Aiemmat suunnitelmat

Tyt perustuu vuonna 2010 Ilaadittuun palvelutasomdaarityksen esiselvitykseen
(Rosenberg, M. & Perala, A. 2010). Forssan seudulla on lisdksi hyddynnetty Forssan
seudun joukkoliikennesuunnitelmaa (Joensuu et. al 2008) sekd Forssan seudun
strategista rakennetarkastelua FOSTRA:a (FOSTRA 2011).

2.2 Valtakunnalliset suositukset

Liikennevirasto on laatinut ohjeet palvelutasomaarittelyille, jotta toimivaltaisten
viranomaisten maaritykset saadaan valtakunnan tasolla vertailukelpoisiksi ja alueiden
palvelutasomaaritykset noudattavat samoja periaatteita (Liikennevirasto 2010). Ohjeiden
lisdksi Liikennevirasto on laatinut suositukset palvelutasoluokille ja maarittelykriteereille
(Liikennevirasto 2011), joita sovelletaan myds tadssa maarittelytydssa.

2.3 Kaukoliikenteen palvelutaso

Liikkenne- ja viestintdministeriéssd on laadittu selvitykset kaukoliikenteen perus- ja
erityispalvelutason kehittamistarpeista (Rosenberg, Weiste & Perald 2011) seka
tavoitteellisesta palvelutasosta (Rosenberg & Weiste 2011). Niissa on tarkasteltu
maakuntakeskusten ja suurten kaupunkiseutujen valisid yli 100 kilometrin yhteyksia
padasiassa Helsinkiin ja Helsingista. Liikenne- ja viestintiministeri6 maadarittelee
kaukoliikenteen palvelutason selvitysten perusteella vuoden 2011 loppuun mennessa
likennejarjestelmatasolla. Kaukoliikenteesséd ei siis erotella likennemuotokohtaista
tavoitetta.

Kaukoliikenteen liityntayhteyksien palvelutason méaaérittely todetaan olevan alueellisten
toimivaltaisten viranomaisten velvoitteena. Uudenmaan ELYn kannalta ndilla lityntayhteyk-
silla tarkoitetaan yhteyksia ymparoivilta alueilta Lahden ja Hameenlinnan kaukoliikenteen
yhteyksille sek& Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja paakaupunkiseudun pikavuoroliikenteen
pyséakeille.

Helsinki-Vantaan lentoaseman yhteydet hoidetaan paakaupunkiseudulla HSL-
likenteelld, mutta maakuntakeskusten ja lentoaseman valilla on paljon myds pikavuorotar-
jontaa. Uudenmaan ELYn palvelutasomaarittelytyossa otetaan kantaa siihen, mitkd ovat
palvelutasotavoitteet lentokenttayhteyksien osalta.
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3 Nykytilan analyysi

3.1. Vaesto

Vaestd on keskittynyt Forssan keskustan ymparistoon. Forssa on kaupunkikeskus ja
kuntakeskuksia ovat Ypdaja, Humppila, Jokioinen ja Tammela kuvan 2 mukaisesti.

Kylakeskukset ovat kaytanndssa haja-asutusaluetta.
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Il 301-650 250x250m ruuduissa

Kuva 2. Vaest6 Forssan seudulla. (Keskusjaottelu FOSTRA)

3.2 Palvelut ja tyOpaikat

Kuvassa 3 (seuraava sivu) nédkyvien kaupallisten palvelujen sijainti perustuu rakennus- ja
huoneistorekisteriaineistoon (Vaestorekisterikeskus), jonka mukaan palvelut ovat
keskittyneet Forssan kaupunkikeskukseen. Terveyspalveluita on saatavilla Forssan
lisdksi joissakin kuntakeskuksissa. Perusasteen kouluja on useassa kyldkeskuksessa,
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kuten myds kaupallisia palveluita. Toisen asteen kouluja (lukioita tai ammatillisia
oppilaitoksia) on Forssan lisdksi Ypajalla seka Tammelassa.
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¥ Asemat ja terminaalit
®  Kaupunki-/kunta-/kylakeskus

Kuva 3. Palvelut Forssan seudulla. (Keskusjaottelu FOSTRA)

TyOpaikat ovat keskittyneet Forssan keskustaan, Humppilaan ja Jokioisille, muita isoja
tyopaikkakeskittymia seudulla ei ole. Tyopaikkojen sijainnit seudulla esitetdan kuvassa 4.
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Kuva 4. Tyodpaikat Forssan seudulla. (Keskusjaottelu FOSTRA)

3.3 Joukkoliikennejarjestelma

3.3.1 Joukkoliikenne Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella

Uudenmaan ELY-alueen joukkoliikennejarjestelma muodostuu seuraavasta tarjonnasta:

Bussiliikenne:

- Aluetta palveleva pikavuoroliikenne perustuu ELYjen siirtym&ajan sopimuksiin

- Vakiovuoroliikennetta jarjestavat ELY, kunnalliset toimivaltaiset viranomaiset siir-
tymaajan sopimuksin ja ostoin sekd muut kunnat ostoin

- Paikallislikennetta jarjestavat ELY, kunnalliset toimivaltaiset viranomaiset siirty-
maajan sopimuksin, kayttdoikeussopimuksin ja ostoin sekd muut kunnat ostoin

- Palveluliikennetté jarjestavat kunnalliset toimivaltaiset viranomaiset ja muut kun-
nat ostoin
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Raideliikenne:

- Aluetta palveleva kaukoliikenne perustuu LVM:n sopimuksiin
- Lahilikennetta ostavat LVM ja HSL
- Metro- ja raitiovaunuliikenne perustuu HKL:n sopimuksiin

Lisaksi kunnat ostavat avointa joukkoliikennetta p&aasiassa sisaisille yhteyksilleen seka
jarjestavat lakisaateisia kuljetuksia koulumatkoille sek& sosiaali- ja terveystoimen kuljetuk-
siin. Pieni osa naistd kuljetuksista on avointa joukkoliikennetta, joilla voivat liikkua myds
muut matkustajaryhmat.

Liityntéapysakointia on jarjestetty rautatieasemille ja merkittavien linja-autopysékkien yh-
teyteen. HSL ja Uudenmaan liitto tiedottavat nettisivuillaan liityntapyséakdintimahdollisuuk-
sista.

Joukkolilkenteesséa on kaytossa kolme eri lippujarjestelmaa:
- Matkahuollon lippujarjestelma linja-autoliikenteessa

- VR:n lahilikenteen vybhykelippujarjestelméa ja matkan pituuteen perustuva lip-
pujarjestelma muussa junaliikenteessa.

- HSL:n seutulippujarjestelma.

Lippujarjestelmat eivét ole yhteensopivia HSL-aluetta lukuun ottamatta. Forssan seutu-
lippualueella on oma edullinen kuntien ja ELYn tukema seutulippu, joka on tarkoitettu
saanndllisesti tydssakayntialueella liikkuville. Myds péaékaupunkiseudulle suuntautuvaa
tydssakayntimatkustusta varten on tarjolla edullinen tyématkalippu. Tyomatkalippu on kay-
t0ssé ainoastaan Forssassa, muissa seudun kunnissa tydmatkalippua ei ole. Kaupungeilla
on liséksi omat kaupunkilippunsa.

Myds joukkoliikenteen informaatiojarjestelmat ovat erilliset HSL-aluetta lukuun ottamat-
ta. Linja-autoliikenteen aikataulutiedot 16ytyvat Matkahuollon sivuilta (www.matkahuolto.fi).
ja junaliikenteen VR:n sivuilta (www.vr.fi.). Uudenmaan liitto koordinoi yhteista joukkoliiken-
nesivustoa (http://www.uudenmaanjoukkoliikenne.fi/), johon on keratty linkit erillisille aika-
taulutietoa tarjoaville sivuille siten, etta tiedot aikatauluista, lippujen hinnoista ja ostopaikois-
ta seka lityntdpysakdinnista ja takseista [0ytyvat kunnittain helposti.

3.3.2 Joukkoliikenteen tarjonta nykytilanteessa Forssan seudulla

Forssan seudulla rautatielikenneyhteys on ainoastaan Humppilassa. Asema sijaitsee
Turku-Tampere -radalla, jolla likennoidéd&n 9 junavuoroa péivasséd suuntaansa. Matka-
aika Turkuun on 50-55 minuuttia ja Tampereelle 48 minuuttia. Humppilasta ensimmainen
juna Turkuun saapuu kello 8:02 ja Tampereelle kello 8:47. Viimeinen juna Humppilaan
Turusta lahtee kello 21:05 ja Tampereelta kello 22:11.

Rautatieliikenne tavoittaa vain seudun luoteisreunan, ja joukkoliikenne seudulla tukeu-
tuukin pitkalti pikavuoroliikenteen varaan. Vakiovuoroliikenne palvelee kunta- ja kylakeskus-
ten valisid yhteyksid. Kylakeskusten yhteyksia palvelee viikoittain myos asiointiliikenne.

Forssan seudun joukkoliikennetarjonta on vahaista arkisin ennen kello kahdeksaa.
Poikkeuksena Ypajan suunnasta Forssaan liikenndidaan jo ennen kello seitsemaa. Paa-
osin seudulla viimeinen joukkoliikennevuoro lahtee kello 16—-17 (kuvat 5 ja 6). Pikavuoroilla
Jokioisten, Ypajan, Humppilan ja Tammelan suuntiin paésee viela kello 22 jalkeenkin.
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Kuva 5. Ensimmainen laht6 arkisin (mukana kello 4:00 jalkeen lahtevat vuorot).
Lahde: Liikenneviraston tuottama Vallu-aineisto. Vallu-aineisto ei sisalla kuntien

ostoliikennettd, joten osa tarjonnasta puuttuu. Vallu-aineisto saattaa sisaltaa
muutoinkin puutteita.
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Kuva 6. Viimeinen lahto arkisin. Lahde: Liikenneviraston tuottama Vallu-aineisto.
Vallu-aineisto ei sisalla kuntien ostoliikennettd, joten osa tarjonnasta puuttuu.
Vallu-aineisto saattaa sisaltéa muutoinkin puutteita

e 0 00

Joukkolilkkennevuorojen mé&aréa on arvioitu luokittelemalla seudun vaylat kolmeen luok-
kaan niilla vuorokauden aikana liikennéitavien vakiovuorojen maaran perusteella. Merkitta-
va osa alueen vaylista kuuluu alimpaan liikennéitavaan luokkaan, joita palvelee arkisin alle
10 vuoroa vuorokaudessa yhteensa molempiin suuntiin. Vilkkain joukkoliikenne seudulla on
Forssan ja Jokioisten seké Forssan ja Tammelan valilla (20—30 vuoroa vuorokaudessa).
Harvemmin liikenndidyilla vaylilla on kuitenkin pysékkeja, joiden vuoromaara on pikavuoro-
jen ansiosta korkeampi. Kuvassa 7 on esitetty vakiovuorojen maara reitilla ja pikavuorojen
maéara pysakeittain poikkileikkauksessa.
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Kuva 7. Vuoromaarat arkisin. Lahde: Matkahuolto ja Liikenneviraston tuottama
Vallu-aineisto. Vallu-aineisto ei sisélla kuntien ostoliikennetta, joten osa
tarjonnasta puuttuu. Vallu-aineisto saattaa sisaltdd muutoinkin puutteita

Lauantaisin seudulla liikenndidaan vakiovuoroin vain Forssan, Jokioisten, Humppilan
sekd Someron valilla. Pikavuorot taydentavat vuorotarjontaa tiettyjen pysékkien osalta.
Seudun viikonlopputarjonta on kaytannéssa pikavuoroliikennetta.

Sunnuntaina seudun ainoat vakiovuorot liikenngivat Jokioisten ja Forssan vélilla. Pika-
vuorot, joita ajetaan tiheasti erityisesti valtatiella 2, tdydentavat tarjontaa.

3.3.3 Vaesto Pysakkien vaikutusalueella

Forssan seudulla 60 prosenttia vaestosta asuu alle 500 metrin pa&dssa pysakista.
Kuvassa 8 on havainnollistettu asuinpaikkojen sijoittumista suhteessa pysakeihin.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistékeskuksen julkaisuja 21 | 2011
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Forssa
Linnuntie-etaisyys
bussipysakiltd (m) Vaestd (lkm) Vaestd (%)

300 12525 36

400 17 142 49
500

800 27 626 78

1000 29216 83

1200 30 266 86

Y1i 1200 4970 14

Kuva 8. Vaesto bussipysakkien vaikutusalueella.

3.3.4 Palveluliikenteen tarjonta nykytilanteessa Forssan seudulla

Forssan keskustan alueella toimii paikallis- ja palveluliikenne eli Tyykikyyti, jota ajetaan
17 -paikkaisella matalalattiaisella pikkubussilla. Arkipaivisin liikenndinti jakautuu kolmeen
osaan ja lauantaisin ajetaan vain osittain kutsuohjattua palveluliikennetta.

1. Paikkuria ajetaan kiintealla aikataululla ja reitilla arkisin kello 7.10 - 8.50. Kuvassa 9
on nahtavilla Paikkurin likenndimat kaksi reittia.
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Kuva 9. Paikkurin reitit. Lahde: Forssan kaupunki.

2. Kutsuohjattu palveluliikenne kuljettaa matkustajia kutsusta ovelta ovelle arkisin kello
9.00 - 11.00. Forssan kutsuohjatun palveluliikenteen liikennodintialue esitetdén ku-
vassa 10.

Kuva 10. Kutsuohjattu palveluliikenne.

3. Osittain kutsuohjattu palveluliikenne liikkenndidaan kiintedlla aikataululla ja lyhenne-
tylla reitilld, johon kutsusta tehdééan pienié poikkeamia (kuva 11). Osittain kutsuoh-
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jattu palveluliikenne palvelee arkisin kello 11.00 - 17.30 seka lauantaisin kello 9.00 -
14.00.

TAMPERE

Kuva 11. Osittain kutsuohjattu palveluliikenne.

Myds Forssan pohjoisosassa liikenndi palvelubussi, jonka kiintedén reittiin tehdaan
poikkeamia kutsusta. Maanantaisin, keskiviikkoisin ja torstaisin palvelubussi liikennoi Koi-
jarveltd Raitoon ja Matkun kautta Forssaan (kuva 12). Tiistaina ja perjantaina reitti Fors-
saan kulkee Kukkap&éastd Matkun, Raitoon ja Koijarven kautta. Bussi l&htee arkisin Fors-
saan kello 8.30 ja palaa Forssasta kello 12.00.
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Kuva 12 Forssan pohjoisosan palvelubussi.

Tammelassa palveluliikennettéa tarjoaa palveluauto Peliittapirssi, joka kuljettaa oppilaita
Tammelan koulukeskukseen. Reitti on joka arkipéivana erilainen ja siihen tehdaan poik-
keamia pyynnosta (kuva 13).

Maanantai: Tiistai: Keskiviikko: Torstai:
PORRAS-LIESJARVI LETKU-PATAMO-TORRO TEURO PAAJARVI
S P {ll.ﬂl'l'l 'v,'l“‘
. RIINIALNO

romasdnvs

BIMILANNGLNA

LimsvARrvy

-
MLV NN UL

Kuva 13. Tammelan Peliittapirssin reitit maanantaista torstaihin.

Lisaksi likenndidaan kouluajo Myllykylasta koulupaivina kello 8.10-8.50 seka perjantai-
sin kuljetus paivatoimintaan.

Jokioisissa palvelulikenne koostuu kolmesta vuorosta viikossa, joista jokaisella on
oma reittinsd. Maanantaina liikennoiddan Siron tienhaarasta ja Kiipusta, ja keskiviikkona
Vaulammista ja Lamminkylasta Jokioisten keskustaan (kuva 14). Lauantaisin ajetaan Fors-
saan kello 9.00. Kyyti vuoroon on tilattava edellisena paivana.
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Maanantain reitti Keskiviikon reitti

Siron tienhaara klo 9.00 Vaulammi klo 9.40
Suonpaantie 9.15 Pellila 10.00
Minkio 9.25 Keskusta 10.05
Keskusta 9.30 Lamminkyl3d 10.15
Kiipu 9.45 Keskusta 10.30

Latovainion kauppa 10.00
Keskusta 10.15
4) 5

(A ,, L5 ! i
Kuva 14. Jokioisten palveluliikenteen reitit.

Humppilan palvelulikenne palvelee Humppilan kunnan alueella tiistaisin. Nk. Humppi-
lan kylapussi liikennoi kello 8.55-12.30. Vuoro on kutsuttava maanantaisin kello 18 men-
nessa.

Ypdajan kunta jarjestaa keskiviikkoisin kaikille asukkailleen avointa asioimisliikennetta.
Asiointilikennettd ajetaan kahdella autolla kahta reitti:

e Kuusjoki - Manninen - Ypaja kk (kutsusta myds muualla)
e Ypajankyla -Ypaja kk.

Tarpeen mukaan kuljetus jarjestetddn ovelta ovelle ja kuljettaja hoitaa myds kauppaos-
tosten kantamisen. Kerran kuukaudessa on asiointiajo Forssaan. Hevosopiston oppilaille
on pikavuoropysékille Palikkalaan taksikuljetus perjantai-iltapéivisin ja sunnuntai-iltaisin on
haku pikavuoropysakilta.

3.3.5 Siirtyméajan lilkkenndintisopimukset

Forssan seudun joukkoliikenteen télla hetkella voimassa olevat liikenndintisopimukset
paattyvat vuosien 2014 ja 2019 valilla. Vuonna 2014 paattyy valtateilld 2 ja 10 seudun
lapi liikenndivien vuorojen liikenndintisopimukset, seka kantatiella 284 Forssasta
pohjoiseen liikenndivien vuorojen sopimukset. Muilla teillda likenndivien linjojen
sopimukset ovat paaosin voimassa vuosiin 2017-2019 saakka.
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3.4 Joukkoliikenteen kysynta

3.4.1 Tydmatkat

Kuntien valisen pendel6innin tarkasteluperusteena on yli 50 pendeldijan virrat seudun
ulkopuolelle. Suurimmat pendel6intivirrat ovat Forssan sisélla tilastoalueelta toiselle seka
Tammelasta Forssaan (taulukko 1). Forssasta Helsingin ja Hameenlinnan suuntiin on
jonkin verran pendelgintia.
Taulukko 1. Pendeld6ijien maarat Forssan seudulla vuonna 2007.
Lahde: Tilastokeskus.

Espoo Forssa Helsinki Humppila Hameenlinna Jokioinen Tammela Ypaja

Forssa
Humppila
Jokioinen
Tammela
Ypaja
Helsinki 53 3 17 19 0
Hameenlinna 100 6 25 49 2

200-500
50-200
<50

3.4.2 Opiskelumatkat

Alueelliset toisen asteen opiskelijavirrat on esitetty taulukossa 2 hakijan kotikunnan
perusteella syksylla 2010 opiskelemaan valittujen mukaan. Opiskelijoiden maara on
kerrottu kolmella kuvaamaan kokonaisvolyymia. Tilastotiedot on saatu WERA-
tietokannasta, joka on Opetushallituksen yllapitama koulutuksen ja siihen ldheisesti
liittyvien tilastotietojen raportointipalvelu.
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Taulukko 2. Alueelliset opiskelijavirrat hakijan kotikunnan perusteella. Lahde:

WERA-palvelu.
Hattulaan H.ameen- Riihimaelle
linnaan
33
63 3
180 3 3 3 6 3
3 9 100-200
2 = 20-100
Hameenlinnasta 6 24 12 36 9
Janakkalasta 3 9 9 72 <20
Lopilta 3 30 150
Riihimaelta 3 72
Hausjarvelta 3 24 159
Karkkilasta 36
Somerolta 60 18 3
Urjalasta 51 3

3.4.3 Merkittdvimmat yhteysvalit

Nykytilanteen kysynnan ja maankayton seka tulevaisuuden liikkkumistarpeiden arvioinnin
perusteella tarkeimmat yhteysvalit joukkoliikenteen kannalta seudun sisélla ja seudun
ulkopuolelle ovat:

- Forssan siséinen liikenne

- Tammelan siséinen liikenne
- Humppilan sisdinen liikenne
- Tammela-Forssa yhteysvali
- Forssa-Tammela yhteysvali
- Jokioinen-Forssa yhteysvali
- Forssa-Jokioinen yhteysvali

Pendelbijien maarat ovat kohtuullisia myds Helsingin ja Hameenlinnan suuntiin. Myds
Turun ja Tampereen suunnat ovat merkittavia yhteysvaleja.

3.5 Rahoitus

3.5.1 Kuntien kuljetuskustannukset Forssan seudulla

Forssan seudun kunnissa kuljetuskustannukset ovat nousseet viimeisen viiden vuoden
aikana, lukuun ottamatta Forssan vuoden 2008 kustannusten hetkellista alenemista.
Jokaisessa seudun kunnassa opetustoimen kuljetukset ovat kustannusten kannalta
merkittavin  kuljetusryhmé&, sosiaalitoimen kuljetusten ollen keskim&éarin hieman
vahaisempid. Liséksi Forssassa ja Tammelassa avoin joukkoliikenne aiheuttaa
kustannuksia. Kuntien kuljetuskustannuksia on tarkasteltu kuntien ELYlle toimittaman
aineiston perusteella. Kuntien kuljetuskustannukset vuosina 2005—-2009 esitetd&n kuvas-
sa 15.
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Kuva 15. Kuntien kuljetuskustannukset (€).

Avoimen joukkoliikenteen kustannukset jakautuivat Forssan seudulla vuonna 2009 ku-
van 16 mukaisesti. Avoimen joukkoliikenteen kustannukset ovat kaikissa kunnissa vain
murto-osa muista Kkuljetuskustannuksista. Palveluliikenteen kustannukset olivat suurin
avoimen joukkoliikenteen kustannusera kaikissa seudun kunnissa. Liséksi Forssassa ja
Tammelassa ostetut linja-autovuorot aiheuttivat merkittdvan osuuden avoimen joukkoliiken-
teen kustannuksista. Avoimen joukkoliikenteen kustannukset olivat suurimmat Forssassa
(noin 160 000 €) ja Tammelassa (noin 100 000 €). Jokioisten, Humppilan ja Yp&jan avoi-
men joukkoliikenteen jarjestamisen kustannukset olivat kussakin alle 20 000 €.
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Kuva 16. Avoimen joukkoliikenteen kustannusten jakaantuminen kunnittain 2009.

Opetustoimen kustannukset jaetaan esikoululaisten kuljetuksiin, peruskoululaisten kul-
jetuksiin, linja-autotilausliikenteeseen, taksikuljetuksiin ja muihin kuljetuksiin. Forssan seu-
dun kunnissa opetustoimen kustannuksista suurin osa koostui taksikuljetuksista, lukuun
ottamatta Ypdajaa, jossa kustannuksista suurin osa koostui linja-auton tilausliikenteesta.
Peruskoulun kuljetuksen kustannukset olivat huomattavan suuria Tammelassa. Lukion ja
muiden toisen asteen opiskelijoiden kuljetuskustannukset kuuluvat Kelalle. Opetustoimen
kustannusten jakautuminen esitetdan kuvassa 17.

600000

500000

400000

300000

200000

100000

B Muut
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B Taksikuljetukset

B Linja-auto tilausliikenne

B peruskoululaisten
matkaliput

B Esikoulun kuljetukset

Forssa

Humppila

Jokioinen

Tammela

Ypadja

Kuva 17. Opetustoimen kustannusten jakaantuminen kunnittain 2009.
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3.5.2 Kelan maksamat kuljetuskustannukset

Kuvassa 18 on esitetty Kelan korvaamien matkojen kustannukset kunnittain vuosilta
2008-2010. Sairaanhoitomatkojen kustannukset ovat huomattavasti toisen asteen
opiskelumatkoja suuremmat, mutta maaréllisesti toisen asteen opiskelumatkoja on
merkittavasti enemman. Tiedot Kelan kuljetuskustannuksista on kerétty Kelan tilastotieto-
kannasta, Kelastosta, josta loytyy tiedot Kelan etuuksien saajista sekda maksetuista
etuuksista.

1200 000

1 000 000

800 000 -

600 000 -

400 000 -

200 000 -

0

2008 | 2009 | 2010 | 2008 | 2009 | 2010 | 2008 | 2009 | 2010 | 2008 | 2009 | 2010 | 2008 | 2009 | 2010

Forssa | Humppila | Jokioinen | Tammela Ypéaja |

maksetut etuudet, euroa |

Dkoulumatkat BEsairaanhoitomatkat

Kuva 18. Kelan kuljetuskustannusten jakaantuminen kunnittain.

3.6 Asukaskysely

Uudenmaan ELYn palvelutasomaarittelytydon yhteydessa teetettiin laaja internet-
pohjainen asukaskysely vuoden 2011 kevaalla. Kyselysta tiedotettiin kuntien internet-
sivuilla ja paikallislehdissa ja se oli avoinna noin kolme viikkoa huhtikuussa. Kysely oli
tarkoitettu kaikille ELY-alueen kuntalaisille. Kyselyyn saatiin vastauksia kaikkiaan 3295
kappaletta ja Forssan seudulla asukaskyselyyn vastasi yhteensa noin 140 henkil6& seu-
dun viidesta kunnasta. Vastaajista 70 % oli naisia ja 30 % miehia. Seuraavissa kuvissa
19 ja 20 on esitetty joitakin asukaskyselyn keskeisia tuloksia.

Kyselyn mukaan joukkoliikenne palvelee vastaajia paaosin erittéain huonosti. Joukkolii-
kenteen kayttba eniten lisddvia toimenpiteitd kyselyssa annetuista vaihtoehdoista olisivat
vastaajien mielesta joukkoliikenteen aikataulujen muuttaminen paremmin tarpeita vastaa-
viksi, lippujen hintojen alentaminen tuntuvasti, ja joukkoliikenteen reittien saaminen lahem-
mas matkojen lahto- ja maarapaikkoja. Lisaksi erityisesti niiden keskuudessa, joilla ei ole
autoa kaytdssaan, haluttu toimenpide olisi joukkolilkkenteen viikonloppuvuorojen lisdaminen.
Saman matkalipun kelpaaminen kaikissa liikennevalineissa houkuttelisi erityisesti niit, joilla
on henkildauto vakituisesti omassa kaytossaan.
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Kuva 19. Joukkoliikennepalvelun kokeminen saanndllisilla matkoilla
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Kuva 20. Joukkoliikenteen kayttoa lisaavat toimenpiteet henkilbauto
kayttomahdollisuuden mukaan listattuna.
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4 Joukkoliikenteen palvelutaso

4.1 Palvelutasomaarittelyn periaatteet

Joukkoliikenteen palvelutasoa on tarkasteltu valituilla yhteysvaleilla. Yhteysvaleiksi on
valittu yhteydet kylistd kuntakeskuksiin, kuntakeskusten valiset yhteydet ja yhteydet
kuntakeskuksista ~ maakuntakeskuksiin. Palvelutasomaarittelyissa  on  kaytetty
Liikenneviraston laatimaa kuusiportaista palvelutaso-asteikkoa. Joukkoliikenteen
palvelutaso on jaettu siina seuraaviin luokkiin:
Kilpailutaso
Houkutteleva taso
Keskitaso
Peruspalvelutaso
Minimitaso
. Lakis&ateinen taso

Palvelutason méaarittely eri tasoille pohjautuu:

o maardllisiin kriteereihin, jotka liittyvat esimerkiksi paivittaisiin liikenndintiaikoihin,
paivittaisiin vuoromaariin, vuorovaliin ruuhka-aikoina, paivana ja illalla, viikon-
loppuliikenteen tarjontaan jne.

¢ laadullisiin kriteereihin kuten kalustoon, lippujarjestelmaan, aikatauluinformaati-
oon yms. liittyviin kysymyksiin.

Yksittainen luokka pitaa sisallaan eri viikkonpdivien (arki, la, su) ja eri ajankohtien (ruuh-
ka, paiva, ilta) mukaiset maarittelyt.

ouswNE

4.2 Palvelutason méaaréalliset tekijat

Liitteessa 1 on esitetty Liikenneviraston suositukset palvelutasoluokitteluksi ja maaral-
listen palvelutasotekijdiden kriteerit. Tassa tydssa suosituksia on sovellettu alueen tar-
peista lahtien. Uudenmaan ELYn alueella sovelletaan suositusten palvelutasokriteereja
seuraavin poikkeuksin:

- Kesdliikenteen osalta sallitaan esim. kilpailutasolla yhden luokan alennus ja muilla
1-2 luokan alennus

- Juna-asemille ja pikavuoropysakeille kavelyetaisyystavoite on 1200 m kaikissa
palvelutasoluokissa

- Alueet sijoitetaan palvelutasoluokkiin siten, ettd maaraavana tekijdna on
vuorotarjonta (vuorovali), likennéintiajoista voidaan hieman joustaa.

Palvelutason maarallisia tekijoitd on kuvattu taulukossa 3. Taulukosta on jatetty pois
kilpailutason ja houkuttelevan tason maaralliset tekijat, jotka eivat kaytanndssa tayty Fors-
san seudulla. Minimitasoa lukuun ottamatta liikennéintiaika aamulla kuvaa perillaoloaikaa ja
iltapaivalla lahtdaikaa. Peruspalvelutason maaritelma on erittéin laaja, keskitason maaritte-
lyn ollessa puolestaan erittéin tiukka erityisesti ruuhka-ajan vuorovalin osalta. Peruspalvelu-
tasolla olevien yhteysvalien vuorovalin tihentdminen nostaisi useat niistd keskitason ohi
suoraan houkuttelevalle tasolle.

Palvelutasoluokitusta sovelletaan tiukimmin vuorovélin osalta. Vuorovalia on kuitenkin
tulkittu vapaammin tarkoittavan keskimaaraistda vuorovalid. Jos yhteysvalilla kulkee kaksi
l[ahtda tunnissa, vaikkakin melko perakkain, on laskettu keskimaaraisen vuorovalin olevan
30 minuuttia. Liikenngintiaikojen osalta on osin tehty joustoja. Minimitasolla liikennodintiaika
tarkoittaa sita, ettd 1-2 asiointiyhteyttd/suunta tarjotaan liikkenndintiaikaulottuman valilla. Jos
minimitason osalta ei kaytettaisi likennodintiajan joustoja, osa yhteysvaleista putoaisi laki-
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saateiselle tasolle. Lakisaateinen taso kuvaa minimitasoa harvempaa palvelua, jolla palvel-
laan vain lakisaateisia kuljetuksia.

Nykytilanteenkin palvelutason sailyttaminen vaatii nykyista enemman rahoitusta valtiol-
ta ja kunnilta. Erillista tavoitteellista palvelutasoa ei taman vuoksi esiteta, vaan tassa rapor-
tissa esitetddn vain realistinen, nykytilan kaltainen palvelutasotavoite. Tavoitteellinen palve-
lutaso vastaa seudun nykyista palvelutasoa.

Yhteysvéleille asetetuista palvelutasotavoitteista suuri osa kuuluu peruspalvelutasoon.
Valtakunnallisessa palvelutasoluokituksessa keskitason ja peruspalvelutason valinen pal-
velutasoraja on erittéin suuri. Sen vuoksi useat pidemman matkan varsin hyvéankin tarjon-
nan yhteysvalit putoavat peruspalvelutasolle. Ei olisi kuitenkaan tarkoituksenmukaista alen-
taa naiden yhteysvélien palvelutasoa nykyisestéa.
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Taulukko 3. Palvelutason maaralliset tekijat. (Lilkkennevirasto 2011)

Palvelutaso-
luokka*

Esimerkkeja kayt-

Houkutteleva taso

Keskisuuret kaupun-

Keskitaso

Pienet ja keskisuu-

Peruspalvelutaso

Pienet kaupungit,

Yhteydet kylisté

toymparistosta kiseudut, keskusten ret kaupunkiseu- keskusten véliset kuntakeskukseen
véliset yhteydet dut, keskusten yhteydet
vdliset yhteydet
Méaéritelma Kayttokelpoinen vaih- | Liikkumisvaihtoeh- | Vaihtoehtoisia yhte- Perusyhteydet:
toehto henkildauton to paivittdisiin koh- |yksia téihin, kouluun | aamulla toi-
kaytolle teisiin ja asiointiin hin/kouluun, ilta-
paivalla takaisin,
asiointi kahdesti
viikossa
Tavoite Saada uusia matkus- | Tarjota jokapaivai- | Turvata arjen liikku- Turvata asiointi-

tajia joukkoliikentee-
seen

sia saanndllisia
liikkkumismahdolli-

mistarpeet ja tarjota

mahdollisuus kayttaa

mahdollisuudet

suuksia joukkoliikennetta

Méaéaralliset tekijat

Liikenndintiaika

Talvi: arki 07.00 - 21.00 07.00 - 20.00 07.00/08.00 - 17.00 08.00 - 16.00

Kesa: arki 07.00 - 21.00 07.00 - 20.00 07.00/08.00 - 17.00 9 - 15 valilla

Talvi: lauantai 09.00 - 21.00 09.00 - 17.00 Asiointiyhteys

Kesa: lauantai 09.00 - 21.00 09.00 - 17.00 Asiointiyhteys

Talvi: sunnuntai 10.00 - 21.00 12.00 - 17.00 Liitynt& kaukoliiken-
teeseen

Kesa: sunnuntai 10.00 - 21.00 12.00- 17.00 Liitynta kaukoliiken-
teeseen

Vuorovali/-

maara

Talvi: ruuhka 15 - 30 min 30 min

Kesa: ruuhka 30 min 60 min

Talvi: arkipaiva 30 - 60 min 60 - 120 min 3-5vuoroa/suunta |1-2vuoroa/
koulu- ja asiointitar- | suunta kylien ja
peiden mukaisesti kuntakeskuksen

valilla

Kesa: arkipaiva 60 - 90 min 60 - 120 min 1-3vuoroa/suunta |1-2vuoroa/
tydmatka- ja asiointi- | suunta kylien ja
tarpeiden mukaisesti | kuntakeskuksen

valilla

Talvi: arki-ilta (klo 30 - 60 min 60 - 120 min tarpeen mukaan

18-)

Kesa: arki-ilta 60 - 90 min 60 - 120 min tarpeen mukaan

(klo 18-)

Talvi: lauantai 30 - 60 min 60 - 120 min tarpeen mukaan

Keséa: lauantai 60 - 90 min 60 - 120 min tarpeen mukaan

Talvi: sunnuntai 60 min 120 min tarpeen mukaan

Kesa: sunnuntai 60 - 120 min 120 min tarpeen mukaan

Etéisyys pyséa-
kille

500-800 m kavely-
etaisyys

Vaihtojen méaéara

Enintdén yhden vaih-
don yhteydet, poikke-
uksena liityntévaihdot
tihedén saéannolliseen
liikenteeseen

Vaihto sallittu

Vaihto sallittu

*) Liséksi haja-asutusalueilla sovelletaan lakisaateista tasoa, jolla hoidetaan ainoastaan lakisdatei-

set kuljetukset.
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4.2 Palvelutason laadulliset tavoitteet

Liikenneviraston suosituksissa laadullisille palvelutasotekijdille on maaritelty taulukon 4
mukaiset kriteerit. Laatutekijoista talla alueella tarkeitd ovat peruspalvelutason mukaiset

30

laatutavoitteet.

Taulukko 4. Laadulliset palvelutasotekijat. (Liikennevirasto 2011)

Palvelutaso-
luokka

Laadulliset tekijat

Houkutteleva

taso

Keskitaso

Peruspalvelu-
taso

Tasmallisyys/

Sitovia aikataulu-

Sitovia aikataulu-

Sitovia aikataulu-

Sitovia aikataulu-

Luotettavuus pisteitd, hairidtie- | pisteita pisteita pisteita
dotus

Informaatio Yhtendinen aika- | Yhtendinen aika- | Yhtendinen aika- | Yhtendinen aika-
taulu- ja reitti-info | taulu- ja reitti-info | taulu- ja reitti-info | taulu- ja reitti-info
netissa, (ajan- netissa, jaettavat | netissa, jaettavat | netissa, jaettavat
tasaiset) aikatau- | aikataulut, aika- aikataulut aikataulut
lumonitorit ter- taulut téarkeimmilla
minaaleissa, jaet- | pysakilla
tavat aikataulut,
aikataulut tar-
keimmilla pysakil-
1a

Lippu- Monipuolinen Yhteiskayttdinen | Yhteiskayttdinen | Yhteiskayttdinen

jarjestelma

yhteiskayttdinen
lippujarjestelma
koko matkaketjul-
la

lippujarjestelma
koko matkaketjul-
la

lippujarjestelma
koko matkaketjul-
la

lippujarjestelma
koko matkaketjul-
la

Kalusto Kaupunkimainen | Kaupunkimainen | Selkea valaistu Selkea valaistu
paikallisliikenne paikallisliikenne linjakilpi linjakilpi
esteetdn, selkeda | esteetdn, selkea
valaistu linjakilpi | valaistu linjakilpi

Linjaston Helposti hahmo- | Helposti hahmo- | Helposti hahmo-

selkeys tettavat reitit, yksi- | tettavat reitit, tettavat reitit, yksi-

I6ivat linjatunnuk- | yksildivat linjatun- | I8iva linjatunnus
set, vakiominuut- | nukset, vakiomi- | tekstina
tiaikataulut nuuttiaikataulut

Infra- Ruuhkautumisen | Keskeisilla pysa- |Keskeisilla pysa- |Pysakkivarustelu

struktuuri mukaan kaista- ja | keilla katos ja keilla katos ja tarpeen mukaan,

valoetuisuuksia,
korkeatasoiset
esteettomat ter-
minaalit, esteet-
témat pysakit,
keskeisilla pysa-
keilla katos ja
pyorépaikoitus
(runkolukitus),
opastettu liitynta-
pysékainti tarpeen
mukaan

pyorapaikoitus
(runkolukitus),
lityntapysakaointi
tarpeen mukaan

pyorapaikoitusti-
laa (runkolukitus),
lityntapysakainti
tarpeen mukaan

lityntapysakaointi
tarpeen mukaan
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Laadullisia palvelutasokriteereja sovellettaessa on tavoitteena, etta tavoitteet padsaéan-
toisesti toteutuvat. Mikali 1-3 tavoitetta ei ko. luokassa toteudu, ei yhteysvalin palvelutason
kuitenkaan katsota putoavan alempaan luokkaan.

Alueen joukkoliikenteessa tasmallisyys ja luotettavuus ovat paaosin hyvid. Pidempimat-
kaisessa liikkenteesséa on nykyisellaan jo riittavasti ajantasauspysakkeja. Suurimmat tasmal-
lisyysongelmat aiheutuvat Helsingin kantakaupungin katuverkosta bussilikenteelle ja Hel-
singin alueen ratakapasiteetin puutteista. Ongelmat heijastuvat muualle Uudenmaan ELY-
keskuksen alueelle.

Pitkalla tahtayksellda on eduksi, jos seudun lippujarjestelmaa voidaan kehittaa siten, etta
lipputuotteet k&visivat yhtendisemmin eri kulkumuodoissa. Kaluston esteettomyytté voidaan
pitkalla tahtayksella kehittaad nykyistd paremmaksi. Tavoitteena voisi olla, etta kaikissa ajo-
neuvoissa olisi valaistut linjakilvet. Vuosittain voidaan kehittdd maararahojen puitteissa py-
sakki-infrastruktuuria.

4.3 Nykyinen palvelutaso

Taulukossa 5 (seuraava sivu) ja kuvassa 21 (s. 33) on esitetty nykyinen palvelutaso
nykytilan tarjonnan perusteella. Taulukosta n&hdaan, etta keskitason tiukka
vuorovalitavoite, 30 min ruuhkassa, pudottaa suurimman osan Yyhteysvaleista
peruspalvelutasolle. Liikenndintiagjan ja viikonlopputarjonnan osalta keskitason
palvelutaso tayttyy yhteysvaleill:

- Forssa-Helsinki

- Forssa-Hameenlinna

- Forssa-Turku

- Forssa-Karkkila

Taulukon liikennointiaika viittaa perilldoloaikaan suunnassa, joka on merkittavampi
pendeldinti- tai asiointikohde. Esimerkiksi Helsingin osalta bussilla ensimmainen vuoro
saapuu maarapaikkaan kello 5:15 ja illalla viimeinen vuoro lahtee kello 23:00. Y6ajan vuo-
rot ovat liikenngintiaikatarkastelun ulkopuolella.

Seudun bussi- ja junaliikenteessa on merkittavasti ajantasauspyséakkeja ja liikenne on
tasmallista. Pitkamatkaisessa liikenteessa on tyypillista, etta ajantasauspyséakkeja on vahin-
téan kuntakeskuksissa, joita on 30—60 minuutin valein. Alueella ei ole merkittavia tasmalli-
syysongelmia. Pitkdmatkaisessa bussilikenteessa suurimmat tasmallisyysongelmat aiheu-
tuvat Helsingin kantakaupungin katuverkon ruuhkaisuudesta. Junaliikenteessa suurimmat
ongelmat aiheutuvat Helsingin seudun ratakapasiteetin ongelmista. Seka juna- etta bussilii-
kenteessé Helsingissa aiheutuvat ongelmat heijastuvat Forssan seudulle mydhastymisina.

Informaatio on kulkumuotokohtaisesti saatavissa internetista. Valtakunnallisessa jouk-
koliikenteen informaatioportaalissa Matka.fi:ssa on kuvattu eri kulkumuotojen aikataulu- ja
reitti-informaatio.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 21 | 2011

31



32

Taulukko 5. Palvelutaso nykytilanteessa yhteysvaleittain. (Lahde:

www.matkahuolto.fi,viitattu 28.10.2011)

Nykyinen tarjonta

Litkennointi-
aika arkisin

Vuoroja kpl
Matkahuolto

Litkennointi-
aika la

Vuoroja kpl
Matkahuolto

Liikennointi-
aika su

Vuoroja kpl

Matkahuolto

Nykyinen
palvelutaso

Kaupunkikeskusten viliset yhteydet

Forssa Helsinki vakio -1+2 . .
pika ]0515-2300 22+20 0515-2300 18+18 0515-2300 19+20
Forssa Hameenlinna vakio !1+1 ! !
pika |0730-2200 10+8 0840-2115 10+10 1015-2115 9+9
Forssa Turku vakio ! !
pika |0750-2100 14+15 0750-2100 13+15 0750-2100 15+14
Forssa Tampere vakio [0920-1610 -3+3 . .
pika |1220-1710 443 1345-1710 4+3 1345-1950 4+4
Yhteydet kaupunki- ja kuntakeskusten vililla
Forssa Tammela vakio |0745-1615 -11+7 . .
(Mustiala) pika ]0630-2215 13+13 0630-2215 11+12 0630-2215 12+11
Forssa Jokioinen vakio |0750-1720 -12+1O . .
(tienhaara) pika [0750-2200 15+14 0645-2200 15+13 0920-2200 14+15
Forssa Humppila (as. vakio [0755-1620 -4+5 . .
(Lasitehdas) pika [0545-2320 20+19 0525-2320 18+18 0545-2320 19+18
Forssa  Ypaja vakio [0750-1530 [L]3+3 || ||
(Palikkala) pika |0750-2200 18+17 0750-2200 15+13 0920-2200 14+15
Forssa Somero vakio [0755-1720 .4+4
Forssa Karkkila vakio 1+1 . .
pika ]0755-2205 20+23 0755-2205 18+18 0755-2205 20+19
Forssa Urjala vakio [0740-1615 -4+3 . .
pika 11135-1945 4+4 1135-1945 3+4 1135-1945 4+4
Ypaja Loimaa vakio [0630-1720 .12+12
Yhtevdet kvl3- ja kuntakeskusten valilla
Forssa  Koijarvi vakio [0745-1745 [l 5+6 B I B
pika |1230-1910 4+4 1230-1805 4+3 1230-2055 4+4
Forssa Matku vakio [0740-1620 6+4
Ypéja Ypdjankyla  vakio [0730-1630 1+5
Humppila Vendja vakio [kutsuliik
Tammela Teuro vakio |kutsuliik
Tammela Susikas vakio [kutsuliik
Tammela_Myllykyla __ vakio [0728-1505 [[1[3+2
Tammela Kaukjarvi vakio [-1500 0+1
Tammela Riihivalkama vakio |0845-1505 1+1 koulup
Tammela Porras vakio |0728-1625 5+4
Tammela Liesjarvi vakio [0728-1625 3+3 koulup
Tammela Letku vakio [kutsuliik
Tammela Sukula vakio |0845-1505 1+1 koulup
Tammela Torro vakio [0845-1505 1+1 koulup
Jokioinen Minkio vakio |0740-1500 4+3
Jokioinen Vaulammi vakio [0730-1735 7+7
Jokioinen Latovainio vakio [1245-0730 2+1
Jokioinen Kiipu vakio [kutsuliik
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* Asiointilikenne ei ole paivittaista

Kuva 21. Palvelutaso nykytilanteessa Forssan seudulla kartalla.

Forssan Paikkurin palvelualue on peruspalvelutasoa nykytilanteessa. Muilla alueilla
asiointilikenteen palvelutaso jaa lakisaateiselle tasolle, koska palvelu ei ole jokapdivaista.
Paikkurin palvelualue on esitetty kuvassa 22.
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Ammatilliset oppilaitokset Asukkaat (km)
®  Kaupunki-kunta-/kylakeskus 1-10
@® Lukiot 1-50
¥ Asemat ja terminaalit 51-150
® Kaupalliset palvelut B 151 - 300 - 7 \/Q
@ Perusasteen koulut I 301 - 650 \( {
B Terveydenhuolto 0 500 100 A 2000 Mete
D Kutsuohjatun palvelulikenteen alue =1 [ ~
g X " I ER VAW N = >

Kuva 22. Forssan Paikkurin palvelualue nykytilanteessa.

4.3 Tavoitteellinen palvelutaso

Taulukossa 6 (seuraava sivu) ja kuvassa 23 (s. 36) on esitetty tavoitetilanteen
palvelutasovaihtoehto. Palvelutaso vastaa p&aosin nykytilaa. Taulukossa on kuvattu
yhteysvéleittédin nykytilan palvelutasopuutteet ja muita yhteysvaliin liittyvid huomioita.
Tavoitteellinen palvelutaso on laadittu erittdin realistisesta lahtokohdasta ja sen
kustannusvaikutukset ovat pienid. Tulevaisuudessa nykyisenkin tarjonnan yllapitdminen
maksaa enemman kuin nykytilanteessa, mink& vuoksi tavoitteellisen palvelutason on
syyta pysya maltillisena. Nakemyksena Forssan seudulla on kuitenkin kohdentaa joukko-
likennetta yhteysvaleille, joilla on kysyntaa. Kaytanndssa tama tarkoittaa ilta- ja viikon-
loppuliikenteen seka asiointilikenteen vuorojen lisaamista, mika ei riitd nostamaan palve-
lutasoluokkaa, mutta parantaa matkustajien kokemaa palvelua.
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Taulukko 6. Tavoitteellinen palvelutaso yhteysvaleittain.

Nykyinen tarjonta

Nykyinen
palvelutaso

Tavoitteellinen
palvelutaso

Huomioita

Kaupunkikeskusten val

Forssa Helsinki
Forssa Hameenlinna
Forssa Turku

Forssa Tampere

Ruuhkan vuorovélin tihentaminen nostaisi
palvelutasoa

Ruuhkan vuorovalin tihentdminen nostaisi
palvelutasoa

Ruuhkan vuorovélin tihentaminen ja yhden lahd6n
lisddminen aamuun nostaisi palvelutasoa

Palvelupuute aamun ensimmainen [dhto

Yhteydet kaupunki- ja

Forssa Tammela Tavoitteena ilta- ja viikonlopputarjonnan lisdaminen
(Mustiala)
Forssa Jokioinen Tavoitteena ilta- ja viikonlopputarjonnan lisdaminen
(tienhaara)
Forssa Humppila (as. Palvelu pikavuoroilla
(Lasitehdas)
Forssa Ypaja Palvelupuute Forssa-Ypaja arki-ilta
(Palikkala) Pikavuoropysdkki kaukana keskustasta
Forssa Somero Someron palvelu kahta reittia
Forssa Karkkila Ruuhkan vuorovélin tihentdaminen nostaisi palvelu-
tasoa. Palvelu pikavuoroilla, sisdltyy Hgin yhteyksiin
Forssa Urjala
Ypaja Loimaa Ypéja-Loimaa tarkedampi kuin yhteydet Forssaan
Forssa Koijarvi
Forssa Matku Matku - kunnan raja -yhteyden karsiminen
Ypdja Ypdjankyla
Humppila Venidja Nykytilanteessa asiointiliikenne kerran viikossa
Tammela Teuro Nykytilanteessa asiointiliikenne kerran viikossa
Tammela Susikas Nykytilanteessa asiointiliikenne kerran viikossa
Tammela Myllykyl3 Palvelu perustuu pitkiin vakiovuoroihin
Tammela Kaukjérvi Yhteys toiseen suuntaan puuttuu
Tammela Riihivalkama Palvelu koulupéivisin
Tammela Porras Palvelu perustuu pitkiin vakiovuoroihin
Tammela Liesjarvi Palvelu koulupdivisin, yksi yhteys vaihdollinen
Tammela Letku Nykytilanteessa asiointiliikenne kerran viikossa
Tammela Sukula LT LT Palvelu koulupaivisin
Tammela Torro LT LT Palvelu koulupdivisin
Jokioinen Minki® I Palvelupuuteillan viimeinen vuoro
Jokioinen Vaulammi PT I PT Someron suunnan yhteydet palvelevat
Jokioinen Latovainio LT LT
Jokioinen Kiipu LT LT Nykytilanteessa asiointiliikenne kerran viikossa
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* Asiointilikenne ei ole paivittaista

Kuva 23. Tavoitteellinen palvelutaso kartalla.

Forssan Paikkurin palvelualue on peruspalvelutasoa myds tavoitetilanteessa. Tavoite-
tilanteessa kutsuohjatun liikenteen lisdaminen Paikkurin palvelualueella ei riitd nostamaan
palvelutasoa keskitasolle. Muilla asiointilikenteen alueilla palvelutaso jaa lakisaateiselle
tasolle, koska palvelu ei ole jokapaivaista. Tulevaisuudessa kunnat saattavat olla halukkaita
nostamaan asiointilikenteen palvelua minimitasolle.

Alla on eritelty palvelutasotavoitteet yhteysvaleittain:

e Forssa — Helsinki: Tavoitteena on salyttaa nykytilan tarjonta, pitka likenndintiaika
arkisin (05:15-23:00) ja viikonloppuisin (05:15-23:00) noin tunnin vuorovalilla, jol-
loin palvelutaso asettuu peruspalvelutasolle. Helsingin suunnan yhteydet sisalta-
vat myos yhteydet lentoasemalle. Lahes kaikki lentoaseman yhteydet ovat nykyti-
lanteessa ja tavoitetilanteessa vaihdollisia. Palvelu perustuu pikavuoroihin.

e Forssa — Hameenlinna: Forssa-Helsinki -yhteysvali on Hameenlinnan suunnan yh-
teyttd tarkeampi ja Hameenlinnaan riittdd myds nykyisen kaltainen tarjonta. Vuo-
rotarjonta asettaa Hameenlinnan suunnan yhteydet peruspalvelutasolle. Vaikka
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likennointiaika Hameenlinnan suunnalla on lyhyempi kuin Helsingin suunnalla,
asettuisi palvelutaso liikenndintiajan ja viikonlopputarjonnan puolesta keskitasolle.

Forssa — Turku: Yhteydet Forssasta Turkuun ovat kaytannossa pikavuoroliiken-
netté ja tarjonta on tarkoitus sailytta& nykyisella tasolla. Arjen vuorotarjonta pudot-
taa yhteysvalin peruspalvelutasolle, vaikka viikonlopputarjonta olisi keskitasoa pa-
rempaa houkuttelevaa tasoa.

Forssa — Tampere: Tampereen suunnan tarjonta on tarkoitus sailyttada nykyisel-
l&&n. Arjen vuorotarjonta asettaa Tampereen suunnan yhteydet peruspalvelutasol-
le, kun viikonlopputarjonta riittaisi keskitasolle. Palvelutason maarityksessa on
joustettu arjen liikenngintiajassa aamun osalta (ensimmainen vuoro on perilla kello
9:20).

Forssa — Tammela: Tammelan keskustasta liikennditavilla vakiovuoroilla arjen
vuorotarjonta asettaa yhteysvalin nykytilanteessa peruspalvelutasolle. Yhteysvalil-
I& ei ole viikonlopputarjontaa Pikavuoroliikenne liikenndi Tammelassa Mustialan
pysékilta, jonne on noin kahden kilometrin matka Tammelan keskustassa. Pika-
vuoroliikenteen tuoma lisa parantaa palvelua, mutta ei riitd nostamaan palvelu-
tasoluokkaa. Pikavuoroliikennetta ei ole huomioitu tassa, koska pysakki on kau-
kana keskustasta. Tavoitteena on sailyttd& ainakin nykyinen tarjonta ja mahdolli-
sesti lisata ilta- ja viikonloppuliikennettd, mika ei kuitenkaan riita nostamaan palve-
lutasoluokkaa.

Forssa — Jokioinen: Jokioisten keskustasta likennditavilla vakiovuoroilla arjen
vuorotarjonta asettaa yhteysvalin nykytilanteessa peruspalvelutasolle. Yhteysvalil-
I& ei ole viikonlopputarjontaa Pikavuorot, jotka pysahtyvat Ruokosuolla Turun val-
tatien tienhaarassa, lisaavat tarjontaa niin arkena kuin viikonloppunakin. Pysékki
on kuitenkin kaukana keskustasta. Tavoitteena on sailyttdd ainakin nykyinen tar-
jonta ja mahdollisesti lisata ilta- ja viikonloppuliikennetta, mikéa ei kuitenkaan riita
nostamaan palvelutasoluokkaa.

Forssa - Humppila (as.): Humppilan yhteydet ovat kaytanndssa pikavuoroliiken-
netta ja vuorotarjonta on tarkoitus sailyttéda nykyisellaan peruspalvelutasolla.
Humppilan asemalle liikennditavien vakiovuorojen palvelutason méaarittelyssa on
joustettu illan viimeisen [ahdon (klo 16:20) osalta.

Forssa — Ypaja: Yhteysvalilld on palvelupuute nykytilanteessa arki-illassa. Tavoi-
tetilanteessa yhden lahdodn lisaaminen nostaisi palvelutasoluokkaa minimitasolta
peruspalvelutasolle. Ypajan keskustaan liikenndivia vakiovuoroja taydentavat Pa-
likkalassa (noin 6 km Ypdajan keskustasta) pysahtyvat pikavuorot.

Forssa — Somero: Yhteydet Somerolle ajetaan kahta eri reittia, joiden yhteinen
palvelutaso on nykytilanteessa ja tavoitetilanteessa peruspalvelutasoa. Viikonlop-
putarjontaa ei ole.

Forssa — Karkkila: Yhteysvali sisdltyy Helsingin suunnan yhteyksiin ja tarjonta on
tarkoitus sailyttaa nykyisella tasolla.

Forssa — Urjala: Yhteysvali sisdltyy Tampereen suunnan yhteyksiin ja tarjonta on
tarkoitus sailyttaa nykyisella tasolla.

Ypéja — Loimaa: Yhteydet Ypdajalta Loimaalle ovat kuntalaisten nakékulmasta tér-
kedmmat kuin yhteydet Forssaan. Tarjonta on tarkoitus sailyttaa nykyisella perus-
palvelutasolla.

Forssa — Koijarvi: Arkena yhteysvalin tarjonta asettuu peruspalvelutasolle, mutta
viikonlopun vuoromaara yltaa keskitasolle. Tavoitetilanteessa iltatarjonnan lisaa-
minen arkisin ei riitd nostamaan palvelutasoa keskitasolle.
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Forssa — Matku: Yhteysvadlin tarjonta on tarkoitus sailyttda peruspalvelutasolla.
Matku-kunnan raja -yhteydelle ei puolestaan ole riittdvasti kysyntaa, joten tavoite-
tilanteessa palvelutasoa on laskettu yhdella luokalla.

Ypaja — Ypajankyla: Yhteys on nykytilanteessa ja tavoitetilanteessa minimitasolla,
koska menovuoroa Ypéjalle palvelee vain yksi koulupdivisin ajettava lahtd. Paluu-
suunnassa Loimaan vakiovuorot palvelevat Ypajankylan yhteyksia. Palvelu on
tarkoitus sailyttaa nykyisella tasolla.

Humppila — Venaja: Nykytilanteessa Venajan kylasta tarjotaan asiointiyhteys
Humppilaan kerran viikossa. Tavoitetilanteessa arvioidaan asiointiyhteyksien tar-
jonnan lisdamisté kahteen paivaan viikossa, mika ei kuitenkaan riitd nostamaan
palvelutasoluokkaa minimitasolle.

Tammela — Teuro: Nykytilanteessa Teurosta tarjotaan asiointiyhteys Tammelaan
kerran viikossa. Tavoitetilanteessa arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan lisaa-
mista kahteen péaivaan viikossa, mika ei kuitenkaan riita nostamaan palvelu-
tasoluokkaa minimitasolle.

Tammela — Susikas: Nykytilanteessa Susikkaasta tarjotaan asiointiyhteys Tam-
melaan kerran viikossa. Tavoitetilanteessa arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan
lisdamista kahteen paivaan viikossa, mika ei kuitenkaan riitd nostamaan palvelu-
tasoluokkaa minimitasolle.

Tammela — Myllykyla: Nykytilanteessa palvelu on minimitasoa. Palvelutaso on tal-
1& hetkella kaukoliikenteen vuorojen reitityksesta johtuen ylemmalla tasolla kuin se
muutoin olisi. Palvelu on tarkoitus sailyttaa nykyisella tasolla.

Tammela — Kaukjarvi: Nykytilanteessa palvelu on lakisaateista tasoa, 1 1ahto arki-
sin suunnassa Tammela-Kaukjarvi, ja tavoitteena on sailyttaa palvelu nykyisel-
laan.

Tammela — Riihivalkama: Nykytilanteessa palvelu on lakiséateisté tasoa, 1 lahto
koulupaivisin suuntaansa palvelee yhteysvalia Torro-Sukula-Riihivalkama-
Tammela. Liikenndintiajan puolesta vuoro palvelee ensisijaisesti koululaisia. Ta-
voitteena on sailyttda palvelu nykyisellaan.

Tammela — Porras: Nykytilanteen tarjonta yltaa peruspalvelutasolle, kun illan vii-
meisen vuoron lahtéajan (16:25) suhteen joustetaan. Palvelutaso on kaukoliiken-
teen vuorojen reitityksesta johtuen ylemmalla tasolla kuin se muutoin olisi.

Tammela — Liesjarvi: Nykytilanteen tarjonta yltdad minimitasolle. Palvelu riittaisi
vuorotarjonnan puolesta perustasolle, mutta palvelu on paéosin vain koulupaivi-
sin. Yksi lahtd suuntaansa on nykytilanteessa pikkubussi- tai taksivuoro, joka pal-
velee lahinna koululaisia. Tavoitteena on sailyttéaa palvelu nykyisella tasolla.

Tammela — Letku: Nykytilanteessa Letkusta tarjotaan asiointiyhteys Tammelaan
kerran viikossa. Tavoitetilanteessa arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan lisda-
mista kahteen paivaan viikossa, mika ei kuitenkaan riita nostamaan palvelu-
tasoluokkaa minimitasolle.

Tammela — Sukula: Nykytilanteessa palvelu on lakisaateista tasoa, 1 |&hto koulu-
paivisin suuntaansa palvelee yhteysvalia Torro-Sukula-Riihivalkama-Tammela.
Liikenn@intiajan puolesta vuoro palvelee ensisijaisesti koululaisia. Tavoitteena on
sailyttda palvelu nykyisellaan.

Tammela — Torro: Nykytilanteessa palvelu on lakisdateista tasoa, 1 1ahtd koulu-
paivisin suuntaansa palvelee yhteysvalia Torro-Sukula-Riihivalkama-Tammela.
Liikenn@intiajan puolesta vuoro palvelee ensisijaisesti koululaisia. Tavoitteena on
sailyttda palvelu nykyisellaan.
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Jokioinen — Minkid: Palvelu jaa likennéintiajan vuoksi minimitasolle. Yhden vuo-
ron lisdaminen iltaan nostaisi palvelun peruspalvelutasolle. Kysynta ei kuitenkaan
ole riittavaé ja palvelutaso sailyy tavoitetilanteessakin minimitasolla.

Jokioinen — Vaulammi: Yhteys on nykytilanteessa ja tavoitetilanteessa peruspal-
velutasoa. Forssa-Somero vakiovuorot palvelevat myds Jokioinen-Vaulammi yh-
teysvalia.

Jokioinen — Latovainio: Yhteys on vaihdollinen Forssassa ja palvelu on pikavuo-
roilla. Vuorotarjonta pudottaa yhteysvalin lakisdateiselle tasolle. Pikavuoropysakki
sijaitsee yli 1,2 km:n paassa kylakeskuksesta. Latovainiota palvelee liséksi asioin-
tiyhteys Jokioisille kerran viikossa. Asiointiyhteyksien lis&é&dminen ei nosta palvelu-
tasoluokkaa.

Jokioinen — Kiipu: Nykytilanteessa Kiipusta tarjotaan asiointiyhteys Jokioisille ker-
ran viikossa. Tavoitetilanteessa arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan lisdamista
kahteen paivaan viikossa, miké ei kuitenkaan riitd nostamaan palvelutasoluokkaa
minimitasolle.

Forssan Paikkuri: Forssan Paikkurin palvelualue on peruspalvelutasoa nykytilan-
teessa ja tavoitetilanteessa. Tavoitetilanteessa kutsuohjatun likkenteen lisaaminen
Paikkurin palvelualueella ei riitd nostamaan palvelutasoa keskitasolle.

Ypéjan asiointiliikenne: Ypéajalla on nykytilanteessa kerran viikossa kaikille avointa
asiointilikennetta ja tarjonta on tarkoitus sailyttaa tavoitetilanteessa lakisaateisella
tasolla.

Jokioisten asiointilikenne: Jokioisista ajetaan asiointivuoro lauantaisin Forssaan.
Perillaoloaika sovitaan tarpeen mukaiseksi. Tavoitteena on palvelutason nostami-
nen lakisaateiselta tasolta minimitasolle, jos saadaan integroitua mukaan vpl ja shl
kuljetuksia. Muuten arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan lisdamista yhdella péai-
valla viikossa, jolloin palvelu sailyy lakisaateisella tasolla.

Tammelan asiointilikenne: Palvelee joka arkipaiva eri aluetta kiintean aikataulun
mukaan. Paluu on iltapaivisin samaa reittia ja asiointiaikaa on kaksi tuntia. Palvelu
on lakisaateiselld tasolla ja tarjonta on tarkoitus sailyttaa tavoitetilanteessa. Asi-
ointiyhteyksien tarjonnan lisdamista arvioidaan.

Humppilan asiointilikenne: Humppilassa tarjotaan asiointimahdollisuus yhtena
paivana viikossa. Tavoitetilanteessa arvioidaan asiointiyhteyksien lisaamista yh-
della palvelupdivalla viikossa. Tarjonnan lisays ei kuitenkaan riitd nostamaan pal-
velutasoa minimitasolle.
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5 Kehittamistoimenpiteet

5.1 Joukkoliikenteen tarjonnan muutokset

Forssan seudulla tavoitteena on joukkoliikenteen tarjonnan sdilyttdminen vahintaan
nykyisella tasolla. Tavoitteena on myds ilta- ja viikonloppuliikenteen parantaminen seka
kutsuohjatun asiointilikenteen lisaaminen. Nama toimenpiteet eivat kuitenkaan nosta
yhteysvdlien palvelutasoluokkia. Toimenpiteiden aikataulu maaraytyy siirtymaajan

likennoéintisopimusten ja kuntien talousohjelmien mukaan.

Yhteyksilla Tammelasta kylakeskuksiin likenndidaan kaukoliikenteen vuorailla, jotka yl-
lapitavat yhteysvalien suhteellisen korkeaa palvelutasoa. Yhteysvélien joukkoliikennetarjon-
taa ei ole syyta karsia. Taulukossa 7 on esitetty muutokset nykytilaan verrattuna yhteysva-

leittain:

Taulukko 7. Joukkoliikenteen tarjonnan muutokset nykytilaan verrattuna

Yhteysvali

Tarjonta

Vuoroa/ viikko

Forssa — HelsinKi
Forssa — Hameenlinna
Forssa — Turku
Forssa — Tampere
Forssa — Tammela

Forssa — Jokioinen

Forssa - Humppila (as.)
Forssa—Ypéaja

Forssa — Somero
Forssa — Karkkila
Forssa — Urjala
Ypéaja — Loimaa
Forssa - Koijarvi
Forssa - Matku

Ypéaja - Ypgankyla
Humppila - Venaja
Tammela - Teuro
Tammela - Susikas
Tammela - Myllykyla
Tammela - Kaukjarvi
Tammela - Riihivalkama
Tammela - Porras
Tammela - Liesjarvi
Tammela - Letku
Tammela - Sukula
Tammela - Torro
Jokioinen - Minki6
Jokioinen - Vaulammi
Jokioinen - Latovainio
Jokioinen - Kiipu

Nykyinen tarjonta
Nykyinen tarjonta
Nykyinen tarjonta
Nykyinen tarjonta

Parannetaan ilta- ja viikonloppuliikenteen tarjon-
taa mahdollisuuksien mukaan
Parannetaan ilta- ja viikonloppuliikenteen tarjon-
taa mahdollisuuksien mukaan

Nykyinen tarjonta

Lisataan yksi lahto arki-iltaan, jolloin palvelu-
tasoluokka nousee minimitasolta perustasolle.

Nykyinen tarjonta
Nykyinen tarjonta
NyKyinen tarjonta
Nykyinen tarjonta
Nykyinen tarjonta

Nykyinen tarjonta, mutta Matku — kunnan raja
tarjontaa vahennetaan

Nykyinen tarjonta

Arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan lisdamista
Arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan lisddmista
Arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan lisdamista

NyKyinen tarjonta
Nykyinen tarjonta
Nykyinen tarjonta
Nykyinen tarjonta
Nykyinen tarjonta

Arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan lisdamista

NyKyinen tarjonta
Nykyinen tarjonta

Arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan lisdamista
Arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan lisddmista
Arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan lisdamista
Arvioidaan asiointiyhteyksien tarjonnan lisddmista

0
0
0
0
24

24
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5.2 Laadulliset palvelutasotekijat

Liikenteessa on nykyiselladn sitovia aikataulupisteita. Nama aikataulupisteet on
jatkossakin syyta sailyttdd nykyisen kaltaisella tasolla. Suurimmat tasmallisyysongelmat
aiheutuvat bussiliikenteessa Helsingin kantakaupungin katuverkon ruuhkaisuudesta.
Nama pullonkaulat heijastavat tadsmallisyysongelmia pidempimatkaisessa liikenteessa
myds Forssann seudulle. Uudenmaan ELYn infrahankkeissa panostetaan etenkin
paékaupunkiseudulla joukkoliikennetta sujuvoittaviin toimenpiteisiin. Toinen painopiste on
pysakkien, pysakkiyhteyksien ja liityntapysakdinnin parantaminen. Lisdksi on tarkeaa
parantaa Hameenlinnan seudullakin erityisesti keskustojen ja sisaantulovaylien
sujuvuutta niilla kohdin, joissa aiheutuu viiveitd bussiliikenteelle. Vaikutetaan siihen, etta
operaattorit parantavat matkustajille suunnattua liikenteen hairidtiedotusta etenkin
runkoyhteyksilla.  Joukkoliikenteen laatua voisi parantaa myds esimerkiksi
operaattoreiden  tarjpamaa liikenteen  hdiridtiedotusta  kehittamalla  etenkin
runkoyhteyksilla.

Valtakunnallisen  joukkoliikenteen informaatioportaalin  (matka.fi) kehittaminen
helpottaa aikataulu- ja reittitiedon saantia yhden kanavan kautta. Joukkoliikenteen
kulkutapavalintaa helpottaa, kun vaihtoehtoiset likennemuodot ja matkaketjuihin liittyva
reitti-, aikataulu- ja hintatieto tarjotaan samasta lahteestd ja yksinkertaisessa ja
havainnollisessa muodossa. Matkustajainformaatiota parannetaan pyséakeilla ja asemilla.

Lippujarjestelmien yhteiskayttdisyyttd edistetddn valtakunnallisesti niin, ettd VR:n
junaliikenne saadaan mukaan seutulippujarjestelmaan sielld, missa junaliikenne on osa
tydssakayntialueen joukkoliikennepalveluja.

Kalustoon ja linjaston selkeyteen kuten numerointiin, linjakilpiin ja aikataulujen
havainnolliseen esitystapaan kiinnitetddn erityista huomiota reittilikennelupia
myonnettaessa ja liikennodintisopimuksia laadittaessa.

Seudun pyséakki-informaation ja pysakki-infrastruktuurin laatutasoa voidaan vuosittain
vahitellen parantaa.

5.3 Kustannukset

Valtion joukkoliikenteen maararahojen jakamisesta vastaavat alueelliset ELY-keskukset.
Valtion joukkoliikennerahoituksen maara on viime vuosina pysynyt ennallaan. Samanai-
kaisesti linja-autoliikenteen kustannustaso on kuitenkin noussut mm. palkka- ja polttoai-
nekustannusten vuoksi jopa inflaatiota nopeammin. ELY:t ovat joutuneet tdmé&n vuoksi
vahentamaan ostoliikennettaan. On mahdollista, etta myds siirtymaaikojen liikennointiso-
pimusten liikenne vahenee joiltakin osin voimassaolon paattymista aiemmin. Syyna liiken-
teen vahenemiseen ovat matkustajamdaarien lasku ja kustannustason nousu: liikenne on
voinut muuttua aiempaa kannattamattomammaksi. Kuntien rooli likenteen hankkimisessa
siten kasvaa. Jos palvelutasoa halutaan nostaa, edellyttdd se julkisen rahoituksen kas-
vattamista.

Bussiliikenteen kustannukset muodostuvat tuntisidonnaisista kustannuksista (mm. kul-
jettajan palkkakustannukset), kilometrikustannuksista (mm. polttoaineet, renkaat), bussin
paaomakustannuksista (mm. poistot ja korot) ja muista kustannuksista (mm. vakuutukset).
Naista tuntisidonnaiset kustannukset muodostavat suurimman eran. Lipputulojen merkitys
kustannuksia pienentdvana tekijand vaihtelee huomattavasti, mutta voi vaikuttaa merkitta-
vastikin kustannustason muodostukseen.

Kustannusvaikutuksia on arvioitu talvilikenteen perusteella kilometripohjaisesti nykyti-
laan verrattuna. Kustannuksissa ei ole huomioitu lipputuloja, jotka pienentavat nettokustan-
nuksia jonkin verran. Kustannuksiin on huomioitu myés ne kehittdmistoimenpiteet, kuten
ilta- ja viilkonlopputarjonnan lisddminen, jotka eivét vaikuta palvelutasoluokkaan.
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Tavoitteellisen palvelutason kustannusvaikutusten laskeminen yksityiskohtaisesti on
mahdotonta ilman reittikohtaista linjastosuunnitelmaa. Tasta syysté laskennassa on kaytet-
ty kilometriperusteista yksikkékustannusta, joka antaa arvion kustannusvaikutusten koko-
naistasosta. Laskenta ei mahdollista kustannusjakoa ELYn ja kuntien kesken. Liséksi tulee
huomioida, ettd todelliseen kustannustasoon vaikuttavat mm. viikonloppu-, ruuhka-, ilta- ja
yovuorojen korkeammat kulut.

Kustannukset on laskettu tuotantokustannuksella 2,00 €/km (ilman arvonliséaveroa), jo-
ka sisaltad 9 % kohtuullista voittoa liikennditsijalle. Yksikkdkustannuksen kustannustaso on
vuodelta 2011. Yksikkokustannuksella kuvataan seka vakio- etté pikavuoroliikennetta. Kus-
tannukset on laskettu viikkotasolla talvilikenteen osalta ja vuosilaajennuskertoimena las-
kelmissa on kaytetty lukua 50. Laskelmissa ei ole huomioitu palvelutason muutosta kesan
ajalle.

Realistisen palvelutason kustannuslisdys nykytilanteeseen nahden ilman lipputuloja on
noin 62 000 € vuodessa. Taulukossa 8 (seuraava sivu) on esitetty tarjonnan muutoksen
kustannusvaikutuksia.
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Taulukko 8. Joukkoliikenteen tarjonnan parantamisen kustannusvaikutukset.
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Vuoromaa-
ran muu- | kustan-

Nykyinen tarjonta km tos/viikko [ nukset €
Kaupunkikeskusten véliset yhteydet
Forssa Helsinki 117
Forssa Hameenlinna 56
Forssa Turku 89
Forssa Tampere 0
Yhteydet kaupunki- ja kuntakeskusten valilla
Forssa Tammela 8,7 24 418
Forssa Jokioinen 9,5 24 456
Forssa Humppila (as.) 20,9 0
Forssa Ypdja 24,2 5 242
Forssa Somero 26,6 0
Forssa Karkkila 49,5 0
Forssa Urjala 37,7
Ypadja Loimaa 15,5
Yhteydet kyla- ja kuntakeskusten valilla
Forssa Koijarvi 16,6
Forssa Matku 18,6 -5 -186
Ypija Ypajankyla 8,5 0
Humppila |Vendja 5,8 23
Tammela |Teuro 14 56
Tammela |Susikas 10,8 2 43
Tammela |Myllykyla 5,7 0
Tammela |Kaukjarvi 5,4 0
Tammela |Riihivalkama 11,9 0
Tammela [Porras 11,6 0
Tammela |Liesjarvi 19,3 0
Tammela [Letku 21,8 2 87
Tammela [Sukula 13,6 0
Tammela ([Torro 19
Jokioinen |Minki6 3,5 2 14
Jokioinen [Vaulammi 4,6 2 18
Jokioinen [Latovainio 10,9 2 44
Jokioinen |Kiipu 6,9 2 28

€/viikko 1243

€/vuosi 62 140
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6 Liikenteen jarjestaminen

6.1 Liikenteen jarjestamistavat

Siirtym&ajan jalkeen liikenne voidaan tuottaa joko markkinaehtoisesti tai soveltaen
palvelusopimusasetusta. Palvelusopimusasetusta sovelletaan, kun toimivaltainen
viranomainen haluaa jarjestdaa alueellaan paremmat julkisen liikenteen palvelut mita
markkinaehtoisilla reittilikenteillda muodostuu. Palvelujen parantaminen voi liittya
palvelutarjonnan maaraan, laatuun, varmuuteen, luotettavuuteen tai matkustajahintoihin.
Asia on havainnollistettu seuraavassa kuvassa:

Tilaaja-tuottaja-malli
Kayttooikeussopimus

Yritysaloitteinen PSA

PSA =
Lisaostot
Liikennéintisopimus Lisaostot ja yleinen saanto
' . ME Yleinen saants (=lipputuki)

Puhdas markkinaehtoinen

Kuva 24. Joukkoliikenteen jarjestamistavan valintaprosessi siirtymaajan
likenndintisopimusten umpeuduttua (LVM).

Kuvan selitykset:

O = Toimivaltainen viranomainen ratkaisee PSA-mallin ja markkinaehtoisen (ME)
mallin valilla.
= PSA: malli, jossa toimivaltainen viranomainen maksaa korvauksia tai myontaa
yksinoikeuksia
[ = Lisaostoilla ja yleisella saannolla taydennetaan markkinaehtoista mallia
PSA:n keinoin
= ME: markkinaehtoinen malli, jossa viranomainen ei rajoita markkinoille tuloa,
tarjonnan maaraa, eika matkalippujen hintoja.

Toimivalta-alueen eri alueilla voidaan soveltaa erilaisia liikenteen jarjestamistapoja.

Markkinaehtoinen liikkenne

Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, etta siirtymaajan liikennoéintisopimusten sopi-
muskauden lakattua riittava palvelutaso voidaan saavuttaa ilman viranomaisen puuttumista
likenteen jarjestamiseen, eika liikenteen sdéntely muutoinkaan ole tarpeen, voidaan jouk-
kolilkenne jarjestaa puhtaasti markkinaehtoisesti.

Markkinaehtoisessa liilkenteessa joukkoliikenteen palvelutaso muodostuu liikennéitsijoi-
den anomien reittilikennelupien mukaisesti. Viranomainen voi olla myontamatta reittiliiken-
nelupaa JLL §22 perusteella. Reittilikennelupaa koskevassa hakemuksessa on liikennéitsi-
jan ilmoitettava liikenteen reitti, ainakin tarkeimmat pysékit, aikataulu ja liikenteen aiottu
aloittamisaika seka ajankohdat, jolloin likenteen aikatauluja voidaan muuttaa.
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Markkinaehtoinen liikenne ja yleinen saanto

Markkinaehtoiselle, reittilikenneluvalla ajettavalle liikenteelle voidaan maksaa lipputu-
kea vain soveltamalla yleista sdantda. Talloin liikenteille maarataan hintavelvoite, eli liiken-
noitsijat velvoitetaan perimaan matkustajilta markkinahintaa alempi hinta, ja matkustajien
saama hinnanalennus korvataan liikkennditsijdille.

Yleinen sdanté on ns. normipadatds, jollaisia voidaan antaa vain lailla, asetuksella tai
valtioneuvoston paatoksella. Yleistd sdantdvad soveltamalla toimivaltaiselle viranomaiselle
muodostuu mahdollisuus saadella myds markkinaehtoisen liikkenteen lipunhintoja. Yleisella
saannolla voidaan asettaa tietylle lippulajille tai tietyn matkustajaryhman lipulle enimmais-
hinta. Yleista sdantdd sovelletaan samalla tavalla kaikkiin alueella likennetta harjoittaviin
yrityksiin. Viranomaisen asettama hintavelvoite korvataan liikenteen harjoittajille liiallista
korvausta vélttéen. Yleista saéntoa ei ole asetettu.

LVM on asettanut syksylla 2011 joukkoliikennetyéryhman, jonka tehtavana on kasitella
reittilikennelupien myodntamiseen liittyvia kysymyksia, siirtyméajan jalkeisia seké julkisesti
tuettujen lippujen kelpoisuutta eri jarjestamismalleissa. Ryhma tulee kasittelemaén markki-
naehtoisen reittilikenteen toimintaedellytyksia. Tydryhmén tulee saattaa tyonsa paattkseen
helmikuun 2012 loppuun mennessa.

Markkinaehtoinen liikenne ja lisdostot

Markkinaehtoista liikennetta tdydentavasta, toimivaltaisen viranomaisen suunnittele-
masta ja kilpailuttamasta liikenteestd kaytetddn yleensa nimitysta PSA-liikenne. Kaytan-
nossa ndilla tarkoitetaan kuvan x lisdostoja. Lisdostot voivat olla muodoltaan brutto- tai net-
tokustannusmallisia, kuten jaljempana kuvatussa tilaaja-tuottajamallissa.

Kayttooikeussopimus

Kayttdoikeudella tarkoitetaan oikeutta ja velvollisuutta julkisen likenteen hoitamiseen
erikseen maaritellylla osalla julkisen liikenteen verkkoa. Liikenteenharjoittaja saa tasta kor-
vauksena matkustuksesta kertyvat asiakastulot ja muut myyntitulot seka lisaksi kayttdoike-
ussopimuksen mukaisen korvauksen. Kayttboikeussopimuksessa sovitaan, milla hinnalla ja
ehdoilla liikennditsija sitoutuu jarjestam&an joukkoliikenteen madritetyn palvelutason mu-
kaiseksi. Liikennditsija suunnittelee ja hyvaksyttda viranomaisella palvelutason tayttavan
likenteen reitteineen ja aikatauluineen.

Kayttooikeussopimus siséltdd yleensa yksinoikeuden tai erityisoikeuden julkisen liiken-
neverkon tai sen osan kayttoon. Kayttooikeussopimus eroaa kansallisen hankintalain mu-
kaisesta ostosopimuksesta muun muassa siltd osin, ettd kustannus- seka tuloriski ja suun-
nittelu- ja markkinointivastuu ovat muita sopimustyyppeja enemman liikenteenharjoittajalla.
Liikenteenharjoittaja saa lipputulot joko kokonaan tai ainakin merkittdvan osan. Siten liilken-
teenharjoittaja voi omalla suunnittelu- ja markkinointity6lla vaikuttaa liikevaihdon lisaami-
seen.

Kayttoikeussopimuksia voidaan solmia myds suorahankintana ilman tarjouskilpailua.
Nain voidaan toimia jos sopimuskohteen ennakoitu vuosittainen arvo on alle 1.000.000
euroa tai palvelun laajuus on maéraltdan alle 300.000 kilometria. Jos suorahankinta teh-
daan pienen tai keskisuuren yrityksen kanssa, enimmaismaéarat ovat kaksinkertaisia. Pie-
neksi tai keskisuureksi yritykseksi katsotaan yritys, jolla on kaytdssaan enintdén 23 ajoneu-
voa. Jos sopimus on solmittu suorahankintana, edellytetdén liikenndéitsijalta erilliseen kir-
janpitoon perustuvaa jalkilaskentaa. Tamén tarkoituksena on seurata, ettei liikenteen tuot-
tama voitto johda ylikompensaatioon.
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Yritysaloitteinen PSA

Palvelusopimusasetus ei varsinaisesti tunne yritysaloitteista PSA-liikennetta. Kyse on-
kin joukkoliikennelain paikallisesta sovelluksesta. Normaalisti aloitteen PSA:n soveltamises-
ta tekee toimivaltainen viranomainen. Yritysaloitteisessa PSA:ssa yrittdja tekee palvelu-
tasosuunnitelman, jonka mukaisesti se aikoisi tuottaa joukkoliikenteen. Liikennéitsija esittaa
toimivaltaiselle viranomaiselle suunnitelman ja mahdollisesti tarvittavan rahoituksen suu-
ruuden. Liikennditsija saa liikkenteesta lipputulot. Kuten kayttdoikeussopimuksessa, liiken-
noitsijalle maksettaisiin  korvaus tietyn palvelutason yllapitamisesta. Yritysaloitteisella
PSA:lla tarkoitetaan kaytannossa kayttboikeussopimusta, koska siihen sovelletaan kaytto-
oikeussopimuksen suorahankinnan kynnysarvoja.

Tilaaja-tuottajamalli

Tilaaja-tuottajamallissa toimivaltainen viranomainen tilaa joukkoliikennepalveluiden tuo-
tannon likkennditsijoilta kilpailuttamalla. Bruttokustannusmallissa lipputuloriski on viranomai-
sella. Nettokustannusmallissa lipputuloriski on liikennditsijalla. Tilaaja vastaa yleensa reitti-
en ja aikataulujen suunnittelusta, lippujarjestelmastd, markkinoinnista ja tiedotuksesta. Lii-
kenteen tuotannon suunnittelusta vastaa liikenteenharjoittaja.

Viranomaisen oma tuotanto

Teoriassa mahdollinen tapa joukkoliikenteen jarjestamiseen on myos viranomaisen
oma tuotanto, jossa esimerkiksi kunnallinen liikelaitos tuottaa joukkoliikennepalvelut.

6.2 Liikenteen jarjestamisen aikataulu

Toimivaltainen viranomainen ratkaisee, mitka jarjestamistavat otetaan siirtymaajan lii-
kennointisopimusten paatyttyd kayttoon sen toimivalta-alueella. Riippumatta siita, valitaan-
ko markkinaehtoinen tai PSA:n mukainen jarjestamistapa, maaraytyy ratkaisun aikataulu
PSA:n ja kilpailuttamiseen varattavan ajan kautta. Jos siirtymaajan sopimukset paattyvat
vuonna 2014, tulee jarjestamistapa valita vuoden 2012 alkupuolella, silla PSA:n mukaan
isommissa kilpailukohteissa EU-ilmoitus mahdollisesta liikenteen kilpailuttamisesta pitaisi
tehda vuotta ennen tarjouskilpailun aloittamista. Jotta liikennoitsij6illa olisi riittAvasti aikaa
tarjousten jattdon ja liikenteen aloittamiseen, pitaisi liikenne kilpailuttaa alkuvuodesta 2013.

Taulukossa 9 on esitetty yhteenveto uuden joukkoliikennelain vaikutuksista Forssan
seudulla seka toteuttamisaikataulusta.
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Taulukko 9. Yhteenveto joukkoliikennelainsaadannén muutosvaikutuksista

Forssan seudulla.

2011

2012

2013

2014

Neljgnnes

Neljannes

Neljannes

Neljannes

Toimenpiteet

11234

11234

112

3

4

1

2

3

4

1) Liikenteen valmistelu

Kuntien lausunnot

Sidosryhmien lausunnot

Palvelutasomaarittelyjen hyvaksyminen

Valtion paatokset joukkoliikenteen rahoituksesta
Kuntien paatokset joukkoliikenteen rahoituksesta
Paatos liikenteen jarjestamistavasta

Vaihtoehto markkinaehtoinen

2A Liikenteen hankinta (Markkinaehtoinen)
Paatos liikenteen jarjestamistavasta
Reittiliikennelupien hakemukset ja paatdkset
Taydentavat lisdostot:

- hankinta-asiakirjojen valmistelu

- tarjouskilpailu ja hankintapaétos

Liikennginti alkaa

Vaihtoehto PSA

2B) Liikenteen hankinta (PSA; kadyttdoikeussopi

mukset

Paatos liilkenteen jarjestamistavasta
EU-ilmoitus
Hankinta-asiakirjojen valmistelu

(mahd. aiempi) Hankinta-asiakirjojen julkaisu
(mahd. aiempi) Tarjousten jatto

(mahd. aiempi) Hankintapaatts

(ainoa tai viim.) Hankinta-asiakirjojen julkaisu
(ainoa tai viim.) Tarjousten jattd

(ainoa tai viim.) Hankintapaatts

Liikenndinti alkaa

Todennak Gisesti tarvitaan useampia kilpailutuskierrok sia
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