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Esipuhe

Tama tyo sisaltdéda Uudenmaan ELY-keskuksen alueelta It&-Uudenmaan alueen joukkolii-
kenteen palvelutasoméaarittelyn, joka perustuu vuonna 2010 laadittuun esiselvitykseen
(29/2010).

Toimivaltaisten viranomaisten on joukkoliikennelain mukaan maariteltdva joukkoliiken-
teen palvelutaso vuoden 2011 loppuun mennessa. Joukkoliikennelaki edellyttaa viran-
omaisten yhteistyota kuntien ja maakuntaliittojen kanssa, mik& onkin ollut keskeisena toi-
mintatapana selvityksen laadinnassa. Laajalla yhteistyolla on pyritty siihen, etta tavoitteelli-
nen palvelutaso kuvaa yhteista tahtotilaa joukkoliikenteessa ja sen pohjalta ELY-keskus voi
tehda paatoksen palvelutasosta alueellaan. Palvelutason méaaérittely tehd&dén tédssa muo-
dossa ensimmaista kertaa. Kyse on kuitenkin jatkuvasta liikennejarjestelméatyéhon yha kiin-
tedmmin liittyvasta prosessista, jossa palvelutason toteutumista tullaan seuraamaan ja paa-
tosta tarkistetaan maaraajoin.

Palvelutason maarittely on my6s valmistautumista siihen, milla tavoin liikenne jarjeste-
tdan siirtymaajan liikennodintisopimusten paattymisen (2014-2019) jalkeen. Selvitykseen
sisaltyy kuvaukset eri liikenteen jarjestamistavoista, mutta liikenteen jarjestamismalliin tule-
vaisuudessa ei oteta kantaa.

Palvelutasoméarittelyja kaytetaan lilkenteen jarjestamisesséa palvelusopimusasetuksen
mukaisesti tai reittilikenne- ja kutsujoukkoliikennelupia myonnettdessa. Joukkoliikenteen
palvelutasomaarittelyt palvelevat kuntien joukkoliikenteen rahoituksen suunnittelua, maan-
kayton suunnittelua seké lakisdateisten henkilbkuljetusten jarjestamista.

Méaérittelyprosessin tavoitteena on my6s osapuolten sitouttaminen joukkoliikenteen ta-
voitteellisen palvelutason toteuttamiseen. Vuorovaikutteisuus kuntien, maakuntaliittojen ja
likenteenharjoittajien kanssa on siten ollut tarked osa prosessia.

Tyo on tehty projektiryhmassé, jonka jasenia ovat olleet:

Hanna Linna-Varis pj. Porvoo

Rita Lonnroth Sipoo

Eva Lodenius Sipoo

Risto Nieminen Loviisa

Erkki Vahatorma Uudenmaan liitto
Juhani Hallenberg ELY-keskus
Teuvo Leskinen Sito Oy

Niko Setala Sito Oy

Tyotéa on kasitelty saanndllisesti Ita-Uudenmaan joukkoliikennetydryhmassa, johon ovat
kuuluneet:

Hanna Linna-Varis pj. Porvoo

Juhani Hallenberg ELY-keskus

Erkki Vahatorméa Uudenmaan liitto
Mikko Saavola Linja-autoliitto

Erja Lehtinen Pukkilan Liikenne Oy
Eero Huttunen Porvoon Liikenne Oy
Miska Peura HSL

Pekka Hyvaéri Matkahuolto

Seija Marttila Pornainen

Rita Lonnroth Sipoo

Eva Lodenius Sipoo

Camilla Mellgvist Myrskyla

Risto Nieminen Loviisa

Tuija Saloranta Askola

Palvelutasomaadrittelytyotéa on tehty samanaikaisesti kaikilla Uudenmaan ELYn seitse-
malla seutulippualueella ja maarittelyt on koordinoitu alueiden kesken siten, ettéd alueiden
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Juhani Hallenberg, pj.

Jenni Eskola
Pietari Pentinsaari
Erkki Vahatorma
Tapio Ojanen
Heikki Pusa

Ari Heinila

Outi Janhunen
Anita Joenpalo
Maarit Kaartokallio
Kimmo Kiuru
Salla-Mari Rintala
Juha Oksanen
Hanna Linna-Varis
Matti Hoikkanen
Mirja Hyvarinta
Laura Langer
Seppo Nikkanen
Satu Hyvérinen
Susanna Kaitanen
Jarkko Tonttila
Tarja Laine

Lauri Helke

Konsulttina tyéssa on toiminut Sito Oy, missa tyohon ovat osallistuneet Teuvo Leski-
nen, Niko Setéla, Tuomo Lapp ja Jussi Jaaoja.

valiset ja Uudenmaan ELYn rajan ylittavat yhteydet on otettu huomioon. Koko Uudenmaan
ELYn tasolla palvelutason méaarittelya on ohjannut ohjausryhma, jonka jasenia ovat olleet:

ELY-keskus
Liikennevirasto
Liikennevirasto
Uudenmaan liitto
Paijat-Hameen liitto

Hameen liitto
Linja-autoliitto
HSL

Forssan joukkoliikennetyéryhma
Hameenlinnan joukkoliikennetyéryhma
Riihimaen joukkoliikennetyéryhma
Lansi-Uudenmaan joukkoliikennetyéryhma
Keski-Uudenmaan joukkoliikennetyéryhma
Ita-Uudenmaan joukkoliikennetydryhma
Lahden joukkoliikennetyéryhma
ELY-keskus

ELY-keskus

ELY-keskus

ELY-keskus

ELY-keskus

ELY-keskus

ELY-keskus

VR
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1 Tausta

1.1 Joukkoliikenteen toimivaltaiset viranomaiset
Uudenmaan alueella

Uudenmaan ELY-keskuksen alueella on ELYn itsensa liséksi viisi muuta toimivaltaista
viranomaista, jotka ovat HSL seka Hyvinkaan, Riihiméen, Lahden ja Hameenlinnan kau-
pungit. Nam& maarittelevat toimivalta-alueensa joukkoliikenteen palvelutason. Alueen
laajuuden ja monimuotoisuuden takia Uudenmaan ELY-keskus laati esiselvityksen jouk-
koliikenteen palvelutason maarittelystd (29/2010). Tama maarittelytyd koskee Ita-
Uudenmaan aluetta, johon sisaltyvat seuraavat kunnat: Sipoo, Pornainen, Porvoo, Lovii-
sa, Askola, Pukkila, Myrskyla ja Lapinjarvi. Kuvassa on esitetty alueen toimivaltaiset vi-
ranomaiset, joista HSL-alue ja Lahden seutu rajautuvat tarkasteltavaan seutulippualuee-
seen.
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Kuva 1. Joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten toimivalta-alueet Uudenmaan ELY-
keskuksen liikennevastuualueella

1.2 Joukkoliikenteen lainsaadannon uudistuminen

EU:n palvelusopimusasetus® (PSA) ja sen mukainen Suomen uusi joukkoliikennelaki
(JLL, 13.11.2009/869) ovat astuneet voimaan 3.12.2009. Niiden myodtd Suomen joukkolii-
kennelainsdadanté on uudistunut. Jatkossa joukkoliikenne on jarjestettava joko markki-
naehtoisesti tai palvelusopimusasetuksen mukaisesti. PSA:ta on noudatettava, kun toimi-
valtainen viranomainen jarjestaa liikenteen markkinaehtoista liikkennettd monilukuisempa-
na, luotettavampana, korkealaatuisempana tai edullisempana. Uudenmaan ELYssa jouk-
koliikennetta on tuettu esimerkiksi lippujen hintoja alentamalla ja ostoliikenteena eli lii-
kenne ei ole uuden lain mukaan puhtaasti markkinaehtoista. Liséksi alueella on ostettua
junaliikennetta oikoradalla Lahteen, Lahden ja Riihimaen, Riihim&en ja Tampereen seka

! Euroopan Parlamentin ja Neuvoston asetus 1370/2007 rautateiden ja maanteiden julkisista hen-
kilolikennepalveluista 3.12.2007
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Hanko-Karjaa valilla. Myds HSL:n ostaman junaliikenne Kirkkonummi-Helsinki-Kerava
alueella palvelee alueella liikkuvia matkustajia.

Entisen lainsaadannon mukaiset linjaliikenneluvat on paéaosin muutettu siirtymaajan so-
pimuksiksi. Vaikka siirtymaajan sopimuksissa noudatetaan jo palvelusopimusasetusta, ovat
sopimukset nimensd mukaisesti voimassa vain lain siirtymaaikana. Sopimukset umpeutu-
vat vuosien 2014 ja 2019 valilla. Joukkoliikennettd ei voida siirtym&ajan jalkeen jarjestaa
samalla tavoin kuin siirtyméaajan sopimuksilla.

Toimivaltainen viranomainen paattda, miten joukkoliikenne sen toimivalta-alueella jar-
jestetdan siirtyméaajan jalkeen. Lisaksi toimivaltaisen viranomaisen on uuden joukkoliiken-
nelain mukaan méaaritettdva toimivalta-alueensa palvelutaso. Palvelutason on oltava sen
tasoinen, ettd osapuolet voivat sitoutua sen toteuttamiseen. Palvelutason maarittely ohjaa
joukkoliikennepalvelujen jarjestamista alueella (Liikennevirasto, Ohje joukkoliikenteen pal-
velutason méaarittelyyn, 2010). Palvelutason toteuttamiseen kunnat sitoutuvat kaytanndssa
mm. liikennepalveluja ostaessaan.
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2 Lahtokohdat

2.1 Aiemmat suunnitelmat

2.1.1 Esiselvitys palvelutasomaarittelysta

Uudenmaan ELY-keskuksen toimesta vuonna 2010 laaditussa esiselvityksessa joukkolii-
kenteen palvelutasomaarittelyjen laatiminen jaettiin seitsem&an osa-alueeseen. Osa-
alueiden rajaukset perustuivat muun muassa nyKkyisiin seutulippualueisiin. Tassa selvi-
tyksessa kasiteltdvaan Itd-Uudenmaan alueeseen sisaltyvat:

e Porvoon seutukunnasta Askola, Myrskyld, Pukkila ja Porvoo
e Loviisan seutukunnasta Lapinjarvi ja Loviisa
e Helsingin seutukunnasta Pornainen ja Sipoo

Tyon aikana on tarkennettu Itd&-Uudenmaan suunnittelualueen rajausta sopimalla erik-
seen, kuinka esimerkiksi Sipoon, Mantsalan ja Pukkilan alueiden palvelutasoméarittelyt
sovitetaan yhteen HSL-alueen, Keski-Uudenmaan ja Paijat-Hameen palvelutasomaarittely-
jen kanssa.

Palvelutason méaaérittelyn tehtdvana ja tavoitteena on:

o ’llmaista yhteinen tahtotila joukkoliikenteen palvelutasotavoitteista kayttajatarpei-
den ja liikennepoliittisten tavoitteiden lahtékohdista.

¢ Yhteistydmuotojen kehittdminen eri osapuolten kesken ja yhteistoiminnan vakiin-
nuttaminen.

e Osapuolten sitouttaminen palvelutason toteuttamiseen.

e Palvelutasoméaarittelyn toteuttamisesta aiheutuvien kustannusten arvioiminen se-
k& lisdkustannusten arvioiminen, mikali palvelutasoa halutaan parantaa.”

Maarittelytyon lahtokohtana ovat olleet:

Joukkoliikenteen nykyinen tarjonta Ita-Uudenmaan alueella

o Joukkoliikenteen kysynta, jota on arvioitu erityisesti alueen asukkaiden tyématko-
jen, koulu- ja opiskelumatkojen seka asiointimatkojen tarpeista.

o Kuntien ja maakuntaliiton laatimat maankéayton kehittdmissuunnitelmat seka alu-
een kuntien vaestoennusteet

o Kuntien palveluverkon kehittamissuunnitelmat

o Kuntien lakisdateisten henkilokuljetusten méaré ja kustannukset

e Joukkoliikenteen rahoitusresurssit.

Suunnittelualueen seudullisen joukkoliikenteen palvelutasotavoitteita on méaaéritelty ai-
emmin Itd-Uudenmaan liiton, Etela-Suomen laéninhallituksen ja alueen kuntien toimesta
vuonna 2004 teetetyssa selvityksessa "Itd-Uudenmaan ja Pornaisten joukkoliikenteen ja
henkilokuljetusten palvelutasotavoitteet”. Selvityksen suunnittelualue oli sama kuin téassa
palvelutasoméarittelysséa, mutta selvityksen valmistumisen jélkeen on alueella tapahtunut
kuntaliitoksia.

Edella mainittujen tavoitteiden ja lahtokohtien liséksi palvelutasomé&arittelyssa on otettu
huomion liittyminen muihin alueen joukkoliikennettd koskeviin suunnitelmiin, kuten:
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¢ Valtakunnalliset joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet, jotka méaarittelee liikenne-
ja viestintaministerio seka Liikennevirasto

e |t&-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma, josta vastaavat Uudenmaan liitto,
ELY-keskus ja HSL

e Kaupunkien, kuntien, maakuntaliiton ja HSL:n laatimat muut joukkoliikenteen lin-
jasto-, palvelutaso- ja kehittamissuunnitelmat.

2.1.2 Maakuntakaava

[td&-Uudenmaan nykyisen joukkoliikennejarjestelman palvelutasoon ja sen kehittdmiseen
liittyvid tavoitteita ja l1&htokohtia on kasitelty parhaillaan kdynnissa olevassa maakuntakaa-
van uudistamisessa seka Itd-Uudenmaan alueelle vuonna 2007 laaditussa liikennejarjes-
telmasuunnitelmassa.

Maakuntakaavan luonnoksessa tavoitteena on, etta uusi vaestonkasvu ohjataan ensisi-
jaisesti hyvien joukkoliikenneyhteyksien varteen. Maankayttéa tiivistetdan nykyisten ratojen
asemien seuduilla seka taajamissa hyvien linja-autoliikenneyhteyksien varrella.

Taajama-alueiden ulkopuolella kasvua keskitetdan suurehkoihin kyliin. Maakuntakaa-
van merkinnalla on osoitettu ne merkittavat kylat, joihin halutaan ensisijaisesti osoittaa uutta
asumista. Maakunnallisesti merkittavien kylien valinnassa on sovellettu seuraavia kriteere-
ja

¢ vahintddn 300 asukasta, mutta reuna-alueilla, kuten saaristossa, riittdd pienempi-

kin asukasmaara (asukasmaara noin kahden kilometrin sateella kylan keskipis-
teesta)

¢ kyla on kasvanut viimeisten kolmenkymmenen vuoden aikana ja silla on edelleen

kasvun edellytykset

e kylalla on edullinen sijainti suhteessa liikenneverkkoon seka taajamiin ja niiden

palveluverkkoon (kyla ei kuitenkaan voi sijaita taajaman lievealueella).

Tata maakuntakaavan kylaluokitusta on kaytetty yhtena lahtdkohtana kuntien sisaisten
joukkoliikenneyhteyksien palvelutasomaarittelyssa, kun on arvioitu, milté alueilta on tarpeen
tarjota ja turvata joukkoliikenneyhteydet kuntakeskuksiin.

Maakuntakaavassa varaudutaan my0s muun muassa uuteen Helsingista itdan suun-
tautuvaan ratayhteyteen. Tama palvelutasoméarittely painottuu kuitenkin jo lahivuosina
2014-19 tehtaviin paatoksiin joukkoliikenteen hoidosta, joten méarittely koskee pédéasiassa
nykyisella tie- ja rataverkolla kulkevaa joukkoliikennetta. Ita-Uudenmaan merkittavista jouk-
kolilkenteen reitteihin vaikuttavista likenneverkkohankkeista on toteutumassa talla suunnit-
telukaudella Koskenkyla-Loviisa-Kotka moottoritiechanke.

2.1.3 Liikennejarjestelmasuunnitelmat

Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma (HLJ) 2011:

HSL:n hallitus on hyvaksynyt Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelman ja tehnyt
likennejarjestelmapaéatoksen 29.3.2011. Tarkoituksena on solmia aiesopimus suunnitel-
man toteuttamisesta valtion, kuntien ja HSL:n kesken.

It&-Uudenmaan alueen joukkoliikenteen osalta merkittdvd muutos on Sipoon kunnan
liittyminen HSL:n lippu- ja joukkoliikennejarjestelmaan vuoden 2012 alusta. Osa nykyisista
Sipoon yhteyksistd muuttuu l&hivuosina osaksi HSL:n seutuliikennetta.

Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liikennestrategia 2007

Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liikennestrategiassa on maaritelty maakuntien ja liiken-
nealan toimijoiden néakemys liikennejarjestelman tavoitteista ja kehittamistarpeista seka
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vuoteen 2015 etta pidemmalla aikavalilla. Henkiloliikennejarjestelmaa koskevina yleista-
voitteina on mainittu mm. seuraavaa:

Varmistetaan péivittaisen liikkumisen peruspalvelutaso alueella ja alueen ulkopuo-
lelle suuntautuvilla matkoilla turvaamalla toimivat ja esteettomaét yhteydet.
Henkildliikennejarjestelmaa kehitetaan siten, ettéd se mahdollistaa sujuvat ja turval-
liset matkaketjut tyo- ja koulumatkoilla sek&a peruspalveluiden saavutettavuuden.
Turvataan tyomatkaliikenteen kilpailutasoiset joukkoliikenneyhteydet téarkeimpien
tydmatkavirtojen suunnassa sekéd mahdollistetaan joukkoliikenteen kayttaminen
asiointi- ja vapaa-ajan likenteessa tarkeimpien keskusten valilla.

Turvataan paaliikennevaylien liikkennoitavyys ja henkildlikenteen terminaalien
saavutettavuus sekd parannetaan seudun merkittavia poikittaisia paayhteyksia.

Liséksi erikoistavoitteina on mainittu seuraavaa:

Kaupunkimaisilla alueilla lisatdan joukkoliikenteen Kilpailukykyd matka-ajan suh-
teen ja kehitetd&n kevyen liikkenteen olosuhteita erityisesti keskustoissa (hoito, es-
teettémyys).

Seka kaupunkimaisilla alueilla etta taajaan asutuilla alueilla erityistavoitteena on
kevyen liikenteen yhteyksien ja joukkoliikenteen liityntdpysakéinnin kehittdminen.
Haja-asutusalueilla parannetaan etenkin alemman tieverkon ja saariston yhteyksia
seka turvataan joukkoliikenteen peruspalvelutaso. Tuetaan myds uusien julkisen
likenteen hoitomallien (esim. kutsujoukkoliikenne) kayttéonottoa.

Liikennestrategiassa maaritetyt toimenpiteet koskevat infrastruktuurin kehittamista sekéa
yleisia joukkoliikenteen kehittamiseen liittyvia tavoitteita. Tulevaisuuden joukkoliikennejar-
jestelméan vaikuttavia raideliikennehankkeita 1td-Uudellamaalla ovat:

uusi Pietarin suunnan raideliikenneyhteys
Itdmetron jatkaminen
Kerava-Nikkild henkildjunaliikenteen kaynnistdminen.

Keskeisia tieverkon kehittdmishankkeita Ita-Uudellamaalla ovat mm.

Valtatien 7 parantaminen moottoritieksi valilla Koskenkyla-Loviisa-Kotka
Maantien 1605 perusparantaminen valilla Myrskyla—Porvoo

Porvoon itdinen ohikulkutie (saaristotie)

Yhdystien 1187 liikennejarjestelyt valilla Eriksnas—Soderkulla

Loviisan itainen ohitustie (mt 1583).

Naista hankkeista valtatien 7 moottoritiehanke vaikuttaa olennaisesti myds linja-
autoliikenteen reitteihin tulevaisuudessa.

Myds liityntdpysakdintialueverkoston kehittaminen niin bussi- kuin raideliikenteessékin
nahdéaan tarkeana.

Strategian mukaan joukkoliikenteen palvelutasoa on tarkoitus parantaa muun muassa
lippujarjestelmien yhtenaistamiselld, kutsujoukkoliikenteen ja matkojen yhdistelyn kehitta-
miselld sekéd keskeisten yhteysvalien vuorotarjonnan lisdémisella.

2.2 Valtakunnalliset suositukset

Liikennevirasto on laatinut ohjeet palvelutasomadarittelyille, jotta toimivaltaisten viran-
omaisten maaritykset saadaan valtakunnan tasolla vertailukelpoisiksi ja alueiden palvelu-
tasomaaritykset noudattavat samoja periaatteita (Liikennevirasto 2010, Ohje joukkoliiken-
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teen palvelutason maarittelyyn). Ohjeiden lisdksi Liikennevirasto on laatinut suositukset
palvelutasoluokille ja maarittelykriteereille (Liikkennevirasto 2011), joita on sovellettu myds
tahan maarittelytydhon.

2.3 Kaukoliikenteen palvelutaso

Liikenne- ja viestintaministeriossa on laadittu selvitykset kaukoliikenteen perus- ja erityis-
palvelutason kehittamistarpeista (21/2011) sekd tavoitteellisesta palvelutasosta
(LVM/2011). Niissa on tarkasteltu maakuntakeskusten ja suurten kaupunkiseutujen véli-
sia yli 100 kilometrin yhteyksia paéaasiassa Helsinkiin ja Helsingista. Liikenne- ja viestin-
taministerid maarittelee kaukoliikenteen palvelutason selvitysten perusteella vuoden 2011
loppuun mennessa liikennejarjestelméatasolla. Kaukoliikenteessa ei siis erotella liikenne-
muotokohtaista tavoitetta.

Kaukoliikenteen liityntayhteyksien palvelutason méaarittely todetaan olevan alueellisten
toimivaltaisten viranomaisten velvoitteena. Uudenmaan ELYn kannalta ndilla liityntayhteyk-
silla tarkoitetaan It&-Uudenmaan alueella 1&hinn& yhteyksia pikavuoroliikenteen pysékeille
seka kaukojuniin Helsingin, Tikkurilan, Lahden ja Kouvolan asemille.

Helsinki-Vantaan lentoaseman yhteydet hoidetaan paakaupunkiseudulla HSL-
liikenteelld, mutta maakuntakeskusten ja lentoaseman valilla on paljon myds pikavuorotar-
jontaa. Uudenmaan ELYn palvelutasomaarittelytydssa otetaan kantaa siihen, mitkd ovat
palvelutasotavoitteet lentokenttayhteyksien osalta.

2.4 Siirtymaajan sopimukset

Toimivaltaiset viranomaiset ovat tehneet liikenteenharjoittajien kanssa siirtymaajan liiken-
ndintisopimukset, jotka korvaavat vanhat linjalikenneluvat. Siirtymaaikana toimivaltaisten
viranomaisten mahdollisuudet vaikuttaa joukkoliikenteen tarjontaan ovat rajalliset. Linjalii-
kennelupien aikaiset oikeudet ja velvollisuudet on tarkoitus pitaa siirtymaaikana voimas-
sa. Esimerkiksi uutta liikennettd on vaikea saada aikaiseksi ilman yhteisty6ta liikenteen-
harjoittajien kanssa, koska siirtyméaaikana liikkenteenharjoittajien likenne on suojattu yksi-
oikeudella. Uusi mahdollinen liikenne ei saa vakavasti ja jatkuvasti haitata siirtymaajan
likennodintisopimuksen alaista likennetta.

Siirtymé&ajan liikkenndintisopimusten paattymisen jalkeen toimivaltaisilla viranomaisilla on
mahdollisuus jarjestédd likenne parhaaksi katsomallaan tavalla joukkoliikennelakia ja
PSA:ta soveltaen. Itd-Uudenmaan alueen siirtymaajan sopimukset paattyvat vuosina 2014—
2019. Oheisessa taulukossa on esitetty sopimusten ja reittien maarat.

Taulukko 1 Siirtymaajan sopimusten paattyminen Ita-Uudellamaalla

2014 2015 2016 2017 2018 2019 Yht
Reitit, Ita-Uusimaa 86 17 11 17 39 10 180
Sopimukset, Ita-Uusimaa 16 4 2 3 10 2 37

Vuonna 2014 paattyvisséd sopimuksissa on Porvoon paikallislikenne ja suurin osa si-
saisista reiteistd, Kilpilahden jalostamon yhteyksia, Sipoon siséisia yhteyksia ja reitteja Nik-
kilasta Keravan, Helsingin ja Porvoon suuntaan, yhteyksia Pornaisista Nikkilaén, Mantsa-
laan ja Helsinkiin, Mantsala-Pukkila kiertolinja, Loviisan seudun yhteyksia seka pitkia vakio-
ja pikavuoroja Kouvolan ja Kotkan suuntiin.

Vuonna 2015 paattyvissad sopimuksissa on Pornaisten sisaisia reitteja sekd yhteyksia
Pornaisista ja Sipoosta Jarvenpaahan, Joensuun pikavuoroja, Helsinki-Loviisa vakiovuoro-
ja, Loviisa-Ruotsinpyhtda-Elimaki(-Kouvola) vakiovuoroja, Loviisan paikallislikenne seka
Porvoon lahiliikennettd Isnasin ja Sondbyn suuntaan.
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Vuonna 2016 paattyvissa sopimuksissa on Lapinjarvella Porlammin-Elimaen reitteja
seka Porvoo-Pukkila-Lahti -valin reittejd sek&a Pukkilan paikallista liikennetta. Liséksi 2016
paattyy (Helsinki-)Nikkila-Jarvenpéaa -reitin vuoroja.

Vuonna 2017 paattyvissd sopimuksissa on Helsinki-Nikkila reitin vuoroja, Askolan ja
Myrskylan sisdisia vuoroja ja yhteyksida Porvooseen ja Lapinjarvelle, Pornainen-Porvoo
vuoroja seka Porvoo-Kouvola vakiovuoroja.

Vuonna 2018 paattyvissa sopimuksissa on Helsinki-Porvoo-Pukkila-Lahti reitin vuoroja,
Askolan-Monninkylan koululaisvuoroja, Helsinki-Loviisa/Kotka pika- ja vakiovuoroja, valta-
tien 6 vakiovuoroja (Helsinki-)Porvoo-Lapinjarvi-Kouvola sekd Tampere-Kotka vakiovuorot.

Vuonna 2019 paattyvissa sopimuksissa on pikavuororeittejd Helsingista Kotkaan ja pi-
demmalle.
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3 Nykytilan analyysi

3.1 vaesto

Itd&-Uudenmaan suunnittelualueen asukasméara on noin 99 500 asukasta. Tilastokes-
kuksen vaestoennusteiden mukaan asukasmaara kasvaisi vuoteen 2020 mennessa noin
11 000 asukkaalla.

Tilastokeskuksen muuttolikkeen sisaltava ennusteen mukaan suurin asukasmaaran
kasvu olisi lahivuosina vuoteen 2020 mennessa Porvoossa (noin 4300 asukasta) ja Si-
poossa (noin 3700 asukasta). Pornaisissa ja Loviisassa kasvu olisi noin 900—-1000 asukas-
ta, Askolassa noin 600 asukasta sekd Pukkilassa, Lapinjarvellda ja Myrskylassa noin 150
asukasta/kunta. Huomattakoon, ettd kuntien omat vaestdn kasvuennusteet voivat poiketa
tassé yhteenvedossa kaytetyista Tilastokeskuksen valtakunnallisen ennusteen luvuista.

Oheisessa taulukossa on esitetty asukasmaarat vuonna 2010 seka ennuste vuodelle
2020 kunnittain.

Taulukko 2 Itd-Uudenmaan kuntien vaestomaarat seka vaestdennuste vuodelle 2020 (lahde: Tilas-
tokeskus)

31.12.2010 2020
Askola 4864 5435
Lapinjarvi - Lapptrask 2872 3029
Loviisa 15595 16 495
Myrskyla 2006 2146
Pornainen 5107 6178
Porvoo 48 768 53 026
Pukkila 2024 2182
Sipoo 18 253 21906
Yhteensa 99 489 110 397
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3.2 Keskusluokitus ja yhteystarpeet

Keskusluokitus

Palvelutasomaarittelyd varten on selvitetty alueittain nykyiset vaestomaarat seka vaeston
jakautuminen kunnittain kuntakeskuksien, muiden suurten taajamien, maakuntakaavan
mukaisten vahintaan noin 300 asukkaan kyldkeskusten sekd haja-asutusalueiden kes-
ken.

Hyva joukkoliikenteen palvelutaso pystytdan jarjestamaan kustannustehokkaasti vain
taajama-asutuksen alueille. Lisdksi asukastiheys tulisi olla riittdvan suuri, jotta joukkoliiken-
nereittien varrella on riittdvasti matkustajapotentiaalia. 1td-Uudellamaalla suurimmat kunta-
kohtaiset vaestotiheydet ovat: Porvoossa noin 75 asukasta/km?, Sipoossa 53 asukasta/km?
ja Pornaisissa noin 35 asukasta/km?. Taajamavaesttn osuus on néissa kunnissa 60 — 85
%. Loviisassa véestétiheys on pieni, noin 20 asukasta/km?, mutta taajamavéestén osuus
on yli 70 %. Naissa kunnissa asutus on niin keskittynyttd, ettéa suurelle osalle kuntalaisista
voidaan jarjestaa kustannustehokkaasti toimivat joukkoliikenneyhteydet.

Maaseutumaisissa kunnissa Askolassa, Lapinjarvelld, Myrskyldssa ja Pukkilassa vaes-
tétiheys on vain 10 — 20 asukasta’/km? ja véestdsta yli puolet asuu haja-asutusalueilla, joille
perinteisia linjaliikenteeseen perustuvia joukkoliikenneyhteyksia ei pystyta jarjestaméaan.
Kaytannossa joukkoliikennepalvelut kattavat vain kuntakeskusten ja tiettyjen taajama-
alueiden vaeston.

Toimivan joukkoliikennejarjestelman edellyttamalle vaestttiheydelle ei voi maaritella
tarkkoja minimiarvoja. Seuraavassa on vertailutietona vaestotiheystietoja eraistd Uuden-
maan kunnista, joissa on toimiva ja suhteellisen hyvin palveleva joukkoliikennejarjestelma:

e Espoossa ja Vantaalla asukastiheys on noin 800 asukasta/maakm? ja Helsingissa

yli 2700. Taajamavaestdn osuus on kaytannossa 100 %.

¢ Raideliikenteeseen tukeutuvissa tiiviisti rakennetuissa Keravan ja Jarvenpdan

kaupungeissa asukastiheys on noin 1000 asukasta/maakm? ja taajamavéeston
osuus yli 98 %.

o Paakaupunkiseudun kehyskunnissa, joissa on toimiva raide- ja/tai bussiliikentee-

seen tukeutuva joukkoliikkennejarjestelma, tyypillinen asukastiheys on noin 100 —
170 asukasta/maakm2 ja taajamavaestdn osuus vahintaan 86 — 93 % (esimerkiksi
Kirkkonummi, Nurmijarvi, Tuusula ja Hyvinkaa).

Seuraavassa on arvioitu Itd-Uudenmaan alueelta kunnittain, kuinka suuri osa asutuk-
sesta sijoittuu joukkoliikenteen kaytén kannalta edullisesti taajamiin ja tihed&n asutuille alu-
eille. Samoin on arvioitu, mitk& ovat ne suurimmat kyldkeskukset, joista tarvitaan joukkolii-
kenneyhteydet kuntakeskuksiin.
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palvelutason méérittely
Vaestotiheys

Kuva 2 Vaestdtiheys Itd-Uudenmaan alueella
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Porvoo

Porvoon noin 49 000 asukkaasta paaosa asuu kaupungin keskustaajamassa, missa toi-
mii myods kaupunkimainen paikallislikenne. Kaupungin alueella on lisdksi 20 erillista taa-
jamaa ja kylaa, joiden yhteyksia kuntakeskukseen on tarkasteltu erikseen. Kyliin on luettu
mukaan muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta vain yli 300 asukkaan kylakeskukset.
Taajamat ja kylakeskukset sekad kylakeskusten asukasmé&éria on esitetty taulukossa 3.
Porvoon vaestétiheys (75 henkildd/maakm?) ja taajamavaestdn osuus (85 %) ovat suu-
rimmat koko Itd-Uudellamaalla ja varsinaisen haja-asutuksen osuus koko véaestdsta on
suhteellisen pieni.

Porvoon alueella on noin 21 000 ty6paikkaa. Kaupungin keskustan lisaksi merkittavin
tyopaikkakeskittyma on Kilpilahden alue, missa on noin 4000 tyépaikkaa.

Taulukko 3 Porvoon kuntakeskukset, asuintaajamat seka kylat, joiden joukkoliikenneyhteyksien
palvelutasoa on arvioitu

Kunta- Taajama Kyla Vaesto

keskus (2 km sateelld)
Porvoon keskusta X
Kevatkumpu X
Hamari X
Gammelbacka X
Tolkkinen - Tolkis X
Huhtinen X
Kilpilahti - Skéldvik X
Kaarenkyla-Vanhamoisio X 381
Anttila - Andersbole X 334
Ali-Vekkoski - Sédeneckoski X 222
Yli-Vekkoski - Norrnveckoski X 381
Veckjarv X 1230
Haksi - Hax X
Emasalo - Emsalo X
Vessolandet/Sondby X
Suomenkyla - Finby X 1570
Hinthaara - Hindhar X 1040
Kroko X 925
Kerkkoo - Kerko X 770
Kulloo - Kullo X 611
llola - lllby X 397
Sannainen - Sannas X 383
Jakari - Jackarby X 355
Epoo - Ebbo X 353
Voolahti-Valax / Grannas X 327
Pellinki - Pellinge X 110
Svartback X

1) Kylien ja taajamien asukasmaaria on arvioitu paikkatietoaineistoista kahden kilometrin sateella kylakes-
kuksesta eli taulukon asukasmaara ei vastaa kylien tarkkojen rajojen mukaisia asukasmaaria.
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Sipoo

Sipoon asutus jakautuu kahteen kuntakeskukseen, Nikkildan (noin 4600 asukasta) seka
Sdderkullaan (noin 3100 asukasta). Kunnan alueella on lisdksi 13 erillista taajamaa ja
kylaa, joiden yhteyksia kuntakeskukseen on tarkasteltu erikseen. Tarkastelluissa kylékes-
kuksissa on noin 400 — 900 asukasta lukuun ottamatta rannikon pienia kylia Simsald, Kito
ja Spjutsund, joiden joukkoliikenneyhteyksia on tarkasteltu myds saaristoalueen yhteyksia
ajatellen. Sipoossa taajamavaestdn osuus on noin 80 % eli noin 4 000 henkiléa asuu ha-
ja-asutusalueilla.

Taulukko 4 Sipoon kuntakeskukset, asuintaajamat seké kylat, joiden joukkoliikenneyhteyksien
palvelutasoa on arvioitu

Kunta- Taajama Kyla Vaesto
keskus (2 km sateelld)
Nikkila X
Soderkulla X
Talma - Tallmo X
Gumbostrand X 902
Immersby X 385
Eriksnas X
Box X 693
Kalkkiranta X 602
Gasterby X 507
Linnanpelto - Borgby X 488
Hindsby X 440
Etela-Paippinen - S6dra-Paipis X 416
Pohjois-Paippinen - Norra-Paipis X 385
Simsalo X 47

Kito-Spjutsund

1) Kylien ja taajamien asukasmaaria on arvioitu paikkatietoaineistoista kahden kilometrin sateella kylakes-
kuksesta eli taulukon asukasmaara ei vastaa kylien tarkkojen rajojen mukaisia asukasmaaria.

Pornainen

Pornaisissa on noin 5 100 asukasta. Kuntakeskus on kirkonkylassé ja kylakeskuksiksi on
luokiteltu kunnan pohjoisosassa Metsakyla-Halkia, missd on noin 500 asukasta ja etela-
osassa Laukkoski-Jokimaki, missa on runsaat 400 asukasta. Taajamavaeston osuus on
noin 60 % eli noin 2 000 henkild& asuu haja-asutusalueilla.

Myrskyla

Myrskylassa on noin 2 000 asukasta. Kuntakeskuksen lisdksi kylakeskukseksi luokiteltu
kunnan etelaosassa Kankkilan kyl&d, missd on noin 130 asukasta. Taajamavaestdn osuus
on noin 45 % eli yli tuhat henkil6& asuu haja-asutusalueilla.
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Askola ja Pukkila

Askolassa on noin 4 900 asukasta. Kuntakeskus on kirkonkylassa ja kaavoitettuja taaja-
mia ovat lisdksi Monninkyld ja Vakkola. Kunnan alueella sijaitsee liséksi nelja noin 150 —
300 asukkaan kylaa (Hanninméki, Juornaankyld, Sarkijarvi ja Tiilad), joiden yhteyksia on
tdssa tarkasteltu. Taajamavaestdn osuus on runsas 50 % eli noin 2 000 henkiléa asuu
haja-asutusalueilla.

Pukkilassa on noin 2 000 asukasta. Kuntakeskuksen liséksi kylakeskukseksi on luoki-
teltu Savijoki (lahes 600 asukasta) ja Torppi (vajaa 300 asukasta). Lisaksi on tarkasteltu
yhteyksia Kanteleen kylasta, jossa on noin 150 asukasta. Taajamavaestdn osuus on noin
40 % eli yli tuhat henkiléa asuu haja-asutusalueilla.

Taulukko 5 Askolan ja Pukkilan alueen keskukset, taajamat ja kylat, joiden joukkoliikenneyhteyksi-
en palvelutasoa on tarkasteltu

Kunta- Taajama Kyla Vaesto
keskus (2 km sateelld)
Askola
Askolan kk X
Monninkyla
Vakkola
Hanninmaki X 338
Juornaankyla X 300
Sarkijarvi X 264
Tiilaa X 145
Pukkila
Pukkila X
Savijoki X 578
Torppi X 277
Kantele X 145

20 Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistbkeskuksen julkaisuja 23 | 2011



Loviisa ja Lapinjarvi

Loviisassa on noin 15 600 asukasta. Kuntakeskuksessa Loviisan keskustassa on noin
7000 asukasta ja talla alueella toimii myds kaupunkimainen paikallislikenne. Loviisaan
littyneiden vanhojen kuntien keskustaajamien Pernajan, Ruotsinpyhtdan ja Liljendalin
yhteyksia on tarkasteltu tdssa kuntakeskusten tapaan. Lisdksi kaupungin alueella on 10
erillista taajamaa ja kylaa, joiden yhteyksia kuntakeskukseen on tarkasteltu erikseen.
Naméa taajamat ja kyldt on esitetty taulukossa 6. Taajamien ulkopuolella haja-
asutusalueilla asuu noin 3000 asukasta.

Loviisassa tyOpaikkoja keskittyy kaupungin keskustan ulkopuolella erityisesti Hasthol-
menin voimalaitosalueelle. Ty®paikkojen mé&&ra vaihtelee kausittain ja kasvaa voimalan
huoltojen aikana huomattavasti.

Lapinjarvella on noin 3000 asukasta, joista vain noin kolmannes asuu taajamissa. Kun-
nan alueella on keskustaajaman lisdksi kolme 150 — 300 asukkaan taajamaa ja kylaa (Por-
lammi, Ingemaninkyla ja Pukaro), joiden yhteyksia on tarkasteltu erikseen.

Taulukko 6 Loviisan ja Lapinjarven alueen keskukset, taajamat ja kylat, joiden joukkoliikenneyhte-
yksien palvelutasoa on tarkasteltu

Kunta- Taajama Kyla Vaesto

keskus (2 km sateelld)
Loviisa
Loviisa X
Valko - Valkom X
Ruotsinpyhtaa - Stromfors X
Pernaja X
Liljendal X
Hastholmen X
Tesjoki - Tessjo X
Koskenkyla - Forsby X
Isnas X 306
Vanhakyla - Gammelby X 454
Harkapaa - Harpe X 97
Kuggom X 335
Kuninkaankyla - Kungsbdle X 238
Ruotsinkyla - Svenskby X 188
Lapinjarvi
Lapinjarvi X
Porlammi X 333
Ingermaninkyla X 154
Pukaro X 265
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3.3 Joukkoliikennejarjestelma

3.3.1 Uudenmaan joukkoliikennejarjestelma

Uudenmaan ELY-alueen joukkoliikennejarjestelma muodostuu seuraavasta tarjonnasta:

Bussiliikenne:

o Aluetta palveleva pikavuoroliikenne perustuu ELYjen siirtym&ajan sopimuksiin

o Vakiovuoroliikennettd jarjestavat ELY ja kunnalliset toimivaltaiset viranomaiset
siirtyméaajan sopimuksin ja ostoin sekda muut kunnat ostoin

o Paikallislikennetta jarjestavat ELY, kunnalliset toimivaltaiset viranomaiset siirty-
maajan sopimuksin, kayttdoikeussopimuksin ja ostoin sekd muut kunnat ostoin

e Palveluliikennetta jarjestavat kunnalliset toimivaltaiset viranomaiset ja muut kun-
nat ostoin.

Raideliikenne:
¢ Aluetta palveleva kaukoliikenne perustuu LVM:n sopimuksiin
e Lahilikennetta ostavat LVM ja HSL.

Lisdksi kunnat ostavat avointa joukkoliikennettad padasiassa sisaisille yhteyksilleen seka
jarjestavat lakisaateisia kuljetuksia koulumatkoille sekad sosiaali- ja terveystoimen kuljetuk-
siin. Pieni osa naistd kuljetuksista on avointa joukkoliikennettd, joilla voivat liikkua myods
muut matkustajaryhmat.

Liityntapysakdintia on jarjestetty rautatieasemille ja merkittavien linja-autopysakkien yh-
teyteen. HSL ja Uudenmaan liitto tiedottavat nettisivuillaan liityntapysakointimahdollisuuk-
sista.

3.3.2 It&-Uudenmaan linja-autoliikenne

Porvoo

Porvoon joukkoliikenneyhteydet muodostuvat seuraavista linja-autoliikenteen reittikoko-
naisuuksista:

1) Porvoon paikallisliikenne, jota Porvoon Liikenne Oy liikkennoi neljalla linjalla. Paikallislii-
kenteen palvelualue on esitetty kuvan 3 linjakartassa. Porvoon kaupunki tukee paikallislii-
kennetta taloudellisesti Porvoon kaupunkilipun lipputuen muodossa.

2) PitkAmatkaiset usean kunnan alueelle ulottuvat vakiovuororeitit, joista Porvoon yhteyk-
sia paakaupunkiseudulle, yhteyksia naapurikuntien kuntakeskuksiin seka myds Porvoon
sisaisia yhteyksia erdista kylakeskuksista palvelevat esimerkiksi linjat:

o Pukkila-Porvoo-Helsinki (yhteydet Pukkilaan, Askolaan, Kaarenkylaan ja Vanha-
moisioon)

e 776 Porvoo-Nikkila-Helsinki (yhteydet Hinthaaraan, Yli-Vekkoskelle ja Anttilaan)

e 850/870 Ruotsinpyhtdd/Kotka-Loviisa-Porvoo-Helsinki (yhteydet Ilolaan ja Kos-
kenkylaan)
850 Lapinjarvi-Porvoo-Helsinki (yhteys llolaan)

e linjat 810, 812, 813, 840 eli Porvoo-Helsinki valin vakiovuorot (yhteydet mm. Si-
poon Sdderkullasta ja Kulloosta)
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3) Porvoon sisaiset vakiovuorot, jotka palvelevat mm. Eméasalon, Sondbyn, Voolahden ja
Epoon kylien yhteyksia. Naista vakiovuoroista osa on Porvoon kaupungin ostoliikennetta.

4) Porvoon ja lahikuntien valiset lyhyet vakiovuorot esimerkiksi Isnas-Porvoo ja Nikkila-
Porvoo ja Pornainen-Porvoo véleilla. Osa ndista linjoista toimii ELY:n ostoliikenteena.

5) Porvoon keskustan paikallislikennetta tdydentavat palvelulinjat, joita ajetaan eri vii-
konpaivina eri reiteilla

6) Valtatien 7 pikavuorot (esim. Kotka-Porvoo-Helsinki), joita voi myos kayttdd padkau-
punkiseudun yhteyksiin. Pikavuorot taydentéavat erityisesti ilta- ja yoajan yhteyksia.

7) Kilpilahden teollisuusalueelle ajetaan alueella toimivien yritysten jarjestamia tydmatka-
vuoroja paakaupunkiseudulta sek& Porvoosta.

(£ Porvoon kaupunki Bargh stad

5

— | Hamari - Tori - Sair
Hamars -‘grw.‘% - 5:\.‘35‘”5“
2 Tolkkingn - Tori - Huhtinen
Tolics - Torpet - Huktis
4 Haksi - Tan - Kavathump
Hat - Toget - Varberga
5 Kerkioo - Tori - Kiphahti
. Kk - Torge! - Skildvik 5

Kalkovirnalla esibstty
ori reittivaibioehicia
Srreckad linje anger
altemative notier

i Parvoon kaupunkialueen bussilinjat
= 2 " 14.08.2007 alkaen
; Rutterna inom stadstrafiken i Borga
>0 : fr.o.m. 14.08.2007
Lilkenndgitsija:  Porvoon Lilkenne 019 689 3600
Trafikant: Borga Trafik 019 689 3600

"3 1 km

Kuva 3 Porvoon paikallisliikenteen bussilinjat (lahde: www.porvoo.fi)
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Sipoo

Sipoon joukkolilikenneyhteydet muodostuvat seuraavista linja-autoliikenteen muodoista:

1) PitkAmatkaiset usean kunnan alueelle ulottuvat vakiovuororeitit, joista Nikkil&an yhteyk-
sid padkaupunkiseudulle ja samalla myos Sipoon siséisia yhteyksia palvelevat esimerkik-
si linjat:

e 763, 764, 765 Mantsala/Halkia/Pornainen-Nikkila-Helsinki (yhteydet Linnanpellos-
ta ja Myyraksesta Nikkilaan)

e 776 Porvoo-Hinthaara-Nikkila-Helsinki

o 762 Jarvenpada-Paippinen-Nikkila-Helsinki (yhteydet Pohjois- ja Etela-Paippisista)

Naita linjoja liikenndiddaan padasiassa vain lipputuella tuettuna itsekannattavana liiken-
teend ilman ELY:n tai kunnan ostoliikennetta.

2) Soderkullan aluetta palvelee pitkdmatkainen Porvoo-Helsinki vélilla maantieta 170 kul-
keva vakiovuoroliikenne, joka toimii paaosin itsekannattavana vain lipputuella tuettuna.

3) Paikallislikenteen tyyppiset Kerava-Nikkila-Soderkulla valia palvelevat linjat, joista osa
on ELY:n ostoliikkennetta:
e 950 Kerava-Nikkila-Soderkulla, joka palvee Talma-Nikkila yhteytta ja Nikkila-
Soderkulla yhteytta
e 953 Kerava-Nikkila-Kilpilahti

4) Sipoon ja lahikuntien valiset lyhyet vakiovuorot esimerkiksi Nikkild-Porvoo seka Jar-
venpaa-Pornainen-Monninkyla valin vuorot, jotka ovat osin ELY:n ostoliikennetta.

5) Sipoon sisaiset vakiovuorot, jotka palvelevat mm. Hindsbyn, Boxin, Kalkkirannan, Ki-
ton, Spjutsundin, Eriksnasin, Gumbostradin kylia ja erityisesti koulumatkayhteyksia. Nais-
ta vakiovuoroista osa on Sipoon ostoliikennetta.

Sipoon kunta on paattanyt liittya HSL-alueen joukkoliikennejarjestelmaan, jolloin osa ny-
kyisista vakiovuoroyhteyksista muuttuu todennakdisesti osaksi HSL:n jarjestamaéa seutu-
likennekokonaisuutta. Naita saattavat olla esimerkiksi Kerava-Nikkila-Soderkulla valilla
likennditavat bussivuorot.

Pornainen

Pornaisten alueen yhteydet perustuvat paaosin pitkiin usean kunnan alueelle ulottuviin va-
kiovuororeittehin, joista Pornaisten yhteyksia paakaupunkiseudulle palvelevat esimerkiksi
linjat 763, 764 ja 765 Mantsald/Halkia/Pornainen-Nikkila-Helsinki. Naita linjoja likenndidaan
paaasiassa vain lipputuella tuettuna itsekannattavana liikenteena ilman ELY:n tai kunnan
ostoliikennetta.

Pornaisten ja lahikuntien valisia koulu- ja opiskelumatkayhteyksia palvelevat esimerkik-
si Jarvenpéaéa-Pornainen-Monninkyld valin vuorot, jotka ovat merkittdvin osin ELY:n ostolii-
kennetta.
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Loviisa

Loviisan joukkoliikenneyhteydet muodostuvat seuraavista linja-autoliikenteen reittikoko-
naisuuksista:

1) Loviisan paikallisliikenne

Eteld-Suomen Linjalikenne Oy hoitaa paikallislikenteen tyyppista liikennetta kahdella
linjalla:

e Maarlahti-Loviisan keskusta-Valko-Vardo

e Loviisa-Saaristotie-Hastholmen
Loviisan kaupunki tukee paikallisliikennettd taloudellisesti Loviisan kaupunkilipun lipputu-
en muodossa.

2) PitkAmatkaiset usean kunnan alueelle ulottuvat vakiovuororeitit, joista Loviisan yhteyk-
sid paakaupunkiseudulle ja Porvoosen seka myds Loviisan sisdisia yhteyksia Tesjoen
suuntaan palvelee esimerkiksi linja 870 Ruotsinpyhtéé/Kotka-Loviisa-Porvoo-Helsinki.

3) Loviisan siséiset lyhyet vakiovuorot, jotka palvelevat mm. Ruotsinpyhtéén, Pernajan,
Liljendalin ja Loviisan keskustan valisid yhteyksia. Liikkenne on merkittéavin osin ELY:n
ostoliikennettd, jota ELY ei todennakdisesti tule ostamaan tulevaisuudessa, koska se on
muuttunut kuntaliitosten jalkeen Loviisan sisaiseksi liikenteeksi.

4) Valtatien 7 pikavuorot (esim. Kotka-Porvoo-Helsinki), joita voi kayttaa lisdmaksulla
paakaupunkiseudun, Porvoon ja Kotkan suunnan yhteyksiin. Pikavuorot tdydentavat ilta-
ja ydajan yhteyksia.

Lapinjarvi

Lapinjarven yhteydet perustuvat suurelta osin valtatien 6 pitkiin vakio- ja pikavuororeittei-
hin. Liséksi Loviisan suuntaan kulkee muutamia l&ahinna koulu- ja opiskelumatkoja palve-
levia vuoroja, jotka toimivat osin ELYn ostoliikenteena.

Askola ja Pukkila

Askolan ja Pukkilan yhteydet perustuvat p&&osin pitkiin Lahti-Pukkila-Askola-Porvoo-
Helsinki reitin vakiovuoroihin, jotka palvelevat yhteyksid mm. Askolasta Porvooseen ja
paakaupunikiseudulle seka Pukkilasta myds Orimattilan ja Lahden suuntiin.

Myrskyla

Myrskylan yhteydet perustuvat p&dosin Helsinki-Porvoo-Kouvola, Artjarvi-Myrskyla-
Porvoo ja Kotka-Loviisa-Myrskyla-Lahti-Tampere reittien kaltaisiin hyvin pitkiin vakio- ja
pikavuoroihin.
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3.3.3 Lippujarjestelma

Uudenmaan joukkoliikenteessa on kaytossa kolme eri lippujarjestelmaa:

e Matkahuollon lippujarjestelma linja-autoliikenteessa
VR:n lahiliikenteen vydhykelippujarjestelma ja matkan pituuteen perustuva lippu-
jarjestelma muussa junaliikenteessa

e HSL:n seutulippujarjestelma.

Lippujarjestelmat eivat ole kesken&ddn yhteensopivia lukuun ottamatta p&akaupunki-
seudun ns. U-liikennettd, jossa on sovittu HSL-lippujen kelpoisuudesta ELYn sopimusliiken-
teessa. Tarkastellulla alueella (poislukien Lapinjarvi) on oma edullinen kuntien ja ELYn tu-
kema seutulippu, joka on tarkoitettu s&&nndllisesti tydossakayntialueella liikkuville. My6s
paakaupunkiseudulle suuntautuvaa tyossakayntimatkustusta varten on tarjolla edullisia
tydmatkalippuja. Porvoon ja Loviisan kaupungeilla on liséksi omia kaupunkilippujaan.

Myds joukkoliikenteen informaatiojarjestelmét ovat paaosin erilliset. Linja-autoliikenteen
aikataulutiedot loytyvat Matkahuollon sivuilta www.matkahuolto.fi ja junalikenteen VR:n
sivuilta  www.vr.fi. Uudenmaan liitto koordinoi yhteistd joukkoliikennesivustoa
www.uudenmaanjoukkoliikenne.fi, johon on keratty linkit erillisille aikataulutietoa tarjoaville
sivuille siten, ettd tiedot aikatauluista, lippujen hinnoista ja ostopaikoista seka liitynta-
pysakoinnista ja takseista l6ytyvét kunnittain helposti.

Ita-Uudenmaan seutulippu

Itd&-Uudenmaan seutulippualueeseen kuuluvat Askola, Loviisa, Myrskyla,
Pornainen, Porvoo, Pukkila ja Sipoo seka tdman selvityksen suunnittelualeen
ulkopuolelta Mantséla. Seutulipulla voi matkustaa rajattomasti lipun voimas-
saoloaikana vakiovuoroliikenteessa seutulippualueeseen kuuluvien kuntien
alueella. Seutulipun hinta on seutulippualueeseen kuuluvine kuntien asukkail-
le kunnasta riippuen 70 — 78 € / 30 paivaa.

Porvoon kaupunkilippu

Porvoon kaupunkilippu on voimassa koko kaupungin alueella. Lipulla voi
matkustaa rajattomasti lipun voimassaoloaikana paikallislikenteessa Porvoon
alueella. Kaupunkilipun hinta on 50 €/30 paivaa.

Loviisan kaupunkilippu

Loviisan kaupunkilipulla voi matkustaa rajattomasti lipun voimassaoloaikana
vakiovuoroliikenteessa Loviisan alueella. Kaupunkilipun hinta on 60 €/30 pai-
vaa.

TyO6matkaliput paakaupunkiseudulle

Porvoolaisille paakaupungissa tyossakayville on kaytéssa ns. Porvoo-lippu.
Sarjalippu (44 matkaa) on voimassa 60 vuorokautta ja sen hinta riippuu mat-
kan pituudesta. Paakaupunkiseudulle voidaan vaihtoehtoisesti matkustaa
myo6s Porvoon Liikenne Oy:n 30 vuorokauden nayttélipulla rajattomasti ja li-
saksi lippu kelpaa my6s Porvoon paikallisliikenteen linjoilla.

Sipoolaiset voivat kayttéaa Sipoon ja padkaupunkiseudun tai Keravan vali-
silla bussimatkoilla Sipoolippua, jonka voivat nykyisin hankkia myds paakau-
punkiseudun seka Keravan asukkaat. Lipun hinta on esimerkiksi Nikkila-
Helsinki keskusta/Kamppi vélille 179,60 euroa (44 matkaa/60 paivad). Sipoo
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littyy 1.1.2012 alkaen HSL-alueeseen, jonka jalkeen myds HSL:n lipput ja
taksat ovat myos sipoolaisten kaytossa.

Myds Pornaisten asukkailla on kaytettavissa tyomatkalippu.

Kunnat tukevat yhdessa ELY-keskuksen kanssa tyomatkalippujen hintaa
noin 20 prosentin alennuksella verrattuna normaaliin lippuun.

3.3.3 Liityntapysakainti

Harventuva joukkoliikenneverkosto ja autoistumisen kasvu ovat lisdnneet liitynt&-
pysakoinnin kayttoéa Ita-Uudellamaalla. Liityntamatkat bussipysékille tai rautatieasemalle
tehdaan henkildautolla tai pyoralla. Liityntapysakointi on erityisen suosittua pisteissa, joista
on hyva vuorotarjonta pagkaupunkiseudulle.

Itd&-Uudenmaan alueen suurimat liityntapysakointialueet ovat Porvoossa, missa liitynta-
pysakointia kaytetddn paljon paakaupunkiseudulle tehtavilla matkoilla. Esimerkiksi maan-
tien 170 varressa Katajamaen liityntdpysakadintialueelle on noin 70 henkildauton ja 15 pol-
kupydran liityntapysékaintipaikkaa, jotka ovat arkisin lahes taysin kaytossa.

Muita It&-Uudenmaan alueen asukkaiden suosimia liityntapysakaointikohteita ovat esi-
merkiksi:

Sipoossa Nikkilan linja-autoasema seka Soderkullan keskustan pysakointialueet
Loviisan linja-autoasema

Méantsalan rautatieasema

Keravan rautatieasema

Jarvenpaan rautatieasema

Lisaksi valtatien 7 varrella on useampia pienia liityntapysakointikohteita, kuten Kulloon,
Tyysterin ja Treksilan littyméat. Valtatien 7 parantamisen yhteydessa on suunniteltu toteu-
teuttavaksi korkealuokkainen liityntapyséakointialue Loviisaan Ahvenkosken eritasoliittyméan
yhteyteen. Kuvassa 4 on esitetty Ita-Uudenmaan alueella sijaitsevia ja suunniteltuja liityn-
tapysakdintialueita. Osa kartan pisteistéa on epavirallisia liityntapysakoijien kayttamia aluei-
ta, joita ei ole varsinaisesti rakennettu ja osoitettu liityntapysakointikayttoon.

Manisald as
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l.f-aarajd{ 5 WVarhakyla, huolioas.
B Loviisa
) Y
: Nkl |3 ramalky B Porvoo la
jhleylantie Tyystedin fit, m 170 Treksila
F !*Cl.lﬂ:-:
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Kuva 4 Liityntapysakaéintialueita Itd-Uudenmaan alueella, rautatieasemien/seisakkeiden pysakdin-
tialueet on merkitty punaisella ja linja-autoasemien/pyséakkien sinisella.
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3.4 Joukkoliikenteen kysynta

3.4.1 Tyomatkat

TyO- ja opiskelumatkat muodostavat tarkedn osan joukkoliikkenteen kysynnastd. Kuntien
valisia tydomatkamaaria on selvitetty Tilastokeskuksen vuoden 2008 niin sanottujen pende-
I6intitietojen perusteella. Suurimpien kuntien Porvoon, Sipoon ja Loviisan osalta on pyritty
arvioimaan tydmatkojen suuntautumista myos kuntajakoa tarkemmalla aluejaolla. Arviot on
tehty kayttden muun muassa aiempien kuntaliitosta edelt&neiden vuosien tydmatkatietoja
seka paikkatietoaineistojen asuin-tytpaikkatietoja.

Tyomatkaliikenteen suuntautumisen osalta I1td-Uudenmaan kunnat poikkeavat merkitta-
vasti toisistaan. Alueen lansiosista tydmatkat suuntautuvat voimakkaasti pagkaupunkiseu-
dulle. Suurimmat kuntarajat ylittavat tydmatkavirrat suuntautuvat Porvoosta ja Sipoosta
paakaupunkiseudulle, jonne kulkee padivittdin Porvoosta 5 400 ja Sipoosta 4 400 tydssa-
kayvaa. Tyomatkaliikennettd on myds toiseen suuntaan. Paakaupunkiseudulta kulkee noin
1 500 henkil6a tdihin Porvooseen ja noin 1 100 Sipooseen. Alueen itdosan kunnille on taas
tyypillista tydmatkojen suuntautuminen seudullisiin keskuksiin Porvooseen ja Loviisaan.

Suurimmat tydmatkavirrat on esitetty talukossa 7 ja kuvassa b5.

TyOpaikan kunta

I I I
= © c — - S
s15) g'2)gi8lg' 2| Eiglg|8|lgre!ls
318 szl &8lc|gral8|l¢e|lsr g3
< ks 41 2 a a 23 5 T it g X 2 § WE
Asuinkunta I I I
T T T
Askola 812 | 722 39 | 27 | 257 39 | 148 (444 | 24 | 40 23
- - - - r-r*Tr-"|4-"-"—-—"—-"r-"T-"4-"—-—"—"~"r-r-""-"—-"\-"r-"T-—---
Lapinjarvi 716 | 149 | 113 | 61 15 21 97 |
————— - i it -+ - —-————F— S — - — - —
Loviisa 99 | 4567 | 1024 | 38 L414 70 | 137 | 621 |
_-— - - -4+ - Rt el Shvts it il mls ——————-I-——I——
Myrskyld 19 | 25 | 33 ' 373 89 48 | 17 | 20 | 85
_____ L1 Lt oLk
Pukkila 41 I 375 54 I 90 & 11 | 53 | 154 | 15 | 19 | 22
————— i i i i i St e A T o e e L P i
Porvoo 240 | 21 | 292 | 19 15779) 505 | 56 |3646! 562 | 1163 (5371 | 131 | 64 | 114
Sipoo ' 421_1 2036 | 23 | 2924 335_1 1184 | 4443 | 313 | 152 | 173
1 1 1
Pornainen 19 I 129 5_112 | 642 | 567 | 64 5_316 947 | 94 | 189 | 102
T T T
Helsinki 33 7 997 ' 781 39 ' |
Espoo 26 | 231_) 107 | _) I
= + + =
Vantaa 21 26 325 5_314 | 26 S_ |
Kerava : 99 ’ 177 : 10 ’ :
Jarvenpaa 16 I 76 r107 | 37 r I
I~ T T I~
Tuusula I 50 57 82 I 16 g_ |

I:I Kunnan sisdinen tyossakaynti

Taulukko 7 Suurimmat tydssakayntivirrat ltd-Uudenmaan kuntien valilla seka Itd-Uudeltamaalta
paakaupunkiseudulle ja painvastoin (lahde: Tilastokeskus, tyd-/asuinpaikkatiedot 2008)
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Kuva 5 Tarkeimmat yli 100 pendeléijan tydmatkavirrat Ita-Uudellamaalla seka Ita-Uudenmaan ja
paakaupunkiseudun valilla. Nuoli kuvaa vain yhteysvalia, ei valttamatta tyématkan reittia.

3.4.2 Koulu- ja opiskelumatkat

Koululaiset ja opiskelijat ovat varsinkin maaseutuliikenteessa tarkein joukkoliikenteen kayt-
tajaryhma. Pitkia kuntien valisia opiskelumatkoja tekevat erityisesti toisen asteen opiskelijat.
Naiden matkojen maéaraa Itd-Uudellamaalla on arvioitu vertaamalla tietoja ammattioppilai-
tosten, lukioiden ja ammattikorkeakoulujen opiskelupaikan vastaanottaneiden opiskelijoiden
koti- ja opiskelupaikkakunnista. Arvio suurimmista opiskelumatkavirroista on esitetty taulu-
kossa 8.

Itd&-Uudenmaan tarkein opiskelupaikkakunta on Porvoo, missa sijaitsee toisen asteen
oppilaitoksia sekd Porvoon keskustassa ettéd Haikkoon alueella. Porvoossa opiskelee yli
500 muissa kunnissa asuvaa opiskelijaa. Muita tarkeitd keskuksia ovat Askola, Loviisa ja
Sipoon Nikkila, joiden lukioissa ja ammattioppilaitoksissa kay paljon oppilaita myds muista
kunnista.

Suuria méaaria toisen asteen oppilaitosten opiskelijoiden koulu- ja opiskelumatkoja teh-
daan esimerkiksi:

¢ Sipoosta Helsinkiin ja Vantaalle (yli 300 opiskelijaa)
e Sipoosta Porvooseen (noin 130 opiskelijaa)
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Pornaisista Jarvenpaéhan (noin 150 opiskelijaa)

Pornaisista Porvooseen (lahes 100 opiskelijaa)

Loviisasta Porvooseen (noin 200 opiskelijaa)

Porvoosta Askolaan (noin 150 opiskelijaa)

Pukkilasta ja Askolasta Porvooseen (yhteensa noin 70 opiskelijaa)

Peruskoululaiset tekevat myds paljon kuntien siséisid koulumatkoja julkisella likenteell.
Naiden matkojen maaria ei ole arvioitu tassa yksityiskohtaisesti, mutta koulujen sijainti on
otettu huomioon reitien palvelutasoja arvioitaessa. Ylikunnallista henkildlikennetta syntyy
my0s peruskoululaisten oppilaskuljetuksista, jotka kuntien on velvollisuus jarjestaa.

Asuinkunta
Opiskelupaikkakunta Askola Lapinjarvi Loviisa Porvoo Sipoo Pornainen Myrskyla Pukkila
Askola 6 18 150 12 21 9 18
Lapinjarvi 12
Loviisa 21 3
Porvoo 39 15 84 27 27
Porvoo (Haikkoo) 6
Sipoo (Nikkild) 3 12
Helsinki 12 267 27 3
Jdrvenpdad 6 33 147
Kerava 36 15
Médintsdlé 12 3 24 12
Lahti 15 3 6 15
Tuusula 3 15 9
Vantaa 39

Taulukko 8 Suurimpia opiskelumatkojen virtoja Ita-Uudenmaan kuntien valilla seka Ita-
Uudeltamaalta padkaupunkiseudulle (Iahde: Opetushallituksen WERA-jarjestelma)
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Kuva 6 Suurimpia kuntarajat ylittavia toisen asteen opiskelijoiden opiskelumatkavirtoja Ita-
Uudellamaalla
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3.5 Matkustajamaarat ja joukkoliikenteen
kulkutapaosuus

Tarkkoja tietoja Ita-Uudenmaan joukkoliikenteen matkustajamaérista ei ole saatavissa
kootusti. Joukkoliikenteen kayttéa ja matkustajamaaria on arvioitu Ita-Uudenmaan henki-
I6liikennetutkimuksen 2007, Paakaupunkiseudun joukkoliikenteen maarapaikkatutkimuk-
sen 2008 ja lipunmyyntitilastojen perusteella.

Keskimaarin Itd-Uudenmaan asukkaat tekevat joukkoliikenteellda matkojen maaran pe-
rusteella laskettuna 8 % matkoista. Henkildautolla tehdaan 62 % ja kavellen tai pyo6raillen
29 % matkoista (kuva 7). Ajoneuvomatkoista joukkoliikenteen osuus on 11 %. Pidemmilla
paakaupunkiseudulle suuntautuvilla matkoilla joukkoliikenteen osuus on 16 % eli selvasti
korkeampi (kuva 8).

. Muu
Joukkoliikenne 1,3 % (2 %)
8,0 % (5 %) Kavely

19,8 % (22 %)

Pyoraily
8,7 % (16 %)

Henkildauto
62,2 % (55 %)

Kuva 7 Kulkumuotojakauma Itd-Uudellamaalla matkojen maarasta laskettuna syksylla 2007 (su-
luissa vuoden 2000 tieto)(lahde: It&-Uudenmaan henkiltliikennetutkimus 2007)
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Kewt liikenne

2%

Joukkoliikenne
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Henkilbautolla
kuljettajana
67 % (70 %)

Kuva 8 Kulkumuotojakauma Ita-Uudeltamaalta paakaupunkiseudulle suuntautuvilla matkoilla mat-
kojen maarasta laskettuna syksylla 2007 (suluissa vuoden 2000 tieto)(lahde: Itd&-Uudenmaan hen-
kiloliikennetutkimus 2007)

Paakaupunkiseudun joukkoliikenteen maarapaikkatutkimuksessa 2008 on esitetty haastat-
telututkimukseen perustuva arvio arkipaivisin Helsinkiin suuntautuvista bussimatkoista.
Méaarapaikkatutkimuksen mukaan suurimmat matkustajavirrat ovat:

Porvoo — Helsinki valilla noin 600 matkaa/vrk/suunta
Sipoo — Helsinki valilla noin 400 matkaa/vrk/suunta

Loviisa — Helsinki
Pornainen — Helsinki
Askola - Helsinki

noin 110 matkaa/vrk/suunta
noin 50 matkaa/vrk/suunta
noin 35 matkaa/vrk/suunta
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3.5 Rahoitus

Kunnat

Ita-Uudenmaan kunnat kayttivat vuoden 2009 tilastotietojen perusteella avoimen joukko-
likenteen tukemiseen noin 830 000 euroa vuodessa. Suurimmat kustannukset olivat Por-
voossa noin 394 000 €, Askolassa noin 174 000 € ja Sipoossa noin 170 000 €. Muiden
kuntien kustannukset olivat noin 7000 — 44 000 €/vuosi. Kustannukset muodostuvat paa-
asiassa seutu- ja tydématkalippujen lipputuesta. Vertailukohtana voi todeta, ettd kuntien
kustannukset opetustoimenkuljetuksista ovat noin 4,9 milj.euroa, sosiaalitoimen kuljetuk-
sissa noin 2,3 milj.euroa ja terveydenhuollon kuljetuksissa 1,7 milj.euroa/v uosi.

Avoin Opetus- Sosiaali- Terveyden- Kuljetukset
Kunta joukko- toimen toimen huollon yhteensa
lilkenne kuljetukset kuljetukset kuljetukset

Lapinjarv 9818 € 528 632 € 81 955 € 33050 € 653 455 €
Loviisa 43941 € 802 794 € 214 204 € 83 520 € 1144 459 €
Askola 174 138 € 90 805 € 115 400 € 5754 € 386 097 €
Myrskyléa 6 968 € 110 083 € 56 741 € 4349 € 178 141 €
Ponoo 393 537 € 1769 251 € 1213240 € 661 188 € 4037216 €
Sipoo 169 772 € 1250028 € 589 667 € 790 634 € 2800101 €
Pornainen 32462 € 315 128 € 27 560 € 101 500 € 476 650 €
Pukkila

Yhteensé 830 636 € 4866 720 € 2298 767 € 1679995 € 9676119 €

Taulukko 9. Itd-Uudenmaan kuntien henkilékuljetuskustannukset vuonna 2009 eriteltyna avoimen
joukkoliikenteen seka opetustoimen, sosiaalitoimen ja terveystoimen kuljetuksien osalta.

ELY-keskus

Uudenmaan ELY-keskus rahoittaa Itd-Uudenmaan alueen joukkoliikennetta runkoliiken-
teen ostoilla sekd myontamalla kunnille valtionapua paikallislikenteen ostoihin ja lippu-
alennuksiin. ELY-keskus kayttdd Uudenmaan alueelle runkoliikenteen ostoihin tana
vuonna noin 915 000 euroa. Ita-Uudenmaan osuutta siité ei pysty erottelemaan tarkasti,
mutta sen voi arvioida olevan suuruusluokaltaan noin kolmasosa.

Kuntien lipputukeen ELY on mydntanyt talle vuodelle 1t&-Uudellamaalla noin 260 000
euroa, paikallislikenteen ostojen tukeen noin 47 000 euroa sek& joukkoliikenteen kehitta-
misen ja suunnitteluun noin 31 000 euroa. Kuntakohtaiset tukisummat on esitetty taulukos-
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sa 10.

Paikallisliikenne- Lippualennukset Kehittaminen ja
ostot suunnittelu

Askola 3507 €

Lapinjani

Loviisa 12 555 € 16 004 € 18 360 €
Myrskyla 1648 € 1350 €
Pornainen 10 167 €

Ponoo 34776 € 176 720 € 11 070 €
Pukkila 3486 €

Sipoo 50 246 €

Yhteensa 47 331 € 261 778 € 30 780 €

Taulukko 10. Uudenmaan ELY-keskuksen vuonna 2011 kunnille mydntamat valtionavut paikallis-

likenteen ostoihin, lippualennuksiin seké joukkoliikenteen kehittdmiseen ja suunnitteluun.
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3.6 Asukaskysely

Uudenmaan ELYn palvelutasomaarittelytyon yhteydessa teetettiin laaja internet-
pohjainen asukaskysely vuoden 2011 kevaalla. Kyselystd tiedotettiin kuntien internet-
sivuilla ja paikallislehdissa ja se oli avoinna noin kolme viikkoa huhtikuussa. Kysely ol
tarkoitettu kaikille ELY-alueen kuntalaisille. Kyselyyn saatiin vastauksia kaikkiaan noin
3300 kappaletta ja Itd-Uudenmaan alueella noin 400 kappaletta.
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4 Joukkoliikenteen palvelutaso

4.1 Palvelutasoluokitus

Joukkoliikenteen palvelutasoa on tarkasteltu valituilla yhteysvaleilla. Yhteysvaleiksi on
valittu yhteydet kylistd kuntakeskuksiin, kuntakeskusten valiset yhteydet ja yhteydet kun-
takeskuksista maakuntakeskuksiin. Lisdksi tarkastelussa ovat olleet yhteydet lentoase-
malle sek& merkittaville tyopaikka-alueille.

Palvelutasomaarittelyissa on kaytetty Liikenneviraston laatimaa kuusiportaista palvelu-
taso-asteikkkoa. Joukkoliikenteen palvelutaso on jaettu siind seuraaviin luokkiin:

. Kilpailutaso

. Houkutteleva taso
. Keskitaso

. Peruspalvelutaso

. Minimitaso

. Lakisaateinen taso

O wWNPRE

Palvelutason maarittely eri tasoille pohjautuu:

o maardllisiin kriteereihin, jotka liittyvat esimerkiksi paivittaisiin liikenndintiaikoihin,
paivittaisiin vuoromaariin, vuorovaliin ruuhka-aikoina, paivana ja illalla, viikonlop-
puliikenteen tarjontaan jne.

e laadullisiin kriteereihin, kuten kalustoon, lippujarjestelmaan ja aikatauluinformaati-
oon liittyviin kysymyksiin.

Yksittéainen luokka pitda sisallaan eri viikonpaivien (arki, lauantai ja sunnuntai) ja eri

ajankohtien (ruuhka, paiva, ilta) mukaiset maarittelyt.

Liitteissa 1 ja 2 on esitetty yksityiskohtaisemmin Liikenneviraston suositukset palvelu-

tasoluokitteluksi ja palvelutasotekijoiden kriteerit. Tarkastelussa kaytettyja palvelutasoluok-
kia voi kuvata tiivistetysti seuraavasti:

Kilpailutaso:

Kilpailutason joukkoliikenne on todellinen vaihtoehto henkildauton kaytélle. Kilpailuta-
son tavoitteena pidetddn merkittavaa joukkoliikenteen kulkutapaosuuden lisdamista. Kilpai-
lutasolla liikenndintiaika on arkisin aamukuudesta puoleenyéhon ja vuorovali enintddn 30
minuuttia ja ruuhka-aikoina 10-20 minuuttia. My6s viikonloppuna on liikennetarjontaa lahes
arkilikenteen tapaan. Liikkuminen on vapaata, eikad sidottua joukkoliikenteen aikatauluihin.
Joukkoliikenteen tarjontaa on arkisin vahintd&dn noin 40 — 60 vuoroa/suunta.

Houkutteleva taso:

Houkuttelevan tason joukkoliikenne on kayttokelpoinen vaihtoehto henkildauton kaytolle
ja tavoitteena on saada uusia matkustajia joukkoliikenteeseen. Houkuttelevalla tasolla lii-
kennointiaika on arkisin aamuseitsemasta iltayhdeksaan ja vuorovali enintaan 30—-60 mi-
nuuttia, ruuhka-aikoina 15-30 minuuttia. Viikonloppuna vuorotarjonta on arkilikennetta
harvempaa, mutta vuorovalit ovat silti korkeintaan 60 minuuttia. Joukkoliikenteelld liikkumi-
nen on suhteellisen vapaata aikataulut tuntien. Joukkoliikenteen tarjontaa on arkisin noin 20
— 40 vuoroa/suunta.
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Keskitaso:

Keskitason joukkoliikenne tarjoaa liikkumisvaihtoehdon péivittdisiin kohteisiin. Tavoit-
teena on tarjota jokapaivaiset liikkumismahdollisuudet, mutta ottaen huomioon joukkoliiken-
teen aikataulun asettamia rajoituksia. Keskitasolla liikennéintiaika on arkisin aamuseitse-
masta iltakahdeksaan ja vuorovali ruuhka-aikoina noin 30 minuuttia, muulloin tunnista kah-
teen. Viikonloppuna liikennéintiaika on lyhyempi ja vuorotarjonta harvempaa. Joukkoliiken-
teen tarjontaa on arkisin noin 14 — 20 vuoroa/suunta.

Peruspalvelutaso:

Peruspalvelutason joukkoliikenne tarjoaa kayttokelpoiset yhteydet ty6-, koulu-, opiske-
lu- ja asiointimatkoille. Peruspalvelutason tavoitteena on turvata yleisimmat arjen liikkumis-
tarpeet ja tarjota mahdollisuus kayttda joukkoliikennetta. Peruspalvelutason liikennéintiaika
on aamuseitsemasta iltapaivan viiteen. Vuorotarjonta on arkipdivisin vahintddn 3-5 vuo-
roa/suunta kulkutarpeiden mukaan. Hyvalla peruspalvelutasolla vuorotarjonta voi nousta
kysynnan mukaan noin 10-13 vuoroon/suunta. Viikonloppuisin ei likenndida valttamatta
lainkaan tai liikennetta on vain muutamia vuoroja tarpeen mukaan.

Minimitaso:

Minimitasolla avoin joukkoliikenne tarjoaa vain valttdmattomat perusyhteydet eli [&hinna
koulu- ja opiskelumatkayhteydet aamulla kouluun ja iltapéivalla kotiin tai vastaavasti tyo-
matkatarpeet. Liséksi tavoitteena on turvata myos asiointimahdollisuudet kuntakeskukseen
avoimella joukkoliikenteelld. Minimitason liikkennointiaika on arkisin noin kello 8.00-16.00,
mutta se voi vaihdella esimerkiksi koulujen alkamis- ja paattymisaikojen mukaan tai paikal-
lusten tydaikojen mukaan. Vuorotarjonta voi olla vain 1-2 vuoroa/suunta ja likennetta saa-
tetaan hoitaa vain koulupdivina tai kouluvuoden aikana.

Lakiséateinen taso:
Lakis&ateinen taso tarkoittaa tilannetta, jossa kunta jarjestaa alueelta vain lakisaateiset

koulu- ja muut henkilokuljetukset, joissa saatetaan kayttdd osaksi myods avointa joukkolii-
kennetta.
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4.2 Nykyinen palvelutaso

[td&-Uudenmaan alueen joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso on esitetty yhteysvéleittain
litetaulukoissa 3 - 7 seka liitekartalla 8.

Palvelutasomaarittely on esitetty kunnittain seuraavalla jaottelulla:
o Yhteydet kuntakeskuksista paakaupunkiseudulle
o Kuntakeskusten véliset yhteydet
¢ Yhteydet kylakeskuksista kuntakeskuksiin

4.3 Tavoitteellinen palvelutaso ja palvelutasopuutteet

Liitteessd 2 on esitetty Liikenneviraston suositusten mukaiset maarallisten palvelutasote-
kijoiden kriteerit. Tassa tydssa suosituksia on sovellettu alueen tarpeista lahtien. Uuden-
maan ELYn alueella sovelletaan suositusten palvelutasokriteereja seuraavin poikkeuksin:

o Kesidliikenteen osalta sallitaan esim. kilpailutasolla yhden luokan alennus ja muilla
1-2 luokan alennnus

e Juna-asemille ja pikavuoropysakeille kavelyetaisyystavoite on alle 1 200 m, keski-
tasolla 1000 m sek& perus- ja minimitasolla 1200 m.

¢ Alueet ja yhteysvalit on sijoittu palvelutasoluokkiin siten, etta maaraavana tekijana
on vuorotarjonta.

Palvelutasoméarittelyssa liikkenndintiaika on maaritelty siten, ettd alku on maaritelty en-
simmaisena saapumisaikana keskukseen ja paattyminen viimeisen paluuyhteyden lahto-
ajan perusteella eli likennointiaika tarkoittaa niin sanottua kayttokelpoista perillioloaikaa.

Tavoitteellinen palvelutaso on esitetty vastaavasti erikseen:

o Yhteyksille kuntakeskuksista paakaupunkiseudulle, missa tavoitteena on pidetty
yleisesti vahintaan keskitason yhteytta ja niilla valeilla, joilla on paljon matkustaja-
kysyntdaa myds houkuttelevan tason tai jopa kilpailutason palvelutasoa.

o Kuntakeskusten valiset yhteydet, joilla tavoitteena on yleisesti vahintdan keskita-
son palvelutaso.

o Yhteydet kylakeskuksista kuntakeskuksiin, joilla vahimmaistavoitteena on pidetty
yleisesti peruspalvelutasoa tai vahintddn minimitasoa.

Ita&-Uudenmaan alueen tavoitteellinen joukkoliikenteen palvelutaso on esitetty yhteysva-
leittéin liitetaulukoissa 3-7 seka liitekartalla 9.

Seuraavassa arvioidaan nykytilanteen palvelutasoa, palvelutasotavoitteita ja mahdolli-
sia puutteita kunnittain.

Porvoo

Porvoo-Helsinki valilla on nykyisin vakiovuoroilla kilpailutasoinen yhteys ja myds pikavuo-
roilla houkuttelevan tason yhteydet. Porvoosta Helsinki-Vantaan lentoasemalle on keski-
tason yhteydet. Padosa yhteyksista perustuu vaihtoon Landbon liittymassa.

Porvoon paikallislikenteen alueella on arkipéivisin pddosin houkutteleva tason yhtey-
det, mutta viikonloppuna palvelutaso on vain keskitasoa. Kerkkoon, Haksin ja Kuninkaan-
portin suunnilla paikallislikenteessa on vain peruspalvelutaso. Tavoitteena on parantaa
palvelutasoa ainakin Kuninkaanportin alueella.
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Kyldkeskuksista on kouluaikoina paaosin peruspalvelutason yhteydet keskustaan,
muulloin osasta kylia vain minimitason yhteys. Tavoitteena on pidetty vahintaan nykyisen
palvelutason sailyttamista.

Loviisan puolelle ulottuvalla Isnds-Porvoo valilla on peruspalvelutaso ja tavoitteena on
peruspalvelutason sailyttaminen. Talla valilla on kesaajan vuoroja ELYn ostoliikkenteena,
jonka sopimus jatkuu vuoteen 2015.

Sipoo

Nikkila-Helsinki valin vuorotarjonta vastaa nyt houkuttelevan tason palvelutasoa, mutta
viikonloppuna sunnuntaiyhteydet ovat vain keskitasoa. Tavoitteeksi on asetettu houkutte-
levan tason yhteydet ja hiljaisen ajan liikenteen palvelutason turvaaminen, joka mahdol-
listaisi my6s autottoman asumisen.

Soderkullasta Helsinkiin on nyt kilpailutason yhteydet. Korkean palvelutason séailyminen
on pidetty myos tavoitteena, silla Etel&-Sipoossa on térkeitd maankayton kasvualueita. Lii-
kennejarjestelman suunnittelussa on varauduttu tulevaisuudessa mahdolliseen raideyhtey-
teen ja on tarkeaa, etta kehittyvd maankaytto voi tukeutua toistaiseksi hyviin bussiyhteyk-
siin paakaupunkiseudulle.

Kerava-Talma-Nikkila-Soderkulla reitilla on arkisin keskitason yhteydet, mutta viikon-
loppuna palvelutaso on heikko. Lauantaivuoroja on ajettu ELY:n ostoliikenteen& ja sunnun-
taisin tarjontaa ei ole lainkaan. Tavoitetasona on esitetty keskitason yhteydet. Tavoitteena
on kuntakeskusten valisten yhteyksien parantaminen seka tarjota liityntalikennemahdolli-
suus Keravan rautatieasemalle. Kerava-Talma-Nikkila akseli on tarked maankaytdon kas-
vusuunta ja maankaytdén suunnittelussa ollaan varautumassa tulevaisuudessa mahdolli-
seen Kerava-Nikkila raideliikenteeseen.

Soderkulla-Nikkila valilla tavoitteena on keskitason yhteyksien turvaaminen. Koulumat-
kojen véaheneminen on supistanut talla valilla vuorotarjontaa.

Nikkil&-Porvoo valilla on nyt hyva peruspalvelutaso. Tavoitteeksi on esitetty keskitason
yhteydet. Séderkulla-Porvoo valilla tavoitteena on houkutteleva taso. Nykyinen vuorotarjon-
ta on jo lahelld kilpailutasoa, mutta aamuyhteyksissa on pitkia vuorovaleja.

Kyldkeskuksista on perus- tai minimitason yhteydet kuntakeskuksiin. Talman ja Linnan-
pellon yhteyksissa tavoitteena on esitetty keskitaso, joka toteutuu, jos Pornainen-Nikkild ja
Pornainen-Porvoo valien palvelutaso paranee tavoitteiden mukaisesti. Kylakeskusten yhte-
yksista on esitetty palvelutason nostamista l&hinna Eriksnésin suunnalla.

Sipoon kunta on littymassa HSL-alueen joukkoliikennejarjestelmaan. Osa nykyisista
vakiovuoroyhteyksistd muuttuu talléin todennakoisesti osaksi HSL:n jarjestamaa seutulii-
kennekokonaisuutta ja palvelutaso maarittyy HSL:n seutuliikenteen palvelutasotavoitteiden
mukaisesti. Tallaisia yhteyksi& saattaisivat olla esimerkiksi Kerava-Nikkil&-Soderkulla valilla
likennditavat bussivuorot.

Pornainen

Pornainen-Nikkila-Helsinki reitillda on nyt hyvan peruspalvelutason mukaiset yhteydet.
Tybmatkayhteydet toimivat, mutta keskipdivan ja hiljaisen ajan tarjonta jaa alle keskitason
vaatimusten. Tavoitteeksi on esitetty keskitason yhteydet.

Pornainen-Jarvenpaa valilla tavoitteena on koulumatka-, tydssakaynti- ja liityntayhteyk-
sien parantaminen. VAlilla on nyt vain peruspalvelutason mukaiset yhteydet. Pornainen-
Jarvenpdaa valilla ajetaan ELYn ostovuoroja, joiden kayttdgjaméaéara on hyvin pieni ja ostoso-
pimuksen jatko on auki. Pornainen-Monninkyla ja Monninkyla-Jarvenpaéa kouluvuorot ovat
myds ELY:n ostoliikennettd. Vuoroilla on suhteellisen paljon kayttgjia ja sopimus jatkuu
vuoteen 2015.

Pornainen-Porvoo vélilla on minimitason yhteys. Pornaisista Mantsalddn on vain la-
kisdateidet yhteydet ja tavoitteena on esitetty minimitasoa.

Halkian ja Laukkosken kylistd on kuntakeskukseen peruspalvelutason yhteydet, samain
Halkiasta Jarvenpaahan. Jokimaen kylasta on kuntakeskukseen hyvat yhteydet. Kaikilla
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kylayhteyksilla palvelutaso on kesdalla paljon heikompi, koska suuri osa vuoroista ajetaan
vain koulupaivina.

Loviisa

Loviisa-Porvoo-Helsinki reitilla on seka vakiovuoroilla ettéa pikavuoroilla keskitason yhtey-
det ja yhdesséa vuorotarjonta vastaa houkuttelevaa tasoa pikavuoropysakkien vaikutus-
alueelta.

Loviisan paikallislikenteessd on keskustaajaman alueella keskitason yhteydet, mutta
0sa vuoroista ajetaan vain kouluaikoina. Loviisa-Hastholmen vélilla on peruspalvelutason
tydmatkayhteydet osana paikallisliikennetta.

Ruotsinpyhtdén/Ruotsinkylan ja Loviisan valillA on vain peruspalvelutason yhteydet ja
tavoitteena on niiden turvaaminen. Yhteydet toimivat nyt koulupdivind ELYn ostoliikkentee-
na. ELY ei ostane liikennettd jatkossa, koska se on muuttunut kunnan sisaiseksi liikenteek-
Si.

Pernaja-Loviisa valilla on peruspalvelutason yhteydet. Tavoitteena on peruspalveluta-
son turvaaminen. Pernajan yhteyksiin voi vaikuttaa tulevaisuudessa moottoritien valmistu-
minen ja nopeiden vuorojen siirtyminen sille.

Pernaja-Porvoo-Helsinki valin palvelutaso on arvioitu nykytilanteessa vain minimitason
mukaiseksi. Vuorotarjonta vastaa hyvaa peruspalvelutasoa, mutta aamuyhteydet Helsinkiin
ovat huonot, silla ensimmainen suora yhteys on perilla vasta 9:55. Varhaisempi menoyhte-
ys on mahdollinen Pernajasta 6:05 lahtevalla vuorolla ja vaihtamalla Porvoossa, jolloin ol-
laan perilla Helsingissa noin 7:40. Vaihtomahdollisuus ei kuitenkaan ilmene esimerkiksi
Matkahuollon aikataulusta.

Liliendal-Loviisa valilla on vain minimitason yhteydet, jotka palvelevat koulu- ja opiske-
lumatkoja. Liliendalista Porvooseen ja Helsinkiin on vakiovuoroilla minimitason yhteydet,
pikavuoroilla perustaso.

Koskenkyla-Vanhakyla-Porvoo reitilla on keskitason yhteydet.

Kabbdole-lsnds-Loviisa-Soderby reitti on ELYn ostoliikenteena torstaisin ajettu asiointi-
reitti, joka on muuttunut kunnan sisaiseksi liikenteeksi.

Lapinjarvi
Lapinjarvi-Porvoo-Helsinki valilla on peruspalvelutason yhteydet vain pikavuorojen vaiku-
tusalueella, vakiovuoroilla palvelutaso jaa minimitasolle.

Pukaro-Lapinjarvi-Loviisa reitilla on minimitason yhteydet. Kouluvuorot toimivat ELYn
ostolilkkenteena. Vuoroilla on suhteellisen paljon kayttdjia ja ostosopimus jatkuu vuoteen
2015 asti.

Lapinjarvi-Kouvola suunnalla on peruspalvelutason yhteydet pikavuoropysékkien vaiku-
tusalueella, vakiovuoroilla vain minimitason yhteydet.

Askola ja Pukkila

Pukkila-Askola-Porvoo-Helsinki reitilla on nyt peruspalvelutason yhteydet. Suoria vuoroja
kulkee vain 4 — 5/ suunta ja lisaksi on kaytettavissa vaihtoyhteyksia Porvoon kautta.
Askola-Porvoo valilla on keskitason yhteydet. Tyo- ja opiskelumatkoja tehdaéan paljon
myds Porvoo->Askola suunnassa.
Pukkilasta tehd&d&n asiointi- ja opiskelumatkoja my6s Orimattilan-Lahden suuntaan,
jonne on peruspalvelutason yhteydet.

Myrskyla

Myrskyla-Porvoo-Helsinki reitilla tavoitteena ovat peruspalvelutason yhteydet, jotka eivat
aivan tayty nykyisilla vuoroilla. Myrskyla-Porvoo valilla on nyt lahes peruspalvelutaso,
mutta Helsinkiin asti ei ole toimivia yhteyksia ty6- tai opiskelumatkoille.
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Myrskyla-Porlammi valilla on minimitason koulumatkayhteydet mm. lukiossa kavijoita
varten, mutta ndiden yhteyksien tarve tulevaisuudessa on avoin.

Myrskyla-Koskenkyla-Loviisa ja Myrskyla-Orimattila-Lahti suunnilla on minimitason yh-
teyksia.

Myrskylan yhteyksissa ongelmana on, etté seké Porvooseen ettd padkaupunkiseudulle
kulkee Myrskylasta toihin lahes 100 pendel6ijdd ja samoin Orimattilaan ja Lahteen tekee
tydmatkoja yhteensa lahes 100 pendeldijaéd. Tyomatkavirrat ovat kuitenkin niin pienid ja
hajanaisia, etta joukkoliikenteen kayttd on vahaista.
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5 Kehittamistoimenpiteet

5.1 Joukkoliikenteen tarjonnan parantaminen

Porvoo

Porvoon paikallislikenteen alueella on tavoitteena parantaa palvelutasoa ainakin Kunin-
kaanportin alueella. Kylakeskuksien yhteyksien kohdalla tavoitteena on nykyisen palveluta-
son sailyttdminen.

Loviisan puolelle ulottuvalla Isnds-Porvoo valilla tavoitteena on peruspalvelutason séai-
lyttdminen. Kesadajan yhteyksia on nyt ajettu ELYn ostoliikenteena.

Sipoo

Nikkila-Helsinki valilla tavoitteeksi on asetettu houkuttelevan tason yhteydet ja hiljaisen
ajan liikenteen palvelutason turvaaminen. Houkuttelevan tason saavuttaminen edellyttaisi
erityisesti sunnuntaille lisaa vuorotarjontaa; nykyisesta 4+4 vuorosta noin 10+10 vuoroon.

Myds Kerava-Talma-Nikkila-Séderkulla reitilla tavoitteena oleva keskitason palvelutaso
edellyttaisi lisdvuoroja viikonloppuisin.

Pornainen

Pornainen-Nikkila-Helsinki tavoitteeksi on esitetty keskitason yhteyksia. Arkisin olisi talléin
listarvetta kahdelle vuoroparille ja sunnuntaina yhdelle vuoroparille.

Pornainen-Jarvenpaa valilla tavoitteena olevan peruspalvelutason sailyttdAminen edellyt-
taa valilla nyt ajettavien ELYn ostovuorojen jatkamista.

Loviisa

Ruotsinpyhtaan/Ruotsinkylan ja Loviisan valilla on tavoitteena peruspalvelutason yhteydet
ja niiden turvaaminen edellyttdd nyt osin ELYn ostoliikenteen& ajettevien vuorojen turvaa-
mista jatkossa mahdollisesti kaupungin ostoliikenteend. Myods kerran viikossa liikennoity
Kabbble-lsnds-Loviisa-Sdderby asiointiyhteys siirtynee kaupungin vastuulle.

Lapinjarvi

Pukaro-Lapinjarvi-Loviisa reitilla on nyt minimitason yhteydet. Tavoitteena on osin ELYn
ostoliikenteena ajettavien yhteyksien turvaaminen, joka edellyttdnee jatkossa myos Lapin-
jarven ja Loviisan kuntien osallistumista kustannuksiin.

Askola ja Pukkila

Askolan — Pukkilan suunnalle ei ole esitetty vuorotarjonnan lisdamista.

Myrskyla

Myrskyla-Porvoo-Helsinki reitilla tavoitteena ovat peruspalvelutason yhteydet, jotka eivat
aivan tayty nykyisilla vuoroilla. Helsingin yhteyksien parantamiseksi on arvioitu yhden
vuoroparin lisaamisen vaikutuksia.
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5.2 Laadulliset palvelutasotekijat

Liikenneviraston suosituksissa laadullisille palvelutasotekijoille on méaaritelty liitteen 2 mu-
kaiset kriteerit.

Uudenmaan ELYn infrahankkeissa panostetaan etenkin paakaupunkiseudulla joukkolii-
kennetté sujuvoittaviin toimenpiteisiin. Toinen painopiste on pysékkien, pysakkiyhteyksien
ja lityntapysakoinnin parantaminen.

Liikenteen tadsmallisyyden parantamiseksi tulisi selvittéd mahdollisuuksia jarjestaa sito-
via aikataulupisteita tai ns. jarjestettyja vaihtoja Helsinkiin suuntautuvilla yhteyksilla seuraa-
vissa pisteissé:

e Sitova aikataulupiste Porvoon ja Helsingin valisilla vakiovuoroilla Itdkeskuksessa

e Lisaa ns. jarjestettyja vaihtoja Porvooseen suuntautuvilta reiteiltd Helsingin suun-
taan (esim. Pukkilan, Myrskylan ja Loviisan suunnista Helsinkiin on paljon kaytto-
kelpoisia vaihtoyhteyksia Porvoon kautta).

o Jarjestettyjen vaihtojen hyddyntaminen raideliikenteen asemilla (esimerkiksi mah-
dollisuus vaihtaa sujuvasti Keravalla, Jarvenpaassa tai Mantsalassa busseista ju-
naan ja painvastoin).

Vaikutetaan siihen, etta operaattorit parantavat matkustajille suunnattua liikenteen hai-

ridtiedotusta etenkin runkoyhteyksilla.

Valtakunnallisen joukkoliikenteen informaatioportaalin (matka.fi) kehittaminen helpottaa
aikataulu- ja reittitiedon saantia yhden kanavan kautta. Joukkoliikenteen kulkutapavalintaa
helpottaa, kun vaihtoehtoiset liikennemuodot ja matkaketjuihin liittyva reitti-, aikataulu- ja
hintatieto tarjotaan samasta lahteesta ja yksinkertaisessa ja havainnollisessa muodossa.

Ita-Uudenmaan alueella tulisi kehittdd aikatauluinformaatiota erityisesti vaihtomahdolli-
suuksien hyvaksikayttoa ajatellen. Esimerkiski Pukkilan, Myrskylan ja Loviisan suunnilta
Porvooseen tulevien linjojen vaihtoemahdollisuudet Porvoo-Helsinki valin linjoille eivat il-
mene Matkahuollon aikatauluhausta. Itd&-Uudenmaan alueelle voitaisiin harkita oman reit-
tioppaan kehittdmista (vrt. HSL:n reittiopas ja Lansi-Uudenmaan reittiopas).

Lippujarjestelmien yhteiskayttdisyytta edistetdan alueellisesti niin, ettd VR:n junaliiken-
ne saadaan mukaan seutulippujarjestelmaén siella, missa junaliikenne on osa tydssakayn-
tialueen joukkoliikennepalveluja.

Kalustoon seka lippu- ja informaatiojarjestelmiin liittyvat vaatimukset huomioidaan lii-
kenteen jarjestamisessa siirtyméakauden jalkeen. Myos linjaston selkeyteen kuten nume-
rointiin, linjakilpiin ja aikataulujen havainnolliseen esitystapaan kiinnitetaan erityistd huomio-
ta reittilikennelupia myodnnettaessa ja likennointisopimuksia laadittaessa.
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5.3 Kustannukset

5.3.1 Arviointiperusteet

Kustannusvaikutuksia on arvioitu talvilikenteen perusteella kilometripohjaisesti nykyti-
laan verrattuna. Kustannuksissa ei ole huomioitu lipputuloja, jotka pienentavét kustannuk-
sia jonkin verran. Todellisuudessa nykytilankin tarjonnan yllapitdminen maksaa tulevaisuu-
dessa enemman.

Bussiliikenteen kustannukset muodostuvat tuntisidonnaisista kustannuksista (mm. kul-
jettajan palkkakustannukset), kilometrikustannuksista (mm. polttoaineet, renkaat), bussin
paaomakustannuksista (mm. poistot ja korot) ja muista kustannuksista (mm. vakuutukset).
Naista tuntisidonnaiset kustannukset muodostavat suurimman eran. Lipputulojen merkitys
kustannuksia pienentavana tekijana vaihtelee huomattavasti, mutta voi vaikuttaa merkitta-
vastikin kustannustason muodostukseen. Tavoitteellisen palvelutason kustannusvaikutus-
ten laskeminen yksityiskohtaisesti on mahdotonta ilman reittikohtaista linjastosuunnitelmaa.
Tasta syysta laskennassa on kaytetty kilometriperusteista yksikktkustannusta, joka antaa
arvion kustannusvaikutusten kokonaistasosta. Laskenta ei mahdollista kustannusjakoa
ELYn ja kuntien kesken. Liséaksi tulee huomioida, etta todelliseen kustannustasoon vaikut-
tavat mm. viikonloppu-, ruuhka-, ilta- ja yévuorojen korkeammat kulut.

Kustannukset on laskettu yksikkdkustannuksella 2,00 €/km, joka siséltda 9 % kohtuul-
lista voittoa liikennditsijalle. Yksikkdkustannuksen kustannustaso on vuodelta 2011. Yksik-
kokustannuksella kuvataan seké vakio- ettd pikavuoroliikennetta. Kustannukset on laskettu
viikkotasolla talvilikenteen osalta ja vuosilaajennuskertoimena laskelmissa on kaytetty lu-
kua 50. Laskelmissa ei ole huomioitu palvelutason muutosta kesan ajalle. Myoéskaan juna-
likenteen lisaamisen kustannuksia ei ole laskettu, silla se on Liikenne- ja viestintdministeri-
on toimivallassa.

5.3.2 Esimerkkeja kustannusvaikutuksista

Sipoo

Nikkila-Helsinki valilla houkuttelevan palvelutason tason edellyttdmien sunnuntain lisa-
vuorojen kustannukset ovat noin 48 000 €.

Kerava-Nikkila valin palvelutason nostaminen peruspalvelutasolta keskitasolle edellyt-
tdd myods sunnuntailikennettd. Kolmen vuoroparin kustannukset ovat keskiarvokustannuk-
silla arvioituna noin 8 000 €/vuosi, mutta sunnuntailiikenteen takia todennakoisesti korke-
ammat.

Nikkila-Porvoo valilla palvelutason nostaminen peruspalvelutasolta keskitasolle edellyt-
tdd noin kahta vuoroparia lisda arkilikenteeseen ja yhta vuoroparia sunnuntaille. Kustan-
nusarvio on noin 57 000 €.

Pornainen

Pornainen-Jarvenpaa valilla nyt ELYn ostoliikenteena ajattavat kesaliikenteen kolme vuo-
roaparia noin 20 000 €.

Pornainen-Nikkila valilla palvelutason nostaminen peruspalvelutasolta keskitasolle edel-
Iyttdd noin kahta vuoroparia lisda arkilikenteeseen ja yhté vuoroparia sunnuntaille. Kustan-
nukset ovaty noin 40 000 €.

Pornainen-Jarvenpaa valilla peruspalvelutason yllapitdAmiseksi tarvittavat kolme vuoro-
paria maksavat noin 72 000 € vuodessa.
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Myrskyla

Myrskyla-Porvoo valilla palvelutason nostaminen peruspalvelutasolle edellyttaisi mahdol-
lisesti yhden vuoroparin lisatarjontaa, jolla tarjottaisiin varhaisempi aamuyhteys myds
Helsinkiin ja mydhaisempi paluuyhteys. Kustannusarvio on noin 40 000 € vuodessa.

Loviisa

Isnas-Porvoo valilla nyt ELYn ostoliikenteend ajattavat keséliikenteen kaksi vuoroparia noin
12 000 €.

Ruotsinkyla-Loviisa valilla nyt ELYn ostoliikenteena ajettavat nelja kouluvuoroa noin
58 000 €.

Lapinjarvi
Lapinjarvi-Loviisa valilla nyt ELYn ostolikenteena ajettavat kuusi kouluvuoroa noin

90 000 €. Vuoroilla on suhteellisen paljon kayttdjia ja lipputulot kattavat arviolta lahes
70 000 € kustannuksista.

5.4 Tavoitepalvelutasojen kattavuus

Nykyisten joukkoliikennepalvelujen ja tassa maariteltyjen tavoitepalvelutasojen alueellista
kattavuutta kunnittain on arvioitu maarittelemalld, kuinka kuntien vaestd jakautuu joukko-
likenteen eri palvelutasoluokkien alueelle. Maarittely on tehty laskemalla rekisteritiedoista
asukasmaarat eri palvelutasoluokkiin kuuluvien joukkoliikennereittien vaikutusalueella.
Joukkoliikennepalvelun piirisséd asuvien maaraksi on arvioitu alle 0,8 — 1,2 km etaisyydel-
le bussireitistd, rautatieasemasta tai pikavuoropysakista sijoittuva vaestd. Naiden etdi-
syyksien ulkopuolelle joukkoliikennereiteista sijoittuva vaestd on laskettu kuuluvan alim-
paan palvelutasoluokkaan eli lakisaateisen palvelutason piiriin.

Nykytilanteessa ja tavoitetilanteessa Itd-Uudenmaan vaestd jakautuu eri palvelu-
tasoluokkien piiriin oheisen taulukon mukaisesti. Tavoitetilanteessa kasvaisi keskitason ja
sitd parempien palvelutasoluokkien piirissd olevan véaesttn osuus. Alimpien palvelu-
tasoluokkien eli minimitason ja lakisaateisen tason piiriin jaisi sama osuus vaestdsta kuin
nykyisinkin.

Nykytilanne Tavoitetilanne
Kilpailutaso 15 % 17 %
Houkutteleva taso 23 % 21 %
Keskitaso 20 % 26 %
Peruspalvelutaso 19 % 14 %
Minimitaso 17 % 17 %
Lakisaéateinen taso 9% 9%

Taulukko 11 Arvio Itd-Uudenmaan vaeston jakautumisesta joukkoliikenteen eri palvelutasoluokki-
en piirin nykytilanteessa ja tavoitetilanteessa.
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Nykytilanne

Asukasmaarat Palvelutaso
Kunta Kilpailu-  Houkutte- Keskitaso Peruspal- Minimitaso Lakisaatei- | koko
taso leva taso velutaso nen taso kunta
Askola 2100 300 1300 1200 4900
Lapinjarvi 1400 400 1100 2900
Loviisa 100 9800 2800 900 2000{ 15600
Myrskyla 1600 400 2 000
Pornainen 3700 300 1100 5100
Porvoo 12 700 22 200 3100 4700 1700 4400 48800
Pukkila 1000 500 500 2 000
Sipoo 2 300 500 5100 5500 3200 1700{ 18300
Yhteensa 15 000 22 800 20100 19 400 9 900 12 400{ 99 600
Tavoitetilanne
Asukasmaarat Palvelutaso
Kunta Kilpailu-  Houkutte- Keskitaso Peruspal- Minimitaso Lakisaatei- | koko
taso leva taso velutaso nentaso | kunta
Askola 2100 1100 500 1200 4900
Lapinjarvi 1400 400 1100 2900
Loviisa 5700 4200 2800 900 2000{ 15600
Myrskyla 900 700 400 2 000
Pornainen 2 300 1500 300 1100 5100
Porvoo 14 900 20 600 3000 4 800 1100 4400 48800
Pukkila 1000 500 500 2 000
Sipoo 2 300 3900 4700 2500 3200 1700{ 18300
Yhteensa 17 200 30 200 16 300 16 000 7 600 12 400{ 99 600

Taulukko 12 Arviot eri joukkoliikenteen palvelutasoluokkien piirissa asuvan vaestdn maarista Ita-
Uudenmaan kunnissa nykytilanteessa ja suunnitelmassa méaariteltyjen tavoitepalvelutasojen toteu-

tuessa
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6 Liikenteen jarjestaminen

6.1 Liikenteen jarjestamistavat

Siirtyméaajan jalkeen liikenne voidaan tuottaa joko markkinaehtoisesti tai soveltaen palve-
lusopimusasetusta. Palvelusopimusasetusta sovelletaan, kun toimivaltainen viranomai-
nen haluaa jarjestaa alueellaan paremmat julkisen liikkenteen palvelut mita markkinaehtoi-
silla reittilikenteilla muodostuu. Palvelujen parantaminen voi liitty&d palvelutarjonnan maa-
réén, laatuun, varmuuteen, luotettavuuteen tai matkustajahintoihin. Asia on havainnollis-
tettu seuraavassa kuvassa:

Tilaaja-tuottaja-malll
Kayttéolkeussopimus
Yritysaleitieinen PSA

PSA —
Lisacstot
Liikennéintisoplmus Lisaostot ja yleinen saanto
. ME Yleinen sdintd (=lipputuki)

Puhdas markkinaehteinen

Kuva 9. Joukkoliikenteen jarjestamistavan valintaprosessi siirtymaajan liikenngintisopimusten um-
peuduttua (LVM).

Kuvan selitykset:

O = Toimivaltainen viranomainen ratkaisee PSA-mallin ja markkinaehtoisen (ME)
mallin valilla.
= PSA: malli, jossa toimivaltainen viranomainen maksaa korvauksia tai myon-
taa yksinoikeuksia

[0 = Lisaostoilla ja yleisella saannclla taydennetdan markkinaehtoista mallia
PSA:n keinoin
= ME: markkinaehtoinen malli, jossa viranomainen ei rajoita markkinoille tuloa,
tarjonnan maaraa, eika matkalippujen hintoja.

Toimivalta-alueen eri alueilla voidaan soveltaa erilaisia liikenteen jarjestdmistapoja.
Markkinaehtoinen liikenne

Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, ettd siirtymé&ajan liikennodintisopimusten sopi-
muskauden lakattua riittava palvelutaso voidaan saavuttaa ilman viranomaisen puuttu-
mista liikenteen jarjestamiseen, eika likenteen saantely muutoinkaan ole tarpeen, voi-
daan joukkoliikenne jarjestaa puhtaasti markkinaehtoisesti.

Markkinaehtoisessa liikenteessa joukkoliikenteen palvelutaso muodostuu liikennditsijoi-
den anomien reittilikennelupien mukaisesti. Viranomainen voi olla mydntamatta reittiliiken-
nelupaa JLL § 22 perusteella. Reittilikennelupaa koskevassa hakemuksessa on liikenndit-
sijan ilmoitettava liilkenteen reitti, ainakin tarkeimmat pysakit, aikataulu ja liikenteen aiottu
aloittamisaika seka ajankohdat, jolloin likenteen aikatauluja voidaan muuttaa.

Markkinaehtoinen liikenne ja yleinen saanto
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Markkinaehtoiselle, reittilikenneluvalla ajettavalle liikenteelle voidaan maksaa lipputukea
vain soveltamalla yleista saantéa. Talloin liikenteille maarataan hintavelvoite, eli liiken-
naitsijat velvoitetaan perimaan matkustajilta markkinahintaa alempi hinta ja matkustajien
saama hinnanalennus korvataan liikkenngitsijoille.

Yleinen s&&ntd on ns. normipaatos, jollaisia voidaan antaa vain lailla, asetuksella tai
valtioneuvoston paatokselld. Yleista sdantda soveltamalla toimivaltaiselle viranomaiselle
muodostuu mahdollisuus saadella myds markkinaehtoisen liikkenteen lipunhintoja. Yleisella
saannolla voidaan asettaa tietylle lippulajille tai tietyn matkustajaryhman lipulle enimmais-
hinta. Yleistd sdantdd sovelletaan samalla tavalla kaikkiin alueella liikennettd harjoittaviin
yrityksiin. Viranomaisen asettama hintavelvoite korvataan liikenteen harjoittajille liiallista
korvausta valttéen. Yleista saéntoa ei ole asetettu.

LVM on asettanut syksylla 2011 joukkoliikennetyéryhman, jonka tehtavana on kasitella
reittilikennelupien myontamiseen liittyvid kysymyksia, siirtyméajan jalkeisia seké julkisesti
tuettujen lippujen kelpoisuutta eri jarjestamismalleissa. Ryhma tulee kasittelemaan markki-
naehtoisen reittilikenteen toimintaedellytyksia. Tyoryhman tulee saattaa tyonsa paatdkseen
helmikuun 2012 loppuun mennessa.

Markkinaehtoinen liikenne ja lisaostot

Markkinaehtoista liikennettéa taydentavasta, toimivaltaisen viranomaisen suunnittelemasta
ja kilpailuttamasta liikenteesta kaytetdan yleensa nimitysta PSA-liikenne. Kaytanndssa
nailla tarkoitetaan kuvan 9 lisdostoja. Lisdostot voivat olla muodoltaan brutto- tai netto-
kustannusmallisia, kuten jaliempana kuvatussa tilaaja-tuottajamallissa.

Kayttdoikeussopimus

Kayttooikeudella tarkoitetaan oikeutta ja velvollisuutta julkisen liikenteen hoitamiseen
erikseen maaritellylla osalla julkisen liikenteen verkkoa. Liikenteenharjoittaja saa tasta
korvauksena matkustuksesta kertyvat asiakastulot ja muut myyntitulot seka lisaksi kayt-
téoikeussopimuksen mukaisen korvauksen. Kayttboikeussopimuksessa sovitaan, milla
hinnalla ja ehdoilla liikennditsija sitoutuu jarjestamaan joukkoliikenteen méaaritetyn palve-
lutason mukaiseksi. Liikennoitsija suunnittelee ja hyvaksyttaa viranomaisella palvelutason
tayttavan liikenteen reitteineen ja aikatauluineen.

Kayttdoikeussopimus siséltédd yleensa yksinoikeuden tai erityisoikeuden julkisen liiken-
neverkon tai sen osan kayttoon. Kayttdoikeussopimus eroaa kansallisen hankintalain mu-
kaisesta ostosopimuksesta muun muassa silté osin, ettd kustannus- seka tuloriski ja suun-
nittelu- ja markkinointivastuu ovat muita sopimustyyppeja enemman liikenteenharjoittajalla.
Liikenteenharjoittaja saa lipputulot joko kokonaan tai ainakin merkittdvan osan. Siten liikken-
teenharjoittaja voi omalla suunnittelu- ja markkinointity6lla vaikuttaa liikevaihdon lisaami-
seen.

Kayttdoikeussopimuksia voidaan solmia myos suorahankintana ilman tarjouskilpailua.
Nain voidaan toimia jos sopimuskohteen ennakoitu vuosittainen arvo on alle 1.000.000
euroa tai palvelun laajuus on maaraltaan alle 300.000 kilometria. Jos suorahankinta teh-
daan pienen tai keskisuuren yrityksen kanssa, enimméaismaarat ovat kaksinkertaisia. Pie-
neksi tai keskisuureksi yritykseksi katsotaan yritys, jolla on kdytdssaan enintddn 23 ajoneu-
voa. Jos sopimus on solmittu suorahankintana, edellytetaan liikennditsijalta erilliseen kir-
janpitoon perustuvaa jalkilaskentaa. Tamén tarkoituksena on seurata, ettei liikenteen tuot-
tama voitto johda ylikompensaatioon.

Yritysaloitteinen PSA
Palvelusopimusasetus ei varsinaisesti tunne yritysaloitteista PSA-liikennetta. Kyse onkin

joukkoliikennelain paikallisesta sovelluksesta. Normaalisti aloitteen PSA:n soveltamisesta
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tekee toimivaltainen viranomainen. Yritysaloitteisessa PSA:ssa yrittdja tekee palvelutaso-
suunnitelman, jonka mukaisesti se aikoisi tuottaa joukkoliikenteen. Liikennditsija esittaa
toimivaltaiselle viranomaiselle suunnitelman ja mahdollisesti tarvittavan rahoituksen suu-
ruuden. Liikennditsija saa liikkenteesta lipputulot. Kuten kayttéoikeussopimuksessa, liiken-
nditsijalle maksettaisiin korvaus tietyn palvelutason yllapitamisesta. Yritysaloitteisella
PSA:lla tarkoitetaan kaytannosséa kayttdoikeussopimusta, koska siihen sovelletaan kayt-
tooikeussopimuksen suorahankinnan kynnysarvoja.

Tilaaja-tuottajamalli

Tilaaja-tuottajamallissa toimivaltainen viranomainen tilaa joukkoliikennepalveluiden tuo-
tannon liikennoitsijoiltd kilpailuttamalla. Bruttokustannusmallissa lipputuloriski on viran-
omaisella. Nettokustannusmallissa lipputuloriski on liikennditsijalla. Tilaaja vastaa yleensa
reittien ja aikataulujen suunnittelusta, lippujarjestelmastd, markkinoinnista ja tiedotukses-
ta. Liikenteen tuotannon suunnittelusta vastaa liikenteenharjoittaja.

Viranomaisen oma tuotanto

Teoriassa mahdollinen tapa joukkoliikenteen jarjestamiseen on myés viranomaisen oma
tuotanto, jossa esimerkiksi kunnallinen liikelaitos tuottaa joukkoliikennepalvelut.

6.2 Liikenteen jarjestamisen aikataulu

Toimivaltainen viranomainen ratkaisee, mitka jarjestimistavat otetaan siirtyméajan liiken-
ndintisopimusten paatyttya kayttéon sen toimivalta-alueella. Riippumatta siité, valitaanko
markkinaehtoinen tai PSA:n mukainen jarjestamistapa, maaraytyy ratkaisun aikataulu
PSA:n ja kilpailuttamiseen varattavan ajan kautta. Jos siirtymaajan sopimukset paattyvat
vuonna 2014, tulee jarjestdmistapa valita vuoden 2012 alkupuolella, silla PSA:n mukaan
isommissa kilpailukohteissa EU-ilmoitus mahdollisesta liikenteen kilpailuttamisesta pitéisi
tehdé vuotta ennen tarjouskilpailun aloittamista. Jotta likennéitsijoilla olisi riittavasti aikaa
tarjousten jattéon ja liikenteen aloittamiseen, pitdisi likenne Kkilpailuttaa alkuvuodesta
2013.

Ita-Uudenmaan alueella vuonna 2014 paattyy 16 siirtyméaajan sopimusta, joissa on:

e Porvoon paikallislikenne ja suurin osa sisaisista reiteista

e Kilpilahden jalostamon yhteydet

e Sipoon sisdisia yhteyksia ja reittejd Nikkilasta Keravan, Helsingin ja Porvoon
suuntaan
Yhteyksid Pornaisista Nikkildan, Mantsalaan ja Helsinkiin
Mantsala-Pukkila-kiertolinja
Loviisan seudun yhteyksia
Pitkid vakio- ja pikavuoroja Kouvolan ja Kotkan suuntiin.
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Joukkoliikenteen valtakunnalliset palvelutasotekijat ja -kriteerit, muutokset UUDELY

LITE1

Palvelutasoluokka Kilpailutaso Houkutteleva taso Keskitaso Peruspalvelutaso Minimitaso |Lakis§5teinen taso
Esimerkkejd Keskisuuret ja suuret Keskisuuret kaupunkiseudut, |Pienet ja keskisuuret Pienet kaupungit, keskusten |Yhteydet kylista Haja-asutusalue
kdyttéympdiristostd kaupunkiseudut ja yhteydet |keskusten viliset yhteydet kaupunkiseudut, keskusten [véliset yhteydet kuntakeskukseen

niiden lahikeskuksiin véliset yhteydet
Maddritelmd Todellinen vaihtoehto Kayttokelpoinen vaihtoehto |Liikkumisvaihtoehto Kaupunkiseudun Perusyhteydet: aamulla Ainoastaan lakisdateiset

henkil6auton kaytolle henkiléauton kaytolle autottomille kansalaisille pakkokayttdjan téihin/kouluun, iltapaivalla kuljetukset

paivittaisiin kohteisiin vahimmaismatkustustarpeide [takaisin, asiointi kahdesti
n tyydyttaminen viikossa

Tavoite Lisata merkittavasti Saada uusia matkustajia Tarjota jokapaivaisia Turvata erityisesti arjen Turvata Hoitaa lakisdateiset

Liikkumisen vapausaste

joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta

Voi kulkea vapaasti
kiinnittamatta erityisesti

joukkoliikenteeseen

Voi kulkea melko vapaasti
aikataulut tuntien

saannollisia
liilkkumismahdollisuuksia

Voi kulkea aikataulun
asettamissa rajoissa

liikkumistarpeet ja
liilkkumisen tasa-arvo

Voi kulkea, jos aikataulu
mahdollistaa

asiointimahdollisuudet

Voi kulkea rajattuihin
kohteisiin jos aikataulu

kuljetukset

Ei avoimia
joukkoliikennepalveluita

huomiota aikatauluihin mahdollistaa

Maddrdlliset tekijat

Liikenndintiaika

Aika: arki 06.00 - 00.00 07.00-21.00 07.00 - 20.00 07.00/08.00 - 17.00 08.00 - 16.00

Aika: lauantai 07.00 - 00.00 09.00 - 21.00 09.00-17.00

Aika: sunnuntai 09.00 - 23.00 10.00 - 21.00 12.00-17.00 liitynta kaukoliikenteeseen

Vuorovili/-maira

Vuorot : ruuhka 10 - 20 min 15 - 30 min 30 min

Vuorot: arkipaiva 30 min 30 - 60 min 60 - 120 min 3 -5vuoroa / suunta koulu- |1 -2 vuoroa / suunta kylien ja
ja asiointitarpeiden kuntakeskuksen valilla
mukaisesti

Vuorot: arki-ilta (klo 18-) 30 min 30- 60 min 60 - 120 min tarpeen mukaan

Vuorot: lauantai 30 min 30- 60 min 60 - 120 min tarpeen mukaan

Vuorot: sunnuntai 30 min 60 min 120 min tarpeen mukaan

Etdisyys pysakille 300-500 m kavelyetaisyys 500-800 m kavelyetdisyys 1000 m 1200 m 1200 m Perusopetuslaki 5 km

Kokonaismatka-aika

Vaihtojen maara

Korkeintaan 1,3 kertaa
henkil6auton matka-aika (tai
pp kaupunkioloissa)
Enintaan yhden vaihdon
yhteydet, poikkeuksena
liityntavaihdot tihedan
saannolliseen liikenteeseen

Enintaan yhden vaihdon
yhteydet, poikkeuksena
liityntavaihdot tihedan
saannolliseen liikenteeseen

Vaihto sallittu

Vaihto sallittu




Laadulliset tekijdt
Tasmaillisyys/Luotettavuus

Informaatio

Lippujdrjestelma

Kalusto

Linjaston selkeys

Infrastruktuuri

Sitovia aikataulupisteitd (tai
ajantasainen pysakki-info),
hairidtiedotus

Keskitetty aikataulu- ja reitti-
info netissé, (ajantasaiset)
aikataulumonitorit
terminaaleissa ja tarkeimmilla
pysakeilld, jaettavat
aikataulut, paperiaikataulut
pysakeilla

Monipuolinen
yhteiskayttoinen
lippujarjestelma koko
matkaketjulla
Kaupunkimainen
paikallisliikenne esteeton,
selkea valaistu linjakilpi
Helposti hahmotettavat reitit,
yksil6ivat linjatunnukset,
runkolinjasto,
vakiominuuttiaikataulut

Ruuhkautumisen mukaan
kaista- ja valoetuisuuksia,
korkeatasoiset ja esteettomat
terminaalit ja pysakit,
keskeisilla pysakeilla katos ja
tarvittaessa pyorapaikoitus
(runkolukitus), opastettu
liityntapysakointi tarpeen
mukaan

Sitovia aikataulupisteitd (tai
ajantasainen pysakki-info),
hairidtiedotus

Keskitetty aikataulu- ja reitti-
info netissé, (ajantasaiset)
aikataulumonitorit
terminaaleissa, jaettavat
aikataulut, aikataulut
tarkeimmilla pysakilla

Monipuolinen
yhteiskayttoinen
lippujarjestelma koko
matkaketjulla
Kaupunkimainen
paikallisliikenne esteeton,
selkea valaistu linjakilpi
Helposti hahmotettavat reitit,
yksil6ivat linjatunnukset,
vakiominuuttiaikataulut

Ruuhkautumisen mukaan
kaista- ja valoetuisuuksia,
korkeatasoiset ja esteettomat
terminaalit ja pysakit,
keskeisilla pysakeilla katos ja
tarvittaessa pyorapaikoitus
(runkolukitus), opastettu
liityntapysakointi tarpeen
mukaan

Sitovia aikataulupisteita

Keskitetty aikataulu- ja reitti-
info netissa, jaettavat
aikataulut, aikataulut
tarkeimmilla pysakilla

Yhteiskayttoinen
lippujarjestelma koko
matkaketjulla

Kaupunkimainen
paikallisliikenne esteeton,
selkea valaistu linjakilpi
Helposti hahmotettavat reitit,
yksil6ivat linjatunnukset,
vakiominuuttiaikataulut

Keskeisilla pysakeilld katos ja
tarvittaessa pyorapaikoitus
(runkolukitus),
liityntapysakointi tarpeen
mukaan

Sitovia aikataulupisteita

Keskitetty aikataulu- ja reitti-
info netissd, jaettavat
aikataulut

Yhteiskayttoinen
lippujarjestelma koko
matkaketjulla

selkea valaistu linjakilpi

Helposti hahmotettavat reitit,
yksil6iva linjatunnus tekstina

Keskeisilla pysakeilld katos ja
tarvittaessa
pyorapaikoitustilaa
(runkolukitus),
liityntapysakointi tarpeen
mukaan

Sitovia aikataulupisteita

Keskitetty aikataulu- ja reitti-
info netissd, jaettavat
aikataulut

Yhteiskayttoinen
lippujarjestelma koko
matkaketjulla

selkea valaistu linjakilpi

Pysakkivarustus ja
liityntapysakointi tarpeen
mukaan

LIITE 2




Nykyiset yhteydet, palvelutaso ja palvelutasotavoite 2015-19

Ita-Uusimaa

19.12.2011

LIITE 3

Yhteydet kuntakeskuksista liikenndintiaika  vuoroja kpl liikenndintiaika  vuoroja kpl liikenndintiaika  vuoroja kpl Nykyinen Tavoitetaso Huom
35k ki dull arkisin Matkahuollon lauantaisin Matkahuollon sunnuntaisin Matkahuollon palvelutaso

paakaupunkiseudulie aikataulussa aikataulussa aikataulussa arkisin

Askola Helsinki vakio 0840-1745 [ 4+4 0850-1730 [ 3+3 1825-2205 [ 2+2 PSS | SRS |Vvain suorat yhteydet, lisiksi arkisin vaihdollisia yhteyksia

Pornainen Helsinki vakio 0650-2240 [ 12+13 0945-2240 [ 5+5 1520-2005 [l 2+2 [PErIS | [KesKitasoW  |Arjen keskipaivan ja sunnuntain liikenne hieman alle keskitason

Nikkila Helsinki vakio 0630-2240 - 28+27 0740-0120 - 13+15 1250-2005 -4+4 _ _ Arkisin houkutteleva taso, sunnuntaiyhteydet vain keskitasoa

séderkulla Helsinki vakio 0555-0215  [Jj42+48 0655-0400 [ 34+34 0645-0215  [J|31+30 kilpailu | | kilpailu |

Porvoo Helsinki vakio 0555-0215 76+84 0645-0400 38+40 0645-0215 33433 Vahvaa kilpailutasoa, etenkin yhdessa pikavuorojen kanssa
pika 0555-0005 28+26 0655-0005 20+21 0655-0005 22+19

Porvoo Lentoasema  pika 0530-0110 - 13+14 0650-0110 - 8+13 - 0650-0110 - 7+12 - _ _ 2+3 vuoroa suoria, muut vaihto Landbon liittymdssa

Helsinki Kilpilahti vakio 0645-1815 - 2+3 - - - - _ _ Vain tydmatkayhteyksia, lisdksi yritysten omia kuljetuksia

Pukkila Helsinki vakio 0840-1745 [ 4+5 0850-1730 [ 3+3 B 18252205 [ 2+2 I FES | [GEFUSIN |vain suorat yhteydet, lisiksi arkisin noin 4+4 vaihdollista yhteytts

Myrskyla Helsinki vakio 1155-1208 3+2 1425-1300 2+2 1550-1730 2+3 minimi- minimi Ei toimivia yhteyksia pdivittaisiin tyé-/opiskelumatkoihin

Loviisa Helsinki vakio 0855-2200 12+18 0955-2000 8+10 1625-2115 4+6 Vakio- ja pikavuorot yhdessa tarjoavat houkuttelevan tason
pika 0555-0005 15+18 0655-0005 13+14 0655-0005 13+15 pikavuoropysikeilts

Liljendal Helsinki vakio 0855-1515 3+3 - - - - minimi Vakio- ja pikavuoroilla yhdessé perustason tarjonta, viikoloppuna keskitaso
pika 0755-2030 [ 9+9 1025-1830 [ 4+7 [ 12002030 [ 6+6 - perus

Lapinjarvi Helsinki vakio 0855-0900 3+2 - - - - minimi Vakio- ja pikavuoroilla yhdessa perustason tarjonta, viikonloppuna
pika 0755-2030 [ 9+9 1025-1830 [ 4+7 1200-2030 [l 6+6 perus keskitaso

Pernaja Helsinki vakio 0955-1800 7+7 0955-1800 [ 5+3 1730-1800 [ 2+2 minimi [BEFSIE | Aamuyhteydet Helsinkiin huonot (vaihtona Porvoossa 6:05 - 7:40)

Ruotsinpyht&a Helsinki vakio 0855-1430 2+1 1220- 1+0 - - minimi- minimi Toimii ldhinn3 asiointiyhteytend, ei tyé-/opiskelumatkoilla

Taso: kartalla minimi

Kilpailutaso 0 B 0600-2400 42442 0700-2400  34+34 1000-2300  28+28

Houkutteleva taso 1 I 0700-2100 19+19 0900-2100 12+12 1000-2100 11+11

Keskitaso 2 I 0700-2000 14+14 0900-1700  5+5 1200-1700  3+3

Peruspalvelutaso 3 - 0700-1700 3+3 -- 0+0 -- 0+0

Minimitaso 4 I 0800-1600 141 - 0+0 - 0+0

Lakisdateinen taso 5 koulupaiva 1+1 -- 0+0 -- 0+0

Lilkkennontiaika maaritelty:
Suuremman keskuksen suunta
Ensimmaisen menovuoron saapumisaika keskukseen - viimeisen paluuvuoron ldht6aika



Nykyiset yhteydet, palvelutaso ja palvelutasotavoite 2015-19

Ita-Uusimaa

LIITE 4-5

Kuntakeskusten viliset yhteydet liikenndintiaika  vuoroja kpl liikenndintiaika  vuoroja kpl liikenndintiaika  vuoroja kpl Nykyinen Tavoitetaso Huom
arkisin Matkahuollon lauantaisin Matkahuollon sunnuntaisin Matkahuollon palvelutaso
aikataulussa aikataulussa aikataulussa arkisin

Askola

Askola Porvoo 0630-2015 13+15 0735-1840 [l 4+4 | 1300-2310  [3+3 -

Mantsala Monninkyla 0725-1620 343 - - - - Kouluyhteydet

Lapinjarvi

Lapinjarvi Loviisa 0820-1615 | 143 - - - - ‘minimi

Lapinjarvi Porvoo vakio |0740-1050 3+2 - - - - lakisaateinen Vakio- ja pikavuoroilla yhdessa lahes keskitason tarjonta
pika  |0655-2135  [jjo+11 0925-1930 [l 4+7 1100-2135 [l 6+6 perus

Lapinjarvi Kouvola vakio 10925-1030 2+2 - - - - lakisaateinen Vakio- ja pikavuoroilla yhdessé perustason tarjonta, mutta aamuyhteydet
pika  [1105-2130 | 9+9 1105-1600 [ 7+4 1300-2130 [l 6+6 perus huonot

Loviisa

Loviisa Porvoo vakio |0645-2300 13+18 0835-2300 8+10 1510-2220 4+6 Vakio- ja pikavuorot yhdessa tarjoavat houkuttelevan tason
pika  |0455-2110 14+21 0550-2110 13+14 0550-2310 13+14 pikavuoropysikeilti

Loviisa Kotka vakio |0650-1715 13+8 1120-1715 7+4 1620-1715 5+2 Vakio- ja pikavuorot yhdessa tarjoavat houkuttelevan tason
pika  [0955-0330 18+14 0955-2020 14+12 0955-2020 13+11 pikavuoropysikeilts

Liljendal Loviisa 0805-1610 243 - - - -

Liliendal Porvoo vakio 10740-1630 3+3 - - - - Pika- ja vakiovuorot yhdessa tarjoavat vahvan peruspalvelutason
pika 0655-2135 9+9 0925-1930 4+7 1100-2135 6+6

Pernaja Loviisa 0745-1720 8+9 1155-1720 3+5 1425-1720 2+2

Pernaja Porvoo 0645-1910 8+7 0835-1910 5+3 1610-1910 2+2

Ruotsinpyhtaa Loviisa 0630-1705 6+6 1025- 1+0 - -

Ruotsinpyhtaa Kotka - - - - - - lakisaateinen lakisaateinen

Myrskyla

Myrskyla Porvoo 0745-1630 4+3 1305-1415 2+2 1440-1845 2+2 Arjen liikennointiaika jaa hieman peruspalvelutason rajasta

Myrskyla Lahti 0955-1620 2+2 0955-1620 2+2 0955-1620 2+2

Myrskyla Porlammi 0905-1525 3+4 - - - -

Myrskyla Koskenkyla 1010-1600 242 1010-1600 [l 2+2 1010-1600 [ 2+2

Myrskyla Orimattila 0930-1645 2+2 0930-1645 2+2 0930-1645 2+2

Pornainen

Pornainen Nikkila 0600-2320 12+15 0900-2320  [Jl5+5 | 1435-2045 [ 2+2 [ Paivan vuorovili sunnuntailiikenne jaavét hieman keskitasosta

Pornainen Jarvenpaa 0705-1700 4+3 - - - -

Pornainen Porvoo 0735-1620 3+5 - - - -

Pornainen Monninkyla 0815-1520 242 - - - -

Pornainen Mantsala 0825-0910 1+1 - - - - lakisaateinen

Pornainen Kerava - - - - - - lakisaateinen lakisaateinen

Taso: kartalla minimi

Kilpailutaso 0 B 06002400 42442 0700-2400  34+34 1000-2300  28+28

Houkutteleva taso 1 I 0700-2100 19+19 0900-2100 12+12 1000-2100 11+11

Keskitaso 2 07002000  14+14 0900-1700  5+5 1200-1700  3+3

Peruspalvelutaso 3 P o700-1700 343 - 0+0 - 0+0

Minimitaso 4 [ 0800-1600 141 - 0+0 - 0+0

Lakisadteinen taso 5 koulupdiva 1+1 -- 0+0 -- 0+0

Liikennontiaika maaritelty:
Suuremman keskuksen suunta
Ensimmadisen menovuoron saapumisaika keskukseen - viimeisen paluuvuoron ldhtdaika



Nykyiset yhteydet, palvelutaso ja palvelutasotavoite 2015-19

Ita-Uusimaa

Kuntakeskusten viliset yhteydet

arkisin

liilkennointiaika

vuoroja kpl
Matkahuollon
aikataulussa

liilkennointiaika
lauantaisin

vuoroja kpl
Matkahuollon
aikataulussa

liilkennointiaika

sunnuntaisin

vuoroja kpl
Matkahuollon
aikataulussa

Nykyinen
palvelutaso
arkisin

Tavoitetaso

Huom

Porvoo
Porvoo
Porvoo

Porvoo
Porvoo
Mantsala
Porvoo
Kerava
Pornainen
Soderkulla

Pukkila

Pukkila
Pukkila
Pukkila
Pukkila

Sipoo

Nikkila
Nikkila
Soéderkulla
Soderkulla
P-Paippinen

Taso:
Kilpailutaso

Houkutteleva taso
Keskitaso
Peruspalvelutaso
Minimitaso

Lakisdateinen taso

Loviisa
Kouvola

Kerava
Nikkila
Porvoo
Kilpilahti
Kilpilahti
Kilpilahti
Kilpilahti

Porvoo
Mantsala
Lahti
Askola

Kerava
Porvoo
Nikkila
Porvoo
Jarvenpada

kartalla
0

au A W N R

Liikennéntiaika maaritelty:
Suuremman keskuksen suunta
Ensimmaisen menovuoron saapumisaika keskukseen - viimeisen paluuvuoron lahtdaika

vakio |0745-1825
pika 0850-2105
vakio 10925-1350
pika 1105-2130
0725-1515
0550-2000
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Vakio- ja pikavuoroilla yhdessa houkuttelevan tason vuorotarjonta
Vakio- ja pikavuorot yhdessa perustasoa, mutta aamuyhteydet puuttuvat

Vaihdollisia Nikkilan kautta
Arjen keskipaivan tarjonta ja sunnuntailiikenne jadvat hieman keskitasosta

Arkisin keskitaso, viikonlopun tarjonta jaa alle keskitason vaatimusten
Tyomatkayhteydet
Tyomatkayhteydet
Tyomatkayhteydet

Vuorotarjonta hyvaa perustasoa

Arkena liikenndintiaika ja tarjonta lahella keskitasoa, sunnuntaiyhteydet puuttuvat
Arjen liikenndintiaika ja vuorotarjonta ja sunnuntaitarjonta jadvat hieman keskitasosta
Muuten keskitasoa, sunnuntaina ei likkennetta

Vuorotarjonta ldhes kilpailutasoa, mutta aamuyhteyksissa yli 30 minuutin vuorovaleja



Nykyiset yhteydet, palvelutaso ja palvelutasotavoite 2015-19
Itd-Uusimaa

LIITE 6-7

Kyléikeskuksien yhteydet liikenndintiaika  vuoroja kpl liikenndintiaika  vuoroja kpl liikenndintiaika  vuoroja kpl Nykyinen Tavoitetaso Huom
kuntakeskuksii arkisin Matkahuollon lauantaisin Matkahuollon sunnuntaisin Matkahuollon palvelutaso
untakeskuksiin aikataulussa aikataulussa aikataulussa arkisin
Askola
Monninkyla Askola 0755-1825 [ 15+14 Plo715-1900 [ 4+4 | 1340-1935 [3+3 [ 5+6 arkivuoroa vain koulupaivini/-aikana
Juornaankyl Askola 0810-1440 1+2 - - - - lakisaateinen lakisdateinen Aamuyhteydet vain koulupaivina
Hanninmaki Askola 0820-1315 1+1 - - - - lakisdateinen lakisdateinen Yhteydet vain koulupaivini
Sarkijarvi Askola 0810-1440 1+1 - - - - lakisaateinen lakisadteinen Aamuyhteys vain koulupaivind
Lapinjarvi
Lapinjarvi Porlammi 0910-1520 1+2 - - - - lakisdateinen lakisaateinen Yhteydet vain koulup&ivin
Ingermaninkyla Lapinjarvi 0850-1125 4+4 - - - - lakisaateinen lakisaateinen 1+2 vuoroa vain koulupivina
Pukaro th Lapinjarvi vakio 0835-1125 4+4 - - - - lakisaateinen Yhteydet vain koulupaivini
pika 0620-2210 [ 9+9 0850-2005 0 1025-2210 [ll6+6 Pikavuoro ei ole kiyttokelpoinen lyhyen matkan ja valtatiereitin takia
Pukaron kyla Lapinjarvi 0745-1650 1+3 - - - - lakisdateinen lakisdateinen Yhteydet vain koulupaivini
Loviisa
Tesjoki Loviisa vakio 0630-2340 14+19 1025-2340 6+7 1420-2255 3+4 Lauantailiikenteen liikenndintiaika perustasoa
pika 0420-2145 15+20 0520-2145 13+16 0520-2345 13+17 Houkutteleva taso yhdessa vakiovuorojen kanssa
Valko Loviisa 0635-2320 16+15 0635-2320 8+8 0635-2320 7+7 3+2 vuoroa vain kouluvuoden aikana
Maarlahti Loviisa 0630-2230 18+19 0850-2230 10+9 1100-1845 545 345 vuoroa vain kouluvuoden aikana
Loviisa Hastholmen 0650-2310 7+10 0650-2310 3+3 0650-2310 3+3
Kuggom Loviisa 0805-1615 345 - - - - minimi minimi Useita samanaikaisia yhteyksid, kdytannossa 2+2 1ahtoa
Vanhakyla (mt 170) Loviisa 0745-1825 - 20+13 1025-1825 1425-1825 - 6+4 Liikenndintiajat eivat aivan tdyta keskitasoa
Harkipaa / Isnds Loviisa 0825- 1+0 - - - - lakisaateinen
Isnas Porvoo 0740-1630 5+6 - - - - Yhteydet vain koulupdivina
Ruotsinkyla Loviisa 0630-1705 5+6 - - - - Yhteydet padosin kouluaikana, kesallad vain 1+1 arkivuoroa
Hommansby Loviisa 0820-1425 1+1 - - - - lakisaateinen lakisaateinen Yhteydet vain koulup3ivina
Vanhakyla (mt 170) Porvoo las 0645-2300 - 16+20 0835-2300 - 8+10 - 1510-2220 - 4+6 Ruuhka-ajan vuorovali ja viikonloppuliikenne ei tdytd houkuttelevaa tasoa
Myrskyla
Kankkila Myrskyla 0850-1545 1+1 - - - - lakisaateinen lakisaateinen Aamuyhteys vain koulupdivina
Pornainen
Halkia Pornainen 0625-1940 8+9 1330-1940 142 1840-1820 1+1 3+3 arkivuoroa vain koulupdivina
Halkia/Metsakyla Jarvenpaa 0650-2100 6+6 1010-2100 2+2 1810-2100 1+1 3+2 arkivuoroa vain koulupaivind/kouluvuoden aikana
Metsakylad/Pihlajamaki Pornainen 0745-1500 4+4 - - - - Yhteydet vain koulupdivina
Laukkoski Pornainen 0805-1530 6+8 - - - - 4+5 arkivuoroa vain koulupdivina
Jokimaki Pornainen 0635-2125 [ 19+18 1115-2125 [ 5+5 H 1800-1840 [ 2+2 8+8 arkivuoroa vain koulupaivina
Taso: kartalla minimi
Kilpailutaso 0 B 06002400 42+42 0700-2400 34434 10002300  28+28
Houkutteleva taso B 07002100 19+19 0900-2100  12+12 10002100  11+11
Keskitaso 2 P 0700-2000 14+14 0900-1700 545 1200-1700 343
Peruspalvelutaso 3 B o700-1700 343 - 0+0 - 0+0
Minimitaso 4 [ 0800-1600 141 - 0+0 - 0+0
Lakisaateinen taso 5 koulupaiva 1+1 - 0+0 - 0+0

Liikennéntiaika maaritelty:
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Ensimmadisen menovuoron saapumisaika keskukseen - viimeisen paluuvuoron lahtdaika
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Itd-Uusimaa

Kyléikeskuksien yhteydet liikenndintiaika  vuoroja kpl liikenndintiaika  vuoroja kpl liikenndintiaika  vuoroja kpl Nykyinen Tavoitetaso
. arkisin Matkahuollon lauantaisin Matkahuollon sunnuntaisin Matkahuollon palvelutaso
kuntakeskuksun aikataulussa aikataulussa aikataulussa arkisin
Porvoo
Hinthaara Porvoo 0735-1930 16+18 1025-1930 6+6 1420-1530 2+2
llola Porvoo 0645-2300 18+22 0835-2300 8+10 1510-2220 446
Vanhamoisio /Kaarenk. Porvoo 0630-2015 15+17 0735-1840 4+4 1300-2310 3+3
Pellinki / Osterby Porvoo 0740-1620 1+1 - - - - lakisaateinen lakisaateinen
Tirmo Porvoo 0740-1620 5+5 - - - -
Emdsalo Porvoo 0745-1635 3+3 - - - -
Krako Porvoo 0850-1635 245 - - - -
Sondby Porvoo 0745-1635 3+5 - - - -
Epoo Porvoo 0740-1620 7+8 - - - -
Voolahti Porvoo 0850-1635 5+6 - - - -
Jakari Porvoo 0740-1630 6+6 - - - -
Kulloo Porvoo vakio 0645-2115 47+48 0800-0300 34+32 0800-0300
Anttila Porvoo 0745-1930 12+12 1025-1930 1420-1530
Ali-Vekkoski Porvoo 0745-1515 242 - - - - minimi minimi
Svartback Porvoo 0730-1515 5+3 - - -
Kerkkoo Porvoo 0625-1735 10+9 - - -
Haksi Porvoo (tori) 0720-1630 6+7 - - -
Tolkkinen Porvoo 0545-2215 36+40 0745-2210 0945-2210
Kevatkumpu Porvoo 0540-1930 39+39 0815-1755 0755-1915
Huhtinen Porvoo (tori) 0610-2150 35+32 0800-2145 1000-2145
Porvoo (tori) Kuninkaanportti 0630-2025 33+27 0630-2025 1140-2010
Pukkila
Pukkila Torpinkyla 0735-1900 .2+2 - - - - minimi minimi
Kantele Pukkila 0740-1605 1+1 - - - - lakisaateinen lakisaateinen
Savijoki Pukkila 0730-1500 1+1 - - - - lakisaateinen lakisaateinen
Sipoo
P-Paippinen Nikkild 0750-1600 6+5 - - - -
Talma Nikkila (Kuntala) 0745-2055 13+12 - - - -
Linnanpelto Nikkila 0600-2320 12+15 09002320 [J5+5 4352005 242
Hindsby Nikkild 0740-1510 3+3 - - - -
Myyras Nikkild 0755-1515 7+7 0950-1515 2+2 - -
Box séderkulla 0505-2325 39+47 0605-2325  [J32+34 losos-2325 33432
Box Nikkild 0740-1505 245 - - - - minimi minimi
Kalkkiranta Nikkils 0740-1515 3+4 - - - - minimi keskitaso
Gumbostrand Soéderkulla 0715-1440 242 - - - - minimi minimi
Kitd/Spjutsund Nikkild 0740-1505 2+3 - - - - minimi minimi
Eriksnais séderkulla 0705-1725 4+4 minimi keskitaso
Immersby Séderkulla 0825-1535 243 minimi minimi
Taso: kartalla minimi
Kilpailutaso 0 B 05002400 42+42 0700-2400  34+34 1000-2300  28+28
Houkutteleva taso 1 B 07002100 19+19 0900-2100  12+12 10002100  11+11
Keskitaso 2 P 07002000  14+14 0900-1700  5+5 1200-1700 343
Peruspalvelutaso 3 - 0700-1700 3+3 -- 0+0 -- 0+0
Minimitaso 4 [ 0800-1600 141 - 0+0 - 0+0
Lakisaateinen taso 5 koulupaiva 1+1 - 0+0 - 0+0

Liikenndntiaika maaritelty:
Suuremman keskuksen suunta
Ensimmadisen menovuoron saapumisaika keskukseen - viimeisen paluuvuoron ldhtdaika

Huom

6+8 arkivuoroa vain koulupdivind, vkl-liikenne perustasoa
Viikonloppuliikenne ei tdyta houkuttelevaa tasoa

2+1 arkivuoroa vain koulupdivina

2+4 arkivuoroa vain koulupdivina

3+4 arkivuoroa vain koulupdivind

1+1 arkivuoroa vain koulupdivina

1+2 arkivuoroa vain koulupdivind, ensimmainen vuoro vasta 8.5C

Yhteydet vain koulupdivina

Tarjonta kilpailutasoa; aamulla pitkia vuorovileja, myohaisillan yhteydet huonot
3+3 arkivuoroa vain koulupdivind

1+1 arkivuoroa vain koulupdivina

Arkisin vuorotarjonta houkuttelevaa tasoa, viikonlopputarjonta keskitasoa

Arkisin vuorotarjonta houkuttelevaa tasoa, viikonlopputarjonta keski-/perustasoa

2+1 arkivuoroa vain koulupdivina (3 paluuvuoroa, mutta kaksi samanaikaisesti)
Aamuyhteys vain koulupdivina
Yhteydet vain koulupdivind, molemmat vuorot lahes samanaikaisesti

4+4 arkivuoroa vain koulupdiving, lilkenndintiajat vain minimitasoa

2+4 arkivuoroa vain koulupdivina
Yhteydet vain koulupaivina?

1+1 arkivuoroa vain koulupdivina
Yhteydet vain koulupdivina

Osalla yhteyksista vaihto Soderkullassa
Yhteydet vain koulupaivina?

Yhteydet vain koulupdivina
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