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Esipuhe

Loimaan seudun liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on edistdad kokonaisvaltaisella tavalla nykyis-
téd vastuullisempaa ja turvallisuushakuisempaa liikkkumista seudulla. Paatavoitteena on ennaltaehkaista
likennekuolemat sekd vahentdd merkittavasti liikenteessa loukkaantuneiden maarad Loimaan seudulla.
Liikenneturvallisuuden parantuminen s&astaa inhimilliseltd karsimykselta, parantaa kuntalaisten hyvinvoin-
tia, lisda alueiden viihtyisyytta ja tuo merkittavia taloudellisia saastoja yhteiskunnalle.

Suunnitelmassa asetettujen tavoitteiden saavuttamiseen pyritdan monipuolisen ja toimien vaikuttavuu-
den perusteella kohdennetun toimenpidejoukon keinoin, mutta my6s kehittdmalla eri toimijoiden valista
yhteisty6ta ja tyonjakoa toimenpiteiden edistdmisessa. Liikenneturvallisuuden positiivisen kehittymisen
ehtona on kaikkien yhteiskunnan toimijoiden yhteistyd.

Liikenneturvallisuusongelmien ratkaisua kéasitelldan entistd vahvemmin poikkihallinnollisena haasteena,
ei siis ainoastaan teknisena yhdyskuntarakenteeseen ja liikennejarjestelyihin liittyvana kysymyksena — vaik-
ka naiden rooli onkin merkittava. Tarvitaan myds keinoja, joilla ihmiset saadaan houkuteltua ja motivoitua
tekemadan nykyistd vastuullisempia ja turvallisempia ratkaisuja omaa paivittaistd likkumistaan koskien.
Suunnitelman tarkoituksena on antaa liikennekasvatuksen nakokulmasta kaytannon ohjeita ja vinkkeja
kuntien eri hallintokuntien arjen tyéhén.

Liikenneturvallisuussuunnitelman laadinnasta on vastannut Juha Heltimo Strafica Oy:sta. Liikenneym-
paristda koskevasta suunnittelusta on vastannut Mikko Lautala Linea Konsultit Oy:sta. Tyon ohjausryhma-
tydskentelyssa ovat olleet mukana:

- Jaakko Klang (pj.) Varsinais-Suomen ELY-keskus

- KajWesterinen Varsinais-Suomen ELY-keskus
- Kalle Peltonen Varsinais-Suomen ELY-keskus
- Heikki Jarvinen Auran kunta

- Raimo Vahamaa Marttilan kunta

- Mauno Maentausta  Koski TL:n kunta

- Osmo Hongisto Loimaan kaupunki

- Pekka Paju Oripaan kunta

- Minna Vuorinen Oripaan kunta

- Jukka Ojanen Poytyan kunta

- Tapani Lehto Tarvasjoen kunta

- Janne Virtanen Varsinais-Suomen liitto

- Laura Leppéanen Varsinais-Suomen liitto

- Antero Aho Liikenneturva

- EsaAho Liikenneturva

- Kai Loukkaanhuhta Varsinais-Suomen poliisilaitos
- Pasi Pinlava Liikkuva poliisi

- Pertti Kulmala Varsinais-Suomen pelastuslaitos

Ohjausryhmatyoskentelyn ohella tydn aikana on haastateltu laajasti eri hallintokuntien edustajia kunnis-
ta. Haastatteluilla on ollut ratkaiseva rooli varsinkin loppuraportin ja toimenpide-esitysten viimeistelyvai-
heessa.

Turussa 5.12.2012
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1. Johdanto

1.1 Suunnitelman sisalto ja lahestymistapa

1.1.1 Jarjenkayttéa ja vastuunkantoa liikkumiseen

Loimaan seudun liikkenneturvallisuussuunnitelmassa jalkautetaan valtakunnallisia ja alueellisia liikennetur-
vallisuustavoitteita paikallistason toimenpiteiksi ja toiminnaksi. Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena
on edistaa kokonaisvaltaisella tavalla nykyista vastuullisempaa ja turvallisuushakuisempaa liikkkumista seu-
dulla. Paatavoitteena on ennaltaehkaista liikennekuolemat sekd vahentdd merkittavasti liikenteessa louk-
kaantuneiden maaraa Loimaan seudulla. Tavoitteena on myds edistda nykyista kestavampaa liikkumista —
kavelya, pyoraily ja joukkolilkkenteen kayttda — jolla terveys- ja ympéristdvaikutusten ohella on myonteinen
vaikutus myds liikkenneturvallisuuskehitykseen.

Liikenneturvallisuustydn 0-vision hengen noudattaminen ja konkretisoiminen kaytannoén toimenpiteiksi
on ollut suunnitelman keskeisia periaatteita. Turvallisuusvisio jakaa vastuuta sek@ liikennejarjestelmasta
vastaaville tahoille etté liikkujille itselleen. Tavoitteena on, etta kaikilla liikenteessa liikkujilla on edellytykset,
osaaminen ja motivaatio tehda vastuullisia ja turvallisuuteen tahtéavia liikkumisvalintoja. Kokonaisuutena
voidaan puhua viisaasta liikkumisesta, joka yksinkertaisuudessaan on jarjenkayttéa ja vastuunottoa tehta-
essé erilaisia liikkumiseen liittyvid paatoksia.

Viisaasti voi liikkua kaikilla kulkutavoilla, niin jalan, pydralla, moottoripyoralla, joukkoliikenteella kuin
henkildautolla. Olennaista on matkojen jarkeva ketjuttaminen ja kuhunkin tilanteeseen sopivan kulkutavan
valinta seka tietysti turvalliset sdantdjen mukaiset toimintatavat liikenteessa. Loppujen lopuksi kyse on pie-
nista arjen teoista ja valinnoista. Ja mita fiksumpia ndma teot ja valinnat ovat, sita terveempia olemme ja
sitd turvallisemmassa ja viihtyisdmmassa ymparistdssa likumme. Liikenneturvallisuuden parantuminen ja
viisaat liikkumisen valinnat tuovat myés merkittavia taloudellisia sdastdja niin yhteiskunnalle kuin liikkujille
itselleen. Pelkastaan likenneonnettomuuksista aiheutuu vuosittain seudun kunnille miljoonakustannukset,
puhumattakaan, jos mukaan lasketaan vield liikkumattomuuden lisdéntymisesta aiheutuvat kustannukset
yhteiskunnan eri sektoreille, erityisesti sosiaali- ja terveyssektorille.

/ Erilaisia yksilotason liikkumisen valintoja/matkapaatoksia \

Liikkumisen maara . -

eMatkakohteet
sLiikkumisen ajankohta
eKulkutapavalinnat
eMatkojen ja kulkutapojen
ketjuttaminen
eAjoneuvovalinnat
*Reitinvalinnat

eRiskienymmartaminen
eSaantdjentunteminenja
noudattaminen
*Ajo-/liikkumistaidot
eAjokunto

eAjoneuvon kunto

eTurvalaitteiden kaytto J

sLiikkumisen
valttadmattomyys

¢ Matkojen pituus:
etdisyydet toimintoihin
(saavutettavuus)
*Mitd kulkutapojaon

mahdollista kayttaa?

Saately
Normit
Resursointi

Motivointi ja kannustus Liikenteen Liikennejarjestelman Maankayton
opastus, koulutus valvonta kehittdminen suunnittelu

Yhteiskunnan keinoja (valtio, kunnat, yritykset, yhteisot, jne.)

Kuva 1. Liikenneturvallisuus syntyy erilaisista ihmisten arjessa tekemista paatoksista ja valinnoista.



1.1.2 Suunnitelmasta monipuolinen tydkalu kuntien liikenneturvallisuusty6hén

Suunnitelmassa asetettujen tavoitteiden saavuttamiseen pyritddan monipuolisen ja toimien vaikuttavuuden
perusteella kohdennetun toimenpidejoukon keinoin, mutta myos kehittamalla eri toimijoiden valistd yhteis-
tyéta ja tydnjakoa toimenpiteiden edistdmisessa. Liikenneturvallisuutta kasitelldan entistd vahvemmin poik-
kihallinnollisena haasteena, ei ainoastaan teknisena yhdyskuntarakenteeseen ja liikennejarjestelyihin liitty-
vana kysymyksena — vaikka naiden rooli merkittava onkin. Viisaasta liikkumisesta on tehtava helppoa, miel-
lyttdvaa ja houkuttelevaa, ja tdhan tarvitaan samanaikaisesti niin teknisia likenneymparistoon ja kulkuneu-
voihin kohdistuvia ratkaisuja kuin ihmisten asenteisiin, motiiveihin ja taitoihin vaikuttamista.

Liikenneturvallisuussuunnitelmaa on laadittu edelle mainituista Iahtdkohdista johtuen aiempaa poikkihal-
linnollisemmalla otteella. Heti suunnitelman aluksi (Luku 2.) on tuotu esille yhteistyon tarve seka kuvattu
liikenneturvallisuustydn kannalta keskeisten osapuolten tehtavia. Taman jalkeen on tehty katsaus liikenne-
turvallisuustydn toimintaymparistddn ja seudun liikenneturvallisuustilanteeseen; liikenneonnettomuuksien
maariin, onnettomuustyyppeihin, riskiryhmiin sekd onnettomuuksien taustatekijoihin (Luku 3). Kuntakohtai-
sia liikenneturvallisuuden tunnuslukuja on esitetty kuntakorteissa liitteessa 4.

Nykytilan kuvausten pohjalta ja valtakunnalliset linjaukset huomioiden Loimaan seudun liikenneturvalli-
suustydlle on asetettu pitkan aikavalin visio, maaralliset likenneonnettomuuksien vahentamistavoitteet seka
konkreettisesti lahivuosien toimintaa suuntaavat painopistealueet ja karkitehtavat (Luku 4.). Raportin liit-
teessa 3 on erikseen avattu liikenneturvallisuustyon tavoitteita ja tydkaluja eri ikdryhmien parissa toimittaes-
sa eli kuntien eri hallintokuntien nakdkulmasta. Karkitehtavien tarkemmat kuvaukset ja konkreettiset toi-
menpidetarpeet seututasolla on esitetty luvussa 5. Kuntakohtaisesti lahivuosien ensiaskelia on kuvattu kun-
takorteissa (liite 4.).

Vaikutustenarvioinnilla (Luku 5.) on pyritty osoittamaan, ovatko suunnitelmassa asetetut tavoitteet rea-
listisia ja saavutettavissa. Aukottoman vaikutusarvioinnin tekeminen on erittdin haastavaa. Liikenneturvalli-
suustyd on pitkajanteista ja yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksia parantuneena liikenneturvallisuutena on
usein vaikea nadhda. Kehitys nakyy onnettomuustilastoissa usein vasta pidemmalla aikavalilld tarkasteltuna
ja onnettomuusmaarien kehitykseen vaikuttavat useat toimenpiteet ja yhteiskunnan muutossuunnat yhdes-
sa. Toimenpiteiden toteutumisen ja tavoitteiden saavuttamisen tueksi on laadittu konkreettiset seurantamit-
tarit.

1.2 Alueellisia ja valtakunnallisia linjauksia tyon taustalla
1.2.1 Kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat kaipaavat paivitysta

Loimaan seutukunnan alueen kuntien (Aura, Koski Tl, Loimaa, Marttila, Oripaa, Poytya ja Tarvasjoki) edelli-
set liikenneturvallisuussuunnitelmat laadittiin kuntien, Turun tiepiirin ja Liikenneturvan yhteistyénd vuosina
2001-2002. Suunnitelmissa on méaaritelty liikenneturvallisuustydn paatavoitteet (vain toiminnallisia tavoittei-
ta) ja liikenneympariston parantamistoimenpiteet. Suunnitelmiin sisaltyi myds hallintokuntakohtaiset kasva-
tus-, valistus- ja tiedotussuunnitelmat seka ehdotuksia kunnallisesta ja seudullisesta yhteistyosta liikkenne-
turvallisuusasioissa. Liikenneturvallisuussuunnitelmien toteutuminen, etenkin viimeksi mainittujen asioiden
osalta, on ollut vaihtelevaa. Suunnitelmat ovat monelta osin myds vanhentuneet ja kaipaavat paivittamista
ajan hengen mukaisiksi.

1.2.2 Liikenneturvallisuus painopistealueena alueellisissa liikennejarjestelmasuunnitelmissa
Loimaan seutukunnan liikenneturvallisuusasioita on linjattu myds vuonna 2005 valmistuneessa Loimaan

seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa seka hieman yleisemmalla tasolla vuonna 2007 valmistuneessa
Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Molemmissa suunnitelmissa liikenneturvallisuus on



nostettu yhdeksi painopistealueeksi. Liikenneturvallisuuden painopistealuetta tukevina karkitehtavina suun-
nitelmissa on tuotu esille mm. seuraavia toimenpidekokonaisuuksia:

- liikenteen rauhoittaminen ja ajonopeuksien hillintd; paateiden seka taajamien ja niiden reuna-
alueiden nopeusrajoituksien tarkastaminen,

- paateiden vaarallisimpien liittymien parantaminen,

- kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen taajamissa,

- koulureittien turvallisuuden parantaminen,

- tasoristeysten turvallisuuden parantaminen ja maaran vahentaminen,

- liikenneturvallisuuden seka kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen huomioiminen kaavoissa,

- kuntien ja seudun liikenneturvallisuustydn kehittdminen ja aktivoiminen.

1.2.3 Valtakunnallisissa linjauksissa paapaino liikenteen valvonnassa ja ajokuntoasioissa

Suomen liikennepolitikkaa vuosille 2012—2022 on linjattu hallituksen liikennepoliittisessa selonteossa edus-
kunnalle ("Kilpailukykya ja hyvinvointia vastuullisella liikenteelld”). Liikenneturvallisuuteen liittyen selonteon
linjauksiin sisaltyy likennevalvonnan tehostaminen ELY-keskusten, kuntien ja poliisin vastuu- ja tehtavaja-
koa kehittdmalla. Liséksi linjauksissa tuodaan esille muun muassa turvallisuuskulttuurin edistdminen am-
mattilikenteessa seka ajoterveyden ja ajokunnon arvioinnin kehittaminen.

Valtakunnallinen tieliikenteen turvallisuussuunnitelma (2012) sisaltéda liikenneturvallisuustyén toimenpi-
teitd vuoteen 2014 ja linjauksia vuoteen 2020. Suunnitelman taustalla vaikuttaa valtakunnallinen liikenne-
turvallisuuden 0-visio, jonka mukaan liikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse
kuolla tai loukkaantua vakavasti likenteessa. Liikenneturvallisuussuunnitelman maarallisena tavoitteena on
jatkuva liikkenneturvallisuuden paraneminen siten, ettd vuonna 2020 liikkennekuolemien maara on puolittunut
(24 kuol./milj.as.) ja liikenteessa loukkaantuneiden maara vahentynyt neljanneksella vuoden 2010 tasoon
verrattuna. Lahivuosien tarkeimmiksi toimenpiteiksi suunnitelma nostaa ajokuntoon, liikkennekayttaytymi-
seen sekd taajamien ja maanteiden liikenneturvallisuuteen tahtdavat toimet. Pitkan ajan linjauksina painote-
taan asennemuokkausta elinikaisen liikennekasvatuksen avulla. My6s kestavan liikkkumisen edistaminen on
nostettu ensimmaista kertaa osaksi liikenneturvallisuusty6ta.

1.2.4 Alueellinen liikenneturvallisuussuunnitelma jalkauttaa valtakunnalliset linjaukset

Valtakunnallisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa korostetaan alueellisen ja paikallisen liikenneturvalli-
suustydn merkitysta liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamisessa. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
johdolla laaditussa Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikkenneturvallisuussuunnitelmassa (2012)
on sovitettu yhteen valtakunnantason linjauksia ja alueellisia erityispiirteitd. Suunnitelma sisaltdd maakunta-
kohtaiset maaralliset liikenneonnettomuuksien vahentamistavoitteet seka karkitoimenpiteet vuoteen 2020.
Toimenpiteitd on kuvattu kahdesta paateemasta: turvallista kayttaytymista tukeva likenneymparisto ja tur-
vallinen ja vastuullinen liikkennekayttaytyminen. Lisaksi kestavaa ja turvallista likkumista tukevan yhdyskun-
tarakenteen ja kestavien kulkutapojen kayton edistamisen osalta on kuvattu pitkan aikavalin linjauksia.
Suunnitelmassa on myos kuvattu alueellisen liikenneturvallisuusyhteistydn toimintamalli ja seurantamittarit.

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien alueella kuolleiden maaran vahentamistavoite vuoteen
2020 on laskettu valtakunnallisen asukaslukuun suhteutetun tavoitteen mukaisesti. Tavoitteena on vahen-
téda liikennekuolemien maaraa nykyisestd 48 hengestd (ka 2007-2011) vahintdan 17 henkeen vuoteen
2020 mennessa. Loukkaantuneiden maaran tulee laskea nykyisesta 1 081 henkilésta vahintdan 811 henki-
166n vuoteen 2020 mennessa (-25 %).



2. Yhteinen vastuu

2.1 Liikenneturvallisuus syntyy monen tekijan
yhteisvaikutuksesta

Liikenneonnettomuudet ovat usein monien yhteensattumien muodostamia tapahtumaketjuja, joiden taustal-
la on lukuisia liikkujaan itseensa, likenneymparistéon, ajoneuvoon ja esimerkiksi keliolosuhteisiin liittyvia
tekijoita. Liikkujan rooli tdssa yhtalossa koetaan, ja on myos tilastollisesti todistettu, merkittavimmaksi. Mo-
niulotteisuudesta johtuen mikaan yksittdinen toimenpide ei riitd poistamaan liikenneonnettomuuksia. Liiken-
neturvallisuustilanteen parantamiseksi tulee tarkastella kaikkia niitd tekijoita, joilla on lyhyella tai pitkalla
aikajanteelld vaikutusta vallitsevaan liikenneturvallisuustasoon.

Kuva 2. Esimerkki inhimillisten, ajoneuvoon ja liikenneymparistdon liittyvien valittdmien- ja taustariskien jakautumasta kuolemaan johta-
neiden moottoriajoneuvo-onnettomuuksien osalta vuosina 2006—-2010. Inhimillinen riskitekija oli mukana 99 prosentissa, ajoneuvoon
liittyva riski 68 prosentissa ja liikenneymparistoon liittyva riski 64 prosentissa onnettomuuksista (VALT 2010 vuosiraportti).

2.1.1 Yhteiskunta voi vaikuttaa liikkujan turvallisuuteen monin eri tavoin —
liikkenneturvallisuuden keskiossa ovat silti aina liikkkujan omat valinnat

Liikenneturvallisuuden O-visio jakaa vastuuta seka liikennejarjestelmasta vastaaville tahoille etta liikkujille
itselleen. Jarjestelman — yhteiskunnan — vastuu jakaantuu lainsdadanndsta ja valvonnasta seka liikennejar-
jestelmasta, ajoneuvoturvallisuudesta ja likennekasvatuksesta vastaavien tahojen kesken.

Yhteiskunnan tehtavana on luoda edellytykset, tietopohja, osaaminen ja motivaatio turvallisille ja vas-
tuullisille valinnoille liikenteessa. Yksildiden vastuulle jaa lopullinen paatantavalta ja vastuunkanto omista
liikkumisen valinnoistaan; kulkutavan valinnoista, ajoneuvojen turvallisuudesta, liikennesaantdjen noudat-
tamisesta, tarjolla olevien turvalaitteiden ja -valineiden kayttamisesta. Liikenneturvallisuustavoitteita ei saa-
vuteta, mikali joku jattaa vastuunsa kantamatta.
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2.2 Yhteistyon tarve ja osapuolet

Liikenneturvallisuusongelmiin puuttuminen laaja-alaisella keinovalikoimalla edellyttdd monen osapuolen
valista yhteistyota seka yhteistoiminnan koordinointia. Yhteistydta tarvitaan, koska liikkenneturvallisuuson-
gelmat ovat lahes aina “poikkihallinnollisia”, eivatka siten ainoastaan yhden toimijan keinoin ratkaistavissa.
Yhteistydlla myos varmistetaan, etta rajalliset resurssit tulevat mahdollisimman tehokkaaseen kayttoon.

Kuntien rooli liikenneturvallisuustydssa on erittéin keskeinen, silld kunnan palveluiden kautta on mah-
dollista tavoittaa lahes kaikki liikkujaryhmat, ainakin jossakin eldamanvaiheessa. Kunnat vastaavat paitsi
alueensa liikennejarjestelyiden turvallisuudesta, myos eri ikdryhmiin kohdistuvasta ennaltaehkaisevasta
kasvatus-, valistus- ja tiedotustyosta.

Kodin ja vanhempien rooli lasten ja nuorten liikennekasvatustydssa on luonnollisesti merkittava. En-
simmainen malli eri kulkutapojen kaytosta ja liikennekayttaytymisestad sekad myos kasitys liikenteen vaarois-
ta saadaan kotoa, vanhemmilta tai muilta laheisiltd. Varhaisessa vaiheessa mukaan tulevat myds kunnan
eri toiminnot, neuvola, paivahoito ja koulu.

Kuntien apuna liikenneturvallisuustydssa on laaja asiantuntijaverkosto, johon kuuluvat mm. Liikennetur-
va, poliisi, pelastuslaitos, ELY-keskukset, Liikennevirasto ja Trafi. Viranomaistehtaviin sisaltyy lakisaateises-
ti olennaisena osana liikkenneturvallisuuden edistamiseen liittyvia tehtavia. Lisaksi julkisen sektorin aktiivinen
yhteistyd yritysten ja yhteisjen kanssa tuo liikenneturvallisuustydhdn laajuutta ja lisdresursseja. Liikenne-
turvallisuustydssa tyypillisesti mukana olevia sidosryhmia ovat esimerkiksi liikennoitsijat, katsastustoimistot,
autokoulut, varuskunnat, elékeldisjarjestot, urheiluseurat, asukas- ja vanhempainyhdistykset.

Kuva 3. Liikenneturvallisuustyon osapuolia.

2.2.1 Kunnat - paikallistason liikenneturvallisuustyon avaintoimijoita
Kunnan toimintakentta liikenneturvallisuustytssa ja kestavan liikkkumisen edistdmisessa on hyvin laaja.

Teknisten- ja ymparistopalvelujen tehtadvana on turvata terveytta, hyvinvointia ja turvallisuutta edistavat elin-
ja toimintaymparistot kuntalaisille. Kunta vastaa osaltaan tie- ja katuverkon suunnittelusta, rakentamisesta
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seka liikkenneympariston parantamistoimenpiteista ja vaylien kunnossapidosta. Kunnan vastuulla on muun
muassa se, minkalaisia ajonopeuksia taajama-alueilla ajetaan tai kuinka turvallisia ovat kavelyn ja pyorailyn
yhteydet. Kaavoituksen kautta kunta vastaa viime kadessa myds siita, miten asuminen, palvelut ja muut
tarkeat paivittaiset toiminnot sijoittuvat, ja miten turvallisesti ja mielekkaasti likkuminen eri kulkutavoilla,
etenkin kavellen ja pyoraillen, on hoidettavissa.

Kunnan tehtavana on myoés kouluttaa, kasvattaa, valistaa ja tiedottaa kunnan asukkaita liikenneturvalli-
suuteen ja hyvinvoinnin edistamiseen liittyvistd asioista. Talldin kuvaan astuvat kunnan muut toimialat ja
niiden alaiset yksikot, joiden tyontekijat tapaavat kuntalaisia eldaman eri vaiheissa "vauvasta vaariin”. Alle
kouluikaisten lasten ja heidan vanhempiensa liikennekasvatuksen nahdaan kuuluvan ennen kaikkea neuvo-
loille ja paivahoitojarjestelmalle. Kouluikaiset lapset ja nuoret vanhempineen tavoitetaan muun muassa
koulujen, iltapaivatoiminnan, nuorisotyon, harrastusten ja kouluterveydenhuollon kautta. Opiskelijoiden ja
tydikaisten tavoittaminen tapahtuu toisaalta perheiden lasten kautta ja toisaalta oppilaitosten, tyopaikkojen,
tydterveydenhuoltojarjestelman, yleisen tiedotuksen seka erilaisen harrastus- ja yhdistystoiminnan kautta.
lakkaampi vaesto tavoitetaan muun muassa kunnan sosiaali- ja terveyspalvelujarjestelman, vanhustyon, ja
kolmannen sektorin toimijoiden kautta.

2.2.2 Liikenneturva — tyokaluja ja koulutusta arjen liikenneturvallisuustyohon kunnissa

Liikenneturva on lailla maaratty julkisoikeudellinen, valtakunnallinen liikenneturvallisuustydn keskusjarjesto.
Liikenneturvan ydintehtavana on edistaa liikenneturvallisuutta tiedotuksen, valistuksen ja koulutuksen kei-
noin seka toimintaansa tukevalla tutkimuksella. Liikenneturva pyrkii vaikuttamaan kansalaisten arvoihin,
asenteisiin ja likkennekayttaytymiseen seka liikenneturvallisuustietouden ja turvallisuuden arvostuksen pa-
rantumiseen yhteiskunnassa. Liikenneturva luo asiantuntijana toiminnallansa edellytyksia liikenneturvalli-
suustydn toteutumiselle kunnissa. Tarjolla on apua henkiloston perehdyttamiskoulutuksiin, toimintamalleja
ja aineistoja eri-ikaisten ja eri tienkayttdjaryhmien liikennekasvatukseen ja autoilijoiden jatkokoulutukseen
sekd kouluttajia teematilaisuuksiin. Tietoiskujen ja uutiskirjeiden kautta Liikenneturva myos pitdd kunnan
ajan tasalla valtakunnallisen liikenneturvallisuustyon tilasta ja sen painotuksista seka ajankohtaisten tutki-
musten tuloksista.

2.2.3 Valonia — Varsinais-Suomen kunnille tukea kestavan liikkumisen edistamiseen

Valonia on Varsinais-Suomen alueella toimiva kestavan kehityksen ja energia-asioiden asiantuntija- ja pal-
veluorganisaatio. Keskus aloitti toimintansa kevaalla 2008, kun kaksi alueellista asiantuntijaorganisaatiota —
Varsinais-Suomen Agendatoimisto ja Varsinais-Suomen Energiatoimisto yhdistyivat. Valonian toiminnan
tavoitteena on kestavan kehityksen edistaminen, ilmastonmuutoksen hillitseminen ja siihen sopeutuminen
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sekad ymparistotietoisuuden lisddminen Varsinais-Suomen maakunnan alueen kunnissa. Kaytannon tyon
osa-alueita ovat mm. energianeuvonta, haja-asutusalueiden jatevesiasiat, kestava kulutus ja materiaalite-
hokkuus, kestava liikkkuminen ja logistiikka, vesiensuojelu, lasten ja nuorten ymparistokasvatus seka yritys-
ten ymparistdasioiden kehittaminen.

2.2.4 Poliisi — valvontaa, tiedottamista ja liikennekasvatusta

Poliisin tehtaviin liikkenneturvallisuustytssa kuuluvat mm. liikenteen valvonta ja ohjaus, tiedottaminen, ennal-
taehkaiseva kasvatus- ja valistusty0 paivakodeissa, kouluissa, oppilaitoksissa ja muissa yhteis6issa, paikal-
lisiin tapahtumiin ja tempauksiin osallistuminen, liikenneonnettomuuksien tutkinta ja tilastointi, likenneympa-
ristdn ongelmista tiedottaminen tienpitajille seka lausuntojen antaminen lilkkenteenohjauspaatoksista.

Liikenteen valvonnalla on liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamisessa ensiarvoinen merkitys. Lii-
kenteen valvonta ehkéisee liikenneonnettomuuksia ja liikkennerikoksia. Valvonnalla tuetaan myds tavallisia
kuljettajia, jotta he noudattavat liikkenteen sdantéja arjessaan. liman valvontaa saantdjd noudatetaan hei-
kommin, silla tienkayttajan tulee kokea, ettéa rikkomuksista voi jaada kiinni. Jo pelkka poliisin ndkeminen
liikenteessa valpastuttaa tiellaliikkujat.

Liikenteen valvonta kohdennetaan niihin osa-alueisiin, jotka ovat liikkenneturvallisuuden kannalta kes-
keisia. Paasaantoisesti valvonta painottuu nopeusvalvontaan, paihteiden kayton valvontaan, turvalaitteiden
kayton valvontaan seka riskikuljettajiin (esim. nuoret autoilijat ja mopoilijat). Poliisivalvonnan keinoja ovat
mm. normaali liikkuvan poliisin suorittama jokapaivainen liikenteen valvonta, ratsiat, automaattinen kamera-
valvonta, kameravalvonta-autot seka eriteemaiset tehoiskut ja kampanjat. Erittdin merkittava liikennekayt-
taytymiseen vaikuttava valvontakeino on myds ennakoiva tiedottaminen valvontaiskuista.

2.2.5 Pelastuslaitos — pelastustoimintaa ja ennaltaehkaisevaa riskienhallintaa

Pelastuslaitokset hoitavat pelastustoimen tehtavia alueellaan. Vapaaehtoiset palokunnat, laitospalokunnat
ja tehdaspalokunnat osallistuvat pelastustoimen tehtavien hoitamiseen alueen kanssa tekemansa sopimuk-
sen mukaisesti. Liikenneonnettomuuksien pelastustehtavien, uhrien auttamisen, ohella pelastuslaitoksen
perustehtaviin kuuluvat onnettomuuksien ennaltaehkaiseminen seka kuntien ja kuntalaisten erilaisissa on-
nettomuustilanteissa tarvittavien valmiuksien parantaminen. Tavoitteena on, ettd kaikki alueen ihmiset ja
yhteis6t haluavat ja osaavat ottaa liikenneturvallisuusasiat huomioon omassa toiminnassaan, tunnistavat
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erilaiset vaaran aiheuttajat, osaavat ennaltaehkaistd onnettomuuksia ja toimia oikein vaara- ja onnetto-
muustilanteissa seka tietavat miten varautua poikkeusoloihin. Pelastuslaitoksen osallistuminen asiantuntija-
na tai kouluttajana erilaisiin kampanjoihin ja tapahtumiin on myds yleista.

2.2.6 Varsinais-Suomen ELY-keskus — alueellisen liikenneturvallisuustyon koordinointia

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset (ELY) vastaavat maanteiden hoidosta ja yllapidosta, kehittami-
sestd ja liikenneturvallisuudesta sekd huolehtivat osaltaan myds joukkoliikennepalveluiden saatavuudesta
ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksista. ELY-keskusten tehtaviin kuuluvat myos alueellisen liikkenneturval-
lisuustyon koordinointi seka valtakunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden jalkauttaminen alueelliseen ja
paikalliseen liikennetydhén mm. kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien laadintaan osallistumisen kautta.
ELY-keskus my0ds seuraa seutujen ja kuntien liikenneturvallisuustyota seka osallistuu mahdollisuuksien ja
tarpeen mukaan myoés paikallisiin tilaisuuksiin ja tempauksiin.

2.3 Liikenneturvallisuustyota tehdaan eritasoilla — yhteistyon
koordinointi kannattaa

Liikenneturvallisuusongelmiin puuttuminen laaja-alaisella keinovalikoimalla ja eri kohderyhmien tavoittami-
nen edellyttdd monen eri osapuolen valista koordinoitua yhteisty6ta. Tavoitteena on pitkdjanteinen toiminta,
jonka myo6ta liikenneturvallisuusasioiden nakyvyys ja arvostus lisdantyvat seka erilaisten lilkkenneturvalli-
suutta parantavien toimenpiteiden hyvaksyttavyys paranee. Yhteistyd eri osapuolten valilla tulee olla suun-
nitelmallista ja sen toteutumista tulee seurata vuosittain.

Yhteisty6ta tarvitaan niin maakunnallisella, seudullisella kuin paikallisella tasolla. Julkisen sektorin rooli
yhteistyossa ja yhteistydn koordinoinnista vastaavana tahona on keskeinen. Monialaisuuden ja toiminnan
kattavuuden varmistamiseksi on tarkeaa, etta yhteistydssa on myds mukana toimijoita yksityiselta ja kol-
mannelta sektorilta.

Varsinais-Suomen maakunnan alueen liikenneturvallisuusyhteistyon tavoitteista ja toimintamallista on
sovittu vasta valmistuneessa alueellisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa. Varsinais-Suomen ja Sata-
kunnan maakuntien liikenneturvallisuustydn koordinointivastuu on Varsinais-Suomen ELY-keskuksella.
Paikallisella tasolla avaintoimijoita ovat kunnat.

14



2.3.1 Liikenneturvallisuusfoorumi

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuusfoorumi tuo poikkihallinnollista ja mo-
niammatillista nakdkulmaa alueen liikenneturvallisuustydhon. Foorumin avulla edistetdan asiantuntijoiden
verkottumista, voimistetaan eri tahojen yhteisty6ta seka lisatéan liikenneturvallisuustydn arvostusta ja naky-
vyytta alueella. Liikenneturvallisuusfoorumi kokoontuu kerran vuodessa seminaaritilaisuuteen, vuorovuosina
Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa. Foorumin tavoitteena on tuoda esille ja levittda hyvia likenneturvalli-
suustyon kaytantoja.

2.3.2 Maakunnallinen liikenneturvallisuusyhteisty6ryhma

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuusyhteistydoryhma vastaa valtakunnallisten
likenneturvallisuustavoitteiden jalkauttamisesta aluetasolle ja alueellisen liikenneturvallisuussuunnitelman
laadinnasta, toteuttamisesta ja seurannasta. Yhteistydryhma valmistelee ja huolehtii siitd, etta liikennetur-
vallisuusfoorumi kutsutaan koolle vuosittain. Yhteistyéryhma tukee ja aktivoi seutujen ja kuntien liikennetur-
vallisuusty6ta. Ryhma kokoontuu 3-4 kertaa vuodessa ja koolle kutsujana toimii ELY-keskus. Tyéryhman
jasenina ovat ELY-keskuksen, poliisin, Liikkenneturvan, pelastuslaitoksen ja maakuntaliittojen edustajat.

Liikenneturvallisuusfoorumi

Varsinais-Suomen ja Satakunnan
lilkenneturvallisuusyhteistyoryhma

[ ELY-keskus|[Poliisi | [Pelastuslaitos || Maakuntaliitot| | Liikkenneturva |

Seudulliset liikkenne(turvallisuus)tyoryhmat

ELY-keskus Sidosryhmét |[Pelastuslaitos

Kuntien liikenne(turvallisuus)tyoryhmat

tekninen+kaavoitus|| sivistys+varhaiskasvatus ; =
. . — Sidosryhmét
nuoriso+vapaa-aika sosiaali+terveys

Kuva 4. Periaatemalli likenneturvallisuusyhteistydn organisoimisesta maakuntatasolta paikalliselle tasolle (Varsinais-Suomen ja Sata-

kunnan maakuntien liilkenneturvallisuussuunnitelma).
2.3.3 Seudulliset ja kunnalliset liikenneturvallisuustyéryhmat

Paikallinen liilkenneturvallisuusty6 voidaan koordinoida joko seudullisten tai kunnallisten liikenneturvallisuus-
ryhmien kautta tai ndiden molempien yhdistelmana. Kuntatasolla tavoitteena on liikenneturvallisuusty6n
jatkuvuuden turvaaminen kaytdnnon toimenpiteiden suunnittelu ja toteutus seka eri hallintokuntien valisen
yhteistyon lisdaminen. Mikali kunnat tekevat liikenneturvallisuusty6ta yhteistydssa Iahikuntien kanssa, olisi
alueelle hyva perustaa myos erityinen liikkenneturvallisuusryhma koordinoimaan seudullista toimintaa.

Kunnallinen liikenneturvallisuustyd

Liikenneturvallisuustyon tulisi tavoittaa kaikki ika- ja liikkujaryhmat, joten tyén perusta on kunnissa. Valta-
kunnallisena |ahtékohtana on liikenneturvallisuustydn organisoiminen kunnissa erillisten liikkenneturvalli-
suustyéryhmien kautta. Kunnalliset liikenneturvallisuustyéryhmat muodostuvat kunnan eri hallintokunnista
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nimetyistéa henkildista ja muista paikallisista sidosryhmista. Sidosryhmina toimintaan voivat osallistua esi-
merkiksi paikallinen Poliisi, Pelastuslaitos, Liikenneturva, vanhus- ja vammaisjarjestot tai nuorisofoorumi.

Kunnallisen liikenneturvallisuusryhméan toiminnan keskeisena tavoitteena on jatkuvan liikkenneturvalli-
suustydn yllapitaminen kunnassa sekd kunnallisessa/seudullisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa
esitettyjen linjausten ja lahivuosille kirjattujen toimenpiteiden toteutumisen edistaminen. Liikenneturvalli-
suustyéryhman rooli etenkin liikkennekasvatus- ja tiedotustydn suunnittelussa ja toteutuksessa eri hallinto-
kuntien osalta on merkittdvd. Ryhman tavoitteena on myos lisaté yhteisty6ta kunnan eri hallinnonalojen
sekd kunnan ja eri sidosryhmien valilla, lisata liikkenneturvallisuustydn arvostusta tekemalla toiminnasta
nakyvaa seka jarjestaa tyolle tarvittavat resurssit. Kuntien liikenneturvallisuusryhmien olisi tyon jatkuvuuden
turvaamiseksi hyva kokoontua vahintaan 3-4 kertaa vuodessa.

Kuva 5. Liikenneturvallisuusryhmassa on edustajia eri hallinnonaloilta ja kunnan liséksi muista sidosryhmista (Varsinais-Suomen ja
Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuussuunnitelma).

Esimerkkeja kunnallisen liikenneturvallisuustydryhmén tehtévista.

- Varmistaa, etta liikenneturvallisuus ja siihen vaikuttavat tekijat seka eri ika- ja liikkujaryhmien tarpeet
tulevat huomioiduksi kaikissa kunnan toiminnoissa, suunnitelmissa ja strategioissa.

- Aktivoi liikenneturvallisuustyohon kaikilla hallinnonaloilla, niiden alaisissa yksikdissa ja sidosryhmissa
(motivointi, osaamisen kehittdminen, vastuunjako).

- Edistaa liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen linjausten ja lahivuosille kirjattujen toimenpitei-
den toteutumista. Huolehtii yhteisty6tahojen kanssa suunnitelman ajantasaisuudesta.

- Jakaa tietoa kestavan ja turvallisen liikkumisen hyddyista ja ennaltaehkaisevan tyon sisallosta asuk-
kaiden, paattajien, toimialojen johdon, kunnan henkiléston ja alueella toimivien tahojen keskuudessa.

- Edistaa liikenneturvallisuustyon ja likkumisen ohjauksen arvostusta ja nakyvyytta.
- Seuraa kunnan liikenneturvallisuustilanteen (onnettomuudet, likenneasenteet) kehittymista.

- Tekee kunnan liikenneturvallisuustydn nakyvaksi kokoamalla toteutetut toimet ja muut seurannan tu-
lokset vuosittain laadittavaan toimintakertomukseen.

Seudullinen liikenneturvallisuusyhteisty®

Seudulliset liikenneturvallisuusryhmat vastaavat valtakunnan ja aluetason liikenneturvallisuustavoitteiden
jalkauttamisesta seututasolle seka toimivat kuntarajat ylittavan liikkenneturvallisuustyén koordinointikanava-
na. Ryhmat muodostuvat kuntien sekd mahdollisesti poliisin, Liikkenneturvan ja ELY-keskuksen edustajista.
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Kuntien edustajat vievat ryhmassa kasiteltyja asioita ja hyvia kaytantdja eteenpain omiin kuntiinsa. Seututa-
son ryhmien olisi hyva kokoontua 1-2 kertaa vuodessa.

Myds kuntien eri hallintokunnat voivat tehda yhteisty6ta ja organisoitua hallintokuntakohtaisiksi seutu-
ryhmiksi, jotka keskittyvat liikenneturvallisuuden parantamiseen oman hallintokunnan toiminta-alueella koko
seutukunnalla. Tama toimintamalli vaatii kuitenkin toimiakseen merkittavaa sitoutumista kunnilta ja hallinto-
kunnilta. Seudullista liikenneturvallisuusyhteisty6ta voidaan hajauttaa tehtavaksi myés eri hallintokuntien tai
palvelumuotojen yhteistyoryhmiin.

Liikenneturvallisuustoimijamalli

Monissa kunnissa ja seuduilla on viime vuosina siirrytty ns. liikenneturvallisuustoimijamalliin, jossa kunnalli-
sen/seudullisen liikenneturvallisuustydoryhman koordinoinnin tehtavat hankitaan yksityiseltéa palveluntarjo-
ajalta. Liikenneturvallisuustoimijan kayttéonotto on perusteltua etenkin seuduilla/kunnissa, joissa syysta tai
toisesta ei nahda tarvetta erillisten liilkenneturvallisuustyéryhmien perustamiselle ja/tai liikenneturvallisuus-
tydn aktiivinen toteuttaminen koetaan muuten vaikeaksi omin voimin tehtavana.

Liikenneturvallisuustoimijamallin keskeisin tavoite on kuntien liikkenneturvallisuustyon tukeminen ja ke-
hittdminen siten, ettd aktiivinen liikenneturvallisuustyd kunnissa saadaan kayntiin ja jatkuvaksi. Kokousrutii-
nien ohella liikenneturvallisuustoimijan tehtaviin voidaan sisallyttdd mm. lilkkennekasvatus- ja tiedotustyon
ideointi, toimintasuunnitelmien valmistelu, tempausten ja tapahtumien kaynnistdminen ja niissa avustami-
nen, tiedotteiden laatiminen, kokemusten valittdminen hyvistd kaytanndista ja toimintatavoista seka liikken-
neturvallisuustydn seuranta.

Liikenneturvallisuustoimija voi my6s toimia kunnalle asiantuntija-apuna liikennejarjestelyitd koskevassa
suunnittelussa ja kaavoitusasioissa (likenneturvallisuusndkdkulma) seka linkkind kunnan ja ELY -keskuksen
valisessa yhteistydssa.
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3. Lahtokohdat

3.1 Suunnittelualueen yleiskuvaus
3.1.1 Vaestokehitys

Loimaan seutukunta muodostuu Auran kunnasta, Kosken Tl:n kunnasta, Loimaan kaupungista, Marttilan
kunnasta, Oripaan kunnasta, Péytyan kunnasta seka Tarvasjoen kunnasta. Seutukunnan vakiluku oli vuo-
den 2011 lopussa 37 102 asukasta. Noin puolet vaestosta asuu Loimaalla (16 848 as.), neljannes Poytyalla
(8 474 asukasta) ja noin kymmenesosa Aurassa (3 975 as.). Muiden kuntien asukasmaarat ovat selvasti
pienempia: Koski Tl (2 441 as.), Marttila (1 998 as.), Oripaa (1 422 as.) ja Tarvasjoki (1 944 as.).

Seutukunnan tasolla vaestdmaara on pysynyt kutakuinkin muuttumattomana viimeisen kymmenen vuo-
den aikana, joskin aivan viime vuosina asukasmaarissa on ollut pienoista laskua. Kuntien valilla vaestokehi-
tyksessa on kuitenkin suuria eroja. Suhteellisesti eniten vaestda (vuodesta 2002 vuoteen 2011) ovat menet-
téaneet Marttila ja Koski Tl. Myos Loimaalla vaki on vahentynyt. Muissa kunnissa vaestdkehitys on ollut hie-
noisen kasvun puolella. Tilastokeskuksen vaestéennusteessa seutukunnan vaestdkehitykseen ennustetaan
pientd kasvua. Kasvua ennustetaan erityisesti Auran, Tarvasjoen, Oripaan ja Pdytyan kuntiin. Loimaan
kaupungin ja Marttilan kunnan vaeston kokonaismaaran ennustetaan sailyvan nykytasolla. Koski Tl:n kun-
nassa vaeston vahenemisen ennustetaan jatkuvan.

Suunnittelualueen kunnista Loimaa ja POytya ovat monitaajamaisia, mita pitkalti selittda viime vuosina
tapahtuneet kuntaliitokset. Suunittelualueen suurimmat asukastihentymat esiintyvat nykyisten ja entisten
kuntakeskusten alueilla, sekd suurimpien kylien kohdilla. Loimaalla merkittdviad asukastihentymia on Loi-
maan keskustaajaman lisaksi Hirvikoskella, Mellilassa ja Alastarossa. Poytyan kunnan asukastihentymat
I6ytyvat Riihikoskelta, kirkonkylasta, Kyrosta ja Ylaneeltd. Muiden kuntien asukastihentymat sijoittuvat kun-
takeskuksiin.

3.1.2 Liikennejarjestelman yleiskuvaus

Loimaan seudun liikkenneverkon rungon muodostavat aluetta sateittaisesti halkovat valtatiet 9 ja10 seka
kantatie 41. Myds valtatie 2 sivuaa suunnittelualuetta Loimaalla. Keskeisten sateittaisten yhteyksien jouk-
koon kuuluu myds seutukunnan lansiosaa palveleva hyvatasoinen seututie, maantie 204 (Turku-)Lieto-
Eura-(Pori). Seudun poikittaisyhteydet ja kuntien valiset yhteydet rakentuvat suurelta osin linjaukseltaan
hyvin vanhasta tieverkosta.

Seudun suurimmat ajoneuvoliikennemaarat, keskimaarin yli 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, ovat
Loimaan keskustan tuntumassa maantiella 213 (Pikatie) valtatien 9 ja Turuntien valisella osuudella. Valta-
tien 9 likennemaarat ovat suunnittelualueen osalta korkeimmillaan Aurassa kantatien 41 liittyman etelépuo-
lella, 1dhes 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Auran ja Loimaan vaéliselld osuudella likennemaarat vaihte-
levat valilla 5 000-6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Loimaan pohjoispuolella likennemaara on runsaat
4000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Valtatien 10 likennemaarat vaihtelevat valillda 2 700-3 300 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa. Kantatien 41 likennemaarat ovat suurimmillaan tien eteldpaassa noin 4 500 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa ja laskevat siitd noin 2 800 ajoneuvoon Virttaan pohjoispuolella. Valtatien 2 likennemaara Loi-
maan kohdalla on noin 3 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Muun tieverkon liikennemaarat jaavat alle kolmen
tuhannen auton keskivuorokausiliikenteen.

Loimaan seudun halki kulkee liséksi Turku-Tampere rautatie. Junat pysahtyvat nykyisin ainoastaan
Loimaalla (n. 8 vuoroa suuntaansa/vrk). Muun joukkoliikenteen palvelutaso vaihtelee suunnittelualueen eri
osissa hyvin paljon. Paras tarjonta on paateiden varsilla seka kaikilla pikavuorojen kayttamilla reiteilla. Seu-
dulle 1ahin lentoasema sijaitsee noin 10 kilometrid Turun keskustasta pohjoiseen valtatien 9 valittomassa
Iaheisyydessa. Loimaalta matkaa lentoasemalle on noin 60 km.
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Kuva 5. Loimaan seudun liikkenneverkko ja maanteiden likennemaarat.
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3.2 Seudun liikenneturvallisuustilanne
3.2.1 Viisi turhaa kuolemaa vuosittain
Loimaan seudulla tapahtuu vuosittain keskimaarin viisi kuolemaan ja 70 loukkaantumiseen johtavaa onnet-

tomuutta. Viimeisen kymmenen vuoden trendi henkildvahinko-onnettomuuksien kokonaismaarassa on ollut
selvasti laskeva. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara on kuitenkin pysynyt samalla tasolla.

B Kuolemaan johtaneet onnettomuudet Loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet
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Kuva 6. Henkilévahinkoon johtaneet likenneonnettomuudet Loimaan seudulla vuosina 2002—2011.

Asukaslukuun suhteutettuna Loimaan seudulla tapahtuu selvasti enemman henkildvahinkoihin johtanei-
ta liikenneonnettomuuksia kuin Varsinais-Suomessa tai koko maassa keskimaarin, mutta kehitys on mennyt
parempaan suuntaan. Myos liikenneonnettomuuksien vakavuusaste on Loimaan seudulla maakunnan ja
valtakunnan tasoa korkeampi, eika talta osin ole tapahtunut muutosta parempaan suuntaan.
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Kuva 7. Henkilévahinkoon johtaneiden liikenneonnettomuuksien (2002—2011) maéra asukasmaéraan suhteutettuna.
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3.2.2 Liikenteesséa kuollaan useimmiten henkiléauton kuljettajana tai matkustajana

Liikkujaryhmittéin tarkasteltuna Loimaan seutukunnan alueella tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien
uhreista (kuolleet ja loukkaantuneet) lahes 65 prosenttia on ollut liikenteessé henkildautolla, joko kuljettaja-
na tai matkustajana. Liikenneonnettomuuksissa menehtyneista peréti kolme neljasosaa on autoilijoita. Nuo-
ret (15—-24-vuotiaat) muodostavat noin kolmanneksen (35 %) ja nuoret aikuiset (25-35-vuotiaat) noin vii-
denneksen (21 %) kaikista henkildauto-onnettomuuksien uhreista.

Varsinais-Suomen maakunnassa ja valtakunnallisesti henkildautouhrien osuus on 10-15 prosenttiyk-
sikkdd pienempi kuin Loimaan seudulla. Henkildautoilijoiden korkea onnettomuusriski Loimaan seutukun-
nassa, niin muihin kulkutapoihin nédhden kuin vertailussa maakunnan ja valtakunnan tasoon, korostuu enti-
sestdan suhteutettaessa uhrien maara seudun asukaslukuun. Viimeisen kymmenen vuoden aikana henki-
Ibautossa matkustavien liikennekuolemien ja loukkaantumisten absoluuttinen méaaréa Loimaan seudulla on
kuitenkin vahentynyt.

Kuva 8. Autoilijoiden osuus liikenteessa kuolleista ja loukkaantuneista (vas.) ja uhrien maara asukasmaéaraan suhteutettuna (oik.).

Peuraonnettomuudet ovat yleisin autoilijoiden onnettomuusluokka, jos tarkastellaan kaikkia likenneon-
nettomuuksia. Peuraonnettomuudet korostuvat Loimaan seudulla selvasti enemméan kuin Varsinais-
Suomessa keskiméaarin. Naméa onnettomuudet kuitenkin, ja onneksi, vain harvoin johtavat omaisuusvahin-
koa ja saikéhdystda pahempaan. Peurakantojen voimakas harventaminen on tastakin huolimatta tarkeaa ja
perusteltua.
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Kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneista henkiléauto-onnettomuuksista reilu kolmannes on yksit-
taisonnettomuuksia eli erilaisia tieltd suistumisia. Naiden onnettomuuksien taustalta 16ytyy hyvin usein tie-
toista riskinottoa ja valinpitamattomyytta, kuten korkeita ajonopeuksia, paihteiden kayttdéa ja vasyneena
ajamista. Yksittaisonnettomuuksien taustalta I0ytyy my0ds kuljettajan terveydentilaan (esim. sairaskohtauk-

set) seka keliolosuhteisiin liittyvia tekijoita.

Noin kolmannes kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneista henkildauto-onnettomuuksista tapahtuu
risteyksissa (ristedamis- ja kddntymisonnettomuudet) ja noin joka kymmenes kohtaamisessa vastaantulevan
ajoneuvon kanssa (kohtaamisonnettomuudet). Kuolemaan johtaneista henkildauto-onnettomuuksista koh-
taamisonnettomuuksien osuus on yli 60 prosenttia. Naistéd suurin osa on tapahtunut seudun paateilla ja
hyvassa ajokelissd. Raskas liikenne on ollut kuolemaan johtaneen kohtaamisonnettomuuden toisena osa-

puolena kolmessa tapauksessa neljasta.
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Kuva 9. Kaikkien henkilévahinko-onnettomuuksien ja kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin

(jarjestetty ylhaalta alaspain Loimaan seudun aineiston perusteella).
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3.2.3 Autot suurin uhka jalankulkijoille ja pyoréilijoille — ongelmat kasautuvat risteyksiin

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden osuus liikenneonnettomuuksien uhreista on Loimaan seudulla selvasti
alhaisempi kuin maakunnassa tai maassa keskiméaarin. Yhteenlaskettuna naiden kulkutapojen liilkennetur-
vallisuustilanteen kehitys on myds ollut mydnteistd, mutta jalankulkijauhrien osuus ja absoluuttiméarat seka
jalankulkijoiden onnettomuusriski ovat kasvaneet.

Viimeisen viiden vuoden aikana tapahtuneissa liikennekuolemissa joka kymmenennessé uhrina on ollut
jalankulkija. Pyorailijiden liikennekuolemia ei ole tapahtunut viime vuosina. Jalankulkijana kuolleista tai
loukkaantuneista noin kolmannes on ollut yli 75-vuotiata ja noin viidennes 15-17-vuotiaita. Pyorailijauhreis-
ta 15—-17-vuotiaat muodostavat peréti 39 %.

Jalankulkijaonnettomuuksista pddosa tapahtuu tietd ylitettdessa seka pimean tai hamaran aikaan. Eni-
ten jalankulkijaonnettomuuksia tapahtuu marraskuussa. Onnettomuuksien toisena osapuolena on paasaan-
téisesti henkildauto. Pyoérailijaonnettomuuksista padosa on tapahtunut risteysalueilla (kdantymis- tai ris-
tedmisonnettomuus). Lahes kaikki onnettomuudet ovat tapahtuneet paivasaikaan ja p&aosin ajoradalla
ajettaessa. Myos pyorailijaonnettomuuksissa toisena osapuolena on useimmiten ollut henkilo- tai pakettiau-
to. Pydrailijaonnettomuuksia tapahtuu eniten kesékuussa ja elokuussa.

Kuva 10. Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden osuus liikenteessa kuolleista ja loukkaantuneista (vas.) ja uhrien maara asukasmaaraan
suhteutettuna (oik.)

3.2.4 Mopo-onnettomuuksien taustalla useimmiten riskinottoa

Mopoilijoiden ja moottoripydrailijdiden likenneonnettomuuksien maaréan kasvu on ollut 2000-luvulla valta-
kunnallinen ilmi6. Taustalla on ollut ennen kaikkea naiden liikkumismuotojen suosion kasvu. Viimeisen vii-
den vuoden aikana Loimaan seudun liikenteessa on kuollut yksi ja loukkaantunut viisi mopoilijaa. Moottori-
pyoréilijoita on kuollut kaksi ja loukkaantunut kuusi.

Mikali tilastoja tarkastellaan suhteellisina osuuksina tai suhteutettuna vakimaaraan, ei Loimaan seudun
onnettomuuskehitys ole aivan yhtd huono kuin muualla maassa. Mopoilijoiden ja moottoripyorailijdiden
osuus kaikista Loimaan seudun liikkenneonnettomuuksien uhreista on noin 14 prosenttia, miké on selvasti
maakunnan (24 %) ja koko maan keskitasoa (20 %) alhaisempi. Mopoilijoiden osalta myds onnettomuusris-
ki on alhaisempi. Moottoripyorailijoiden osalta onnettomuusriski on Loimaan seudulla kuitenkin korkeampi
kuin Varsinais-Suomessa ja valtakunnassa keskimaarin.
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Mopo-onnettomuuksista valtaosa (89 %) tapahtuu 15-17-vuotiaille nuorille. Pa4&dosa onnettomuuksista
on risteysalueilla tapahtuvia kdantymis- tai risteamisonnettomuuksia (42 %) tai tieltd suistumisia (21 %).
Onnettomuuksien toisena osapuolena on useimmiten henkilo- tai paketti-auto. Mopo-onnettomuudet naky-
vat piikkind erityisesti syyskuussa. Moottoripydrdonnettomuudet korostuvat erityisesti 16—17-vuotiaiden
ikaryhméassa. Myos keski-ikaisten keskuudessa on havaittavissa moottoripydrdonnettomuuksien korostu-
mista. Henkilévahinkoon johtaneista moottoripydraonnettomuuksista lahes puolet on yksittaisonnettomuuk-
sia eli tieltéa suistumisia, mika usein viittaa lilan korkeisiin ajonopeuksiin. Noin kolmannes onnettomuuksista
on risteamis- ja kaantymisonnettomuuksia.

Kuva 11. Mopoilijoiden ja moottoripydrailijéiden osuus liikenteessa kuolleista ja loukkaantuneista (vas.) ja uhrien maaré asukasmaaraan
suhteutettuna (oik.).

Onnettomuustilastojen ja tutkijalautakunta-analyysien mukaan valtaosa mopo- ja moottoripydraonnet-
tomuuksista on kuljettajan itsensa aiheuttamia, useimmiten jonkinlaisen riskikayttaytymisen seurausta. On-
nettomuuksille altistavat kokemattomuus, saantdjen puutteellinen tunteminen tai piitaamattomuus saan-
noistd, riskien otto ja nayttamisen halu. Kun ndma tekijat yhdistetddn suhteelliseen kovaan nopeuteen,
seurauksena on tormayksia risteyksissa, suistumisia ja kaatumisia seka peraanajoja. Valppautta ja varovai-
suutta vaaditaan kuitenkin entistd enemman myés autoilijoilta, etenkin kun mopoliikenne on taajama-alueilla
enenevassa maarin siirtymassa ajoradalle (valtakunnallisen ohjeistuksen mukaisesti).
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3.2.5 Onnettomuusriski kasvaa tuntuvasti siirryttdessa lapsista nuoriin

Liikenneturvallisuustilanne ja onnettomuuksien piirteet vaihtelevat suuresti eri ikaryhmissa. Liikenneturvalli-
suustilanteeseen vaikuttavat kaytettavat kulkutavat, likkumisen maara, liikkennetaidot ja kokemus. Alle 15-
vuotiaiden lasten osuus Loimaan seudun liikenneonnettomuuksista on alle viisi prosenttia. Lasten onnetto-
muuksista noin kaksi kolmasosaa on tapahtunut auton matkustajana ja kolmannes pyoérailijana. Kokonai-
suutena lasten onnettomuusriski ei ole kovin korkea, mutta pyo6railijoind 10—14-vuotiaiden onnettomuusriski
on selvasti muita ikdryhmia korkeampi.

Eri-ikaisten liikkujaryhmien riskia joutua likenneonnettomuuteen voidaan vertailla suhteuttamalla uhrien
(kuolleiden ja loukkaantuneiden) maara kunkin ikaryhman vaestdosuuteen. Liikenteessa kuolleiden ja louk-
kaantuneiden vakilukuun suhteutettu osuus kasvaa jyrkasti siirryttdessa lapsista nuoriin. 15—24-vuotiaiden
osuus viimeisen viiden vuoden aikana Loimaan seudun liikenteessa kuolleista ja loukkaantuneista on perati
39 prosenttia. Taman ikdryhman osuus seudun vaestdsta on kuitenkin vain 11 prosenttia. Vaikka luvut tun-
tuvat hurjilta, ei Loimaan seutu ole yksin tdman asian kanssa; nuorten liikenneturvallisuustilanne on heikko
koko maassa.
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Kuva 12. Liikkenneonnettomuuksissa Loimaan seudulla vuosina 2007-2011 kuolleiden ja loukkaantuneiden jakautuminen ika- ja liikkuja-
ryhmittdin (vas.) ja maara ikdryhméan kokoon suhteutettuna (oik).

3.2.6 Vakavista liikenneonnettomuuksista valtaosa taajama-alueiden ulkopuolella

Loimaan seudulla tapahtuneista henkildvahinkoon johtaneista liikenneonnettomuuksista I&hes nelja viidesta
on tapahtunut taajamaksi maaritellyn alueen ulkopuolella. Maanteiden osuus kaikista seudulla tapahtuneis-
ta henkildvahinko-onnettomuuksista on yli 80 prosenttia. Valta- ja kantateiden osuus maanteiden henkilo-
vahinko-onnettomuuksista on puolestaan noin 40 prosenttia. Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista
maantiet muodostavat yli 90 prosenttia, ja valta- ja kantateiden osuus maanteiden kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista on yli 70 prosenttia.

Taajama-alueilla korostuvat erityisesti mopo-, jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuudet, jotka muodosta-
vat lahes puolet taajamien henkilévahinko-onnettomuuksista. Seutu- ja yhdystieverkolla puolestaan koros-
tuvat yksittaisonnettomuudet. Paateiden ongelmana ovat risteysonnettomuudet ja yksittdisonnettomuudet.
Kuolemaan johtaneista paateiden onnettomuuksista kohtaamisonnettomuudet muodostavat noin puolet.
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3.2.7 Valtatiella 9 eniten onnettomuuskasaumia

Onnettomuuskasaumat viestivat usein liikenneymparistossa olevista ongelmista. Loimaan seudulla onnet-
tomuuskasaumat keskittyvat seudun paétieverkolle ja erityisesti valtatielle 9 (ks. liite 1.). Suurin osa kasau-
mista on hirvieldinonnettomuuskasaumia, ja naistd onnettomuuksista onneksi vain harvat ovat johtaneet
henkilévahinkoihin. Selkeimmat hirvielainonnettomuuksien kasaumat sijoittuvat Loimaalle valtatielle 9 valille
Pauna—vt 2, Loimaalle valtatielle 2 sekd Poytyalle kantatielle 41 vélille Riihikoski—Oripaa ja maantielle 204
Ylanen eteldpuolelle. Pahimmat henkildvahinko-onnettomuuksien kasaumat loytyvat valtatieltd 9 valilla
Aura—Kyr6 ja Loimaan paaliittymissa. Katuverkon osalta onnettomuuskasaumia |0ytyi ainoastaan Loimaalta.

Pahimpia yksittaisia onnettomuuskasaumia (onnettomuudet 2007—2011) Loimaan seudulla:

- Aurassa Vt 9 / kt 41 liittyma: yht. 9 onnettomuutta

Loimaalla Vt 9 / mt 2103 liittyma (Karhula): yht. 8 onnettomuutta

Aurassa Vt 9 / mt 224 liittyma (Yhdystie): yht. 7 onnettomuutta

Poytyalla Vt 9 / mt 2250 liittyma (Kyréntie): yht. 7 onnettomuutta

Loimaalla Mt 213 / Hirvikoskentie / Myllykylantie liittyma (Park): yht. 7 onnettomuutta

Loimaalla Mt 2250, Kyrén rautatien tasoristeyksen kohdan liittymé&t ja suojatiet: yht. 7 onnettomuutta
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Kuva 13. Henkildvahinkoon johtaneiden likenneonnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin eri toimintaympéaristoissa.

Asukaskyselyssa vastaajia pyydettiin nimeamaan seudulta jalankulun, pyoérailyn, autoilun ja joukkolii-
kenteen vaaranpaikkoja. Vastauksista paatellen seudun asukkailla on melko hyva kéasitys alueen vaaran-
paikoista, etenkin ajoneuvoliikenteen osalta. Jalankulun ja pyordilyn osalta toiveet kohdistuivat paéosin
kevyen liikenteen vaylien lisdamiseen eika niinkaan teiden tai katujen turvalliseen ylittdmiseen. Joukkolii-
kenteen vaaranpaikkoja kyselyssa ei juuri noussut esille. Yleisella tasolla eniten asukkaiden kommentteja
saivat ajonopeuksien hillinta, kevyen liikenteen vaylien puute ja paéateiden turvattomat liittymajarjestelyt.

Asukaskyselyssa eniten kommentteja kerédnneet yksittaiset kohteet olivat:
Loimaalla Mt 213 / Hirvikoskentie / Myllykylantie liittyma (Park)
Aurassa Vt 9/ mt 2042 (Sillankorvantie) liittyma, Saastokallio
Loimaalla Aleksis Kivenkadun turvattomat suojatiet

Poytyalla Mt 12447 / Auvaistentie liittyma (Auvaisten koulu)
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3.2.8 Heikot asenteet ja vilinpitamattomyys merkittava liikkenneturvallisuusongelma

Tutkijalautakuntien tutkimusten mukaan kuolemaan johtaneissa likenneonnettomuuksista yli 90 prosentissa
taustalla on vaikuttanut joku inhimillinen riskitekija. Valtakunnallisesti on arvioitu, ettd jopa puoleen lilkkenne-
kuolemista liittyy merkittdvaa riskinottoa, kuten suuria ylinopeuksia, paihteita, valinpitamattomyytta liiken-
nesaannoista ja turvavalineiden kayttamattomyytta. Tietoiseen tai tiedostamattomaan liikennesaantdjen
laiminlydmiseen ja sen myotd oman ja muiden liikkujien onnettomuusriskin nostamiseen syyllistyvat tietoi-
sesti tai tiedostamattaan kaikki liikkujaryhmat.

Loimaan seudulla tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista noin nel-
janneksessa valitttmana riskind on itsemurha (16 %) tai sairauskohtaus (8 %). Liséksi suuressa osassa
onnettomuuksia on taustariskind vaikuttamassa alkoholin kayttéon liittyvat ongelmat (26 %), mielentilaan
littyvat ongelmat (21 %) tai sairaus (13 %). Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista joka viides on ollut
rattijuoppotapaus. Vasymys tai vireystilan lasku on mainittu taustariskind lahes joka viidennessa liikenne-
kuolemassa ja valittdmana riskina noin viidessa prosentissa liikkennekuolemia. Ajonopeuteen liittyvia tausta-
riskeja (ylinopeus, liian suuri nopeus olosuhteisiin, taitoon tai ajoneuvoon nahden) on puolestaan ollut tutki-
jalautakunta-aineistojen mukaan lasnd joka kolmannessa kuolemaan johtaneessa moottoriajoneuvo-
onnettomuudessa (aiheuttajakuljettajat).

Myds Loimaan seudun asukkaat ovat havainneet liikennekurin hoéllentymisen. Asukaskyselyyn vastan-
neiden mielestd suurimmat liikennekayttaytymisen ongelmat ovat autojen ylinopeudet, autoilu tai mopoilu
paihteiden vaikutuksen alaisena, vaaralliset ohitukset paateillda sekd autoilijoiden heikko suojatiekayttayty-
minen eli valinpitamattémyys jalankulkijoista ja pyorailijoista. Turvalaitteiden kaytdén osalta suurimmat puut-
teet liittyvat kyselyn perusteella turvavyon kayttéon (vain 92 % kyselyyn vastanneista ilmoitti kayttavansa
aina turvavyota) ja pyorailykyparan kayttoon (kayttdaste alle valtakunnan keskitasotason). Tutkijalautakun-
tien aineistojen mukaan viimeisen kymmenen vuoden aikana turvavyon kaytté olisi voinut eri todennakoi-
syyksilla pelastaa Loimaan seudulla kymmenen henkea ja pyOrailykyparan kayttda kaksi henkea.

3.2.9 Onnettomuustilastot ja koettu turvattomuus eivat aina kulje kasi kddessa

Asukkaiden kokema turvallisuus, tai turvattomuus, ei aina noudattele onnettomuusmaaria ja onnettomuusti-
lastoja. Turvallisuuden kokemuksen parantaminen on kuitenkin yhtalainen tavoite onnettomuuksien vahen-
tdmisen rinnalla. Loimaan seudun asukkaat arvioivat asuinseutunsa liikenneturvallisuustilanteen korkeista
onnettomuusmaaristad huolimatta kokonaisuutena varsin kohtuulliseksi. Parhaimman arvosanan liikennetur-
vallisuustilanteelle antoivat Marttilan asukkaat ja heikoimman Koski Tl:n asukkaat. Ikaryhmittain heikom-
maksi liikenneturvallisuustilanteen arvioivat idkkaat ja parhaimmaksi alle 15—19-vuotiaat nuoret.

Asukaskyselyssa kartoitettiin koettua turvallisuutta myo6s ikaryhmittdin ja kulkumuodoittain. Eri ikaryh-
mista turvattomimmaksi koetaan alle kouluikaiset ja alakouluikaiset lapset seka iakkaat. Onnettomuustilas-
toissa esille noussut 15—24-vuotiaiden heikko liikenneturvallisuustilanne ei noussut asukkaiden vastauksis-
sa esille turvattomana liikkujaryhméana. Sen sijaan nuorten riskikayttaytyminen koettiin keskeisesti muiden
liikkujaryhmien turvallisuutta heikentavana tekijana.

Eri kulkutapojen osalta pyoréily koetaan ylivoimaisesti turvattomimmaksi kulkutavaksi. Noin neljannes
vastaajista puolestaan aanesti jalankulun ja 15 prosenttia mopoilun turvattomuuden puolesta. Joukkoliiken-
teella matkustaminen koetaan yleisesti turvalliseksi, ja se on sitd myds onnettomuustilastojen valossa, mut-
ta kayttdjamaarat ovat valitettavan vahaisia. Auto koetaan kaikista turvallisimmaksi kulkutavaksi, vaikka
liikenneonnettomuuksista valtaosa tapahtuu autoilijoille.
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Kuva 14. Seudun asukkaiden arvio liikenneturvallisuuden tilasta kunnittain ja iké-/sukupuoliryhmittéin.

Asukkaiden esille tuomia

perusteluja turvattomimpien kulkutapojen osalta.

Liikkujaryhma

Yleisimmat perustelut turvattomuuden tunteelle

Pyéorailijat

- autoilijat eivat huomioi pyorailijoita (risteykset, ohitustilanteet)
- vaistamissaantojen tunteminen heikkoa (autoilijat ja pyorailijat)
- autojen ylinopeudet

- pyorailykypéaraa ei kayteta

- eiriittvasti pyorateitd, ajoradalla ajaminen pelottaa

- pyorateiden heikko kunto (etenkin talvisin)

Jalankulkijat

- autoliikenteen keskella olo tuntuu suojattomalta

- autoilijoiden ylinopeudet

- suojateita ei kunnioiteta lainkaan, suojatiesdantoa ei noudateta

- heijastimen kaytto vahaista, syksylla jalankulkijoita mahdoton nahda

Mopoilijat

- autoilijat eivat ajattele mopoa tasa-arvoiseksi kulkuneuvoksi
- nuorten riskikayttaytyminen ja puutteelliset ajotaidot

- mopoautolla liikkuvat nuoret iso riski, etenkin valtateilla

Asukkaiden esille tuomia

perusteluja turvattomimpien ikaryhmien osalta.

Liikkujaryhma

Yleisimmat perustelut turvattomuuden tunteelle

Alle kouluikaiset lap-
set ja alakoululaiset

- lapset eivat ymmarra liilkenteen vaaroja, arvaamaton kayttéaytyminen, puut-
teellinen havainnointikyky, keskittyminen kavereihin/leikkeihin

- lapsia kouluun tuovat hurjastelevat vanhemmat

- autojen ylinopeudet, hurjastelevat mopot pyorateilla

- turvattomia koulumatkoja, etenkin tienylitykset lapsille haastavia

- lapsia ndkee usein autossa ilman turvavoita (vanhempien vastuu)

- lasten vanhemmilla vain harvoin pyorailykypara (huono esimerkki)

lakkaat

- liikenteessa paljon kuskeja, jotka eivat enda lapaisisi testeja
- heikentynyt reagointi- ja havainnointikyky
- iakkaiden maara liikkenteesséa kasvanut

- liian hitaasti, selvasti alle nopeusrajoituksen, valtatiella ajavat vanhukset
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3.2.10 Liikenneonnettomuudet tekevat suuren loven kuntatalouteen

Liikenneonnettomuudet aiheuttavat inhimillisia karsimyksia paitsi niiden uhreille myos heidan lahipiirilleen.
Monille liikenneonnettomuudessa saatu vamma aiheuttaa pysyvan invaliditeetin tai muun elinikaisen haitan.
Liikenneonnettomuuksista aiheutuu inhimillisen karsimyksen ohella yhteiskunnalle huomattavia taloudellisia
kustannuksia, joista varsin merkittdva osa (15—-20 %) kohdistuu suoraan kuntasektorille. Jokaisesta onnet-
tomuudesta aiheutuu esimerkiksi seuraavia valittomia kustannuksia kunnille:

- palo- ja pelastustoimen menot,

- terveydenhuollon menot uhrien hoidosta ja kuntoutuksesta,

- toimeentulotuen tarpeen lisdys uhrien tulonmenetysten ja menolisaysten takia,

- sosiaalihuollon menot invalidisoituneille,

- liikenneymparistolle aiheutuneiden vaurioiden korjaaminen,

- kunnan verotulon alentuminen onnettomuusuhrien maéaraaikaisen tai pysyvan ansiotulonmenetyk-
sen takia,

- kotihoidon tukipalvelut vammautuneille kuntoutusvaiheessa ja invalideille pysyvasti, jne.

Liikenneonnettomuuksista aiheutuvia kustannuksia voidaan arvioida vakavuudeltaan erilaisille onnetto-
muuksille (kuolemaan johtaneet, loukkaantumiseen johtaneet, omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuu-
det) maaritettyjen yksikkokustannusten perusteella. Yksi henkilévahinkoon johtanut onnettomuus maksaa
yhteiskunnalle noin 493 000 euroa ja omaisuusvahinkoon johtanut onnettomuus 2 950 euroa.

Loimaan seudun liikenneonnettomuushistoria huomioiden kunnille aiheutuvat vuotuiset onnettomuus-
kustannukset ovat Iahes kahdeksan miljoonaa euroa — yli 200 euroa asukasta kohden vuodessa seututasol-
la. Kuntakohtaisesti onnettomuuskustannusten suuruutta on arvioitu kuntakorteissa liitteessa 4.
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3.3 Liikenneturvallisuustyd seudun kunnissa

3.3.1 Kunnalliset liikenneturvallisuustyoryhmat puuttuvat - liikkenneturvallisuustyota tehdaan
vaihtelevasti osana arjen tyota

Paikallistason liikkenneturvallisuusty6ta, erityisesti kasvatus-, valistus- ja tiedotustyota, ei ole talla hetkella
koordinoitu Loimaan seutukunnan alueella, esim. liikenneturvallisuustydéryhmien kautta. Vaikka liikennetur-
vallisuustyo6ta ei ole kunnissa koordinoitu, on liikenneturvallisuus kuitenkin tavalla tai toisella esilla eri hallin-
tokuntien normaalissa toiminnassa ja suorassa kanssakaymisessa kuntalaisten suuntaan. Erityisen vahvas-
ti likenneturvallisuusasiat ovat esilla paivakotien ja alakoulujen arjessa. Myos nuorisotydssa liikkenteeseen
littyvat asiat ovat jatkuvasti esilla arjen keskusteluissa. Saanndllisyys ja suunnitelmallisuus liikennekasva-
tustydsta kuitenkin puuttuvat. Lilkkennekasvatus ei mydskaan tavoita kattavasti kaikki ikdryhmia.

Kyselyn ja haastattelun perusteella kunnissa on olemassa tahtotila joko poikkihallinnollisten liikennetur-
vallisuustydryhmien perustamiselle tai muulle koordinointia edistavalle toimintamallille. Suurimmassa osas-
sa kuntia erillisen liikenneturvallisuustydryhman perustaminen koetaan turhan raskaaksi malliksi, etenkin
kun erilaisia ja eriteemaisia poikkihallinnollisia ryhmia on jo paljon. Poikkihallinnollisten liikenneturvallisuus-
tydéryhmien perustamista hankaloittavat myds joidenkin palveluiden, esimerkiksi sosiaali- ja terveyspalvelu-
jen, seudullisuus (yhteistoiminta-alueet). Toisaalta seudullisissa toimintamalleissa on myds mahdollisuuksia
ja niista voi olla opittavaa liikenneturvallisuustyéhon. Hyvana esimerkkina voidaan mainita seutukunnallinen
nuorisotoimi (SENU), joka toteuttaa nuorisoty6td kuntayhteistyéna ja edistdd uusia nuorisotydn toimintoja
seutukunnassa. Seutukuntatasolla koordinoinnista, organisoinnista, kaytannontyon tuesta ja kehittamisesta
vastaa aluekoordinaattori. Kuntatasolla tyosta vastaavat nuorisotyontekijat.

Seutukunnalliselle yhteistydlle myds liikenneturvallisuusasioissa koetaan tarvetta. Toistaiseksi liikenne-
turvallisuutta koskeva seutuyhteistyd on ollut aika ajoin jarjestettyjen Varsinais-Suomen Ely-keskuksen
jarjestamien tapaamisten varassa. Tilaisuuksissa paapaino on ollut liikenneymparistoa koskevissa asioissa,
mutta yhtalailla kunnat voisivat tehda yhteisty6ta ja jakaa kokemuksia liikennekasvatustyohon liittyen. Seu-
tutilaisuuksia voitaisiin myds hyodyntaa koulutustarkoituksessa.

3.3.2 Suurimmat haasteet henkiléresurssien vihyydessa ja arvostuksen puutteessa

Suurimmaksi haasteeksi kuntien liikenneturvallisuustyossa koetaan henkiléresurssien vahaisyys ja arvos-
tuksen puute etenkin paattavalta taholta. Ajan ja arvostuksen puute vaikuttaa myo6s yhteistydhalukkuuteen
ja motivaatioon. Resursointiin liittyvien ongelmien katsotaan olevan seurausta siita, etta liikenneturvallisuus-
tyon poikkihallinnollista luonnetta ei ymmarreta ja/tai ole maaritelty kaikilla hallinnonaloilla. Osin tasta syysta
myds poikkihallinnolliseen sitoutumiseen ja hallintokuntien valiseen toimivaan yhteistydhon on vaikea paas-
ta ja liikkenneturvallisuustyd on jaanyt teknisen toimialan harteille. Muutamia mainintoja sai myds omaan
tietotaitoon liittyvat puutteet.

Ongelmaksi koettiin myds tydntekijoiden henkilokohtaisella tasolla heikko sitoutuminen turvallisuuden
kannalta keskeisiin asioihin. Henkildiden, jotka eivat omakohtaisesti ole kiinnostuneita liikenneturvallisuu-
teen liittyvista asioista, on vaikea sitoutua opettamaan niitd muillekaan. Osin tdhan samaan problematiik-
kaan liittyivat myds haasteet lasten ja nuorten lilkkennekasvatustydssa. Lasten vanhempien ja kou-
lun/paivakodin valiset ristiriidat lasten liikkkumista ja liikenneturvallisuutta koskevissa asioissa ovat arkipai-
vaa. Niinkin yksinkertaiset asiat kuin lasten turvavoiden kayttdé autossa koulumatkoilla, kavelyyn ja pyorai-
lyyn kannustaminen Iyhyilld koulumatkoilla tai pyorailykyparan “kayttdpakko”, mopojen virittdminen, jne.
ovat valitettavan yleisia riitelyn aiheita koulu-/paivakotihenkildston ja lasten vanhempien valilla. Ja usein
ritojen pelossa asioita ei enaa edes uskalleta ottaa kasittelyyn esimerkiksi vanhempainilloissa.
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3.4 Liikenneturvallisuustyon toimintaymparisto

3.4.1 Vaeston ikaantyminen kannattaa pitaa mielessa

Véaeston ikdantyminen on valtakunnallinen trendi, joka tulee ndkymaan monella tavalla lahitulevaisuudessa
myds Loimaan seutukunnan alueella. Tilastokeskuksen ennusteen mukaan jo vuonna 2020 yli neljannes
(27 %) seudun asukkaista on yli 65-vuotiaita. Vaeston ikdantyessa myos liikenteessa eri kulkutavoilla liikku-
vien iakkaiden maara kasvaa selvasti. Entistd suurempi osa ikdantyvista on ajokortillisia, joten etenkin iak-
kaiden autoilijoiden maara kasvaa.

Ika ei kuitenkaan ole ratkaiseva tekija likkumisen ja liikenneturvallisuuden kannalta, vaan ian myo6ta ta-
pahtuva nadn, kuulon ja lihasvoimien heikkeneminen seka havaitsemis-, arviointi ja reagointikyvyn heiken-
tyminen. lkdantymisen myo6td myos erilaiset sairaudet yleistyvat ja niiden vaatima |a4kitys voivat vaikuttaa
liikenteessa selviytymiseen. Yksilolliset erot ikdantymisessa ovat kuitenkin suuria ja valtaosa ikdantyneista
on terveita ja toimintakykyisia. Ja vaikka ika toisikin tullessaan liikkumista hankaloittavia vaivoja, moni idkas
korvaa ne ennakoinnilla ja varovaisuudella.

3.4.2 Yhdyskuntarakenteen kehityssuunnat liikenneturvallisuustyélle haasteellisia

Asumisen, tyopaikkojen, palveluiden ja virkistysalueiden sijoittumisella luodaan perusta ihmisten arjen suju-
vuudelle ja turvalliselle liikkumiselle. Viime vuosikymmenina Loimaan seudun yhdyskuntarakenteen kehitys-
ta on leimannut asutuksen keskittyminen kuntakeskuksiin ja muihin suurempiin taajamiin. Nykyisin jo lahes
60 prosenttia seudun vaestostd asuu taajamissa. Uusi asutus ei ole kuitenkaan suuntautunut olemassa
olevaan taajamarakenteeseen vaan sen reunamille muodostaen vahan kerrallaan uutta entista laajempaa
ja valjempaa taajamarakennetta. Samanaikaisesti palvelut ovat keskittyneet entistd vahvemmin kuntakes-
kuksiin tai paateiden risteysalueille, yha kauemmaksi asutuksesta. Elinkeinorakenteen muutosten ja kuntien
tyopaikkakehityksen myota yleisena kehitystrendina Loimaan seudulla on myés ollut pendeldinnin, eli kun-
tarajat ylittavan tyossakaynnin, lisddntyminen.
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Yhdyskuntarakenteen muutokset ovat osaltaan vaikuttaneet lahipalveluiden saavutettavuuden heikentymi-
seen, paivittdisten matkojen keskipituuksien kasvuun, kuntien jarjestdmien henkilokuljetusten kasvuun ja
voimakkaaseen autoistumiskehitykseen. Namé& muutokset puolestaan nakyvat liikennemdaarien lisaantymi-
sena tie- ja katuverkolla seka tésta aiheutuvina erilaisina lieveilmidina, kuten koetun turvattomuuden lisédan-
tymisena, liikenneonnettomuuksina, liikenteen paastoina ja terveyshaittoina. Yhdyskuntarakenteen muutos-
ten ohella liikenteen kasvun taustalta I16ytyy myds talouden kehitykseen, veropolitikkaan, elaméntapoihin,
kulutustottumuksiin ja asenteisiin liittyvia tekijoita.

Taajamoitumiskehitys Loimaan
seutukunnassa

W Taaj: deston osuus Haj deston osuus

Alastaro 60%

Virttaa

Yléne

Oripiﬁl yo{nga

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Taajamien asukastiheyden kehitys
Loimaan seutukunnassa

Mellila m asukasta/ha
32,00
Poylya/ 31,00
Riihikoski 3000
Ker 29,00
28,00
. 27,00
KOSkl/T'L/
Aura 26,00
25,00
24,00
Y. . . ! 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010
Tarvasjoki tila

Kuva 15. Yhdyskuntarakenteen muutoksia Loimaan seudulla (YKR-aineisto).
3.4.3 Liikkuminen motorisoituu — liikkumattomuus kdy myos terveyden paalle

Loimaan seudulla autonomistus on selvasti korkeampaa kuin koko maassa keskimaéarin, ja nykyisin jo joka
neljannesséa seudun kotitaloudessa on kaksi tai useampi auto. Seudun korkea autonomistus nakyy myds
asukkaiden paivittaisessa liikkkumisessa ja seudun tie- ja katuverkon liikennesuoritteissa. Autoistumisen
ohella moottoripydrien- ja mopojen maarét ovat kasvaneet voimakkaasti koko 2000-luvun. Naiden kulku-
muotojen suosion kasvu, yhdessa autoistumisen kanssa, on nakynyt paitsi onnettomuustilastoissa, myo6s
nuorten arkiliikunnan vahentymisena. Liséksi jo nuorena aloitetun motorisoidun liikkumisen on arvioitu enti-
sestdan voimistavan autoistumiskehitysta. Asukaskyselyyn vastanneista noin 80 prosenttia ilmoitti liikku-
vansa autolla paivittain tai lahes paivittain. Henkildauto onkin paaasiallinen kulkutapa kaikilla arjen ja vapaa-
ajan matkoilla.

Liikennemaarien kasvu lisada liikkenneonnettomuuksille altistumista. Valtakunnallisesti on arvioitu, etta lii-
kenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen edellyttaisi likennemaarien merkittavaa vahenemista, olettaen
ettd kuolemanriski jaisi nykytasolle. Toisaalta, mikali likennemaarien oletetaan jatkavan kasvamistaan,
liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen edellyttaisi kuolemanriskin merkittavaa pienentamista. Tama
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edellyttdisi 1ahes kaikkien tiedossa olevien liilkenneturvallisuustoimien kayttddnottoa. Liikennemaarien kas-
vaessa pelkastaan nykyisen turvallisuustason sailyttdmiseksi on tehtava monipuolisesti useita toimenpiteita.
Kaytannossa pitkan aikavalin liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan samanaikaisesti
seka tieliikenteen kasvun hillintdkeinoja ettd merkittavia turvallisuustoimia onnettomuuksille altistumisen
vahentamiseksi, onnettomuusriskin pienentamiseksi ja onnettomuuksien vakavuuden lieventamiseksi.

= autottomien kotitalouksien osuus ——Loimaan seutukunta = Koko maa
M 2 tai useamman auton kotitalouksien osuus 115
30%
27% /
25% 110
20% /\/—/
105
15%
100
10%
95
5%
0% 90
1990 1995 2000 2005 2010 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kuva 16. Kotitalouksien autonomistuksen kehitys (vas.) ja tie- ja katuverkon liikennesuoritteiden kehitys 2002—2011 Loimaan seudulla ja
koko maassa (vuosi 2002 = ind) (oik.).

100 %
90 %
80 %
70%
60% Muu
1 Henkiléauto
50% M Juna
M Linja-auto
40% Moottoripydra
M Mopo
30% 1 Polkupyora
M Kavely
20%
10%
0%
Kesa Talvi Kesa Talvi Kesa Talvi Kesd Talvi Kesa Talvi Kesa Talvi
Ty6-/koulu- Tybaikanatehdyt |Ruokakauppamatkat Muut ostos- ja Harrastusmatkat Muutvapaa-
/opiskelumatkoilla matkat asiointimatkat ajanmatkat

Kuva 17. Paaasiallinen kulkutapa arjen ja vapaa-ajan matkoilla (asukaskysely).

Erityisen huolestuttavalta liikkumattomuuden kehitys nayttaa lasten ja nuorten osalta. Tutkimusten
(Nuori Suomi) mukaan jo yli puolet lapsista ja nuorista liikkuu terveytensa kannalta riittdmattémasti, mika
heikentaa lasten ja nuorten elaman laatua, aiheuttaa terveyshaittoja ja lisda terveysriskeja. Lapsen liikunta-
tottumukset kehittyvat usein osana perheen liikunta- ja terveystottumuksia ja vanhempien antamalla mallilla
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on siihen ratkaiseva rooli. Kavelyn ja pyorailyn edistaminen erilaisilla arjen matkoilla ovat yksi térkea keino
taistelussa liikkumattomuuden kehitysta vastaan. Naiden kulkutapojen edistaminen tukee myds liikennetur-
vallisuustavoitteita. Mikali kaikki matkat kuljetaan perheessa pienesta pitden autolla, eivat lapsen kokemuk-
set liikenneymparistdistd paase karttumaan ja lapselle luontainen tekemalla oppiminen vahenee. Nain myds
kokemusten kautta opitut turvallisen liikkkumisen Iahtékohdat jaavat vahaisiksi.

3.4.5 Kestavan liikkumisen edistaminen kaipaa asennemuutosta ja houkuttelevia olosuhteita

Asukaskyselyyn vastanneista paivittain tai Iahes paivittain kavellen ilmoitti liikkuvan joka kolmas ja pydéralla
vain viidennes vastaajista. Vastaajan asuinaluetyyppi vaikuttaa kuitenkin suuresti kavelyn ja pyérailyn ylei-
syyteen. Eniten nailla kulkutavoilla liikkuvat luonnollisesti taajamissa lahella palveluita asuvat.

Kavelyn ja pyorailyn lisddmisen potentiaalia voidaan arvioida monesta eri ndkdkulmasta. Valtaosalta
seudun asukkaista lahipalvelut 16ytyy, palveluiden keskittymisesta ja taajamien laajentumisesta huolimatta,
kavelyetaisyydelta ja hyvien pyodratieyhteyksien ulottuvilla (Kuva18.). Eraanlaista potentiaalia kuvaa sekin,
ettd henkildautoa edelleen kaytetdan yleisesti 3-5 km pitkillda matkoilla, jotka olisivat ainakin kesaaikana
helposti kuljettavissa myds pyoralla. Myds lapsia kuljetetaan autolla Iyhyitd matkoja kouluun ja paivakotiin,
vaikka nama voisivat olla lasten ja vanhempien yhteisia laatuhetkia arjen kiireen keskella.

Maankayttoon liittyvan potentiaalin vapauttaminen edellyttaa toisaalta likenneolosuhteiden kehittamista,
toisaalta asenteellista muutosta (ks. Luku 5.2). Jalankulku- ja pyorailyolosuhteiden osalta eniten kehittamis-
tarvetta koettiin olevan nykyisten vaylien kunnossapidossa. Muita esille nousseita kehittamiskohteita olivat
pyorailyreitti-informaatio, pydrapysakainti ja tienylitysten turvallisuus.

Joukkoliikenteen kayttd on kaiken kaikkiaan hyvin vahaista, vaikka nykyinen palvelutaso keskeisimmilla
yhteysvaleilla on varsin hyva. Asukaskyselyssa joukkoliikenteen osalta eniten kritiikkia saivat hankalat omiin
tarpeisiin sopimattomat aikataulut, vuorotarjonnan vahaisyys, lippujarjestelma ja lippujen hinnat seka jouk-
koliikenneinformaatio. Esimerkiksi joukkoliikenteen aikatauluista, reiteistd, lippujen ostopaikoista ja hinnois-
ta haluttiin saada keskitetysti tietoa. Muita asukaskyselyssa esille nousseita asioita olivat mm. Loimaan ja
Turun valisen junaliikenteen parempi hyédyntadminen (taajamajunaliikenne) seka henkildautojen ja polku-
pyorien liityntdpysakoinnin parantaminen pysakkien ja terminaalien yhteyteen. Yleisesti joukkoliikenteen
kayttda oltiin valmiita lisddamaan, jos palvelutaso paranisi.
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Tarkastelussa mukana olleet toimintotyypit:
1 = myymalarakennukset
2 = opetusrakennukset

3 = kirjastot
4 = terveyskeskukset, sairaalat ja vanhainkodit
5 = péivakodit
6 = urheilukohteet Alastaro
7 = kulttuuri ja viihde

Virttaa

Ylane
Oripaa Loimaa
Mellila
Poytya
Riihikoski
Kyré
Koski TL
Aura
Tarvasjoki Marttila

Kuva 18. Palveluiden saavutettavuus kavellen (eri toimintojen méaara kavelyetaisyydella 1 km). Mita tummempi vari kartassa, sita
enemman palveluita (max 7 eri toimintotyyppid) alueelta [6ytyy kéavelyetéisyydelta.

3.4.6 limastonmuutos tuo mukanaan velvoitteita ja haastavia keliolosuhteita

limastonmuutoksen hillinta on liikennepolitikan keskeisimpia haasteita Euroopassa. Erilaiset kansainvéliset
ja kansalliset tavoitteet, sopimukset ja velvoitteet lisdavat jo l&hitulevaisuudessa tarvetta kasvihuonekaasu-
paastoja vahentaville toimenpiteille. Erityisen rankasti velvoitteet tulevat koskettamaan liikennesektoria.

Tiukentuvat ilmastotavoitteet ja niiden saavuttamiseksi tehtéava tyo tukee myos liikenneturvallisuusta-
voitteiden saavuttamista. limastonmuutoksesta aiheutuu my6és monia konkreettisia vaikutuksia likkumisen
olosuhteisiin ja liikenneturvallisuuteen. Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat erityisesti saan akilliset vaihtelut,
vaikeat talviolosuhteet seké erilaisten aari-ilmididen yleistyminen. llmastonmuutoksen vaatimat toimenpiteet
koskettavat etenkin infrastruktuurin kestavyytta ja talvihoitoa seké erilaisten hairidtilanteiden ennakointia ja
hallintaa.
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3.4.7 Teknologian kautta lisdturvaa

Autokannan uudistumisen my6ta erilaisilla aktiivista ja passiivista turvallisuutta parantavilla ratkaisuilla va-
rustettujen autojen osuus liikennevirrassa kasvaa. Pitkalla tahtaimella tekniikka antaa mahdollisuudet ajo-
tehtavien automatisointiin ja kuljettajan virheiden vaikutusten eliminointiin. Tulevaisuuden alyteknologian
avulla voidaan my0s jakaa tehokkaasti tietoa liikkkujien kesken seka varoittaa ja ohjata kuljettajia oikeisiin
valintoihin; esimerkkina kelin tai liikennetilanteen mukaan vaihtuvat nopeusrajoitukset tai ajoneuvokohtainen
opastus. Ajoneuvotekniikan ja informaatiopalveluiden ohella liikennevalvonta on tarkea osa-alue, jota teknii-
kan kehittyminen edesauttaa (valvonnan tehokkuus ja kattavuus).

Uuden teknologian turvallisuutta parantava vaikutus ei kuitenkaan ole itsestaanselvyys. Tulevaisuuden
haasteena uusille turvajarjestelmille ja -laitteille ovat mm. yksildiden asenteet: passiivisten turvalaitteiden
kayttamatta jattdminen ja aktiivisten turvalaitteiden tuomien hyotyjen ulosmittaus. Uuden ajoneuvotekniikan
laajamittaisen kayttdonoton esteena on usein myos hinta, jarjestelmien turvallisuus ja toimivuus, autonomis-
tajien tai yhteiskunnan maksuhalukkuus, poliittinen hyvaksynta seka erilaiset organisatoriset ja lainsdadan-
ndlliset ongelmat.

3.4.8 Lainsaadanto ohjaa ihmisia kayttaytymaan fiksusti

Liikenneympariston ratkaisuihin, kulkuneuvojen turvallisuuteen, kuljettajien ajotaitoihin ja -kykyyn, turvalait-
teisiin ja niiden kayttdon, yleisesti likkumisen pelisdantdihin ja rangaistuskaytantdihin liittyvalla lainsdadan-
nolla (lait, asetukset, sdadokset, jne.) on keskeinen rooli liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamisessa.
Lainsdaadannon tehtdva on ohjata ihmisia kayttaytymaan turvallisesti ja samalla tukea heidan omaa turvalli-
suusajatteluaan ja asenteitaan.

Viimevuosien keskeisimpia uudistuksia ovat olleet laki alkolukon hyvaksymisesta liikenteeseen ja alko-
lukon kaytosta koulu ja paivahoitokuljetuksissa (8/2011) seka uusi ajokorttilaki ja -asetus (kokonaisuudes-
saan voimaan 1/2013) koskien mm. sdanndksia kuljettajantutkinnon sisallésta ja opetuksen maarasta, ajo-
korttien voimassaoloajoista, ajokorttiluokista, ajokieltojarjestelmasta. Liikenneturvallisuussuunnitelman laa-
dinnan aikana julkista keskustelua kaytiin mm. rattijuopumusrikoksista maarattavien ajokieltojen pituudesta,
promillerajan laskemisesta, alkolukon pakollisuudesta rattijuopumukseen syyllistyneille, alkolukon pakolli-
suudesta ammattiliikenteessa ja kuntien mahdollisuudesta osallistua liikenteen automaattiseen valvontaan.
Nailla kaikilla voidaan olettaa olevan erittdin merkittdvia vaikutuksia likenneonnettomuuksien ennaltaeh-
kaisyyn.
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4. Tavoitteet

4.1 Visio ja maaralliset tavoitteet

Loimaan seudun liikenneturvallisuustydlle on asetettu pitkdn aikavalin nollavisio seké lahiajan konkreettiset
liikenneonnettomuuksien vahentamistavoitteet. Valtakunnallinen liikenneturvallisuustyd on vuodesta 2001
alkaen perustunut tieliikenteen turvallisuusvisioon: "Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
likenteessad”. Visio kuvaa yhteista tahtotilaa, jota kohden kaikki toimijat maaratietoisesti suuntaavat omaa
toimintaansa. Loimaan seudulle asetettiin valtakunnalliseen visioon pohjautuen seuraava liikenneturvalli-
suuden nollavisio:

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikenne myos koetaan niin
turvallisena, ettd ihmiset uskaltavat tehda arjen matkansa pelkdaamatta.

Visiota kohti kuljettaessa liikenneturvallisuustydhon tarvitaan konkreettisia |ahiajan tavoitteita kohden-
tamaan kaytannon toimintaa. Loimaan seudulle asetetut onnettomuuksien vahentamistavoitteet perustuvat
valtakunnallisiin ja alueellisiin linjauksiin sekd Loimaan seudun onnettomuushistoriaan. Valtakunnallisena
tavoitteena on puolittaa liikennekuolemien maara vuoden 2010 tasosta vuoteen 2020. Varsinais-Suomen ja
Satakunnan maakuntien alueella kuolleiden maaran vahentamistavoite vuoteen 2020 on puolestaan lasket-
tu valtakunnallisen asukaslukuun suhteutetun tavoitteen mukaisesti. Tavoite on, ettd vuonna 2014 liiken-
teessa menehtyy enintdan 40 henkilda / miljoona asukasta ja vuonna 2020 enintadan 24 henkil6a / miljoonaa
asukasta. Loukkaantuneiden vahentamistavoite perustuu valtakunnalliseen linjaukseen, jonka mukaan
vuonna 2020 loukkaantuneiden maara on 25 % vahemman kuin vuonna 2010.

Loimaan seudulla tavoitteiden Iaht6tasoksi on asetettu vuoden 2007-2011 keskiarvo. Talla aikajaksolla
Loimaan seudun liikenteessa kuoli keskimaarin viisi (145 henkea/miljoonaa asukasta) ja loukkaantui 95
henkilda. Valtakunnallisen liikkennekuolemien puolittamisen tavoitteen mukaisesti likennekuolemien maaran
tulisi seudulla vahentya noin kahteen (2,5) henkilodn vuoteen 2020 mennessa. Asukaslukuun suhteutetun
tavoitteen mukaisesti likennekuolemien tulisi vahentya noin yhteen (1,5) henkil6én vuoteen 2014 mennes-
sa ja yhteen henkeen (0,9) vuoteen 2020 mennessa. Loukkaantumisten tulee vahentya 25 prosentin va-
henematavoitteen perusteella 71 henkil6dn vuoteen 2020 mennessa.

Liikennekuolemien vahentamistavoite Loimaan seudulla
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Kuva 19. Liikennekuolemien vahentamistavoitteet Loimaan seudulla.
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Loukkaantumisten vahentamistavoite Loimaan seudulla
200
180 A 181
160
140 - 149 — = = Tavoite (-25 %)
120 1 116" ~ 113 o === oukkaantuneet (lkm)
100 v 2 95 henkiléa
20 _1 o U & - - __ 71 henkiloa
ot 77 66\ S~ ~ T = =@ - - - Linear(Loukkaantuneet
60 ~<_ (Ikm))
40 S
20
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
N N < 1D O N 00 OO 0O 1 N D < I W N 00 O O
O O O O O 0O OO0 @ @A ™ ™ ™ ™« o «— = «
O O O O OO0 OO OO0 oo oo oo o o o
AN AN AN AN AN AN NN N AN NN NN NN NN

Kuva 20. Loukkaantumisten vahentamistavoitteet Loimaan seudulla.

4.2 Lahivuosien painotukset
4.2.1 Painopistealueiden ja karkitehtdvien kautta lisaa vaikuttavuutta

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen edellyttaa paitsi laajaa keinovalikoimaa ja eri toimijoiden
valista yhteistyota ja vastuunkantoa, myo6s toiminnan kohdentamista vaikuttavuuden (onnettomuusva-
henema3, turvattomuus) kannalta keskeisimpiin ongelmiin ja riskiryhmiin. Valtakunnallisten ja alueellisten
liikenneturvallisuustydn painotusten, seudun liikenneturvallisuuden nykytilan ja toimintaympariston haastei-
den seka edella kuvattujen tavoitteiden perusteella Loimaan seudun liikenneturvallisuustydlle on valittu
kolme painopistealuetta, joiden alle on valittu 14 Iahivuosien tarkeinta edistettdvaa toimenpidekokonaisuutta
eli karkitehtavaa. Karkitehtavien tarkemmat kuvaukset ja konkreettiset toimenpiteet on esitetty luvussa 5.

A. Liikenneturvallisuustyosta aktiivista, arvostettua ja yhteisollista
1. Liikenneturvallisuusty6ta tehdaan poikkihallinnollisena yhteistyona ja koordinoidusti
2. Liikenneturvallisuustyélle paatdksentekijdiden tuki
3. Kaikki kunnan tyéntekijat tuntevat omat vastuunsa liikenneturvallisuustydssa
4. Kuntalaisten viisaita liikkumisvalintoja tuetaan kaikissa elamanvaiheissa

B. Viisaita arjen liikkumisvalintoja ja vastuunkantoa
5. Lapset ja nuoret turvalliselle polulle
6. Kuljettajien ajokunto ja kuljettajien terveydentila tarkempaan syyniin
7. Nopeusrajoitusten noudattamisesta ja turvavyon kaytosta itsestaanselvyys
8. Kavelyn ja pyorailyn maara turvallisesti kasvuun asenteisiin vaikuttamalla

C. Turvallista ja vastuullista liikkumista edistava ymparisto
9. Nopeusrajoitukset ihmisen kestokyvyn tasolle
10. Paateiden kohtaamisonnettomuuksien maara laskuun
11. Riskilittymien ja onnettomuuskasaumien maaran vahentaminen
12. Kavelylle, pyorailylle ja mopoilulle turvalliset olosuhteet taajamissa
13. Joukkoliikenne houkuttelevaksi tyo- ja opiskelumatkoilla
14. Liikennejarjestelyitéa ja maankayttda koskevissa suunnitelmissa ja tydnaikaisissa liikennejarjeste-
lyissa varmistetaan turvalliset ja toimivat ratkaisut
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5. Toimenpiteet

5.1 Liikenneturvallisuustyosta aktiivista, arvostettua ja
yhteisollista

5.1.1 Liikenneturvallisuustyota tehdaan poikkihallinnollisena yhteistyona ja koordinoidusti

Ihmisten liikkumisvalintoihin vaikuttaminen ja liikenneturvallisuusongelmiin puuttuminen edellyttdd monen
osapuolen valista yhteisty6ta. Liikenneturvallisuustyon yhteistydverkosto onkin hyvin monitahoinen ja koos-
tuu hyvin erityyppisista toimijoista, jotka edustavat niin julkista, yksityistd kuin sektoria. Toimijoiden suuren
maaran, ja toisaalta erilaisten tarvittavien toimenpiteiden maaran, takia yhteistyon tuloksellisuus edellyttaa
koordinointia eli eri toimijoiden vahvuuksien ja osaamisen yhteensovittamista seka erilaisten toimenpiteiden
toteutuksen synkronointia.

Koordinoidulla likenneturvallisuusyhteistydlla lisdtaan toiminnan jarjestelmallisyyttd, vahennetédan paal-
lekkaista tyota, saadaan vahaiset resurssit kohdennettua ja tehokkaaseen kayttéon ja helpotetaan kaytan-
nén toimenpiteiden toteutusta. Varsinais-Suomen maakunnan alueella liikenneturvallisuusyhteisty6ta ja
toiminnan koordinointia tehdaan maakunnan tasolla liikenneturvallisuusfoorumissa ja maakunnallisessa
liikenneturvallisuusyhteistydryhmassa. Eri toimijoiden valisen yhteistydn koordinointia tarvitaan myos seutu-
tasolla ja kunnissa (ks. Luku 2).

Loimaan seutukunnan alueella liikenneturvallisuusyhteisty6ta lahdetdan ensivaiheessa edistamaan
seudullisen liikenneturvallisuustoimijan avustuksella sekda nimeamalla kunnista liikenneturvallisuustyon
yhdyshenkilét. Yhdyshenkilét muodostavat toimijalle rajapinnan kuntaan, mutta muodostavat samalla ai-
heesta kiinnostuneen yhteisén, keskustelufoorumin. Liikenneturvallisuustoimijamallin keskeisin tavoite on
kuntien liikkenneturvallisuustyon tukeminen ja kehittaminen siten, ettad aktiivinen liikenneturvallisuusty6é kun-
nissa saadaan kayntiin ja jatkuvaksi. Toimijamalli voidaan myds ajatella ensiaskeleeksi itsendiseen jatku-
vaan liikenneturvallisuustyéhdn ja kunnallisen liikenneturvallisuustyéryhman perustamiselle tai muulle itse-
naiselle toimintamallille.

Liikenneturvallisuustoimijan (Liitutoimija) tehtdvana on tukea, neuvoa ja opastaa kuntia ja kuntien eri
hallintokuntia liilkenneturvallisuustydssa. Liikenneturvallisuustoimijan tehtaviin voidaan sisallyttdd mm. lii-
kennekasvatus- ja tiedotustyon ideointi, hallintokuntakohtaisten toimintasuunnitelmien valmistelu, tempaus-
ten ja tapahtumien kdynnistdminen ja niissa avustaminen, tiedotteiden laatiminen, kokemusten valittdminen
hyvista kaytanndista ja toimintatavoista seka liikenneturvallisuustydn seutu- ja kuntatasolla. Liikenneturvalli-
suustoimija voi my0s toimia asiantuntija-apuna liikennejarjestelyita koskevassa suunnittelussa ja kaavoitus-
asioissa (likenneturvallisuusnakdkulma) seka linkkina kunnan ja ELY-keskuksen vélisessa yhteistydssa.

Lé&hivuosien kérkitehtdvaa tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla (ks. my6s kuntakortit)

Toimenpide Aikataulu | Vastuu
Seudullisen liikenneturvallisuustoimijan (liitutoimija) kayttdonottami-

sesta sopiminen (alustavasti vuodet 2013-2015) 2013 ELY, Kunnat
Kuntien liikenneturvallisuusyhdyshenkildiden ja keskeisten paikallis- 2013 Kunnat

ten sidostahojen nimeaminen (paikallisen verkoston luominen)

Seudullisen kokemustenvaihto- ja seurantatilaisuuden jarjestdminen

vuosittain (seuranta, tiedon- ja kokemusten vaihto, kuntayhteistyd) Jatkuvaa Liitutoimija, ELY

Liikenneturvallisuustyéryhmien perustaminen kuntiin (nimettyjen yh-

dyshenkildiden pohjalta) 2015- Kunnat
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5.1.2 Liikenneturvallisuustydlle paatéksentekijéiden tuki

Kuntajohdon — niin luottamushenkildjohdon kuin virkamiesjohdon — vallassa ja vastuulla on luoda edellytyk-
sid, arvopohjaa ja kannustavaa henkista ilmapiirid kunnan liikenneturvallisuustydlle, eli kaikille niille toimille,
joiden kautta liikkenneturvallisuustilannetta voidaan parantaa.

Kaiken perustana on, etta jo paatdksenteon tasolla ymmarretaan liikenneturvallisuusongelmien ja siten
myds tarvittavien toimenpiteiden poikkihallinnollisuus. Liikenneturvallisuustyd, liikenneturvallisuuden paran-
taminen, nahdaan kunnissa usein tekniselle toimialalle kuuluvaksi tehtavaksi, johon muut toimialat voivat
halutessaan ja "oman toimen ohessa” tuoda omat mausteensa. Liikenneturvallisuustilanteen parantaminen
tulee kuitenkin nahda paitsi yhteisend haasteena myds kaikkien toimialojen omana vastuutehtavana.

Kun poikkihallinnollisuus ymmarretaan, tulee liikenneturvallisuustyon sisallét sisallyttaa lapaisyperiaat-
teella kunnan eri strategioihin eli viime kadessa kaytannontyon sisaltdéa ja toimintaresursseja ohjaaviin asia-
kirjoihin. Liikenneturvallisuuden parantaminen ei ole yksin teknisen sektorin tehtdva, eikd muilla toimialoilla
sitd voi jattda ainoastaan muutamien aktiivisten toimijoiden varaan.

Paatosten tueksi paatdksentekijat tarvitsevat tiiviisti koostettuna perustelutietoa kunnan monipuolisesta
roolista liikenneturvallisuustydssa. Heidan tulee my0s olla tietoisia tekemiensa paatdsten vaikutuksista lii-
kenneturvallisuuteen ja ihmisten liikkumismahdollisuuksiin, ja toisaalta liikenneturvallisuustyon kautta saa-
tavista hyodyista kuntataloudelle. Pelkastaan liikenneonnettomuuksista aiheutuu vuosittain kunnille miljoo-
nakustannukset, puhumattakaan, jos mukaan lasketaan viela liikkumattomuuden lisdantymisesta terveys-
sektorille aiheutuvat kustannukset.

Léahivuosien kérkitehtdvaa tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla (ks. my6s kuntakortit)

Toimenpide Aikataulu | Vastuu

Liikenneturvallisuussuunnitelman esittely kuntien valtuustos-

sa/hallituksessa ja lautakunnissa 2013 Kunnat
Liikennekasvatukseen liittyvat tehtavat ja koulutustarpeet maaritellaan alkaen

eri hallinnonalojen ja niiden alaisten yksikdiden toimintaa ohjaavissa 2013 Kunnat
strategioissa ja toimintasuunnitelmissa

Toteutetaan kuntapaattajille (hallitus, valtuusto ja lautakunnat) saan- Jatkuvaa

nollisesti tietoiskuja ja kyselyita likenneturvallisuuden ja viisaan liik-
kumisen kannalta keskeisista teemoista:

- Kunnan rooli ja mahdollisuudet liikennekasvatustyéssa

- Liikkumattomuuden ja liikenneturvallisuuden kustannukset kunnalle

- Kunnan liikenneturvallisuustilanne ja ongelmat, jne.

(erityisesti | Kunnat, Liikenne-
valtuusto- | turva, Valonia,
kausien Liitutoimija
alussa)

Haastetaan paatoksentekijoita mukaan erilaisiin valtakunnallisiin tee-

mapaiviin ja muihin tempauksiin, esim.

- Pyoralla toihin -kilpailuun, Autottomaan paivaan jne. Jatkuvaa

- Esteettomyyskavelyihin, pyoraretkille, aihepiiriin liittyviin seminaareihin
ja koulutustilaisuuksiin, jne.

Kunnat, Valonia,
Liitutoimija

Paattajat kutsutaan mukaan vuosittain jarjestettdvaan seudulliseen

. . . . Jatkuvaa Kunnat, Liitutoimija
liikenneturvallisuusseminaariin

5.1.3 Kaikki kunnan tyontekijat tuntevat omat vastuunsa liikenneturvallisuusty6ssa

Viisaiden liikkumisen valintojen edistdminen kuntalaisten keskuudessa, niin liikenneturvallisuuden, tervey-
den kuin ymparistdn ndkdkulmasta, ovat merkittdva osa kunnan avaintehtévaa eli kunnan asukkaiden hy-
vinvoinnin edistamista. Kunnan kullakin toimialalla on omat tehtavansa ja mahdollisuutensa edistaa kunta-
laisten viisaita likkumisen valintoja. Toisaalta eri toimialojen yhteisty0 on tarpeen ja varsin monen liikenne-
turvallisuusongelman osalta jopa luontevaa. Liikenneymparistéon kohdistuvat tekniset ratkaisut ovat kes-
keinen osa liikenneturvallisuusty6ta, mutta yksin naiden ja liikkenteen valvonnan kautta liikenneturvallisuus-
ongelmista ei valitettavasti paasta eroon.
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Ennaltaehkaisevaa liikkenneturvallisuustyotd ja liikkkumisvalintoihin vaikuttamista tehdaan kaytannon ta-
solla jokapaivaisessa virkamiestydssa seka kanssakaymisessa asukkaiden kanssa. Kunnan henkiléston
suunnitelmallinen koulutus ja perehdyttaminen auttavat motivoitumaan liikkenneturvallisuuden ja kestavan
liikkumisen edistdmiseen ja ottamaan sen luontevaksi osaksi omaa arjen toimintaa. Koulutusten kautta
myds eri toimialojen ja sidosryhmien roolit, vastuut ja keinovalikoima liikkenneturvallisuustytssa kirkastuvat.
Koulutusta tarvitsevat erityisesti ne henkil6t, jotka ovat paivittdin tekemisissa kunnan asukkaiden kanssa.
Soveltuvin osin ja sopivasti raataldiden koulutus ja tietoiskut ovat myds tarpeen virkamiesjohdolle, joiden
kautta henkiloston koulutustarpeet maaritellaan.

Léahivuosien kérkitehtdvaa tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla (ks. my6s kuntakortit)

Toimenpide Aikataulu | Vastuu

Kunnan henkilostolle suunnatuilla koulutuksilla vakiinnutetaan liiken- Kunnat, Liikenne-
e n oo ) oo Jatkuvaa )

nekasvatukseen liittyvat tehtavat kunnan eri yksikoissa turva, Valonia

Kuntien henkil6stéa pidetaan jatkuvasti ajan tasalla niin liikenneturval-
lisuuteen kuin muuhun viisaan liikkumisen edistamiseen liittyvista
asioista, mm. uusista toimintaideoista ja materiaalipaivityksista Jatkuvaa
- Kuntien liikenneturvallisuuden yhdyshenkil6t lisatdan Liikenneturvan ja

Valonian tiedotuslistoille (Uutiskirjeet, Viikon vinkit, Ekovinkit, V-S Live)

Liikenneturva,
Valonia, Liitutoimija

Liikenneturvallisuusasiat ja viisaan likkumisen nakokulma sisallyte-
taan osaksi kuntien tydsuojelu-/terveystoimintaa seka kunnan TYKY- | Jatkuvaa
toimintaa

Kunnat, Liikenne-
turva, Valonia

5.1.4 Kuntalaisten viisaita liikkumisvalintoja tuetaan kaikissa elamanvaiheissa

Ihmisten liikennetaidot ja tietoisuus riskeista, fyysiset kyvyt, liikkumistottumukset ja tyypilliset kulkutavat ovat
erilaisia eri elamanvaiheissa. Siten my0s riskit liikenteessa, tapahtuneet onnettomuudet seka niiden syyt ja
seuraukset ovat erilaisia. Viisaan liikkumisen tieto- ja arvoperusta ja liikenteessd hengissa selviytymisen
perusvalmiudet luodaan elinikaisella likennekasvatuksella. Tavoitetilanteessa liikkennekasvatusty6 alkaa jo
ennen ihmisen syntymaa ja jatkuu katkeamattomana seniori-ikdan saakka.

Liikennekasvatustyon tavoitteena on opettaa liikenteen saantdja ja turvallisia toimintatapoja seka tukea
turvallisuutta, terveytta ja ymparistdéa arvostavien asenteiden muodostumista. Osaltaan liikkennekasvatusty6
voidaan rinnastaa tapakasvatukseen — hyviin tapoihin kuuluu asiallisuus, kohteliaisuus ja toisten huomioon
ottaminen sekd yhteisten pelisdantdjen noudattaminen. Hyvat tavat opitaan lapsena ja ne ohjaavat koko
elinian valintojamme ja kayttaytymistamme, joskin asioiden saannéllinen kertaaminen on tarpeen ja jopa
valttamatonta.
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Liikennekasvatustyon sisallot ja toteutustavat vaihtelevat ikaryhmittain. Perinteisen kouluissa annetta-
van liikenneopetuksen liséksi toiminta voi olla luonteeltaan eri liikkujaryhmille suunnattua opastusta ja neu-
vontaa, motivointia ja kannustamista, ajo- ja liikkumistaitoihin liittyvaa koulutusta, tietylle kohderyhmalle tai
laajoille yleisdille suunnattujen tapahtumien ja tempausten jarjestamista, vaaranpaikkakartoituksia tai ylei-
seen mielipiteeseen ja tietoisuuteen vaikuttavaa tiedotusta ja tarkeiden asioiden esillapitoa.

Kuntien rooli likennekasvatuksessa on erittain keskeinen, koska kunnan asukkailleen tarjoamat palvelut
ulottuvat I&ahes kaikkiin elamanvaiheisiin ja -tilanteisiin. Kuntien tehtdvana on huolehtia siitd, etta kuntalaisil-
le on tarjolla kulloinkin tarkeaa ja ajantasaista tietoa liikenneturvallisuuteen ja liikkumiseen liittyvista asioista.
Kuntien tehtavana on myo6s tukea muita toimijoita, esimerkiksi lasten vanhempia ja huoltajia seka jarjestoja,
liikennekasvatustydssa. Kaytannon esimerkkeja liikkenneturvallisuustyon tavoitteista ja sisalloista eri ikaryh-
mien parissa on esitelty liitteessa 3.

Léahivuosien kérkitehtdvaa tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla (ks. my6s kuntakortit)

Toimenpide Aikataulu | Vastuu

Kuntien eri hallintokunnissa laaditaan konkreettiset lahivuosien liiken- | 2013,
nekasvatuksen toimintasuunnitelmat (tavoitteet ja toimenpiteet) vuosittain

Liitutoimija, Kunnat

Kuntien Internet-sivuille perustetaan Liikenneturvallisuus-osio, jonne
viedaan liikenneturvallisuussuunnitelman lisaksi vuosittaiset seuran- | 2013
takatsaukset seka eri hallinnonaloille hyddyllisia aineistoja/linkkeja

Liitutoimija, Kun-
nat, Liikenneturva

Liitutoimija, Kun-
2013 nat, Liikenneturva,
Valonia

Kartoitetaan eri liikkujaryhmille suunnattujen esite- ja muun materiaa-
lin tarpeet kuntien eri yksikdissa/toimipisteissa

Saanndllinen tiedottaminen kunnan Internet-sivuilla, tiedotuslehdessa
ja paikallismediassa ajankohtaisista teemoista: Jatkuvaa Kunnat, Liikenne-

- Alkuvaiheessa hyddynnetéén Liikenneturvan tiedotusmateriaalia ja turva, Valonia
Valonian Ekovinkkeja

Kunnat toimivat edellakavijana ja positiivisena esimerkkina liikenne-

turvallisuustyossa, esim.

- Kunnat osallistuvat valtakunnallisiin teemapaiviin ja haastavat kuntalai-
sia ja muita paikallisia toimijoita mukaan (esim. Pyorailyviikko, Liikkujan
viikko, Energiansaastoviikko, Haastepyoraily, jne.) Jatkuvaa Kunnat

- Liikenneturvallisuusndkdkulman sisallyttdminen kuntien hankkimien
kuljetuspalveluiden kilpailutuskriteereihin

- Alkolukon kaytto pakolliseksi kaikissa kunnan hankkimissa kulje-
tuspalveluissa (osaksi kilpailutuskriteereja)
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5.2 Viisaita arjen liikkumisvalintoja ja vastuunkantoa

5.2.1 Lapset ja nuoret turvalliselle polulle

Liikenne aiheuttaa suurimman osan lasten ja nuorten tapaturmaisista kuolemista ja on toiseksi yleisin syy
joutua hoidettavaksi sairaalan vuodeosastolle. Lapsilla suurimmat riskitekijat liikenteessa liittyvat paaosin
kokemusten ja taitojen puutteeseen, ja nuorilla asenteisiin liittyviin tekijoihin, kuten ylinopeuksiin, alkoholin
kayttoon ja turvavalineiden kayton laiminlydnteihin. Myds nuorilla kuljettajilla korostuu kokemattomuus, joka
tulee esille erityisesti yllattavien tilanteiden hallinnassa. Asenteet ja sosiaalinen paine vaikuttavat niin ikaan
liikennekayttaytymiseen.

Loimaan seudulla alle 15-vuotiaiden lasten osuus liikenneonnettomuuksien uhreista (kuolleet ja louk-
kaantuneet) on noin viisi prosenttia, mika tarkoittaa noin kolmea henkildd vuosittain. Tilastojen mukaan
liikenneonnettomuudet tapahtuvat paaosin henkildauton matkustajana ja pyorailijana. lkaryhmittaisessa
vertailussa lasten liikenneturvallisuustilanne on kohtuullinen, mutta koetun turvattomuuden osalta alle kou-
luikaiset ja kouluikaiset lapset ovat karkipaassa.

Nuorten 15-24-vuotiaiden nuorten osuus Loimaan seudun liikenteessa kuolleista ja loukkaantuneista
on perati 39 prosenttia, mika tarkoittaa noin 30 henkilda vuosittain. lkdryhman kokoon suhteutettuna nuor-
ten onnettomuusriski on muihin ikdryhmiin ndhden moninkertainen. 15—17-vuotiaiden ikdryhmassa lilkkenne-
onnettomuudet tapahtuvat mopolla, moottoripyoralla tai autonmatkustajana liikuttaessa ja 18—24-vuotiaiden
ikdryhmassa auton kuljettajana tai matkustajana liikuttaessa.

Liikenneturvallisuusasioiden rinnalle ovat viime vuosina yha enemman nousseet myds lasten ja nuorten
likkumattomuuden mukanaan tuomat ongelmat. Lisdantynyt autoilu ja lasten kuskaaminen paikasta toiseen
on vahentanyt lasten itsenaista liikkumista ja nain ollen kokemukset erilaisista kulkutavoista ja liikenneym-
paristoista eivat paase karttumaan. Mopoilun yleistyminen on puolestaan vahentanyt nuorten arkiliikkumi-
sen halyttavan alhaiselle tasolle, puhumattakaan mopoilun mukanaan tuomista liikenneturvallisuusongel-
mista. Lasten ja nuorten tukeminen itsenadiseen liikkumiseen, erityisesti kavellen ja pyoraillen, on tarkeaa
niin liikenneturvallisuuden kuin heidan terveytensa vuoksi.

Vastuullisiksi liikkujiksi oppiakseen ja ylipaansa liikenteessa selviytyakseen lapset ja nuoret kaipaavat
saanndllistd kunkin ikdryhman tarpeisiin raataloitya liikennekasvatusta seka aikuisten esimerkinantoa. Kun-
tasektorilla neuvoloilla, paivakodeilla ja kouluilla on luonnollisesti keskeinen merkitys liikennekasvatustyds-
sa, mutta yhtalailla tarkeaa on lapsiperheiden tukeminen liikennekasvatustehtavassa. Vanhempien rooli,
vastuu ja esimerkin tarkeys korostuvat erityisesti lasten ollessa pienia ja alteimpia oppimaan uusia asioita.
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Parhaiten

lapset omaksuvat turvalliset ja vastuulliset liikkumisen mallit,

kun seka paivakodis-

sa/kouluissa ettd kotona on yhtenevainen toimintakulttuuri ja pelisadnnét. Kouluissa omana erityishaastee-
na on saanndllisen liikennekasvatuksen turvaaminen kaikilla vuosiluokilla. Nykyisin liikennekasvatuksen
osuus opetuksessa vahenee selvasti siirryttdessa peruskoulun vuosiluokilla yldspain ja toisen asteen koulu-
tuksessa lilkennekasvatusta on tarjolla enda hyvin harvoin. Kaytannon esimerkkeja lilkkenneturvallisuustydn

tavoitteista ja sisalloista lasten ja nuorten parissa on esitelty liitteessa 3.

Lahivuosien kérkitehtévéa tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla (ks. myds kuntakortit)

muustilastot ja onnettomuuksien erityispiirteet, likennekayttaytymisen
tarkkailut, jne.) parempi hyddyntadminen osana opetusta

Toimenpide Aikataulu | Vastuu
Liikennekasvatuksen sisallot ja tarpeet kuvataan toimintaa ohjaavissa .
L . ! , . Kunnat, Liikenne-
strategioissa: varhaiskasvatus-/esiopetussuunnitelmissa, koulukoh- Jatkuvaa turva
taisissa opetussuunnitelmissa ja nuorisotyon strategioissa, jne.
Opettajille suunnatuin tietoiskuin ja tdydennyskoulutuksin varmiste-
taan lasten ja nuorten parissa tydskentelevien motivaatio, taidot ja Kunnat, Nuori
tiedot liikennekasvatuksen sisalldista ja toimintamalleista: Jatkuvaa Suomi, Liikenne-
- opettajat, paivakoti- ja perhepaivahoitajat, neuvolahenkilékunta, koulu- turva, Valonia
terveydenhoitajat ja nuorisotydntekijat
Lisataan kodin ja koulujen/paivakotien valista yhteisty6ta likunnan ja
likenneturvallisuuden edistamisessa: Jatkuvaa Koulut, Paivakodit,
- vanhemmille suunnatut tiedotteet ja materiaalipaketit, kouluun tutustu- Liikenneturva
miskaynnit, asiantuntijavetoiset vanhempainillat, jne.
Seudun paivakodeille ja kouluille nimetaan liikennekasvatuksen vas- ,
vt N e ) . Kunnat, Liikenne-
tuuhenkil®t, joiden kautta valitetaan tietoa paivakotien/koulujen liiken- | Jatkuvaa AR
. . RS L iy turva, Liitutoimija
neturvallisuustydn hyvista kaytanndista ja ajankohtaisista asioista
Paivakotien ja koulujen jatkuvan liikenneturvallisuustydn tueksi laadi- Liitutoimija, Liiken-
;) . ; 2013-14 .
taan liikkennekasvatuksen vuosikelloja neturva, Valonia
Pilotoidaan koulun likkumissuunnitelman laadintaa seudulla (kuva- Koulut. Liikenne-
taan liikkennekasvatuksen sisallot ja tavoitteet (vuosiluokittain) seka 2013-14 ’ .
. . . P . turva, Valonia
yhteiset liikkumisen pelisaannot (lapset, opettajat, vanhemmat).
Jérjestetdan nuorille esimerkkeihin perustuvaa "shokkivalistusta” ja Koulut, Liikenne-
tietoiskuja liiallisen nopeuden, paihtyneena ajamisen, turvavyon kayt- | Jatkuvaa turva, Ehyt ry,
tamattdomyyden jne. vaikutuksista ja seurauksista Poliisi
Otetaan kayttoon ja kehitetaan nuorille suunnattuja vertaiskasvatuk- Kunnat SENU
sen menetelmia sekad nuoria osallistavia tydskentelytapoja unhat, ’
o . - . . Jatkuvaa Valonia, Nuorten
- nuorten vetamat draamatydpajat, ryhmakeskustelut, nuoret itse laativat Akatemia
koulun liikkumissuunnitelman, nuoret toteuttavat turvalaitetarkkailuja
Mopokoulutuksia ja -infoja jarjestetdan saannollisesti: Kunnat. Poliisi
- 15-17-vuotiaille suunnatut mopokoulutukset (poliisi, Ehyt ry) Jatkuvaa s ’ ’
o o . - Liikenneturva, Ehyt
- mopoaiheiset tietoiskut nuorten vanhemmille (Liikenneturva)
Jarjgstetaan moporatsioita ylakouluilla, 2. asteen oppilaitoksissa ja Jatkuvaa Poliisi
nuorisotaloilla
Koululaiskuljetuksista vastaaville liikennditsijdille jarjestetdan lilkenne- "
) . ; ) Kunnat, Liikenne-
turvallisuuskoulutusta. Koulutuksissa korostetaan muiden turvalli- Jatkuvaa t
. o L - urva
suusseikkojen ohella kuljettajien rooli liikennekasvattajina.
Asenteiden ja liikennekayttaytymisen painoarvon kasvattaminen au-
tokouluopetuksessa Autokoulut, Liiken-
- tutkijalautakuntien aineistojen ja muiden tutkimusten (nuorten onnetto- Jatkuvaa neturva, Poliisi,

Vakes
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5.2.2 Kuljettajien ajokunto ja kuljettajien terveydentila tarkempaan syyniin

Kuljettajalla voi olla puutteellinen ajokunto monista syistd. Suurin ongelma on alkoholi. Jo varsin pienet
promillemaarat heikentavat kuljettajan kykya selviytya liikkenteessa. Kun alkoholimaara kuljettajan veressa
lisdantyy, nousee onnettomuusriski nopeasti yli kymmenkertaiseksi selvaan kuljettajaan verrattuna.

Valtakunnallisesti poliisin tietoon tulee yli 21 000 rattijuopumustapausta vuosittain ja joka neljannen
kuolemaan johtaneen onnettomuuden aiheuttaa rattijuoppo. Nuorten osuus alkoholionnettomuuksissa on
suuri. Loimaan seudulla joka viides kuolemaan johtanut liikenneonnettomuus on ollut rattijuopumustapaus
ja taustariskina alkoholin kayttoon liittyvat ongelmat ovat olleet vaikuttamassa joka neljannessa liikenne-
kuolemassa.

Alkoholin ohella, ja siihen monesti liittyen, ajokuntoon vaikuttavat kuljettajan vireys- ja mielentila. Nu-
kahtaminen tai vasymys on valtakunnallisesti noin joka viidennen kuolonkolarin taustalla. Vasymykseen ja
vireystilan laskuun liittyvia yleisimpia syitd ovat uniapnea ja narkolepsia. Muita syitd ovat mm. alkoholin ja
ladkeaineiden kayttd, valvominen tai epasaanndlliset tydajat. Loimaan seudulla tapahtuneissa kuolonkola-
reissa vasymys tai vireystilan lasku on mainittu taustariskina lahes joka viidennessa liikkennekuolemassa ja
valittdmana riskina noin viidessa prosentissa liikennekuolemia. Mielentilaan (masennus, suuttumus, kiire)
liittyvid taustariskeja on ollut noin joka neljannessa liikennekuolemassa.

Kuljettajien terveydentilalla ja ajokyvylla (sairaudet ja |aakkeiden kayttd niihin liittyen, aistien pysy-
véltilapainen heikentyminen, jne.) on niin ikdan tarked merkitys turvallisen likkumisen kannalta ja asian
merkitys korostuu entisestdan vaeston ikdantyessa ja idkkaiden kuljettajien maaran kasvaessa. Loimaan
seudulla tapahtuneista kuolemaan johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista sairaus (esim. sydanvi-
ka) on taustariskind 13 prosentissa liikennekuolemista. Valittdmana riskind sairauskohtaus on lahes joka
kymmenennessa liikkennekuolemassa.
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Lahivuosien kérkitehtévéa tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla (ks. myds kuntakortit)

Toimenpide Aikataulu | Vastuu
Ajokuntoon ja ajoterveyteen liittyvien liikenneturvallisuusnakdkohtien Jatkuvaa

sisallyttaminen toimintaa ohjaaviin strategioihin: nuorisotyén strategi- alkaen ’ Kunnat

at, kunnan hyvinvoinnin ja terveyden edistamisen strategiat, paihde- 2013

ja mielenterveystyon strategiat

Tietoiskuin ja henkiléstokoulutuksin varmistetaan riskiryhmien parissa

tyoskentelevien osaaminen ajokuntoon ja -terveyteen liittyvien asioi- Jatkuvaa Kunnat (SoTe),
den kasittelemiseksi: opettajat, nuorisotyontekijat, ladkarit, tervey- Liikenneturva
denhuollon henkildstd, sosiaalitydntekijat, paihdetydntekijat, jne.

Alkoholiongelmien yleistd ehkaisya tehostetaan tukemalla varhaisen Jatkuvaa Kunnat (SoTe),
puuttumisen mallin kayttédnottoa sosiaali- ja terveyssektorilla Liikenneturva,
Rattijuoppoudesta kiinnijaéneiden hoito- ja tukitoimia tehostetaan Jatkuvaa El:knenr?r:e(tsu ?Jae)’
Alkolukon kayttd pakolliseksi kaikissa kunnan hankkimissa kuljetus- )

palveluissa (osaksi kilpailutuskriteereja) 2013 Kunnat

Koetun kiinnijddmisriskin lisddmiseksi huolehditaan saanndllisesta Jatkuvaa Poliisi
rattijuopumusvalvonnasta ja siihen liittyvasta tiedotuksesta.

Paihteiden kaytosta liikkenteessa aiheutuvien riskien ja seuraamusten Jatkuvaa E%‘;aéol'l;;:?g?;c;s_
kasittelya lisataan ylakouluissa ja toisen asteen oppilaitoksissa ryhm:'é\t ’
Tiedotetaan iakkaille (ja heidan omaisilleen) ikdantymisen seka laak- Kunnat (Sote)
keiden ja sairauksien vaikutuksesta ajokykyyn kuntien terveys- ja Jatkuvaa Liikenneturva ’
sosiaalipalveluiden kautta seka iakkaille suunnatuissa tilaisuuksissa

Tarjotaan ikaautoilijoille kuntokursseja ja valmiuksia ajokyvyn itsear- Jatkuvaa Kunnat, Liikenne-
viointiin (esim. ajokorttitarkistusten yhteydessa) turva, jarjestot
Jaetaan liikkennditsijéille ja kuljetusyrityksille tietoa ajokuntoon ja — Jatkuvaa Liikenneturva,
terveyteen liittyvista asioista (alkolukko, vasyneena ajaminen, jne.) ELY, liitutoimija
Lisataan yleista tiedotusta ja kampanjointia ajokuntoon ja -terveyteen

liittyen paikallisia tilastoja hyodyntaen: !
- paihteiden, sairaskohtausten ja nukahtamisten rooli kuolonkolareissa Jatkuvaa ?::)nitiii(se?]tr?ét':?_o

- ajokuntoon/-terveyteen liittyvat riskit, oman ajovireystilan tunnistami-
nen, oikea toiminta vasymyksen yllattdessa, erilaisten sairauksien ja
laakkeiden vaikutus ajokykyyn, jne.

va, ELY

HUOM! Valtakunnallisella tasolla on vireilla/kaynnissd muun muassa

seuraavia toimia, jotka tulevat suunnitelman aikajanteella vaikutta-

maan myo0s Loimaan seudulla:

Lainsaadanto:

- Rattijuopumuksen promillerajan laskeminen 0,2 promilleen

- Alkolukkopakko rattijuopumukseen syyllistyneille

- Alkolukko pakolliseksi julkisissa kuljetustilauksissa ja ammattimaises-
sa liikenteessa

- Uuden ajokorttilain voimaan tulo (mm. ajokortti yli 70-vuotiailla enin-
téaan 5 vuotta kerrallaan, B-korttiin syventava vaihe)

Muita:

- Poliisi kehittaa rattijuopumusvalvontaa ja valvontatiedottamista

- Alkolukkoihin liittyva kehitystyd, alkolukon kytkeminen tiiviimmin ajo-
terveyden arviointiin ja seurantaan, alkolukot uusiin autoihin, jne

- Menettelyn kehittdminen koskien uusien ajokorttikokelaiden paih-
teidenkayton selvittamista laakarintarkastuksen yhteydessa

- Kuljettajien ajovireytta valvovien laitteiden kehitystyo

- Ammattikuljettajien tyoterveyshuollon kehittaminen

- Liikennelaaketieteen opetuksen kehittaminen

- Ajoterveyden arviointimenetelmien ja -jarjestelman kehittdaminen

- Tutkimushankkeet koskien: iakkaiden ajoterveyden arviointia ja laa-
kareiden ilmoitusvelvollisuuden toimivuutta

- Valtakunnallinen tehostettu tiedottaminen ajokuntoon ja -terveyteen
littyvista asioista, raittiuskampanjat

Tyoterveyslaitos,
Terveyden ja hy-
vinvoinnin laitos,
Sosiaali- ja terve-
ysministeria, LVM,
Yliopistot, Trafi,
Poliisihallitus, Lii-
kenneturva, Lii-
kennevirasto
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5.2.3 Nopeusrajoitusten noudattamisesta ja turvavyon kaytosta itsestaanselvyys

Ylinopeudet Kuriin

Ajonopeus on yksi merkittadvimmistd onnettomuusriskiin (havainnointiin, ajoneuvon hallintaan, pysahtymis-
mahdollisuuteen, jne.) ja onnettomuuksien seurauksiin (kuljettajan tai uhrin selvidamismahdollisuudet) vaikut-
tavista tekijoista. Liikenneturvan valtakunnallisen tutkimusten mukaan lahes kaikki kuljettajat myontavat
ajaneensa ylinopeutta, ja huomattavaa ylinopeuttaa ainakin silloin talldin ilmoittaa ajavansa jopa joka neljas
suomalainen. Taman tiedon valossa ei siten yllata, ettd valtakunnallisesti tarkasteltuna ylinopeus tai vaara
tilannenopeus on noin joka toisen kuolonkolarin taustalla.

Loimaan seudulla ajonopeuteen liittyvia taustariskeja (ylinopeus, liilan suuri nopeus olosuhteisiin, taitoon
tai ajoneuvoon nahden) on ollut tutkijalautakunta-aineistojen mukaan lasna joka kolmannessa kuolemaan
johtaneessa moottoriajoneuvo-onnettomuudessa (aiheuttajakuljettajat). Liikenneonnettomuuden tapahtues-
sa vahintaan 10 km/h ylinopeutta suhteessa tiekohtaiseen nopeusrajoitukseen ajoi padaiheuttajakuljettajista
noin joka kymmenes. Asukaskyselyssa ylinopeudet olivat yleisin asukkaiden esille nostama lilkkenneturvalli-
suusongelma ja koettua turvattomuutta aiheuttava tekija seka suurin huolenaihe erityisesti lasten, iakkai-
den, jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta ajatellen.

Ylinopeusongelmaan ei ole yhta ratkaisua. Samanaikaisesti tarvitaan nopeusrajoitusten ja niita tukevien
erilaisten liikenneympariston ratkaisujen (Karkitehtava 9.), nopeusvalvonnan seka kuljettajiin suunnatun
tiedotuksen ja asennekasvatuksen yhdistelmaa. My0s siirrettavien/kiinteiden nopeusnayttétaulujen kayttd
on havaittu tehokkaaksi keinoksi alentaa ajonopeuksia. Erityisen toimivia nopeusnayttotaulut ovat taajama-
alueilla pistemaisissa erityiskohteissa, kuten esimerkiksi koulujen tai paivakotien lahistolla.

Turvavyonkaytosta rutiininomaista

Erilaisten turvalaitteiden ja erityisesti turvavyon kayton parantuminen vahentaisi merkittavasti liikenne-
kuolemia ja vakavia loukkaantumisia. Eri maissa tehtyjen tutkimusten mukaan turvavyon kaytélla kuolemat
vahenisivat jopa puoleen ja loukkaantumiset lieventyisivat tai estyisivat kokonaan. Vuonna 2010 turvavyon
kaytto olisi tutkijalautakuntien mukaan pelastanut jopa kolmanneksen niista kuolleista (yhteensa 27 hen-
kea), jotka eivat kayttaneet turvavyota. Niistd vammautuneista, jotka eivat kayttaneet turvavyota, kaytto olisi
estanyt tai lieventédnyt vammoja 60 prosentilla. Loimaan seudulla turvavydn kaytto olisi tutkijalautakuntien
arvioiden mukaan voinut pelastaa 10 henkea viimeisen kymmenen vuoden aikana eli keskimaarin yhden
vuosittain.

Valtakunnallisesti turvavyon kayttdaste henkildautossa etuistuimilla on taajamissa 91 prosenttia ja taa-
jamien ulkopuolella 94 prosenttia. Kayttoaste takaistuimilla on 84 prosenttia. Kuorma-autonkuljettajista ja
rekkakuskeista tuoreiden valtakunnallisten tarkkailuiden mukaan vain noin puolet kayttda turvavyéta. Loi-
maan seudun asukaskyselyssa turvavyota ilmoitti kayttdvansa aina autolla matkustaessaan vain 92 pro-
senttia vastaajista. Kyselyssa nousi myos esille joidenkin lasten vanhempien valinpitamattomyys lastensa
turvavyonkaytosta paivakoti- tai koulumatkoilla seka huoli turvavydn kaytdsta koulubussissa ja -taksissa.

Turvavydn kaytdn laiminlydntien vahentdmiseen tarvitaan samanaikaisesti teknisia keinoja (mm. turva-
vyomuistuttimet), saantelya (mm. liikennerikkomusjarjestelman kehittamista), valvontaa ja asennekasvatus-
ta. Teknisten ratkaisujen yleistyminen on pitkalti kiinni ajoneuvokannan uudistumisesta, jota voidaan edistaa
valtakunnan tasolla mm. verotuksen keinoin. Autokannan uudistumista voidaan edistaa myds tiedotuksen
keinoin, osana turvavyon ja muiden turvalaitteiden kayttda koskevaa valistus- ja tiedotustyota.
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Lahivuosien kérkitehtévéaa tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla (ks. myés kuntakortit)

Toimenpide Aikataulu | Vastuu
Surrettav.l.en popeusnayttotaulujen kayttdonotto kunnissa (mahdollis- 2014- Kunnat, ELY
tavat myOs ajonopeuksien seurannan)
Automaattivalvonnan laajentaminen (uusia jaksoja):
- Vt9 Aura-Poytya 2013-20 Poliisi, ELY, Lii-
- Kt 41 Aura-Huittinen kennevirasto
-Vt 10 Lieto-Koski
Selvitetdan potentiaaliset automaattisen nopeusvalvonnan laajenta- Poliisi. ELY. Kun-
miskohteet vilkasliikenteisimmilla taajamien seutu- ja yhdysteilla 2013-15 nat (te’knine,n)
(esim. Pikatie Loimaalla)
Nakyvan valvonnan toteuttaminen seka automaattivalvotuilla tiejak-
soilla ettd muulla tieverkolla
- nopeusvalvonnan yhteydessa puututaan aktiivisesti myos turvavoiden | Jatkuvaa Poliisi
kayttamattomyyteen
- ammattiliikenteen osalta toteutetaan erillisid kampanjoita
Kameravalvonta-autojen maara lisddminen Varsinais-Suomessa ja Poliisi, Liikennevi-
: o ; 2013-20
autojen saannollinen kierto seudulla rasto, ELY
Ohjeistetaan koulukuljetuksia jarjestavia liikkennditsijoitd muistutta-
maan saanndllisesti turvavyon kayton pakollisuudesta ja seuraamaan | Jatkuvaa Kunnat (sivistys)
aika ajoin asian toteutumista
Seurataan saanndllisesti turvavyodn kaytossa tapahtuvia muutoksia Jatkuvaa POI"S.!’ Llllfeqnetur—
va, Liitutoimija
. . e s siis Koulut, paivakodit,
Sovitaan menettelytapa, joilla lasten turvavyonkayttamattémyyteen PR
. o YT . A 2013 Poliisi, Liikennetur-
littyvasta ongelmasta koulu- ja paivakotimatkoilla paastaan eroon va
Automaattivalvonnasta ja ylinopeuksien aiheuttamista riskeista kerto- I
) L . e e e ) Poliisi, Liikennetur-
van esitteen laatiminen (toimitetaan poliisin lahettaman huomautuskir- | 2013- va. ELY
jeen tai ylinopeussakon mukana) ’
Tle_dotuksen kethtamlnen nopeusvalvontaan liittyen (kohteet ja niiden Jatkuvaa Poliisi. ELY
valintaperusteet, jne.)
Yleinen ja riskiryhmiin kohdistettu tiedottaminen ja kampanjointi:
- ajonopeuksien vaikutus onnettomuus- ja kuolemanriskiin, ylino- .
peuksien rooli likennekuolemissa Jatkuvaa Liikenneturva,

- ajonopeuksien sovittaminen liilkenne- ja keliolosuhteisiin
- turvavydn merkitys vakavien liikenneonnettomuuksien ehkaisyssa
- lasten oikeaoppinen kuljettaminen autossa

Poliisi, ELY

HUOMI! Valtakunnallisella tasolla on vireilla/kaynnissd muun muassa
seuraavia toimia, jotka tulevat suunnitelman aikajanteella vaikutta-
maan myos Loimaan seudulla:

- Ylinopeuksien alennettu puuttumisraja vakiinnutetaan ja mahdolli-
suuksia kayttaa ajopiirtureihin kirjautuneita nopeuksia nopeusvalvon-
nassa selvitetdan (ammattiliikenne)

- Ajokorttijarjestelman uudistetaan (likennerikkomusten pisteytys,
myds lievat ylinopeudet ja turvavyon kayttamattomyys lisataan ajo-
kieltoon johtaviin rikkomuksiin)

Poliisihallitus, LVM
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5.2.4 Kavelyn ja pyorailyn maara turvallisesti kasvuun asenteisiin vaikuttamalla

Kavely ja pyoraily ovat paastottomia ja meluttomia, terveellisia ja vahan tilaa vievia, seka liikkujalle etta
yhteiskunnalle edullisia kulkutapoja. Kavelyn ja pyorailyn edistaminen parantaa my0ds asukkaiden yhtalaisia
liikkumismahdollisuuksia ja tasa-arvoa etenkin niiden ryhmien keskuudessa, jotka eivat autoile tai haluavat
parjata yhden auton varassa. Laadukkaat ja turvalliset kavelyn ja pyorailyn olosuhteet ovat lisédksi asukkai-
den arvostamia elinympariston laatutekijoita ja siten keskeisia alueiden vetovoimatekijoita.

Kavelya ja pyodrailya lisaamalla edistetdan myds liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamista, kunhan
samanaikaisesti huolehditaan turvallisista likennejarjestelyistd (Karkitehtava 9. ja 12.) seka turvallisuutta
tukevista asenteista ja toimintatavoista liikenteessa. Turvallisuus paranee my0s autoliikenteen vahentymi-
sen kautta. Konkreettisesti tdman on todennettavissa esimerkiksi koulujen lahialueilla: Jokainen kaveleva
lapsi vahentaa yhden ajoneuvon koulun lahiston kaduilta!

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden liikenneturvallisuuden kehitys on ollut mydnteista niin valtakunnallisesti
kuin myds Loimaan seudulla. Viimeisen viiden vuoden aikana Loimaan seudun liikkenteessa on kuollut kol-
me jalankulkijaa, kun edellisella viisivuotisjaksolla kuolleita oli viisi. Onnettomuuksissa loukkaantuneita ja-
lankulkijoita on edelleen paljon, eika tilastoihin tule heista kuin murto-osa. Pyorailijoita ei ole menehtynyt
Loimaan seudun liikkenteessd viimeisen viiden vuoden aikana, mutta tatd edeltavalla viisivuotiskaudella
liikenteessa kuolleiden joukossa oli nelja py6railijaa. Tutkijalautakunnat ovat arvioineet, ettd heistd kaksi
olisi voinut selvitd hengissa, mikali pyorailykyparaa olisi kaytetty. Tutkimusten perusteella pyorailykyparan
kayttd vahentaa kuolemanriskia 73 prosentilla aivovammariskia 1ahes 90 prosentilla.

Jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuudet tapahtuvat tyypillisesti taajamissa, hamarassa tai pimealla ja
risteysalueilla, toisen osapuolen ollessa henkildauto. Onnettomuuksien taustalla on hyvin usein jonkin osa-
puolen liikkennesaantdjen osaamattomuuteen tai laiminlydnteihin (suojatie- ja vaistamissaannot, ylinopeudet,
liikennevalojen noudattaminen, vilkun kaytto, alkoholi, jne.) tai turvavalineiden kayton puutteisiin (heijastin,
kypara, pyoravalot) liittyvia syita. Asenteisiin ja riskikayttaytymiseen liittyvat tekijat nousivat vahvasti esille
myds asukaskyselyiden vastauksissa koskien kavelyn ja pyorailyn turvattomuutta. Erityisen huolissaan oltiin
autoilijoiden asenteista jalankulkijoita ja pyorailijoitd kohtaan, mutta parannettavaa on myds kulkijoiden
omassa kaytoksessa. Kyselyyn vastanneista heijastinta ilmoitti pimealla liikkuessaan kayttavansa 55 %
(koko maassa 60 %) ja pyorailykyparaa 25 % (koko maassa 33 %).

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen on ollut vahvasti liikenneinfrastruktuuripainotteista, mutta myds asen-
teisiin ja liikennetaitoihin vaikuttamista, neuvontaa ja motivointia tarvitaan. Perinteisesti kavelyyn ja pyorai-
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lyyn liittyva liikkennekasvatus on ollut liikenneturvallisuusasioihin nojautuvaa ja valistusta kavelyn ja pyorailyn
vaaroista. Taman liséksi tarvitaan positiivisten asioiden korostamista; tavoitteena on kannustaa ja motivoida
ihmisia valitsemaan kavely tai pyoraily entistd useammin ainakin osalla arjen matkoistaan. Kavelyn ja py6-
railyn markkinointi ja houkuttelevan imagon luominen seké erilaiset kampanjat, tempaukset ja kilpailut, jois-
sa tuodaan esille konkreettisia hyo6tyja, ovat keinoja havahduttaa muutokseen. Myds informaatio kavely- ja
pyorailymahdollisuuksista on tarkeaa.

Positiivisten asioiden lomassa jalankulkijoille ja pyo6railijoille tulee olla tarjolla monipuolista tietoa naihin
kulkutapoihin liittyvista liikenneturvallisuusriskeista, likennesdannagista ja turvalaitteista. Myos autoilijoita ja
mopoilijoita on aika-ajoin syyta muistuttaa yhteisista pelisdanndista erilaisin tiedottein, tempauksin tai val-
vontakampanjoin.

Lahivuosien kérkitehtdv&a tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla (ks. myds kuntakortit):

Toimenpide Aikataulu | Vastuu

Kéavelyyn ja py6railyyn kannustavien toimintamallien kaytt6onotto ja
pilotointi kouluissa: kavelevat ja pyorailevat koulubussit, likenne- 2013
kadarmepeli, pyorailyajokortit ja -kilpailut, pyoralla kouluun -péiva, jne.

Koulut, Valonia,
Liikenneturva

Jarjestetaan kuntien tyontekijoille ja kuntapaattijille tietoiskuja/ koulu-

tusta kavelyn ja pydrailyn hyddyista Jatkuvaa | Kunnat, Valonia

Kunnat osallistuvat ja haastavat kuntalaisia osallistumaan valtakun-

nallisiin ja alueellisiin k&velyn ja pyorailyn edistdmisen teemapaiviin:

- Pyorailyviikko, Kilometrikisa, Liikkujan viikko, Askeleet -kampanja, Jatkuvaa Kunnat, Valonia
Pyoralla kouluun kampanja, Varsinais-Suomen Haastepyoraily, Kave-
le Koski kavele, jne.

Kunnat, Liikenne-
Jatkuvaa turva, Poliisi, Liitu-
toimija

Seurataan turvavalineiden (heijastin, kypara, pyoravalo) kayttda ja liiken-
nesaantdjen (suojateiden kunnioittaminen, liikennevalot) noudattamista

Kunnat, Poliisi,
Jatkuvaa Liikenneturva,
jarjestot

Jarjestetaan vuosittain erilaisia tempauksia liikkenteessa nakymisen puo-
lesta: jaetaan heijastimia ja pyoravaloja, jne.

Toteutetaan kriittisia kavelyretkia ja esteettomyyskavelyita yhdessa

NN Jatkuvaa Kunnat, jarjestot
vanhusjarjesttjen kanssa

Aktivoidaan paikallisia urheiluseuroja, luonto- ja ymparistéasioista

kiinnostuneita jarjestdja jarjestamaan ohjattuja kavely-/pyorailyretkia,

- kulttuurikohteita kiertava lenkki, lapsiperheille suunnattu pyora-
lenkki, viikoittaiset kuntolenkit, jne.

Tiedottaminen ja kampanjointi eri vuodenaikoihin, eri kohderyhmille ja

valtakunnallisiin teemaviikkoihin kytkeytyen, teemoja:

- Kavelyn ja py0railyn terveys- ja hyvinvointihyddyt

- Jalankulkijan ja pyorailijan likennesaannét ja liikkkumisen riskit Jatkuvaa Kunnat, Liikenne-

- Pyodrailykyparan, heijastimen ja pydravalojen kayttd ja turvalaitteiden turva, Valonia
kayttamattomyyteen liittyvat riskit

- Autoilijoille kohdennetut erityistiedotteet ja kampanjat (suojatie- ja
vaistamissdannot, ajonopeudet ja kuolemanriski tormayksessa)

Jatkuvaa Kunnat, jarjestot
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5.3 Turvallista ja vastuullista liikkumista edistava ymparisto

5.3.1 Nopeusrajoitukset ihmisen kestokyvyn tasolle

Ajoneuvoliikenteen nopeuksia rajoitetaan ensisijaisesti liikenneturvallisuuden parantamiseksi (ks. Karkiteh-
tava 7.). Nopeuksia saatelemalla voidaan vaikuttaa myds liikenteen sujuvuuteen ja liikenteen aiheuttamiin
ymparistohaittoihin. Liikenneturvan tutkimusten mukaan valtaosa suomalaisista hyvaksyy nykyista alhai-
semmat nopeusrajoitukset liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

Taajama-alueilla alhaiset nopeusrajoitukset ovat avainkeinoja parantaa jalankulkijoiden ja polkupyoraili-
jéiden turvallisuutta. Loimaan seudulla yleisperiaatteena on edistaa 30 km/h nopeusrajoitusta taajamakes-
kustoissa, asuntokaduilla ja tiettyjen erityiskohteiden (esim. koulut) laheisyydessa, ja 40 km/h nopeusrajoi-
tusta muualla taajama-alueilla. Taajamien yleisrajoitus 50 km/h on liikenneturvallisuuden nakdékulmasta
perusteltu vain niilla taajamien paavaylilla, jotka sivuavat maankayttdalueita ja joilla on vain vahan jalankul-
ku- ja pyoraliikennetta.

Taajama-alueilla usein pelkkd alhainen nopeusrajoitus ei riitd, vaan tarvitaan rakenteellisia hidasteita.
Hidasteiden tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta hillitsemalla ajoneuvoliikkenteen nopeuksia. Hidas-
teet — etenkin suojateiden yhteydessa — ovat selvasti paras tapa alentaa ajoneuvoliikenteen nopeuksia.
Suomessa kaytdssa olevia hyvaksi havaittuja keinoja ovat mm. ajoradan korotus (tdyssy), ajoradan kaven-
nus, suojatien korottaminen, tarinaraidat seka turvasaarekkeen rakentaminen. Nopeusrajoituksia voidaan
tehostaa ajoratamaalauksin. Tutkimuksien mukaan nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h:sta 40 km/h:iin
tunnissa alentaa ajoneuvojen nopeuksia noin 2—4 km/h, mutta jos nopeusrajoituksen alentamista tuetaan
hidastein, voidaan saavuttaa 5-15 km/h alenema ajoneuvojen nopeuksiin.

Myds taajama-alueiden ulkopuolella nopeusrajoitukset tulee asettaa ensisijaisesti likenneymparisto ja
liikenneturvallisuusnakdkohdat huomioiden. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikkenneturvallisuussuunni-
telmassa on esitetty ehdotus 0-vision mukaisista nopeusrajoituksista erilaisissa liikenneymparistdissa. Sa-
mat periaatteet koskevat myds Loimaan seutua. Liikenneturvallisuuden nakoékulmasta tavoitetilana on, etta
paateiden nopeusrajoituksena on 100 km/h vain silloin kun ajosuunnat on erotettu rakenteellisesti. Ongel-
mana on kuitenkin se, ettd ajosuuntien erottamista ei ole mahdollisesta toteuttaa halutussa laajuudessa
toimenpiteen suurten kustannusten takia. Toisaalta sille vaihtoehdolle, ettéd nopeustaso lasketaan paateilla
keskikaiteita odotellessa 80 km/h:iin, ei ole laaja hyvaksyntaa liikenneturvallisuusnakdkohdista huolimatta.

Loimaan seudulla pyritdan paatieverkon linjaosuuksilla pitdmaan nopeustasona 100 km/h siten, ettad
turvattomimmissa liittymissa (onnettomuuskasaumat) ja linjaosuuksilla (esimerkiksi hirvieldinonnettomuus-
kasaumat) on tarkoituksenmukaista laskea nopeusrajoitus pistemaisesti 80/70/60 km/h:iin. Myds muuttuvi-
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en nopeusrajoitusten kayttdoa tulee lisaté paatieverkolla seka linjaosuuksilla etta liittymissa. Liséksi on huo-
mioitava, ettd kevyen liikenteen maara, kevyen liikenteen ristedminen ja tien lahiymparistdbn maankayttd
vaikuttavat aina tapauskohtaisesti paatien nopeusrajoituksen valintaan.

Taajamien ulkopuolella alemmalla tieverkolla tavoitteena on taata turvalliset ja sujuvat yhteydet sailyt-
tamalla nopeustasona 80/70 km/h siten, etta asutuskeskittymissa, kylien kohdalla ja taajamiin saavuttaessa
nopeusrajoitus alennetaan hyvissa ajoin 60 km/h:iin. Erityisesti on harkittava yleisnopeusrajoituksen (80
km/h) alaisten teiden laajamittaista nopeusrajoituksien alentamista 70 km/h:iin. Taajamien ulkopuolella
haja-asutusalueen koulujen ja paivakotien kohdalla tai muiden paljon liikennettd synnyttavien kohteiden
laheisyydessa nopeusrajoitus tulee laskea 40 km/h:iin. Nopeusrajoituksen vaihtumiskohdissa tienkayttajan
huomio tulee kiinnittda vaihtuneeseen nopeusrajoitukseen ajoratamaalauksin ja tarvittaessa tarinaraidoin.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty useita toimenpiteitd nopeusrajoitusten alentamiseksi ja
niitd tukeviksi toimiksi. Padosa toimenpide-ehdotuksista kohdistuu taajama-alueille. Lahivuosien karkitoi-
menpiteet on esitetty litteena 4 olevissa kuntakorteista.

5.3.2 Paateiden kohtaamisonnettomuuksien maara laskuun

Kohtaamisonnettomuudet muodostavat Loimaan seudulla 54 prosenttia kuolonkolareista. Kohtaamisonnet-
tomuuksista noin 70 prosenttia tapahtuu paateilla eli valta- ja kantateilla. Kohtaamisonnettomuuksien osuus
paateiden kuolonkolareista on noin 56 prosenttia. Paateilla tapahtuneiden kuolemaan johtaneiden kohtaa-
misonnettomuuksien osuus kaikista seudun kuolonkolareista on noin kolmanneksen. Onnettomuudet ovat
tapahtuneet paasaantoisesti valtatiella 9 ja kantatiella 41. Viimeisen viiden vuoden aikana paateiden koh-
taamisonnettomuuksissa on menehtynyt keskimaarin kaksi henkea vuodessa.

Yksiajorataiset paatiet ovat kohtaamisten kannalta sitd ongelmallisempia, mitd suurempia ovat liiken-
nemaarat ja ajonopeudet. Tutkimusten mukaan ajonopeus on suurin riskitekija vakavissa kohtaamisonnet-
tomuuksissa. Pddosa kuolemaan johtaneista kohtaamisonnettomuuksista tapahtuu teilld, joiden nopeusra-
joitus oli vahintdan 80 km/h (Loimaan seudulla kaikki). Lisdksi noin kolmannes onnettomuuksien paaosalli-
sista ajaa ylinopeutta, tavallisimmin ylinopeutta oli 10-20 km/h. Tyypillisia muita syitd kohtaamisonnetto-
muuksien taustalla ovat muun muassa kuljettajan huomion hetkellinen herpaantuminen, nukahtaminen,
ajohallinnan menettaminen, epaonnistunut ohitusyritys, tekninen vika tai jopa tahallisuus (itsemurhat). Myos
liukkaus, tien kapeus ja olosuhteisiin nahden suuri ajonopeus lisaavat riskia joutua vastaantulijan kaistalle.

Ajosuuntien rakenteellinen erottelu keskikaiteilla on ainoa toimenpide, jolla voidaan huomattavasti tai
l&dhes kokonaan vahentada kuolemaan johtaneita kohtaamisonnettomuuksia. Loimaan seudulta on tunnistet-
tu ne paatieosuudet, joilla keskikaiteen toteutus olisi tarpeen ja mahdollista. Teiden varustaminen keskikai-
teilla on kuitenkin kallista ja siksi mahdotonta toteuttaa heti tai koko tieverkolla.

Kohtaamisonnettomuuksia voidaan vahentda myos halvemmilla ratkaisuilla. Taristavilla keskiviivoilla ja
leveilla ja taristavilla keskialuemerkinndilla on tutkimusten mukaan mahdollista vahentaa kuolemaan johta-
neita kohtaamisonnettomuuksia 10—20 prosenttia. Keliolosuhteista johtuvia kohtaamisonnettomuuksia voi-
daan vahentaa oikein ajoitetulla liukkauden torjunnalla, ajantasaisella kelitiedotuksella ja muuttuvilla nope-
usrajoituksilla.

Kohtaamisonnettomuuksien, kuten muiden onnettomuuksien, vakavuus riippuu paljolti tdrmaysnopeuk-
sista. Kaytanndssa kahden nykyaikaisen henkildauton ajonopeudet eivat saisi ylittda 70 km/h, jotta tormaa-
vissa ajoneuvoissa olevilla ihmisilla olisi mahdollisuuksia selvita hengissa tormayksesta. Paateiden nopeus-
rajoitusten laskemista télle tasolle ei ainakaan toistaiseksi pidetd hyvaksyttadvana ratkaisuna. Liikenneturval-
lisuusnakokulmasta ainakaan vilkasliikenteisten paateiden nopeusrajoitus ei saisi ylittdd 80 km/h, ellei
ajosuuntia ole erotettu toistaan keskikaiteella. Loimaan seudulla tama vastaisi kutakuinkin talvinopeusrajoi-
tusten aikana vallitsevaa tilannetta.

52



Léahivuosien kérkitehtdvaa tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla (ks. my6s kuntakortit)

Toimenpide Aikataulu Vastuu

Téristavan keskiviivamerkinnan toteutus valtatielld 10 ja kantatiellad 41

- toteutus paallysteurakoiden yhteydessa Jatkuvaa ELY

Muuttuvien nopeusrajoitusten toteuttaminen paateille 2013—-

-Vt 9 valille Kyré — Loimaa 2015 ELY
Keskikaiteet / keskikaiteelliset ohituskaistat: 2016
- Lieto - Aura leveakaistatien muuttaminen keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi 2020 ELY

- Aura - Akaa viisi keskikaiteellista ohituskaistaparia (2020-)

5.3.3 Riskiliittymien ja onnettomuuskasaumien vahentidminen

Loimaan seudulla liittymaalueilla tapahtuneet liikenneonnettomuudet muodostavat reilun kolmanneksen
henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista ja noin neljanneksen kuolemaan johtaneista onnettomuuk-
sista. Henkilbauto-onnettomuuksista risteysalueiden onnettomuudet muodostavat noin kolmanneksen ja
kevyen liikenteen onnettomuuksista noin puolet. Pyorailijdiden henkilévahinko-onnettomuuksista risteysalu-
eilla tapahtuu jopa 80 prosenttia, mopo-onnettomuuksista noin puolet ja jalankulkijaonnettomuuksista noin
viidesosa.

Onnettomuuksien tapahtuminen toistuvasti samoissa paikoissa viestii usein siita, etta liikennejarjeste-
lyiden osalta kaikki ei ole kunnossa. Usein myds asukaspalaute kohdistuu naihin samoihin paikkoihin. Loi-
maan seudun pahimmat onnettomuuskasaumat, hirvielainonnettomuuksia lukuun ottamatta, 16ytyvat liitty-
mista. Onnettomuuskasaumista suurin osa sijoittuu valtatielle 9. Katuverkolla onnettomuuskasaumia on
ainoastaan Loimaan keskustassa.

Toimenpiteiden kohdistaminen pahimpien onnettomuuskasaumien poistamiseksi tuo usein nopeasti
merkittavaa parannusta liikenneturvallisuustilanteeseen. Pelkastaan valtatien 9 vaarallisimmissa kohdissa
(19 onnettomuuskasaumakohtaa) tapahtuu vuosittain keskimaarin yli kuusi henkildvahinkoon ja yli 14 omai-
suusvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Onnettomuuskasaumakohteiden lisdksi Loimaan seudulla on
useita potentiaalisia riskilittymia, joissa liikennejarjestelyt eivat vastaa ohjeistusta. Maanteiden onnetto-
muuskasaumat on esitetty liitteessa 3. Toimenpiteet pahimpien kasaumien ja riskiliittymien poistamiseksi on
esitetty oheisessa taulukossa.
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Lahivuosien kérkitehtévéa tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla (ks. myds kuntakortit)

Toimenpide Aikataulu Vastuu

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen TLS-suunnitelman hankkeet (liittymien
porrastaminen tai turvasaareke):

- Vt9/ mt 12447 (Riihikoskentie) / Kuuskoskentie liittyma, Kuuskoski (Aura):
liittyman porrastaminen ja alik. (0,5 M€)

- Vt9/mt 2042 (Karviaistentie) / Sillankorvantie liittyma, Saastokallio (Aura):
liittyman porrastaminen (0,3 M€)

-Vt 10/ mt 2805 (Sorvastontie) liittyma, Sorvasto (Koski): turvasaarekkei-
den rakentaminen (0,09 M€)

-Vt 9/ mt 2103 (Vanhankirkontie) / mt 2262 (Mellilantie) littyma, Karhula 2013-18 ELY
(Loimaa): liittyman porrastaminen (0,32 M€)

- Vt9/mt 2293 (Haarantie) / mt 12615 (Tampereentie) liittyma, Pauna (Loi-
maa): liittyman porrastaminen(0,38 M€)

- Vt9/ mt 2294 (Metsamaantie) / mt 2812 (Koskenrannantie), Koskenranta
(Loimaa): liittyman porrastaminen(0,49ME€)

- Vt9/ mt 2250 (Kyrdntie) liittyma (Poytya): liittyméan porrastaminen(0,4 M€)

Kiertoliittymien ja liikennevalojen rakentaminen tai parantaminen (kiertoliit-

tyma n. 0,25 ME, liikennevalot n. 0,1 M€)

- Mt 213 (Lannentie) / Myllykylantie / Hirvikoskentie liittyma (Loimaa): Parkin

: " . 2013-15 ELY
kiertoliittyma
- Aleksis Kivenkatu / Hossinkatu littyma (Loimaa): Citymarketin kiertoliittyma | 2013—-15 Loimaa
- Aleksis Kivenkatu / Kalevalankatu liittyma (Loimaa): Prisman lilkkennevalot 2013-15 Loimaa
- Kauppalankatu / Vainamdisenkatu (Loimaa): kiertoliittyma 2013-15 Loimaa
- Mt 213 (Pikatie) / Aleksis Kivenkatu / Lamminkatu liittyma ja Loimaan etl:n
sisaantulon itdramppi (Loimaa): erillisen oikealle kaantymiskaistan raken- 2013-15 ELY, Loimaa
taminen rampille ja Pikatielle
- Mt 224 (Yhdystie) / Urpontie / Sillankorventie: kiertoliittyma (Aura) 2016-18 ELY
- Kt41/mt210/ mt 12586 (Oripaa): kiertoliittyma 2016-18 ELY, Oripaa
Riskiliittymien parantaminen
- Vt10/mt 181 / mt 12303, Tarvasjoen pth (Tarvasjoki): nykyisten ympyran
. . . : 4 2013-15 ELY
muotoisten nurmisaarekkeiden korvaaminen turvasaarekkeilla
-Vt 10/ mt 2253 (Kyrontie) liittyma, Ollila (Marttila): nykyisten ympyran muo-
: . . . . 2013-15 ELY
toisten nurmisaarekkeiden korvaaminen saarekkeilla
- Vt10/ mt 12309 (Marttilantie) / mt 12454 (Tiipilantie), Tiipila (Marttila):
nykyisten ympyran muotoisten nurmisaarekkeiden korvaaminen saarek- 2013-15 ELY
keilla
- I.-felmqlllnnankatu |/ Vesikoskenkatu liittyma, torin kohta (Loimaa): korotettu 2013-15 Loimaa
littymaalue
- Turuntie / Satakunnantie liittyma (Loimaa): korotettu liittymaalue 2013-15 Loimaa
- Mt 204 (Turuntie) / mt 2020 (Mynamaentie) / mt 12563 (Keskustie) liittyma,
" N . . 2016-18 ELY
Ylane (Poytya): turvasaarekkeet (tai porrastaminen)
-Vt 10/ mt 2250 / mt 12307 (Tarvasjoki): turvasaarekkeet 2016-18 ELY
-Vt 10/ mt 2260 (Koskentie) liittyma, Selka (Koski): porrastus 2016-18 ELY

5.3.4 Kavelylle, pyorailylle ja mopoilulle turvalliset olosuhteet taajamissa

Kavely ja pyoraily ovat lahilikkumisen peruslikennemuotoja. Kavelyn ja pyorailyn (ja mopoilun) olosuhtei-
den parantamiseen pitdd panostaa ensisijaisesti taajama-alueilla, joissa kulkijoita myds on eniten. Myds
potentiaalia kavelyn ja pyorailyn lisddamiseen on eniten juuri taajamissa. Toistaiseksi liikenneturvallisuusti-
lanne ja autoilun ehdoilla rakennettu ymparisto ei kuitenkaan tue tata tavoitetta. Loimaan seudulla kavelyn
ja pyorailyn henkildvahinko-onnettomuuksista 60 prosenttia tapahtuu taajamissa, mika paitsi heijastaa muita
alueita korkeampia kulkijamaaria myos sita, ettd olosuhteet taajamissa eivat viela nykyisin ole niin turvalli-
sella tasolla kuin niiden pitaisi olla. Myds mopo-onnettomuuksista suurin osa (68 %) tapahtuu taajamissa.
Mopoilun ongelmat ovat viimevuosina karjistyneet mopojen ja mopoautojen maaran jatkuvasti kasvaessa.
Taajama-alueiden liikenteen rauhoittaminen on keskeisin keino vaikuttaa kavelyn, pyorailyn ja mopoilun
turvallisuuteen. Ajoneuvoliikenteen nopeuksien laskeminen suojaamattomien kulkijoiden kannalta turvalli-
semmalle tasolle onkin ensisijaisen tarkeda (Karkitehtavat 7. ja 9.). Erityistd huomiota tulee kiinnittda myos
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jalkakaytavien ja pyorateiden ja moottoriajoneuvoliikenteen risteamiskohtien turvallisuuteen eli liittyma- ja
tienylitysjarjestelyihin. Tienylitysten tuvallisuutta voidaan parantaa mm. eritasoratkaisuilla, suojateiden kes-
kisaarekkeilla, korotetuilla suojateilla, suojatiekohdan kavennuksilla, liittyman havaittavuuden parantamisel-
la (esim. heijastinvarret, vilkkuvalot) ja liittymatyypin valinnalla.

Kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta parannetaan tehokkaasti myds kevyen liikenteen verkkoa taydenta-
malla seka poistamalla epajatkuvuuskohtia. Loimaan seudun kuntien taajama-alueiden pyoratieverkkojen
kattavuus on jo nykyisin varsin hyva, Loimaan keskustaa lukuun ottamatta. Vaylaverkoston tadydentamisen
ohella pitda panostaa vaylien yllapitoon ja kunnossapitoon. Mopoilun yleistyminen on liséksi lisdnnyt tarvet-
ta maaritelld mopon paikka liikenteessa uudestaan. Liikennevirasto on laatinut tata koskien juuri uuden
ohjeistuksen, jossa perusperiaatteena on mopoilun siirtdminen kevyen liilkenteen vayliltd ajoradalle taajama-
alueilla kun nopeustaso on alle 50 km/h. Monissa Suomen kunnissa on jo siirrytty tdhan uuteen jarjestelyyn
ja tulokset ovat olleet positiivisia — mopo-onnettomuuksien maara on lahtenyt laskuun.

Pyorailyn houkuttelevuuteen vaikuttaa turvallisten ja houkuttelevien yhteyksien ohella myds pyora-
pysakoinnin laadukas jarjestaminen. Erityisesti pydrapysakointiin pitdad panostaa tydpaikoilla ja kouluissa.
Pyoran kayttoa joukkoliikenteen liityntaliikenteessa voidaan edistaa parantamalla pysakdintimahdollisuuksia
asemien ja linja-autopysakkien yhteydessa. Tydmatkapyorailyn lisddminen edellyttdd myds erilaisia varus-
teiden sailytys- seka suihkutiloja.

Léahivuosien kérkitehtdvaa tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla (ks. my6s kuntakortit)

Toimenpide Aikataulu Vastuu
Taajamien turvalliset suojatie-/liittymajarjestelyt
- konkreettisia kohteita on esitetty kuntakorteissa liitteessa 4 ja erillisessa 2013-20 Kunnat, ELY
toimenpiderekisterissa
Taajamien ja taajamien reunamien py0ratieverkon tdydentaminen
- konkreettisia kohteita on esitetty kuntakorteissa liitteessa 4 ja erillisessa 2013-20 Kunnat, ELY
toimenpiderekisterissa
Laaditaan seutukunnan alueelle Liikenneviraston ohjeen mukainen mopo-
sy ; . o . 1 e ELY, Kun-
reittisuunnitelma liittyen mopon siirtymiseen kevyenliikenteen vaylilta ajo- 2013 L
nat, Poliisi
radalle
Kartgltetaan pygrapyslakpl.ntlp.alk_lfqen lisdamis-/laadunparannustarpeet 2014-15 Kunnat
kuntien keskeisissa toimipisteissa
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5.3.5 Joukkoliikenteeseen houkuttelevuutta ty6- ja opiskelumatkoilla

Juna ja linja-auto ovat energiatehokkaita, ymparistdystavallisia ja erittdin turvallisia matkustusmuotoja. Lin-
ja-autoliikenteessa energiatehokkuus yksityisautoiluun nahden korostuu etenkin silloin, kun suositaan nyky-
aikaista ja vahapaastoista kalustoa, kuljettajat taitavat taloudellisen ajotavan niksit ja kun matkustajia on
riittdvasti. Joukkoliikenne tuottaa myds terveyshyotyja, silloin kun matkat pysakille kuljetaan kavellen tai
pyoralla. Joukkoliikenteen merkittavia etuja on lisdksi se, ettd matka-aikaa voi hyddyntaa lukemiseen tai
lepaamiseen tai vaikka téiden tekemiseen.

Liikenneturvallisuuden nakdkulmasta pitkdmatkaisen ja suurelta osin vilkasliikenteisille paateille sijoittu-
van tydmatkaliikenteen siirtdmisestd edes joiltakin osin joukkoliikenteeseen olisi myoOnteisia vaikutuksia.
Suurin vaikutus syntyy kuitenkin yksilétasolla. Jos esimerkiksi Loimaalla asuva henkil6 siirtyy Turkuun suun-
tautuvilla tydmatkoilla junan tai linja-auton kayttajaksi, pienentyy hanen henkildkohtainen onnettomuusriski
erittain merkittavasti.

Loimaan seudulla joukkoliikenteen palvelutaso asettaa selvia haasteita sen suosion lisddmiselle. Palve-
lutaso kuitenkin vaihtelee suuresti suunnittelualueen eri osissa. Eniten potentiaalia joukkoliikenteen kaytta-
jdmaarien lisdamiselle on Turkuun suuntautuvilla tyd- ja opiskelumatkoilla alueen eteldosissa. Potentiaalia
on erityisesti Turun ja Auran valisessa vakiovuoroliikkenteessa sekéa kaikissa pikavuoroliikenteen kayttamis-
sa kaukoliikenteen reiteissa. Myos Auran ja Loimaan valilla Turusta lahtevilla matkoilla voidaan puhua var-
sin hyvasta palvelutasosta, kun tarjonnassa otetaan linja-autoliikenteen lisdksi junaliikenne huomioon.

Joukkoliikenteen houkuttelevuuden parantamisen suurimpana haasteena on saada “ovelta-ovelle” mat-
ka-ajat kilpailukykyiseksi henkilbautoliikenteen kanssa. Joukkoliikenteen kaytettavyyteen arjen matkoilla
vaikuttavat keskeisesti myds vuorotarjonnan maara, liikenndintiajat ja joukkoliikennepalveluiden alueellinen
kattavuus. Loimaan seudulla ndiden asioiden nykytilaan ei olla ainakaan asukaskyselyn perusteella jarin
tyytyvaisia. Osin negatiivisuuden taustalla on my6s asenteellista suhtautumista joukkoliikennettad kohtaan.

Loimaan seutukunnan joukkoliikennesuunnitelmassa (2011) on maaritelty alueelle joukkoliikenteen ta-
voitteelliset palvelutasotavoitteet seka palvelutasotavoitteita tukevat kehittamistoimenpiteet. Suunnitelmas-
sa on kuvattu, miten kaytettavissa olevilla ja alati vahenevilla resursseilla pystytaan palvelemaan alueen
asukkaita mahdollisimman hyvin ja tasapuolisesti sek& karsimaan mahdollisia paallekkaisyyksia joukkolii-
kenteen ja henkilokuljetusten palveluissa. Asetettuja palvelutasotavoitteita on havainnollistettu kuvassa 9.
Tassa suunnitelmassa ei ole tarkemmin maaritelty palvelutason parantamiseen liittyvia toimenpiteita (vuo-
romaaran nostaminen, liikenteen hankinnat), vaan ne I8ytyvat seudun joukkoliikennesuunnitelmasta.
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Kuva 21. Loimaan seudun joukkoliikenteen tavoitteellinen palvelutaso yhteysvaleittain.

Léahivuosien kérkitehtdvaa tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla (ks. my6s kuntakortit)

Toimenpide Aikataulu Vastuu
Seutulipun joustavan kayton edistaminen pikavuoroliikenteessa (esim. ELY, Kunnat,
; : - . 2013-20 -
ilman pikavuorolisan maksamista) Liikennoitsijat
Seutulipun korvaaminen maakuntalipulla (Turun, Salon, Loimaan ja Vakka- 2013-20 ELY, Kunnat,
Suomen seudut), johon on mahdollisuus hankkia liityntayhteys Turkuun Liikennoitsijat
Tuetaan Xhtelskaytt0|sen I|ppujgrjes’.telman syntymista linja-auto- ja junalii- 2013-20 ELY, Kunnat
kenteessa (etenee valtakunnallisesti)
Rysakklkohtalgten yhdlstelmaalkatauIUJen laatiminen ja keskeisten pysak- 2013-20 ELY, Kunnat
kien varustaminen aikataululla
Tyosuhdematkalippuedun tarjoaminen niille kunnan tyontekijoéille, jotka
tekevat / haluavat tehda tydmatkansa joukkoliikenteella Jatkuvaa Kunnat
Pyorapysakadintimahdollisuuden jarjestdminen tarkeimpien taajamien ulko-

it : L o X 2013-18 ELY
puolelle jaavien pikavuoropysakkien yhteyteen (liite 4. ja 5.)
Pikavuoro- ja keskustapysakkijarjestelyt (liite 4. ja 5.) 2013-18 ELY

5.3.6 Liikennejarjestelyita ja maankayttoa koskevissa suunnitelmissa seka tyonaikaisissa

lilkkennejarjestelyissa varmistetaan turvalliset ja toimivat ratkaisut

Kunnan tekemilla kaavoitusratkaisuilla, eli silla miten asuminen, palvelut, tydpaikat ja muut toiminnot sijoit-

tuvat, on pitkdaikaiset vaikutukset liikkumiseen ja liikenneturvallisuuteen, ja ne vaikuttavat merkittavasti
myods kuntatalouteen. Liikenneturvallisuuden kannalta paras ratkaisu saavutetaan hyvalld ennakkosuunnit-
telulla kaikissa kaavoituksen ja infrastruktuurin rakentamisen vaiheissa. Mikali liikenneturvallisuusnakokul-
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mia ei ole riittavalla tasolla huomioitu jo kaavoitusvaiheessa, saattaa liikenneturvallisuuspuutteiden korjaa-
minen mydhemmin aiheuttaa suuria kustannuksia.

Haasteet ovat erilaisia kasvukunnissa ja vaestoltdan vahenevilla alueilla. Kasvukunnissa tulisi pyrkia
taajamarakenteen eheyttamiseen eli uudisrakentamisen sijoittamiseen olemassa olevan taajama- ja palve-
lurakenteen yhteyteen ja tadydennysrakentamiseen taajamissa. Taajamien ulkopuolelle suuntautuvaa pien-
taloasutusta olisi hyva ohjata kyliin hajarakentamisen sijasta. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulisi
huolehtia siita, ettd keskeiset toiminnot (kaupat, palvelut, tydpaikat, koulut, jne.) sijaitsevat siten, etta liikkku-
mistarve on mahdollisimman vahainen ja etta eri kulkumuodoilla likenne ohjautuisi turvallisille reiteille. Pai-
vittaispalveluiden tulisi olla saavutettavissa kavelyetaisyydelld asutuksesta ja kevyen liikenteen ja autolii-
kenteen vaarallisia risteyskohtia tulisi valttaa.

Erilaisten tarkistuslistojen kayttaminen kaavoituksen tukena on hyva keino varmistaa, ettd suunnitelmis-
sa on huomioitu tai tulee huomioitua kaikki ne seikat, jotka keskeisesti vaikuttavat maankayttoratkaisun
synnyttamiin likkumismahdollisuuksiin tai liikenneturvallisuuteen. Tarkistuslistoja voidaan hyddyntaa suun-
nittelun erivaiheissa aina nykytilan kartoituksesta vaikutustenarviointiin. Myos erilaiset vydhyketarkastelut
(esim. kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen vyOhykkeet) ovat oivia tydkaluja maankaytdnsuunnitteluun.
Loimaan seudun liikenneturvallisuussuunnitelman aikana laadittiin palveluiden saavutettavuustarkastelu,
joka on yksi esimerkki vyohyketarkastelusta (kuva 18.). Saavutettavuustarkastelun tarkoituksena on osoit-
taa nykyisesta taajamarakenteesta ne alueet, joissa kavelyn ja pyorailyn lisdamiseen on nykyisin potentiaa-
lia ainakin lahipalveluiden saavutettavuuden puolesta. Tarkastelun tuloksena voidaan myo6s arvioida sita,
missa kavelyn ja pyorailyn turvallisuuteen ja houkuttelevuuteen tulisi erityisesti panostaa.

Kaavojen ohella, likenneturvallisuusasioista huolehtiminen on tarkeaa erilaisten tie- ja katusuunnitelmi-
en yhteydessa. Suunnitelmissa esiintyy liikenneturvallisuuden nakdkulmasta valitettavan paljon huonoja
ratkaisuja ja puutteita useista eri syista: Kiireelliset suunnitteluaikataulut, suunnittelijoiden kokemattomuus,
rittmaton maastossa kaynti, yhteistydhan liittyvat puutteet ja suunnitteluohjeisiin perehtymattomyys, jne.
Oman ongelmakenttansd muodostaa se, miten saadaan huolehdittua suunnitelmien mukaisten ratkaisujen
toteutumisesta. Liikenneturvallisuuden kannalta keskeiset ratkaisut (esim. alikulkukaytavat) ovat monesti
kustannussyista karsintalistan karjessa.

Léhivuosien kérkitehtédvia tukevat toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet seudulla:

Toimenpide Aikataulu Vastuu

Edellytetdan kaavoja laativilta suunnittelijoilta (kunta itse, konsultti) seuraa-
vien oppaiden hyddyntamista kaavaprosessin erivaiheissa: Kunnat
- Liikenneturvallisuus kaavoituksessa (YM 2008) Jatkuvaa (ELY) ’
- Joukkoliikenteen ja maankayténsuunnittelun integrointi (LiVi 2011)
- Kavely ja pyoraily kaavoituksessa (LiVi 2011)

Kaavojen vaikutustenarvioinnissa edellytetdan liikkenneturval- Jatkuvaa Kunnat,

lisuusvaikutusten arviointia (vaikutukset kuvattava kaavaselostukseen) (ELY)

Huolehditaan tie- ja katusuunnitelmien riittavista liikenneturvallisuusauditoin- Kunnat,
. . . ) ; S . Jatkuvaa

neista sekd varmistetaan suunnitelman mukaisten ratkaisujen toteutuminen ELY

Kehitetdan ja yhdenmukaistetaan tyonaikaisten liikennejarjestelyjen suunnit- Kunnat,

. . . - ; Jatkuvaa
telun, hyvaksymisen ja toteutuksen valvonnan toimintamalleja. ELY
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6. Suunnitelman seuranta ja vaikutukset

6.1 Seurannan kautta jatkuvuutta

Loimaan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma muodostaa useaksi vuodeksi keskeisen tyokalun kuntien,
Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja muiden sidosryhmien liikenneturvallisuustyélle. Liikenneturvallisuus-
tyd on pitkgjanteistd ja yksittdisten toimenpiteiden vaikutuksia parantuneena liikenneturvallisuutena on
usein vaikea nahda. Kehitys nakyy onnettomuustilastoissa usein vasta pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna
ja onnettomuusmaarien kehitykseen vaikuttavat useat toimenpiteet ja yhteiskunnan muutossuunnat yhdes-
sd. Haasteista huolimatta liikenneturvallisuustilanteen ja suunnitelman etenemisen seuranta on tarpeen.
Seuranta auttaa resurssien kohdentamisessa ja liikenneturvallisuustyon suunnittelussa. Suunnitelman to-
teutumisen seuranta kasittda seuraavat osa-alueet:

- tavoitteiden toteutuminen

- toimenpiteiden toteutuminen

- yhteistyon toimivuus

- toimintaympariston muutokset

Liikenneturvallisuustydlle asetettujen tavoitteiden ja linjausten (Luku 2: Tavoitteet ja karkitehtavat) seu-
rannan apuvalineeksi on maaritelty mittareita. Mittarit on asetettu erikseen paatavoitteille seka painopiste-
alue-/karkitehtavakokonaisuuksille. Mittarit on valittu jo nykyisin kaytettavissa olevista tiedoista ja niin, etta
ne kytkeytyvat soveltuvin osin Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuussuunnitel-
man seurantaan.

Toimenpiteiden toteutumisen seurannan tavoitteena on seurata liikenneturvallisuussuunnitelmassa ku-
vattujen toimenpide-ehdotusten etenemista ja huolehtia toimenpidelistojen ajantasaisuudesta. Toimenpide-
seuranta kattaa kaikki toimenpideosa-alueet: liikenneturvallisuustyén kehittdmisen, likennekasvatustyon,
liikenteen valvonnan ja liikenneympariston parantamisen. Toimenpideseuranta kannattaakin jasentaa suun-
nitelman painopistealueiden ja karkitehtavien mukaisesti (ks. luku 2.).

Yhteistyon toimivuuden osalta seurannassa keskitytdan siihen, miten suunnitelmassa kuvatut tavoitteet
liikenneturvallisuustydn poikkihallinnollisuuden lisdamisesta ja koordinoinnista toteutuvat (kytkeytyy paino-
pistealueeseen A: Liikenneturvallisuustydsta aktiivista, arvostettua ja yhteisollista). Etenkin alkuvaiheessa
on hyva seurata, miten liikenneturvallisuustyén seudullinen toimijamalli saadaan otettua kayttéaan ja kunti-
en liikkenneturvallisuuden yhdyshenkil6t sitoutettua toimintaan. Taman ohella on myo6s tarkea arvioida sita,
miten laajasti liikenneturvallisuustydn toimintamallit ja sitoutuminen saadaan levidamaan kuntien hallintokun-
nissa ja syntyykd positiivisten kokemusten kautta pysyvia uusia kaytantoja.

Liikenneturvallisuustyon toimintaymparistdssa tapahtuu jatkuvasti muutoksia, jotka vaikuttavat tavalla
tai toisella siihen, mihin suuntaan liikkkumistottumukset ja liikenneturvallisuustilanne kehittyvat Loimaan seu-
dulla. Toimintaymparist6tekijoita, joiden kehitystd on ainakin tarpeen seurata, on kuvattu raportin luvussa 3.

Seurannan tulokset kootaan vuosittain “Loimaan seudun liikenneturvallisuustydon vuosikatsaus”
-toimintakertomukseen, jonka laatimisesta vastaa seudullinen liikenneturvallisuustoimija yhteistyossa
kuntien, Varsinais-Suomen ELY-keskuksen, poliisin ja Liikenneturvan kanssa. Seurannan tuloksia esitel-
1aén ja jatkotoimenpiteistd paatetdan vuosittain jarjestettdvassa seudullisessa kokemustenvaihto-
/seurantatilaisuudessa. Toimintakertomukseen kirjataan myds tulevan vuoden jatkotoimenpiteet. Tama
voidaan tehdd esimerkiksi kuntakorttien muodossa. Ensimmainen seurantakatsaus laaditaan vuoden
2014 kevaalla onnettomuustilastojen valmistuttua.

59



Mittarit tavoitteiden ja kérkitehtédvien seurantaan.

Lahtotaso Tavoitetaso
ka 2007-2011 2020

Léhde

Paatavoitteet

Menehtyneiden maara 5 1 Tilastokeskus
Loukkaantuneiden maara 95 71 (-25 %) Tilastokeskus
Henkildvahinko-onnettomuuksien maara 75 56 (-25 %) Tilastokeskus
Koettu liilkenneturvallisuuden tila (asteikolla 1-5) 3,0 (2010) >3 ELY:n TKTT

A. Liikenneturvallisuustyosta aktiivista, arvostettua ja yhteisollista

Seuranta tapahtuu osana toimenpideseurantaa

B. Viisaita arjen liikkumisvalintoja ja kantoa

Lapset ja nuoret turvalliselle polulle

Liikenteessa menehtyneet alle 15-wiotiaat 0 0 Tilastokeskus
Liikenteessa loukkaantuneet alle 15-wuotiaat 3 2 (-25 %) Tilastokeskus
Liikenteessa menehtyneet 15-24-wuotiaat 1 0 Tilastokeskus
Liikenteessa loukkaantuneet 15-24-wotiaat 30 23 (-25 %) Tilastokeskus

Kuljettajien ajokunto ja kuljettajien terveydentila tarkempaan syyniin

Kuolemaan johtaneet alkoholionnettomuudet 1 0 Tilastokeskus
Henkilévahinkoon johtaneet alkoholionnettomuudet 8 4 Tilastokeskus
Liikennekuolemien osuus, joissa taustariskina alkoholin vaikutus 26 % 13 % VALT
Liikennekuolemien osuus, joissa valittdémana riskina nukahtaminen/vasymys 5% 2% VALT
Liikennekuolemien osuus, joissa taustariskind nukahtaminen/vasymys 16 % 8 % VALT
Liikennekuolemien osuus, joissa valittdmana riskina sairauskohtaus 8 % 4 % VALT
Liikennekuolemien osuus, joissa taustariskina sairaus (esim. sydanvika) 13 % 6 % VALT

Nopeusrajoitusten noudattamisesta ja turvavyon kaytosta itsestddnselvyys

Turvawyon kayttoaste 92 % 96 % Poliisi, Liikenneturva
Liikennekuolemat, jotka olisi turvawy6ta kayttaen mahdollisesti voitu valttaa 1 0 VALT
Nopeusrajoitusta noudattavien méaara (max 10 km/h ylinopeutta) likennevirrassa (Vt 9, Aura) 89,4 % 94,7 % LAM-piste, 2011
Liikennekuolemat, joissa ajonopeuteen liittyvia taustariskeja 32 % 16 % VALT
Automaattivalvottujen tiejaksojen maara Loimaan seudulla n. 63 km 142 ELY

Kévelyn ja pyordilyn maara turvallisesti kasvuun asenteisiin vaikuttamalla

Kéavelyn ja pyorailyn osuus kunnan tyontekijéiden tyématkoilla - - Tyématkakysely
Kavelyn ja pydrailyn osuus koulumatkoilla - - Koulukysely

Heijastimen kayttd pimealla/hamarassa 55 % 78 % Oma tarkkailu
Pydravalojen kayttd pimealla/hamarassa 48 % 74 % Oma tarkkailu
Pyoéréilykyparan kayttéaste 24 % 62 % Oma tarkkailu

C. Turvallista ja vastuullista liikkumista edistava ymparisto

Nopeusrajoitukset ihmisen kestokyvyn tasolle

Taajama-alueiden kuolemaan johtaneet onnettomuudet 1 0 Tilastokeskus
Taajama-alueiden henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet 15 11 (-25 %) Tilastokeskus
Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara alle 50 km/h alueilla 1 0 Tilastokeskus
Henkilévahinko-onnettomuuksien maara alle 50 km/h alueilla 9 7 (-25 %) Tilastokeskus

Paateiden kohtaamisonnettomuuksien maara laskuun

Kuolemaan johtaneet kohtaamisonnettomuudet paateilla 2 0 Tilastokeskus
Henkildvahinkoon johtaneet kohtaamisonnettomuudet paateilla 2 1 Tilastokeskus
Keskikaiteellisten paateiden kilometrimaara 0 25 ELY

Riskiliittymien ja onnettomuuskasaumien vihentdminen

Risteysalueilla kuolleiden maara 1 0 Tilastokeskus
Risteysalueilla loukkaantuneiden maara 23 17 (25 %) Tilastokeskus
Liittymien onnettomuuskasaumien lukumaaré (vahintdan 5 onn.) 15 11 (-25 %) Tilastokeskus
Ohjeiden vastaisten paatieliittymien maara vahint. 4 0 ELY

Kévelylle, pyorailylle ja mopoilulle turvalliset olosuhteet taajamissa

Kuolemaan johtaneet jk+pp+mopo-onettomuudet taajamissa 0 0 Tilastokeskus
Henkilévahinkoon johtaneet jalankulkija- ja pyorailijdonnettomuudet taajamissa 5 4 (-25 %) Tilastokeskus
Henkilévahinkoon johtaneet mopo-onnettomuudet taajamissa 4 3 (-25 %) Tilastokeskus

Joukkoliikenne houkuttelevaksi tyo- ja opiskelumatkoilla

Seutulippujen ja tyématkaliikenteen lippujen myynti (kpl) 1305 kasvaa

Lipputilastot

Liikennejarjestelyitd ja maankayttoa koskevissa suunnitelmissa ja tyonaikaisissa liikennejarjestelyissa
varmistetaan turvalliset ja toimivat ratkaisut

Seuranta tapahtuu osana toimenpideseurantaa

Huom! Liikennekdyttdytymiseen ja turvalaitteiden kayttéén liittyen tavoitteena on a) ettéd turvalaitteita kadyttaméattémien mééré véhenee
puoleen tai b) liikennesééntéjen vastaisesti toimivien méaéré vdhenee puoleen.
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6.2 Suunnitelman vaikuttavuus

Loimaan seudun liikenneturvallisuussuunnitelmassa on asetettu tavoitteeksi likennekuolemien tason las-
keminen nykyisesta viidesta hengesta (ka 2007—2011) vahintdan yhteen henkeen vuodessa vuoteen 2020
mennessa. Taman tavoitteen rinnalla on myods esitetty valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman
mukainen liikkennekuolemien puolittamistavoite, joka Loimaan seudulla tarkoittaa liikennekuolemien vahen-
tamista nykyisesta viidesta hengesta noin kahteen henkeen vuoteen 2020 mennessa. Loukkaantumisten
maaran tulee vahentya nykyisesta 95 (ka 2007-2011) henkildésta vahintaan 71 henkiléén vuoteen 2020
mennessa. Myds henkildvahinkoon johtaneille onnettomuuksille on vaikutustenarviointia varten asetettu
samansuuntainen tavoite kuin loukkaantumisille (-25 % vuoteen 2020 mennessa). Tama tarkoittaa, etta
henkildvahinko-onnettomuuksien maaran tulee vahentya nykyisestd 75 onnettomuudesta vahintaan 56
onnettomuuteen vuodessa vuoteen 2020 mennessa.

Liikenneturvallisuustavoitteita asetettaessa tulee myds huomioida liikenteen kasvun aiheuttama lisdys
liikennekuolemien maarassa. Kirjallisuuslahteiden perusteella voidaan karkeasti arvioida, ettd yhden pro-
sentin kasvu liikennesuoritteessa lisdad kuolemaan johtaneita onnettomuuksia puolella prosentilla. Loimaan
seudulla likennemééarien kasvuennuste vuoteen 2020 mennesséa on noin 12 % (oletettu samaksi kuin Var-
sinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuussuunnitelmassa), minka seurauksena kuollei-
den maaran arvioidaan kasvavan kuudella prosentilla (0,3 kuollutta) vuoteen 2020 mennessa. Vaikutus on
oletettu samaksi myds loukkaantuneiden maaran ja henkildvahinko-onnettomuuksien osalta. Liikenteen
kasvun vaikutus huomioiden liikenneonnettomuuksien maaran vahentamistavoitteet vuoteen 2020 mennes-
sa ovat nain ollen seuraavat:

- Asukaslukuun suhteutettu likennekuolemien vahentamistavoite: - 4,4 henkea/vuosi

- Liikennekuolemien puolittamisen mukainen vahentamistavoite: - 2,65 henkea/vuosi

- Henkilévahinko-onnettomuuksien vahentamistavoite: - 19,9 onnettomuutta/vuosi

- (Loukkaantuneiden maaran vahentamistavoite: -25,3 loukkaantunutta/vuosi)

Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikutustenarviointi on erittéin haastavaa, silla likenneturval-
lisuustilanteeseen vaikuttavat seudulla tehtavien toimien lisdksi hyvin monet muut asiat. Arviointia vaikeut-
taa myos se, ettd kaikkien toimenpidetyyppien vaikuttavuudesta (erityisesti liikennekasvatustyd, kestavan
likkumisen edistdminen, yhdyskuntarakenteen muutokset) ei ole tarkkaa tietoa ja eri toimenpiteiden vaiku-
tukset menevat osittain keskenaan paallekkain.

Tassa tyossa tehdyt arviot suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikutuksista perustuvat mm.
VTT:n tutkimuksiin, norjalaiseen liikkenneturvallisuuskasikirjaan, LINTU-tutkimuksiin, Tarva-laskentoihin,
asiantuntija-arvioihin ja onnettomuusanalyyseihin. Liséksi on tehty joukko erilaisia olettamuksia, joihin sisal-
tyy erilaisia epavarmuustekijoita. Liikennekayttaytymiseen liittyvien toimenpiteiden osalta arvioinnissa on
hyddynnetty valtakunnallisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyja vaikutustenarviointeja. Yhdys-
kuntarakenteen kehityksen ja kestavan liikkumisen edistdmisen vaikutusten Iahtékohtana on ollut Varsinais-
Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuussuunnitelman vaikutustenarvioinnin tulokset.

Yhteenvetona Loimaan seudun liikkenneturvallisuussuunnitelman vaikutusten tarkastelusta voidaan tode-
ta, ettd keinot asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi ovat olemassa, mutta tavoitteisiin padseminen
edellyttad erittdin suuria panostuksia kaikilla liikenneturvallisuustydn osa-alueilla. Liikennekuolemien puo-
littamisen tavoite nykytasosta vuoteen 2020 on tehtyjen tarkastelujen perusteella mahdollista. Myés hen-
kilovahinkoon johtaneiden liikenneonnettomuuksien (ja loukkaantumisten), vdhenematavoite on saavutet-
tavissa. Asukasluvun suhteessa laskettuun liikennekuolemien vahentamistavoitteeseen ei paasta vaiku-
tustenarvioinnissa tehtyjen olettamusten perusteella (eri toimenpidekokonaisuuksille annetut painoarvot).
Asukasmaaraan suhteutettu tavoite on yksinkertaisesti liian tiukka alueilla, joiden halki kulkee valtakun-
nallisia paavaylia. On myds todettava, etta valtakunnallisen suunnitelman vaikutusarviot tuntuvat Loimaan
seudun onnettomuustilastojen kautta tarkasteltuna (tutkijalautakunta-aineistojen analyysit) hieman aliar-
vioivan liikennekayttaytymiseen kohdistuvien toimenpiteiden vaikuttavuutta.
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Loimaan seudun liikenneturvallisuussuunnitelman vaikutustarkastelu

Vahentamispotentiaali

TOIMENPIDEKOKONAISUUDET kuolleet heva-onn.
KESTAVAA JA TURVALLISTA LIIKKUMISTA TUKEVA YHDYSKUNTARAKENNE 0,12 1,76
- Yhdyskuntarakenteen eheyttaminen, kaavojen auditointi, jne 0,12 1,76
KESTAVAN LIIKKUMISEN EDISTAMINEN 0,12 1,76
- Kaikki kavelya, pyorailya ja joukkoliikenteen kayttoa lisdavat toimenpiteet 0,12 1,76
TURVALLINEN JA VASTUULLINEN LIIKENNEKAYTTAYTYMINEN 0,46 6,86
- Rattijuopumuksen vdahentaminen 0,10 1,46
- Ajoterveyden arviointi 0,01 0,13
- Vasyneena ajamisen vahentaminen 0,03 0,47
- Nopeusrajoitusten noudattaminen ja turvalaitteiden kaytto 0,29 4,33
- Nuorten liikennekdyttaytymiseen vaikuttaminen 0,03 0,47
LIIKENNEYMPARISTO JA LIIKENTEEN VALVONTA 1,20 6,74
MAANTEILLE KOHDISTUVAT TOIMENPITEET 0,98 5,30
Automaattivalvonnan laajentaminen (Loimaan seudulla) 0,18 1,05
Maanteiden nopeusrajoitusten alentaminen 0,02 0,15
Muuttuvat nopeusrajoitukset (Vt 9 Kyré-Loimaa) 0,06 0,33
Taristavien keskiviivamerkintojen toteuttaminen seudun paateille 0,09 0,73
Keskikaiteet / keskikaiteelliset ohituskaistat 0,24 1,58
Kasaumaliittymien parantaminen (12 kohdetta) 0,05 0,71
Muiden riskiliittymien parantaminen (8 kohdetta) 0,04 0,35
Tienylitysten turvaaminen ja ajonopeuksien hillinta rakenteellisin toimin 0,01 0,38
Maanteiden kevyen liikenteen vaylahankkeet 0,00 0,03
Muut maanteiden toimenpiteet 0,30 1,86
KATUVERKOLLE KOHDISTUVAT TOIMENPITEET 0,23 1,44
Katuverkon nopeusrajoitusten alentaminen (50--> 40 km/h, 40 --> 30 km/h) 0,04 0,45
Tienylitysten turvaaminen, uudet vaylat ja ajonopeuksien hillinta rakenteellisin toimin 0,04 0,24
Katuverkon pahimpien kasaumaliittymien parantaminen (9 kohdetta) 0,15 0,75
VALTAKUNNALLISET TOIMENPITEET 0,63 9,50
Autokannan uudistuminen 0,35 5,22
Muut (autossa toimiva junavaroitusjarjestelma, ecall, turvavyomuistuttimet, jne) 0,24 3,57
Yleisnopeusrajoituksen alentaminen 80 km/h -> 70 km/h taajaman ulkopuolella 0,05 0,70
YHTEENSA (vdhentdmispotentiaali vuodessa) 2,53 26,62
TAVOITTEET VUOTEEN 2020

Liikennekuolemien puolittamisen vahentamistavoite 2,65

Asukaslukuun suhteutettu liikkennekuolemien véahentamistavoite 4,4
Henkildvahinko-onnettomuuksien vahentamistavoite 19,9
ERO TAVOITTEIDEN JA TOIMENPITEIDEN VAIKUTUSTEN VALILLA

Liikennekuolemien puolittamisen vahentamistavoite -0,12

Asukaslukuun suhteutettu liikennekuolemien vdahentamistavoite -1,87
Henkilévahinko-onnettomuuksien vihentamistavoite +6,72
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Liite 1. Perustietoa seudun liikenneonnettomuuksista

Liikenteessé kuolleiden ja loukkaantuneiden kokonaisméérén kehitys:
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Liite 1. Perustietoa seudun liikenneonnettomuuksista

Henkilbvahinko-onnettomuuksien mééréd asukasmaéaraan suhteutettuna:
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Liite 1. Perustietoa seudun liikenneonnettomuuksista

Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden jakautuminen tienkayttajaryhmittain:

Liikennneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden
jakautuminen tienkayttaryhmittdin 2002-2011
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Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden mééré eri tienkéyttéjaryhmissé asukasméé-
rddn suhteutettuna (riski): Kuvasta nékyy likenneonnettomuuksien kokonaisriski kunnittain (palkin
koko) ja eri tienk&yttdjdryhmien riski (erivéristen palkkien koko).
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Liite 1. Perustietoa seudun liikenneonnettomuuksista

Yksinkertaistettu puukaavio vuosina 2007-2011 tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien ja-
kautumisesta tieverkolle ja onnettomuusluokkiin:
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Liite 1. Perustietoa seudun liikenneonnettomuuksista

Loimaan seudun maantieverkon pahimmat onnettomuuskasaumat:

Onnettomuuskasaumat 2007-2011 (yli 5 onnettomuutta)
Karttanro. |Kohde Kunta | Kuolemaan | Heva-onn. |Omaisuusvah «
) . Yhteensa
joht. Onn. joht. onn. .onn.
1 Vt 9/ kt 41 liittyma Aura 0 1 8 9
2 Vt 9/ mt 2103 (Vanhankirkontie) / mt 2262 (Mellilantie) liittyma Loimaa 0 3 5 8
3 Vt 9/ mt 224 (Yhdystie) liittyma Aura 1 1 5 7
4 Vt 9/ mt 2250 (Kyrdntie) liittyma Poytya 0 4 3 7
5 Mt 213 (Ldnnentie) / Myllykyldntie / Hirvikoskentie liittyma Loimaa 0 3 4 7
6 Mt 2250 (Kyontie), rautatien tasoristeyksen kohdan liittymat Poytya 0 0 7 7
7 Vt 9, Jarvenojan kohta Aura 0 0 6 6
8 Vt 9, Simolan kohta Aura 1 1 4 6
9 Vt 9/ mt 2042 (Karviaistentie) / Sillankorvantie liittyma Aura 0 2 4 6
10 Vt 9/ mt 12447 (Riihikoskentie) / Kuuskoskentie liittyma Aura 0 2 4 6
11 Vt 9/ mt 2102 (Niinijoentie) / mt 2260 (Melllildntie) liittyma Loimaa 0 2 4 6
12 Vt 9/ mt 2294 (Metsdmaantie) / mt 2812 (Koskenrannantie) liittyma Loimaa 0 1 5 6
13 Mt 213 (Vakkatie) / mt 12608 (Vanha Alastarontie) liittyma Loimaa 0 0 6 6

Katuverkolla onnettomuuskasaumia on ainoastaan Loimaan keskustassa. Kuva ndista kasaumista on
esitetty Loimaan kuntakortissa liitteessé 4.
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Liite 2. Koettu liikenneturvallisuus ja likkumisen haasteita

Liikkumisen erityispiirteitd Loimaan seudulla:

Eri kulkutapojen kdyton useus (yleisesti arvioiden) eri aluetyypeissa
kaikki vastaajat
100%
I I M En koskaan
90% I I I M Harvemmin kuin kerran kuussa
80% 1-3 kertaa kuussa
I I I Vahintdan kerran viikossa
70%
I I I W Pivittdin tai lahes paivittdin
60% I I I
il
il
30% I I I
20% I I I
10%
0% | B — ||
$ $ /8% 8% 5|5 8 2|8 8 2|/85 38 5 5 8 32/8 38 =3
T ® ©/@® ® W/ ® ® ©®|F ® ©/ 7T ® ©| T ® © T w
i jod S i 4 S £ jod i i o H i 4 S i jd S £ o i
3 5 £/ 5 £/3%5 5 £ %2 5 E/3 5 /3 5 £/3 5 £
s 32 £/ 5 3 £|s5 3 £|5 3 2|5 2 £|5 32 £|s5 3z £
£ f =|¢ B 3| B 3| B 35| B 3| B S| E B S
2 g 2 g 2 s 2 s 2 g 2 g 2 s
© © © © @ @ ©
T g g g g g g
Kavellen Polkupyoralla Mopolla Moottoripyoéralla Linja-autolla Junalla Henkilautolla
Paaasiallinen kulkutapa arjen matkoilla kesalla ja talvella
kaikki vastaajat
100 %
90 %
80 %
70 %
Muu
0
60% 1 Henkildauto
Juna
50% "
M Linja-auto
40% Moottoripydra
30% B Mopo
0
W Polkupyora
20% W Kdvely
10%
0%
Kesa Talvi Kesa Talvi Kesa Talvi Kesa Talvi Kesa Talvi Kesa Talvi
Ty6-/koulu- Tyoaikanatehdyt |Ruokakauppamatkat Muut ostos- ja Harrastusmatkat Muutvapaa-
/opiskelumatkoilla matkat asiointimatkat ajanmatkat
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Liite 2. Koettu liikenneturvallisuus ja liikkumisen haasteita

Liikennekéyttédytymisen erityispiirteitd Loimaan seudulla:

Keskeisten turvalaitteiden kaytté vastaajien keskuudessa
Aina tai melkein aina kdyttavien %-osuus vastauksista

| "Kaytan aina" %-osuus "Kaytdn melkein aina" %-osuus

100%

90 %

80%

70%

60 %

50 %

40%

30%

20%

10%

0%

Kypéran kaytto Valojen kaytto Heijastimen kaytté Liukuesteiden kaytto Kypéaran kayttdo Turvavyon kayttd  Hands free -laitteen
pyoraillessa pimeilld pyoréillessd  pimeélld/hamarassa kengissa talvella mopoillessa autoillessa kaytto autoillessa
liikkuessa

Yleisimmat vastaajien liikenteessd havaitsemat rikkomukset
(vastausten jakauma, kukin vastaaja saanut ilmoittaa kolme yleisinta rikkomusta)

Nopeusrajoituksia ei noudateta 22%

Autojen vaaralliset ohitukset ja kaistanvaihdot 13%
Autoilijat eivat kunnioita suojateille pyrkivia eivatkd niilla kavelevia 13%
Autot eivat kayta vilkkua kaannyttaessa 12%
Mopojen hurjastelu ja ylinopeudet 11%
Jalankulkijat ylittavat tien muussa kohdassa kuin suojatieta pitkin (vaikka ... 6%
Autoilijat eivat huomioi risteyksissa kaannyttaessdan jalankulkijoita ja...

Pyoriilijat eivat tunne auton ja pyoran keskindisia vaistdmissaantoja

Pyoraéilijat ajavat jalkakaytavalla

Yhdistetyilld kavely- ja pyorateilld eiosata kulkea oikealla tavalla (jalankulkijat ...
Mopot ajavat jalkakaytavalla tai pyoratielld, jossa mopolla ajaminen on ...
Autoilijat eivat noudata liikennevaloja (ajetaan pain punaisia)

Pyorailijat ajavat “lilan lujaa” jalankulkijoita ohittaessaan (eikdyteta ...

Autoilijat eivat tunne auton ja pyoran keskindisia vaistamissaantoja

Autoilijat eivat kayta ajovaloja

Jalankulkijat/pyéréilijat eivat noudata liilkennevaloja (kulkevat péin punaista)

0% 5% 10% 15% 20% 25%
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Liite 2. Koettu liikenneturvallisuus ja liikkumisen haasteita

Tyytyvéisyys liikenneolosuhteisiin:

Tyytyvaisyys jalankulun olosuhteisiin
(keskiarvo asteikkolla 1=erittdin tyytymaton...5=erittdin tyytyvainen)

Kévelyolosuhteet taajama-alueilla/keskustoissa
Lahipalveluiden saavutettavuus kédvellen
Kavelyreittien kattavuus ja jatkuvuus
Jalankulkuvaylien valaistus

Tietoiden aikaiset liikennejarjestelyt
Kavely-ympariston viihtyisyys ja houkuttelevuus
Eri kohteiden opastus/viitoitus
Jalkakaytavien jaautoteiden ristedmiskohdat
Jalankulkuvaylien kunto ja esteettomyys
Jalankulkuvaylien kunnossapito talvella

YLEISARVOSANA jalankulun olosuhteille

4,0

Tyytyvaisyys pyoradilyn olosuhteisiin

(keskiarvo asteikkolla 1=erittdin tyytymaton...5=erittdin tyytyvdinen)

Léhipalveluiden saavutettavuus pyoraillen
Py6railyn sujuvuus taajama-alueilla/keskustoissa
Pyorapysakointimahdollisuudet muualla
Pyo6ravaylien valaistus

Pyordilyreittien kattavuus ja jatkuvuus

Eri kohteiden opastus/viitoitus

Tietéiden aikaiset likennejarjestelyt
Pyorateiden jaautoteiden ristedmiskohdat
Pyorapysakointimahdollisuudet joukkolikenneasemilla
Py6ravaylien kunto (paallysteen kunto, yms.)
Pyo6ravaylien kunnossapito talvella
Pyorailyreitti-informaatio

YLEISARVOSANA pyorailyn olosuhteille
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Liite 2. Koettu liikenneturvallisuus ja likkumisen haasteita

Tyytyvéisyys liikenneolosuhteisiin:

Tyytyvaisyys joukkoliikenteen olosuhteisiin
(keskiarvo asteikkolla 1=erittain tyytymaton...5=erittdin tyytyvainen)
Jalankulku- ja pyordily-yhteydet pysakeille
Vuorotarjontajayhteydet Turkuun (my6s juna)
Vuorotarjontajayhteydet Tampereelle (myosjuna)
Pysakkien laatutaso (kunto, siisteys, informaatio, jne.)
Informaatio (reitit, hinnat, aikataulut, lipputyypit, jne.)
Liityntdpysakointimahdollisuudet (autolla tai py6ralld)
Lippujarjestelma (lippuvaihtoehdot, selkeys)
Joukkoliikennelipun hinta
Vuorotarjontajayhteydet Forssan seudulle
Vuorotarjontajayhteydet seudun sisalla
Joukkoliikenteen aikataulut (esim. sopivuus tydaikoihin)

YLEISARVOSANA joukkoliikenteen olosuhteille

Tyytyvdisyys autoilun olosuhteisiin
(keskiarvo asteikkolla 1=erittdin tyytymaton...5=erittdin tyytyvainen)

Paateiden sujuvuus

Nopeusrajoitukset taajamissa

Nopeusrajoitukset taajamien ulkopuolella
Automaattisen kameravalvonnan maara

Teiden jakatujen valaistus

Paateiden ohitusmahdollisuudet
Liittymajarjestelyt (selkeys, loogisuus, nakemét, jne.)
Pysakaintijarjestelyt taajama-alueilla

Riista-aitojen maara, varoitusmerkkien sijainti, jne.
Tietdiden aikaiset likennejarjestelyt

Koulujen saattoliikennejarjestelyt

Teiden kunto jakunnossapidon taso

YLEISARVOSANA autoilun olosuhteille

4,0
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Liite 3. Liikenneturvallisuustyo eri ikaryhmien parissa
ALLE KOULUIKAISET LAPSET

Valtakunnallisesti alle kouluikaisten liikennekuolemista ja loukkaantumisista 70 % tapahtuu auton kyydissa
matkustettaessa, 22 % jalankulkijoille ja 7 % pyérailijéille. Lasten liikenneturvallisuuden kannalta on tarke-
aa, ettd ymparistot, joissa he liikkuvat, ovat turvallisia. Lapsille tulee myOs opettaa turvallista liikkumista
pienesta pitaen.

Pienten lasten liikkennekasvatus on konkreettista ja kaytannonlaheista. Liikennekasvatus etenee lapsen
kehityksen mukana lapsen suojelemisesta turvalliseen itsendisen liikkumisen tukemiseen. Vauvaikaisena
vanhempien suojelulla on suurin merkitys, mutta jo kdvelemaan oppimisvaiheessa siirrytdan suojelun piiris-
td valvontaan. Tall6in lapsille tulee antaa mahdollisuus omaan ajatteluun ja rohkaista omaan oivaltavaan
tekemiseen: Lasta tulee opastaa ja antaa talle kokemuksia oikeissa likenneymparistoissa.

Suurin osa kasvatuksesta tapahtuu lasten kanssa keskusteltaessa, leikittaessa ja liikuttaessa arkipaivaisis-
sa tilanteissa. Mitd pienempi lapsi on, sitd enemman opettaminen on leikin kautta tapahtuvaa ja mallina
olemista. lan karttuessa itsenainen liikkuminen lisaantyy, jolloin lapselle opetetaan turvallisia toimintatapoja
yhdessa liikuttaessa. Lapsi havainnoi ja oppii herkasti aikuisen toiminnan kautta. Tarkeaa lasten oppimisen
kannalta on, ettd he nakevat aikuisten kayttaytyvan esimerkillisesti liikenteessa. Tama koskee kaikkia aikui-
sia, ei pelkastaan omia vanhempia.

Vanhemmat ja muut Iahiomaiset ovat paavastuussa lasten liikennekasvatuksesta. Neuvoloilla ja paivako-
deilla on myos tarkea rooli lasten kasvatuksessa ja vanhempien kasvatustydn tukemisessa. Myods kerhojen
henkildstd ja leikkikavereiden vanhemmat ovat keskeisia vaikuttajatahoja. Koska jokainen aikuinen kasvat-
taa lapsensa liikenneasenteita omalla esimerkillaan, myos yleiseen mielipiteeseen vaikuttaminen on tarke-
aa.

Toiminnan tavoitteita liikennekasvatuksen nakokulmasta:

- Liikennekasvatus on osa varhaiskasvatuksen tavoitteita. Kaikilla pienten lasten parissa tydskentelevilla
on ajanmukainen tieto ja osaaminen tdman ikdryhman liilkennekasvatuksen siséalléista ja materiaaleista.

- Jokaiselle lapselle opetetaan liikennesaannoét lapsen kehitystd vastaavassa laajuudessa, turvallisen
likkumisen periaatteet ja taito eri kulkutavoilla ja eri ymparistoissa.

- Lasten vanhempia tuetaan ja autetaan liikkennekasvatustydssa neuvoloiden ja paivakotien henkilékun-
nan toimesta.
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Liite 3. Liikenneturvallisuustyo eri ikaryhmien parissa

Esimerkkeja teemoista ja arjen toimintamalleista alle kouluikaisten liikenneturvallisuustyéssa:

Esimerkkeja teemoista:

Esimerkkeja toimintamalleista ja arjen tyosta:

Neuvolat

- vanhempien vastuu lapsen liikenneturvallisuu-
desta, vanhempien ja muiden laheisten esi-
merkin tarkeys

- turvallinen lilkkkuminen lasten kanssa autolla,
pyoralla, kavellen ja joukkoliikenteessa

- lapsi autossa: turvakaukalot, -istuimet ja is-
tuinkorokkeet ja niiden oikea sijoitus

Lis&a tietoa ja muita vinkkeja:

Liikenneturva:
- www: liikennekasvatus » Lapset
- Kulkunen: Lasten ja vanhempien liikennekirja

Henkilékunnan koulutus

henkiloston tdydennyskoulutus: likennekasvatuksen
sisallot ja aineistot tutuksi

Lasten vanhempien tukeminen liikkennekasvatustydssa

materiaalin jakaminen vanhemmille lasten liikenneturval-
lisuudesta (tapaamisissa, aitiyspaketin mukana, jne)
henkilokohtainen keskustelu ja opastus vanhempien
kanssa, ryhmakeskustelut, perhevalmennuksen yhtey-
dessa

esitteitd, julisteita ja turvavalineita esilld odotustiloissa
neuvolan Internet-sivuilla liikenneturvallisuusaiheiset linkit
vuodenaikojen mukaan vaihtuvat tietoiskut neuvoloiden
ilmoitustauluilla

Paivakodit/esikoulu/perhepaivahoito

- vanhempien vastuu lapsen liikenneturvallisuu-
desta, vanhempien ja muiden laheisten esi-
merkin tarkeys

- paivahoitohenkilékunnan esimerkin tarkeys

- turvallinen liikkuminen lasten kanssa autolla,
pyoralla, kavellen ja joukkoliikenteessa

- perusasiat tutuksi: likenneymparistd, keskei-
set turvalaitteet (pyorailykypara, turvaliivit, hei-
jastin) ja likennemerkit

- yksinkertaisten liikennesaantojen ja "hyvien
tapojen” opettelu

- lasten turvallinen kuljettaminen autossa ja
muilla kulkuneuvoilla

- lasten haku- ja saattotilanteet paivahoidossa,
lasten kuljettamisen vahentaminen

Lisaa tietoa ja muita vinkkeja:

Liikenneturva:

- www: liikennekasvatus » Lapset

- Liikenneturvallisuusteemat paivahoidossa
(oma teemasivu)

- Kulkunen: Lasten ja vanhempien liikennekirja

- Turvallisesti harrastuksiin -opas

Valonia:
- Liikkuminen - toimintapaketti kouluille ja pai-
vahoidolle

Henkilokunnan koulutus

henkildston tdydennyskoulutus: likennekasvatuksen
sisall6t ja aineistot tutuksi

Lasten liikennekasvatus

henkilokunnan turvallinen ja esimerkillinen liikkuminen
likenneaiheisten pelien, kirjojen, tehtavakirjojen hankinta,
leikkien ja laulujen opettaminen, likenneaiheisten videoi-
den ja DVD elokuvien katsominen

heijastinliivien hankkiminen paivakodeille ja niiden kayttd
retkilla, heijastinnauhojen jakaminen lapsille

likkuminen eri liikenneymparistdissa ja eri kulkutavoilla ja
turvallisen liikkumisen opettelu kaytannéssa retkilla ja ka-
velyilla

likenneaiheiset tempaukset ja tapahtumat (paivakotien
itse jarjestamat tai laajemmat alueelliset tempaukset)
poliisien ja muiden asiantuntijoiden vierailut paivakodeis-
sa tai lasten tapahtumapaivilla

vierailut Liikkennepuistossa

heijastimen toiminta, esim. demonstraatio, heijastinkeijun
vierailu (Liikenneturva)

Lasten vanhempien tukeminen liikkennekasvatustyossa

likenneturvallisuusmateriaalin jakaminen lasten van-
hemmille kotiin Iahetettavien kirjeiden mukana
tietoiskut/henkildkohtaiset keskustelut vanhempien kans-
sa /vanhempainillat/likenneillat

esitteitd, julisteita, tiedotteita, turvavalinenayttely esilla
paivakodeissa, vuodenaikojen mukaan vaihtuvat tietois-
kut ilmoitustauluilla,

paivakodin Internet-sivuilla liikenneturvallisuusaiheiset
linkit

heijastimien jakaminen ja pyo6railykyparan hankkimisen
helpottaminen (paikalliset yhteistydkumppanit)
paivakotihenkildston, vanhempien ja lasten yhteisista
likkumisen pelisaannoista sopiminen

vanhempien sitouttaminen lasten turvalaitteiden kayttéon
ja turvalliseen liikkkumiseen, esim. hoitosopimuksen osak-
si yhteisia pelisdantéja

Liikenneymparistd

paivakotien laatimat aloitteet turvallisten likenneymparis-
ton puolesta

paivakodin piha-alueen liikennejarjestelyiden kartoitukset,
erityisesti saattoliikennejarjestelyiden turvallisuus
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Liite 3. Liikenneturvallisuustyo eri ikaryhmien parissa
KOULUIKAISET LAPSET JA NUORET

Kouluikaisten lasten liikenneturvallisuuden riskitekijoiden taustalla ovat usein tiedolliset ja taidolliset tekijat.
Nuorten riskitekijoind korostuivat asenteisiin liittyvat tekijat. Lapsiin ja nuoriin littyvana yhteisend haasteena
on liikkumattomuuden lisdantyminen. Yha harvempi lapsi tai nuori likkuu terveyden ja hyvinvoinnin kannalta
rittavasti. Koska entistd vahemman kuljetaan jalan ja pyoéralla seka itsendisesti ettd aikuisen seurassa,
myds kokemusten kautta turvallisen liikkkumisen oppimisen mahdollisuudet vahenevat. Vuorovaikutustaidot
liikenteessa ja turvallisen liikkumisen Iahtdkohdat opitaan parhaiten todellisissa likenneymparistoissa.

Lasten ja nuorten liikennekasvatuksen sisallét laajentuvat sitd mukaa kun oppilaiden henkiset ja fyysiset
ominaisuudet, liikkumistottumukset ja liikkumisymparistdé muuttuvat. Perusopetuksen alussa keskeiset sisal-
16t liittyvat turvallisten toimintatapojen omaksumiseen oppilaiden omassa lahiymparistdssa. Lahtdkohtana
ovat konkreettiset tilanteet, niissa selviytyminen ja turvallisten toimintamallien vahvistaminen. Perusopetuk-
sen alussa sisalldissa painottuvat paaasiassa liikennesaantojen opetteluja ja keskeisiin turvalaitteisiin tutus-
tuminen seka koulumatkojen turvallisuus jalan, pyoralld tai autolla matkustettaessa. Vahitellen tavoitteet ja
sisallét laajenevat toimintaperiaatteisiin erilaisissa liikennetilanteissa ja -olosuhteissa. Perusasteen lopussa
aihekokonaisuuden sisalldissa vahvistuu yksilon toiminnan ohella myds yhteiséllinen ja yhteiskunnallinen
nakokulma liikkenneturvallisuudesta sekd omaa ja ympariston hyvinvointia tukevasta liikkumisesta.

Lukion ja ammatillisten oppilaitosten turvallisuuskasvatuksen sisaltoihin liittyen liikennesaantojen tuntemuk-
sen rinnalla nuoret tarvitsevat yhd enemman sosiaalisten tilanteiden ja todellisten riskien hallintaan liittyvia
valmiuksia. Nuorten vakaviin likenneonnettomuuksiin liittyy usein kova vauhti, alkoholin kayttd ja turvavoi-
den kayton laiminlyonti.

Kouluikaisten lasten ja nuorten kasvatuksessa paavastuun kantaa lasten vanhemmat, mutta kouluilla on
merkittava rooli vanhempien tukemisessa kasvatustydssa. Parhaiten lapset omaksuvat turvalliset toiminta-
tavat, kun seka kouluissa ettad kotona on turvallisuutta arvostava toimintakulttuuri. Vanhempien ja koulun
rooli korostuu erityisesti ala-asteidssa, kun taas ylaasteelle siirryttdessad vanhempien etta koulun vaikutus-
mahdollisuudet vahenevat (vaikuttavuusmielessa) ja erilaisten vertaisryhmien ja harrastusryhmien merkitys
korostuu. Perheen vaikutusta ei kuitenkaan tule nuortenkana keskuudessa. Vanhemmat ja sisarukset toimi-
vat aikuistuvalle nuorelle yhtalailla tarkedna mallina kuin pienemmalle koululaiselle.

Toiminnan tavoitteita likennekasvatuksen nakokulmasta:

- Liikennekasvatus on osa perusopetuksen ja toiseen asteen koulutuksen tavoitteita.

- Kaikilla pienten lasten ja nuorten parissa tydskentelevillda on ajanmukainen tieto ja osaaminen naiden
ikaryhman liilkennekasvatuksen sisalloista ja materiaaleista.

- Jokaiselle lapselle ja nuorelle opetetaan liikennesaannaét, turvallisen likkumisen periaatteet ja taito eri
kulkutavoilla ja eri ymparistdissa, seka autetaan ymmartamaan vastuullisen liikkumisen ja liikennekayt-
taytymisen tarkeys.

- Lapsia ja nuoria opastetaan ja tuetaan liikkumaan turvallisesti ja omatoimisesti eri kulkuvalineilla — lyhyet
matkat kavellen, pidemmat pyoralla tai bussilla.

- Nuoret ovat tietoisia liikenteen riskeista ja riskikayttaytymisen seurauksista (paihteet, likennesaannot,
turvalaitteet, muiden huomioiminen).

- Vanhemmat ovat tietoisia lasten ja nuorten liikenneturvallisuustilanteesta ja -riskeista seka lasten ja
nuorten arkiliikkumisen tarkeydesta.

- Lasten ja nuorten vanhempia tuetaan ja autetaan liikennekasvatustydssa koulujen henkiléston, kunnan
liikunta- ja vapaa-aikatoimen tydntekijoiden, nuorisotydn tekijdiden seka harrastusseurojen toimesta.
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Liite 3. Liikenneturvallisuustyo eri ikaryhmien parissa

Esimerkkeja teemoista ja arjen toimintamalleista kouluikaisten lasten ja nuorten liikkenneturvallisuustydssa:

Esimerkkiteemoja

Esimerkkeja toimintamalleista ja arjen tyosta:

Yleisia:

- vanhempien vastuu lapsen liikenneturvallisuu-
desta, vanhempien ja muiden seka opettajien
I&heisten esimerkin tarkeys

- turvallinen liikkuminen lasten kanssa autolla,
pyoralla, kavellen ja joukkoliikkenteessa

- lapsi autossa: turvakaukalot, -istuimet ja is-
tuinkorokkeet ja niiden oikea sijoitus

- liikenneymparistéon tutustuminen, liikenne-
saantojen, likennemerkkien ja keskeisten tur-
vavalineiden opettelu/kertaaminen kaikissa
ikaryhmissa

Alakoulut:

- koulumatkojen turvallisuus, vaaranpaikat ja
turvalliset toimintatavat kavellen ja pyo6ralla lii-
kuttaessa

- liikennekayttaytymisen pelisdannét linja-
autossa / koulutaksissa

- saattoliikennejarjestelyt ja pelisdannot

- jalankulkijan ja pyoérailijan tyypillisen onnetto-
muustilanteet

Ylakoulut/toisen asteen koulutus:

- turvalaitteiden (kypara, heijastin) kayttamat-
tomyyden riskit, konkreettista tilastoa

- liikkkumisvalinnat ja hyvinvointi’ymparisto

vastuut ja velvollisuudet liikenteess3, vastuu
itsestd ja muista tielld liikkujista

nuorille tyypilliset likenneonnettomuudet, ris-
kikayttaytymisen seuraukset

turvallinen autoilu, kuljettajan ja matkustajan
vastuut, ennakoiva ja taloudellinen ajotapa

turvallinen mopoilu, mopon virittdmisen seura-
ukset

likennekayttaytymisen pelisdannaét linja-
autossa / koulutaksissa

- péihteet ja liikenne

Lisaa tietoa ja muita vinkkeja:

Liikenneturva:

- www: liikennekasvatus » Lapset

- www: liikennekasvatus » Nuoret

- Kulkunen: Lasten ja vanhempien liikennekirja
- Turvallisesti harrastuksiin -opas

Liikennekasvatuksen tyokalupakki opettajille:
http://www.liikkenneturva.fi/www/tyokalupakki/

Ehyt ry:

- Turvallisesti mopolla -koulutukset

- Selva peli -koulutukset

Valonia:

- Liikkuminen - toimintapaketti kouluille ja pai-
vahoidolle

Nuorten akatemia:

- Liikkuva-draamatydpajat ja projektivierailut

- Paata itse! liikenneturvallisuusprojektit (2013)

Henkildkunnan koulutus

- opettajien tdydennyskoulutukset esim. Veso-paivilla:
likennekasvatuksen sisall6t ja aineistot tutuksi

- koulukuljettajien likenneturvallisuuskoulutukset

Lasten liikennekasvatus

Alakoulut:

- henkildkunnan turvallinen ja esimerkillinen likkuminen

- yhteisia likkumisen pelisaantéja (esim. kyparankaytto)
opettajille, oppilaille ja vanhemmille

- liikenneturvallisuusaiheiset teemapaivat tai -viikot (esim.
Kolhuitta kouluun -likenneturvallisuusrastit, opetushalli-
tuksen liikenneturvallisuusviikko, pyoralla kouluun -paiva)

- heijastimien ja pydrailykyparien jakaminen oppilaille

- kavelevat ja pyorailevat koulubussit

- polkupyérien kunnon ja varusteiden tarkastukset ja huolto
esimerkiksi teknisen tyon tunnilla

- pyorailykurssit ja taitoradat/-kilpailut (Esim. Fillarimestari),
pyo6railyajokortin suorittaminen

- kouluterveydenhoitajan vierailut oppitunneilla, teema
arkiliikkuminen ja terveys, liikkumisen turvallisuus

- poliisin /palomiehen vierailu koulussa

- viisaiden liikkkumisvalintojen edistdminen pienten koulu-
laisten koulumatkoilla — Liikennekaarmepeli

- luokkien/koulujen valiset haastekilpailut viisaan liikkumi-
sen liittyvissa teemoissa (esim. pyorailykypara)

- julisteita tai kiertava turvavalinenayttely esilla koululla,
vuodenaikojen mukaan vaihtuvat tietoiskut

- turvallisen liikkumisen harjoittelu Liikennepuistoissa

- heijastinsuunnistus, heijastindisko, heijastinkeijun vierai-
lu, heijastimien askartelu

Ylakoulut/toiseen asteen koulutus (osin edellisten lisaksi):

- mopokurssit, esim. Ehyt ry:n Turvallisesti mopolla

- mopojen kuntotarkastukset (poliisi mukana)

- turvallisen ja paihteettéman liikenteen koulutukset, esim.
Ehyt ry:n Selva peli -koulutus

- Nuorten akatemian Liikkuva- draamaty6pajat

- oppilaiden itse ideoimat projektit viisaan liikkumisen edis-
tdmiseksi, turvavalineiden tarkkailuprojektit

- liikenneturvallisuusaiheiset valokuvaus-/kirjoituskilpailut

- ryhmakeskustelut tai vaittelyt terveellisesta, turvallisesta
ja vastuullisesta liikkumisesta

- poimitaan sanomalehdista uutisia nuorten liikenneonnet-
tomuuksista ja mietitdan syita ja seurauksia

- ensiapukurssi ja tietoa onnettomuustilanteessa toimimi-
sesta osana terveystiedon opetusta

- liikenneonnettomuuksissa vammautuneiden nuorten kou-
luvierailut

- poliisin ja muiden asiantuntijoiden vierailut

- liikenneturvallisuustietoiskut Facebookissa

Lasten vanhempien tukeminen liikennekasvatustyéssa

- vanhempainiltoja eri ikdryhmien kannalta keskeisista
likenneturvallisuusteemoista

- liikenneturvallisuusmateriaalin jakaminen vanhemmille

- koulujen Internet-sivuilla liikenneturvallisuusaiheiset linkit

- liilkenneturvallisuusinfokirje ekaluokkalaisten vanhemmille

Liikenneymparistd

- koulumatkojen ja koulupihojen turvallisuuskartoitukset
- koulujen liikkumis-/liikenneturvallisuussuunnitelmat

- koulujen liikenneturvallisuusaloitteet
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Liite 3. Liikenneturvallisuustyo eri ikaryhmien parissa
AIKUISVAESTO (OPISKELIJAT JA MUU AIKUISVAESTO)

Aikuisvaesto (nuoret aikuiset 21-24-vuotiaat, muu aikuisvaesté 25—64-vuotiaat) on kooltaan suurin ja hete-
rogeenisin, ja siten kaikista haasteellisin kohderyhma liikennekasvatustydéssa. Taman ryhman huomioimi-
nen lilkkenneturvallisuustydssa on kuitenkin erittdin tarkeaa, silld esimerkiksi Loimaan seudulla taman ika-
ryhman (21-64-vuotiaat) edustaja on osallisena 68 prosentissa henkilévahinkoon johtaneista liikenneonnet-
tomuuksista. Aikuisvaestdn osalta ylivoimaisesti korkein onnettomuusriski on 21-24-vuotiailla.

Aikuisvaeston tavoittaminen tapahtuu toisaalta perheiden lasten kautta (vanhemmat) ja toisaalta opiskelu-
ja tydpaikkojen, terveydenhuoltojarjestelman, yleisen tiedotuksen, eri organisaatioiden ja liikuntaharrastus-
ten kautta. Kuntien palveluista aikuisvaeston tavoittaa etenkin sosiaali- ja terveyspalveluiden kautta seka
lasten vanhempina my6s neuvolan, paivakodin ja koulun kautta.

Ty0Osuojelutoiminnan ja tyoterveyshuollon kautta tavoitetaan kaikki kunnan tyontekijat eli laaja joukko paljon
likkuvia ty6ikaisia ihmisia. Tydsuojelutoiminnalla voidaan vaikuttaa suuren ikdluokan asenteisiin seka tyo-
matkojen turvallisuuteen, koska tyOnantaja vastaa kaikesta tyOpaikan tyOsuojelusta, johon sisaltyy myos
likenneturvallisuus.

Tyoturvallisuuslain mukaan jokaisella tydnantajalla tulee olla tydpaikan turvallisuuden ja terveellisyyden
edistamista ja tyokyvyn yllapitamista varten ohjelma, joka kattaa tydpaikan tydolojen kehittamistarpeet ja
tydymparistoon liittyvien tekijdiden vaikutukset. Tydnantajan on otettava huomioon ty6hdn, tydolosuhteisiin
ja muuhun tydéymparistddn samoin kuin tyontekijan henkilékohtaisiin edellytyksiin liittyvat seikat. Lisaksi
tydympariston vaaroja ja haittoja on jatkuvasti tarkkailtava ja tarvittaessa ryhdyttava toimiin tapaturmien,
terveysvaarojen ja muiden vaaratilanteiden selvittdmiseksi ja torjumiseksi.

Toiminnan tavoitteita:

- Jokainen seudun aikuinen asukas ymmartaa vastuunsa itsesta ja muista liikenteessa, seka omaa riitta-
vat tiedot ja taidot turvalliseen ja sujuvaan liikkkumiseen.

- Aikuiset tiedostavat roolinsa esimerkinantajina ja toteuttavat kasvatusvastuunsa: lasten ja nuorten opas-
taminen fiksuihin liikkumisen valintoihin, hyvan esimerkin nayttaminen.

- Kavelya ja pyorailya edistetdan lyhyilla tyo- ja tydasiamatkoilla — joukkoliikenteen kayttoon kannustetaan
pitkilla tyo- ja tydasiamatkoilla.

- Kavelyn ja pydrailyn terveys- ja hyvinvointivaikutukset tunnetaan laajasti - hydtylikuntaan kannustetaan
tyopaikoilla ja vapaa-ajan yhteisoissa.
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Esimerkkeja teemoista ja arjen toimintamalleista tydikaisten aikuisten liikenneturvallisuustydssa:

Esimerkkiteemoja

Esimerkkeja toimintamalleista ja arjen tyosta:

Aikuisten rooli esimerkinnayttajina ja liikenne-
kasvattajina

Viisaat liikkumisvalinnat ty6- ja tydasiamatkoilla,
erityisesti kavelyn ja pyorailyn edistdminen

Taloudellisen ja ennakoivan ajotavan hallitsemi-
nen, ymparistd ja liikenneturvallisuuden kannalta
viisaat autovalinnat

Lis&a tietoa ja muita vinkkeja:

Liikenneturva:

- www: liikkennekasvatus» Aikuiset

- Turvallisesti tydliikenteessa — Toimintamalleja
ja vinkkeja tydyhteisdille (opas)

Motivan viisaan liikkkumisen oppaat:

- Kulje viisaasti — tydpaikalle, kotiin ja tydssa
- Viisaita valintoja liikkumiseen kunnassasi

- Viisaita valintoja liikkumiseen

- Viisaita valintoja autoiluun

http://www.motiva.fi/julkaisut/likenne/

Tyosuojelu / tyoterveyshuolto / terveyskeskukset / TYKY-

toiminta

likenneturvallisuusnakdkulman sisallyttdminen kunnan
tydsuojeluohjelmaan/-suunnitelmaan

tydmatkojen liikenneturvallisuus(riski)kartoitukset
henkiléston liikenneturvallisuuskoulutukset, ensiapukou-
lutukset (esim. toimiminen onnettomuuspaikalla)
terveys-/hyotyliikkuntaan kannustaminen (osana muita
terveita elintapoja)

henkiléston motivointi turvavalineiden (heijastin, kypara,
liukuesteet, turvavyd) kayttdon ja niistd muistuttaminen
heijastimien hankkiminen koko henkil6kunnalle
tydmatkaliikkumisen kartoittaminen, ty6- ja tydmatkatapa-
turmien tilastointi ja ehkaisy

likkumisen terveysvaikutuksista ja tapaturmatilastoista
tiedottaminen ja niiden lapikaynti henkilbkunnan kanssa
koko kunnan henkiléston turvallisuustietdmyksen lisaa-
minen ja motivointi erilaisissa koulutuksissa ja tiedotusti-
laisuuksissa

kavelyn ja pyorailyn edistdminen osallistumalla erilaisiin
teemapaiviin (esim. pyoralla téihin -paiva)

lasten vanhempiin vaikuttaminen koulujen ja paivakotien
kautta seka lapsille suunnatuissa liikuntatapahtumissa ja
urheiluseurojen kautta
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Liite 3. Liikenneturvallisuustyo eri ikaryhmien parissa
IAKKAAT (SENIORIT)

Vaeston ikdantyessa on entista tarkedmpaa sovittaa yhteen vaatimukset idkkaiden mahdollisuudesta sailyt-
téda liikkumismahdollisuutensa ja kysymykset liikenteen turvallisuudesta. Valtakunnallisesti tarkasteltuna
iakkaat ovat vaestdosuuteensa nahden yliedustettuina vakavissa liikenneonnettomuuksissa. Onnettomuus-
riski kasvaa erityisesti yli 75-vuotiailla. Onnettomuuksien seuraukset ovat idkkailld vakavampia kuin nuo-
remmilla, silla idn myota elimistd on herkempi vammautumaan ja vammat paranevat huonommin. lkdanty-
minen heikentaa vahitellen ihmisen toimintoja, esimerkiksi reagointi- ja huomiokykya.

Terve iakas selviytyy suhteellisen hyvin liikenteessa. Ongelmia aiheuttaa ian myota heikentyva terveys;
erilaisten sairauksien yleistyminen, seka sairauksiin liittyen erilaisten laakkeiden kayttd. Muun muassa seu-
raavilla sairauksilla on tutkitusti yhteyksia onnettomuusalttiuteen: sydan- ja verisuonisairaudet, neurologiset
sairaudet (esim. Parkinsonin tauti), aivohalvausten jalkitilat, epilepsia, dementian eri muodot, eraat silmasai-
raudet, hengityselinsairaudet ja nukahtamisalttius, diabetes ja raajojen lihasheikkous/huono kontrolli.

lakkaiden turvallisen likkumisen mahdollistaminen on keskeinen idkkaiden itsenaisen elaman edellytys,
jonka tukeminen on kannattavaa niin kansanterveydellisesta kuin -taloudellisesta nakdkulmasta. lakkaat
ovat hyvin heterogeeninen ryhma. Niille, joiden mahdollisuudet omatoimiseen liikkumiseen heikkenevat,
tulee erityisesti olla tarjolla tukea ja koulutusta seka korvaavia lilkkumistapoja julkisten tai yksityisten kulje-
tuspalvelujen avulla. My6s turvallisuuden tunteella on tarkea merkitys iakkaiden liikkumisen kannalta. Pelot,
onnettomuudet seka liikkkumisympariston puutteet rajoittavat monella tavalla ikdantyneiden liikkumista.

Vastuu iakkaiden liikennekasvatuksesta jakautuu laajalle joukolle. Kunnassa jakautuu sosiaali- ja terveys-
sektorille sekd osin my0s idkkaiden kuntoutuksesta ja liikuttamisesta vastaavalle liikunta-/vapaa-
aikatoimelle. Liikenneturvallisuusasioita voidaan kasitelld esimerkiksi terveystarkastusten yhteydessa terve-
yskeskuksissa (hoitajat, laakarit), kotikayntien yhteydessa, palvelutaloilla ja paivakeskuksissa tai kuntoutus-
ten ja kavelyretkien yhteydessa. Kunta voi my0s jarjestaa erillisia tilaisuuksia iakasjarjestdjen ja Liikenne-
turvan kanssa. Myds idkkaiden omaisilla on keskeinen rooli idkkaiden liikennekasvatustydssa.

Toiminnan tavoitteita liikennekasvatuksen nakokulmasta:

- lakkaat ovat tietoisia ikaantymisen vaikutuksista liikkumiseen, liikkumiseen liittyvista riskeista seka kei-
noista ennaltaehkaista tapaturmia.

- Lisataan iakkaiden turvalaitteiden ja -valineiden kayttdéa tarjoamalla heille tietoa vaihtoehdoista, kaytta-
mattomyyden riskeista seka tukemalla valineiden hankintaa ja antamalla kayton opastusta.

- Parannetaan eri toimijoiden tietamysta iakkaiden turvallisesta likkumisen edellytyksista seka itsenaisen
likkumisen merkityksesta hyvinvoinnille ja toimintakyvyn ylldpitdmiselle.

- lakkaita kuljettajia kannustetaan oman ajokunnon tarkasteluun. 1&kkaille ja heidan laheisilleen tarjotaan
selkeda tietoa joukkoliikenteestd, palveluliikenteesta ja kuljetuspalveluista.

- Huolehditaan, ettéd idkkaiden parissa tydskentelevilld (esim. hoitohenkildstd, omaiset) on ajanmukainen
tieto ikdantyneiden liikkumisen ongelmista ja ennaltaehkaisevan tyon keinoista.

- Parannetaan iakkaiden mahdollisuuksia osallistua elinympariston likenneturvallisuuden kehittamiseen.
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Esimerkkeja teemoista ja arjen toimintamalleista idkkaiden liikenneturvallisuustydssa:

Esimerkkiteemoja

Esimerkkeja toimintamalleista ja arjen tyosta:

- Ikdantymisen vaikutukset liikkuvuuteen ja
liikenneturvallisuuteen, esim. (sairauksien ja
|&akkeiden vaikutukset ajokykykyyn, nakoky-
ky, reaktionopeus)

- lakkaiden liikenneturvallisuustilanne ja tyypilli-

set onnettomuustilanteet

Kavely ja pyoraily toimintakyvyn yllapitajana,

iakkaat jalankulkijana ja pyo6railijana

Pimean ja liukkaan ajan vuoden liikenneturval-

lisuusriskit eri kulkutavoilla liikuttaessa

Turvalaitteiden ja -vélineiden kayton edistami-

nen: pyorailykypara, heijastin, liukuesteet

14kkaat autoilijat; oman ajokunto ja siihen
vaikuttavat tekijat, ajokyvyn arviointi ja kehit-
tdminen

Liikenneympériston turvallisuus ja esteettd-

myys idkkaiden ndkoékulmasta

Lisaa tietoa ja muita vinkkeja:

Liikenneturva

- www: liikennekasvatus » lakkaat

Ikdautoilijoille:
http://www.liikkenneturva.fi/ikansaratissa/
http://www.liikkenneturva.fi/kuljettajanitsearviointi/

Henkilokunnan koulutus, omaisten tukeminen

- idkkaiden parissa tyoskentelevien liikenneturvallisuuskou-
lutukset, omaisille suunnatut infot/tietoiskut: liikennekas-
vatuksen siséllot ja aineistot tutuksi

- idkkaiden liikenneturvallisuusasioita kasittelevan materi-
aalin jakaminen ja keskustelut omaisten kanssa

lakkaille suunnattu likennekasvatus

- ikdihmisten liukkaan ja pimealla ajon kurssit, ikdautoilija-
kurssit

- ajokyvyn itsearvioinnit, ikdihmisten liilkennetietotestit

- itsenaisen lilkkumisen tukeminen, esim. ohjatut kavely- ja
pyoraretket, kavelysauvojen kayttdon kannustaminen

- liikenneopettajien perehdyttaminen ikékuljettajien erityis-
piirteisiin

- kaytannon liikkenneneuvonta hoitohenkildkunnan toimesta
tai esimerkiksi vierailijoiden avulla

- tyypillisten vaaratilanteiden lapikayminen, niista selviyty-
misesta keskusteleminen ja liikennesaantéjen kertaami-
nen (hoitoneuvottelut, ladkarintarkastukset, kotikaynnit)

- tuote-esittelyt, iakkaiden liikenneturvallisuusinfot esim.
vanhusten viikolla, palvelukeskuksissa, elakelaisjarjesto-
jen tilaisuuksissa

- turvavalineiden (liukuesteet heijastin ja kyparasta) seka
keliin sopivien jalkineiden kayton tarpeellisuudesta ker-
tominen eri yhteyksissa

- kotikaynneilld voidaan syksyisin tarkistaa asiakkaiden
jalkineiden ja turvavalineiden kunto ja kayttd, hoitohenki-
I6kunnalle heijastimia mukaan

- kerrotaan sairauksien, laakityksen ja ian vaikutuksista
ajokykyyn ja liikenteessa selviytymiseen, yhteistyd polii-
sin, hoitohenkilékunnan ja ladkareiden kanssa

- ajoneuvoihin ja uusiin teknologisiin ratkaisuihin liittyva
kayttdkoulutus, liikkumisen apuvalineiden kaytén opastus

- tasapainoharjoittelu (liukastumisonnettomuudet) iakkaille
suunnatuissa jumpissa

- liikenneturvallisuusasioiden kasittely l1aakarin tai tervey-
denhoitajan vastaanotolla

- laakkeitd maarattdessa ladkareiden tulee arvioida moni-
laakityksen vaikutukset ikdkuljettajan ajamiseen

Liikenneymparistd

- vanhusneuvostot/-jarjestdjen aloitteet turvallisen ja es-
teettdman liikkkumisymparistdn puolesta

- iakkaiden ja kunnan yhdessa toteuttamat esteettomyys-
ja vaaranpaikkakartoitukset

81



http://www.liikenneturva.fi/ikansaratissa/
http://www.liikenneturva.fi/kuljettajanitsearviointi/

Liite 4. Kuntakortti — AURA — 1/2

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE PAHKINANKUORESSA

Liikenneonnettomuuksien kokonaismaaran kehitys:

Kuolleet (uhria/vuosi)

Loukkaantuneet (uhria/vuosi)

Henkildvahinkoon johtaneet onnet-
tomuudet (onn./vuosi)

= Vuosina 2002-2006: 0,6
= Vuosina 2007-2011: 0,8
= Vuonna 2011: 0

= Vuosina 2002-2006: 22,4
= Vuosina 2007-2011: 11,6
= Vuonna 2011: 16

= \Vuosina 2002-2006: 13,2
= Vuosina 2007-2011: 10,2

= Vuonna 2011: 13

Henkilévahinko-onnettomuuksien erityispiirteita ja vertailulukuja (2007-2011):

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu tarkastelujakson uhrien kokonaismaara) Aura Loimaan seutu
Kavelijdiden (2) ja pyorailijdiden (2) osuus uhreista 6 % 8 %
Mopoilijoiden (7) ja moottoripyorailijdiden (3) osuus uhreista 16 % 14 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (40) osuus uhreista 65 % 68 %
Maanteiden / paateiden (Vt, Kt) osuus onnettomuuksista 96 % /59 % 89 % /54 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 14 % 21 %
Yksittais-/kohtaamis-/risteysonnettomuuksien osuus 39/4/7/25% 37/8/23 %
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 312 220
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 6,0 7,3

Liikenneonnettomuuksista kunnalle vuosittain aiheutuvat onnettomuuskustannukset: 1,0 Milj.euroa

82




Liite 4. Kuntakortti — AURA — 2/2

TOIMENPIDE-EHDOTUKSIA

A. Liikenneturvallisuusty6sta aktiivista, arvostettua ja yhteisollista

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2013:

Lahetetaén lilkkenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.

Tiedotetaan kunnan sisélla (kaikille tydntekijdille) valmistuneesta suunnitelmasta (Intrassa).

Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja tehdaan juttu kunnan tiedotuslehteen.
Paatetdan osallistumisesta seudulliseen liikkenneturvallisuuskoordinaattori -hankkeeseen.

Nimet&an kunnan liikenneturvallisuusyhdyshenkildt hallintokunnittain (koordinaattorin tukihenkilot).
Liikenneturvallisuusyhdyshenkil6t (ja kunnan tiedottaja) lisétdén Liikenneturvan Viikon vinkkien ja Uutiskir-
jeiden jakelulistalle sekd Valonian Ekovinkkien ja V-S Live-verkoston tiedotuslistalle.

Lisataan liikennekasvatusasioita ensivuodesta alkaen valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin
asiakirjoihin (sopivia asioita voi poimia suoraan tasta suunnitelmasta).

Hankitaan neuvoloihin ja paivakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seka tiedotetaan koulujen
opettajia Liikennekasvatuksen "sahkoisesta” tyokalupakista: http://www.liikenneturva.filwwwi/tyokalupakki/

B. Viisaita arjen liikkumisvalintoja ja vastuunkantoa

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2013:

Kouluille ja paivakodeille nimetaén yhdyshenkil6t (esim. rehtorit) ja heidat lisatédan Liikenneturvan Turvauu-
tisten jakelulistalle (ajankohtaista tietoa paivahoidon ja koulujen liikennekasvatuksesta).

Jarjestetaan liikenneturvallisuuden taydennyskoulutustilaisuus paivéahoidon/esiopetuksen henkiléstélle yh-
dessa Poytyan ja Oripdan kanssa (Liikenneturva vastaa koulutuksesta).

Hankitaan Ehyt ry:Ité vuosittain Turvallisesti mopolla ja Selvé peli -koulutukset, Liikenneturvan kanssa sovi-
taan mopoaiheisesta vanhempainillasta (jo 7-luokan oppilaiden vanhemmille).

Osallistutaan aktiivisesti Varsinais-Suomen Haastepyorailyyn.

Automaattivalvonnan toimenpiteet on esitetty alla olevassa taulukossa.

C. Turvallista ja vastuullista liikkumista edistava ymparisto

Toimenpide-ehdotukset karkitehtévien osalta vuosille 2013-2018 (toimenpiteiden tarkemmat kuvaukset ja
perustelut on esitetty litteen 5 toimenpidetaulukoissa):

Kohde ja toimenpide (ks. keltaiset numerot liitteen 5. kartoissa) Kust. (€) Vastuu
Vt 9, véli Aura - Kyrd: automaattinen kameravalvonta eril. suun. ELY
Kt 41, vali Aura - Huittinen (Aura, Pdytya, Oripad, Loimaa): automaattinen kame- )
eril. suun. ELY
ravalvonta
Vt 9 / mt 12447 (Riihikoskentie) / Kuuskoskentie liittyma&: liittyman porrastaminen,
. . L 500 000 ELY
alikulku ja pysakkijarjestelyt
Vt 9/ mt 2042 (Karviaistentie) / Sillankorvantie liittyma, S&astokallio: liittyman
. ) o 300 000 ELY
porrastaminen ja pysakkijarjestelyt
Pikku-Lahdontie valilla Rantapolku - Tarvasjoentie: kevyen liikkenteen vaylan ra-
) 240 000 Kunta
kentaminen
Yhteys kevyen liikenteen sillalta Asemanseudun koululle 60 000 Kunta
Mt 224 (Yhdystie) / Urpontie / Sillankorventie liittyméa: kiertoliittyman rakentaminen | 250 000 ELY
Vt 9, véli Lieto - Aura: nykyisen leveékaistatien muuttaminen keskikaiteelliseksi )
. o eril. suun. ELY
ohituskaistatieksi
Sillankorvantien ja Halavantien, Kisatien, Nikkarinkujan ja Makitien liittymat: ajora-
o . . 41 500 Kunta
dan kavennus ja tien ylitysten turvaaminen
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Liite 4. Kuntakortti — KOSKI Tl — 1/2

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE PAHKINANKUORESSA

Liikenneonnettomuuksien kokonaismaaran kehitys:

Kuolleet (uhria/vuosi)

Loukkaantuneet (uhria/vuosi)

Henkildvahinkoon johtaneet on-
nettomuudet (onn./vuosi)

= Vuosina 2002-2006: 0,2
= Vuosina 2007-2011: 0,4
= Vuonna 2011: 2

= Vuosina 2002-2006: 9,6
= Vuosina 2007-2011: 7,6
= Vuonna 2011: 6

= \Vuosina 2002-2006: 7,8
= Vuosina 2007-2011: 5,6

= Vuonna 2011: 5

Henkilévahinko-onnettomuuksien erityispiirteita ja vertailulukuja (2007-2011):

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu tarkastelujakson uhrien kokonaismaara) Koski Tl Loimaan seutu
Kavelijdiden (3) ja pyorailijdiden (1) osuus uhreista 10 % 8 %
Mopoilijoiden (0) ja moottoripyorailijdiden (4) osuus uhreista 10 % 14 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (25) osuus uhreista 63 % 68 %
Maanteiden / paateiden (Vt, Kt) osuus onnettomuuksista 88 % /38 % 89 % /54 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 19 % 21 %
Yksittais-/kohtaamis-/risteysonnettomuuksien osuus 50/12/19 % 37/8/23 %
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 268 220
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 45 7,3

Liikenneonnettomuuksista kunnalle vuosittain aiheutuvat onnettomuuskustannukset: 570 000 euroa
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2
TOIMENPIDE-EHDOTUKSIA E
A. Liikenneturvallisuusty6sta aktiivista, arvostettua ja yhteisollista v
Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2013:
e Lahetetaén liikkenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.
e Tiedotetaan kunnan sisalla (kaikille tydntekijoille) valmistuneesta suunnitelmasta (Intrassa).
e Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja tehdaan juttu kunnan tiedotuslehteen.
o Paatetdan osallistumisesta seudulliseen liikkenneturvallisuuskoordinaattori -hankkeeseen.
e Nimetdan kunnan liikenneturvallisuusyhdyshenkil6t hallintokunnittain (litutoimijan tukihenkilét kunnassa).
e Liikenneturvallisuusyhdyshenkil6t (ja kunnan tiedottaja) lisatédan Liikenneturvan Viikon vinkkien ja Uutiskir-
jeiden jakelulistalle seka Valonian Ekovinkkien ja V-S Live-verkoston tiedotuslistalle.
o Lisataan liikennekasvatusasioita ensivuodesta alkaen valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin
asiakirjoihin (sopivia asioita voi poimia suoraan tasta suunnitelmasta).
e Hankitaan neuvoloihin ja paivéakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seké tiedotetaan koulujen >
opettajia Liikennekasvatuksen "séhkoisesta” tyokalupakista: http://www.liikenneturva.fiiwwwi/tyokalupakki/ E
B. Viisaita arjen lilkkkumisvalintoja ja vastuunkantoa v

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2013:

¢ Kouluille ja paivékodeille nimetéan yhdyshenkilot (esim. rehtorit) ja heidat liséatdéan Liikenneturvan Turvauu-
tisten jakelulistalle (ajankohtaista tietoa paivahoidon ja koulujen liikennekasvatuksesta).

o Jérjestetaan liikenneturvallisuuden taydennyskoulutustilaisuus péaivahoidon/esiopetuksen henkilgstdlle yh-
desséa Marttilan ja Tarvasjoen kuntien kanssa (Liikenneturva vastaa koulutuksesta).

e Hankitaan Ehyt ry:Ité vuosittain Turvallisesti mopolla ja Selvéa peli -koulutukset, Liikenneturvan kanssa sovi-
taan mopoaiheisesta vanhempainillasta (jo 7-luokan oppilaiden vanhemmille).

e Osallistutaan aktiivisesti Varsinais-Suomen Haastepyorailyyn ja toteutetaan Kévele, koski, kavele tapahtuma
kevaisin ja syksyin

e Automaattivalvonnan toimenpiteet on esitetty alla olevassa taulukossa.

C. Turvallista ja vastuullista liikkumista edistava ymparisto

Toimenpide-ehdotukset karkitehtévien osalta vuosille 2013-2018 (toimenpiteiden tarkemmat kuvaukset ja
perustelut on esitetty liitteen 5 toimenpidetaulukoissa):

Kohde ja toimenpide Kust. (€) Vastuu
V1 10, vali Lieto - Koski (Tarvasjoki, Marttila, Koski) : automaattinen kameraval- .
eril. suun. ELY
vonta
Vt 10 / mt 2805 (Sorvastontie) liittym&, Sorvasto: turvasaarekkeen rakentaminen | 90 000 ELY
Mt 2260 (Koskentie), Kosken taajamatiet, jkp-tie: kevyen liikenteen vaylan ra-
. 130 000 ELY
kentaminen
Mt 2810 (Hameentie) / Heratie liittyma, kirkon kohta: suojatien havaittavuuden
17 500 ELY

parantaminen (KL1), keskisaarekkeen rakentaminen nykyiselle suojatielle (KL2)
Ikkarmé&entie: hidasteen rakentaminen paivakodin ja Arkkilantien kohdille 20 000 Kunta
Kasperintie / Tuimalantie liittymé&: STOP-merkkien ja pysahtymisviivojen merkit-

. - N . 30 000 Kunta
seminen seka liittymaalueen korottaminen
Vt 10 / mt 2260 (Koskentie) littymd, Selka: liittym&n porrastaminen ja korkeata-
. . e sl 160 000 ELY
soinen pikavuoropysékkipari ja pyorapysakointi
Mt 2810 (Hameentie) valilla Koskentie - Maijankuja, kauppakatujakso: kauppaka- .
eril. suun. ELY, Kunta

tujakson kokonaisvaltainen saneeraus
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KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE PAHKINANKUORESSA

Liikenneonnettomuuksien kokonaismaaran kehitys:

Kuolleet (uhria/vuosi)

Loukkaantuneet (uhria/vuosi)

Henkildvahinkoon johtaneet onnet-
tomuudet (onn./vuosi)

= Vuosina 2002-2006: 0,4
= Vuosina 2007-2011: 0,2
= Vuonna 2011: 1

= Vuosina 2002-2006: 14,8
= Vuosina 2007-2011: 6,4
= Vuonna 2011: 3

= \Vuosina 2002-2006: 6,0
= Vuosina 2007-2011: 4,2

= Vuonna 2011: 3

Henkilévahinko-onnettomuuksien erityispiirteita ja vertailulukuja (2007-2011):

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu tarkastelujakson uhrien kokonaismaara) Marttila Loimaan seutu
Kavelijdiden (1) ja pyorailijdiden (1) osuus uhreista 6 % 8 %
Mopoilijoiden (0) ja moottoripyorailijdiden (2) osuus uhreista 6 % 14 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (22) osuus uhreista 67 % 68 %
Maanteiden / paateiden (Vt, Kt) osuus onnettomuuksista 100 % / 45 % 89 % /54 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 10 % 21 %
Yksittais-/kohtaamis-/risteysonnettomuuksien osuus 40/5/20 % 37/8/23 %
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 249 220
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 59 7,3

Liikenneonnettomuuksista kunnalle vuosittain aiheutuvat onnettomuuskustannukset: 430 000 euroa

86




Liite 4. Kuntakortti— MARTTILA — 2/2

TOIMENPIDE-EHDOTUKSIA

A. Liikenneturvallisuusty6sta aktiivista, arvostettua ja yhteisollista

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2013:

e Lahetetaén liikkenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.

e Tiedotetaan kunnan sisalla (kaikille tydntekijoille) valmistuneesta suunnitelmasta (Intrassa).

e Viedaan liikkenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja tehdaan juttu kunnan tiedotuslehteen.

o Paatetdan osallistumisesta seudulliseen liikkenneturvallisuuskoordinaattori -hankkeeseen.

e Nimetdan kunnan liikenneturvallisuusyhdyshenkil6t hallintokunnittain (litutoimijan tukihenkilét kunnassa).

e Liikenneturvallisuusyhdyshenkil6t (ja kunnan tiedottaja) lisatédan Liikenneturvan Viikon vinkkien ja Uutiskir-
jeiden jakelulistalle seka Valonian Ekovinkkien ja V-S Live-verkoston tiedotuslistalle.

o Lisataan liikennekasvatusasioita ensivuodesta alkaen valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin
asiakirjoihin (sopivia asioita voi poimia suoraan tasta suunnitelmasta).

e Hankitaan neuvoloihin ja paivakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seka tiedotetaan koulujen
opettajia Liikennekasvatuksen "sahkoisesta” tyokalupakista: http://www.liikenneturva.fiiwwwi/tyokalupakki/

B. Viisaita arjen liikkumisvalintoja ja vastuunkantoa

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2013:

¢ Kouluille ja paivékodeille nimetéan yhdyshenkilot (esim. rehtorit) ja heidat liséatdéan Liikenneturvan Turvauu-
tisten jakelulistalle (ajankohtaista tietoa paivahoidon ja koulujen liikennekasvatuksesta).

o Jérjestetaan liikenneturvallisuuden taydennyskoulutustilaisuus péaivahoidon/esiopetuksen henkilgstdlle yh-
desséa Koski TL:n ja Tarvasjoen kuntien kanssa (Liikenneturva vastaa koulutuksesta).

o Marttilan koululla vietetdan syksylla Opetushallituksen liikenneturvallisuusviikkoa, valmiita toimintaideoita
|6ytyy Opetushallituksen sivuilta: http://www.edu.fi’/hankkeita/liikenneturvallisuus

¢ Osallistutaan aktiivisesti Varsinais-Suomen Haastepyorailyyn.

e Automaattivalvonnan toimenpiteet on esitetty alla olevassa taulukossa.

C. Turvallista ja vastuullista liikkumista edistava ymparisto

Toimenpide-ehdotukset karkitehtévien osalta vuosille 2013-2018 (toimenpiteiden tarkemmat kuvaukset ja
perustelut on esitetty litteen 5 toimenpidetaulukoissa):

<\ Tehty

<\ Tehty

Kohde ja toimenpide Kust. (€) Vastuu
V1 10, vali Lieto - Koski (Tarvasjoki, Marttila, Koski TL): automaattinen kameraval- )
eril. suun. ELY

vonta
Mt 2264 (Harkatie) / Postitie littyma, pysékin kohdan suojatie: hidasteen rakenta-
minen nykyisen suojatien kohdalle, suojatien havaittavuuden parantaminen ja 80 000 ELY
kevyen liikenteen vaylan rakentaminen tien pohjoispuolelle
Mt 2264 (Harkatie) / Kirkkotie liittyma: nykyisen suojatien lyhentdminen rakenta- 18 000 ELY
malla bussipysékille olka ja hidasteen rakentaminen suojatien kohdalle
Mt 2264 (Harkatie) / Lammiontie liittyma: keskisaarekkeellisen suojatien rakenta- 17 400 ELY
minen Harkéatielle ja ndkemien parantaminen
Vt 10 / mt 2253 (Kyrdntie) liittyma, Ollila: ohjeistuksen mukaisten liittymé&tulppien

. 30 000 ELY
rakentaminen
Vt 10 / mt 12309 (Marttilantie) / mt 12454 (Tiipiléantie), Tiipil&: nopeusrajoituksen 30 000 ELY
alentaminen 100 => 80 km/h ja ohjeistuksen mukaisten liittym&tulp. rakentaminen
Myllypellontie valilla Harkatie - vanhainkoti: kevyen liikenteen vaylan rakentaminen

S 65 000 Kunta

Myllypellontien lansipuolelle
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KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE PAHKINANKUORESSA

Liikenneonnettomuuksien kokonaismaaran kehitys:

Kuolleet (uhria/vuosi)

Loukkaantuneet (uhria/vuosi)

Henkildvahinkoon johtaneet onnet-
tomuudet (onn./vuosi)

= Vuosina 2002-2006: 0,2
= Vuosina 2007-2011: 0,4
= Vuonna 2011: 1

= Vuosina 2002-2006: 4,6
= Vuosina 2007-2011: 3,0
= Vuonna 2011: 0

= \Vuosina 2002-2006: 3,2
= Vuosina 2007-2011: 2,6

= Vuonna 2011: 1

Henkilévahinko-onnettomuuksien erityispiirteita ja vertailulukuja (2007-2011):

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu tarkastelujakson uhrien kokonaismaara) Oripéé Loimaan seutu
Kavelijdiden (0) ja pyorailijdiden (0) osuus uhreista 0 % 8 %
Mopoilijoiden (0) ja moottoripyorailijdiden (4) osuus uhreista 24 % 14 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (9) osuus uhreista 53 % 68 %
Maanteiden / paateiden (Vt, Kt) osuus onnettomuuksista 100 % / 60 % 89 % /54 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 10 % 21 %
Yksittais-/kohtaamis-/risteysonnettomuuksien osuus 10/20/40 % 37/8/23 %
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 212 220
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 10,3 7,3

Liikenneonnettomuuksista kunnalle vuosittain aiheutuvat onnettomuuskustannukset: 280 000 euroa
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TOIMENPIDE-EHDOTUKSIA

A. Liikenneturvallisuusty6sta aktiivista, arvostettua ja yhteisollista

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2013:

e Lahetetaén liikkenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.

e Tiedotetaan kunnan sisalla (kaikille tydntekijdille) valmistuneesta suunnitelmasta (Intrassa).

e Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja tehdaan juttu kunnan tiedotuslehteen.
o PAaatetdén osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuuskoordinaattori -hankkeeseen.

e Nimetaan kunnan liikkenneturvallisuusyhdyshenkilt hallintokunnittain (litutoimijan tukihenkilét kunnassa).

¢ Liikenneturvallisuusyhdyshenkil6t (ja kunnan tiedottaja) lisatéan Liikenneturvan Viikon vinkkien ja Uutiskir-

jeiden jakelulistalle sek& Valonian Ekovinkkien ja V-S Live-verkoston tiedotuslistalle.

Lisatdan liikennekasvatusasioita ensivuodesta alkaen valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin
asiakirjoihin (sopivia asioita voi poimia suoraan tésta suunnitelmasta).

Hankitaan neuvoloihin ja paivakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seké tiedotetaan koulujen
opettajia Liikennekasvatuksen "sahkoisesta” tyokalupakista: http://www.liikenneturva.fiiwwwi/tyokalupakki/

B. Viisaita arjen liikkumisvalintoja ja vastuunkantoa

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2013:

Kouluille ja paivakodeille nimetaén yhdyshenkil6t (esim. rehtorit) ja heidat lisatédan Liikenneturvan Turvauu-
tisten jakelulistalle (ajankohtaista tietoa paivahoidon ja koulujen liikennekasvatuksesta).

Jarjestetaan liikenneturvallisuuden tadydennyskoulutustilaisuus paivahoidon/esiopetuksen henkiléstélle yh-
desséa Auran ja Poytyan kuntien kanssa (Liikenneturva vastaa koulutuksesta).

Oripdan koululla vietetaén syksylla Opetushallituksen liikenneturvallisuusviikkoa, valmiita toimintaideoita 16y-
tyy Opetushallituksen sivuilta: http://www.edu.fi/lhankkeita/likenneturvallisuus

Osallistutaan aktiivisesti Varsinais-Suomen Haastepyorailyyn.

Automaattivalvonnan toimenpiteet on esitetty alla olevassa taulukossa.

C. Turvallista ja vastuullista liikkumista edistava ymparisto

Toimenpide-ehdotukset karkitehtévien osalta vuosille 2013-2018 (toimenpiteiden tarkemmat kuvaukset ja
perustelut on esitetty litteen 5 toimenpidetaulukoissa):

<\ Tehty

<\ Tehty

Kohde ja toimenpide Kust. (€) Vastuu
Kt 41, véli Aura - Huittinen (Aura, Poytya, Oripa&, Loimaa): automaattinen .

eril. suun. ELY
kameravalvonta
Mt 12451 (Turuntie) / mt 12586 (Ylaneentie) littyma: Siwan piha-alueen ja
parkkipaikkojen erottaminen kevyen lilkkenteen vaylasta reunakivin ja paallys- | 15 000 ELY
temateriaalein ja P-paikkojen merkitseminen
Kt 41 / mt 210 / mt 12586, Oripaan keskusta: ndkemien parantaminen ja

. - N . i . 350 000 ELY, Kunta

kiertoliittyman rakentaminen pysakkijarjestelyineen
Mt 12451 (Turuntie) / Morkdmaentie liittyma, palvelutalojen kohdan suojatie: 17 000 ELY
suojatien keskisaarekkeen rakentaminen nykyisen suojatien kohdalle
Mt 12586 (Loimaantie) / Kangastie liittyma, urheilukentén kohdan suojatie:
nykyisen suojatien siirtdminen noin 75m idan suuntaan ja suojatien keskisaa- | 18 000 ELY
rekkeen rakentaminen
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KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE PAHKINANKUORESSA

Liikenneonnettomuuksien kokonaismaaran kehitys:

Kuolleet (uhria/vuosi)

Loukkaantuneet (uhria/vuosi)

Henkildvahinkoon johtaneet onnet-
tomuudet (onn./vuosi)

= Vuosina 2002-2006: 0,6
= Vuosina 2007-2011: 0,8
= Vuonna 2011: 2

= Vuosina 2002-2006: 23,0
= Vuosina 2007-2011: 23,8
= Vuonna 2011: 10

= \Vuosina 2002-2006: 17,6
= Vuosina 2007-2011: 17,8

= Vuonna 2011: 11

Henkilévahinko-onnettomuuksien erityispiirteita ja vertailulukuja (2007-2011):

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu tarkastelujakson uhrien kokonaismaara) Pbytyé Loimaan seutu
Kavelijdiden (2) ja pyorailijdiden (3) osuus uhreista 4% 8 %
Mopoilijoiden (8) ja moottoripyorailijdiden (9) osuus uhreista 14 % 14 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (92) osuus uhreista 75 % 68 %
Maanteiden / paateiden (Vt, Kt) osuus onnettomuuksista 99 % /31 % 89 % /54 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 13 % 21 %
Yksittais-/kohtaamis-/risteysonnettomuuksien osuus 4317127 % 37/8/23 %
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 211 220
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 4.0 7,3

Liikenneonnettomuuksista kunnalle vuosittain aiheutuvat onnettomuuskustannukset: 1,85 Milj.euroa

90




Liite 4. Kuntakortti — POYTYA — 2/2

TOIMENPIDE-EHDOTUKSIA
A. Liikenneturvallisuusty6sta aktiivista, arvostettua ja yhteisollista

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2013:

e Lahetetadn liikkenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.
e Tiedotetaan kunnan sisalla (kaikille tydntekijdille) valmistuneesta suunnitelmasta (Intrassa).
e Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja tehdaan juttu kunnan tiedotuslehteen.
o PAaatetdén osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuuskoordinaattori -hankkeeseen.
e Nimetaan kunnan liikkenneturvallisuusyhdyshenkilt hallintokunnittain (litutoimijan tukihenkilét kunnassa).

¢ Liikenneturvallisuusyhdyshenkil6t (ja kunnan tiedottaja) lisatéan Liikenneturvan Viikon vinkkien ja Uutiskir-

jeiden jakelulistalle seka Valonian Ekovinkkien ja V-S Live-verkoston tiedotuslistalle.

o Lisataan liikennekasvatusasioita ensivuodesta alkaen valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin

asiakirjoihin (sopivia asioita voi poimia suoraan tésta suunnitelmasta).

e Hankitaan neuvoloihin ja paivakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seka tiedotetaan koulujen

opettajia Liikennekasvatuksen "sahkoisesta” tyokalupakista: http://www.liikenneturva.filwwwi/tyokalupakki/

B. Viisaita arjen liikkumisvalintoja ja vastuunkantoa

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2013:

¢ Kouluille ja paivékodeille nimetéan yhdyshenkildt (esim. rehtorit) ja heidat liséatdéan Liikenneturvan Turvauu-

tisten jakelulistalle (ajankohtaista tietoa paivahoidon ja koulujen liikennekasvatuksesta).

o Jérjestetaan liikenneturvallisuuden taydennyskoulutustilaisuus péaivahoidon/esiopetuksen henkilgstdlle yh-

dessa Auran ja Oripaan kuntien kanssa (Liikenneturva vastaa koulutuksesta).

e Hankitaan Ehyt ry:It& Turvallisesti mopolla ja Selva peli -koulutukset, Liikenneturvan kanssa sovitaan mopo-

aiheisesta vanhempainillasta (jo 7-luokan oppilaiden vanhemmille).
¢ Osallistutaan aktiivisesti Varsinais-Suomen Haastepyorailyyn.
e Automaattivalvonnan toimenpiteet on esitetty alla olevassa taulukossa.

C. Turvallista ja vastuullista liikkumista edistava ymparisto

Toimenpide-ehdotukset karkitehtévien osalta vuosille 2013-2018 (toimenpiteiden tarkemmat kuvaukset ja

perustelut on esitetty litteen 5 toimenpidetaulukoissa):

<\ Tehty

2
<

(¢}]

|_
v

tan kauppakatujakson kokonaisvaltainen parantaminen

Kohde ja toimenpide Kust. (€) Vastuu
Vt 9, véli mt 224 - Kumila (Aura ja Poytya): automaattinen kameravalvonta eril. suun. ELY
Kt 41, vali Aura - Huittinen (Aura, Pdytya, Oripad, Loimaa): automaattinen kame- )
ravalvonta eril. suun. ELY
Vt 9 / mt 2250 (Kyrdntie) liittymd, Kyrd: liittymé&n porrastaminen 400 000 ELY
Mt 2250 (Kyrdntie), Huitinperantien ja Porakalliontien suojatiet: nykyisten pitkien 25 000 ELY
suojateiden lyhentaminen ja jasentdminen reunakivijarjestelyin
Mt 204 (Turuntie) / mt 2020 (Mynamaentie) / mt 12563 (Keskustie) liittyma, Ylane: 150 000 ELY
littyméan porrastaminen (vahintaan turvasaarekkeet) ja pyorapysakainti pysakille
Mt 2250 (Kyrontie), Salen kohdan suojatie: keskisaarekkeen rakentaminen Kyron- 23 000 ELY
tien suuntaiselle suojatielle ja suojatien lyhentaminen liittymahaaraa kaventamalla
Mt 2250 (Kyrdntie), tasoristeyksen kohta: rautatien eritasoristeyksen rakentaminen | eril. suun. ELY
Mt 2255 (Ylaneentie) / Kallentie liittym&, Kisariihen kohdan suojatie: hidasteen 15 900 ELY
rakentaminen nykyisen suojatien kohdalle ja ndkemien parantaminen
Mt 12557 (Haverintie), Ylaneen keskusta valilla Kuntolantie - Tuiskulantie: keskus- )

eril. suun. ELY
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KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE PAHKINANKUORESSA

Liikenneonnettomuuksien kokonaismaaran kehitys:

Kuolleet (uhria/vuosi)

Loukkaantuneet (uhria/vuosi)

Henkildvahinkoon johtaneet onnet-
tomuudet (onn./vuosi)

= Vuosina 2002-2006: 0,2
= Vuosina 2007-2011: 0,2
= Vuonna 2011: 0

= Vuosina 2002-2006: 6,4
= Vuosina 2007-2011: 3,8
= Vuonna 2011: 3

= \Vuosina 2002-2006: 4,2
= Vuosina 2007-2011: 3,2

= Vuonna 2011: 2

Henkilévahinko-onnettomuuksien erityispiirteita ja vertailulukuja (2007-2011):

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu tarkastelujakson uhrien kokonaismaara) Tarvasjoki Loimaan seutu
Kavelijdiden (0) ja pyorailijdiden (0) osuus uhreista 0 % 8 %
Mopoilijoiden (0) ja moottoripyorailijdiden (4) osuus uhreista 20 % 14 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (15) osuus uhreista 75 % 68 %
Maanteiden / paateiden (Vt, Kt) osuus onnettomuuksista 100 % / 41 % 89 % /54 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 18 % 21 %
Yksittais-/kohtaamis-/risteysonnettomuuksien osuus 47/6/18 % 37/8/23 %
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 190 220
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 54 7,3

Liikenneonnettomuuksista kunnalle vuosittain aiheutuvat onnettomuuskustannukset: 330 000 euroa
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Liite 4. Kuntakortti — TARVASJOKI — 2/2

TOIMENPIDE-EHDOTUKSIA

A. Liikenneturvallisuusty6sta aktiivista, arvostettua ja yhteisollista

Ensiaskeleet kunnassa 2012-2013:

Lahetetaén lilkkenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kunnanhallitukselle ja eri lautakunnille.

Tiedotetaan kunnan sisélla (kaikille tydntekijdille) valmistuneesta suunnitelmasta (Intrassa).

Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja tehdaan juttu kunnan tiedotuslehteen.
Paatetdan osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuuskoordinaattori -hankkeeseen.

Nimetéan kunnan lilkenneturvallisuusyhdyshenkil6t hallintokunnittain (liitutoimijan tukihenkilot kunnassa).
Liikenneturvallisuusyhdyshenkilét (ja kunnan tiedottaja) liséataan Liikenneturvan Viikon vinkkien ja Uutiskir-
jeiden jakelulistalle sek& Valonian Ekovinkkien ja V-S Live-verkoston tiedotuslistalle.

Lisatdan liikennekasvatusasioita ensivuodesta alkaen valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin
asiakirjoihin (sopivia asioita voi poimia suoraan tésta suunnitelmasta).

Hankitaan neuvoloihin ja paivakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seké tiedotetaan koulujen
opettajia Liikennekasvatuksen "sahkoisesta” tyokalupakista: http://www.liikenneturva.fiiwwwi/tyokalupakki/

B. Viisaita arjen liikkumisvalintoja ja vastuunkantoa

Ensiaskeleet kunnassa vuonna 2012-2013:

Kouluille ja paivakodeille nimetaén yhdyshenkil6t (esim. rehtorit) ja heidat lisatédan Liikenneturvan Turvauu-
tisten jakelulistalle (ajankohtaista tietoa paivahoidon ja koulujen liikennekasvatuksesta).

Jarjestetaan liikenneturvallisuuden tadydennyskoulutustilaisuus paivahoidon/esiopetuksen henkiléstélle yh-
desséa Marttilan kunnan ja Koski TL kuntien kanssa (Liikenneturva vastaa koulutuksesta).

Tarvasjoen koululla vietetdén syksylla Opetushallituksen liikenneturvallisuusviikkoa, valmiita toimintaideoita
I6ytyy Opetushallituksen sivuilta: http://www.edu.fi’/hankkeita/liikenneturvallisuus

Hankitaan Ehyt ry:Itd Turvallisesti mopolla ja Selva peli -koulutukset, Liikenneturvan kanssa sovitaan mopo-
aiheisesta vanhempainillasta (jo 7-luokan oppilaiden vanhemmille).

Osallistutaan aktiivisesti Varsinais-Suomen Haastepyorailyyn.

Automaattivalvonnan toimenpiteet on esitetty alla olevassa taulukossa.

C. Turvallista ja vastuullista liikkkumista edistava ympaéristo

Toimenpide-ehdotukset karkitehtévien osalta vuosille 2013-2018 (toimenpiteiden tarkemmat kuvaukset ja
perustelut on esitetty liitteen 5 toimenpidetaulukoissa):

<\ Tehty

<\ Tehty

Kohde ja toimenpide Kust. (€) Vastuu
Vt 10, vali Lieto - Koski (Tarvasjoki, Marttila, Koski): automaattinen kameravalvonta eril. suun. ELY
Vt 10 / mt 181 / mt 12303, Tarvasjoen pth: nykyisten ympyran muotoisten nurmisaa- 50 000 ELY
rekkeiden korvaaminen turvasaarekkeilla ja littymaalueen kaventaminen

Mt 2250 Hameen Hérkétie, K-Extran piha-alue: P-alueen erottaminen kevyen liikken- 5 000 Kunta
teen vaylasta reunakivelld ja Himeen Héarkatien suuntaisen suojatien maalaaminen

Perkontie: nopeusrajoituksen alentaminen 40 => 30 km/h 300 Kunta
Virolantie: nopeusrajoituksen alentaminen 40 => 30 km/h ja hidasteiden rakentami-

nen (mydhemmin jkp-tien rakentaminen) 20300 Kunta
Vt 10 / mt 2250 / mt 12307, Tarvasjoki (Seo) : turvasaarekkeiden rakentaminen,

pikavuoropysékin uusiminen, pyorépysakainti, kevyen liikkenteen yhteys pysakilta 55 000 ELY
Seon pihaan

Mt 2230 (Hameen Harkatie), kunnantalon kohta: ajoradan kavennuksen rakentami- =000 ELY
nen nykyisen suojatien kohdalle

Mt 2250 (Hameen Harkatie) valilla meijeri (nykyinen jkp-tie) - vt 10: kevyen liiken-

teen véyl(én rakentaminen ) o e Y 460 000 ELY
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Liite 4. Kuntakortti — LOIMAA — 1/3

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE PAHKINANKUORESSA

Liikenneonnettomuuksien kokonaismaaran kehitys:

Kuolleet (uhria/vuosi)

Loukkaantuneet (uhria/vuosi)

Henkildvahinkoon johtaneet onnet-
tomuudet (onn./vuosi)

= Vuosina 2002-2006: 4,4
= Vuosina 2007-2011: 2,6
= Vuonna 2011: 4

= Vuosina 2002-2006: 51,8
= Vuosina 2007-2011: 38,4
= Vuonna 2011: 28

= \Vuosina 2002-2006: 36,6
= Vuosina 2007-2011: 31,4

®= Vuonna 2011: 26

Henkilévahinko-onnettomuuksien erityispiirteita ja vertailulukuja (2007-2011):

uhri = kuolleet ja loukkaantuneet (suluissa mainittu tarkastelujakson uhrien kokonaismaara) Loimaa Loimaan seutu
Kavelijdiden (15) ja pyorailijéiden (10) osuus uhreista 12 % 8 %
Mopoilijoiden (13) ja moottoripyorailijdiden (16) osuus uhreista 14 % 14 %
Autoilijoiden (kulj. ja matk.) (136) osuus uhreista 66 % 68 %
Maanteiden / paateiden (Vt, Kt) osuus onnettomuuksista 80 % /29 % 89 % /54 %
Taajamissa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 30 % 21 %
Yksittais-/kohtaamis-/risteysonnettomuuksien osuus 31/8/20 % 37/8/23 %
Henkilévahinko-onnettomuudet / 100 000 asukasta 198 220
Onnettomuuksien vakavuusaste (kuollutta / 100 heva-onn.) 10,3 7,3

Liikenneonnettomuuksista kunnalle vuosittain aiheutuvat onnettomuuskustannukset: 3,3 Milj.euroa
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Liite 4. Kuntakortti — LOIMAA — 2/3

KUNNAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE PAHKINANKUORESSA

Loimaan keskustan onnettomuuskasaumia:

TOIMENPIDE-EHDOTUKSIA

A. Liikenneturvallisuusty6sta aktiivista, arvostettua ja yhteisoéllista

Ensiaskeleet kaupungissa vuonna 2013:

95

Lahetetéén liilkenneturvallisuussuunnitelma tiedoksi kaupungin hallitukselle ja eri lautakunnille.
Tiedotetaan kaupungin sisalla (kaikille tydntekijoille) valmistuneesta suunnitelmasta (Intrassa).

Viedaan liikenneturvallisuussuunnitelma kunnan Internet-sivuille ja tehdaan juttu kaupungin tiedotuslehteen.

Paatetaan osallistumisesta seudulliseen liikenneturvallisuuskoordinaattori -hankkeeseen.

Nimetdan kaupungin liikenneturvallisuusyhdyshenkil6t hallintokunnittain (liitutoimijan tukihenkilét kunnassa).

Liikenneturvallisuusyhdyshenkil6t (ja kunnan tiedottaja) lisétdén Liikenneturvan Viikon vinkkien ja Uutiskir-
jeiden jakelulistalle seka Valonian Ekovinkkien ja V-S Live-verkoston tiedotuslistalle.

Lisataan liikennekasvatusasioita ensivuodesta alkaen valmisteilla oleviin strategioihin ja toimintaa ohjaaviin
asiakirjoihin (sopivia asioita voi poimia suoraan tasta suunnitelmasta).

Hankitaan neuvoloihin ja paivakoteihin Kulkunen-opasta vanhemmille jaettavaksi seka tiedotetaan koulujen
opettajia Liikennekasvatuksen "sahkoisesta” tydkalupakista: http://www.liikkenneturva.fi/wwwi/tyokalupakki/

<. Tehty
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Liite 4. Kuntakortti — LOIMAA — 3/3
TOIMENPIDE-EHDOTUKSIA

B. Viisaita arjen liikkumisvalintoja ja vastuunkantoa

Ensiaskeleet kaupungissa vuonna 2013:

e Kouluille ja paivékodeille nimetéan yhdyshenkilot (esim. rehtorit) ja heidat lisatédan Liikenneturvan Turvauu-

tisten jakelulistalle (ajankohtaista tietoa paivahoidon ja koulujen likennekasvatuksesta).

e Jarjestetaan liikenneturvallisuuden tdydennyskoulutustilaisuus paivahoidon/esiopetuksen henkiléstolle (Lii-

kenneturva vastaa koulutuksesta).

e Markkinoidaan Nuorten Akatemian Liikkuva-draamatydpajoja ja projektivierailuja ylakouluille ja toisen asteen

oppilaitoksille.

e Hankitaan Ehyt ry:Itd Turvallisesti mopolla ja Selva peli -koulutukset, Liikenneturvan kanssa sovitaan mopo-

aiheisesta vanhempainillasta (jo 7-luokan oppilaiden vanhemmille).

o Jarjestetaan ikaautoilijoiden kuntokurssi (esim. Vanhusten viikolla) (Liikenneturva vastaa koulutuksesta).

¢ Osallistutaan aktiivisesti Varsinais-Suomen Haastepyorailyyn.

o Pyodrailyviikolla toukokuussa haastetaan kaupungin tydntekijat osallistumaan Pydralla téihin -paivaan.

e Automaattivalvonnan toimenpiteet on esitetty alla olevassa taulukossa.

C. Turvallista ja vastuullista liikkumista edistava ymparisto

Toimenpide-ehdotukset karkitehtavien osalta vuosille 2013—-2018 (toimenpiteiden tarkemmat kuvaukset ja

perustelut on esitetty litteen 5 toimenpidetaulukoissa):

<. Tehty

vaistamisvelvollisuusjarjestelyselvityksen laatiminen

Kohde ja toimenpide Kust. (€) Vastuu
Kt 41, véli Aura - Huittinen (Aura, Poytya, Oripad, Loimaa): automaattinen kame- )
eril. suun. ELY
ravalvonta
Vt 9 / mt 2103 (Vanhankirkontie) / mt 2262 (Mellilantie) littyma, Karhula: liittymé&n
. ) R 320 000 ELY
porrastaminen ja pysakkijarjestelyt
Vt 9 / mt 2293 (Haarantie) / mt 12615 (Tampereentie) liittym&, Pauna: littyman
. . N 380 000 ELY
porrastaminen ja pysakkijarjestelyt
Vt 9/ mt 2294 (Metsdmaantie) / mt 2812 (Koskenrannantie), Koskenranta: liitty-
.. . . L 490 000 ELY
man porrastaminen ja pysakkijarjestelyt
Mt 213 (Lannentie) / Myllykyléantie / Hirvikoskentie liittymd, Parkin liittyma: kiertoliit-
. . 250 000 ELY
tyman rakentaminen
Vt 9, Tuulensuun akk (Kartanonmaki) ja Lamminkadun liittymat (Mattilankatu ja
Peséakuja): alikulku ja pysékkipari vt:lle 9 seké suojatien keskisaarekkeet (2 kpl) 342 000 ELY, Kunta
Lamminkadulle
Mt 213 (Pikatie) / Aleksis Kivenkatu / Lamminkatu liittyma ja Loimaan etl:n sisdan-
tulon itdramppi: erillisen oikealle kd&ntymiskaistan rakentaminen rampin ja Aleksis )
) B} . ] ) o . eril. suun. ELY, Kunta
Kivenkadun liikkennevalojen vélille seké oikealle kd&ntymiskaistan rakentaminen
rampille
Aleksis Kivenkatu / Hossinkatu liittymé (Citymarketin liittymd): kiertoliittyman ra-
) 250 000 Kunta
kentaminen
Aleksis Kivenkatu / Kalevalankatu liittymé& (Prisman liittyma&): liikennevalojen raken-
. 100 000 Kunta
taminen
Heimolinnankatu / Vesikoskenkatu liittym&, Loimaan torin kohta: korotetun liitty-
. . 30 000 Kunta
maalueen rakentaminen
Kauppalankatu / Vainamadisenkatu liittyma: (mini)kiertoliittyman rakentaminen 250 000 Kunta
Turuntie / Satakunnantie liittyma: liittym&alueen korottaminen ja kaventaminen 30 000 Kunta
Loimaan keskusta: kdvely- ja pyoratieverkkoselvityksen seka
20 000 Kunta
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Liite 5. Liikkenneympariston toimenpiteet kunnittain taulukkoina
ja karttoina

Seuraavilla sivuilla on esitetty kunnittain liikenneympariston toimenpiteet:

Aura: Toimenpidelista
Aura: Keskustan toimenpidekartta
Aura: Koko kunnan toimenpidekartta

Koski TI: Toimenpidelista
Koski Tl: Keskustan toimenpidekartta
Koski Tl: Koko kunnan toimenpidekartta

Loimaa: Toimenpidelista

Loimaa: Alastaron toimenpidekartta
Loimaa: Hirvikosken toimenpidekartta
Loimaa: Mellilan toimenpidekartta
Loimaa: Keskustan toimenpidekartta
Loimaa: Koko kaupungin toimenpidekartta

Marttila: Toimenpidelista
Marttila: Keskustan toimenpidekartta
Marttila: Koko kunnan toimenpidekartta

Oripaa: Toimenpidelista
Oripaa: Keskustan toimenpidekartta
Oripaa: Koko kunnan toimenpidekartta

Poytya: Toimenpidelista

Pdytya: Kyron toimenpidekartta
Poytya: Riihikosken toimenpidekartta
Pdytya: Ylanen toimenpidekartta
Pdytya: Koko kunnan toimenpidekartta

Tarvasjoki: Toimenpidelista
Tarvasjoki: Keskustan toimenpidekartta
Tarvasjoki: Koko kunnan toimenpidekartta
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mmm 1. Kiireellisyysluokka
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xx  Kunnan TOP-hankkeet
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Kohteet, jotka eivat ndy kartalla:
2 Kameravalvonta valtatielle 9 valille

Aura - Kyro

3 Kameravalvonta kantatielle 41 vélille
Aura - Huittinen
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Loimaan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma
Koski Tl keskustan toimenpidekartta 5.12.2012
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Kohteet, jotka eivat ndy kartalla:
16 Alueellinen 30 km/h nopeusrajoitus
keskustan katuverkolle
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Kohteet, jotka eivat ndy kartalla:
2 Kameravalvonta valtatielle 10 valille
Lieto - Koski
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Kohteet, jotka eivat ndy kartalla:
1 Kameravalvonta kantatielle 41 valille
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Loimaan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma

Poytyan toimenpidekartta (Riihikoski) 5.12.2012

mmm 1. Kiireellisyysluokka

2. Kiireellisyysluokka

mmm 3. Kiireellisyysluokka
xx Kunnan TOP-hankkeet

ll.

48 @

Kohteet, jotka eivat ndy kartalla:
40 Alueellinen 30 km/h nopeusrajoitus
keskustan katuverkolle

48 @

20

@ 45

8 45
o 4, 45 @
P o
o
45
® 5 72
44 @
45 @ 45 [}
L ® 45
45 @9 5
23 @
55
45 @
415 @) 24
45
o
43
o
@
35
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Loimaan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma
Podytyan toimenpidekartta 5.12.2012

mmm 1. Kiireellisyysluokka
2. Kiireellisyysluokka
mmm 3. Kiireellisyysluokka

xx  Kunnan TOP-hankkeet

50

27

49

Kohteet, jotka eivat ndy kartalla:
2 | Kameravalvonta valtatielle 9 valille
Aura - Kyro

3 | Kameravalvonta kantatielle 41 valille
Aura - Huittinen

54 Muuttuvat nopeusrajoitukset
linjaosuudella valilla Kyrd - Loimaa
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Sammandrag

Trafiksakerhetsprogrammet fér Loimaaregionen har utarbetats i samrad mellan regionens kommuner och NTM-centralen i Egentliga Fin-
land. Trafiksakerhetsprogrammet har som syfte att pa en helhets betonat satt framja en trafik i regionen som ar mera ansvarstagande och
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dade i trafiken i regionen i betydande man. Ett mal &r ocksa att framja satt att ta sig fram som ar hallbarare an i nulaget, vilket utéver halso-
och miljdeffekterna ocksa skulle paverka trafikséakerheten positivt.

| Loimaaregionen intraffar arligen fem trafikolyckor med dédlig utgang och 70 olyckor dar méanniskor skadas. | relation till befolkningsta-
let sker det klart mera olyckor med personskador i Loimaaregionen an i landskapet eller i hela landet i medeltal. Ocksa trafikolyckornas
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kolyckorna orsakar arligen kostnader pa narmare atta miljoner euro for kommunerna i regionen — éver 200 euro per invanare.
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regionen stallts upp med malet att minska antalet trafikolyckor samt med spetsuppgifter som styr verksamheten under de narmaste aren.
Antalet trafikolyckor med dédlig utgang i regionen ska enligt malen minska fran nuvarande fem personer till 1-2 personer fram till ar 2020.
Antalet skadade ska fram till ar 2020 minska fran nuvarande 95 personer till 71 personer (-25 %).

For att na de mal som uppsatts i planen vidtas mangsidiga och riktade atgardskluster som utgar fran atgardernas effektivitet samt ut-
vecklas samarbetet och arbetsférdelningen mellan olika aktorer for att framja atgarderna. | planen presenteras 14 spetsuppgiftshelheter
som utgaende fran sin effektivitet ska vara de framsta foremalen for verksamheten.

Utgaende fran konsekvensbeddmningen av planen kan konstateras att medlen for att nd malen finns, men att det kraver synnerligen
stora insatser fran alla delomraden i trafiksakerhetsarbetet och i synnerhet nar det galler atgarder for att forbattra trafikbeteendet och sam-
arbetet, for att malen ska kunna nas. En halvering av antalet dodsfall i trafiken jamfért med nuldget ar méjlig enligt de undersékningar som
gjorts. Ocksa minskningen av antalet skadade i trafiken kan uppnas med hjélp av de atgarder som presenteras.
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Abstract

The traffic safety plan for the Loimaa region is compiled in cooperation with municipalities of the region and the ELY Centre Southwest Finland. The goal of
the traffic safety plan is to promote more responsible and safety-conscious traffic in a comprehensive manner in the region. The measures listed in the plan
aim to decrease significantly the number of traffic casualties and deaths in the traffic of the region. The goal is also to promote more sustainable traffic than
now which will have also a positive effect both on the development of the traffic safety as well as the health and environmental effects.

In average, there are five accidents leading to death and 70 accidents with personal injuries in the Loimaa region annually. Proportioned with the popula-
tion, there are clearly more personal injury accidents in the Loimaa region than in the province or in the whole country in average. Also, the severity of the
traffic accidents is higher than the average of the province and the whole country. When analyzing the methods of transportation, especially car accidents are
emphasized. Even three fourths of the deaths in traffic happen to car drivers. When analyzing the age groups, the largest accident risk is among 15-24 year
olds, who form 39 percent of the traffic casualties in the region (the share of the age group of the population in the region is 11 percent). The traffic accidents
cause costs of nearly eight million euros for the municipalities of the region annually — more than 200 euros per capita.

Based on the description of the current status and regarding the national alignments, the traffic safety work of the region has a long-term vision, quantita-
tive reduction goals of the traffic accidents and the main tasks guiding the activities of the future years. According to the goals, the number of traffic deaths in
the region shall decrease from the current five persons to 1-2 persons by 2020. The number of accidents shall decrease from the current 95 person to at least
71 persons by 2020 (-25 %).

The goals set in the plan can be reached in means of diverse measures that are focused based on the efficiency of the operations and developing the
cooperation and the distribution of work between different operators in promoting the measures. The plan introduces 14 main task entities, on which the
operation shall be focused based on the efficiency. Based on the evaluation of effects of the plan it can be stated, that the means to reach the goals exist but
reaching them requires major investments on all areas of the traffic safety work, and in particular, the measures focusing on the traffic behavior and coopera-
tion. The goal of halving the traffic deaths from the current level by 2020 is possible based on the reviews. Also halving the number of accidents can be
reached with the measures presented.
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