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Tiivistelma

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen liikenteen hallinnan ydinsuunni-
telmassa on kuvattu liikenteen hallinnan palvelut ja paatoimenpiteet
seuraavien vuosien aikana. Suunnitelmassa on esitetty myos alueen
muiden toimijoiden seka valtakunnallisten sidosryhmien liikenteen
hallinnan lahivuosien tarpeita. Esitetyt toimenpiteet vaativat usein
yhteistyota eri toimijoiden kesken, minka vuoksi vuorovaikutus ja
yhteydenpito ohjelman toteuttamiseksi Kaakkois-Suomen alueella
seka kansallisesti on tarkeaa. Erityisesti tallaisia osa-alueita ovat hai-
rionhallinnan ja rajaliikenteen kehittaminen.

Suunnitelman taustalla ovat Liikenne- ja viestintdministerion laa-
tima kansallinen alyliikenteen strategia (2009), Liikenneviraston tie-
lilkenteen hallinnan toimintalinjat (2010) seka alueelliset tarpeet lii-
kenteen hallinnan kehittamiselle. Kansallisella tasolla liikenteen hal-
linnan edistamiseksi on perustettu alyliikenteen neuvottelukunta,
jonka kautta voi tulla paivitystarpeita myos Kaakkois-Suomen alu-
een liikenteen hallinnan kehittamiselle.

Kaakkois-Suomen alueen pditeillda on suuri raskaan liikenteen
osuus. Maantieliikenteen kokonaisliikennemaarat ovat kasvaneet
viime vuosina ja mahdollinen viisumivapaus tulee toteutuessaan
nostamaan myos henkiloliikenteen liikennemadaria huomattavasti.
Ruuhkautuminen aiheuttaa paineita sekad vayldinfrastruktuurin etta
liikkenteen hallinnan kehittamiselle tieverkolla ja rajanylityspaikoilla.
Liikenteen turvallisuus ja sujuvuus tulee turvata liikennemadrien
kasvaessa. Liikennemuotojen vélinen yhteistyd, kuljetusketjut seka
tietovirtojen hallinta ovat keskeisia kehitettavia asioita.

Vendjan ja Suomen vilisen rajan merkitys on suuri Kaakkois-
Suomen liikenteelle. Viranomaisten valinen yhteistoiminta on jo ny-
kyisinkin aktiivista, mutta sitad tulee edelleen kehittdd. My0s rajanyli-
tyspaikkojen infrastruktuuria ja liikenteen hallintaa kehitetddn seka
kasvavan henkiloliikenteen ja tavaraliikenteen nakokulmasta.

Hairiotilanteiden varalle on padteiden osalta laadittu varareitti-
suunnitelmat. Ongelmatilanteisiin pyritdan varautumaan mahdolli-
simman hyvin jo ennakkoon. Varareittisuunnitelmien hyodynnetta-
vyyttd onnettomuustilanteissa sekd viranomaisten toimintamalleja
kehitetdan edelleen alueellisesti ja kansallisesti.

Paateiden liikenteen hallinnan kehittdmisessa tarkeda on suunni-
telmavalmiuden parantaminen. Toimenpiteitda on esitetty kaikille
Kaakkois-Suomen paatieyhteyksille seka rajanylityspaikoille johtavil-
le teille. Turvallisen liikkumisen varmistamiseen tahtdavia liikenteen
hallinnan toimenpiteita ovat erityisesti automaattivalvonnan toi-
menpiteet ja nopeusrajoituksiin liittyvat tarkistukset. Automaattival-
vonnan osalta ollaan kdynnistimassa kansallista toimenpideohjel-
man laadintaa, jonka kautta my06s Kaakkois-Suomen alueen toimen-
piteet tarkentuvat.

Vuonna 2009 valmistuneissa KETJU-raporteissa on esitetty Lap-
peenranta — Imatra -seudun, Kouvolan seudun ja Kotka — Hamina
seudun joukkoliikenteen toimenpiteet, alustavat kustannukset ja vas-
tuut. Joukkoliikenteen palvelutarjontaa kehitetaan bussiliikenteessa
paikallisesti ja seudullisesti, raideliikenteessa lahinna alueen ulko-
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puolelle suuntautuvan liikenteen osalta. Yhtendinen joukkoliiken-
teen matkalippujdrjestelmd helpottaisi matkaketjujen toteuttamista
eri joukkoliikennevalineilld. Etenkin tyomatkaliikenteessa kehitetdan
matkaketjujen hallintaa. Liityntdpysakoinnin osalta kehittamistar-
peet kartoitetaan erillisella selvityksella. Kutsujoukkoliikenteen ja
joukkoliikenneinformaation hyddyntamista selvitetdan yhteistyossa
kaupunkien kanssa.

Henkiloliikenteen ja tavaraliikenteen kulkumuotojakaumaan
vaikuttaminen pelkdstdan liikenteen hallinnan toimenpitein on vai-
keaa. Ymparistoystavallisempien kulkumuotojen suosiminen vaatii
kaikkien osapuolien yhteistda ndakemysta ja halua kehittda toiminta-
malleja ja infrastruktuuria. Kaakkois-Suomen alueella kuljetusten
siirtaminen teilta raiteille vaatii investointeja infrastruktuuriin (mm.
Luumaki — Imatra kaksoisraide).

Liikennejarjestelmédn ajantasainen tilannekuva toimii liikenteen
hallinnan toimintojen perustana. Kaakkois-Suomessa tilannekuvan
parantamiseksi laajennetaan olosuhteiden seurannan havaintopiste-
verkkoa. Viranomaisyhteistyotd tuetaan kehittamalla tietojarjestel-
mid, jotka mahdollistavat tilanteiden paremman ennustettavuuden ja
ajantasaisemman tilannetiedon mm. rajaliikenteessa.

Esitettyjd toimenpiteita kasiteltiin tyon aikana jarjestetyssa sidos-
ryhméseminaarissa. Isojen jo kdynnissa olevien kehittamishankkei-
den ohella korostuivat kaikilla osa-alueilla erityisesti rajaliikenteen
kehittamiseen liittyvat toimenpiteet. Aktiivisessa liikenneverkon
operoinnissa nostettiin esille mm. varareittisuunnitelmien kehittami-
nen, vaarallisten aineiden kuljetusten hairion hallinta seka yhteysva-
likohtaiset toimenpiteet ongelmallisilla paatiejaksoilla.
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Esipuhe

Téssa suunnitelmassa on kuvattu Kaakkois-Suomen ELYn liikenteen
hallinnan palvelut ja paatoimenpiteet seuraavien vuosien aikana.
Suunnitelmassa on esitetty myos alueen muiden toimijoiden seka
valtakunnallisten sidosryhmien liikenteen hallinnan ldhivuosien tar-
peita toimenpiteita.

Tyo6ta on ohjannut hankeryhma, johon kuuluivat:

Eetu Karhunen, pj. Kaakkois-Suomen ELY
Yrjo Pilli-Sihvola Kaakkois-Suomen ELY
Jaakko Myllyla Kaakkois-Suomen ELY
Petteri Kukkola Kaakkois-Suomen ELY
Kari Halme Kaakkois-Suomen ELY
Jussi Pitkalahti Kaakkois-Suomen ELY
Janne Nieminen Liikennevirasto
Sami Luoma Liikennevirasto
Kari Karessuo Liikennevirasto

Tyon aikana jarjestettiin kaksi sidosryhmatilaisuutta. Ensimmaisessa
kasiteltiin toimintaympariston nykytilan ja tulevaisuuden haasteita ja
ongelmia. Toisessa tilaisuudessa kasiteltiin toimenpiteita ja niiden
priorisointia.

Konsulttina tydssa toimi Sito Oy, jossa tyohon osallistuivat Markus
Vayrynen, Elina Viistd, Maija Krankka, Tuomo Lapp ja Katja Tuo-
mola.

Kouvolassa marraskuussa 2010

Kaakkois-Suomen elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus
Liikenne ja infrastruktuuri vastuualue
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1 Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Lahtokohdat

Liikenteen hallinnan toimenpiteiden tavoitteena on parantaa liiken-
teen turvallisuutta ja sujuvuutta, vahentda liikenteen paastoja seka
hyodyntaa olemassa olevaa kapasiteettia tehokkaammin. Liikenteen
hallinnan keinoilla hillitdan liikenteen kysyntda seka vaikutetaan
kulkutavan, reitin ja matkan/kuljetuksen ajankohdan valintaan. Lii-
kenteen hallintaa hyodynnetaan erityisesti liikenneympariston kehit-
tamisessa sovellettavan neliporrasperiaatteen ensimmaisissa vaiheis-
sa. Lahtokohtana tieolojen kehittimiselle ovat tienkdyttdjan arjessa
liikkuminen ja sen turvallisuus sekd elinkeinoeldman toimintamah-
dollisuuksien turvaaminen.

Hankkeen taustalla ovat liikenne- ja viestintiministerion laatima
kansallinen dlyliikenteen strategia (2009) seka Liikenneviraston tie-
lilkenteen hallinnan toimintalinjat (2010). My0s globalisaatio ja il-
mastonmuutoksen hillinta tuottavat reunaehtoja liikenteen hallinnan
kehittamiselle. Liikenteen kasvihuonekaasupaastot ja energiankulu-
tus riippuvat liikenteen madran lisdksi paljon sen sujuvuudesta.
Kaakkois-Suomessa, kuten Suomessa keskimaarin, valtaosa ruuhkien
haitallisista seurauksista aiheutuu liikenteen hairiotilanteista, esi-
merkiksi onnettomuuksista. Taman vuoksi ymparistotavoitteisiin ja
-ongelmiin tulee reagoida liikenteen kysynnan hillinnéan ohella myos
parantamalla liikenneturvallisuutta ja hdirididen hallintaa. Kaakkois-
Suomessa korostuu raskaan liikenteen suuri madira etenkin raja-
asemille johtavilla teilld. Liikenteen hallinnan toimenpiteet ja palve-
lut maaraytyvat niin, ettd tavoiteltavat vaikutukset saavutetaan eri
toimintaymparistdissa mahdollisimman tehokkaasti.

Samanaikaisesti timan tyon kanssa on paivitetty Kymenlaakson
lilkkennejarjestelmasuunnitelmaa. Suunnitelma on tdman raportin
valmistumisen aikaan lausuntokierroksella (syksy 2010). Etela-
Karjalan liikennestrategia on valmistunut vuonna 2003 ja sita paivi-
tettiin vuonna 2009. Liikenteen hallinnan ydinsuunnitelmalla on sel-
va rajapinta liikennejarjestelmatdiden kanssa ja tyot ovatkin osittain
toisiaan taydentavid. Tédssa tyOssa keskitytdan kuitenkin pelkastdaan
liikkenteen hallinnan toimenpiteisiin, kun taas liikennejarjestelmatyot
késittelevat aihetta laajemmalla tasolla.

Alueellisia liikenteen hallinnan suunnitelmia on laadittu aiem-
min tieliikenteen nakokulmasta. Tdssd suunnitelmassa on pyritty
ottamaan huomioon useamman liikennemuodon tarpeita. Hanke
toimii ldhtokohtana muissa ELY-keskuksissa myShemmin toteutet-
taville vastaaville selvityksille.
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1.2 Tyobn tavoitteet

Liikenteen hallinnan ydinsuunnitelman tavoitteena on maarittaa
Kaakkois-Suomen ELY-alueen (Eteld-Karjalan ja Kymenlaakson
maakunnat, kuva 1) keskeiset liikenteen hallinnan toimenpiteet, nii-
den kustannukset ja vaikutukset seka aikatauluehdotus niiden toteu-
tuksesta.

EteldHarjala

Kuva 1. Kaakkois-Suomen ELY—-alue (Kaakkois-Suomen ELY, 10.6.2010).

Liikennejdrjestelméndkokulman vuoksi tydssd huomioidaan tielii-
kenteen lisdksi my0s raideliikenne. Raideliikenteen osalta merkitta-
via tekijoita ovat kulkumuotojakaumaan vaikuttaminen seka henki-
16- ettd tavaraliikenteessd. Vesi- ja lentoliikenne ovat huomioidut
tyOssa liikennejdrjestelmdn osana, mutta liikenteen hallinnan kehit-
tamistavoitteiden ja toimenpiteiden maarittamisen osalta kulku-
muodot rajattiin varsinaisen tyon ulkopuolelle.

10 Kaakkois-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ympiristokeskuksen julkaisuja 8 | 2010



2 Toimintaymparisto
2.1 Liikenne

2.1.1 Tieverkko

Kaakkois-Suomen alueella on useita valtakunnallisesti merkittavia
paatieyhteyksia (kuva 2):

Vt 6 Helsinki — Joensuu — Kajaani
Vt 7 Helsinki — Vaalimaa (E18)

Vt 12 Rauma — Tampere — Kouvola
Vt 13 Kokkola — Nuijamaa

Vt 14 Juva - Parikkala

Vt 15 Kotka — Mikkeli

Vt 26 Hamina — Lappeenranta

Kt 46 Kouvola — Heinola

Kt 62 Mikkeli — Imatra
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Kuva 2. Kaakkois-Suomen tarkeimmat tieyhteydet.

Kaakkois-Suomen ELY-alueen valtateilld suurin sallittu nopeus on
100 km/h, samoin kantatielld 46. Nopeusrajoitukset ovat tie- ja piste-
kohtaisia. Valtateilla 6, 7 ja 12 on yhteensa 45 km moottori- tai moot-
torilitkenneteiksi luokiteltuja tieosuuksia. Ainoastaan valtatielld 7
(osa E18-tietd) nopeusrajoitus on 120 km/h. Kaksiajorataisia osuuksia
16ytyy valtateiltad 6, 12, 13 ja 15 seka seututieltd 387 (Lappeenranta—
Vaalimaa). (Tierekisteri 2010).

E18 Turusta Vaalimaalle ja edelleen Pietariin on yksi tarkeimpia
kansainvalisid paatieyhteyksia Suomessa. EU:n liikennepolitiikassa
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tie on katsottu strategisesti merkittdvaksi, ja siksi se on osa sekd
yleiseurooppalaista TEN-verkkoa (Trans European Network) ettd EU:n
tarkedksi priorisoimaa ns. Pohjolan kolmion liikennejdrjestelmaa.
E18-tie luo yhteyden Kaakkois-Suomesta myo6s muihin Etela-Suomen
satamiin kuten Vuosaareen ja kantateiden 50 ja 51 kautta Hankoon.
Koko Turun ja Vaalimaan vélinen osuus on tarkoitus rakentaa moot-
torivayldksi vuoteen 2016 mennessd. Naiden satamien liikenteen
vaikutuksesta Koskenkyld — Vaalimaa -osuus on tarkoitus toteuttaa
moottorivaylatasoisena vuoteen 2016 mennessa. (Liikennevirasto
2010).

Valtatie 6 on Suomen tarkeimpid itd-lansisuuntaisia paatieyhte-
yksid ja sen merkitys itdliikenteen kansainvalisend yhteytena on ko-
ko ajan kasvamassa. Valtatie 6 Helsingistd Lappeenrantaan sisaltyy
yleiseurooppalaiseen TEN-tieverkkoon. Valtatie 6 palvelee my0s
kaupunkiseutujen vilisid tyo- ja asiointimatkoja seka toimii erittdin
merkittavana raskaan liikenteen kuljetusreittina. Lisdksi valtatie 6 on
yksi Suomen vetovoimaisimmista matkailureiteista. Vilin Lappeen-
ranta—Imatra rakentaminen eritasoliittymilla varustetuksi nelikaistai-
seksi sekaliikennetieksi valmistuu vuonna 2012.

Valtateiden 6 ja 7 ohella valtatie 12 valilla Lahti-Kouvola on tar-
ked osa itd-lansisuuntaista valtatieverkkoa ja myos se on osaltaan
merkittava raskaan liikenteen kuljetusreitti.

Valtatie 13 on tdrkea tieyhteys Kokkolasta Jyvaskylan ja Mikkelin
kautta Lappeenrantaan, ja edelleen itdrajan vilkkaimmille rajanyli-
tyspaikoille. Tielld on suuri merkitys myos ldhialueiden kuntien
elinvoimaisuuteen seka alueen yritysten toimintaan ja kilpailuky-
kyyn. Valtatien 13 Lappeenrannan ja Nuijamaan vélinen osuus sisal-
tyy yleiseurooppalaiseen TEN-tieverkkoon. Tien suurimpana nykyti-
lanteen ongelmana ovat usein toistuvat rajaliikenteen rekkajonot val-
tatien 6 ja Nuijamaan raja-aseman valilla.

Kuva 3. Rekkajono, valtatie 7 Hamina—Vaalimaa.
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Valtatie 14 on ita-lansisuuntainen, Saimaan vesistdalueen halkaiseva
Juvalta Savonlinnan kautta Parikkalan Sarkisalmelle johtava valtatie.
Tie kulkee vain lyhyen matkaa Kaakkois-Suomen ELYn alueella, ja
on talla osuudella kaksikaistainen.

Valtatie 15 on Kymenlaakson tarkein etela-pohjoissuuntainen
paavayla valtateiden 6 ja 7 sekd Kotkan ja Kouvolan vililla. Se on
elintarkea mm. Kymenlaakson suurteollisuudelle, elinkeinoelamalle
ja yhdyskuntien kehittamiselle. Valtatie 15 on my06s paayhteys valta-
tieltd 7 Kotka satamaan. Ominaisuuksiltaan tie ei vastaa nykyiseen ja
ennustettuun liikenteen kysyntaan. Tien huono liikenneonnetto-
muuskehitys ja liikenteen runsas jonoutuminen edellyttavat tien laa-
jamittaista parantamista tulevaisuudessa. (Liikennevirasto 2010).

Valtatie 26 on Haminasta Taavettiin johtava tie, joka palvelee eri-
tyisesti kuljetuksia Kotkan ja Haminan satamiin. Satamayhteyksien
vuoksi raskaan liikenteen maara on tiella poikkeuksellisen suuri.
Valtatie 26 on poikkileikkaukseltaan kapea ja geometrialtaan heikko-
tasoinen, minka vuoksi my0s sen parantaminen olisi tulevaisuudessa
tarpeellista. (Tiehallinto 2007).

Kantatie 46 on Kouvolan ja Heinolan vilinen kantatie. Tie on
kaksikaistainen ja paikoitellen geometrialtaan huono. Raskaan liiken-
teen maara on kohtuullisen suuri.

Kantatie 62 on Mikkelistd Imatran rajanylityspaikalle kulkeva
kantatie. Tie on paikoin kapea ja geometrialtaan huono, mika aiheut-
taa ongelmia erityisesti raskaalle liikenteelle. Valtatien 6 ja Imatran
rajanylityspaikan vélilli ongelmana ovat usein toistuvat rajaliiken-
teen rekkajonot. Tielld on my0s valtatien 6 kanssa yhteinen kahdek-
san kilometrin moottoritieosuus Imatran Vuoksenniskan kohdalla.

Koko Kaakkois-Suomen ELY-alueen tieverkolla kelirikko on talla
hetkella hyvin pieni ongelma.
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2.1.2 Liikennemé&arat paatieverkolla

Kaakkois-Suomen merkittavimmat tieyhteydet seka niiden keski-
vuorokausiliikenne ja raskaan liikenteen osuus vuonna 2009 on esi-
tetty kuvassa 4. (Tierekisteri 2010).

" .} r
=1 [SAVORLINNA

——

2% L NUGARAR
i Vainikiala

KAAKKOIS-SUOMEN TIEVERKKO
KWL 2009

VEALIMAR askaan likenteen osuus 2009

Kuva 4. Kaakkois-Suomen merkittdvimmat tieyhteydet seka niiden liikkennemaarat
ja raskaan liilkenteen osuus vuonna 20009.

Vuonna 2009 Kaakkois-Suomen teista Kotkan satamaan johtavalla
vayldlla (Hyvantuulentie, valtatien 15 osa) liikenteen maara ylitti
20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Seuraavaksi vilkkaimmat tieosuu-
det (12 000-20 000 ajon/vrk) olivat valtatie 6 Lappeenranta—Imatra ja
valtatie 7 Kotka—-Hamina. Valtatielld 6 (Koskenkyld-Imatra), valta-
teilld 7, 12 ja 15 (valilla Kouvola—-Kotka) sekd Lappeenrannassa seu-
tutiella 408 liikennemaarat ylittivat 6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Suurimmissa kaupunkikeskuksissa (Imatra, Kouvola, Lappeenranta,
Kotka), rajanylityspaikoille (Imatra, Vaalimaa, Nuijamaa) johtavilla
reiteilld sekd Imatran pohjoispuolella valtatielld 6 kulki vuonna 2009
keskimaarin yli 3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Valtatien 7 parantamisen moottoritieksi Koskenkyldn ja Kotkan
valilla odotetaan lisddvan pitkamatkaista pendeldintia padkaupunki-
seudulle, jonka seurauksena henkiloliikenne valtatiellda 7 kasvaa.
Kotkan lansipuolella kasvun arvioidaan olevan melko nopeaa vuo-
teen 2015 saakka. Vuoteen 2030 mennessa raskas liikenne (kasvua
73 %) kasvaa kevytta ajoneuvoliikennettd (kasvua 56 %) nopeammin.
(Tiehallinto 18.6.2009).
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Raskaan liikenteen suhteellinen maara oli kuvan 4 mukaisesti
suurin rajanylityspaikoille johtavilla reiteilld; valtatielld 6 valilla
Kouvola-Lappeenranta (24 %), valtatiella 13 valilla Lappeenranta—
Nuijamaa (27 %), valtatiellda 7 valilla Hamina-Vaalimaa (28 %) seka
erityisesti valtatielld 26 (36 %). Kaakkois-Suomen kaikilla paateilla
raskaan liikenteen osuus oli vahintdan 13 % vuonna 2009.

Raskas litkenne kasvoi transitoliikenteesta johtuen jopa 3 % vuo-
sivauhtia ennen vuotta 2008, jonka viimeiselld neljanneksella transi-
ton maara putosi voimakkaasti. Vuoden 2009 lopulla ja vuoden 2010
alkupuolella maara alkoi jdlleen kasvaa, lahinna lisdantyneiden au-
tokuljetusten vuoksi. My0s koneiden ja laitteiden kuljetusmaarat
kasvoivat alkuvuodesta voimakkaasti. Venajille suuntautuvaa ras-
kasta liikennetta tuottavat Kaakkois-Suomen alueella etupaassa Kot-
kan ja Haminan satamat. Kotkan sataman liikenne suuntautuu ldhes
taysin itdrajalle, minka vuoksi raskaan liikenteen maara on huomat-
tava (lahes 2900 ajon/vrk) Kotkan Hyvantuulentielta valtatielle 7
itaan. Kotkan lansipuolella raskaan liikenteen kasvu on hidastunut.

Mahdollinen EU:n ja Vendjan vélinen viisumivapaus tulee toteu-
tuessaan lisidmaan henkil6liikenteen kasvua koko Kaakkois-Suomen
alueella.

2.1.3 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuus paiteilld

Vuosina 2005-2009 Kaakkois-Suomen ELY-alueella tapahtui yhteen-
sd 1 045 henkilovahinkoon johtanutta onnettomuutta. Onnettomuuk-
sissa kuoli viiden vuoden tarkastelujaksolla yhteensa 101 henkil6a.
Henkil6vahinko-onnettomuuksista suurin osa tapahtui vilkkaimmin
liikkenndidyillad tieosuuksilla (valtatiet 6, 7 ja 15). Suurin osa henkilo-
vahinkoihin johtaneista jalankulkijaonnettomuuksista sattui paateilla
ja taajamissa. (Kaakkois-Suomen ELY-keskus 2010).

Kuvassa 5 on esitetty vuosien 2005-2009 keskiarvon mukaan las-
kettu henkilovahinko-onnettomuusaste (heva-onn./100 milj. auto-
km) Kaakkois-Suomen ELY-alueen paatieverkolla. Kuvan perusteella
voidaan todeta, ettd liikennemaariin suhteutettuna vaarallisimpia
tieosuuksia olivat valtatiet 15 (koko Kaakkois-Suomen ELY-alueen
matkalla) ja 7 (Kotkan lansipuolella ja Vaalimaan laheisyydessa) seka
kantatie 46. My0s valtatiella 26 tapahtui hieman enemmaén onnetto-
muuksia kuin paatieverkoilla keskimaarin. (Kaakkois-Suomen ELY-
keskus 2010).
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Kuva 5. Henkilovahinko-onnettomuusaste paatieverkolla (onnettomuudet/100
miljoonaa auto-km), keskiarvo vuosilta 2005-2009.

Tieluokittain tarkasteltuna korkein henkilovahinko-onnettomuusaste
vuonna 2009 oli yhdysteilld, 19,6 onnettomuutta/100 milj. auto-km.
Kaakkois-Suomen teistd valtateilld tapahtui 7,3, kantateilld 6,7 ja seu-
tuteilld 12,1 onnettomuutta/100 milj. auto-km. Henkilévahinkoihin
johtaneiden onnettomuuksien onnettomuusaste oli kaikilla Kaak-
kois-Suomen maanteilld 10,1 onnettomuutta/100 milj. auto-km. (Lii-
kennevirasto 8/2010).

Koko maassa tieluokittain tarkasteltuna henkilovahinko-
onnettomuusaste oli vuonna 2009 alhaisin moottoriteilld, joilla tapah-
tui 3,5 onnettomuutta/100 milj. auto-km (moottoriteilld menehtyi yh-
teensda 12 henkilod). Moottoriliikenneteiden henkilovahinko-
onnettomuusaste oli 3,9 onnettomuutta/100 milj. auto-km ja 2-
ajorataisten teiden 7,0 onnettomuutta/100 milj. auto-km. Korkein
henkil6-vahinko-onnettomuusaste oli yhdysteilld, 17,3 onnettomuut-
ta /100 milj. auto-km. Seututeilld tapahtui 11,0 onnettomuutta/100
milj. auto-km, kantateilld 8,3 onnettomuutta/100 milj. auto-km ja val-
tateilld 5,8 onnettomuutta/100 milj. auto-km. Henkilovahinkoihin
johtaneiden onnettomuuksien onnettomuusaste oli kaikilla maanteil-
14 9,2 onnettomuutta/100 milj. auto-km. Vuonna 2008 kaikkien maan-
teiden onnettomuusaste oli hieman suurempi eli 10,1 onnettomuut-
ta/100 milj. auto-km. (Liikennevirasto 8/2010).
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Liikenneturvallisuus kunnissa

Vuonna 2009 Kymenlaaksossa ja Eteld-Karjalassa tapahtuneet tielii-
kenne-onnettomuudet seka niissa kuolleet ja loukkaantuneet on esi-
tetty taulukossa 1. Onnettomuudet on luokiteltu kunnittain. (Litken-
neturva 2010).

Taulukko 1. Tieliikenneonnettomuudet Kaakkois-Suomen kunnissa vuonna 2009
(Liilkenneturva 2010).

Kaikki Henkilévahin- Kuolleet Loukkaantuneet Vakiluku  Loukkaantu-
Maakunta koon joht. 31.12.2008 neet 100 000
© © asukasta
= S S < S o S © i
Kunta © S. = :§ 2@ s = :.O; 2 s T kohti
c D = S T 0 > 5 & 7]
$ 55 £ 52§23 £ 592 % 2
£ 58 8 X & © £ £ 2@ 8 X a °© & X
f SE § © & & S5 ® = T S5 © o I <
¥ » o = = x = > - o = = x =

Kymenlaakso 1257 289 6 2 = 3 2 373 31 36 65 31 119 75 182754 204
Hamina 150 24 2 - - - 1 1 28 1 4 9 - 9 5 21570 130
litti 64 11 -l - - - - - - 14 -1 1 3 6 3 7093 197
Kotka 301 81 - - - - - - -106 13 13 22 7 25 17 54 694 194
Kouwla 662 151 i 1r - - - - -194 17 18 30 18 67 39 88 436 219
Miehikkala 7 3 S e e 5 - -1 - 3 1 2297 218
Pyhtaa 34 9 - - - - - - - 14 - - -1 7 4 5123 273
Virolahti 39 10 3 - - - - 2 1 12 - -2 2 2 6 3541 339

Etela-Karjala 635 187 7 2 - - - 3 2 240 13 27 38 17 78 44 134448 179
Imatra 127 39 -l - -] - -l -] -| 53 2 4 16 3 13 12 28 899 183
Lappeenranta 343 93 2 - - - - 1 1 123 7 22 17 8 38 20 70313 175
Lemi 14 9 - - - - - - - 12 1 - -2 5 4 3059 392
Luuméki 34 10 3 1 - - - 1 1 10 -l -] 1 4 4 5179 193
Parikkala 24 6 1l - -| -| -] 1| - 5 1 -l - - 4 - 6 007 83
Rautjani 13 6 -l -] - - -l -] - 9 T - - 2 3 2 4 096 220
Ruokolahti 27 11 - - - - - - - 13 -1 2 2 5 1 5730 227

Kymenlaaksossa tapahtui vuonna 2009 yhteensa 1 257 tieliikenneon-
nettomuutta, joissa kuoli 9 henkiloa. Eteld-Karjalan maakunnassa
vastaavia onnettomuuksia tapahtui 635 ja niissa menehtyi 7 ihmista.
Molemmissa maakunnissa sekd onnettomuudet ettd kuolleiden maa-
ra vahenivit edellisvuoteen verrattuna. Vuonna 2009 Kaakkois-
Suomen tieliikenteessa menehtyi yhteensa nelja jalankulkijaa. (Lii-
kenneturva 2010).

Kaakkois-Suomen kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien
ajantasaisuustilanne kesakuussa 2009 on esitetty kuvassa 6. Kuvassa
keltaisella olevien Imatran seudun kuntien yhteinen liikenneturvalli-
suussuunnitelma valmistuu syksylla 2010.
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Kuva 6. Kaakkois-Suomen kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat

2.1.4 Raideliikenne

Kaakkois-Suomen alueen tarkeimmat rautatieyhteydet ovat Helsin-
gista Lahden ja Kouvolan kautta Joensuuhun kulkeva rata sekda Kou-
volasta Pieksamadelle kulkeva Savon rata. Tavaraliikenteen nakokul-
masta tarkeitd ratoja ovat myos Kotkan sataman rata sekda Luumadelta
Vainikkalan rajanylityspaikalle johtava rata.

Helsinki-Kouvola sekd Kouvola—Kotka -rataosuudet ovat koko-
naan kaksiraiteisia. Kouvolasta itddn johtava rata on kaksiraiteinen
Luumaelle saakka, jossa siitd erkaantuvat Vainikkalan rata seka Jo-
ensuuhun jatkuva Karjalan rata. Luumden ja Imatran vilinen kak-
soisraide on suunnitteilla, mutta toteuttamisesta ei ole tehty paatosta.
Paatos riippuu paljon Imatrankosken roolin kehittymisesta rautatie-
lilkenteen rajanylityspaikkana. Kaksoisraiteen suunnittelun yhtey-
dessa on ollut esilld taajamajunaliikenteen aloittaminen Etela-
Karjalan alueella, selvitys asiasta valmistuu marraskuussa 2010.
Imatralta Parikkalan suuntaan on suunniteltu tasoristeysten poistoa,
joka mahdollistaa kaukojunien nopeuden nostamisen rataosalla.

Kaakkois-Suomen tarkeimmat radat seka henkiloliikennepaikat
ja niiden matkustajamaarat vuonna 2009 on esitetty kuvassa 7.
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Kuva 7. Kaakkois-Suomen rautateiden henkildliikennepaikat ja niiden matkustaja-
madrat vuonna 2009 (Liikennevirasto 2010).

Kaakkois-Suomen rautatieliikenteen keskus on Kouvola, joka on
Tampereen ohella Suomen rataverkon tdrkein risteysasema ja my0s
yksi merkittavimpid matkakeskuksia. Kouvolan ja Lahden valilla
lilkenno6i paivittdin 18 henkilGjunaparia, joista viisi on taajamajunia.
Kouvolan ja Pieksamaen valilla liikkenndi paivittdin kahdeksan kau-
kojunaparia. Kouvolan ja Joensuun valilld liikennéi kuusi kauko-
junaparia, joista yksi ajaa ainoastaan Imatralle saakka. Kotkaan lii-
kenndi paivittdin kuusi taajamajunaparia. Kouvolan ohella alueen
muita tarkeita henkildliikenneasemia ovat Lappeenranta ja Imatra.

Vengjalle liikennéi paivittain kolme henkildliikenteen junaa, jotka
pysahtyvat Kouvolassa ja Vainikkalassa (raja-asema, ei henkilolii-
kenneasema). Helsingin ja Pietarin valinen junamatka lyhenee kol-
meen ja puoleen tuntiin, kun uusi nopea junayhteys kaupunkien va-
lilla alkaa vuoden 2010 lopulla. Alkuvaiheessa Helsingin ja Pietarin
valia liilkennoiddan kaksi vuoroa paivassa ja mychemmin nelja vuo-
roa pdivassa kumpaankin suuntaan. Allegroksi nimetyssa junassa on
seitseman vaunua ja 350 matkustajapaikkaa. VR odottaa nopean ju-
naliikenteen lisdavan valin junamatkoja merkittavasti. Helsingin ja
Pietarin valisen liikenteen matkustajamdaran uskotaan nousevan
viidessa vuodessa noin 1,2 miljoonaan, kun matkoja vuonna 2008
tehtiin noin 400 000. Vuonna 2009 matkoja tehtiin kuitenkin selvasti
vahemman, noin 350 000 (Litkennevirasto 6/2010).

Kaakkois-Suomen rataverkolle on tyypillista huomattava tavara-
lilkenteen maara (kuva 8). Tarkein yhteysvali on Kouvola-Luumaki,
jossa kuljetettiin vuonna 2008 yhteensa 11,8 miljoonaa nettotonnia
rahtia. Valtaosa em. rahdista oli tuontia Venadjalta. Myo6s Luumaki—
Lappeenranta—Imatra -osuudella oli suhteellisen paljon tavaraliiken-
nettd (4,5-5,0 miljoonaa nettotonnia). Muita tarkeitd tavaraliikenteen
yhteysvileja ovat Kotka-Tavastila (7,1 miljoonaa nettotonnia) seka
Lahti-Kouvola (6,0 miljoonaa nettotonnia). Kotkan radalle on suun-
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niteltu akselipainojen nostoa, joka mahdollistaa kuljetusmaérien li-
sddamisen Kotkan ja Haminan satamiin.

Vuonna 2009 laaditussa  Eteld-Suomen tavaraliikenne-
ennusteessa ei tavaraliikennemaarien kehityksessa ennusteta tapah-
tuvan merkittavaa kasvua. Vuoden 2025 tavaraliikenne-ennusteessa
paavaylien tonnimaaradt ovat ldhes samat kuin nykyisin. Vengjalle
johtavilla radoilla tavaraliikenteen ennustetaan jopa hieman vahene-
van. Tama johtuu paaasiassa metsateollisuuden rakennemuutoksesta
ja siitd johtuvasta puuntuonnin vdahenemisestd, jota kuitenkin kom-
pensoi lisddantyva puun vienti. Liikenteen suuntautumiseen saattaa
tulla  suuriakin  muutoksia. Mikdli  suunniteltu = Losevo-
Kamennogorsk -rata ja Luumaki-Imatra -kaksoisraide valmistuvat,
ohjautuu suurin osa tavaraliikenteestd tulevaisuudessa Imatrankos-
ken kautta. (Ratahallintokeskus 2009).
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Kuva 8. Eteld-Suomen rautateiden tavaraliikenteen méaarét vuonna 2009 (1 000
tonnia). (Liikennevirasto 2010).

2.1.5 Linja-autoliikenne

Linja-autoliikenteen tarjonta on runsasta Kaakkois-Suomen valta- ja
kantateilld, mutta paatieverkon ulkopuolella tarjonta on vahdisem-
paa. Linja-autoliikenne muodostuu pidempimatkaisesta pika- ja va-
kiovuoroliikenteestd sekda kaupunkiseutujen paikallisliikenteesta.
Vuorotiheydet tieverkon eri osilla on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Linja-autoliikenteen vuoromaarat Kaakkois-Suomessa kevaalla 2010
(Kaakkois-Suomen ELY-keskus 2010).

Suurimmat linja-autoliikenteen vuoromadarat ovat valtatiella 7 Kot-
kan lansipuolella, jossa mddra on kasvanut voimakkaasti viime vuo-
sina. Kymmenen viime vuoden aikana kasvu on ollut keskimdarin
2,6 % vuodessa.

2.1.6 Lentoliikenne

Lappeenrannan lentoaseman matkustajamdaran arvioidaan vuonna
2010 olevan noin 60 000 matkustajaa, kun vuonna 2009 vastaava luku
oli vain 14 400 (Lappeenrannan kaupunkiyhtiét 2010). Lentoja on talla
hetkelld (kesdakuussa 2010) viiteen eri kohteeseen: Diisseldorf, Kuo-
pio, Kuusamo, Riika ja Tallinna. Reitteja operoivat Air Baltic ja Ry-
anair. Reittilentojen lisdksi lentoasemalta lennetaan muutamia loma-
lentoja kuukaudessa. Liikelentomatkustus on viime vuosina ollut
voimakkaassa kasvussa.

Lentoasema neuvottelee jatkuvasti uusien kohteiden avaamisesta
ja yhteydet lisddantyvat mahdollisesti jo ldhitulevaisuudessa. Myos
lentoyhteys Helsinkiin on edelleen lentoaseman ja varsinkin alueen
elinkeinoelaméan tavoitteena, vaikka lennot ovat olleet kannatta-
vuusvaikeuksissa koko 2000-luvun. Lentoaseman kapasiteetin puo-
lesta liikenteen lisidminen on mahdollista.
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2.1.7 Liityntapysakainti

Kaikilla Kaakkois-Suomen rautatieliikenteen henkil6asemilla on pi-
dempiaikaiseen pysakdintiin soveltuvia liityntapysakointipaikkoja.
Pysakodinnin tasossa on kuitenkin suuria vaihteluja. Suurimmilla
asemilla paikkatarjonta on hyva ja paikoituksen laatutaso korkea,
kun taas pienimmilld asemilla paikkoja on vain muutamia ja niiden
laatutaso melko vaatimaton. Sama koskee sekd autojen ettd polku-
pyorien liityntapysakointia.

Taulukko 2. Liityntapysékointipaikat muutamilla Kaakkois-Suomen rautatieasemilla
(Ratahallintokeskus 2009).

Asema Liityntapysakointipaikkoja
Kouwola 120
Lappeenranta 120
Imatra 90
Parikkala 20
Inkeroinen 20
Joutseno 20
Kotka 10
Kausala 10

Kuva 10. Kouvolan matkakeskuksen liityntapysékdintipaikat ovat olleet kysyttyja.
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Kuva 11. Useimmilla Kaakkois-Suomen pienillé rautatieasemilla liityntdpysakoinnin
taso on vaatimaton (kuva Kausalasta).

Kuva 12. Vain harvoilla asemilla on standardien mukainen viitoitus (kuva Lappeen-
rannasta).

Kaakkois-Suomen ELYn alueella ei toistaiseksi ole lainkaan bussilii-
kenteelle osoitettuja liityntapysakointipaikkoja. Valtatien 7 paranta-
misen yhteydessa on suunniteltu paikkoja Loviisan, Ruotsinpyhtdan,
Pyhtéan, Siltakylan, Sutelan ja Kyminlinnan eritasoliittymiin. Liityn-
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tapysakointipaikat palvelisivat 1dhinnd Helsinkiin suuntautuvaa pi-
kavuoroliikennettd. Kymilinnasta on lisdksi junayhteys Kouvolaan.

Liityntapysakointi on varteenotettava vaihtoehto pendeldijille,
kun pysakdintid kayttamalld saavutetaan merkittava aika- ja/tai kus-
tannussaasto. Kaytannossa tama edellytys toteutuu ainoastaan sellai-
silla kaupunkiseuduilla, missd katuverkon ja sisdantulovaylien lii-
kenteen sujuvuus ruuhka-aikaan on huono, pysakéintipaikat keskus-
ta-alueella ovat kalliita, tai niita on niukasti saatavilla. My0s joukko-
lilkenteen palvelutason on oltava kilpailukykyinen. Koska nama eh-
dot eivat Kaakkois-Suomen kaupunkiseuduilla riittavasti toteudu, ei
myo6skdan paikallisen/seudullisen bussiliikenteen liityntapysakointi-
paikoille ole merkittavaa kysyntaa.

2.2 Rajanylityspaikat, satamat ja terminaalit

Kaakkois-Suomi on merkittdva metsateollisuuden tuotantoalue. Li-
saksi alueen muu teollisuus, satamat ja rajanylityspaikat seka maan-
tie- ja rautatieliikenteen terminaalit synnyttavat ja kokoavat tavara-
liikkennetta.

Kaakkois-Suomen tieverkko ja Eteld-Suomen satamat ovat transi-
toliikenteen tarkein kulkureitti Suomessa. Maantietransito saavutti
tahanastisen huippunsa vuonna 2008, jolloin sen maara kohosi lahes
neljadan miljoonaan tonniin. Vuonna 2009 maantietransiton maara
kuitenkin putosi alle puoleen tastd, noin 1,7 miljoonaan tonniin.
Vuonna 2010 maantietransiton madara on pysytellyt lahella vuoden
2009 lukemia. Toisella neljanneksella kehitys on ollut nousujohtei-
nen. Maantietransiton maaran kehitys on esitetty taulukossa 3. (Tul-
lihallituksen tilastot 2010).

Taulukko 3. Itaén suuntautuvan maantietransiton maara vuosina 2005-2010 (Tulli-
hallitus 2010).
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Maantietransiton ei ennusteta tulevina vuosina nousevan aivan
huippuvuosien tasolle, vaikka talous tdysin elpyisikin. Syyna tahan
on Vendjan Suomenlahden satamien kehittyminen seka Vendjan val-
tion liikennepoliittinen pyrkimys ohjata vienti- ja tuontikuljetuksia
enemman maan omien satamien kautta.
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Kaakkois-Suomessa vesikuljetukset ovat merkittivd osa tavara-
liikkennettd. Alueella on useita teollisuuslaitoksia, joilla on omiakin
satamia. Saimaan kanava on merkittava kuljetusreitti. Metsa- ja kivi-
teollisuus kayttavat kanavaa eniten. Kanavaa pitkin kuljetetaan mm.
sahatavaraa, paperia, kartonkia, sellua, hioketta ja raakamineraaleja.

Vuonna 2009 Saimaan kanavan tavaraliikenne oli kaikkiaan 1,08
miljoonaa tonnia, josta ulkomaan liikenteen osuus oli 1,01 miljoonaa
tonnia ja kotimaan liikenteen 0,07 miljoonaa tonnia. Maailmalaajui-
sen taloudellisen laman seurauksena tavaraliikenne romahti 1980-
luvun tasolle. Ndin rajua tavaraliikenteen vahentymista ei ole tapah-
tunut nykyisen kanavan aikana. Vuonna 2008 tavaraliikennemadara
oli vield noin 2,16 miljoonaa tonnia. (Litkennevirasto 2010). Taloudelli-
sen taantuman lisdksi Suomen metsateollisuuden rakennemuutos ja
Venidjan puutullit ovat vahentaneet kuljetuksia.

Kahden rautatieliikenteen rajanylityspaikan, Lappeenrannan
Vainikkalan ja Imatran Pelkolan lisdksi Kaakkois-Suomessa on kolme
kansainvélistd maanteitse kuljetettavan tavaraliikenteen rajanylitys-
paikkaa: Vaalimaa, Nuijamaa ja Imatra (kuva 16). Lisaksi Kaakkois-
Suomessa on kuorma-autoliikenteelle tilapdisia rajanylityspaikkoja
paaasiassa puutavaran kuljetuksiin. Tarkein tilapdinen rajanylitys-
paikka on Parikkalassa.

Vaalimaa on Suomen ja Vendjan vélisen rajan vilkkain rajanyli-
tyspaikka (kuva 13). Vuonna 2009 rajan ylitti 2,46 miljoonaa matkus-
tajaa ja 1,15 miljoonaa ajoneuvoa (Tullihallitus 2010). Vaalimaan ra-
janylityspaikan kehittdmisestd on laadittu suunnitelma, jossa henki-
16- ja tavaraliikenne erotellaan eri tarkastuspisteisiin. Vaalimaan ta-
manhetkinen raskaan liikenteen pysakointikapasiteetti on 160 ajo-
neuvoa. Vaalimaan ldheisyyteen on valmius toteuttaa pysakointialue
500 rekalle (lisaksi tehddan varaus kokonaisuudessaan 1 000 rekan
pysdkdointialueelle).

Nuijamaalle on avattu vuonna 2006 kokonaan uusi rajanylitys-
paikka, jossa tavara- ja henkil6liikenne erotellaan eri tarkastuspistei-
siin. Vuonna 2009 rajan ylitti 1,7 miljoonaa matkustajaa ja 670 000
ajoneuvoa (Tullihallitus 2010). Nuijamaan raskaan liikenteen pysa-
kointikapasiteetti on 90 ajoneuvoa. Nuijamaalle laaditun rekkaparkin
sijoittamisselvityksen mukaan myos siella tulisi varautua noin 500
rekan suuruiseen pysakointialueeseen.

Vaalimaan ja Nuijamaan rajanylityspaikoilla on raskaan liiken-
teen pysakoinnin ohjauksen vuoronumerojarjestelma. Vaalimaalla
jarjestelma oli koekaytossa vuonna 2008, mutta kokeilu jai lyhytai-
kaiseksi ja jarjestelma ei ole ollut viimeiseen kahteen vuoteen kaytos-
sd. Rajanylityspaikoille johtaville teille (valtatiet 7 ja 13) on rakennet-
tu raskaan liikenteen lisdkaistoja, joille mahtuu 170-200 ajoneu-
voa/rajanylityspaikka.

Imatralla rajan ylitti vuonna 2009 1,1 miljoonaa matkustajaa (ku-
va 13) ja 510 000 ajo-neuvoa (Tullihallitus 2010). Imatran rajanylitys-
paikka toimii yhdelld tarkastuspisteelld. Raskaan liikenteen pysa-
kointikapasiteetti rajanylityspaikalla on noin 40 ajoneuvoa.
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Kuva 13. Rajaliikenteen kehitys raja-asemittain vuosina 2006—-2010.

Rajaliikenteen raskaan liikenteen kehitystd Kaakkois-Suomen ra-
janylityspaikoilla on arvioitu kuvissa 14-16. Ajoneuvomaarat perus-
tuvat nopean, maltillisen ja hiipuvan kasvun skenaarioihin, jotka
ulottuvat vuoteen 2015. Skenaariot on laadittu vuonna 2005 selvityk-
sen “Raskas liikenne ja tieverkon sietokyky Kaakkois-Suomen tiepii-
rissd” yhteydessa. Kuvissa on esitetty rajanylityspaikkojen kapasitee-
tit ja kasvuennusteet asemittain sekd vuonna 2008 toteutunut koko-
naiskysyntd, 1 173 ajon/vrk. Vuoden 2009 kysyntaa, joka oli vain 806
ajon/vrk, voidaan tassd yhteydessd pitaa jokseenkin poikkeuksellise-
na, joten sen sijasta on kaytetty vertailuarvona vuoden 2008 kysyn-
taa. (Kaakkois-Suomen tiepiiri 2005, Tiehallinto 2008).

Nopean kasvun ennuste (lahtev &a ajon/vrk)
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Kuva 14. Rajaliikenteen nopean kasvun ennuste, Suomesta l&hteva raskas vuoro-
kausiliikenne ja nykyinen kapasiteetti.

26 Kaakkois-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ympiristokeskuksen julkaisuja 8 | 2010



Maltillisen kasvun ennuste (lahtevéaaajon/vrk)
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Kuva 15. Rajaliikenteen maltillisen kasvun ennuste, Suomesta lahtevé raskas vuo-
rokausiliikenne ja nykyinen kapasiteetti.
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Kuva 16. Rajaliikenteen hiipuvan kasvun ennuste, Suomesta lahtevé raskas vuoro-
kausiliikenne ja nykyinen kapasiteetti-

Toteutuneet liikennemaddrat ovat vuoteen 2010 mennessd noudatta-
neet vuonna 2005 laadituista ennusteista lahinnad maltillisen ja hiipu-
van skenaarion ennusteteiden valimuotoa. Tdhan syynd on ollut
paddosin vuonna 2008 alkanut talouden taantuma. On kuitenkin odo-
tettavissa, ettd mahdollisen talouskasvun my6ta myos rajaliikenteen
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kokonaiskysynta tulee kasvamaan vahintdan maltillisen ennusteen
mukaisesti. Tama tarkoittaa sitd, ettd rajanylityspaikkojen kokonais-
kapasiteetti saavutettaisiin ennen vuotta 2015. On my0s otettava
huomioon, etta rajanylityspaikkojen yhteenlaskettua maksimaalista
kapasiteettia ei pystyta koko ajan tarjoamaan. Eteld-Suomen satamat
esittivdat ennen taantumaa transitoliikenteen kasvusta arvioita, joiden
mukaan liikenne kasvaisi jopa nelinkertaiseksi vuodesta 2006 vuo-
teen 2015.

Vaikka tavaraliikenteen maara on rajanylityspaikoilla taloudelli-
sen taantuman vuoksi laskenut vuodesta 2008, henkildliikenteen
maara on kasvanut tasaisesti. HenkilOliikenteen kasvua tulee toden-
nakoisesti lisddmaan myods viisumivapaus EU:n ja Vendjan valilla.
Tulevaisuudessa tdma aiheuttaa mahdollisesti enemman paineita
rajanylityspaikkojen infrastruktuurin, rajoille johtavien tieyhteyksien
sekd viranomaisten toimintamallien kehittimiselle kuin tavaralii-
kenne. Liikennemaddrien ennustetaan kasvavan sekd Suomesta Vena-
jalle ettd pdinvastoin. Vuonna 2010 ensimmaisen seitseman kuukau-
den aikana Kaakkois-Suomen rajanylityspaikkojen kautta kulki 9 %
enemman matkustajia kuin vuotta aiemmin. Suurin suhteellinen
kasvu (14,7 %) on ollut Imatran rajanylityspaikalla. Vaalimaalla kas-
va on ollut 8 % ja Nuijamaalla 11 % (Rajavartiolaitoksen tiedote
3.8.2010).
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Kuva 17. Merkittavimmét satamat, terminaalit ja tieliikenteen rajanylityspaikat seké
rajaliikenteen padosin kdyttama tieverkko (kuvassa punaisella).

Merkittavimmat satamat rajaliikenteen kannalta ovat Kotka, Hanko,

Hamina ja Helsinki. Maantieliikenteen merkittaivimmat tavarater-
mimaalit sijaitsevat Kouvolassa ja Lappeenrannassa (kuva 17). Kot-
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kan sataman asema suurimpana transiton ldhtopaikkana on viime
vuosien aikana vahvistunut; sen kautta kulki vuonna 2009 noin 59 %
kaikista tonnieristd. Haminan osuus oli 15 % ja Hangon 9 %. Helsin-
gin osuus transitosta on supistunut jonkin verran, vuonna 2006
osuus oli noin 10 %, vuonna 2009 vastaavasti 8 %. (Satamaliitto 2010).

Kotkan ja Haminan kaupungit ovat harkinneet satamien yhdistamis-
ta, jonka tarkoituksena olisi parantaa niiden kilpailukykya. Talla olisi
my06s vaikutuksia liikennemaarin ja liikenteen suuntautumiseen
Kaakkois-Suomen alueella.

Taulukko 4. Transitotonniméarét Eteld-Suomen satamissa vuonna 2009 (siséltaa
maantie-, rautatie- ja meritransiton) (Satamaliitto 2010).

Satama Tuonti Vienti Yhteensa
Hamina 246 275 891 191 1137 466
Kotka 1 000 696 1 009 565 2010261
Helsinki 122 432 106 571 229 003
Hanko 153 215 72284 225499
Turku 29 157 28 306 57 463
Lappeenranta 1035 1035
Yhteenséa 1551775 2108 952 3660 727

Vuonna 2009 Suomen satamien transitosta noin 20 % kulki maanteit-
se, ja maantietransito suuntautui pelkastdan itidn. Haminassa maan-
tietransiton osuus on suhteessa vahaisempi, silld sataman tavaralii-
kenteestd suurempi osuus kuljetetaan rautateitse.

2.3 Kaupunkiseudut

Merkittavimmat kaupunkiseudut Kaakkois-Suomen alueella ovat
Kotka, Kouvola, Lappeenranta, Imatra ja Hamina.

Kotkan kaupunki (2010) arvioi, ettd sen asukasmdara kasvaa 4,5
% ja tyopaikkamaara vastaavasti 9,1 % vuoteen 2030 mennessa. Kau-
pan kerrosala kasvaa ennusteissa 90 000 kerrosneliolld, jolloin kasvua
olisi vuodesta 2009 45 %. Merkittdva osa tdsta sijoittuu Jumalniemen
alueelle. Liikennesuoritteen arvioidaan kasvavan Kotkassa jopa 38 %.
Valtatien 7 aiheuttamat paikalliset maankdyton muutokset vaikutta-
vat valtatietd merkittdivammin alemmalla tieverkolla. (Tiehallinto
18.6.2009).

Kouvolassa on asukkaita noin 90 000, mutta maaran ennustetaan
laskevan noin 83 000 asukkaaseen seuraavan 20 vuoden aikana (Ti-
lastokeskus 2009). Kouvolan etuna on hyva liikenteellinen sijainti, jota
on kaytetty hyvaksi logistiikkaan perustuvien tyopaikkojen luomi-
sessa alueelle. Valtateiden liikenteelle on luonteenomaista raskaan
lilkenteen suuri osuus seka kesaiset viikonloppuruuhkat.

Lappeenranta on kehittyva kasvukeskus, jonka asukasluku on
noin 72 000. Lappeenrannan hyvit liikenneyhteydet ovat edistaneet
alueen teollisuuden ja kaupan kehittymistd. Lappeenrannan kautta
kulkevat rautatie seka valtatiet 6 ja 13. Kaupungissa on myos kan-
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sainvadlinen lentokenttd. Lappeenrannasta alkavalla Saimaan kana-
valla on keskeinen merkitys Ita-Suomen alueen vesikuljetuksille.
(Lappeenrannan kaupunki 2010).

Imatralla on asukkaita noin 29 000 ja Tilastokeskuksen vaestoen-
nusteen mukaan alueen asukasmaara tulee hieman laskemaan (Tilas-
tokeskus 2009). Imatran sijainti aivan Vendjan rajalla antaa kaupungil-
le kansainvalistd leimaa (Imatran kaupunki 2010). Vendjan puolella
rajaa sijaitsevaan Svetogorskiin on matkaa Imatran keskustasta noin
7 km (Imatran kaupunki 2010). Imatra ja Svetogorsk muodostavat kak-
soiskaupungin, ja keskustojen vililld on mahdollista pyorailla. Jouk-
koliikennetta pitdisi kehittad molempien kaupunkien yhteistyona.

Haminan asukasmé&idrda vuonna 2010 on noin 21500 asukasta.
Haminassa muuttotappio on ollut jyrkintd koko Kymenlaaksossa,
mutta videston maara tulee ennusteiden mukaan vakiintumaan vuo-
den 2010 tasolle (Tilastokeskus 2009). Kaupunki on energia- ja tekno-
logiateollisuuteen panostava kansainvilinen satama-, raja- ja varus-
kuntakaupunki. Haminan satama on tarkea vienti- ja tuontisatama.

Kaakkois-Suomen suurimpien kaupunkien liikenteellisia haastei-
ta ovat raskaan liikenteen suuri osuus ja sen aiheuttamat ongelmat,
esimerkiksi puutavarakuljetukset Kouvolassa. Haminassa, Kotkassa,
Imatralla ja Lappeenrannassa rajaliikenteen raskaat ajoneuvot aiheut-
tavat kapasiteetti- ja turvallisuusongelmia. Kouvolan alueella raskas
liikkenne kayttaa katuverkkoa, vaikka liikenne on pyritty opastuksen
avulla siirtimédan katuverkon ulkopuolisille reiteille. Lisdksi tulli-
terminaaliin tuleva liikenne kayttda katuverkkoa, vaikka liikenteen
on toivottu kdyttdvan ohitustietd ja ohjautuvan Tykkimaden liittymas-
ta tulliin. Paremmalla opastuksella asia todenndkdisesti korjautuisi.

Valtakunnallisesti katsottuna vaarallisten aineiden kuljetuksia on
Kaakkois-Suomen alueella keskimaaraistd enemman. Yleisesti ottaen
reitit on suunniteltu asianmukaisiksi, mutta hairionhallinnan toimin-
tamalleja tulisi kehittda edelleen. Ainakin Kotkan satamaan johtaval-
la Hyvantuulentielld (valtatie 15) vaarallisten aineiden kuljetusten
onnettomuusriski on tunnistettu.

Kaupunkien alueella tulisi kehittda erityisesti raskaan liikenteen
hallintaa. Muita kehittamistoimenpiteitd ovat pysdkoinninhallinta,
reaaliaikaisen matkustajainformaation lisdaminen ja joukkoliikenteen
edistaminen (mm. liikennevaloetuisuudet).

2.4 Liikenteen hallinnan nykytila

241 Yleista

Kaakkois-Suomen tieverkolla on useita liikenteen ohjaukseen, seu-
rantaan ja tiedotukseen liittyvia jarjestelmid. Lisaksi rajanylityspai-
koilla on kdytossa liikenteen hallintaan jarjestelmid. Kuvassa 18 on
esitetty Kaakkois-Suomen tieverkon nykyiset, suunnitellut ja toteu-
tusvaiheessa olevat liikenteen hallintajarjestelmat.
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VT 7 KOSKENKYLA - KOTKA 9|KT 46 JAALA - KOUVOLA
-muuttuva nopeusr gjoitusjarjestelma - automaattinen nopeudenvalvonta
1|-saan, kelin ja liikenteen seuranta
-Markkinaméaen tunneliohjausjarjestelma 10{VT 15 RANTAHAKA — KOUVOLA — TUOHIKOTTI
-hairilétilanteiden ohj. ja varoitusjarjestelma - automaattinen nopeudenvalvonta
-rajaliikenteen opastus
11|VT 6 KELTTI- KARJENKYLA
2|VT 7 PYHTAA - HAMINA - automaattinen nopeudenvalvonta
-muuttuva nopeusrajoitusjérjestelma (pois kaytosta)
-saan, kelin ja liilkenteen seuranta VT 6 LAPPEENRANTA - IMATRA
- likenteen seuranta
VT 7 HAMINAN OHIKULKU: 12
3[-muuttuva nopeusrajoitusjarjestelméa VT 6 KARKI - MUUKKO
-saan, kelin ja liikenteen seuranta - muuttuva nopeusrajoitusjarjestelma
-rajaliikenteen opastus - saan, kelin ja liikenteen seuranta
-Husulan ja Kolsilan tunneliohjaus
13|NUIJAMAA
VT 7 HAMINA - VAALIMAA -rajanylityspaikan liikenteen hallinta
4(-muuttuva nopeusrajoitusjarjestelma
-saan, kelin ja liilkenteen seuranta VT 13 METSAKANSOLA - NUIJAMAA
-pysékainnin ohjaus 14|-muuttuva nopeusrajoitusjarjestelma
-kaistaohjaus
5|VAALIMAA -pyséakoinnin ohjaus
|_|-rajanylityspaikan likenteen hallinta
15[/IMATRA
6|VT 26 HUSULA - TAAVETTI -rajanylityspaikan likenteen hallinta
- olosuhteiden seurannan laajentaminen (T SA)
- automaattinen nopeudenvalvonta KOUVOLA
16|- palolaitoksen ramppiohjaus- ja
7|VT15 RANTAHAKA - KOUVOLA varoitusjarjestelma (nykyinen)
- saan, kelin ja liikenteen seuranta
- muuttuva nopeusrajoitusjarjestelma 17|VT 6 KOSKENKYLA — KELTTI
- muuttuva nopeusrajoitusjarjestelméa
8|VT 12 lITTI - KOUVOLA - saan, kelin ja liikenteen seuranta
L_[- automaattinen nopeudenvalvonta

Kuva 18. Kaakkois-Suomen liikenteen hallintajarjestelmét tieverkolla vuonna 2010.
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Edelld mainittujen jarjestelmien lisdksi liikennettd tieverkolla halli-
taan tiedotuksen ja kiintedn liikenteen ohjauksen keinoin. Merkitta-
vimmille ja hairioherkille yhteysvaleille on laadittu varareittisuunni-
telmat. Kaakkois-Suomen alueella varareittisuunnitelma on laadittu
seuraaville yhteysvileille:

Vt 6 valilla Elimaki-Imatra

Vt 6 valilla Imatra—Parikkala — ent. tiepiirin raja
Vt 7 valilla Ruotsinpyhtaa—Vaalimaa

Vt 15 valilla Kotka—Ristiina

Vt 26 valilla Hamina-Taavetti

Suunnitelmia tullaan paivittamaan sen jalkeen, kun Liikennevirasto
on muodostanut yhteiset standardit siahkoisen varareittisuunnitel-
man laatimiseksi.

2.4.2 Vaihtuva lilkenteen ohjaus

Vaihtuvan liikenteen ohjauksen keinoja ovat mm. vaihtuvat nopeus-
rajoitusmerkit, vaihtuvat varoitusmerkit, kaistaohjausjarjestelmat
sekd rajanylityspaikkojen ohjausjarjestelmit. Jarjestelmia ohjataan
Liikenneviraston Tampereen ja Helsingin tieliikennekeskuksista.
Kaakkois-Suomen alueella vaihtuvia liikenteen ohjauksen jarjestel-
mid on seuraavilla yhteysvaleilla:

e Vt 7 Pyhtdd—-Hamina (muuttuva nopeusrajoitusjirjestelma,
sadn, kelin ja liikenteen seuranta)

e Vt 7 Hamina—-Vaalimaa (muuttuva nopeusrajoitusjarjestelmad,
saan, kelin ja liikenteen seuranta, pysakoinnin ohjaus)

e Vt 13 Metsdkansola-Nuijamaa (muuttuva nopeusrajoitusjar-
jestelmd, kaistaohjaus, raskaan liikenteen pysakdinnin ohja-
us)

Valtatielle 6 vilille Karki-Muukko valmistuu vuoden 2010 loppuun
mennessa uusi liikkenteen vaihtuva ohjausjarjestelma.

Valtatie 7 parannetaan moottoritieksi tdaman hetken suunnitelman
mukaan kolmessa vaiheessa:

e Koskenkylda-Kotka 2014
e Haminan ohikulkutie 2014
e Hamina—Vaalimaa 2016

Parantamisen yhteydessa valtatielle 7 toteutetaan liikenteen vaihtu-
vat ohjausjdrjestelmat. Myos valtateille 15 ja 26 on eri suunnitelmissa
esitetty erilaisia vaihtuvia liikenteen ohjauksen toimenpiteitd, mutta
niiden toteutusajankohdasta ei ole tietoa.
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2.4.3 Liikenteen ja kelin seuranta

Tieverkon liikennetilannetta ja kelid voidaan seurata liikenteen au-
tomaattisten mittauspisteiden, kameroiden ja tiesddasemien avulla.
Kaakkois-Suomen paatieverkolla tietoa on saatavilla kattavasti lii-
kenteen matka-ajoista ja sujuvuudesta.

Liikenneviraston tilaama valtakunnallinen palvelu koostuu kah-
desta osasta; matka-aikatietopalvelusta (mittaus) ja sujuvuustieto-
palvelusta (tiedon jalostus ja jakelu). Matka-aikatietopalvelun ke-
raama data siirretddn sujuvuustietopalveluun, johon kootaan myos
LAM-jarjestelman ajantasatiedot seka kelitiedot, saatiedot ja liiken-
teen hairidtiedot. Sujuvuustietopalvelu vilittda tiedot edelleen viran-
omaisille seka markkinoilla toimiville palveluntuottajille standardien
rajapintojen kautta. Liikennevirasto ei itse tarjoa tietoa suoraan tien-
kayttdjille. Sujuvuustietopalvelu tuottaa eri lahtotietojen perusteella
myoOs ohjaussuosituksia muuttuvien opasteiden ohjaukselle. Palvelu
tuottaa jokaiselta mittauslinkiltd matka-ajan viiden minuutin kes-
kiarvon minuutin vélein paivittyvana tiedostona. Palvelussa ei talla
hetkelld ole erotettavissa raskaan liikenteen matka-aikoja kevyen
ajoneuvoliikenteen matka-ajoista. (Tiehallinto 2007 ).

Kuvassa 19 on esitetty matka-aikamittauksen yhteysvalit Kaak-
kois-Suomessa (mustat viivat kuvaavat kamerapisteitd).

Ll ikl Yhteysvalit
s 1 Mankala - Keltti
iy 12 Keltti - Pajari
L 3 Pajari - Luumaki
- 4 Luumaéki - Lappeenranta
¥ 5 Lappeenranta - Mustola
W 6 Lappeenranta - Imatra
e 7 Imatra - Rautjarven kk.
— 8 Rautjarven kk - Simpele
b 9 Simpele - Parikkala
¥ 4 LRSPTEREANTE 10 Parikkala - Kesélahti
s : - ¥ 3 ] 11 Kimonkyla - Keltti
y | CRERARELR -1 ikt 12 Inkeroinen - Kouvola
N =T = Y 13} Tavastila - Inkeroinen
¥ o - 14 Pyhalto - Taavetti
g4 TR ) 15 Pyhalto - Hamina
2N 1# VEATRIALE, L 116 Mustola - Nuijamaa
- e R 55 17! Imatra - Imatran raja-asema
! L 118 Pyhtaa kk - Kotka
k 19 Kotka - Hamina
s Yy ks e 20 Hamina - Vaalimaa

Kuva 19. Matka-aikamittauksen yhteysvélit Kaakkois-Suomessa.
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2.4.4 Automaattinen nopeudenvalvonta

Automaattisella nopeudenvalvonnalla voidaan parantaa tiekohtais-
ten nopeusrajoitusten noudattamista ja siten vaikuttaa liikenteen
turvallisuuteen. Automaattisesta nopeudenvalvonnasta tiedotetaan
tiedotustauluin, joita on valvontajakson alku- ja loppupadissd seka
ristedvien valta- ja kantateiden liittymien jdlkeen, ja toistomerkein,
joita on liikenteellisesti merkittavampien yleisten teiden liittymien
jalkeen. Automaattisesta nopeudenvalvonnasta vastaa poliisi. Kaak-
kois-Suomessa automaattivalvonnan piirissa olevia tiejaksoja ovat:

Vt 15 Rantahaka—Kouvola-Tuohikotti
Vt 6 Keltti-Karki

Vt 12 Kouvola—-Jokue

Vt 46 Jaala—Kouvola

Liikenne- ja viestintaministerio sekd Sisaasianministerié ovat laati-
massa uutta valtakunnallista suunnitelmaa automaattisen nopeus-
valvonnan laajentamiseksi.

2.45 Rajaliikenne

Rajaliikenteen hallintajarjestelman kannalta tarkedt yhteysvalit ovat
valtatie 7 Hamina—Vaalimaa, valtatie 13 Lappeenranta-Nuijamaa
sekd kantatie 62 Imatra-Imatran rajanylityspaikka. Ylikysyntatilan-
teissa, joissa liikenteen ohjauksen keinot (mm. pakkopassitus) ovat
kaytossa, tarkeitd yhteysvaleja ovat myos valtatiet 6, 15 ja 26.

Rajanylityspaikoilla kaytetdan liikenteen ohjaukseen kiintedan
opastuksen lisdksi muuttuvaa opastusta, liikkennevaloja, puomeja ja
vuoronumerojarjestelmia (Nuijamaa ja Vaalimaa) sekd Tullin hah-
montunnistuslaitteita. Vaalimaan vuoronumerojarjestelma ei ole talla
hetkelld kaytossa.

Liikenneviraston rajaliikenne.fi -internetsivuilla on kédytossa raja-
liikkenteen tiedotuspalvelu, jossa esitetddan ldhes reaaliaikaiset jonoti-
lanteet sekd jonojen historiatieto Vaalimaan, Nuijamaan ja Imatran
rajanylityspaikoilla. Viranomaiset toivovat, ettd Suomesta Vengjalle
suuntautuva tavaraliikenne ottaisi reittipaatoksia tehtdessa huomi-
oon Vaalimaan jonotilanteen sen yltdessa 15-20 km pituuteen ja ha-
keutuisi itseohjautuvasti muille vaihtoehtoisille rajanylityspaikoille.
Palvelun toivotaan osaltaan auttavan tasaamaan rajanylityspaikkojen
ruuhkahuippuja ja helpottavan rekkajonojen aiheuttamia ongelmia
rajoille johtavilla teilla. Palvelun kehittaminen ja tuottaminen on to-
teutettu rajaliikenteen alueellisten seurantaryhmien yhteistyona.

Tullin kdytossa ovat mm. seuraavat rajaliikenteeseen liittyvat tie-
tojarjestelmat (litkenne- ja viestintiministerio 2005):

NCTS - sahkoinen passitusjarjestelma
Vihrea linja

Tuonnin ITU
Intrastat-tilastoilmoittaminen

Portnet
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LIPRE-jarjestelma

Vuoronumerojarjestelmét rajanylityspaikoilla
Rikosilmoitusjarjestelma
Matkalupajarjestelma
Liikennevakuutusjarjestelma

Liikenneviraston ja Tullin lisdksi myos Rajavartiolaitoksella ja Polii-
silla on kaytossaan erilaisia rekistereitd, joiden avulla seurataan ja
valvotaan henkil6iden liikkumista. Suurimmilla satamilla on ajoneu-
vojen seurantaa varten kaytossaan porttien kulunvalvontajarjestel-
mid.

2.5 Kaynnissa ja suunnitteilla olevat hankkeet

Lappeenrantaan ollaan perustamassa Liikenneviraston tieliikenne-
keskusta, jonka toiminnan tulisi kdynnistya vuonna 2014. Tieliiken-
nekeskus tulee keskittymaan Kaakkois-Suomen alueen ohjausjarjes-
telmien operointiin, rajaliikenteen hallintaan seka erikseen maaéritel-
taviin valtakunnallisiin erityistehtaviin alkuvaiheessa paivasaikaan.
Jatkossa varaudutaan kuitenkin ymparivuorokautiseen toimintaan.
Tieliikennekeskuksen ydintehtdvia ovat kelin ja liikenteen seuranta,
liikkenteen hallinta ja liikenteelle tiedottaminen seka yhteisty6 viran-
omaisten ja urakoitsijoiden kanssa.

Kaakkois-Suomen tiehankkeiden toteutusta ohjaa hallituksen
liikkennepoliittinen selonteko, joka edellisen kerran laadittiin kevaalla
2008. Tieverkon kehittamishankkeisiin sisaltyy aina myos liikenteen
hallinnan toimenpiteita kiintedsta liikenteen ohjauksesta kelin ja lii-
kenteen seurantaan sekd vaihtuvaan ohjaukseen. Karkihankkeena
selonteossa on E18-tien rakentaminen moottoritieksi Koskenkylasta
Vaalimaalle. Muut Kaakkois-Suomen keskeiset kehittamishankkeet
ovat valtatie 6 Taavetista Imatralle (osuuden Lappeenranta—Imatra
rakentaminen on kdynnissa vuonna 2010) sekd valtatieosuudet Kot-
kasta Kouvolaan ja Kouvolasta Lahteen. Seuraavan liikennepoliitti-
sen selonteon laatiminen aloitetaan vuonna 2011.

Suomi on sitoutunut toteuttamaan E18-tien moottoritietasoisena
vuoteen 2016 mennessa. Liikenne- ja viestintdministerion johdolla tie
on tarkoitus kehittdd standardeiltaan yhtendiseksi koko matkalla Tu-
rusta Vaalimaalle ja edelleen Pietariin. E18-tien kehittamiseen liitty-
vat seuraavat Kaakkois-Suomen tiepiirin hankkeet:

e Vt 7 Koskenkyld — Kotka (arvioitu valmistumisajankohta

2014)

e Vt 7 Haminan ohikulkutie (arvioitu valmistumisajankohta
2014)

e Vt 7 vililla Hamina — Vaalimaa (arvioitu valmistumisajan-
kohta 2016)

e Vt 7 neljdan eritasoliittymaan on suunnitteilla kattavat liityn-
tapysakointijarjestelyt, joista on kevyen liikenteen yhteydet
linja-autopysékeille. Lisdaksi Kyminlinnan rautatieasemalle
tulee liitynta junaliikenteeseen. Liityntapysakointijarjestely-
jen kustannusarvio on 200 000-300 000 euroa. (Arvioitu val-
mistumisajankohta on vuoteen 2014 mennessa).
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Muut kdynnissa tai kdynnistymadssa olevat tieverkon kehittamis-
hankkeet ovat:
e Vaalimaan rajanylityspaikan laajennus (henkilo- ja tavaralii-
kenteen eriyttiminen)
e Vaalimaan rekkaliikenteen odotusalue
e Vt 6 Lappeenranta — Imatra (toisen ajoradan rakentaminen,
valmis 2010)
e Vt 13 Lappeenranta — Nuijamaa (telematiikka ja lisdkaistojen
jatkaminen)

Muut suunnitteilla olevat tieverkon kehittamishankkeet:
e Vt 15 Rantahaka — Kouvola
e Vt 15 Kotkan sisaantulotie (Hyvantuulentie)
e Vt 26 Husula-Taavetti
e Vt 6 kehittaminen
0 Taavetti — Lappeenranta
o Tykkimaki — Kaipiainen
e Vt 12 Lahti-Kouvola
e Vt 13 Ristiina-Lappeenranta

Rataverkon merkittavimpia kehittamishankkeita:
e Lahti-Luumaéki-Vainikkala (kdynnissa)
0 palvelutason nosto
0 ratapihojen ja lilkennepaikkojen parantaminen
e Luumadki-Imatra -kaksoisraide (suunnitteilla)
¢ Kouvola-Kotka/Hamina akselipainojen nosto (suunnitteilla)
e Imatra—Parikkala tasoristeysten poisto (suunnitteilla)

Muiden toimijoiden kehityshankkeita ovat mm:
e Tulli ja Rajavartiolaitos
0 sahkoisen passituspaivakirjan kehittaminen
0 TIR-Carnet tietojen sahkdinen siirtaminen
o Parikkalan rajanylityspaikan kansainvalistiminen
vuoden 2015 jalkeen
e Suomen ja Vendjan valtiot, LVM, Liikennevirasto
0 Logistiikan tietojarjestelmien yhteistyohankkeet ja -
pilotit
0 Joukkoliikenteessd valtakunnallisen liikennetieto-
pankin sekd matkalippujarjestelman kehittaminen
e Kotkan satama
0 Laiturikapasiteetin lisddaminen (tavoitevuosi 2020)
0 Mussalon ja Hietasen yleissuunnitelma kehittamis-
toimenpiteista vuoteen 2027
e Haminan satama
0 Konttiterminaalin laajennus (valmistuu 2010)
Koirakarin laajennus (valmistuu 2010)
Paksuniemen infraty6t (50 ha) (valmistuvat 2013)
Raideliikenteeseen liittyvat parannusty6t (jatkuva)
Syvavaylan ruoppaus 12 metriin (valmistuu 2010)

O0O0O0
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2.6 Yhteenveto nykytilasta ja kehittamistarpeista

Liikenneviraston tieliikenteen hallinnan toimintalinjoissa (2010) on
kasitelty yleisella tasolla tieverkon ja sen eri osuuksien ongelmia ja
kehittamistarpeita. Toimintalinjoissa on kirjoitettu mm. seuraavaa:

"Seutujen vilisten seki kaupunkiseutujen sisiisten matka- ja kulje-
tusketjujen toimivuus sekd litkenneturvallisuus ovat keskeisii tava-
rakuljetusten ja henkilolitkenteen palveluiden tuottajien, ulkomaan-
kaupan seki tyomatkaliikenteen tarpeita pidteiden kaikilla osuuksil-
la, kaupunkiseuduilla ja erityiskohteissa. Metsiteollisuuden puu-
hankinnan turvallisuus- ja kuljettamisen perustarpeet korostuvat
maaseudun perusverkolla. Peruskoululaisten liikkumisen perustar-
peet ja turvallisuustarpeet koskevat maaseudun perusverkon lisiksi
kaikkia kaupunkiseutuja.”

Raskaan liikenteen kuljetukset

Kaakkois-Suomen alueen pdateilld on suuri raskaan liikenteen osuus,
mm. voimakkaan transitoliikenteen johdosta. Maantieliikenteen ko-
konaisliikennemdarit ovat kasvaneet viime vuosina ja mahdollinen
viisumivapaus tulee toteutuessaan nostamaan henkildliikenteen lii-
kennemddrid huomattavasti. Ruuhkautuminen aiheuttaa paineita
sekd vayldinfrastruktuurin ettd liikenteen hallinnan kehittamiselle
tieverkolla ja rajanylityspaikoilla. Liikenteen turvallisuus ja sujuvuus
tulee turvata liikennemaarien kasvaessa.

Muun Suomen tapaan my06s Kaakkois-Suomen alueella metséte-
ollisuuden toimintaa on rationalisoitu globalisaation vuoksi. Puun-
kuljetustarve kuitenkin sdilyy edelleen mm. kasvavan bioenergiate-
ollisuuden vuoksi. Tulevaisuudessa puukuljetukset voivat saapua
sekd idasta etta lannesta. Avoimena kysymyksena on myo6s nykyis-
ten teollisuusalueiden uudiskayttd ja sen synnyttamat kuljetustar-
peet. Esimerkiksi esilld olleiden tuulivoimaloiden turbiinien kuljetus
asettaa vaatimuksia erikoiskuljetusreiteille.

Vengjalle suuntautuvat autokuljetukset ovat kasvaneet voimak-
kaasti 2000-luvulla. Vuonna 2008 alkanut taloustaantuma kuitenkin
vahensi myos ndita kuljetuksia. Vendjalle ollaan suunnittelemassa
autojen kokoonpanon tuotantoa, mika osaltaan vaikuttaa siihen, etta
autokuljetusten maara arvioiden mukaan tuskin kasvaa tulevaisuu-
dessa aiempien vuosien huipputasolle.

Kuljetusten hallinnan kehittdminen tulevaisuudessa on tarkeaa.
Kuljetusmuotojen valinen yhteistyd, kuljetusketjut seka tietovirtojen
hallinta ovat keskeisid kehitettavid asioita. Maantiekuljetusten siir-
timinen rautateille vaatii kuitenkin Kaakkois-Suomen tapauksessa
useimmiten mittavia investointeja ratojen kapasiteettiin ja terminaa-
leihin.

Kaakkois-Suomen alueella on my6s kemikaalikuljetuksia koh-
tuullisen paljon suhteessa koko Suomen kuljetusmaariin. Vaarallis-
ten aineiden kuljetuksia on niin maantieliikenteessa kuin rautateilla-
kin.
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Venijdn liheisyyden asettamat haasteet

Vendjan ja Suomen rajan merkitys on suuri Kaakkois-Suomen alueel-
le. Tieyhteydet Vendjan puolella ovat parantuneet viime vuosina,
mika lisaa liikenteen sujuvuutta ja nopeuttaa yhteyksia. Valtatien 7
Hamina — Vaalimaan ja valtatien 13 rekkajonot ovat iso haaste mm.
pelastuslaitokselle. Rekkajonot aiheuttavat ajoittain ongelmia myos
valtatiella 6 ja kantatielld 62. Valtatien 7 osalta parannusta on luvassa
moottoritien rakentamisen myota.

Transitoliikenteen maarat vahentyivat vuonna 2009, mutta niiden
oletetaan lisddntyvan talouden elpyessa. Vendjan kehitys vaikuttaa
merkittavasti transitoliikenteen maariin ja suuntautumiseen. Tule-
vaisuudessa on mahdollista, ettd transitovirrat tasapainottuvat ja
kuljetusten maara myos Vendjilta Suomeen lisdantyy. Muutokset
idan rekkaliikenteessd ovat olleet nopeita, tulevaisuudessa ndihin
muuttuviin tarpeisiin tulisikin pystya reagoimaan nopeasti.

Suomen ja Vendjan tulli- ja rajaviranomaiset tekevét jo nykyisin
yhteistoimintaa, mutta sitd tulisi edelleen kehittaa. Myos pelastuslai-
toksella on Suomen ja Vendjan vililla yhteistydsopimus rajaliiken-
teen osalta. Tulevaisuudessa mahdollinen Vendjan ja EU-maiden va-
linen henkildliikenteen viisumivapaus tulee vaikuttamaan merkitta-
vasti matkailuun ja ihmisten liikkumiseen. Tama asettaa haasteita
my06s rajanylityspaikoilla tapahtuvalle tarkastustoiminnalle ja sen
resursoinnille. Rajaviranomaisilla onkin jatkuvasti kdynnissa hank-
keita tullaus- ja tarkastustoiminnan tehostamiseksi ja automaatiota-
son parantamiseksi.

Hiirionhallinta ja tiedottaminen

Erityisen hairioherkkia tieosia Kaakkois-Suomen alueella ovat valta-
tiet 15 ja 26, joilla raskaan liikenteen osuus on suurin. Hairiotilanteita
on esiintynyt runsaasti my0s valtatiella 6 valilla Lappeenranta — Taa-
vetti seka valtatiella 13, joka on metsateollisuuden puuhuollon, elin-
keinoelaman ja matkailun kannalta erittdin tarked yhteys. Raskaan
lilkenteen rajalle suuntautuvia jonoja esiintyy valtatiella 7 valilla
Kotka — Vaalimaa, valtatiella 13 valilla Nuijamaa — Lappeenranta,
kantatielld 62 valilla Imatra — Imatran rajanylityspaikka ja valtatiella
6 Lappeenrannan kohdalla. Tieliikenteen onnettomuuksista ne, joissa
raskas liikenne on osapuolena, ovat paasaantoisesti vakavia.

Hairiotilanteiden varalle on paateiden osalta laadittu varareitti-
suunnitelmat. Kaakkois-Suomen suurista vesistdista johtuen kierto-
tiet voivat paikoitellen olla todella pitkid. Varareittisuunnitelmien
tulisi onnettomuustilanteissa olla kaikkien viranomaisten kaytetta-
vissa. Talloin myos viranomaisten yhteystyon merkitys korostuu.
Toimintamallien tulisi olla kaikkien osapuolien tiedossa ja ajantasai-
sia. Ongelmatilanteisiin tulisi pyrkid varautumaan mahdollisimman
hyvin jo ennakkoon, silld hairiotilanteista syntyy suoria taloudellisia
tappioita etenkin raskaalle liikenteelle. Hairionhallintaan sisdltyykin
lilkenteen hairiétilanteiden — esimerkiksi onnettomuuksien — havait-
seminen, tiedottaminen, hoitaminen ja poistaminen eri viranomais-
ten vélisena yhteistyona.
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Tulevaisuudessa liikenteen tiedotusta tulisi kehittdd niin, ettd
kuljettajien olisi mahdollista sekd ennen matkaa ettd matkan aikana
saada ajantasaista tietoa muun muassa sda- ja kelitiedoista, tietoistd,
lilkenteen hairitista, liikennetilanteesta sekd mahdollisesti jopa vaih-
toehtoisista kulkutavoista. Informaatiolla olisi vaikutusta paatokseen
matkanteosta, kulkutavan valintaan, ajokayttaytymiseen seka valit-
tavaan reittiin. Toimiva tiedottaminen vaatii taustalle ajantasaisen
tilannekuvan ja ennakoinnin kehittamista ja parantamista. Nykyisin
tielilkennekeskuksissa on hyvit ja ajantasaiset tietojarjestelmat, mut-
ta tieto ei vality riittavasti kuljettajille.

On tunnistettu, ettd tulevaisuudessa poikkeuksellisen suuret saa-
ilmiot tulevat todennédkdisesti lisaantymaan. Nailla voi olla vaiku-
tuksia niin tie- kuin rautatieliikenteeseenkin. Aéri-ilmididen vaiku-
tukset liikenneverkolla tulisi pyrkid tunnistamaan, ja niihin tulisi
varautua mahdollisuuksien mukaan ennalta. Saailmidista tulisi pyr-
kid informoimaan tielldliikkujia ennakoivasti.

Liikennemuotojen vilinen yhteistyo

Rautatie- ja tieliikenteen solmukohtia ovat henkil6liikenneasemat ja
tavaraterminaalit. Rautatieliikenteessd Kaakkois-Suomen alueen
merkittdvin uudistus on Lahti-Luumadki-Vainikkala -radan paran-
taminen ja sen myo6td vuoden 2010 lopulla kdynnistyva Helsingin ja
Pietarin vidlinen nopea junayhteys. Lahti-Luumaiki-Vainikkala -
yhteysvilin kehittamisen jdlkeen alueen rataverkon pullonkaula on
Luumadki-Imatra -osuus, jonka parantaminen on suunnitteilla. My0s
Kotkan ja Haminan satamiin johtavilla radoilla on tarvetta lisata
maksimiakselipainoja.

Saimaan kanava on suljettuna noin 2-3 kuukautta vuodessa riip-
puen sadtilanteesta. Tama lisdd talvikuukausina sekd maantie- ettd
rautatiekuljetuksia (verrattuna siis tilanteeseen, ettd kanava olisi au-
ki). Todennakdisesti vaikutus rautatiekuljetuksiin on suurempi kuin
maantiekuljetuksiin. Teollisuuslaitokset myos tayttavat ja tyhjentavat
varastoja kanavan aukiolon mukaan, silld kiinniolo pystytaan hyvin
ennakoimaan. Jos kanava olisi auki ympari vuoden, suurempi merki-
tys olisi kuitenkin silld, ettd teollisuuslaitosten ei tarvitsisi yllapitaa
kahta erilaista kuljetusjarjestelmaa (toinen sulan veden ajalle eli noin
9 kuukaudelle ja toinen kanavan ollessa jaassa eli noin 3 kuukaudelle
vuodessa). Kahden jarjestelman vaatimus on lisannyt ja edelleen li-
sda houkutusta siirtyd vain yhteen jarjestelmdan, johon ei sisilly
Saimaan kanavaa. (Tiehallinto 2007). Toukokuussa 2010 allekirjoitet-
tiin Saimaan kanavan jatkosopimus aina vuoteen 2060 saakka. Tama
mahdollistaa jédlleen kanavan pitkdjanteisen kehittamisen. Kanavan
muuttaminen ympadrivuotiseksi toisi sddstdd sekd raaka-aineiden
tuontiin ettd tuotteiden vientiin ja mahdollistaisi kuljetusmaarien
kasvattamisen ymparistoystavallisesti.

Saimaan kanavan vuokra-alueen huoltotie on Kaakkois-Suomen
ELYn vastuulla. Tie on huonokuntoinen ja hdirioaltis mm. huonojen
sadolosuhteiden aikana. Suomen olisi hyva edistdaa uutta tiehanketta
Brusnitsnojen ja Viipurin ohitustien valille. Talloin paastdisiin suo-
malaisen tiepitdjan vastuulla olevasta vuokra-alueen huoltotien ylla-
pidosta ja mahdollisista hairidista.
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Yhteysvaililla Kotka — Kouvola kehittdmisen painopiste tulisi olla
bussi- ja raideliikenteessa. Kouvolan ja Lahden vaélilld puolestaan
raideliikennettd tulisi kehittda ensisijaisena joukkoliikenteen kulku-
muotona. Lahden ja Lappeenrannan vililla sekd Lappeenranta—
Imatra -tyossakadyntialueella tulisi kehittda niin bussiliikenteen kuin
raideliikenteenkin palvelutarjontaa. Yhtendinen joukkoliikenteen
matkalippujarjestelmd helpottaisi matkaketjujen toteuttamista eri
joukkoliikennevalineilla. Etenkin tyomatkaliikenteessda matkaketjujen
hallintaa tulisi kehittda. Pendeldinti Helsinkiin on lisddntynyt viime
vuosina huomattavasti nopeutuneiden yhteyksien ansiosta.

Liityntapysakoinnin osalta tarpeita tulee edelleen kartoittaa esi-
merkiksi uusien tiehankkeiden yhteydessa. Junaliikenteeseen liitty-
vaa liityntapysakointia tulisi selvittad Liikenneviraston ja VR:n seka
kuntien yhteistyona.

Kutsujoukkoliikenteen ja joukkoliikenneinformaation hyodyn-
tamista tulisi jatkossa selvittda yhteistyossa kaupunkien kanssa.

Lentoliikenteen osalta Kaakkois-Suomen alueella on uutta Lap-
peenrannan lentoaseman kansainvalisen liikenteen voimakas kehit-
tyminen. Vesiliikenteen osalta merkittavin vaikutus tie- ja rautatielii-
kenteeseen on Kotkan ja Haminan satamilla. Sisdvesiliikenne on
padosin vapaa-ajan liikennettd, jolla ei ole selkedd rajapintaa muihin
kulkumuotoihin.

Viranomaisyhteistyon kehittiminen

Sisdaministerion hallinnonalalla tehddan viranomaisten kesken tiivis-
td yhteistyotd kansalaisten turvallisuuspalvelujen parantamiseksi.
Tavoitteena on toimintamallien kehittdmisen lisdksi tehostaa my0s
tietotekniikan ja paikkatiedon kayttoa yhteistyossa.

Hatakeskuslaitosten osalta merkittavin muutos on niiden toimi-
alueisiin ja toimipisteisiin liittyva uudistus. Vuoteen mennessa 2015
toteutettavan uudistuksen myo6ta hatdilmoituksia vastaanotetaan
valtakunnallisesti kuudessa toimipisteessa. Tarkoituksena on, etta
korvaavuusty6ta voidaan tehda missa toimipisteessa tahansa. Uudis-
tukseen liittyy uuden tietojarjestelméan hankinta, testaus ja kayttoon-
otto seka organisaatioiden yhdenmukaistaminen.

Tieliikenteessa valtion ja kuntien tulisi tehdad entista tiiviimmin
yhteisty6td. Tienkayttdjan nakokulmasta tieymparistossa ei tulisi olla
merkittdvad palvelutasoeroa riippuen siitd liikutaanko valtion vai
kunnan tiella.

Viranomaisyhteistyon merkitys korostuu myos rajaliikenteen
hallinnassa. Erityisen tarkeaa ovat selkedt toimintamallit ja vastuut
rajaliikenteen ylikuormitustilanteissa, jolloin tilanteiden ennakointi,
hoito ja tiedottaminen voidaan suorittaa koordinoidusti ja tata kautta
minimoida liikenteelle ja ymparistolle aiheutuvat haitat. Yhteistyota
ja toimintamalleja rajaliikenteen hoitamiseksi tulee edelleen kehittaa
Suomessa sekd Vendjan viranomaisten kanssa.
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3 Liikenteen hallinnan tavoitteet
Kaakkois-Suomessa

Seuraavassa on lueteltu tdman tyon yhteydessa maaritetyt liikkenteen
hallinnan tavoitteet Kaakkois-Suomen ELYn alueella.

Kaupunkiseudut ja taajamat

e Liikenneturvallisuus paranee matka- ja kuljetusketjujen kai-
kissa vaiheissa, erityisesti
0 kevyen liikenteen vaylilla seka kevyen liikenteen ja
ajoneuvoliikenteen risteyksissa liikkuminen on tur-
vallista
o ikddntyneiden henkildiden liikkuminen on turval-
lista
0 koulumatkat voidaan tehda turvallisesti
¢ Matkojen ja kuljetusten sujuvuus ja ennustettavuus paranee,
erityisesti
0 suuremmilla kaupunkiseuduilla ja niiden laheisyy-
dessa (Kotka, Hamina, Kouvola, Lappeenranta —
Imatra) ajantasaisen tiedon saatavuus liikenteen su-
juvuudesta ja mahdollisista hadiridista paranee
o liikenteen hairididen hoito tehostuu
0 olemassa olevan kapasiteetin hyddyntdminen te-
hostuu
0 raideliikenteen toimintavarmuus paranee
e Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen houkuttelevuus kas-
vaa, erityisesti
0 joukkoliikenteen aikataulujen tasmallisyys ja en-
nustettavuus paranee
joukkoliikenteen kdyttaminen on turvallista
joukkoliikenteen kaytto helpottuu
kevyen liikenteen sujuvuus paranee ajoneuvoliiken-
teen risteyksissa
e Liikenteen kasvua ja haitallisia ymparistovaikutuksia hilli-
taan, erityisesti
0 suuremmilla kaupunkiseuduilla ja niiden laheisyy-
dessd (Kotka, Hamina, Kouvola, Lappeenranta —
Imatra) joukkoliikenteen ja muiden ymparistoysta-
vallisten liikkumismuotojen osuus kasvaa
0 ajoneuvoliikenteen maaraa kaupunkien keskustois-
sa vahenee
0 vaarallisten aineiden kuljetusten hallinta paranee
0 liikenteen vaikutus ilmastoon huomioidaan entista
paremmin

00O
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Keskeiset yhteysvilit

¢ Liikenneturvallisuus paranee, erityisesti
0 valtatie 6, valtatie 15 ja valtatie 26 seka rajanylitys-
paikoille johtavat vaylat (vt 7, vt 13 ja kt 62)
0 raskaan liikenteen aiheuttamat onnettomuudet va-
henevat
0 ikaantyneiden henkildiden liikkuminen on turval-
lista
e Matkojen ja kuljetusten sujuvuus ja ennustettavuus paranee,
erityisesti
0 koko liikenneverkon tilan (sujuvuus, hairiot) seu-
ranta ja tiedon ajantasaisuus paranee
o liikenteen hairididen hoito tehostuu
o liikenneverkon kapasiteetti hyodynnetdan liiken-
teen ohjauksen avulla mahdollisimman tehokkaasti
0 vaarallisten aineiden kuljetusten hallinta paranee
e Kulkumuotojen vélinen yhteisty6 tehostuu, erityisesti
0 yhteysvalilla valtatie 6 Lahti — Kouvola — Lappeen-
ranta raide- ja bussiliikenteen edellytykset ja hou-
kuttelevuus paranevat
o0 raideliikenteen osuus tavaraliikenteen kuljetuksista
kasvaa

Muu liikenneverkko

¢ Liikenneturvallisuus paranee, erityisesti
0 rajaliikenteen kayttamien teiden turvallisuus para-
nee
0 raskaan liikenteen aiheuttamat onnettomuudet va-
henevat
e Matkojen ja kuljetusten sujuvuus ja ennustettavuus paranee,
erityisesti
0 raskas liikenne saa tarvittavan tiedon tieverkon
kunnosta ja tilasta
0 joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat

Rajaliikenne
e Rajaliikenteen turvallisuus paranee, erityisesti
o liikenneonnettomuuksien riski rajaliikenteen kayt-
tamalla tieverkolla pienenee
0 vakavat onnettomuudet rajaliikenteen kayttamalla
tieverkolla vahenevit
0 pelastusviranomaisten toimintaedellytykset ras-
kaan liikenteen kayttdmalla tieverkolla paranevat
¢ Rajaliikenteen sujuvuus ja toimivuus paranevat, erityisesti
o liikenteen hallintajarjestelmda mahdollistaa suju-
vamman ja ennustettavamman liikkumisen Kaak-
kois-Suomen tieverkolla
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0 rajanylityspaikkojen kuormitus tasoittuu sekd nii-
den ja niille johtavien teiden kapasiteetti hyodynne-
tdan mahdollisimman tehokkaasti

¢ Rajaliikenteen ymparistohaitat vahenevat

0 raskaan liikenteen jonottamisesta aiheutuvat paas-
tot vahenevat

0 tienvarsiasutukselle aiheutuvat haitat vahenevat

0 tienvarsijatteiden maara vahenee

0 vaarallisten aineiden kuljetusten hallinta paranee

Toimintatavat/toimijoiden vilinen yhteistyo
¢ Yhteistyo0 eri toimijoiden kesken tiivistyy, erityisesti
0 viranomaisten vilinen yhteistyd tiivistyy raskaan
lilkkenteen ja rajaliikenteen hallinnassa
0 toimijoiden omistamia ja kdyttamia tietoja hyodyn-
netaan tehokkaammin liikkenneverkon tilannekuvan
ja hallinnan parantamiseksi
e Viranomaisten ja muiden toimijoiden roolit liikenteen hallin-
nassa selkeytyvat

Yhteenveto tavoitteista on esitetty taulukkomuodossa liitteessa 1.
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4 Liikenteen hallinnan keinot

Liikennevirastossa liikenteen hallinnan tavoitteena on parantaa lii-
kenteen turvallisuutta ja sujuvuutta, vahentda liikenteen padstoja
sekd hyodyntda vayldkapasiteettia tehokkaammin. Liikenteen hal-
linnan keinoilla hillitdan liikenteen kysyntaa seka vaikutetaan kulku-
tavan, reitin, matkan tai kuljetuksen ajankohdan valintaan. (Liikenne-
virasto 1/2010).

Operatiivista liikenteen hallintaa ovat ajantasainen tilannekuva
lilkennejarjestelmasta, tiedotus ja liikenteen ohjaus sekd hairididen
hallinta. Keskeisena toimijana on Liikenneviraston tieliikennekeskus,
joka vuonna 2010 operoi suurilla kaupunkiseuduilla: Helsingiss4,
Turussa, Tampereella ja Oulussa. Hairididen hallinnassa keskeista on
viranomaisyhteistyon kehittaminen ja koordinointi sekd nykykaytan-
toihin verrattuna herkempi tiedotus vield varmistamattomista hairi-
oista. Liikennevirasto vastaa kokonaisuudessaan tieliikenteen hairio-
tilanteiden hallinnan koordinoinnista. ELY-keskukset laativat omien
alueidensa liikenteen- ja hairionhallintasuunnitelmat. Liikenneviras-
ton ja ELY-keskusten sekda muiden toimijoiden roolijakoa selventaa
kuva 20. (Liikennevirasto 1/2010).

44 Kaakkois-Suomen elinkeino-, litkenne- ja ympiristokeskuksen julkaisuja 8 | 2010



LITKENNEVIRASTO JA MUUT TOIMIJAT
ELY-KESKUKSET

ILMAN
LaaTy

KELIRIKKO
YLEISO:
TAPAH-
TUMAT

ENNHUSTA

MATTOMAT RISk
HAIRIOT KULIE-
TUREET

MINDEM MAIDEN
L

TIESTON LIIKEMME -
TIEDOT KESKUSTEN

MUIDEN KULKU. | KEN.
TIETOVARASTO MUG-

VIRANOMAIS-
PALVELUT
TIESTOLLA HATAKESHUKSET
LIKENNEKESKUKSET
TIEDOTUS
* TURVALLISUUSRISKIT " SIUVULS
" MUUT
HAIRIOIDEN HALLINTA
" VAIHTOEHTOISET REITIT “ HAIRIOIDEN POISTOD
OHJAUS
* PAIKALLISET VAROITUKSET “LITTYMIEN JA VERKKOJEN
" KINTEA JA VAIHTUVA VAYLADHIAUS OHJAUS
KULJETTAJAN TUKI JA
VALVONTAJARJESTELMAT

Kuva 20. Eri toimijoiden roolit liilkenteen hallinnassa.

Liikenteen hallinnan palvelut ja keinot voidaan jakaa mm. seuraavas-
ti:

hairidtilanteiden hallinta

kysynnan ohjaus

kiinted liikenteen ohjaus

vaihtuva liikenteen ohjaus

liikkennevalo-ohjaus

tiedotus

automaattivalvonta

liityntapysakointi
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Hairion hallinta on liikenteen hairiotilanteiden, esimerkiksi onnet-
tomuuksien, havaitsemista, hoitamista ja poistamista eri viranomais-
ten vélisena yhteistyona. Hairididen purkua kehitetdan, mika tarkoit-
taa mm. toimintatapojen kehittamistd, varareittien suunnittelua ja
viitoitusta, liikennevalo-ohjauksen aktiivista kdyttod, liikenteen oh-
jausvaunujen ja hairididen purkuun sopivien kulkuvélineiden han-
kintaa, radiotaajuuksien mahdollista omistamista ja tienvarsitekno-
logian tilatietokannan yllapitoa. Paateiden keskeisille yhteysvileille
luodaan varareittisuunnitelmat hairictilanteiden varalle. Hairididen
hallinta painottuu keskeiselle paatieverkolle ja kaupunkiseuduille.
(Litkennevirasto 1/2010).

Kysynnan ohjauksen keinoja ovat esimerkiksi paasyn tai pysa-
koinnin saately, liityntapysakoinnin jarjestaiminen, henkildautojen
yhteiskdyton tukeminen, joukko- ja kevytliikenteen suosiminen, lii-
kennetiedottaminen seka ruuhka- ja muut tienkayttomaksut. (Liiken-
nevirasto 1/2010).

Liikennetta ohjataan liittymittdin, tiejaksoittain tai koko tiestolla.
Liikenteen ohjaus jaetaan kiintedan ja vaihtuvaan liikenteen ohjauk-
seen (Liikennevirasto 1/2010). Kiintedan liikenteen ohjaukseen kuu-
luvat liikennemerkit ja muut kiintedt liikenteenohjauslaitteet, jotka
mm. rajoittavat, varoittavat ja opastavat tienkayttdjia. Hairiotilanteis-
sa on tarpeen ohjata liikenne varareitille. Kuitenkin ainoastaan sellai-
sissa kohteissa, joissa on kaksi selkdad rinnakkaista reittid, voidaan
kayttaa kiinteda varareittiopastusta. Tienvarsiopasteita on edelleen
kaytettavd, koska ajoneuvojirjestelmat eivat yleisty ainakaan vield
vuoteen 2020 mennessa riittdvasti voidakseen korvata niita (Liikenne-
virasto 1/2010). (Tiehallinto 42/20009).

Liikenteen vaihtuvalla ohjauksella ohjataan kuljettajia valitse-
maan kuhunkin olosuhteisiin parhaiten sopiva nopeus ja muu toi-
mintatapa seka tasataan liikennevirtaa. Tavoitteena on seka liikenne-
turvallisuuden parantaminen ettd ruuhkien vahentaminen. (Tiehallin-
to 42/2009).

Liikenteen valo-ohjauksella vahennetaan ristedvien liikennevirto-
jen tormaysmahdollisuuksia. Vihred aalto tarkoittaa perdkkaisten
lilkennevalojen tahdistamista siten, ettd vihredn aallon suunnassa
lilkenne voi edeta pysahtymatta risteyksesta toiseen. Kaupunkiseu-
duilla varmistetaan valoetuuksien ym. joukkoliikennettd, kavelya ja
pyordilya tukevien liikenteen hallinnan palveluiden jatkuvuus maan-
tieverkolla (Liikennevirasto 1/2010). Joukkoliikenteen liikenneva-
loetuuksilla lyhennetdaan bussien matka-aikaa seka lisdtdaan liiken-
ndinnin sadnnollisyyttd ja tasmallisyytta, mikd parantaa joukkolii-
kenteen kilpailukykya. Etuuksia voidaan kadyttdia myos nopeutta-
maan halytysajoneuvojen kulkua. (Tiehallinto 42/2009).

Liikennevirasto ja ELYt vastaavat ajantasaisen joukkoliikennetie-
dotuksen informaatiotaulujen toteuttamisesta kaupunkien joukkolii-
kennekaytavien jatkoilla oleville maantieverkon pysakeille ja mat-
kustajaterminaaleissa sekd osallistuvat liityntdpysakdintialueille tar-
koitetun joukkoliikenneinformaation toteuttamiseen (Liikennevirasto
1/2010).

Varoittamalla odotettavissa olevista ongelmista (keli, sumu, hi-
das ajoneuvo, vadraan suuntaan kulkeva ajoneuvo, jne.) ennen mat-
kaa ja matkan aikana helpotetaan kuljettajaa varautumaan ongelmiin
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reitilld, muuttamaan reittidan tai yleensa matkasuunnitelmiaan seka
siirtymdan turvallisemman joukkoliikenteen kayttoon. Liikennevi-
rastossa nailld varoituksilla tarkoitetaan turvallisuustiedotusta. Ajan-
tasainen matka-aikatieto mahdollistaa nykyista tarkemman reitti-
suunnittelun ja lahtoajankohdan valinnan. Tama lyhentdda matka-
aikoja, vahentaa liikenteen ruuhkautumista ja lisdad matkustusmuka-
vuutta. Elinkeinoelamassa matka- ja kuljetusaikojen ennustettavuu-
den parantaminen tehostaa kuljetuksia. Matka-aikatieto mahdollistaa
omalta osaltaan nykyisen liikenneinfrastruktuurin tehokkaamman
kayton, ja siten tieverkko voidaan pitda liikennditavissa kasvavista
liikennemaarista ja vahenevista tieinvestoinnista huolimatta. Joukko-
lilkkenteen kayttajat saavat tietoa pysakeilla olevista naytoista seuraa-
van ja sitd seuraavan bussin saapumisajoista. Lisaksi naytoilla voi-
daan valittaa informaatiota hairittilanteissa. (Tiehallinto 42/2009).

Aktiivinen liikenneverkon operointi ja turvallisen liikkumisen
varmistaminen vaativat tilannekuvan laadun merkittdvaa paranta-
mista nykyisesta. Matka-aikatietoa tarkennetaan ja lyhyen ajan en-
nusteita tuotetaan paateiden keskeisilld yhteysvaleilld ja suurten
kaupunkiseutujen sisddntulo- ja kehateilla. Keli- ja hairiotietoja pa-
rannetaan my0s muilla vilkkailla paéteilla. Kelitiedon osalta paran-
nus merkitsee ns. tiejaksokelid eli tiejaksojen nykyisen kelin ja la-
himman 12 tunnin aikaisen keliennusteen tuottamista seka kelipalve-
lujen taustatiedon parantamista. Hairiotiedon parantamiseen kuulu-
vat uudet hairididen havaitsemisjdrjestelmat sekd ennakolta tiedetty-
jen hdiriotapahtumien tietojen keruu. (Litkennevirasto 1/2010).

Automaattinen liikennevalvonta vahentaa liikennesaantdjen rik-
komista ja erityisen vaarallista liikennekayttaytymistd kuten ylino-
peuksia ja punaista pdin ajoa, mika puolestaan vahentda niista aiheu-
tuvia turvallisuusongelmia (Tiehallinto 42/2009). Valvontajarjestelmia
ovat muun muassa automaattinen nopeus- ja risteysvalvonta, vaaral-
listen aineiden kuljetusten valvonta ja automaattinen kaistan kayton
valvonta. Suurilla, liikenteellisesti erityisen merkittavilla tyomailla
hyodynnetdan liikenteen hallinnan keinoja laajamittaisesti, jotta
tyomaan haitalliset vaikutukset liikenteelle saadaan minimoitua.
(Litkennevirasto 1/2010).

Liityntapysakointi puolestaan mahdollistaa henkildauton tai
pyoran ja joukkoliikenteen yhteiskayton. Kayttdja voi saapua la-
hemmaksi kaupunkikeskuksia omalla autolla ja jatkaa matkaansa
hyvien joukkoliikenneyhteyksien &arelta eteenpdin jattden autonsa
joukkoliikenneterminaalin tai -pysakin ldhelld olevaan liitynta-
pysakointipaikkaan. Kehittyneilla jarjestelmilld tarjotaan autoilijoille
ajantasaista tietoa tieverkon tilanteesta, arvioidusta matka-ajasta,
mahdollisista hairidista ja vapaiden liityntapysakointipaikkojen maa-
rastd. Keskustaan matkaavat tienkdyttdjat ohjataan liityntapysakoin-
tialueille ja siten julkisen liikenteen kayttdjiksi. Liityntapysakoijille
voidaan tiedottaa mahdollisista joukkoliikenteen hairiosta tai ongel-
mista muun muassa ajoradan yldapuolilla opasteilla tai navigaattorei-
hin lahetettavilla viesteilla. (Tiehallinto 42/2009).
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5 Liikenteen hallinta Kaakkois-
Suomessa

5.1 Aktiivinen liikenneverkon operointi

Liikenteen hallinnassa on keskeista liikenteesta eli ihmisten ja tava-
roiden liikkumisesta huolehtiminen. Aktiivisen liikenneverkon ope-
roinnin tavoitteena on liikkkumisen ja kuljettamisen ennakoitavuus ja
luotettavuus kaikissa oloissa. Keskeista on hairididen ennalta ehkai-
seminen ja vaikutusten minimointi. Aktiivisen operoinnin tyokaluina
ovat liikenteen ohjaus, liikenteen tiedotus ja hairiotilanteiden hallin-
ta. Operoinnin tarkedna edellytyksend on liikennejarjestelméan ajan-
tasainen tilannekuva. Liikenneverkon ja liikenteen hallinnan palve-
luiden ajantasaisesta operoinnista vastaa 24/7 -periaatteella Liiken-
neviraston tieliikennekeskus. (Litkennevirasto 1/2010).
Kaakkois-Suomen ELYn alueella aktiivista liikenneverkon ope-
rointia kehitetddan suurelta osin liikenneturvallisuuden seka rajalii-
kenteen ja raskaan liikenteen ndkokulmasta. Toimenpiteilld pyritaan
optimoimaan liikenneverkon kuormitusta niin, etta liikenteen aiheut-
tamat sujuvuus- ja liikenneturvallisuusongelmat paatieverkolla olisi-
vat mahdollisimman pienid. Kaakkois-Suomen suurimmilla kaupun-
kiseuduilla painopiste on liikennevalo-ohjauksessa ja sen kehittami-
sessd, hdirididen hallinnassa sekd tapahtumakohtaisessa liikenteen
hallinnassa. Kaakkois-Suomen ELYn alueella tarvittavia liikennever-
kon aktiivisen operoinnin kehittamistoimenpiteita ovat:
e alue- ja tapahtumakohtaisten liikenteen hallintasuunni-
telmien laatiminen
rajaliikenteen viranomaisyhteistyon kehittdaminen
rajanylityspaikkojen ja niille johtavien teiden (Vaalimaa,
Nuijamaa ja Imatra) liikenteen hallinnan kehittaminen
e Valtatien 6 Taavetti — Lappeenranta vaihtuvan ohjauksen
toteuttaminen
e Valtatien 6 Koskenkyla — Kouvola vaihtuvan ohjauksen to-
teuttaminen
e Valtatien 6 Kouvolan kohdan vaihtuvan ohjauksen toteut-
taminen
e Valtatien 26 Hamina — Taavetti vaihtuvan ohjauksen to-
teuttaminen
e Valtatie 15 Kotka — Kouvola vaihtuvan ohjauksen toteut-
taminen
E18 liikenteen hallinnan kehittaminen
Kaupunkien liikennevalo-ohjauksen kehittiminen

Aktiivisen liikenneverkon operoinnin kehittamiseksi on myos kayn-
nissd valtakunnallisia hankkeita, jotka osaltaan tukevat alueellista
kehittamistd. Kansallisella tasolla kehitetddan mm. yhteisid hairion
hallinnan toimintamalleja seka viranomaisyhteistyota.
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Liikenteen hallintasuunnitelmat

Kaakkois-Suomen alueelle on toteutettu tarvittavat paatieverkon va-
rareittisuunnitelmat. Nykyinen varareitillinen tieverkko kattaa ko-
konaan julkaisussa ”Varareittisuunnitelmien nykytila, Tiehallinto
2009”7 esitetyn maksimiverkon. Valtakunnallista standardia sahkois-
ten varareittisuunnitelmien laatimiselle ei ole vield laadittu. Kaak-
kois-Suomen alueelle tehtyjen suunnitelmien (Vt 6, Vt 7, Vt 15, Vt 26)
sisaltda paivitetddan, kun Liikennevirasto muodostaa yhteiset stan-
dardit sahkoisten varareittisuunnitelmien laatimiselle. Varareitti-
suunnitelmien pdivitys seka sahkoisen jakelun suunnittelu tulee laa-
tia yhteistyossa pelastusviranomaisten kanssa.

Tapahtumakohtaiset liikenteen hallintasuunnitelmat ja hairion-
hallintasuunnitelmat laaditaan, jotta hdirididen ja tapahtumien hoi-
taminen on mahdollisimman tehokasta ja niiden aiheuttamat haitat
voidaan minimoida. Suunnitelmat laaditaan usein toistuvista ennalta
tiedossa olevista hdiridista. Tapahtumat aiheuttavat muutoksia aina-
kin liikenne- ja pysékointijarjestelyihin, liikenteen ohjaukseen, jouk-
koliikenteen reitteihin ja aikatauluihin seka taksien ajoihin.

Viranomaisyhteistyon toimintamalleja kehitetadn edelleen hairi-
Oiden hoitamiseksi. Suunnittelussa otetaan huomioon myos vaihto-
ehtoiset kulkumuodot ja niiden kysyntddn vaikuttaminen varsinkin
ennalta tiedossa olevien hairididen hallinnan suunnittelussa.

Vaarallisten aineiden kuljetusreiteille on tarpeen miettid toimin-
tamallit onnettomuustilanteiden hoitamiseksi. Toimintamallien so-
piminen on tdrkeda erityisesti kaupunkiseuduilla ja taajamissa. Tarve
on tullut esille ainakin Kotkan ja Kouvolan kaupunkiseuduilla. Kou-
volassa on laadittu turvallisuustiedote, jossa on kayty lapi kaikki
alueen riskialttiit teollisuuslaitokset ja mahdolliset vaaratilanteet.
Taman tyon pohjalta on kdaynnistetty Kouvolan seudun vaarallisten
aineiden reittien maarittelytyo.

Liikenteen hallinnan suunnitelmat laaditaan ainakin seuraavista
kohteista ja aiheista:

e Kotkan meripaivat
Haminan varuskunnan vuosittainen valapaiva
Vekarajarven varuskunnan vuosittainen valapaiva
Hamina Tattoo
Kouvolan raviradan vuosittaiset massatapahtumat
Vaarallisten aineiden kuljetusten reitit hairididen hallinta

Muiden eri vuosina eri paikoissa jarjestettivien massatapahtumi-
en, kuten Jukolan viesti ja Suviseurat, osalta hdirionhallintasuunni-
telmat tulee laatia tapauskohtaisesti. Toimijoiden valisen yhteistyon
toimintamallit tulisi kuitenkin laatia jo ennakkoon.

Kriittisia toimintoja sisaltaville alueille laaditaan hairionhallinnan
toimintasuunnitelmat tilanteisiin, jossa liikenteellinen paayhteys jos-
tain syysta katkeaa. Téllaisia alueita ovat mm. suuret satamat (Kotka,
Hamina) sekd suuret teolliset tuotantolaitokset ja -alueet (mm. Jout-
senon sellutehdas ja Kouvolan seudun tuotantolaitokset).

Kiintedn viitoituksen osalta on laadittu 90-luvun loppupuolella
yleissuunnitelmat Kotkan, Lappeenrannan sekda Kouvola — Kuusan-
koski — Koria -alueille. Suunnitelmat on padosin toteutettu ja ne ovat
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edelleen ajantasaisia. Lappeenranta-Imatran ja Haminan alueella lii-
kenteen ohjausta on pdivitetty valtateiden 6 ja 7 parantamisen yhtey-
dessd. Kouvolan alueella tapahtuneen kuntaliitoksen johdosta alu-
een viitoituksen yleissuunnitelmaa tulisi paivittaa niin, etta Anjalan-
koski ja Valkeala olisivat my6s mukana suunnitelman piirissa.

Kymenlaakson ja Eteld-Karjalan maakuntien alueille ollaan
kdynnistamassa palvelukohteiden maakunnallisten viitoitussuunni-
telmien laadinta. Yksityiskohtaiset toteutussuunnitelmat laaditaan
myShemmin noudattaen maakunnallisia suunnitelmia.

Rajaliikenne

Rajaliikenteen hairididen hallinnassa on toiminnassa viranomaisten
seurantaryhmd, jonka tehtavana on kehittaa toimintamalleja erityi-
sesti raskaan liikenteen ylikysyntatilanteiden havainnointiin, seuran-
taan ja hoitamiseen. Toimintamallissa on méaéaritelty mm. toimijoiden
vastuut, tiedonvaihto ja tarvittavat toimenpiteet eri tilanteissa, rekko-
jen tilapdiset pysakointialueet ja liikenteen ohjauksen toimenpiteet
eri tilanteisiin sekd olemassa olevien seuranta- ja tietojarjestelmien
hyodyntaminen. Jatkokehitystarpeena on selvittda vastuunjako polii-
sin ja muiden toimijoiden valilla tielld tapahtuvassa hairiotilanteen
liikkenteen ohjauksessa, minka tieliikennelain 2. pykadldn uudistus
nykyaan sallii. Ryhméan toimintaan osallistuvat ELYn, Rajavartiolai-
toksen, Tullin, Poliisin (lilkkkuva ja paikalliset), satamien seka pelas-
tusviranomaisten edustajat. Toimintamallit eri tilanteisiin on laadittu
valmiiksi ja niitd on hyodynnetty toiminnassa.

Rajanylityspaikkojen operatiivisesta liikenteen hallinnasta vas-
taavat Tulli ja Rajavartiolaitos. Liikennevirasto ja ELY vastaavat lii-
kenteen ohjauksen laitehankinnoista sekd niiden yllapidosta. Nuija-
maalla ja Vaalimaalla on osittain kdytdssa jo vanhentumassa oleva
raskaan liikenteen vuoronumerojarjestelma. Nuijamaalla jarjestelmaa
on kaytetty aktiivisemmin, ja samalla on keratty kokemuksia vastaa-
van uuden jdrjestelman kehittamiseksi. Tullin toimesta ollaan kayn-
nistimassa hanketta itarajan ylityspaikkojen rekkaliikenteen seuran-
tajarjestelman kehittamiseksi. Jarjestelmadlld korvataan nykyinen
vuoronumerojarjestelmd. Rajanylityspaikkakohtainen jarjestelma
toteutettaisiin Vaalimaalle, Nuijamaalle ja Imatralle.

Henkil6liikennemaéarien kasvusta johtuen myos henkiloliiken-
teen aiheuttamia ajoittaisia ylikuormitustilanteita syntyy yha use-
ammin. Ennakoitavissa olevia tilanteita ovat mm. Vendjan loma-ajat
ja pyhapaivat. Henkiloliikenteen ylikuormitustilanteiden varalle laa-
ditaan liikenteen ohjauksen suunnitelmat, koskien ajoneuvojen jono-
tuksen hallintaa sekd mahdollista tavaraliikenteen kaistojen ja pysa-
kointialueiden véliaikaista kayttoa.

Vaalimaalle on suunniteltu raskaan liikenteen ja henkildliiken-
teen erottamista, minka yhteydessa alueen liikenteen hallinnan jarjes-
telmat myos uusitaan (rakennussuunnitelmaluonnos tiejarjestelyista
valmistui 2007). Jos em. investointia ei toteuteta, uusitaan liikenteen
hallintajarjestelman laitteita erillisind pienempina toimenpiteina.
Vaalimaan rajanylityspaikan yhteyteen ollaan toteuttamassa uusi
raskaan liikenteen pysdkointialue, jonka liikenteen ohjaus yhdiste-
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tdan rajanylityspaikan muuhun liikenteen ohjaukseen. Rajanylitys-
paikalle johtavaa E18-tietd ja sen liikenteen hallintaa kehitetaan paa-
osin tien rakentamisinvestointien yhteydessa.

Nuijamaan rajanylityspaikalla tarvittavat liikenteen hallinnan
toimenpiteet kohdistuvat padosin valtatielle 13, missa raskaan liiken-
teen lisakaistoja jatketaan Soskuantien liittymaan asti. Samassa yh-
teydessa toteutetaan my0s tarvittavat liikenteen ohjaus- ja seuranta-
jarjestelmat. Investointien avulla parannetaan valtatien 13 sujuvuutta
ja turvallisuutta. Investoinneista on laadittu tie ja rakennussuunni-
telma. Nuijamaan mahdollisen raskaan liikenteen pysakointialuein-
vestoinnin yhteydessa toteutetaan my0s tarvittavat liikenteen hallin-
nan jarjestelmat. Raskaan liikenteen pysakointialueesta on laadittu
selvitys vuonna 2007.

Imatran rajanylityspaikalle on suunniteltu investointia, jossa ra-
kennetaan lisda tarkastuskaistoja sekd suurennetaan raskaan liiken-
teen pysdkointialuetta. Investoinnin yhteydessad toteutetaan myos
alueella tarvittavat liikenteen hallinnan toimenpiteet koskien liiken-
teen ohjausta kantatielld 62 ja rajanylityspaikalla. Esiselvitys liiken-
nejarjestelyjen toimenpiteistd on valmistunut vuonna 2009 ja rajanyli-
tyspaikan hankesuunnitelma 2010.

Paiteiden liikenteen hallinta

Valtatielld 6 tarvittavien liikenteen hallinnan toimenpiteiden avulla
pyritddn parantamaan liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta erityi-
sesti huonojen kelien ja ruuhkien aikana. Taavetti — Lappeenranta
tieosuus on liikenteellinen “pullonkaula” kahden hyvin toimivan
-tieosuuden (Kouvola — Taavetti ja Lappeenranta — Imatra) valissa.
Vaihtuvalla liikenteen ohjauksella voidaan parantaa liikenteen suju-
vuutta etenkin siind tapauksessa, ettd tien parantamishankkeelle ei
osoiteta resursseja. Liikenteen hallinnan toimenpidekokonaisuus
riippuu siita, toteutetaanko se tien parantamisen yhteydessa vai ny-
kyiselle tielle. Tieosuudelle ei ole laadittu liikenteen hallinnan suun-
nitelmia.

Valtatielle 6 vilille Koskenkylda — Kouvola on laadittu vaihtuvan
ohjauksen rakennussuunnitelma, joka sisdltaa vaihtuvat nopeusrajoi-
tukset sekd varoitus- ja tiedotusopasteet. Toimenpiteiden toteutus
liikkenteen ohjauslaitteiden osalta karsittiin tien parantamishankkees-
ta investoinneille varatun budjetin ylittyessa. Liikenteen hallinnan
rakennussuunnitelma tulee tarkistaa ennen investointien toteutusta.

Valtatiella 6 Kouvolan kohdalla on kaytossa pelastuslaitoksen
ramppiliittymien vaihtuva ohjaus, jonka avulla paatien nopeutta las-
ketaan ja liikennettd varoitetaan pelastusajoneuvojen liittyessa paa-
tien liikenteeseen. Jarjestelmdn laajentamisesta valille Tykkimaki —
Keltti on laadittu esiselvitys. Laajennusratkaisu sisdltdaa vaihtuvat
tiedotusopasteet sekd varoitus- ja nopeusrajoitusmerkit. Ratkaisun
avulla pyritadan parantamaan erityisesti liikenteen sujuvuutta.

Valtatielle 26 suunnitelluilla liikenteen hallinnan toimenpiteilla
pyritddn vihentamaan raskaan liikenteen kysyntda vélillda Hamina —
Taavetti. Vuonna 2006 valmistuneessa selvityksessa on kuvattu jar-
jestelman periaateratkaisu, joka sisaltaa vaihtuvan liikenteen ohjauk-
sen tien molempiin paihin valtateille 6 ja 7. Jarjestelman avulla tiedo-
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tetaan liikennetta hairidtilanteissa vaihtoehtoisista reiteista ja ra-
janylityspaikoista.

Valtatielta 13 valilta Ristiina — Lappeenranta on laadittu nelipor-
rasmallia soveltaen toimenpideselvitys. Liikenteen hallinnan toi-
menpiteet koskevat liikenteen ohjauksen selkeyttamistd, nopeusval-
vontaa ja nopeusrajoituksien muutoksia. Kantatieltd 62 tulisi laatia
vastaava selvitys.

Valtatien 15 Kotka — Kouvola yleissuunnitelman yhteydessa on
yhteysvilille suunniteltu myos tarvittavien liikenteen hallinnan toi-
menpiteiden periaateratkaisut, jotka sisaltavat vaihtuvat nopeusrajoi-
tukset seka varoitus- ja tiedotusopasteet. Toimenpiteiden avulla pyri-
tdan parantamaan tiejakson liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta seka
vahentamaan raskaan liikenteen kysyntaa.

E18-tietd ja sen liikenteen hallintaa kehitetdan tien parantamisen
uusinvestointien yhteydessia. Haminan kohdan ohituksen rakenta-
mispaatds on mukana vuoden 2011 budjettiesityksessa. Valille Kos-
kenkyld — Vaalimaa on tarkoitus toteuttaa moottoritietasoinen yhteys
vuoteen 2016 mennessa. Samassa yhteydessa toteutetaan Porvoo —
Vaalimaa valille korkeatasoinen liikenteen hallintajdrjestelma. Valin
Koskenkyld — Kotka tiesuunnitelman laadinnan aikana on kaynnis-
tetty Vihrea moottoritie -hanke, jonka yhteydessa selvitetaan mah-
dollisuuksia hyddyntdad uusinta teknologiaa puhtaamman ja paastot-
toman liikenteen edistamiseksi Helsingin ja Pietarin valilla.

Valtatien 7 rinnalla valilldi Hamina — Vaalimaa kulkee maantie
s3513 (Museotie), jonne jonotilanteissa eksyy raskaan liikenteen ajo-
neuvoja. Tama aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin muille tien kayt-
tdjille. Raskasta liikenteen ldpiajo Haminasta Vaalimaalle tulisi rajoit-
taa kiintedn liikenteen ohjauksen keinoin siihen asti, kunnes Hamina
— Vaalimaa moottoritie valmistuu.

Suuret kaupunkiseudut

Suurilla kaupunkiseuduilla aktiivinen liikenneverkon operointi on
padasiassa hairididen hallintaa, pysakoinnin ohjausta seka liikenne-
valo-ohjausta ja sen kehittdmista. Lisaksi liikenteen kysyntaa halli-
taan erilaisten rajoitusten ja liikenteen ohjauksen avulla. Kuljetusten
kysynnan hallinta on tarkeda erityisesti kaupunkiseuduilla, missa
sijaitsee satamia ja teollisuuslaitoksia. Raskaan liikenteen kysyntaan
taajamissa voidaan vaikuttaa mm. rajoitusten tai sopimuksien kautta.
Tuotantolaitokset voivat kuljetusyritysten kanssa tekemissaan sopi-
muksissa velvoittaa yrityksid kdyttamaan yhteisesti sovittuja reitteja.

Haminassa ei ole kaytossa liikennevaloja eika niita ole myoskaan
suunnitteilla. Suurimmat haasteet kohdistavat talla hetkelld kaupun-
gin lapi E18 tietd Vaalimaalle suuntautuvan raskaan liikenteen hal-
lintaan, jota kehitetddn yhteistydssd muiden viranomaisten kanssa.
Lisdksi kaupungilla on alustavia suunnitelmia raskaan liikenteen
rajoituksista ydinkeskustassa.

Kotkassa laaditaan vuoden 2010 loppuun mennessa liikennevalo-
jen kuntokartoitus, jonka perusteella madardytyvat tulevien vuosien
toimenpiteet. Kaupungin alueella on my0s tarpeita liikennevalojen
uusinvestoinneille, mutta resurssit niiden toteutukseen ovat olleet
lilan pienet. Vaarallisten aineiden kuljetukset on kielletty Mussalon-
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tielld, jonne on harkittu my6s muun raskaan liikenteen rajoituksia.
Kotkansaaren alueella ja Sunilan tehtaalle suuntautuvan liikenteen
osalta on tehty yhteistyota liikennoitsijoiden ja teollisuuden kanssa,
minka vuoksi virallisia rajoituksia ei ole tarvittu. Vaarallisten ainei-
den kuljetusten osalta tulisi seudulla tarkastella tarpeet hairididen
hallinnan toimintamalleille (erityisesti onnettomuustilanteet).

Kouvolassa suunnitellaan liikennevaloja valtatien 6 Puhjon eri-
tasoliittyman ramppien paiden katuliittymiin yhteishankkeena valti-
on kanssa. Raskaan liikenteen rajoittamista Kuusankosken keskus-
tassa on suunniteltu alustavasti. Nykyisin raskaan liikenteen rajoit-
tamista tietyilla reiteilld on toteutettu Kuusankosken UPM:n tehtaan
toimesta sopimusehtojen kautta. Taten varsinaisiin liikenteen hallin-
nan keinoihin ei ole tarvinnut ryhtya.

Lappeenrannassa on valtatien 6 parantamisen yhteydessa uusittu
myos eritasoliittymien yhteydessa olevia liikennevaloliittymia. Lii-
kennevalot ovat olleet toiminnassa vuodesta 2009 ldhtien. Liikenne-
valojen uusimista ja kehitystyota tehdaan jatkuvasti. Raskaan liiken-
teen liikkumista on jonkin verran rajoitettu kaupungin keskustan
kokoojakaduilla.
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5.2 Turvallisen liitkkumisen varmistaminen

Turvallisen liikkumisen varmistamisella pyritdadan kuolemien ja
vammautumisten vahenemiseen, perusturvallisuuden paranemiseen
ja liikennesdantojen noudattamiseen. Keskeiset tyokalut ovat turval-
lisuustiedottaminen, liikenteen ohjaus, valvonta ja kuljettajan tukijar-
jestelmat. (Liikennevirasto 1/2010).

Kaakkois-Suomen ELYn alueella turvallisen liikkumiseen tahtaa-
via liikenteen hallinnan keinoja ovat péddosin liikenteen valvonnan
toimenpiteet, olosuhteiden mukaan vaihtuva ohjaus (ks. aktiivinen
lilkenneverkon operointi) seka kiintea liikenteen ohjaus. Onnetto-
muusherkissa liittymissa onnettomuuksia pyritdan vahentamaan
nopeuden automaattivalvonnalla seka liikennevaloliittymissa ris-
teysvalvonnalla. Nopeuden automaattivalvonnan ja risteysvalvon-
nan toimenpiteita ovat:

e Valtatie 15 Paimenportin liittyman risteysvalvonta Kot-

kassa

e Valtatie 13 Lappeenranta — Suomenniemi nopeuden au-
tomaattivalvonta

e Valtatie 6 Imatra — Parikkala nopeuden automaattivalvon-
ta

Valtakunnallisella tasolla ollaan kokoamassa suunnitelmaa au-
tomaattisen nopeusvalvonnan laajentamiseksi edellisen tavoitteen
toteuduttua. Suunnitelmassa kartoitetaan kaikki tarpeet ja priorisoi-
daan ne toimenpideohjelmaksi.

Kansallisessa dlyliikennestrategiassa (2009) yksi kdrkihanke on
ajoneuvojen turvajarjestelmat ja siella yksi osa-alue tasoristeysten
varoitusjarjestelmat. Alyliikenteen neuvottelukunnan tyoryhmissa
viedddn eteenpdin hanketta, joissa pilotoidaan veturien reaaliaikai-
seen paikannukseen perustuvia varoitusjarjestelmia.

Investointiohjelmissa olevat suuret tieinvestointihankkeet ovat
my06s liikenneturvallisuuden parantamisen kannalta merkittavia.
Kaakkois-Suomen ELY toiminta- ja taloussuunnitelmassa 2010-2014
on listattu vuoteen 2011 yltava investointiohjelma seka esitys vuoden
2011 jalkeen toteutettavista hankkeista, jotka sijoittuvat E18-tielle,
valtatielle 6, valtatielle 12 ja valtatielle 15. Toiminta- ja taloussuunni-
telmassa on my0s esitetty vuosille 2010-2014 alueellisia investointi-
hankkeita, joista maarallisesti suurin osa on kevyen liikenteen turval-
lisuutta parantavia hankkeita.

Kaakkois-Suomen ELYn alueella kuntien liikenneturvallisuus-
suunnitelmien tilanne on hyva. Suurin osa suunnitelmista on ajan
tasalla tai valmistumassa. Taipalsaaren kunta on ainoa, jossa ajan-
tasainen suunnitelma puuttuu. Lisdksi Luuméden nykyinen suunni-
telma paivitetdan vuonna 2011. Liikenteen hallintaan liittyvat toi-
menpiteet kuten nopeusrajoituksien muutokset, liikenteen ohjausjar-
jestelyt ja muut liikenteen kysyntdan vaikuttavat toimenpiteet ovat
oleellinen osa alueellisia liikenneturvallisuussuunnitelmia.

Kymenlaakson ja Eteld-Karjalan maakuntien taajamaseuduille on
laadittu nopeusrajoitustarkastelu rajoitusten sovittamiseksi muuttu-
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neen toimintaympadriston vaatimuksiin. Tarkastelun pohjalta kay-
ddan vuoden 2010 aikana lapi tarkemmin 17 kohdetta, joista osan
nopeusrajoitusta tullaan muuttamaan véliaikaisesti tai pysyvasti.
Vastaava tarkastelu laaditaan vuoden 2011 aikana paatieverkon no-
peusrajoituksista.

Nopeusrajoitusten noudattamista taajamissa ja niiden laheisyy-
dessd voidaan tukea myos muilla toimenpiteilla. Naita ovat mm. eri-
laiset hidasteet (mm. korotukset, sivuttaiset siirtymat, kavennukset,
turvasaarekkeet) sekd nopeusnaytot. Nopeusrajoituksia tukevista
toimenpiteitd laaditaan selvitys ja toimenpidesuunnitelma.

5.3 Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edistami-
nen seka lilkennemuotojen vélinen yhteistyo

Henkiloliikenne

Joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyoradilyn edistaminen parantaa naiden
kulkutapojen houkuttelevuutta, hillitsee henkildautoliikenteen kas-
vua, torjuu osaltaan ilmastomuutosta ja parantaa mm. lasten ja
ikaantyvien liikkumista. Keskeisina tyokaluina ovat kysynnan hal-
linnan keinot mukaan lukien joukkoliikenteen valoetuudet, eri kul-
kutavat kattava matkansuunnittelupalvelu, laadukas joukkoliikenne-
tiedotus seka tulevaisuudessa tienkayttomaksut. (Liikennevirasto
1/2010).

Henkiloliikenteessa tieliikenteen ja rautatieliikenteen vaéliseen
kulkumuotojakaumaan vaikuttavat useat eri tekijat kuten tyomatko-
jen maara ja suuntautuminen, tieverkon palvelutaso, raideliikenteen
tarjonta ja matka-ajat, kustannukset, liityntayhteyksien tarjonta ja
sujuvuus sekd koettu matkustusmukavuus. Kaakkois-Suomessa ju-
nan ja tielilkkenteen kilpailutilanne on hyvin erilainen eri matkanpi-
tuuksilla. Kansainvalisessa liikenteessa (Allegron kayttoonoton jal-
keen) ja kotimaan kaukoliikenteessd junatarjonta on hyva ja matka-
ajat erittdin kilpailukykyisid. Sen sijaan paikallisessa ja seudullisessa
matkustuksessa juna ei ole kdytannollinen vaihtoehto.

Kotka-Kouvola ja Lahti-Kouvola valeilld liikenndivien junien ai-
kataulut mahdollistavat periaatteessa melko sujuvan tyomatkaliik-
kumisen ratakdytdavissa. Aikataulujen joustavuutta edellyttaville
tyOmatkustajille vuorotarjonta on kuitenkin varsin védhdinen, eika
sen merkittava kasvattaminen ole kustannustehokasta, silla taajama-
junaliikenne on jo nyt LVM:n subventoimaa ostoliikennetta. Ehka
merkittavin yksittainen tekija, jolla junaliikenteen suosiota tyomatka-
liikkumisessa voidaan kasvattaa, on paivittadista seudullista matkus-
tusta tukeva lippujarjestelma, jolla matkustus on mahdollista myos
kaukojunissa.

Kaakkois-Suomen ELYn alueelle ei ole laadittu kattavia joukko-
lilkenteen informaation ja liityntapysakoinnin kehittdmiseen liittyvia
suunnitelmia. Esitetyt toimenpiteet ovat yleensd osa laajempaa
suunnitelmakokonaisuutta. Liityntdpysakoinnin kehittdmisen (pysa-
kointialueet, taso, varustelu, informaatio, opastus) osalta tulisi laatia
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suunnitelma, jossa tarkastellaan eri tydssdkdyntialueita kokonaisuu-
tena. Tarpeet liityntdpysdkoinnille tulisi kartoittaa yhteistyossa Lii-
kenneviraston, kuntien, VR:n ja joukkoliikenteen liikennditsijoiden
kanssa. Nykyiset liityntapysakointialueet sijaitsevat padosin taaja-
missa ja niiden kunto seka varustuksen ja opastuksen taso vaihtelee
suuresti. Liityntapysakoinnin kehittdmiselld ja parantamisella voi-
daan osaltaan vaikuttaa joukkoliikenteen houkuttelevuuteen ja mat-
kaketjujen muodostumiseen.

Etela-Karjalan alueella sisaisten yhteyksien kehittimisen paino-
piste on Imatra — Joutseno — Lappeenranta -akselilla ja ulkoisten yh-
teyksien osalta paakaupunkiseudulle suuntautuvassa raideliiken-
teessda. Kymenlaakson alueella joukkoliikennetta kehitetian Kouvo-
lan ja Kotka-Haminan vélilld seka paakaupunkiseudun suuntaan.
Vuonna 2009 valmistuneissa KETJU-raporteissa on esitetty Lappeen-
ranta — Imatra -seudun, Kouvolan seudun ja Kotka — Hamina seudun
joukkoliikenteen toimenpiteet, alustavat kustannukset ja vastuut.
Liikenteen hallintaa koskevat toimenpiteet liittyvat matkustajainfor-
maatiojdrjestelmien sekd laatukdytavien pysakki-informaation kehit-
tamiseen. Lappeenrannassa on kehitetty mm. Wilima matkainfojar-
jestelmad, jossa uusina palveluina ovat virtuaalimonitori ja karttaha-
ku. Joukkoliikenteen palvelutasoselvitykset laaditaan Eteld-Karjalan
ja Kymenlaakson maakuntiin vuosien 2010 ja 2011 aikana. Kaupun-
kiseutukohtainen joukkoliikennepoliittisen ohjelman laatiminen
kdynnistetddn Lappeenrannassa sekd palvelutasoselvitykset Kotkas-
sa ja Kouvolassa vuoden 2011 aikana

Selkdharjun ja Ruokolahden vilille on suunnitteilla kevyen lii-
kenteen laatukdytava. Valtatien 6 kehittamishankkeen myo6ta yh-
teysvali palvelutaso paranee, mutta opastusta ja risteimisia ajoneu-
voliikenteen kanssa tulee viela kehittaa.

Kansallisella tasolla Liikennevirasto vie eteenpdin hanketta, jossa
kehitetdaan joukkoliikenteen multimodaalia koontitietokantaa. Tieto-
jarjestelman tavoitteena on, etta matkustajalla on kaytossaan luotet-
tavia, helppokayttdisid ja ajantasaisia, ldpi matkaketjun toimivia
matkustajan informaatiopalveluja, jotka on toteutettu koontitieto-
kannan avulla.

Liikenneviraston on kdynnistamassa syksylla 2010 valtakunnal-
lista kdvelyn ja pyordilyn toimenpidesuunnitelmaa, jossa kasitellaan
kdvelyn ja pyoradilyn infrastruktuurin kehittdmiseen ja kunnossapi-
toon, liikkumisen ohjaukseen, yhdyskuntarakenteeseen, eri toimijoi-
den yhteistydmuotoihin sekd resursseihin liittyvia toimia. Suunni-
telmassa kasiteltavat erityisesti liikkumisen ohjaukseen liittyvat ky-
symykset tulee ottaa tulevaisuudessa huomioon my6s alueellisessa
lilkenteen hallinnan kehittamisessa.

Tavaraliikenne

Tavaraliikenteen méaara Kaakkois-Suomen maanteillda on suuri suh-
teessa muuhun Suomeen. Liikenteesta merkittdva osa on transitolii-
kennettd, jonka tarkeimmat ldhtopaikat ovat Haminan, Kotkan, Hel-
singin ja Hangon satamat. Toinen raskasta liikennettd tuottava toi-
miala on metsateollisuus, jonka suurimmat rakennemuutokset (mm.
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paperitehtaiden ja sahojen sulkeminen) ovat todennéakdisesti takana-
ain.

F Transitoliikenteen kokonaismaaran vahentamisella olisi suora
vaikutus my0s raskaan liikenteen maariin Kaakkois-Suomen tiever-
kolla. Vaikka liikenneturvallisuus, vayldaston kuluminen ja ymparis-
toseikat tukevatkin transitoliikenteen rajoittamista, ovat sen taloudel-
liset ja tyollistavat vaikutukset niin merkittavia, ettei rajoittamista ole
pidetty jarkevana vaihtoehtona.

Transitotavaran lahetyserat Suomesta Vendjalle ovat tavallisesti
pienid ja laadultaan sellaisia, ettei junakuljetus ole kannattava vaih-
toehto. Sen sijaan transitoerat Vendjaltd Suomen kautta ulkomaille
kulkevat padasiassa rautateitse, koska tavara on paremmin junakul-
jetuksille sopivaa (malmeja, kemikaaleja ym.).

Kokonaisuutena ajatellen myos kontti- ja autovirta Suomesta Ve-
ndjdlle on sen verran suuri, ettd rautatieliikenteen kuljetusosuuden
lisddminen voisi olla mahdollista. Autokuljetuksissa yhdella kokoju-
nalla voitaisiin korvata noin 50-60 autokuljetusta. Junakuljetukset
eivat tdhan saakka ole olleet kilpailukykyisid, koska maantiekuljetus-
ten yksikkokustannukset ovat olleet selvasti alhaisemmat. Tama kus-
tannusero on kuitenkin viime vuosina tasoittunut. Muita esteita ovat
olleet mm. tarvittavan vaunukaluston riittdimattomyys, sopivien
terminaalien puuttuminen sekd Vendjan ettd Suomen puolella seka
erilaiset tullauskaytannot.

Kulkumuotojakaumaan voidaan vaikuttaa myos kayttomaksuilla
ja esimerkiksi kuorma-autoliikenteeltd perittavilld veroilla.

5.4 Liikennejarjestelman ajantasainen tilannekuva

Liikenteen hallinnan kaikkien palveluiden edellytys on ajantasainen
ja laadukas tilannekuva liikennejarjestelmastd. Tilannekuva ilmaisee
sekd tamanhetkisen ettd lyhyen aikavalin (15 min — 2 h) ennustetun
lilkkennejarjestelman tilan kuten esimerkiksi hdiriot, kelin, sujuvuu-
den ja matka-ajat. Tilannekuvaan liittyy myos pysyva tai hitaasti
muuttuva tieto liikennejdrjestelmadstd ja sen ominaisuuksista (osoit-
teet, tienumerot, poikkileikkauksen vahimmaisleveys, geometria,
nopeusrajoitukset, kulkurajoitukset, jne.). (Liikennevirasto 1/2010).
Liikenneviraston yllapitamaan tierekisteripalveluun on lisatty
tietoa keskivuorokausiliikenteen (KVL, tietolaji 201) vuositason muu-
toksista (koodi: KAUSIVL) seka tieston onnettomuusriskista risteyk-
sessd (tietolaji 232). Lisdksi rekisteristd voi hakea tietolajiksi onnet-
tomuusolosuhteen tai onnettomuusindeksin (tietolajit 230 ja 231).
Valtakunnallisessa hankkeessa toteutetaan “tiejaksokeli”
palvelu, joka sisdltaa paremmat tiejaksokohtaiset ennusteet seuraa-
valle 12 tunnille. Palvelun tietoja kdytetddn sekd kunnossapidon oh-
jauksessa ettad liikenteen tiedottamisessa. Parempi tilannekuva tehos-
taa mm. talvihoitoa ja tdtd kautta parantaa myos liikenneturvalli-
suutta. Kaakkois-Suomen ELYn alueella palvelu kohdistuu paa-
tieverkolla valtateille 6, 7, 12, 13, 15 ja 26 seka kantatielle 62. Toimiva
palvelu vaatii taustalle kattavan havaintopisteverkon. Nykyista
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verkkoa ko. teilld uusitaan, ja olemassa olevia havaintopisteitd tay-
dennetdan optisilla kitka-antureilla.

Liikennevirasto kehittdd edelleen ulkopuoliselta palveluntuotta-
jalta ostamaansa matka-aikatietopalvelua, mika parantaa ulkopuolis-
ten palveluntuottajien tarjoamia liikenteen sujuvuustietopalveluita.
Palvelu kattaa Kaakkois-Suomen ELYn alueella valtatiet 6, 7, 12, 13,
15 ja 26 seka kantatien 62.

Liikenneviraston rajaliikenne.fi -internetsivuilla on kaytossa raja-
lilkenteen tiedotuspalvelu, jossa esitetaan lahes reaaliaikaiset jonoti-
lanteet sekd jonojen historiatieto Vaalimaan, Nuijamaan ja Imatran
rajanylityspaikoilla. Lisaksi sivuston kautta tarjotaan “rajakeli” -
tiedotuspalvelu. Taman palvelun yhteyteen ollaan kehittamassa vi-
ranomaisten (Tulli, Poliisi, Rajavartiolaitos ja Liikennevirasto) keski-
ndista tietojarjestelmad, jonka avulla nykyisin eri tietojarjestelmissa
olemassa olevaa tietoa voitaisiin paremmin hyodyntaa rajaliikenteen
lyhytaikaisessa ennustamisessa, tilannekuvassa ja hallinnassa. Sivus-
to on avattu vuoden 2010 syksylla. Sivuston tiedottamisen haasteena
on kaksikielisyys (suomi ja vendja).

Lappeenrannassa aloittaa vuonna 2014 uusi Liikenneviraston tie-
liikkennekeskus, joka vastaa tulevaisuudessa Kaakkois-Suomen ELYn
liikkenteen hallintajarjestelmistd sekd rajaliikenteen hallinnasta. Yh-
teistyota tullaan tekemdan tiiviisti Vendjan viranomaisten kanssa,
jolloin voidaan turvata toimivat liikenneyhteydet Kaakkois-
Suomesta aina Pietariin saakka. Lappeenrannan tieliikennekeskus
toimii aluksi pdivdavuorossa, mutta siirtyy todenndkoisesti myo-
hemmin 24/7 -periaatteella toimivaksi keskukseksi.

Yhteistyon kehittaminen liikennekeskusten ja hatakeskusten va-
lilla on tarkeda paremman tilannekuvan saavuttamiseksi. Erityisesti
onnettomuuksien paikantaminen sekd tilanteen seuranta hdirion
hoidon aikana on tirkedd. Toimintamallien kehittimiseksi on perus-
tettu tyoryhma, jonka tavoitteena on linjata valtakunnallista hairion-
hallinnan toimintamallia. Tyoryhmaan kuuluvat mm. Liikenneviras-
to, LVM, SM, Poliisihallitus, Hatakeskus ja Pelastuslaitos.

Sisdasianministerion hallinnonalan yksi kehittamiskohde on tur-
vakarttahanke (TUKA), jonka tavoitteena on koordinoida ja tarjota
paikkatietosidonnaisia turvallisuuspalveluita. Hanke luo yhteiset
toimintaedellytykset tilannekuvan yllapidolle seka paikkatiedon
hyddyntamiselle viranomaisten vélisessd yhteistyossa seka kansalai-
sille tarjottavissa palveluissa. Hankkeella on myds kytkenta Liiken-
neviraston varareittisuunnitelmien sahkodisen hallinnan kehittami-
seen.
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5.5 Toimenpiteiden vaikutukset

Liikenteen hallinnan ydinsuunnitelman vaikutuksia on arvioitu ko-
konaisuutena tavoitealueittain (taulukko 5). Huomioon on otettu
my6s muiden kuin Kaakkois-Suomen ELYn toteuttamat toimenpiteet
niiltd osin, kun niilld on selva kytkenta alueen liikenneinfrastruktuu-
rin kehittdimiseen (mm. E18-tien kehittaminen, valtakunnalliset
hankkeet liikennejdrjestelmdn ajantasaisen tilannekuvan kehittami-
seksi, kaupunkien hankkeet jne.). Seuraavissa taulukossa on tunnis-
tettu tdman suunnitelman toimenpiteiden vaikutusmekanismit ase-
tettujen tavoitteiden kannalta. Suunnaltaan positiiviset vaikutukset
on varustettu etumerkilld (+) ja negatiiviset tai toteutumatta jaavat
vaikutukset on varustettu etumerkilla (-).

Taulukko 5. Vaikutukset kaupunkiseuduilla ja taajamissa.

Tavoite

Vaikutukset (+ vaikutuksen suunta)

Liikenneturval-
lisuus paranee
matka- ja kul-
jetusketjujen
kaikissa vai-
heissa

Liikennevalo-ohjauksen kehittdminen parantaa kevyen
likenteen turvallisuutta liittymé&alueilla

Liikenteen hallintasuunnitelmat selkeyttévat toiminta-
malleja ja parantavat liikkenneturvallisuutta erityisesti
héiriotilanteissa

Rajaliikenteen viranomaisyhteistyén ja hairionhallinnan
kehittdminen parantaa liikenneturvallisuutta erityisesti
raskaan liilkenteen jonotilanteissa

E18-tien kehittdminen siirtd4 lilkkennettd pois Haminan
keskustasta ja parantaa tatd kautta liikenneturvallisuutta
taajamassa

Joukkoliikenteen  kehittdmistoimenpiteet  parantavat
matkaketjujen toimivuutta

Hairiotilanteiden varareiteilld liilkenneturvallisuus voi
hetkittéin heikentya lisddntyneen lilkenteen vuoksi

Matkojen ja
kuljetusten
sujuvuus ja
ennustetta-
vuus paranee

Liikennevalo-ohjauksen kehittdminen parantaa liiken-
teen sujuvuutta ja kysyntdd paremmin olemassa olevaa
kapasiteettia vastaavaksi

Liikenteen hallintasuunnitelmat selkeyttévat toiminta-
malleja ja parantavat liikenteen sujuvuutta erityisesti
héiriotilanteissa

Rajaliikenteen viranomaisyhteistyon ja hairionhallinnan
kehittdminen parantaa liikenteen sujuvuutta erityisesti
raskaan liilkenteen jonotilanteissa

E18-tien kehittdminen siirtadd liikennettd pois Haminan
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keskustasta ja parantaa t4t4 kautta liilkenteen sujuvuutta
taajamassa

— Toimenpiteistd huolimatta rajaliikenteen ylikysyntatilan-
teita syntyy edelleen kaupunkien ja taajamien l&heisyy-

teen
Kéavelyn, py6- |+ Kehittamistoimenpiteet parantavat joukkoliikenteen
railyn ja jouk- houkuttelevuutta
koliikenteen

+ Liityntapysakoinnin kehittdmiselld parannetaan joukko-
likenteen houkuttelevuutta, vaikutetaan kulkumuotoja-
kaumaan sek& matkaketjujen muodostumiseen.

houkuttele-
vuus kasvaa

— Toimenpiteilld ei ole juurikaan vaikutusta kevyen liiken-
teen sujuvuuden paranemiseen

Liikenteen + Raskaan liikenteen rajoituksilla hillitdan liikenteen haital-
kasvua ja hai- lisia ympéristovaikutuksia taajamissa ja niiden l&heisyy-
tallisia ympaé- dessa

ristovaikutuk-

sia hillitaan + E18-tien kehittdmisen vaikutuksesta myos ajoneuvolii-
kenne vahenee erityisesti Haminan taajaman alueella

+ Liikenteen hallintasuunnitelmien avulla véhennetéén
hdirioista aiheutuvia liilkenteen ympéristohaittoja

— Toimenpiteilld ei ole juurikaan vaikutusta joukkoliiken-
teen kulkumuoto-osuuteen

Liikennevalojen rakentamisella ja kehittamiselld saadaan aikaan
merkittavid positiivisia vaikutuksia kaupunkiseuduilla ja taajamissa.
Liikennevalot parantavat turvallisuutta seka vaikuttavat positiivises-
ti liikkenteen sujuvuuteen ja kysyntdan. Liikennevalojen toteutuksen
hyo6tykustannussuhteet ovat usein moninkertaisesti positiivisia.

E18-tien kehittdmiselld on merkittava vaikutus sen varrella sijait-
seville taajamille. Erityisesti Haminan kaupungille vaikutus on suuri,
koska nykyisin lapikulkeva liikenne siirtyy kokonaan pois keskustas-
ta. Investointien yhteydessd toteutettavien liikenteen hallintajarjes-
telmien avulla parannetaan my0s hairionhallinnan mahdollisuuksia
taajamien kohdalla erityisesti tienvarsitiedotuksen osalta.

Nyt esitetyilla toimenpiteilld ei kuitenkaan voida juurikaan vai-
kuttaa joukkoliikenteen, pyordilyn ja kadvelyn houkuttelevuuteen.
Naiden kulkumuotojen kasvuun voidaan paremmin vaikuttaa muilla
kuin liikenteen hallinnan keinoilla. Matkailun kasvun kannalta raja-
lilkenteen sujuvuuden parantuminen on tarkead, ja sujuvuuteen voi-
daan vaikuttaa osin my®os liikenteen hallinnan keinoin.
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Taulukko 6. Vaikutukset keskeisilla yhteysvaleilld.

Tavoite

Vaikutukset (+ vaikutuksen suunta)

Liikenneturval-
lisuus paranee

Keskeisten yhteyksien liikenneturvallisuus paranee, kun
nopeusrajoitukset sovitetaan vallitseviin olosuhteisiin ja
likennettd ohjataan ylikuormitustilanteissa vaihtoeh-
toehtoisille reiteille sekd automaattivalvontaa lisataan

Vaihtuvalla ohjauksella tasataan raskaan lilkenteen
kuormitusta eri rajanylityspaikoilla seka niille johtavilla
teilld, mika parantaa liikenneturvallisuutta

Litkenneturvallisuus vaihtoehtoisilla reiteillda voi heiken-
tya

Toimenpiteilld ei ole erityisesti parantavaa vaikutusta
ikdantyvien liikkkumisen turvallisuuteen

Matkojen ja
kuljetusten
sujuvuus ja
ennustetta-
vuus paranee

Liikenteen hallintasuunnitelmat selkeyttévat toiminta-
malleja ja parantavat liikenteen sujuvuutta erityisesti
hdiritilanteissa

Vaihtuvan ohjauksen toimenpiteet parantavat liikenteen

sujuvuutta eri liilkenne- ja keliolosuhteissa seka tasaavat
kuormitusta tieverkon eri osien valilla

Liikenneverkon ajantasainen tilannekuva paranee ha-
vaintopisteiden maéran lisddntyessa, mika tehostaa
myds héirididen havaitsemista ja poistamista

Toimenpiteilld ei ole merkittévasti vaikutusta vaarallis-
ten aineiden kuljetusten hallintaan

Kulkumuoto-
jen vélinen
yhteistyo te-
hostuu

Héiriotilanteiden hoitamiseen tahtddvaa yhteistyota ke-
hitetdan niin, ettd bussi- ja raideliikenteen mahdollisuu-
det otetaan huomioon paremmin

Liityntapysakoinnin ja joukkoliikenneinformaation kehit-
tdminen tehostaa kulkumuotojen vélista yhteistyota

Tieliikenteen hallinnan kehittdminen parantaa tieliiken-
teen sujuvuutta, mik& voi vahentéa joukkoliikenteen ky-
syntaa

Keskeisilla yhteysvaleilld vaihtuvan ohjauksen ja tiedotuksen, auto-
maattisen nopeusvalvonnan seka hairididen hallinnan avulla paran-
netaan erityisesti liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta (taulukko 6).
Vaihtuvien nopeusrajoitusten ja varoitusmerkkien seka tiedotuksen
vaikutuksesta liikenteen keskinopeus heikoissa olosuhteissa laskee ja
nopeuksien hajonta pienenee, mikda vidhentdda henkilovahinko-
onnettomuuksien madrdd ja pienentdd onnettomuusriskia. Hyvissa
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olosuhteissa voidaan kadyttdd korkeampaa nopeusrajoitusta, mika
parantaa liikenteen sujuvuutta.

Vaihtoehtoisille reiteille opastettaessa (tiedotus ja vaihtuva opas-
tus) liikenneturvallisuus ja sujuvuus paavaylalla yleensa paranee.
Vaihtoehtoisilla reiteilld vaikutus voi olla painvastainen. Myos no-
peuksien kasvu padvaylalla voi vaikuttaa liikenneturvallisuuteen
heikentavasti.

Nopealla hairididen hoidolla ja tiedottamisella vahennetaan
ruuhkautumista ja onnettomuusriskia sekd parannetaan sujuvuutta.
Tienkayttajat voivat valita vaihtoehtoisen reitin, jos sellainen on ole-
massa ja tieto hairioista tulee riittavan ajoissa.

Automaattisella nopeusvalvonnalla on merkittava vaikutus lii-
kenneturvallisuuteen. Henkilévahinko-onnettomuuksien on arvioitu
vahenevan jopa 17 % nopeusvalvonnan kohteena olevilla tieosuuk-
silla. Toisaalta ajoneuvojen keskinopeudet aleneminen heikentéda su-
juvuutta.

Esitettyjen toimenpiteiden toteutuessa merkittivimmat vaiku-
tukset kohdistuvat valtatielle 6 ja 7 (E18). Valtatielld 6 erityisesti va-
lilla Taavetti — Lappeenranta liikenteen sujuvuuden parantaminen
liikkenteen hallinnan keinoin on tdrkedd, jos varsinaista tien paran-
nusinvestointia siirretdan. Valtatiet 15 ja 26 toimivat vaihtoehtoisina
reitteina mm. rajanylityspaikkojen valilla. Tiedotuksen ja opastuksen
avulla voidaan vaikuttaa eri tilanteissa naiden reittien turvallisuu-
teen ja sujuvuuteen.

Taulukko 7. Vaikutukset muulla liikenneverkolla.

Tavoite Vaikutukset (+ vaikutuksen suunta)
Liikenneturval- | + Rajaliikenteen kéyttdmien teiden liikenneturvallisuus
lisuus paranee paranee hieman kuormituksen tasaantuessa tieverkon
eri osille

— Liikenteen hallinnan toimenpiteet eivat vaikuta vahenté-
vasti lilkkenneonnettomuuksiin

Matkojen ja — Liikenteen hallinnan toimenpiteilld ei ole merkittévaa
kuljetusten vaikutusta matkojen ja kuljetusten sujuvuuteen muulla
sujuvuus ja tieverkolla

ennustetta-

VUus paranee

Liikenteen hallinnan toimenpiteiden vaikutukset muulla tieverkolla
ovat vahaiset (taulukko 7), koska ne kohdistuvat padasiassa keskei-
sille yhteysvaleille sekd kaupunki- ja taajamaseuduille. Opastuksen
ja tiedotuksen avulla voidaan parantaa liikenneturvallisuutta ja su-
juvuutta rajaliikenteen kuormituksen tasaantuessa tieverkolle. Tama
voi vaikuttaa mm. maantien 384 turvallisuuteen, jos rajaliikennetta
valtateiden 7 ja 6 vaélilla ohjataan muiden reittien kautta.
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Taulukko 8. Vaikutukset rajaliikenteessé.

Tavoite

Vaikutukset (+ vaikutuksen suunta)

Liikenneturval-
lisuus paranee

Rekkaparkkien toteuttaminen véhentd4 jonotusta tien-
varressa ja siten pienentdd muuhun lilkenteeseen ja re-
kankuljettajiin kohdistuvaa onnettomuusriskié.

Rekkaparkit mahdollistavat kuljettajien yhtendisemman
lepoajan ja siten ehkaisevat vasymyksesté aiheutuvia ris-
keja.

Ennuste jonotilanteen kehittymisestd mahdollistaa lii-

kenteen kysynndn ennakoivan ohjaamisen turvallisille
jonotusalueille

Ennusteet mahdollistavat poliisin liikenteen ohjaus- ja
valvontatyOon suunnittelun

Vaihtuvilla nopeusrajoituksilla ja varoitusmerkeilld laske-
taan nopeuksia ja informoidaan autoilijoita edelld tien
varressa olevista rekkajonoista ja siten ehkéistaan vaara-
tilanteita.

Jarjestelmé&std huolimatta rekkajonoja muodostuu ra-
janylityspaikoille edelleen

Tienvarsipysékointi on edelleen osa raskaan liikkenteen
jonojen hallintaa

Liikenteen
sujuvuus ja
toimivuus pa-
ranee

Rekkaparkkien toteuttaminen véhentdd rekkojen jono-
tusta tienvarressa ja siten varmistaa yhteiskunnan pe-
ruspalvelujen saavutettavuuden (esim. pelastusajot) ra-
joille johtavien vdylien asutuksen osalta.

Kuljetusten matka-ajat ovat ennustettavampia ja toteu-
tuneista matka-ajoista saadaan luotettavaa tietoa (edel-
lyttd& Tiehallinnon sujuvuustietopalvelun jatkokehitysté).

Toimenpiteistd huolimatta rekkajonoja muodostuu ra-
janylityspaikoille edelleen.

Tienvarsipysékointi on edelleen osa raskaan liikenteen
jonojen hallintaa

Toimenpiteilld ei ole vaikutusta kuljetusmuodon valin-
taan

Rajaliikenteen
ymparistohai-
tat véhenevét

Rekkaparkkien toteuttaminen vdhentdd rekkojen tyhjé-
kayntia ja lyhyit4 siirtymisié ja siten myos hiilidioksidi- ja
muita pa&stoja.

Rekkaparkit vahentévat tieympériston kuormitusta, ku-
ten melua, jatteitd ja ilmansaasteita.
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- Toisaalta pysdkointialueella pakokaasupéasttt kohdistu-
vat pienemmalle alueelle kuin tienvarressa ja voivat néin
ollen aiheuttaa suurempaa haittaa lahiymparistolle.

— Liikenteen ohjaaminen ruuhkatilanteissa kaukana sijait-
seville jonotusalueille lisd4 raskaan lilkenteen suoritetta
ja paéstoja.

- Toimenpiteilld ei ole vaikutusta kuljetusmuodon valin-
taan

Rajaliikenteen hallinnan kehittamisella (taulukko 8) pyritaan vaikut-
tamaan erityisesti raskaan liikenteen ylikysyntatilanteisiin ja niista
aiheutuneisiin ongelmiin. Rajanylityspaikoille ja niille johtaville teille
kohdistuvilla toimenpiteilld parannetaan raskaan liikenteen pysa-
kointikapasiteettia, minka avulla parannetaan liikenteen turvalli-
suutta rajanylityspaikoille johtavilla teilld. Vaalimaalla suunniteltu
henkil6liikenteen ja raskaan liikenteen eriyttdminen parantaa seka
tavaraliikenteen etta henkiloliikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Ylikysyntatilanteiden maara on maailmantalouden tilanteesta
johtuen vahentynyt vuodesta 2008. Talouden kddntyessa nousuun on
hyvin todennakoistd, etta rajaliikenteen maara tulee palaamaan la-
helle entistd tasoaan. Tdssa tilanteessa sujuvuuden, turvallisuuden ja
ympadriston kannalta on tdrkeda rekkaparkki-investoinnin loppuun
vieminen Vaalimaalla ja myShemmin Nuijamaan rekkaparkin raken-
taminen.

Rajaliikenteen kokonaisuuden hallinnan kannalta on tarkeda
myoOs viranomaisyhteistyon seka sitd tukevien tietojarjestelmien ke-
hittdminen (taulukko 9). Nykyistd paremman tilannetiedon ja ennus-
teiden tuottaminen sekd tiedonvaihdon tehostaminen rajaliikenteen
toimijoiden valilld parantaa merkittavasti rajaliikenteen hallinnan
toimintaedellytyksia sita kautta liikenteen turvallisuutta, sujuvuutta
ja ymparistoa.

Taulukko 9. Vaikutukset toimintatapoihin ja toimijoiden véliseen yhteistydhon.

Tavoite

Vaikutukset (+ vaikutuksen suunta)

Yhteistyo eri
toimijoiden
kesken tiivis-
tyy

Rajaliikenteen viranomaisyhteistyon kehittdminen pa-
rantaa yhteistyon laatua ja tiedonkulkua

Viranomaisten
ja muiden
toimijoiden
roolit liikken-
teen hallinnas-
sa selkeytyvat

Eri toimijoiden yhteiset hankkeet selkeyttdvét viran-
omaisten ja muiden toimijoiden rooleja
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Yhteistyon toimintamallien ja tietojarjestelmien kehittdmista viran-
omaisten ja muiden toimijoiden valilld jatketaan niin kansallisella
kuin alueellisella tasolla. Toimintatapojen ja roolien selkeyttdminen
on Kaakkois-Suomen ELYn alueella peruslahtokohta kaikelle liiken-
teen hallinnalle. Toimintaa tulee kehittaa hairididen hallinnan ja ra-
jalilkenteen osalta, matka- ja kuljetusketjujen parantamiseksi seka
alueellisen liikenteen hallinnan osalta mm. kuntien kanssa. Valtion
lilkennesektorin organisaatiouudistus mahdollistaa tehokkaamman
lilkennejarjestelman kehittdamisen myos liikenteen hallinnassa. Lap-
peenrantaan perustettava Liikenneviraston tieliikennekeskus keskit-
tdaa Kaakkois-Suomen alueen liikenteen hallinnan operoinnin yhteen
paikkaan, mika helpottaa myos muuta alueen liikenteen hallinnan
kehittamista.
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6 Toimenpiteet ja kustannukset

Seuraavissa taulukoissa on listattu Kaakkois-Suomen ELY-alueen
ensisijaiset toimenpiteet, alustavat kustannukset, padavastuutaho seka
arvioitu toteutusvuosi jaoteltuna aktiiviseen liikenneverkon operoin-
tiin, turvallisen liikkumisen varmistamiseen, joukkoliikenteen kave-
lyn ja pyordilyn edistamiseen seka liikennejarjestelméan ajantasaiseen
tilannekuvaan. Taulukossa 10 on kuvattu liikenteen hallinnan toi-
menpiteet, jotka toteutetaan erillisina hankkeina, ja taulukossa 11
toimenpiteet, jotka toteutetaan jonkin muun investointihankkeen
yhteydessa.

Alustavat kustannusarviot on listattu vain niistd toimenpiteistd,
joiden paatoteutusvastuu on Kaakkois-Suomen ELYII4, tai ELY1l4 on
muutoin merkittava rooli hankkeen edistymisen kannalta. Erillisten
lilkenteen hallinnan toimenpiteiden kokonaiskustannuksiksi on ar-
vioitu noin 17,3 milj. euroa ja muiden investointien yhteydessa toteu-
tettujen toimenpiteiden kokonaiskustannuksiksi on arvioitu noin
31,5 milj. euroa.

Rajanylityspaikkojen investointien kustannusarviot sisaltavat
vain arvion investoinnin liikenteen hallinnan osuudesta. Kelitieto-
palvelun ja siihen liittyvan havaintopisteverkon laajentamisen inves-
tointikustannusarvio kattaa koko kansallisen investoinnin.

Alyliikenteen sovellusten kannattavuutta on arvioitu useissa tut-
kimuksissa. Schirokoff ym. (2005) arvioivat esimerkiksi, millaisia
vaikutuksia padtieverkoston tai sen merkittavan osan kattavilla, sdan
ja kelin mukaan vaihtuvilla nopeusrajoituksilla olisi liikenneturvalli-
suuteen. Tutkimuksen mukaan valittomat hyodyt siséltava hyoty-
kustannussuhde oli todennakdisimmilla lahtooletuksilla 1,1-1,9.
Kannattavimpia éalyliikenteen sovelluksia ovat tutkimusten mukaan
automaattinen nopeusvalvonta (h/k 4,7-5,5), liikenneverkon ohjaus
liikkennevaloilla (h/k 3-6,1), joukkoliikenteen liikennevaloetuudet
(0,7-7,5), joukkoliikenteen reittiopas (30-72) ja kevyen liikenteen reit-
tiopas (2,8-15). (Tiehallinto 42/2009)

Kansallisia tieliikenteen hallinnan toimintalinjoja (Liikennevirasto
2/2010) laadittaessa muodostettiin myos toimenpidepaketit perusra-
kenteisiin, liikenteen tiedotukseen, hairididen hallintaan, valvontaan
ja liikkenteen ohjaukseen jaoteltuna. Ns. 200 milj. euron toimenpide-
paketin kokonaiskustannukset muodostuvat investointikustannuk-
sista (165,6 milj. euroa), ostopalveluista (11,4 milj. euroa) seka kaytos-
ta ja yllapidosta (35,8 milj. euroa). Arvioiden mukaan toimenpidepa-
ketilla onnettomuus-, ruuhka- ja hiilidioksidipaastokustannuksissa
saavutettavat sddstot ovat noin 130 milj. euroa vuodessa. Toisaalta
alennettujen nopeuksien vuoksi matka-aikakustannukset kasvavat.
Nailla oletuksilla voidaan kuitenkin arvioida, etta dlyliikenteen in-
vestoinnit maksavat itsensa takaisin muutaman vuoden kuluessa.
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Taulukko 10. Liikenteen hallinnan toimenpiteet ja kustannukset.

Kustan- Alustava
nusanio | Paavastuu- paaasiallinen
M€ taho toteutuswiosi

Aktiivinen liikenneverkon operointi
Liikenteen hallintasuunnitelmien laatiminen 0,8 2011-2012

Varareittisuunnitelmien paivitys ELY

Kotkan meripaivat Kaup/ELY

Haminan varuskunta, valapaiva Kaup/ELY

Vekarajarven varusk unta,valapaiva Kaup/ELY

Hamina tattoo Kaup/ELY

Kouvolan raviradan tapahtumat Kaup/ELY

Henkildliikenteen LO ylikysyntétilanteissa rajanylityspaik oilla Rajaviranom/ELY

Vaarallisten aineiden kuljetusten héirionhallinta ELY/muut viranomaiset

Tarkeat satamat ja tuotantolaitok set, hairionhallinnan toimintamallit Kaup/ELY

Kouvolan seudun viitoituksen YS ELY

Kymenlaak son palveluk ohteiden viitoitussuunnitelma ELY

Etela-Karjalan palveluk ohteiden viitoitussuunnitelma ELY

Kuljetusten hallinta taajama-alueilla, selvitys Kaup/ELY
Rajanylityspaikkojen raskaan liikkenteen ohjausjarjestelmat Tulli/ELY 2011-2012
Vt26 Hamina-Taawetti vaihtuva ohjaus 1 ELY 2011-2012
Vt6 Koskenkyla - Kouwola vaihtuva ohjaus 2,1 ELY 2011-2012
Vt6 Taawetti-Lappeenranta vaihtuva ohjaus ELY 2013.2014
Vt6 Kouwlan kohta vaihtuva ohjaus ELY 2013-2014
Vt15 Kotka - Kouwla vaihtuva ohjaus ELY 2013-2014
Mt3513 raskaan liikenteen lapiajon rajoitukset ELY 2011
Rajaliikenteen viranomaisyhteistyon kehittaminen ELY Jatkuvaa
Kansallinen héirionhallinnan toimintamallin kehittdminen LV/muut viranomaiset 2010-2011
Valo-ohjaus, Kouwla Kaup Jatkuvaa
Valo-ohjaus Imatra Kaup Jatkuvaa
Valo-ohjaus, Lappeenranta Kaup Jatkuvaa
Valo-ohjaus, Kotka Kaup Jatkuvaa
Yhteensa 12,9
Turvallisen liikkumisen varmistaminen
Vt15, Kotka, Paimenportin littyma, risteysvalvonta 0,1 Poliisi/ELY 2011
Vt6 Imatra-Parikkala automaattinen nopeusvalvonta 0,2 Poliisi/ELY 2012
Vt13 Lappeenranta-Suomenniemi automaattinen nopeusvalvonta 0,1 Poliisi/ELY 2012
Nopeurajoitusten péivitys taajamien laheisyydessé ja paateilla 0,1 ELY 2010-2011
Nopeusrajoituksia tukevat toimenpiteet, selvitys 0,05 ELY 2011
Tasoristeysten varoitusjarjestelma LV 2010-
Yhteensa 0,63
Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edistaminen
Joukkoliikenneinformaatio ja liityntéapyséakointiselvitys 0,1 ELY 2011
Selkéharju-Ruokolahti kewen liikenteen ohjaus 0,1 ELY 2011
Etela-Karjalan ja Kymenlaakson joukkoliikenteen palvelutasoselitykset 0,1 ELY 2010-2011
Kansalinen multimodaali koontitietokanta LV 2011-2012
KETJU -hankkeet Kaup/ELY/LV/IV 2010-2015
Yhteensa 0,3
Liikennejarjestelmén ajantasainen tilannekuva
Rajaliikenteen hallinnan tietojarjestelmien kehittaminen 1,2 ELY 2011
Kelitiedon parantaminen + havainnointi 2,3 LV/ELY 2012
Matka-aikatiedon parantaminen LV 2012
Liikennekeskusten kehittdminen, Lappeeranta LV 2011
Turvakarttahanke (TUKA) SM 2011
Yhteensa 3,5
Kaikki yhteensa 17,3
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Taulukko 11. Muiden investointien yhteydessé toteutettavat toimenpiteet ja kus-
tannukset.

Kustan- Alustava
nusanio| Paavastuu- paaasiallinen
M€ taho toteutuswiosi

Aktiivinen liikenneverkon operointi
Vt7 Vaalimaan rekkaparkki, liikenteen hallinta 3 LV/IELY 2011
Vt7 Vaalimaan liikkenteen eriyttaminen, liilkenteen hallinta 1,5 LV/ELY 2011
Vt13 lisakaistat ja Nuijamaan rajanylityspaikka, liikenteen hallinta 3 LV/IELY 2011
Kt62 ja Imatran rajanylityspaikan liikkenteen hallinta 1 ELY 2013
E18 liikenteen hallinnan kehittdminen osana tien parantamista 23 LV/ELY 2010-2016
Yhteensé 31,5

Toimenpiteita kasiteltiin tyon aikana jdrjestetyssa sidosryhmase-
minaarissa. Isojen jo kdynnissa olevien kehittamishankkeiden ohella
korostuivat kaikilla osa-alueilla erityisesti rajaliikenteen kehittami-
seen liittyvat toimenpiteet. Aktiivisessa liikenneverkon operoinnissa
nostettiin esille mm. varareittisuunnitelmien kehittaminen, vaarallis-
ten aineiden kuljetusten hairion hallinta seka yhteysvalikohtaiset
toimenpiteet valtateilld 6, 15 ja 26.

Turvallisen liikkumisen kannalta pidettiin olennaisena valvon-
nan jatkuvaa kehittamista. Nopeusrajoitusten tarkistamisen seka ra-
joituksia tukevien toimenpiteiden katsottiin olevan tehokkaita erityi-
sesti taajamien laheisyydessa. Joukkoliikenteen, kdavelyn ja pyorailyn
osalta pidettiin tarkedna joukkoliikenteen palvelutason kehittamista
kokonaisuutena.

Liikennejédrjestelman ajantasainen tilannekuva toimii liikenteen
hallinnan toimintojen perustana. Tilannekuvan kehittamisessa tar-
kedna pidettiin viranomaisten valista yhteistyota jarjestelmien kehit-
tamisessa. Olosuhteiden seurannan osalta korostettiin kelitiedon ke-
hittamistarvetta.
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7 Johtopaatokset ja jatkotoimenpiteet

Suunnitelman toimenpiteet ajoittuvat vuosille 2010-2016. Lahtokoh-
tana olivat dlykkaan liikenteen kansallinen kehittdminen (2009), Lii-
kenneviraston tieliikenteen hallinnan toimintalinjat (2010) seka alu-
eelliset tarpeet liikenteen hallinnan kehittamiselle. Tuloksena on oh-
jelma, jossa on esitetty osittain jo kdynnissd olevia hankkeita seka
lahitulevaisuuden tarpeet. Iso osa toimenpiteistd vaatii yhteistyota
eri toimijoiden kesken, minka vuoksi vuorovaikutus ja yhteydenpito
ohjelman toteuttamiseksi Kaakkois-Suomen alueella seka kansallises-
ti on tdarkeaa. Tallaisia kohteita ovat erityisesti hadirionhallinnan ja
rajaliikenteen kehittdminen.

Henkiloliikenteen ja tavaraliikenteen kulkumuotojakaumaan
vaikuttaminen pelkastdan tassa raportissa esitetyin liikenteen hallin-
nan toimenpitein on vaikeaa. Ymparistoystavallisempien kulkumuo-
tojen suosiminen vaatii kaikkien osapuolien yhteistd nakemysta ja
halua kehittaa toimintamalleja ja infrastruktuuria. Suurimmat vaiku-
tukset saadaan aikaan neliporrasperiaatteen ensimmaisessa vaihees-
sa, jossa maankayton, liikennejarjestelmasuunnittelun ja muiden ky-
syntdan vaikuttavien keinojen avulla henkil6- ja tavaravirtoja ohja-
taan haluttuihin kulkumuotoihin. Neliporrasajattelun toisen (mm.
lilkenteen hallinta), kolmannen ja neljannen portaan keinot omalta
osaltaan tukevat ja edistavat naita ratkaisuja.

Suunnitelman toimenpideohjelma on laadittu tarveldhtoisesti ot-
tamatta kantaa, onko sen toteuttaminen rahoituksellisesti mahdollis-
ta lahitulevaisuudessa. Osa esitettyjen liikenteen hallinnan toimenpi-
teiden etenemisesta ja rahoituksesta on riippuvainen niihin liittyvien
muiden investointien toteutuksesta. E18-tien, rajanylityspaikkojen
sekd niille johtavien teiden kehittdminen ovat hankkeita, joissa lii-
kenteen hallinnan keinot ovat yksi osa kokonaisvaltaisempaa infra-
struktuurin kehittamistd. Ndiden hankkeiden rahoitus tulee perus-
tienpidon rahoituksen ulkopuolelta.

Esitettyjen paateiden vaihtuvan ohjauksen toimenpiteiden osalta
on tdarkeda niiden suunnitelmavalmiuden parantaminen. Suunnitel-
massa on esitetty viisi (5) kohdetta, joista yhdesta (valtatie 6 Kosken-
kyla — Kouvola) on olemassa rakennussuunnitelma (suunnitelma
paivitettava). Muiden hankkeiden osalta on laadittu alustavia selvi-
tyksia tarpeesta ja toimintaperiaatteista. Erityisesti valtatie 6 valilla
Taavetti — Lappeenranta on kohde, josta tulisi laatia liikenteen hal-
linnan suunnitelmat tilanteeseen, jossa tien parantamisinvestointia ei
toteuteta.

Automaattivalvonnan osalta ollaan kdynnistimassa kansallista
toimenpideohjelman laadintaa, jonka kautta voi tulla tarkennuksia
myos Kaakkois-Suomen alueen toimenpiteisiin.

Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteutustarve voi
muuttua. Kohteessa tapahtuvat toimintaympariston muutokset tai
mahdolliset muut tienpidon toimenpiteet voivat vaikuttaa toteutta-
mistarpeeseen. Lisdksi voi nousta esiin uusia tarpeita ja hankkeita,
joita ei tassa tyOssa ole vield voitu ottaa huomioon.

Kansallisella tasolla liikenteen hallinnan edistamiseksi on perus-
tettu dlyliikenteen neuvottelukunta, joka seuraa ja ohjaa dlyliikenteen
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strategian (2009) ja toimeenpanosuunnitelman toteutumista ja huo-
lehtii tarvittaessa sen paivittamisesta. Tata varten on perustettu seit-
semdn tyoryhmad, joiden tyoskentelyn kautta voi paivitystarpeita
tulla my6s Kaakkois-Suomen alueen liikenteen hallinnan kehittami-
selle.
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LIITE 1 (1/1)

LIITTEET

Liite 1. Yhteenveto liikenteen hallinnan tavoitteista.
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Kaakkols-Suomen likenteen hallinnan ydinsuunniteima
(Sydéstra Finlands plan fér trafikledning)

Sammardrag

| Sydésira Finlands ELY-centrats pian far trafikiedning beskrive trafikledningens fjansier och huvudstgardema far de kommande Gren,
Aven omradets Gvriga aktSrers och riksomfattande intressegruppers behov gdllande trafikledning under de narmaste dren dr pre-
senterade i planen. De féreslagna atgarderna kraver ofta samarbete mellan de olika akidrerna | omrddet. For att genomfara programmet i
Sydostra Finland och nationellt & vaxelverkan och kontakt mailan de olika akiorerna viktigh. Spechellt viktig ar vaxehwerkan och kontakten |
delomraden som berdr utvecklingsn av stdmingskontrollen och gransirafiken.

Grinsen mallan Ryssland och Finland har en stor betydelse f&r trafiken | omrddet Landsvigstrafikens sammanlagda trafikmingder har
okat de senaste aren. En eventuell infaring av visumfrihet medlan Finland och Ryssland skulle innebdra en markbar skning ocksé for
persontrafikmdngdema. Mangden av tung trafik ar ccksd relativt stor. Trafikstockningen crsakar press pa utveckfingen av vagledemas
Infrastruktur och trafikledningen pa vagnatet och vid gransavergdngarna,

i planen finns atgardsforsiag far alla huvudvagforbendelser | Sydastra Finland samt for de vagar som leder till gransovergangarna. Planer
far alternativa rutier under stdmingar pd huvudvagnatel har gjorts och planema kommer atl vidareutveckias bide pd regional och pd
nationell niva. Till trafikledningsatgarder med syfle alt trygga att man kan roca sig sakert i trafiken hor spechellt dtgarder inom automatisk
gvervakning och konireller av hastighelsbegrinsningama.

| KETJU-rapporierna, som blev kiara dr 2009 presenteras Villmanstrand — Imatra -regionens, Kouvelaregionans och Kotka — Frednik-
shamn -regionens dtgarder inom kollektivirafiken, Kollektivirafikens serviceutbud utvecklas inom busstrafiken lokalt och regionalt medan
det inom spdrirafiken utvecklas ndmast for den trafik som riktar sig Ulanfar omradet. EN enhetligl bilfettsystem skulle underatta farverkl-
gande av resekedjor med olika kollekiivirafikmedel. Behoven av anslutningsparkering kommer att karflaggas genom en separat un-
dersdkning, Anropsstyrd kollektivirafik och kollektivirafikinformation utvecklas | samarbele med stadema

Aft paverka person- och godstrafikens fardmedetsférdelning enbart genom trafikledningsatgarder ar svart. Prioritering av miljavanligare
fardmedel krdver att alla parter har samma synsatt samt vilfan att utveckla verksamhetsmodeller och infrastrukturen. At fiytia frans-
porterna | Syddstra Finland fran vagarna bl sparen kraver infrastrukturinyesteringar (bl.a, dubbelapir pa avanitet Leumaki — imatra),

En realtdsbaskrivning av trafiksystemet fungerar som grund for trafikstymingens funktioner. | Ostra Fintand utvidgas natet av observa-
tionspunkier far upploliningen av omstandigheterna. Myndighetssamarbete sidds genom att utveckia informationssystemen som midjlig-
@or en batire farutsagbarhet och mera tidsenlig lagesinformation bl.a. | granstrafiken.
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Kaakkois-Suomen liikenteaen hallinnan ydinsuunnitelma

(Traffic management plan for South Eastern Finland)

Abstroct

Center for Economic Development. Transport and the Environment is responsible of the traffic management plan for South Eastern
Finland. Plan describes area’s main traffic management actions for coming years. Plan also includes other stakeholder's needs in the
near fulure. Collaboration between different stakeholders is very imporiant for the execulion of the actions especially in measures
concerning in-cicent management and border crossing transpaort,

The border between Russia and Finland has an significant effect on region's traffic. Traffic volumes on the roads have grown recent
years and the possible exemption from visa will continue this development trend, Also the volume of freight traffic is relatively high. All
this creates pressure on the development of infrastructure and traffic management on the road network and border crossing points.

This plan includes traffic management actions on all South Eastern Finland main roads and roads leading to border crossing poinis
Plans for alternative routes in the case of incidents have also been established on every main roads, These plans will be developed
further both in reglianal and natonal level. Traffic management actions aiming at safer mability inciude especially automatic traffic
surveillance and read-justment of speed limits.

RETJU reports finished in 2008 include public transport actions on Lappeenrania-imatra region, Kouvola region and Kotka-Hamina
region. The supply of service will be developed locally and regionally in bus traffic. Raibway services are developed mainly in long
distance irips, Regional public transpoft ticket system would support the realization of multimedal trips. There will also be study on
park and rde development needs in the region. Public transport infarmation and demand responsive public ransport will be devel-
oped in cooperation with cities.

It is very difficult to shift the modal split only by means of fraffic management both in passenger traffic and freight traffic. The ad-
vancement of environment friendly transport modes requires all stakeholder's will and vision 1o develop operations models and infra-
structure. In South Eastern Finland the modal shift in freight traffic from roads fo railways requires investmenis on railway infrastruec-
ture (for example Luumaki-imatra second track).

Real time siatus of fransport system is the base of all traffic management operations. Delection point network for traffic monitoring
and road weather information will be expanded and cooperation between authorities will be supported by developing data systems
which enable better forecasts and maore current information for example in border crossing traffic.
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traffic management, incident management, iraffic control, traffic menitoring, border crossing traffic
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