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1 Esipuhe

Tassa raportissa on maaritelty joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet kuntakeskusten valisessa
likenteessa Eteld-Karjalan maakuntaan, selvitetty puutteet nykyisessa tarjonnassa ja arvioitu ta-
voitetason kustannusvaikutuksia nykytilanteeseen ndhden. Nyt maariteltyja tavoitteita tarkistetaan
sitd mukaa, kun siirtymaajan sopimusten voimassaoloajat paattyvat vuosina 2014—2019. Samalla
tarkistetaan ja ratkaistaan palvelutaso rahoitusresurssien puitteissa. Kuntien sisaisten joukkoliiken-
teen palvelutasotavoitteiden maarittdminen on jatetty tyon ulkopuolelle. Liikenne- ja viestintaminis-
terio ja VR Oy ovat tehneet henkildjunaliikenteen yksinoikeutta koskevan kayttdoikeussopimuksen
ajalle 3.12.2009-31.12.2019. Sopimuksella VR saa yksinoikeuden ja sitoutuu harjoittamaan henki-
I6junaliikennettd sopimuksen mukaisilla rataosilla. Taman vuoksi tdssa raportissa ei ole otettu
kantaa henkildjunaliikenteen palvelutasoon mutta nykyiset raideliikenteen yhteydet on huomioitu
linja-autoliikennetta tadydentavana yhteyksina.

Tyon kuluessa on kunnille jarjestetty yksi yhteinen tilaisuus, jossa kunnille kerrottiin hankkeen
tavoitteista ja organisoinnista. Tyon kuluessa on alueen asukkaiden tarpeita joukkoliikennepalve-
luille kartoitettu internetpohjaisella kyselytutkimuksella ja ne on huomioitu tadssa tydéssa mahdolli-
suuksien mukaisesi.

Ty6 kaynnistyi joulukuussa 2010 ja valmistui toukokuussa 2011. Selvitystyon tilaajana toimi KAS
ELY. Selvitystydn ohjausryhma kokoontui tydn aikana kolme kertaa. Ohjausryhméan tydskentelyyn
osallistuivat seuraavat henkil6t:

Tuomas Talka KAS ELY, puheenjohtaja
Petteri Kukkola KAS ELY

Jenni Eskola Liikennevirasto

Lauri Lihavainen Imatran kaupunki
Birgitta Nakari Lappeenrannan kaupunki
Pentti Pitkdnen Lemin kunta

Antti Asikainen Parikkalan kunta

Heikki Varis Parikkalan kunta

Eila Toppinen Rautjarven kunta

Arja Villanen Ruokolahden kunta
Marja-Leena Silvennoinen  Savitaipaleen kunta
Anne Ukkonen Suomenniemen kunta
Mikko Hietamies Taipalsaaren kunta

Juha Tielinen Taipalsaaren kunta

Matti Jolkkonen Linja-autoliitto

Tarja Pulli Taksiliitto

Marjo Wallenius Etela-Karjalan liitto

Selvitysty0 tehtiin konsulttitydna insinédritoimisto Liidea Oy:ssa. Liideasta tydhon osallistuivat DI
Toni Joensuu (projektipaallikkd) ja FM Susanna Harvio.
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2 Taustaa

Suomessa matkustetaan yha enemman ja pidemmalle tyén ja opiskelun perassa, tehdaan kaup-
paa ja kohdataan ihmisid valtion laajuisesti ja globaalisti. Koko maassa halutaan turvata eldmisen
ja yrittdmisen mahdollisuudet ja eri alueiden vahvuuksista ja alueiden yhteistydstad halutaan synty-
van uutta hyvinvointia. Liikkkuminen on valttamatonta, jotta yhteiskunnassa pystyy toimimaan.

Liikennepolitikkaan kohdistuu nykypaivana suuria haasteita. Liikenne- ja viestintdministerion tule-
vaisuuskatsaus Liikenne 2030, Suuret haasteet, uudet linjat painottaa ilmastonmuutoksen haastet-
ta merkittdvimpana. Sen mukaan liikenteen aiheuttamat kasvihuonepaastot ovat lisddntymaan
péin ja niiden osuus koko Suomen kasvihuonepaastbistd on nyt jo noin viidennes. Laakkeeksi
ongelmaan liikenne- ja viestintaministerid nostaa yhdyskuntarakenteen tiivistamisen seka henkilo-
likenteen kasvun pysayttamisen.

Autoliikenteen suosio on pysynyt Suomessa vahvana polttoaineen hinnan kohoamisesta huolimat-
ta. Osaltaan autoliikenteen suosiota on kasvattanut kaupunkien suunnitteluperinne, joka on Suo-
messa perustunut pitkalti autoliikenteen varaan, tosin paakaupunkiseudulla joukkoliikenteelld on
ollut vahva asema liikennesuunnittelussa jo muutamien vuosikymmenien ajan.

Kaukoliikenteen yhteydet mahdollistavat valtakunnallisen ja valtakunnanosissa toimimisen. Yhte-
yksien saatavuus, matka-aika ja toimivuus vaikuttavat suoraan siihen, kuinka hyvin eri alueet kyt-
keytyvat toisiinsa — kaupungit naapurikaupunkeihin, maakuntakeskuksiin ja paakaupunkiseutuun.
Yhteydet vaikuttavat myo6s siihen, miten maaseutu kytkeytyy kaupunkiseutuihin. Liikenneverkko
vaikuttaa alueiden kilpailukyvyn ja hyvinvoinnin edellytysten luomisessa seka alueiden kehittynei-
syyserojen vahentamisessa. Kaukoliikenneverkon osien; paateiden, rautateiden ja lentoliikenneyh-
teyksien tulee kytkeytya yhteen niin, ettéd vaihdot liikenne-muodosta toiseen ovat sujuvia. Joukko-
likenteen tulee olla kilpailukykyinen vaihtoehto kaukoliikenteen runkomatkoille. Erityisen tarkeaa
joukkoliikenne on opiskelijoille ja autottomille ihmisille. Sosiaalisen tasa-arvoisuuden liséksi jouk-
koliikenne on valttdmatdntd myds kestavan kehityksen kannalta.

Suomessa on keskusteltu minka tasoista julkisen liikenteen palvelua voidaan tai tulee yllapitaa
julkisilla varoilla. Liikenne- ja viestintdministerié on maaritellyt valtakunnallisen peruspalvelutason
(LVM 7/2005), suurten (LVM 55/2007) ja keskisuurten (54/2007) kaupunkiseutujen seka kaukolii-
kenteen peruspalvelutason (LVM 39/2007). Samaan aikaan joukkoliikenteen kehittamispyrkimys-
ten esteend ovat riittmattdmat resurssit, jonka seurauksena liikenteiden ostoja uhkaa jatkuvasti
vahentamispaineet. Erityisen vaikeaksi rahoituksen riittdmattémyys tekee haja-asutusalueen ja
hiljaisen ajan liikkenteen jarjestamisen. Elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskusten heikoimmin
kuormitettua ostoliikennetta on jo lopetettu ja jatkossa tultaneen edelleenkin lopettamaan.

Joukkoliikennelaki astui voimaan 3.12.2009. Laki muuttaa suomalaisen joukkoliikenteen saantelya,
toimintatapoja ja viranomaisorganisaatiota. Laki velvoittaa toimivaltaiset viranomaiset maarittele-
maan toimivalta-alueensa joukkoliikenteen palvelutason vuoden 2011 loppuun mennessa.

KETJU-hankkeessa on tehty palvelutasomaarittelyja kaikkiin Etela-Karjalan kuntiin lukuun ottamat-
ta Parikkalan, Rautjarven ja Suomen-niemien kuntia. KETJU-hankkeissa maariteltyja tavoitteita on
hyddynnetty tdssa selvityksessa.

ELY-keskuksen ohella toimivaltaisia viranomaisia Etela-Karjalassa ovat Lappeenrannan ja Imatran
kaupungit. Tasta johtuen em. kuntien kanssa on tehty tiivistd yhteisty6td suunnitelman laadinnan
aikana. Lisaksi tydssa on hyddynnetty mm. seuraavia suunnitelmia:

e alueen liikennejarjestelmasuunnitelmat

o KETJU-hankkeen raportit

¢ Imatran ja Lappeenrannan joukkoliikennesuunnitelmat
e kuntien henkilokuljetussuunnitelmat

e julkisen liikenteen peruspalvelutaso (LVM 7/2005)
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o Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet keskisuurissa kaupungeissa (LVM 54/2007)
¢ Ohje joukkoliikenteen palvelutason maéarittelyyn (Liikennevirasto7/2010)
e Maaseudun joukkoliikenteen mahdollisuudet (LVM 42/2008).

Joukkoliikenteen palvelutason maarittely kytkeytyy kiintedsti seudun ja kuntien maankayton, lii-
kennejarjestelman, joukkoliikennesuunnitelmien ja muihin liikkkumiseen vaikuttaviin suunnitelmiin.
Palvelutasotavoitteiden maarittely on jatkuva yhteistydprosessi. Joukkoliikenteen palvelutasomaa-
rittely kytketaan tiiviisti jatkuvan liikennejarjestelmatydn prosessiin ja likennestrategiassa esitetyt
tavoitteet huomioidaan palvelutasomaarittelyssd. Joukkoliikenteen palvelutasomaarittely Etela-
Karjalassa tehdaan tarvittavalta osin kuntien ja Etela-Karjalan liiton kanssa.

Liikenne-
jérjestelma-
nakokulma Liikenteen
kysynnan
muutokset

Poliittiiset
linjaukset

e . Kaukoliikenteen
Lainsdadannon :

tarjonnan
muutokset

muutokset

Aikaisemmin
madritellyt Palvelutaso- Rahoitus-

palvelutaso- tavoitteet mahdollisuudet
tavoitteet

Kuva 1. Palvelutason méaérittelyyn liittyvié tekijoita.
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3 Tyon tavoitteet ja toteutustapa

3.1 Tyon tavoitteet

Tydn tavoitteena on tuottaa tietoa Kaakkois-Suomen ELY:n ja kuntien palvelutason jarjestdmiseksi
littyvan paatoksenteon pohjaksi. Suunnittelualue kasittdd Eteld-Karjalan kymmenen kuntaa el
Lappeenrannan, Luumaen, Lemin, Taipalsaaren, Savitaipaleen, Suomenniemen, Ruokolahden,
Imatran, Rautjarven ja Parikkalan kunnat.

Tydn tavoitteena on tuottaa realistinen kuvaus KAS ELY:n ja kuntien joukkoliikenteen palvelu-
tasosta vuosina 2011-2015. Tydlla haetaan taustatietoa kayttajaryhma- ja kuntakohtaisista joukko-
likennetarpeesta yleensa ja vastausta kysymyksiin:

e Mitka ovat julkisen liikenteen tarpeet?

e Mika on se palvelutaso, johon julkisen liikenteen tarjonnassa tulisi pyrkia taloudelli-
set realiteetit huomioiden? (kayttdjaryhma ja kuntakohtaisena seka tarvittaessa yh-
teysvaleittain enintdan 5 luokkaa)

o Mitka ovat edellisen perusteella nykytarjonnan julkisen liikenteen puutteet?

e Onko tarjonnassa joillakin alueilla kysyntdan ndhden huomattavaa ylitarjontaa?
e Mitka ovat tavoitetason kustannukset nykytasoon verrattuna?

e Mitd muita vaikutuksia tavoiteltavalla palvelutasolla on?

3.2 Selvityksen laatimistapa

Etela-Karjalan joukkoliikenteen palvelutasomaaritysten tekeminen jakautuu useisiin osavaiheisiin.
Osavaiheet on esitetty kuvassa 2. Tyo on aloitettu Iahtotietojen kokoamisella ja nykytilanteen ku-
vaamisella. Naista lahtékohdista on muodostettu palvelutasotavoitteet.

Lahtokohtaisesti kaikissa suunnittelualueen kunnissa maaritetddn peruspalvelutaso. Perus-
palvelutasolla maaritellaan palvelutasotekijat, joilla turvataan liikkumisen tasa-arvo. Kun halutaan
joukkoliikenteen kayton lisdamista, palvelutasomaarittelyyn tulee mukaan muita palvelutasoluokkia
(kilpailutaso, houkutteleva taso ja autottomien arkiyhteydet.)

Peruspalvelutason maarittdmisessa hyddynnetaan LVM raporttia julkisen liikenteen peruspalvelu-
tasosta (LVM 7/2005). Peruspalvelutasossa maaritetaan kuntakeskusten ja muiden isojen taajamien
valinen peruspalvelu, yhteydet kuntakeskuksista ja merkittavimmista taajamista keskuskaupunkiin ja
seutukunnallisesti tarkeisiin palvelukeskuksiin. Kuntakeskusten sisdisessa liikenteessa peruspalvelu-
tasolla tavoitteena on turvata autottomien paasy asioimaan vahintdan kaksi kertaa viikossa. Perus-
palvelutason maarittelyssa otetaan huomioon joukkoliikenteen toteutunut kysynta ja matkustuskysyn-
ta seka lakisdateisten kuljetusten hyddyntdminen avoimen joukkoliikenteen peruspalveluna.

3.2.1 Vuorovaikutus

Yhteisty® kuntien kanssa on keskeista. Kunnat vastaavat lakisaateisistd kunnan sisaisista kuljetuk-
sista ja kunnan oman harkinnan mukaan jarjestetyistd palvelu- ja asiointilikenteista, joten niiden
sitouttaminen on eritain tarkeaa.

Tydssa on tarkeaa toimijoiden sitoutuminen palvelutasomaarityksen laatimiseen ja eri suunnittelu-
osapuolten kuuleminen ja osallistuminen prosessin eri vaiheisiin. Kuntien on tarkeda sitoutua tydssa
laadittaviin joukkoliikenteen palvelutasotavoitteisiin. Tyon alkuvaiheessa jarjestetyssa tilaisuudessa
kunnille on esitelty hanketta ja kerrottu, mité kunnilta tydssa edellytetdan. Taman tavoitteena oli si-
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touttaa kuntia osallistumaan selvityksen laadintaan ja toimittamaan konsultin tarvitsemia tietoja kun-
tien rahoittaman kuljetusten nykytarjonnasta.

3.2.2 Palvelutason maarittelyprosessi

Lahtdkohdan palvelutason maérittelylle antaa Liikenneviraston (2010) ohje joukkoliikenteen palvelu-
tason maarittelemiseksi. Palvelutasotavoitteet maaritellddn alueen kuntiin uusien ohjeiden mukaises-
ti.

Liikenneviraston ohjeessa joukkoliikenteen palvelutason maarittelyyn (7/2010) on palvelutaso jaettu
kuuteen palvelutasoluokkaan. Peruspalvelutasoisen joukkoliikenteen palvelutasomaarittely tehdaan
LVM:n julkaiseman raportin, Julkisen liikenteen peruspalvelutaso 7/2005, mukaisesti kayttajaryhma-
ja kuntakohtaisesti.

Kun tavoitellaan joukkoliikenteen kayton lisaamista, palvelutasomaarittelyyn tulee mukaan muita
palvelutasoluokkia (kilpailutaso, houkutteleva taso ja autottomien arkiyhteydet). Palvelutasotekijat
maaritelldan kriteerein, jotka tayttavat parhaiten kunkin palvelutasoluokan tavoitteet. Talléin hyédyn-
netddn LVM:n julkaisemaa raporttia Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet keskisuurilla kaupunki-
seuduilla 54/2007.

Yhtenaiset kriteerit joukkoliikenteen palvelutason maarittelyyn on ollut tarpeen, jotta seka alueellinen
ettd kayttajakohtainen tasapuolisuus toteutuu. Maaritelty palvelutaso luo perustan liikenteen suunnit-
telulle, rahoitukselle ja toteutukselle. Liikenneviraston ohjeet on laadittu ELY-keskusten, toimivaltais-
ten kaupunkien ja seutukuntien seka kuntien, maakuntien ja liikenteenharjoittajien kayttéon. (Liiken-
nevirasto 2010)

Ohjeessa kuvataan palvelutasotavoitteiden maarittelyprosessi ja osapuolet seka eri palvelutasoteki-
jat erikseen kauko- ja kaupunkiseutujen liikenteelle sekd maaseudun liikenteelle. Tarkeimpien palve-
lutasotekijdiden osalta ohjeistetaan my0ds kriteerit, jotka kuvaavat eri palvelutasoluokkia. Ohjeen
tavoitteena on, ettd joukkoliikenteen palvelutaso voitaisiin maaritelld kaupunkiseuduilla maksimis-
saan viiteen palvelutasoluokkaan, jotka on maaritelty KETJU-tyOn yhteydessa. Maaseudun likken-
teessa voidaan tyytya minimipalvelutasoon.

Nykytilan analyysi Tavoitteet

*joukkolilkennesuunnitelmat « liikennepoliittiset tavoitteet

+ liikennejarjestelmasuunnitelmat + ilmasto- ja energiapoliittiset tavoitteet

« videstdennusteet * joukkoliikenteen kulkutapajakaumatavoite
« tydpaikat ja palvelut * kansalaisten ja elinkeinoeldman tarpeet

+ kokonaispalvelualueen rajaus + joukkoliikenteen rahoitusmahdollisuudet

Taytantédnpano Vit

vaikutus

* Joukkoliikennepalveluiden

suunnittelu ELY
*Rahoituksen kohdentaminen

sLiikenteen jarjestdminen

Palvelutason méaarittely

- palvelutasoluokat

- palvelutasotekijat ja kriteerit

« vaikuttavuustarkastelu

*Rahoitusresurssit « kustannukset

T - vaikutukset liikenteen jarjestimistapaan ja
*Maankaytén vuorovaikutus rahoitukseen

*Reittien ja aikataulujen Liike
suunnittelu h
-Asiakaspalautteen arjoittz
kerddaminen

Kuva 2. Palvelutason méérittelyprosessi (Liikennevirasto 2010).
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Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet kuvaavat sellaista joukkoliikenteen palvelutasoa, joka alu-
eella tulisi toimivaltaisen viranomaisen nakokulmasta toteutua. Tavoitteena on joukkoliikenteen
kayton lisddminen ja peruspalvelujen turvaaminen. (Liikennevirasto 2010)

Palvelutasomaarittelylla on kolme tehtavaa:
o lImaista tahtotila siitd millaista joukkoliikenteen palvelua alueella tarjotaan kayttaja-
tarpeiden ja liikkennepoliittisten tavoitteiden |ahtékohdista.

e Yhteistydmuotojen kehittdminen eri osapuolten kesken ja yhteistoiminnan jatku-
vuuden turvaaminen.

e Sitouttaa kaikki osapuolet palvelutason turvaamiseen.

Palvelutason maarityksen lopputuloksena syntyy:

o Paivitettavat palvelutasotavoitteet

e YhteistyOkaytannaot, joilla palvelutasotavoitteita paivitetdan, palvelutason toteutu-
mista seurataan ja jolla palvelujen kehittamista ja jarjestamista valmistellaan.

Nykytilan analyysi

Asukkaat
Tyontekijat
Elinkeinoelama Tavoitteet
Liikenteen-

harjoittajat

Viranomaiset

Taytantéénpano

Palvelutason maarittely

Kuva 3. Palvelutason méérittelyn osatekijat (Liikennevirasto 2010).
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4 Nykytilan analyysi

4.1 Aluerajaus

Suunnittelualue koostuu Etela-Karjalan 10 kunnasta. Alla olevaan kuvaan on kuvattu suunnittelu-
alueen paatiestd, rautatieyhteydet, rautatieasemat ja lentoasemat. Alueen paatieverkko muodos-
tuu Lappeenrannan ja Imatran lapikulkevasta valtatie 6:sta seka valtatiestd 13 (Lappeenranta-
Mikkeli).

Alueella on kahdeksan rautatieasemaa, joista kuusi on aktiivikdytdéssa (Lappeenranta, Joutseno,
Imatra, Simpele, Parikkala, Vainikkala). Lappeenrannassa on lentoasema noin kolmen kilometrin
paassa Lappeenrannan keskustasta.

Eteld-Karjalan maakunta O/ LIIDEA
+ Lentoasema
Rautatieasema E
Rataverkko &
Valtatie Paf‘ﬁ(kala
Kantatie
'( Seututie
&

Rautjarvi
@ ’? Ruokolahti
SuomerfMiemi

Taipalsaari

[O1F
Lappeenranta
ki
e

24

Savitaipale

Q
Iqatra

Aineistot: Tiestdaineisto © Liikennevirasto Digiroad 2010
Vesisto K-S ELY/Affecto
Tekija: SHa, Liidea Oy 01/2011

0 5 10 20
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Kuva 4. Suunnittelualue.

4.2 Vaesto ja ennusteet

Etela-Karjalan maakunnassa asui 2009 vuoden lopulla noin 134 000 asukasta. Lappeenrannassa
asukkaita oli noin 72 000 ja Imatralla noin 29 000. Maakunnan pienin kunta asukasluvultaan on
Suomenniemi, jossa asui vain vajaa 1000 asukasta vuonna 2009. Tilastokeskuksen vaestéennus-
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teen mukaan valiluku tulee maakunnassa hieman vdhenemaan, vajaan 2000 asukkaan verran
vuoteen 2020. Paaosin vaestomaaran lasku johtuu Imatran vaestdéennusteesta (-1600 as.). Asu-
kasluku tulee ennusteen mukaan kasvamaan muista kunnista poiketen Lappeenrannassa (+ 200)
ja Taipalsaarella (+300).

Kouluikdisen vaestdn osuus maakunnan asukkaista on 14 prosenttia ja eldkeikaisten (yli 65-
vuotiaat) 22 prosenttia. Eniten kouluikaisia, alle 15-vuotiaita on suhteellisesti Lemin ja Taipalsaa-
ren kunnissa. Tyoikaisten (25—64-vuotiaat) osuus koko kunnan vakiluvusta on suurin Lemin, Lap-
peenrannan ja Taipalsaaren kunnissa (54 %). Elakeikaisten osuus on suurin sen sijaan Suomen-
niemella (30 %), Parikkalassa (29 %) ja Savitaipaleella (29 %).

S S
Etela-Karjala "
g
Vaestd lkm /250*250m ruutu = Rataverkko ‘;‘1
- 1-26 == Valtatie g
2780 Kantatie
M- Seututie
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354-753
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i Sudm'eﬁilig-mf‘ i
e ¥’

o
Aineistot: Tiestd- ja pysdkkiaineisto © Liikennevirasto Digiroad 2010,

vesistd K-S ELY/Affecto, viesto/tydpaikat YKR K-S ELY/SYKE 0o 5 10 20
Tekijé: SHa, Liidea Oy 01/2011 I T~

Kuva 5. Vestén sijoittuminen Eteld-Karjalan maakunnan alueella (SYKE/YKR).
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Taulukko 1. Eteld-Karjalan maakunnan véesté 2009 ja ennuste vuosille 2015 ja 2020 (Tilastokeskus 2011).
.
2009-2020
Eteld-Karjalan maakunta 134019 132952 132314 -1705
Imatra 28676 27701 27073 -1603
Lappeenranta 71814 71412 72031 217
Lemi 3041 3011 2989 -52
Luumaki 5179 5044 5001 -178
Parikkala 5885 5617 5446 -439
Rautjarvi 4037 3733 3535 -502
Ruokolahti 5733 5473 5343 -390
Savitaipale 3957 3779 3666 -291
Suomenniemi 809 754 735 -74
Taipalsaari 4888 5073 5173 285

Taulukko 2. Eteléd-Karjalan védeston ikdrakenne kunnittain vuonna 2009 (Tilastokeskus).
Yhteensa Alle 15- 15-24- 25-44- 45-64- 65-74- YIi 75-
2009 vuotiaat vuotiaat vuotiaat vuotiaat vuotiaat vuotiaat
(%) (%) (%) (%) (%) (%)

134019 14 11 22 31 11 10

28676 13 11 21 32 12 11
Lappeenranta 71814 15 13 25 29 9 9
Lemi 3041 18 8 23 32 11 9
Luumaki 5179 14 9 18 34 12 13
Parikkala 5885 11 9 16 35 14 15
Rautjarvi 4037 12 8 16 36 13 14
Ruokolahti 5733 14 8 18 34 13 13
Savitaipale 3957 13 10 17 32 14 15
Suomenniemi 809 13 7 16 33 15 16
Taipalsaari 4888 19 9 22 33 10 7

4.3 Nykyinen joukkoliikennetarjonta

Henkildiden kuljettaminen tielld ammattimaisesti korvausta vastaan on luvanvaraista elinkeinotoi-
mintaa. Aikaisemmin luvanvaraista henkiléliikennettd sdadeltiin henkilé- ja taksiliikennelaeilla seka
likenne- ja viestintaministerion antamilla asetuksilla. Henkildliikennelain muutoksen ja EU:n palve-
lusopimusasetuksen voimaanastumisen myo6ta 3.12.2009 joukkoliikenteen jarjestdmisperiaatteet
muuttuivat. Samalla vanha henkil6liikennelaki kumottiin ja henkildliikennelaissa sairaankuljetusta
koskevat pykalat siirrettiin erityislainsaadantoon.

Uuden joukkoliikennelain keskeisend tavoitteena on luoda edellytykset peruspalvelutasoisten
joukkoliikennepalvelujen turvaamiseen koko maassa sekd joukkoliikenteen kaytdon lisdédmiseen
keskeisilla kaupunkiseuduilla ja niiden valisessa liilkenteessa. Joukkoliikennelain myota joukkolii-
kenteen palvelutason maarittely tuli lakisaateiseksi. Palvelutason maarittely on lain mukaan tehta-
va vuoden 2011 loppuun mennessa. Ennen lain voimaantuloa maaritellyt joukkoliikenteen palvelu-
tasotavoitteet ovat kuitenkin voimassa vuoden 2013 loppuun saakka. Toimivaltaisen viranomaisen
on my6s maariteltdva, hoidetaanko joukkoliikenne puhtaasti markkinaehtoisesti vai sovelletaanko
palvelusopimusasetusta. Joukkoliikennelain voimaantuloon sisaltyy kymmenen vuoden siirtymaai-
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ka. Lain astuessa voimaan, entiset linjaliikenneluvat muutettiin pddsaantoisesti siirtymaajan liiken-
nointisopimuksiksi ja ostoliikennesopimukset sailyivat voimassa. Siirtymaajan liikkennéintisopimuk-
set ovat voimassa linjaliikenneluvan voimassaoloajan paattymiseen asti kuitenkin enintdan 2. pai-
vaan joulukuuta 2019. Liikenteenharjoittajan niin halutessa, sopimuksen voimassaoloaikaa on
jatkettu 30. paivaan kesakuuta 2014 myos siind tapauksessa, etta linjalikenneluvan voimassaolo-
aika paattyy ennen sita.

Uudessa laissa linja-autoliikenteen peruslupa on edelleen joukkoliikennelupa, joka oikeuttaa har-
joittamaan linja-autolla palvelusopimusasetuksessa tarkoitettua liikennettd toimivaltaisen viran-
omaisen tai kunnan tai kuntayhtyman kanssa tehdyn sopimuksen mukaan seka tilausliikennetta
koko maassa Ahvenanmaata lukuun ottamatta. Uusina lupina 3.12.2009 alkaen ovat tulleet ns.
markkinaehtoiseen liikenteeseen sovellettavat reittilikennelupa, joka oikeuttaa harjoittamaan reitti-
likennetta linja-autolla, sekd kutsujoukkoliikennelupa, joka oikeuttaa harjoittamaan kutsujoukkolii-
kennetta linja-autolla. Joukkolilkkenneluvan myontaa paasaantoisesti hakijan kotipaikan elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskus (ELY). Reitti- ja kutsujoukkoliikenneluvat myontédad se ELY tai muu
toimivaltainen viranomainen, jonka toimivalta-alueella liikenteen reitti tai toiminta-alue on. Mikali
reitti tai toiminta-alue sijaitsee useamman toimivaltaisen viranomaisen toimivalta-alueella, luvan
myontaa se ELY, jonka alueella on pisin osa reitista tai suurin osa toiminta-alueesta.

Hallituksen budjettiesityksessé vuodelle 2011 esitetdan valtion joukkolikennemaararahoiksi yh-
teensa 95,2 miljoonaa euroa. Kokonaissummasta linja-autoilla ja takseilla harjoitettavan alueelli-
sen ja paikallisen liikenteen ostoihin ja kehittdmiseen esitetdan 40,8 miljoonaa euroa. Helsingin
seudun, Tampereen, Turun ja Oulun seutujen kunnille esitetddn 10 miljoonan euron maararahaa
joukkoliikenteen palvelun parantamiseen ja kayton edistdmiseen. Junien lahiliikenteeseen esite-
tdan 9,4 miljoonan euron maararahaa. Kaukojunaliikenteen ostoihin hallitus esittada 31,5 miljoonaa
euroa. Kemijarven yodjunaliikenteeseen osoitetaan 1,2 miljoonaa euroa. Lisdksi Savonlinnan ja
Varkauden saanndlliseen lentoliikenteeseen budjettiesityksessa on varattu miljoona euroa.

Liikennepalvelujen oston lisaksi valtio tukee joukkoliikennetta (linja-autoliikenne) maksamalla kun-
nille tukea kaupunkimaisen paikallislikenteen ostoon sekd seutu-, kaupunki- ja tydmatkalippujen
hinnanalentamisen kustannuksiin. Paikallislikenteiden oston tukiprosentti voi maksimissaan olla
50 % nettokustannuksista ja lipputuissa 48 %. Uuden asetuksen my6ta valtionavun jakoperustei-
siin voi kuitenkin tulla muutoksia. Kuntien ja toimivaltaisten viranomaiskaupunkien joukkoliikenteen
rahoitus (valtion rahoitus) kanavoidaan ELYjen kautta.

Palvelusopimusasetus ja joukkoliikennelaki vaikuttavat myos lippujen hinnanalentamiseen liittyviin
korvausmenettelyihin ja tuen maaraan, koska nykyisten lippusopimusten korvausperiaatteet eivat
ole palvelusopimusasetuksen mukaisia. Uuden lain tavoitteena on taata entisten lipputuotteiden
jatkuvuus. Ennen 3.12.2009 mydnnetyt kuntien ja liikenteenharjoittajien valiset lippusopimukset on
liitetty siirtymaajan liikenndintisopimuksiin. Uudet lippusopimukset solmitaan toimivaltaisen viran-
omaisen ja liikenteenharjoittajien kesken. Myds tuettujen lippujen hintavelvoitteesta sopiminen
yrittdjien kanssa kuuluu jatkossa toimivaltaisen viranomaisen toimivaltaan. Paasaantdisesti uusis-
sa sopimuksissa sovitaan vastaavista asioista kuin nykyisissa lippusopimuksissa. Olennainen
eroavaisuus on siina, ettd toimivaltaiselle viranomaiselle siirtyy sopimusosapuolena vastuu sopi-
muksen korvausvelvoitteiden tayttdmisestd, mika nykymallissa on kunnilla. Tastd seuraa tarve
tehda yhteistydsopimus ELYjen ja kuntien valille. Yhteistydsopimuksessa sovitaan mm. kuntien
maksuosuuksista, lippukorvauksista ja selvittdjan roolista.

Uusi lipputuen korvausmalli poikkeaa entisestd siing, ettd jatkossa tukea maksetaan vain liiken-
noitsijoiden todellisia kustannuksia vastaavasti (ei ylikompensaatiota). Uuden korvausmallin vaih-
toehdot ovat parhaillaan ministeridssa valmisteltavina.

4.3.1 Linja-autoliikenne

Eteld-Karjalan linja-autoliikenne painottuu Luumaki—Imatra, Lappeenranta—Taipalsaari seka Lap-
peenranta—Savitaipale yhteysvaleille. Yhteyksia on eniten Lappeenrannan ymparistdssa.
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Imatra—Lappeenranta valilld yhteyksia on talviarkena yli 50 molemmat suunnat yhteensa laskettu-
na (kuvat 7-10). Vastaava luku Luumaki—-Lappeenrantaa valilla on noin 40 ja Taipalsaari—
Lappeenranta valilla noin 30. Muilla yhteysvaleilla tarjonta on vahaisempaa. (Matkahuolto 2011).
Liikennelupajarjestelman (VALLU 2010) tietojen mukaisesti vuorotiheys nousee Lappeenrannassa
lyhyilla osuuksilla jopa 120 vuoroon.

Kuntakeskusten valinen joukkoliikenteen tarjonta painottuu koulupaiviin. Kesaaikana seka lauan-
taisin ja sunnuntaisin liikennetarjonta on vahaista.

LINJA-AUTOLIIKENTEEN VUOROT
Etela-Karjala

0~ ~ LIDEA.

Linja-autoliikenne Tieverkko

Vuorojen Ikm = \faltatie
1-4 Kantatie i
=59 Seututie
= 10-19 Yhdystie
'« -=?0-29 Térked yksityistie
Ec0-120 '(" Lentoasema
Rataverkko

0 5 10 20

Aineistot: Tiestd- ja pysakkiaineisto © Liikennevirasto Digiroad 2010 >
I

Tekija: SHa, Liidea Oy 01/2011

Kuva 6. Linja-autoliikenteen vuorojen méérét suunnittelualueella vuorokaudessa, molemmat suunnat yhteensé (Liikenne-
tiedot: Liikennelupajérjestelmé Vallu 2010).
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Kuva 7. Linja-autoliikenteen vakio- ja pikavuorojen méaérét (pikavuorot suluissa) suunnittelualueella talviarkena vuorokau-
dessa, molemmat suunnat yhteensé (Lédhde: Matkahuolto 2011).

Vakio- PIKA - » . Ajetut
. . . |Liikennointiaika| . . .
Yhteysvali vuoroja | vuoroja kilometrit
Suomenniemi-Savitaipale (vaihto,-LPR) 1 08.00-08.50 5510
(LPR,-vaihto)Savitaipale -Suomenniemi 1 15.10-16.00 5510
Savitaipale-Levdnen (vaihto, -LPR) 1 06.25-06.55 4400
(LPR-,vaihto) Levanen -Savitaipale 1 17.05-17.30 4400
Savitaipale-Lappeenranta (suora) 7 06.55-22.10 83740
Lappeenranta-Savitaipale (suora) 7 3 06.55-21.25 75650
Savitaipale-Lemi-Lappeenranta 4 05.35-18.35 41210
Lappeenranta-Lemi-Savitaipale 5 07.10-13.05 50700
Lemi-Lappeenranta 3 08.20-13.15 16150
Lappeenranta-Lemi 2 15.05-17.55 10520

Juny
wv
[e)]

03.40-00.10 159540
10 02.40-20.40 144400

Luumdki (Taavetti)-Lappeenranta
Lappeenranta-(Taavetti)Luumaki

=
o

Taipalsaari-Lappeenranta (keskusta) 16 05.55-21.15 48000
Lappeenranta (keskusta)-Taipalsaari 14 07.20-20.50 41850
Imatra-Lappeenranta 27 3 01.50-23.00 253240
Lappeenaranta-Imatra 23 5 00.30-21.30 250340
Lappeenranta (yliopisto)-Imatra 2 15.15-17.00 18800
Imatra-Lappeenranta (yliopisto) 1 07.00-07.45 9400
Ruokolahti-Imatra 7 07.05-07.45 22830
Imatra-Ruokolahti 6 08.10-21.30 18880
Parikkala-Rautjarvi(Simpele)-Imatra 4 3 00.45-18.50 82910
Imatra-(Simpele)Rautjarvi-Parikkala 5 05.10-18.05 93890
Simpele-Imatra 1 14.35-16.00 11400
Imatra-Simpele 1 06.55-8.15 11400
Parikkala-Simpele (vaihto,-Imatra) 1 15.35-15.55 3420
Simpele-Parikkala 1 14.05-14.35 3420
Yhteensa 1471560
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Kuva 8. Linja-autoliikenteen vakio- ja pikavuorojen maérét (pikavuorot suluissa) suunnittelualueella kesdarkena vuorokau-
dessa, molemmat suunnat yhteensé (Ldhde: Matkahuolto 2011).

Vakio- PIKA- | . P Ajetut
wl: . . |Liikennointiaika| . . :
Yhteysvali vuoroja | vuoroja kilometrit
Suomenniemi-Lappeenranta 1 08.55-10.30 2010
Lappeenranta-Suomenniemi 1 13.35-15.05 2010

Savitaipale-Levdnen (vaihto, -LPR) - - -
(LPR-,vaihto) Levdnen -Savitaipale - - -
Savitaipale-Lappeenranta (suora) 5 4 06.50-22.10 17290
Lappeenranta-Savitaipale (suora) 4 3 06.55-21.25 13190
Savitaipale-Lemi-Lappeenranta 2 07.55-18.35 4700
1
2
2

Lappeenranta-Lemi-Savitaipale 09.05-10.00 2300
Lemi-Lappeenranta 07.00-13.40 2400

Lappeenranta-Lemi 12.05-17.10 2400
Luumaki (Taavetti)-Lappeenranta 14 5 03.40-00.10 37050
Lappeenranta-(Taavetti)Luumaki 9 10 02.40-20.40 37050
Taipalsaari-Lappeenranta (keskusta) 14 05.55-21.15 11200
Lappeenranta (keskusta)-Taipalsaari 12 07.35-20.50 9600
Imatra-Lappeenranta 20 3 01.50-23.05 55200
Lappeenaranta-Imatra 17 4 00.30-22.10 50400

Lappeenranta (yliopisto)-Imatra - - -
Imatra-Lappeenranta (yliopisto) - - -

Ruokolahti-Imatra 5 07.05-20.45 4000
Imatra-Ruokolahti 4 08.10-21.30 3200
Parikkala-Rautjarvi(Simpele)-Imatra 2 3 08.40-16.55 16500
Imatra-(Simpele)Rautjarvi-Parikkala 2 3 07.10-14.50 16500
Simpele-Imatra - - -
Imatra-Simpele - - -
Parikkala-Simpele (vaihto,-Imatra) - - -
Simpele-Parikkala - - -
Yhteensa 287000
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Kuva 9. Linja-autoliikenteen vakio- ja pikavuorojen maérét (pikavuorot suluissa) suunnittelualueella lauantaisin, molemmat
suunnat yhteensé(Lahde: Matkahuolto 2011).

Vakio- PIKA-

. . |Liikenndintiaika| Kilometrit
Yhteysvali vuoroja | vuoroja

Suomenniemi-Savitaipale (vaihto,-LPR) - - -
(LPR,-vaihto)Savitaipale -Suomenniemi - - -
Savitaipale-Levanen (vaihto, -LPR) - - -
(LPR-,vaihto) Levanen -Savitaipale - - -
Savitaipale-Lappeenranta (suora) 1 3 08.50-20.20 7600
Lappeenranta-Savitaipale (suora) 2 2 06.55-17.25 7600
Savitaipale-Lemi-Lappeenranta - - -
Lappeenranta-Lemi-Savitaipale - - -
Lemi-Lappeenranta - - -
Lappeenranta-Lemi - - -
Luumdki (Taavetti)-Lappeenranta 4 6 03.40-22.10 20280
Lappeenranta-(Taavetti) Luumaki 1 6 02.40-18.50 14196

5

5

Taipalsaari-Lappeenranta (keskusta) 08.30-16.30 4160
Lappeenranta (keskusta)-Taipalsaari 09.35-17.05 4160
Imatra-Lappeenranta (keskusta) 13 1 06.00-23.00 26936
Lappeenaranta (keskusta)-Imatra 11 4 07.00-22.15 28860

Lappeenranta (yliopisto)-Imatra - - -
Imatra-Lappeenranta (yliopisto) -

06.35-07.00 832

Ruokolahti-Imatra 1

Imatra-Ruokolahti 1 17.15-17.40 832
Parikkala-Rautjarvi(Simpele)-Imatra - 1 00.45-01.45 3432
Imatra-(Simpele)Rautjarvi-Parikkala - 1 05.10-06.10 3432
Simpele-Imatra - - -
Imatra-Simpele - - -
Parikkala-Simpele (vaihto,-Imatra) - - -
Simpele-Parikkala - - -
Yhteensa 122320
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Kuva 10. Linja-autoliikenteen vakio- ja pikavuorojen mééréat (pikavuorot suluissa) suunnittelualueella sunnuntaisin, molem-
mat suunnat yhteensé(Léhde: Matkahuolto 2011).

Vakio- PIKA- » e . X X

i . |Liikenndintiaika| Kilometrit
Yhteysvali vuoroja | vuoroja
Suomenniemi-Savitaipale (vaihto,-LPR) - - -
(LPR,-vaihto)Savitaipale -Suomenniemi - - -
Savitaipale-Levdnen (vaihto, -LPR) - - -
(LPR-,vaihto) Levdnen -Savitaipale - - -
Savitaipale-Lappeenranta (suora) - 4 12.00-22.50 7904
Lappeenranta-Savitaipale (suora) - 5 11.15-22.10 9880
Savitaipale-Lemi-Lappeenranta 1 16.15-17.10 2444
Lappeenranta-Lemi-Savitaipale - - -
Lemi-Lappeenranta - - -
Lappeenranta-Lemi - - -
Luumaki (Taavetti)-Lappeenranta 3 4 03.40-22.10 14196
Lappeenranta-(Taavetti)Luumaki 1 8 02.40-20.40 18252
Taipalsaari-Lappeenranta (keskusta) 3 12.00-17.15 2496
Lappeenranta (keskusta)-Taipalsaari 3 12.35-18.00 2496
Imatra-Lappeenranta (keskusta) 10 2 06.00-22.20 23088
Lappeenaranta (keskusta)-Imatra 9 3 07.00-22.15 23088
Lappeenranta (yliopisto)-Imatra - - -
Imatra-Lappeenranta (yliopisto) - - -
Ruokolahti-Imatra 2 16.30-20.45 1664
Imatra-Ruokolahti 2 17.20-21.30 1664
Parikkala-Rautjarvi(Simpele)-Imatra - 1 00.45-01.45 3432
Imatra-(Simpele)Rautjarvi-Parikkala - 1 05.10-06.10 3432
Simpele-Imatra - - -
Imatra-Simpele - - -
Parikkala-Simpele (vaihto,-Imatra) - - -
Simpele-Parikkala - - -
Yhteensa 114036
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4.3.2 Linja-autoliikenteen pysakit ja saavutettavuus
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Aineistot: Tiestd- ja pysikkiaineisto © Liikennevirasto Digire- 5
[ = = 1

Tekija: SHa, Liidea Oy 01/2011
Kuva 11. Linja-autoliikenteen pysékit Eteld-Karjalassa.

Etela-Karjalan alueella on Liikenneviraston Digiroad-aineiston perusteella yhteensa noin 2300
linja-autopysakkia. Paikallisliikenteen linja-autopysakkeja on noin 485 kappaletta, kaukoliikenteen
pysakkeja noin 1662 kappaletta, yhdistettyja paikallis- ja kaukoliikenteen pysakkeja noin 123 kap-
paletta, yhdistettyja kaukoliikenne- ja pikavuoropysakkeja noin 22 kappaletta seka yhdistettyja
paikallis- ja kaukoliikenteen seka pikavuoroliikenteen pysakkeja noin 13 kappaletta.

Kaukoliikenteen pysakkien vaikutusalueella 400 metrin kavelyetaisyydellda asuu yhteensa noin
28 000 henkilda (21 % asukasmaarasta), 600 m kavelyetaisyydelld noin 45 000 henkil6a (34 %
asukasmaarastd) ja 1000 metrin kavelyetaisyydella noin 71 000 henkild6a (53 % asukasmaarasta).
Luvut kuvaavat peruspalvelutasoisen joukkoliikenteen saavutettavuutta talviarkipaivana (kuva 12).
Eteld-Karjalan asukasmaara on yhteensa noin 134 000 henkilda.

Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2|2011



SAAVUTETTAVUUSVYOHYKKEET

TALVIARKI

Pys&kin etaisyyyden mukaan

Etela-Karjala
Etdisyys tieverkko
pitkin ldhimmille
kaukoliikenteen pysakille

Qé‘ Qé‘ Qé‘
»9 & &
QL&
4 KOS
\ Ruokolahti oAt
S Rautjarvi
\ e \ :
Suomenniemi

Taipalsaari

Lappeenranta

e

Aineistot: Tiestd- ja pysdkkiaineisto © Liikennevirasto Digiroad 2010,
vesistd K-S ELY/Affecto.
Tekija: SHa, Liidea Oy 01/2011

Kuva 12. Esimerkki kaukoliikenteen pysékkien saavutettavuus Eteld-Karjalassa talviarkena.

4.3.3 Junaliikenne

g

Parikkala

nnnnnnnnnnnnnnnnn

o 5 10 20

S

Etela-Karjalassa on kahdeksan rautatieasemaa, joista kuusi on aktiivikaytossa (Lappeenranta,
Joutseno, Imatra, Simpele, Parikkala, Vainikkala). VR operoi valilla (Helsinki}-Lappeenranta-
Joutseno—Imatra—Rautjarvi (Simpele)-Parikkala (Savonlinna/Joensuu). Yhteyksien lukumaarat
vaihtelevat rataosuuksittain 5-9 valilla. Imatran ja Lappeenrannan valilla kulkee paivittain 8-9 vuo-
roa, joista suurin osa pysahtyy Joutsenossa. Parikkalasta Imatralle menee paivittain kuusi vuoroa.
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Aineistot: Tiestéaineisto © Liikennevirasto Digiroad 2010
Vesistd K-S ELY/Affecto
Tekijd: SHa, Liidea Oy 01/2011

Kuva 13. Junayhteydet Eteld-Karjalassa (yhteystiedot: VR 2011).

4.3.4 Liityntalilkenne

Liityntalilkkennettd kaukoliikenteen juna- ja bussivuoroille jarjestetddn Lappeenrannan ja Imatran
paikallislikenteessd, Vainikkalan raja-aseman ja Lappeenrannan keskustan valillad seké Merenlah-
den ja Lappeenrannan Matkakeskuksen valilla. Suurin osa liityntaliikenteesta on Imatran ja Lap-
peenrannan kaupunkien rahoittamaa. Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
rahoittaa muutamia liityntaliikennevuoroja Merenlahden ja Lappeenrannan Matkakeskuksen valilla.

4.4 Opiskelupaikat ja koulut seka opiskeluyhteydet

Suunnittelualueella on 11 lukiota. Ne sijaitsevat Savitaipaleella, Luumaella, Lappeenrannassa,
Rautjarvelld, Parikkalassa ja Imatralla. Ammattiopistot sijaitsevat padasiassa Imatralla ja Lappeen-
rannassa. Peruskoulun toimipisteitd on Koulutusnetin (2011) mukaan alueella 71.
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Aineistot: Tiestdaineisto © Liikennevirasto Digiroad 2010
Vesistd K-S ELY/Affecto, koulutustiedot Koulutusnetti 2011
Tekijd: SHa, Liidea Oy 01/2011
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Kuva 14. Lukiot ja ammatilliset oppilaitokset suunnittelualueella (Koulutustiedot: Koulutusnetti 2011).

Julkisen liikenteen peruspalvelutaso (LVM 7/2005), opiskeluyhteydet:

Jos kunnassa ei ole lukiota ja/tai muuta toisen asteen oppilaitosta, jéarjestetdan julkisen lilkenteen
yhteys ldhikunnan oppilaitokseen. Liséksi muihin alueellisesti merkittdviin oppilaitoksiin jérjeste-
tdén kouluvuoden aikana opiskelijoita palvelevia yhteyksid. Kouluvuoden aikana jérjestetdén alu-
een kuntakeskuksista keskuskaupunkiin suuntautuvia tybssékayntiyhteyksié tdydentden opiskeli-
Joita palvelevat yhteydet térkeimpiin oppilaitoksiin. Menoyhteys jérjestetdén aamulla kello 8:ksi tai
9:ksi ja paluuyhteys joko klo 14:n tai 15:n jélkeen.

Seuraavassa kuvassa on selvitetty suorat linja-autoliikenteen opiskeluyhteydet liikenne- ja viestin-
taministerion (LVM 7/2005) julkaisun mukaisesti niisté kunnista, joissa ei ole lukiota tai ammatillista
oppilaitosta. Kuvan jalkeisessa taulukossa on esitetty yhteyksien lukumaarat. Kuvassa nakyy pu-
naisella (lukio) tai oranssilla (ammatillinen oppilaitos) nuolella yhteyspuutteet, eli joko meno- ja/tai
paluuyhteys puuttuvat. Niistd kunnista, joissa ei ole lukiota, kdydaan opiskelemassa useissa toisen
kunnan alueella sijaitsevissa lukioissa. Tassa tyossa on tarkasteltu keskeisempia tiedossa olevia
opiskeluyhteystarpeita. Yhteystarpeet voivat vaihdella joidenkin kuntien osalta vuosittain.
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Tekija: SHa, Liidea Oy 03/2011
Kuva 15. Suorat linja-autoliikenteen opiskeluyhteydet (meno-paluu) ja yhteyspuutteet suunnittelualueella. Sininen nuoli

kuvastaa, ettd kunnasta on meno-paluu yhteys méardkuntaan (perillda maéarénpééassé klo 8:ksi tai 9:ksi ja paluuyhteys
lahtee klo 14 tai 15 jdlkeen). (Tiedot: Matkahuolto 2010).

Taulukko 3. Opiskeluyhteyksien lukuméaréa kunnasta kuntaan.

Maaranpaakunta Meno (perilla Paluu (Iaht6 klo
ennen klo 8 tai 14 tai 15 jalkeen)
9) Yhteydet [klo] Yhteydet [klo]

Lemi Lappeenranta 8.55 15.05
K“"“Iztls(ii;’ti:sa ei Savitaipale 7.45 ja 9.00 14.05 ja 15.10
Ruokolahti Imatra 7.45 14.40
Suomenniemi  Savitaipale 8.50 15.10
Taipalsaari Lappeenranta 7.42 ja 8.17 14.40 ja 15.30
Kunnat, joissa ei Suomenniemi  Mikkeli - -
ammatillista Savitaipale Lappeenranta 7.55 ja 8.55 14.05 ja 15.10
oppilaitosta
Lemi Lappeenranta 8.565 15.05
Luuméki Lappeenranta 7.35ja 8.35 14.10 ja 15.05
Taipalsaari Lappeenranta 7.42ja 8.17 14.40 ja 15.30
Ruokolahti Imatra 7.45 14.40
Rautjarvi (Simpele) Imatra 7.45 ja 8.50 15.15
Parikkala Imatra 7.45 ja 8.50 15.15
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4.5 TyOpaikat ja tyossakayntialueet

Eteld-Karjalan suurimmat tyopaikkakeskittymat sijaitsevat Lappeenrannan ja Imatran kuntakes-
kuksissa. Lappeenrannassa tydpaikkatiheys ruutua kohden (250%250) nousee yli 2000 tydp./ruutu.
Suurimpia tydllistajia Lappeenrannalla ovat Etela-Karjalan sosiaali- ja terveydenhuollon kuntayh-
tyma, kaupunki, UPM-Kymmene Oyj, Lappeenrannan teknillinen yliopisto ja Saimaan ammattikor-
keakoulu. Imatralla suurimpia tyollistajia ovat Stora Enso, kaupunki ja Ovakon terastehtaat.

Suurimmat kuntien valiset tydssakayntivirrat suuntautuvat Imatran ja Lappeenrannan Iahikunnista
keskuksiin. Vuoden 2007 tilastojen mukaan Imatralta pendel6i Lappeenrantaan 1460 tyontekija ja
vastaavasti Lappeenrannalta Imatralle 1240 tydntekijaa. Taipalsaaresta kay tilastojen mukaan
1270 henkiloa téissa Lappeenrannassa ja Ruokolahdelta kay 1025 henkilda téissa Imatralla.
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Etelda-Karjala

== Valtatie Tyopaikat Ikm/250*250m ruutu
Kantatic [ 1-49
Seututie - 50-199

'(" Lentoasema - 200:099
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N
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. Luufnélgi/ ‘ ant
:: >‘ i o ‘7- " -\\
Aineistot: Tiestd- ja pysdkkiaineisto © Liikennevirasto Digiread 2010,
vesistd K-S ELY/Affecto, viestd/tydpaikat YKR K-S ELY/SYKE 0 5 10 20
Tekija: SHa, Liidea Oy 01/2011 I — kT

Kuva 16. Tydpaikkojen sijoittuminen Eteld-Karjalan maakunnan alueella (SYKE/YKR).
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Kuva 17. Pendeléintivirrat Eteld-Karjalan kunnissa (Pendel6intitiedot Eteld-Karjalan liitto, 2008).

TyOmatkoista muodostuu maaransa, ajoittumisensa ja saanndllisyytensa ansiosta joukkoliikenteel-
le otollisia liikennevirtoja. Vaestoennusteen mukaan tydikaisen vaeston maara kuitenkin vahenee
I&hivuosina. Tama heijastuu myds jonkin verran joukkoliikenteen kysyntaan vaikkakin alueen jouk-
koliikenteen aktiivisempia kayttajia ovat koululaiset ja opiskelijat.

Seuraavassa kuvassa on selvitetty suorat linja-autoliikenteen tydssakayntiyhteydet Liikenne- ja
viestintaminiterién (LVM 7/2005) julkaisun mukaisesti niisté kunnista, joissa on yli 100 pendeltijaa.
Kuvan jalkeisessa taulukossa on esitetty yhteyksien lukumaarat. Kuvassa nakyy punaisella nuolel-
la yhteyspuutteet, eli joko meno- ja/tai paluuyhteys puuttuvat.

Suoria linja-autoliikenteen tydssakayntiyhteyksia on seka kesaisin ettd talvisin Lappeenrannan
naapurikunnista Lappeenrantaan (ja takaisin). Poikkeuksen tekee Ruokolahti (yli 100 pendeléijaa),
josta ei ole kriteerit tayttavia linja-autoliikenteen yhteyksia Lappeenrantaan.

Yhteyspuutteita on myds Imatralta Ruokolahteen pendeldivilla seka kesalla etta talvella, samoin
Rautjarvelta Imatraan ja Parikkalasta Rautjarvelle linja-autoyhteyksilla. Linja-autoyhteyksia tayden-
taa junaliikenne, joka kulkee valilla Lappeenranta—Joutseno—Imatra—Simpele—Parikkala seka ke-
saisin etta talvisin.

Julkisen liikenteen peruspalvelutaso (LVM 7/2005), tydssakayntiyhteydet:
Véhimmaistavoite on jérjestdd ympéari vuoden arkipéivisin véhintdén tyéssékayntiyhteys, joka on
perilld aamulla ennen klo 8 (tai klo 7) ja paluuyhteys, joka léhtee klo 16—17 (tai 15-17) vélilla. V&-

himmadistavoite tulee toteuttaa véhintdén kunnissa joiden Vélilld on yli 100 pendeléijééa ja joiden
kuntakeskusten vélinen matka kestéé julkisessa liikenteessé alle tunnin. Tybssékéyntiyhteyksissé
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otetaan huomioon mahdollisista paikkakuntakohtaisista eroista johtuvat erityispiirteet ty6ssékéyn-
tiajoissa. Kuntaparin vélisten pendelbijien lukuméérdn ja kysynnédn kasvaessa parannetaan tyds-
sdkayntiyhteyksien tarjontaa niin, ettéd tarjolla on useita yhteyksid sekd aamulla etté iltapaivéalla.
Kaupunkiseuduilla naapurikunnista keskuskaupunkiin julkisilla liikenteellé tulevia ty6ssédkéavijoita
palvellaan suorilla, térkeimpiin tyépaikkoihin jatkavilla yhteyksilléd kysynnén mukaan.
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Aineistot: Tiestdaineisto © Lilkennevirasto Digiroad 2010

Vesistd K-S ELY/Affecto, Yhteystiedot Matkahuolto 2010 0 5 10 1?(
Tekija: SHa, Liidea Oy 01/2011 m o~

Kuva 18. Suorat linja-autoliikenteen meno-paluu -ty6ssékéyntiyhteyksien toteutuminen ja puutteet suunnittelualueen kun-
nista kuntiin, joihin pendeléintivirta on yli 100 henkilbéa (Pendelbintitiedot Eteld-Karjalan liitto 2008).
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Taulukko 4. Tydssakayntiyhteydet (kuntiin, joihin yli 100 pendeléijaa).
yhteydet (perilla klo (lahto klo (perilla klo 7- (lahto klo
7-8.00 15.-17.00 8.00 15.-17.00
kunta n lkm lkm Ilkm lkm

Lappeenranta

(keskusta)

1 (8.05)

I_‘

-
w
©

Lemi

-

o

Parikkala

Rautjarvi
Simpele

Ruokolahti

Luu i
(Taavetti)

-

N

Savitaipale

Taipalsaari

4.6 Palvelut ja asiointiyhteydet

Palvelukeskittymat sijaitsevat Lappeenrannalla seka Imatralla. Lappeenranta on saavutettavissa
tieverkkopitkin esimerkiksi Luumaeltd noin puolessa tunnissa ja Suomenniemelta reilussa tunnis-
sa. Imatran palvelukeskus on noin puolen tunnin ajomatkan paassa Lappeenrannan keskuksesta.
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Kuva 19. Lappeenrannan ja Imatran palvelukeskusten saavutettavuus tieverkkoa pitkin.

Seuraavassa kuvassa ja kuvan jalkeisessa taulukossa on esitetty suorat linja-autoliikenteen asi-
ointiyhteydet kyseisiin keskuksiin Liikenne- ja viestintaminiterion (7/2005) julkaisun mukaisesti.
Kuvassa nakyy punaisella nuolella yhteyspuutteet, eli joko meno- ja/tai paluuyhteys puuttuvat

Julkisen liikenteen peruspalvelutaso (LVM 7/2005), pitkdmatkaiset asiointiyhteydet:

Arkisin jérjestetdén kuntakeskuksista keskuskaupunkiin tai muuhun seudullisesti merkittdvaén
palvelukeskukseen asiointiyhteys péivittéin. Perilldoloaika on 1—4 tuntia.

Kriteerit tayttavia suoria linja-autoliikenteen asiointiyhteyksia talvisin ja kesaisin on kaikista kunnis-
ta palvelukeskuksiin Imatralle ja Lappeenrantaan lukuun ottamatta Rautajarveltd ja Parikkalasta
Imatralle. Rautjarven ja Parikkalan asiointiyhteydet on mahdollista suorittaa junalla. Simpeleen
asema (Rautjarvi) tosin sijaitsee muutaman kilometrin etaisyydella kuntakeskuksesta ja asemalle
ei ole toimivia liityntayhteyksia.
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Kuva 20. Linja-autoliikenteen asiointiyhteydet maakuntakeskuksiin (perilldoloaika 1—4 tuntia) (ei vaihtoja) (Matkatiedot:
Matkahuolto 2010).

Taulukko 5. Linja-autoliikenteen asiointiyhteydet keskuksiin (perilldoloaika 1-4 tuntia) (ei vaihtoja) (Matkatiedot: Matkahuol-
to 2010).
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Savitaipale
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Lemi
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Taipalsaari

Suurimmasta osasta suunnittelualueen kuntia ei ole kriteerien mukaisia suoria yhteyksia Etela-
Karjalan keskussairaalaan (Lappeenranta). Vuorot jadvat usein Matkakeskukseen tai keskustaan,
josta on vaihdollinen yhteys keskussairaalalle.
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Julkisen liikenteen peruspalvelutaso (LVM 7/2005), Kelan korvaamat pitkat matkat:

Alueellinen lilikenneverkko muodostaa rungon pitkématkaisille Kelan kuljetuksille. Alueellisen lii-
kenneverkon séilymisen varmistamiseksi yhdistellédn mahdollisimman tehokkaasti matkoja runko-
liikenteelld hoidettavaksi. Kelan maksamien kuljetusten yhdistely runkoliikenteeseen vaatii matka-
palvelukeskusten verkon kehittémistd seka riittdvia, pitkdmatkaisia runkoliikenteen palveluita tay-
dennettyné syéttoliikenteelld. Runkoliikenteen hyddynnettédvyyttd Kelan korvaamissa kuljetuksissa
parannetaan viemélla tdrkeimmét maakunnista keskuskaupunkeihin tulevat, Kelan matkojen mat-
kaketjun runko-osan muodostavat vuorot suoraan perille kohteeseen, kuten keskus- tai aluesairaa-
loihin tai kuntoutuslaitoksiin. Runkoliikenteen esteettébmyyttéd kehitetdén. Vaihtojen sujuvuutta ja
turvallisuutta parannetaan niin, etté liikennevélineesté toiseen vaihdettaessa vaihto tapahtuu suo-
raan ovelta ovelle, eiké matkustajan tarvitse ja4dé vaihtotilanteessa yksin.

4.7 Nykyiset puutteet peruspalvelutasoon (LVM 7/2005) nahden

Taulukko 6. Puuttuvat yhteydet peruspalvelutasoon ndhden kéyttdjaryhmittéin ja kuntakohtaisena.

Opiskeluyhteydet: Suomenniemi-Mikkeli (meno-paluu) Ammatillisissa oppilaitoksissa
(Meno perilla klo 8-9.00; kaydaan Mikkelissa. Lukiolaiset
Paluu 1&ht6 klo 14 tai 15 kayvat Ristiinassa tai Savitaipaleella.
jalkeen Savitaipaleelle on opiskeluyhteydet.

I CECELEVOIN I Ruokolahti-Lappeenranta  (kesd  ja  Liikenteelle ei tarvetta

(Meno perilld ennen klo e

SRRl RN ESEY | Imatra —Ruokolahti (kesa ja talvi) Menoyhteys puuttuu kesalla ja talvella
17.00) klo 8:ksi. Yhteys on perilla klo 8.40.
Paluuyhteys klo 15.30.
Rautjarvi (Simpele)-Imatra (kesa) Junayhteys klo 8.08 paluu klo 15.48
Parikkala-Rautjarvi (kesa) Junayhteys klo 7.40 paluu klo 16.15

4.8 Kuljetuskustannukset

4.8.1 Kuljetuskustannukset yhteensa

Yhteiskunta rahoitti kuljetuksia Eteld-Karjalan alueella vuonna 2009 yhteensa noin 11,56 miljoonal-
la eurolla. Luku sisaltdd ELY-keskuksen joukkoliikenteen ostot ja lippusubvention sekd kuntien
rahoittamat avoimen joukkoliikenteen-, opetustoimen ja sosiaalitoimen kuljetuskustannukset. Lu-
vusta puuttuvat tiedot KELAN:n koulumatkatuen maarasta vuodelta 2009. Koulumatkatuki on ai-
kaisempina vuosina ollut noin 0,5 miljoonaa euroa.

Kappaleessa 4.3.1 kuvatun paasaantdisesti linja-autoilla ajettavan avoimen joukkoliikenneverkon
ylldpitdmiseen kohdistuva yhteiskunnan rahoitusosuus Eteld-Karjalan alueella oli vuonna 2009
noin 4,47 miljoonaa euroa. Luku sisaltda kuntien avoimen joukkoliikenteen ostot seka seutulip-
pusubvention, opetustoimen matkalippujen korvauksen seka ELY-keskuksen joukkoliikenteen
ostot ja lippusubvention. Osa yhteiskunnan rahoittamista kuljetuksista on lakisaateisia koulu- ja
opiskelijamatkalippujen korvauksia. Jos luvusta (4,47 milj. euroa) poistetaan Lappeenrannan ja
Imatran paikallislikenteen ostot ja lippusubvention jaa jaljelle noin 2,06 miljoonaa euroa vuodessa.

Yhteiskunnan rahoittamista kuljetuksista Etela-Karjalan alueella kaytettiin vuonna 2009 noin 7,09
miljoonaa (61 %) kuntien opetus- ja sosiaalitoimen taksikuljetuksiin.
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B Avoin joukkoliikenne
4,47 milj. euroa

m Opetustoimen
taksikuljetukset 3,63 milj.
euroa

M Sosiaalitoimen
taksikuljetukset 3,46 milj.
euroa

Kuva 21. Yhteiskunnan rahoittamien kuljetusten jakautuminen Eteld-Karjalassa vuonna 2009.

4.8.2 Kuntien rahoittamat kuljetukset

Etela-Karjalassa kunnat rahoittivat avointa joukkoliikennetta, opetustoimen kuljetuksia ja sosiaali-
toimen kuljetuksia vuonna 2009 yhteensa vajaalla 10 miljoonalla eurolla. Tasta Lappeenrannan
osuus oli lahes puolet (4,7 milj. €) ja Imatran vajaa neljannes (1,8 milj. €). Avointa joukkoliikennetta
kunnat rahoittivat yhteensa 1,7 milj. eurolla, opetustoimen kuljetuksia 4,7 milj. euroa ja sosiaalitoi-
men kuljetuksia 3,5 milj. euroa.

Asukasta kohden keskimaarainen rahoitusosuus Etela-Karjalan kunnissa oli avoimen joukkoliiken-
teen osalta 13 €/as., opetustoimenkuljetusten osalta 35 €/as. ja sosiaalitoimen kuljetuksissa
26 €/as. Yhteensa kustannukset tekivat keskimaarin 74 €/asukas. Ruokolahdessa avointa joukko-
liikennetta rahoitettiin keskimaarin 20 €/as. ja Rautajarvella alle 1 €/as. Opetustoimen kuljetusten
osalta suurinta rahoittaminen oli asukaskohtaisesti tarkasteluna Suomenniemella (126 €/as.) ja
vahaisintd Imatralla (15€/as). Sosiaalitoimen kuljetusten rahoitusosuudet olivat suurimmat Suo-
menniemella (67 €/as.) ja pienimmat Luumaella (12 €/as.). Luuméaelta ja Parikkalasta ei ole tietoja
sosiaalitoimen kuljetusten kustannuksista vuodelta 2009, taulukon luvut ovat vuodelta 2008.
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KUNTIEN RAHOITTAMAT KULJETUKSET VUONNA 2009 (1 000
€)
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Kuva 22. Kuntien rahoittamat kuljetukset vuonna 2009 (1000 €) hallintokunnittain (KAS ELY 2010). *)Parikkalan ja Luu-
méen tiedot vuodelta 2008.
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Kuva 23. Kuntien rahoittamat kuljetukset vuonna 2009 (€/asukas) (KAS ELY 2010). *)Parikkalan ja Luumé&en tiedot vuodel-
ta 2008.

4.8.3 ELY:n joukkoliikennerahoitus

Kaakkois-Suomen ELY-keskus rahoitti Etela-Karjalan alueella kaikille avoimia joukkoliikennepalve-
luja vuonna 2009 yhteensa 1,7 miljoonalla eurolla. Runkoliikenteen ostoihin kaytettiin vuonna 2009
noin 0,75 miljoonaa euroa, paikallislikenteen ostoihin noin 0,4 miljoonaa euroa ja lippusubventioon
noin 0,5 miljoonaa euroa.
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ELYN MAKSUOSUUDET 2009
Lipputuki ja paikallisliikenteen ostot
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Kuva 24. ELY:n lipputuki ja paikallisliikenteen ostot Eteléd-Karjalassa 2009 (KAS ELY 2010).
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5 Tavoitteet

5.1 Liikennepoliittiset tavoitteet

Valtioneuvoston pédétos valtakunnallisista alueiden kehittidmisen tavoitteista vuosille 2007—-

2011.

Liikennepalvelut ja yhteydet

Tuloksellinen aluekehitys edellyttaa kaikkien alueiden saavutettavuuden turvaamis-
ta. Erdana keskeisend painopisteend on tukea maamme kaikilla alueilla sujuvaa
asiointiliikennetta.

Varmistetaan, ettéd alueiden valilld on tarjolla nopeat, turvalliset ja luotettavat liikken-
neverkot ja joukkoliikenneyhteydet, joilla tuetaan alueiden kehittymismahdollisuuk-
sia. Liikenteen ostoilla varmistetaan peruspalvelutason toteutumista. Merkittavim-
pid yhteyksia alueilta paadkaupunkiseudulle ja alueiden valilla kehitetdan.

Liikennejarjestelmaa kehitetddn yhdessa kaupunkiseutujen kanssa siten, etta pa-
rannetaan kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen mahdollisuuksia, liikenneturvalli-
suutta ja liikkumisen hallintaa. Suurilla kaupunkiseuduilla edistetaan raideliikentee-
seen perustuvia ratkaisuja. Taajamissa ja maaseuduilla kohennetaan kevyen lii-
kenteen edellytyksia ja koulumatkojen turvallisuutta.

Liikenne- ja tietoliikennepalveluilla mahdollistetaan elinkeinoelaman ja vaeston pe-
rustoiminnot maan eri alueilla. Palvelujen suunnittelussa otetaan huomioon alueel-
liset erityispiirteet. Palveluiden tarjonnassa edellytetdan myds alueiden omaa pa-
nostusta. Elinkeinoelaman ja asumisen kannalta merkityksellinen alempi tieverkko
pidetaan liikennoditavassa kunnossa. Yksityisteiden tieisannéintia kehitetaan edel-
leen.

Liikenne- ja viestintaministerion aluekehittimisen tavoitteet ja lahtokohdat vuosille 2009-

2012

Liikenteessa on maaritelty tavoitteet kansainvalisille sekd seutujen valisille yhteyksille, kaupunki-
seudun ja maaseudun liikenteen toimivuudelle. Tavoitteet ovat seuraavat:

Suomen ulkomaankaupan tarvitsemat matka- ja kuljetusketjut ovat toimivia ja suju-
via. Matkustamisen palvelutaso on noussut ja uusia reittiyhteyksia on avattu.

Matka- ja kuljetusketjut seutujen valilld ovat luotettavat ja sujuvat sekd matka-ajat
ennakoitavissa.

Kaupunkiseuduilla maankaytté ja likennesuunnittelu on sovitettu yhteen. Matka- ja
kuljetusketjut toimivat ennustettavasti seka kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen
markkinaosuus on kasvanut.

Maaseudulla ja saaristossa liikkumisen ja kuljetusten peruspalvelut on turvattu.

Liikenne 2030 — suuret haasteet, uudet linjat:

Tavoitteita

Liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentdmiseksi on tarkedd pysayttaa yh-
dyskuntarakenteen hajautuminen ja henkildautoliikenteen kasvu.

Liikenneturvallisuutta on parannettava etenkin tieliikenteessa.

Suurilla ja keskisuurilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen kattavuutta, palveluta-
soa ja houkuttelevuutta parannetaan selvasti.

Maaseutuolosuhteissa ja pienemmilla kaupunkiseuduilla asukkaille turvataan koh-
tuullinen joukkoliikenteen palvelutaso entistd kustannustehokkaammilla toiminta-
malleilla.
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o Vaylaverkkojen yllapitoa ja kehittdmista tehostetaan.
¢ Runkoverkkojen palvelutason kehittdmisesta laaditaan kansallinen ohjelma.

5.2 Tavoitteellinen peruspalvelutaso (LVM 7/2005)

Liikenneviraston ohjeen (07/2010) mukaan peruspalvelutaso maaritellaan LVM:n ohjeen "Julkisen
likenteen peruspalvelutaso” mukaan (LVM 7/2005).

Peruspalvelutason maarittely

Kuntakeskusten ja muiden isojen taajamien vélisessa liikkenteessa turvataan tyd-, opiskelu- ja lii-
tyntdmatkojen tarpeita palvelevat yhteydet seka asiointimahdollisuudet kuntakeskuksista ja merkit-
tavimmista taajamista alueen keskuskaupunkiin ja seutukunnallisesti tarkeisiin palvelukeskuksiin.
Julkisen lilkenteen palvelut muodostavat kattavan alueellisen liikenneverkon.

Seutukuntien ja kuntien sisdisessa liikenteessa jarjestetdan peruspalveluihin liittyvat kuljetukset
kustannustehokkaasti ja turvallisesti seka tarjotaan riittdvat asiointiyhteydet autottomille kuntalaisil-
le.

Maaritetty julkisen liikenteen peruspalvelutaso on tavoite, ei subjektiivinen oikeus. Yhteiskunta
hankkii vain sellaisia julkisen liikenteen palveluja, joille on kayttjia.
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Tavoitteellisen peruspalvelutason turvaavia toimenpiteita ovat seuraavat (Liiken-
ne- ja viestintaministerié 2005):

1. Turvataan kattava alueellinen julkisen liikenteen verkko

Kuntien valisessa liikenteessa pyritdan turvaamaan aikataulun mukaiset saanndlliset
runkoliikenteen palvelut tarkeimmilla reiteilld. Tavoitteena on, ettd alueellinen liikenne-
verkko kattaa kaikki kuntien kuntakeskukset tai muut merkittdvimmat taajamat ja nii-
den valiset yhteydet. Liikenneverkon kattavuus suhteessa vaestéon pyritdan yllapita-
maan nykyisessa laajuudessa. Tavoitteena on, ettd alueellinen julkisen liikenteen
verkko tyydyttaa

e kuntien valisten opiskelumatkojen tarpeet

e kuntien vélisen tydssakaynnin tarpeet

o pitkdmatkaiset (keskuskaupunkeihin suuntautuvat) asiointiyhteydet.
¢ runkoliikenne toimii runkona pitkdmatkaisissa Kelan kuljetuksissa.

Niilld alueilla, joilla on tyd- ja opiskelumatkoja palvelevaa vuorotarjontaa, tarjotaan
saannollisesti matkustaville asiakashinnaltaan edullisia lippujarjestelmia.

2. Kehitetaan kuntien sisaista liikennetta

3. Luodaan sujuvia julkisen liikenteen matkaketjuja

Jokaisesta kuntakeskuksesta tulee olla mahdollista liittya julkisella liikenteella valta-
kunnalliseen busseilla, junilla tai lentokoneilla hoidettuun kaukoliikenteen verkkoon.
Vahimmaistavoite on liityntamahdollisuuden tarjoaminen tarvitsijoille arkisin ja viikon-
loppuisin vahintdan perjantai-iltaisin ja sunnuntai-iltaisin tai maanantaiaamuisin. Liityn-
tayhteydet jarjestetddan matkojenyhdistelykeskuksen valittdmana kutsujoukkoliiken-
teena silloin kun kayttajamaarat eivat riitd saannollisilla aikatauluilla ja reiteilla liiken-
noitavien lityntdyhteyksien jarjestamiseen.

4. Varmistetaan, etta yksikddn joukkoliikenteen matka ei jaa tekematta tiedon
puutteen vuoksi

5. Suunnitteluyhteistyon kehittaminen

Kattavan alueellisen liikenneverkon turvaaminen (Liikenne- ja viestintdministerié 2005):

Opiskeluyhteydet

Jos kunnassa ei ole lukiota ja/tai muuta toisen asteen oppilaitosta, jarjestetdan julkisen liikenteen
yhteys lahikunnan oppilaitokseen. Lisdksi muihin alueellisesti merkittaviin oppilaitoksiin jarjeste-
tdan kouluvuoden aikana opiskelijoita palvelevia yhteyksia. Kouluvuoden aikana jarjestetdan alu-
een kuntakeskuksista keskuskaupunkiin suuntautuvia tydssakayntiyhteyksia tdydentden opiskeli-
joita palvelevat yhteydet tarkeimpiin oppilaitoksiin. Menoyhteys jarjestetaan aamulla kello 8:ksi tai
9:ksi ja paluuyhteys joko klo 14:n tai 15:n jalkeen.

Tyéssakayntiyhteydet

Vahimmaistavoite on jarjestda ympari vuoden arkipaivisin vahintaan tydssakayntiyhteys, joka on
perilld aamulla ennen klo 8 (tai klo 7) ja paluuyhteys, joka lahtee klo 16-17 (tai 15-17) valilla. Va-
himmaistavoite tulee toteuttaa vahintdan kunnissa joiden valilla on yli 100 pendeldijaa ja joiden
kuntakeskusten valinen matka kestaa julkisessa liikenteessa alle tunnin. Tydssakayntiyhteyksissa
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otetaan huomioon mahdollisista paikkakuntakohtaisista eroista johtuvat erityispiirteet tydssakayn-
tiajoissa.

Kuntaparin valisten pendelbijien lukumaaran ja kysynnan kasvaessa parannetaan tyéssakayntiyh-
teyksien tarjontaa niin, etta tarjolla on useita yhteyksia sekd aamulla ettd iltapaivalla. Kaupunki-
seuduilla naapurikunnista keskuskaupunkiin julkisilla liikenteelld tulevia tyossakavijoita palvellaan
suorilla, tarkeimpiin tydpaikkoihin jatkavilla yhteyksilla kysynnan mukaan.

Pitkdmatkaiset (keskuskaupunkeihin suuntautuvat) asiointiyhteydet

Arkisin jarjestetddn kuntakeskuksista keskuskaupunkiin tai muuhun seudullisesti merkittavaan
palvelukeskukseen asiointiyhteys paivittain. Perilldoloaika on 1-4 tuntia.

Kelan korvaamat pitkidt matkat

Alueellinen liikenneverkko muodostaa rungon pitkamatkaisille Kelan kuljetuksille. Alueellisen lii-
kenneverkon sailymisen varmistamiseksi yhdistellddn mahdollisimman tehokkaasti matkoja runko-
likenteella hoidettavaksi. Kelan maksamien kuljetusten yhdistely runkoliikenteeseen vaatii matka-
palvelukeskusten verkon kehittdmista seka riittavia, pitkdmatkaisia runkoliikenteen palveluita tay-
dennettyna sy6ttdliikenteella.

Runkoliikenteen hyddynnettéavyyttd Kelan korvaamissa kuljetuksissa parannetaan viemalld tar-
keimmat maakunnista keskuskaupunkeihin tulevat, Kelan matkojen matkaketjun runko-osan muo-
dostavat vuorot suoraan perille kohteeseen, kuten keskus- tai aluesairaaloihin tai kuntoutuslaitok-
siin. Runkoliikenteen esteettémyytta kehitetdan. Vaihtojen sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan
niin, etta lilkkennevalineesta toiseen vaihdettaessa vaihto tapahtuu suoraan ovelta ovelle, eikd mat-
kustajan tarvitse jaada vaihtotilanteessa yksin.

5.3 Joukkoliikenteen rahoitusmahdollisuudet

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset (ELY) saavat joukkoliikenteen palvelujen ostoihin ja
kehittamiseen seka lippualennuksiin valtion maararahoja. Valtioneuvosto paattaa vuosittain jouk-
koliikenteen maararahakiintidistda. Tama hankaloittaa pitkajanteista liikenteen kehittamista, koska
rahoituksen maara vaihtelee vuosittain ja kilpailutuksessa kustannustaso on ollut viime vuosina
nousussa.

ELY -keskus joutuu sopeuttamaan liikkenteen hankintansa myoénnettyihin maararahoihin. Kustan-
nustason nousun vuoksi hankittavan liikenteen maara kaytanndssa vahenee vuosittain.
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6 Palvelutason maarittely

6.1 Maarittelyn 1ahtokohtia

Etela-Karjalan alueelle joukkoliikenteen palvelutaso maaritetdan Liikenneviraston ohjeen 7/2010
mukaisesti. Tavoitteet on laadittu peruspalvelutason kriteerien mukaisesti kayttdjaryhma ja kunta-
kohtaisesti sekd joidenkin yhteysvalien osalta on kaytdssa ollut myds muita tavoitetasoja, kun ta-
voitellaan peruspalvelutasoa korkeampaa liikennetarjontaa. Palvelutason lisddminen Etela-
Karjalassa vaatii lisdrahoitusta yhteiskunnalta. Talld hetkelld joukkoliikenteen tarjonta ei kaikilta
osin tayta peruspalvelutason vaatimuksia.

Palvelutasoluokittelu on maaritetty soveltaen joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet keskisuurten
kaupunkiseuduilla (LVM 54/2007), Keskisuurten kaupunkiseutujen joukkoliikenneuudistus (LVM
39/2009), Julkisen liikenteen peruspalvelutaso (LVM 7/2005) julkaisuissa esitettyja periaatteita.
Kesalla 2010 on valmistunut palvelutason maarittelyyn Liikenneviraston ohje, joka my6s pohjautuu
em. selvityksiin.

Ostoliikenteen kustannukset nousevat vuosittain muutamia prosentteja. Kaakkois-Suomen ELY-
keskuksen rahoituksen sailyessa nykytasolla tarkoittaa tdma vaistamatta leikkauksia nykytarjon-
taan ja hankittavan liikenteen maaran vahenemista. Kunnat voivat periaatteessa osallistua myos
kuntakeskusten valisen liikenteen hankintoihin. Kuntien tdman hetkinen taloudellinen tilanne aset-
taa kuitenkin reunaehtoja joukkoliikennerahoituksen lisddmiseen. Edella mainituista syista lahto-
kohtaisesti ei voida odottaa merkittdvaan rahoitustason lisddmistad. ELY:n runkoliikenteen ostora-
hoituksen painopisteitd on kuitenkin mahdollista muuttaa ja keskittya jatkossa esimerkiksi vain

peruspalvelutasoa toteuttavien yhteyksien turvaamiseen.

Taulukko 7. Palvelutasoluokat (Liikennevirasto 2010).

joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta.

saada uusia matkustajia
joukkoliikenteeseen.

tyodssakadyntia, opiskelua
ja asiointia palvelevat
yhteydet.

aikojen kasvu

kuntakeskuksista ja
merkittavimmista
taajamista
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HOUKUTTELEVA TASO AUTOTTOMIEN VAHIMMAIS- PERUSPALVELU- ¢ MINIMITASO
ARKIYHTEYDET MATKUSTUS- TASO ; 3
Tavoitetaso/ TARPEET
keskisuuret Perustaso/ Minimitaso Julkisen liikenteen
kaupunkiseudut keskisuuret keskisuuret kaupungit | peruspalvelutaso
(lvm 54/2007) kaupunkiseudut (lvm 54/2007) (lvm 7/2005)
(lvm 54/2007)
Tavoitteena tarjota Tavoitteena tarjota Tavoitteena tarjota Kaupunkiseudun Kuntakeskusten ja Jérjestetdan
joukkoliikenne todellisena | kayttokelpoinen ja liilkkumisvaihtoehto pakkokayttajien muiden isojen ainoastaan
vaihtoehtona henkildauton | harkitsemisen arvoinen autottomille vahimmais- taajaminen valinen : lakisaateiset
kaytélle ja siten lisdta matkustusvaihtoehto kansalaisille matkustustarpeiden peruspalvelu,  kuljetukset.
merkittavasti useimmille matkoille ja arkipaivien tyydyttamiseen. yhteydet ]

Esimerkkejd: Esimerkkejd: keskuskaupunkiin ja
Suurimpien Kaupunkiliikenteessd Esimerkkejd: seutukunnallisesti :
kaupunkiseutujen suuret kerrostalovaltaiset alueet | Kaupunkiliik Esimerkki: tarkeisiin
kerrostalovaltaiset alueet | ja suuret pi lovaitai keskikokoiset Pienet palvelukeskuksiin E
Seutuliikenteessd alueet pientalovaltaiset alueet | pientalovaitaiset
suurimpien ldhitaaj Seutuliikenteessd Seutuliikenteessd alueet, joille liikenteen :
ja seudun suurehkojen taajamien ja | p hkéjen taaj jéirjestdmii myés :
keskuskaupungin viliset dun keskusk gil ja | muita alueita
yhteydet vidliset yhteydet, joilla k kaupungi palvelevalla linj
paljon matkustuskysyntié | viliset yhteydet mahdotonta / E
reittipoikkeamista
liian suuri matka-
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6.2 Etela-Karjalan joukkoliikenteen palvelutasovaihtoehdot

Suunnittelua ohjanneessa tydéryhmassa on pohdittu palvelujen jarjestamista neljan erilaisen palve-
lutasovaihtoehdon pohjalta VE 0+, VE 0 -, VE 1 ja VE 2. Kappaleissa 6.2.1-6.2.4 on esitelty jouk-
koliikenteen palvelutasovaihtoehtoja, joita tyéryhma on pohtinut. Tyoryhman esitys Etela-Karjalan
joukkoliikenteen palvelutasoksi on esitetty kappaleessa 6.3. Tavoitteeseen on tarkoitus edeta vai-
heittain askel kerrallaan rahoituksen mahdollistamissa puitteissa.

Alueen palvelutason maarittelyssa on huomioitu myo6s pikavuoroliikenteen tarjonta, joka on merkit-
tdva osa nykyista liikennetarjontaa kuntakeskusten valisessa liikenteessad etenkin Luumaki—
Lappeenranta sekd myos Savitaipale—Lappeenranta ja Imatra—Lappeenranta yhteysvalilla, koska
alueella ei perita erillistd pikavuorolisaa. Kuntien sisaisten joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden
maarittdminen on jatetty tyon ulkopuolelle. Liikenne- ja viestintdministerié ja VR Oy ovat tehneet
henkildjunaliikenteen yksinoikeutta koskevan kayttdoikeussopimuksen ajalle 3.12.2009-
31.12.2019. Sopimuksella VR saa yksinoikeuden ja sitoutuu harjoittamaan henkildjunaliikennetta
sopimuksen mukaisilla rataosilla. Taman vuoksi tdssé raportissa ei ole otettu kantaa henkildjunalii-
kenteen palvelutasoon mutta nykyiset raideliikenteen yhteydet on huomioitu linja-autoliikennetta
taydentavana yhteyksina.

Nykyisen palvelutason jasentdmiseksi ja mybhemmassad vaiheessa maariteltavien palvelu-
tasotavoitteiden pohjaksi on tydssd muodostettu Etela-Karjalan alueelle taulukko, jossa on kuvattu
palvelutasoluokat ja palvelutason osatekijoille kriteerit. Luokitusta muodostettaessa tavoitteena on
ollut yksiselitteiset, yksinkertaiset ja valtakunnallisesti vertailukelpoiset maaritykset. Laaditussa
viisiportaisessa taulukossa on luokat minimipalvelutasosta houkuttelevaan tasoon. Palvelutaso on
maaritelty kuntakeskusten valiseen liikkenteeseen perustuen eri tavoitetasoihin (houkuttelevan ta-
son alue, vahimmaismatkustustarpeiden alue jne.) Karttaesityksissa Etela-Karjalan joukkoliiken-
teen palvelutasoa on kuvattu taulukossa esitetyilla vareilla.

Tydssa laaditun luokituksen tulee nykytilan ohella pystya kuvaamaan myds tulevaisuuden kehitta-
mistavoitteita riittdvan hienojakoisella asteikolla sekd askelia palvelutason parantamiseksi. Tydssa
on keskitytty ensisijaisesti tarjontaa ja saavutettavuutta koskeviin palvelutason osatekijoihin, joita
ovat liikenndintiaika ja vuorotiheys eri aikoina. Lisaksi tydryhman esittamassa palvelutasossa on
esitetty alustavia kriteereita lippujarjestelmalle, kalustolle, matka-ajalle, tasmallisyydelle seka in-
formaatiolle. Seuraavassa on esitetty tyon aikana muodostettu palvelutasoluokittelu ja luokan pal-
velutasoa kuvaavaa tavoite.

Taulukko 8. Palvelutasoluokat, tavoitearvot ja osatekijét.
PALVELUTASON AUTOTTOMIEN VAHIMMAISMAT- PERUSPALVELU-
. TAVOITEARVOT MINIMITASO
OSATEKIA ARKIYHTEYDET KUSTUSTARPEET TASO
2 krt / viikko +
Talviarkipdiva 6-23 6-21 7-18 7-17 . /V” N
lakisaateiset
Liikenndintiaika 2 krt / viikko +
Kessarkipaivi 6-23 6-21 7-18 7-17 t/ viikko
lakisaateiset
Lauantai 7-23 8-17 10-16
Sunnuntai 10-22 12-18 -
. 2-6
Talviarkipsivi 30-60 min 60-90min  |n.5-10 vuoroa /paiva| p;:l‘;ma / 2 krt / viikko
R, . . - n. 2-6 vuoroa / .
- Kesdarkipdiva 60 min 60-120 min n. 5-10 vuoroa /péaiva L 2 krt / viikko
Vuorovali paiva
Lauantai 60-90 min 90-120 min 2-4 vuoroa /pvd
t ) " «
Sunnuntai 60-90 min 120 min muu ?ma \‘{uoro mahd. liitynnat
liitynnat
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Houkutteleva taso

¢ Joukkoliikenne tarjoaa houkuttelevan vaihtoehdon useimmille matkoille.

e Asiakas joutuu hieman sovittamaan ajankayttddan aikataulujen mukaiseksi erityi-
sesti hiljaisena aikana (illat, viikonloput ja kesa).

e Tavoitteena on kasvattaa pitkalla aikavalilld joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta

Autottomien arkiyhteydet
e Joukkoliikenne tarjoaa harkitsemisenarvoisen ja kayttokelpoisen vaihtoehdon
useimmille matkoille.
e Asiakas joutuu jonkin verran sovittamaan ajankayttdaan aikataulujen mukaiseksi.

e Palvelutasoluokassa korostuvat paivittdinen saanndllinen liikenne ja kohtuullisen
laajat liikenndintiajat.

Vahimmaismatkustustarpeet

e Joukkoliikenne tarjoaa paivittaisten liikkumistarpeiden tyydyttamiseksi yhteydet
(tydssakaynti, opiskelu, asiointi) arkisin ja lauantaisin niille, joilla ei ole autoa joko
pysyvaisluonteisesti tai hetkellisesti kaytdéssaan.

e Asiakas joutuu sovittamaan ajankayttéaan aikataulujen mukaisesti.

o Palvelutasoluokassa korostuu peruspalvelutasonakdkulma eli kohtuulliset liikku-
mismahdollisuudet ja liikkumisen tasa-arvo, jota toteuttaa sdanndllinen liikenne ta-
vanomaisina liikkumisaikoina.

e Joukkoliikenteen tarjonnalla ei ole vaikutusta kulkumuotojakaumaan.

Peruspalvelutaso

e Peruspalvelutason tavoitteena on turvata jokapaivaiset liikkumistarpeet ja liikkumi-
sen tasa-arvo.

e Peruspalvelut tarjotaan kuntakeskusten ja taajamien valilla seka kuntakeskuksen ja
keskuskaupungin tai merkittdvan palvelukeskuksen valilla.

e Joukkoliikenne tarjoaa arjen perusliikkumistarpeita tyydyttavat yhteydet (tydssa-
kaynti, koulunkaynti, asiointi, liitynta) niille, joilla ei ole autoa kaytéssaan.

e Asiakas joutuu lahtdkohtaisesti sovittamaan ajankayttédan palvelun saavuttami-
seksi. Kutsuohjatut palvelut voivat jossain maarin joustaa my6s asiakkaan tarpei-
den mukaisesti.

Minimitaso

o Jarjestetdan ainoastaan lakisaateiset kuljetukset.

Palvelutasotaulukkoa laadittaessa on tarpeen ottaa huomioon, ettd palvelutason toteutumista voi-
daan seurata palvelutason maarittelyn voimassaoloaikana. Talla hetkelld joukkoliikenteen tarjon-
taa koskeva tietous on hajanaista ja analyysit vaativat runsaasti manuaalista ty6ta, mutta jatkossa
uudet rekisterit ja aineistot (mm. Vallu2) mahdollistanevat vuotuisen seurannan nykyistd helpom-
min.
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6.2.1 VE 0+, nykytaso

Linjastoa kehitetdan nykyisen linjaston ja tarjonnan pohjalta maankayton kehittymisen, asiakaspa-
lautteen ja kaytdn analyysien mukaan. Parikkala—Rautjarvi-Imatra—Lappeenranta -valilld on huo-
mioitu myo6s henkildjunaliikenteen tarjonta.

vahan muutoksia nykytarjontaan

turvaa nykyisten matkustajien palvelutason
Ruokolahdelle uusi aamuvuoro Imatralta

nopea yhteys Imatralta Lappeenrannan yliopistolle
osalla linjoista pitkat matka-ajat

- matkustajamaarat eivat kasva.

T

Kustannukset: Nykyisen runkoliikenteen ostoihin kaytetdan noin 0,75 milj. euroa vuodessa. Kil-
pailutuksen jalkeen ostoliikennekorvauksen maara tulee todennakdisesti lisdantymaan kohonnei-
den tuotantokustannusten vuoksi arviolta 5-10 %. Ruokolahdelle esitetdan lisattdvan uusi perus-
palvelutasoinen aamuvuoro Imatralta, jonka kustannukset ovat arviolta noin 15 000 euroa / vuosi.
(Laskentaperusteet: 10 000 km / vuosi, ostokustannus 1,50 euroa/km). Runkoliikenteen kokonais-
ostot olisivat tdssa vaihtoehdossa n. 0,8-0,9 milj. euroa/vuosi eli noin 0,05-0,15 milj. euroa suu-
remmat kuin nykytilanteessa.

0~ ~ LIDEA.

W Parikkala

Rautjarvi

Suomenniemi Ruokolahti

Savitaipale Taipalsaari

Houkuttelevataso
Luumdki @ Autottomienarkiyhteydet
@ Vihimmiismatkustustarpeet

Peruspalvelutaso

Minimitaso

Ai : Tiestd isto © Liik irasto Digiroad 2010
Vesistd K-S ELY/Affecto
03/2011

o S5 10 20
I — "

Kuva 25. Eteléd-Karjalan joukkoliikenteen palvelutaso, VE 0+.
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6.2.2 VE 0-, karsitaan nykyista tasoa

Linjastoa kehitetdan nykyisen linjaston pohjalta. Tarjontaa karsitaan heikosti kuormitetuilta yhteys-
valeiltd ja vuoroilta. Parikkala—Rautjarvi—lmatra—Lappeenranta -valilla on huomioitu myds henkil6-
junaliikenteen tarjonta.

+ vahan muutoksia nykytarjontaan

+ heikosti kuormitettujen vuorojen karsimisen jalkeen ELY:n ostoliikennekorvauksen maara
sailyy nykytasolla

+ nopea yhteys Imatralta Lappeenrannan yliopistolle

- huonosti kuormitetut vuorot karsitaan pois, joten peruspalvelutaso ei toteudu kaikkialla

- vaarana, etta mahdollisesti vahenevan vuorotarjonnan myota menetetaan nykyisia joukko-
liikenteen kayttajia mika heikentad nykyisin lipputuloilla hoidettujen vuorojen kannattavuut-
ta

- osalla linjoista pitkat matka-ajat.

Kustannukset: Nykyisen runkoliikenteen ostoihin kaytetdan noin 0,75 milj. euroa vuodessa. Kil-
pailutuksen jalkeen ostoliikennekorvauksen maara tulee todennakdisesti lisdantymaan kohonnei-
den tuotantokustannusten vuoksi. Nykyisid vuoroja karsitaan, joten runkoliikenteen ostojen maara
sailyy nykytasolla.

0~ ~ LIDEA.

Parikkala

Rautjarvi

Suomenniemi Ruokolahti

" Taipalsaari

Savitaipale o)

Houkuttelevataso
Luum&ki @ Autottomien arkiyhteydet
@ Vihimmaismatkustustarpeet

Peruspalvelutaso

Minimitaso

: Tiestdai © Liik asto Digiroad 2010
Vesisto K-S ELY/Affecto
03/2011

o 5 10 20
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Kuva 26. Eteld-Karjalan joukkoliikenteen palvelutaso, VE 0-.

6.2.3 VE 1, nykytaso + pienet parannukset

Linjastoa kehitetddn nykyisen linjaston ja tarjonnan pohjalta maankayton kehittymisen, asiakaspa-
lautteen ja kayton analyysien mukaan. Parikkala—Rautjarvi-lmatra—Lappeenranta -valilla on huo-
mioitu myds henkildjunaliikenteen tarjonta. Muutamille yhteysvaleille lisataan tarjontaa
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+ lisdtdan hieman nykyista tarjontaa

+ turvaa nykyisten matkustajien palvelutason ja tuo lisapalvelua Ruokolahden ja Imatran,
Lemin ja Lappeenrannan seka Savitaipaleen ja Lappeenrannan valiseen liikenteeseen

+ matkustajamaarat voivat hieman kasvaa

- osalla linjoista pitkat matka-ajat

- kilpailuttamisen jéalkeen yhteiskunnan ostoliikennekorvauksen maara tulee todennakoisesti
lisdantymaan kohonneiden tuotantokustannusten vuoksi.

Kustannukset: Nykyisen runkoliikenteen ostoihin kaytetdan noin 0,75 milj. euroa vuodessa. Kil-
pailutuksen jalkeen ostoliikennekorvauksen maara tulee todenndkoisesti lisdantymaan kohonnei-
den tuotantokustannusten vuoksi arviolta 5-10 %. Ruokolahdelle esitetaan lisattavan uusi perus-
palvelutasoinen aamuvuoro Imatralta. Lisaksi esitetdan lisattdvan 1 vuoropari talvi- ja 3 vuoroparia
kesaarkipaiville seka 2 vuoroparia lauantaiksi. Lemin ja Lappeenrannan valille esitetdan lisattdvan
1 vuoropari talvi- ja 3 vuoroparia kesaarkipaiville seka lauantaiksi 2 vuoroparia. Savitaipale-
Lappeenranta valille esitetdan lisattavan 1 vuoropari talvi- ja 1 vuoropari kesaajan liikenteeseen
seka 1 vuoropari lauantaille sekd sunnuntaille Em. vuorojen kustannukset ovat arviolta noin
130 000 euroa / vuosi. (Laskentaperusteet: 85 000 km / vuosi, ostokustannus 1,50 euroa/km).
Runkoliikenteen kokonaisostot olisivat tdssa vaihtoehdossa n. 0,9-1,0 milj. euroa / vuosi eli noin
0,15-0,25 milj. euroa suuremmat kuin nykytilanteessa.

0~ ~ LIDEA.

S Parikkala

Rautjdrvi

Suomenniemi Ruokolahti

Savitaipale Taipalsaari

O

FAPPEENRANTA

Houkuttelevataso
Luumdki @ Autottomien arkiyhteydet
@ Vihimmaismatkustustarpeet
Peruspalvelutaso
Minimitaso
Aineistot: Tiestdaineisto © Liikennevirasto Digiroad 2010
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Kuva 27. Eteléd-Karjalan joukkoliikenteen palvelutaso, VE 1.

6.2.4 VE 2, palvelutason kehittamiseen perustuva vaihtoehto

Linjastoa kehitetdan nykyisen linjaston ja tarjonnan pohjalta maankayton kehittymisen, asiakaspa-
lautteen ja kayton analyysien mukaan. Parikkala—Rautjarvi—-Imatra—Lappeenranta -valilla on huo-
mioitu myds henkildjunaliikenteen tarjonta. Liikennetarjontaa lisataan ja pyritdan joukkoliikenteen
matkustajamaarien kasvattamiseen.
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+ lisatadan nykyista tarjontaa

+ turvaa nykyisten matkustajien palvelutason

+ tuo lisdpalvelua Ruokolahden ja Imatran, Lemin ja Lappeenrannan seka Savitaipaleen ja
Lappeenrannan vélille

+ Suomenniemi-Savitaipale valille lisatdan myods peruspalvelutasoiset yhteydet

+ Lappeenranta—Imatra valilld kehitetdan suoria ja nopeita yhteyksia
kilpailuttamisen jalkeen yhteiskunnan ostoliikennekorvauksen maara tulee todennakoisesti
lisdantymaan kohonneiden tuotantokustannusten vuoksi.

Kustannukset: Nykyisen runkoliikenteen ostoihin kdytetddn noin 0,75 milj. euroa vuodessa. Kil-
pailutuksen jalkeen ostoliikennekorvauksen maara tulee todennakdisesti lisdantymaan kohonnei-
den tuotantokustannusten vuoksi arviolta 5-10 %. Ruokolahdelle esitetdan lisattdvan uusi perus-
palvelutasoinen aamuvuoro Imatralta. Lisaksi esitetaan lisattdvan 3 vuoroparia talvi- ja 6 vuoropa-
ria kesaarkipaiville seka 6 vuoroparia lauantaiksi ja 4 vuoroparia sunnuntaiksi. Lemin ja Lappeen-
rannan valille esitetdan lisattavan 1 vuoropari talvi- ja 3 vuoroparia kesaarkipaiville seka lauantaik-
si 2 vuoroparia. Savitaipale—Lappeenranta valille esitetdan lisattdvan 1 vuoropari talvi- ja 1 vuoro-
pari kesaajan liikenteeseen seka 1 vuoropari lauantaisin. Suomenniemi-Savitaipale valille lisataan
1 paivittdinen vuoropari kesa- ja talviarkipaiville. Em. vuorojen kustannukset ovat arviolta noin
170 000 euroa / vuosi. ( Laskentaperusteet: 100 000 km / vuosi, ostokustannus 1,50 euroa/km,
sunnuntaisin 2 euroa/km). Runkoliikenteen kokonaisostot olisivat tdssé vaihtoehdossa n. 0,95—
1,05 milj. euroa / vuosi eli noin 0,2-0,3 milj. euroa suuremmat kuin nykytilanteessa.

O
0~ LIDEA.

L parikkala

Rautjarvi

Suomenniemi Ruokolahti
o

Savitaipale Taipalsaari

APPEENRANTA

Houkuttelevataso

@ Autottomienarkiyhteydet

[ Vahimmadismatkustustarpeet
Peruspalvelutaso
Minimitaso
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Kuva 28. Eteld-Karjalan joukkoliikenteen palvelutaso, VE 2.
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6.3 Esitys Etela-Karjalan joukkoliikenteen palvelutasoksi 2011—
2015

Tyoryhma esittaa, ettd Eteld-Karjalassa tavoitellaan vaihtoehdon 2 mukaista palvelutasoa, joka on
esitetty kappaleessa 6.2.4. Tama edellyttaa yhteiskunnalta lisarahoitusta lisaliikenteen jarjestami-
seen. Tavoitteeseen ei edetd kerralla vaan yhteysvalien palvelutasoa arvioidaan ja palvelutasota-
voitteita tarkistetaan vuosittain. Tavoiteltava palvelutaso ratkaistaan ja toteutetaan kaytéssa olevi-
en rahoitusresurssien mukaisesti. (Esimerkiksi Lappeenranta—Imatra ja Savitaipale—Lappeenranta
valin siirtymaajan sopimukset paattyvat vuonna 2014, Lappeenranta Taipalsaari valin sopimukset
vuonna 2016 ja Taavetti Lappeenranta valin sopimukset vuonna 2018.)

Joukkoliikenteen palvelutason maarittely Etela-Karjalassa on tehty vuosille 2011-2015. Palveluta-
so on maaritelty kuntakeskusten valiseen liikenteeseen perustuen eri tavoitetasoihin (houkuttele-
van tason alue, vdhimmaismatkustustarpeiden alue jne.). Se ohjaa markkinaehtoisen liikenteen
reittilupien myontamista ja toimii kilpailuttamisen ja sopimusten I&htdkohtana, kun ELY-keskus
jarjestaa liikenteen PSA:n mukaisesti. Tydssa on keskitytty ensisijaisesti tarjontaa ja saavutetta-
vuutta koskeviin palvelutason osatekijéihin, joita ovat liikenndintiaika ja vuorotiheys eri aikoina.
Muita tydryhman maarittamia palvelutasotekijoita (taulukko 9) ovat lippujarjestelma, linjasto, kalus-
to, tdsmallisyys ja tiedottaminen. Palvelutason maarittelyn perustana on joukkoliikennepalvelujen
kysynta.
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Taulukko 9. Palvelutason muita tekijoita.

PALVELUTASON
MUITA
TAVOITTEITA

AUTOTTOMIEN
ARKIYHTEYDET

Lippujarjestelma

Edullinen kausilippu
saannollisesti ja satun-
naisesti matkustaville

Edullinen kausi-
lippu saannollisesti
ja satunnaisesti
matkustaville

VAHIMMAIS-
MATKUSTUS-
TARPEET

Edullinen kausi-
lippu saanndollisesti
ja satunnaisesti
matkustaville

PERUSPALVELU-
TASO

Edullinen kausi-
lippu saannollises-
ti ja satunnaisesti

matkustaville

MINIMITASO

Edullinen kausi-
lippu satunnaises-
ti matkustaville

Vaihdottomat opiskelu-
ja tydmatkayhteydet
keskuskaupunkiin mer-
kittavimmille oppilaitok-
sille ja tyopaikka-alueille

Opiskelu- ja tyo-
matkayhteydet
keskustaan

Opiskelu- ja tyo-
matka-yhteydet
keskustaan

Peruspalvelu-
tasoiset yhteydet
keskuskaupunkiin

Lakisaateiset
kuljetukset hoide-
taan lain antami-

en puitteiden

Linjasto . mukaisesti
(mm. sairaala)
. " . Sujuvat liitynnat
Sujuvat liitynnat kauko- y . y " . " " x "
. . . kaukoliikentee- Liitynnat kaukolii- | Liitynnat kaukolii-
liikkenteeseen ja paikal- . .
L seen ja paikallis- kenteeseen kenteeseen
lisliikenteeseen -
liikenteeseen
. - S o Palveluliikenne Palveluliikenne
Moderni nykyaikainen Normaali tai Normaali tai pien- R N . -
A . . pienkalusto tai pienkalusto, taksi
Kalusto kalusto, keski-ika alle pienkalusto, linja-

7,5 vuotta

tunnuskilvet

kalusto, linjatun-
nuskilvet

normaali linja-
auto

tai normaali linja-
auto

Pysakki-infra

Imatra-Lappeenranta
laatukdytdvan pysakkien
kehittdaminen

Katospysakkeja lisdtadn rahoitusresurssien puitteissa. Pysakkien varustelutasoa
kehitetaan lisadmalle katsopysakeille mm. aikataulut

Liityntayhteydet

Vaihdottoman liitynta-
yhteyden kehittaminen
Vainikkalan raja-
asemalta (Allegro junil-
ta) Rauhan alueelle.
Yhteys pyritaan jarjesta-
maan alueen elinkeino-
elaman ja kuntien yh-
teistyona.

Liityntdyhteydet kaukoliikenteeseen tarpeen mukaan

Tasmallisyys

Kaikki vuorot ajetaan ja ne eivat kulje etuajassa

Tiedottaminen

Aikataulut internetissa ja aikataulujulkaisu jaetaan alueen talouksiin
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7 Vaikutusten arviointi ja etenemispolku

7.1 Kustannukset

Kappaleessa 5.2.4 maaritettyjen ja tyéryhman esittdaman Eteld-Karjalan joukkoliikenteen palvelu-
tasotavoitteiden perusteella yhteiskunnan rahoitusosuus lisdantyy. Vuosittainen lisdrahoitustarve
on tavoitellun palvelutason toteuttamiseksi varovaisen arvion mukaan noin 0,2-0,3 milj. euroa
verrattuna nykytilanteeseen. Lisdrahoituksen tarve riippuu oleellisesti siita, kuinka paljon liikenteen
tuotantokustannukset nousevat vuositasolla.

7.2 Vaikutukset liikenteen jarjestamistapaan ja rahoitukseen

Talla tarkastelukaudella (2011-2015) liikenteen jarjestamistavassa tapahtuu ensimmaisia muutok-
sia vuonna 2014, jolloin osa siitymaajan liikenndintisopimuksista paatyy. Tavoiteltavaan palvelu-
tasoon ei edeta kerralla vaan yhteysvalien palvelutasoa arvioidaan ja palvelutasotavoitteita tarkis-
tetaan vuosittain. Tavoiteltava palvelutaso ratkaistaan ja toteutetaan kaytdssa olevien rahoitus-
resurssien mukaisesti.

Jotta peruspalvelutaso, tdssa suunnitelmassa mukana olevissa kunnissa saataisiin turvattua, tar-
vittaisiin joukkoliikennepalvelujen ostoihin lisarahoitusta. Nykyinen palvelutaso joka on muutamilla
yhteysvaleilla peruspalvelutasoa alempi, perustuu kysyntdan ja nykyisin kaytdssa olevanaan rahoi-
tukseen.

Joukkoliikenne edellyttaa toimiakseen joukkoja. Julkista liikennetta tarvitaan sen sijaan kaikkialla.
Kaupunkiseuduilla se on paaosin joukkoliikennettda, harvaan asutulla maaseudulla vain osittain.
Julkinen liikenne on nahty kuitenkin osaksi kansalaisten peruspalvelua, joka yhteiskunnan tulee
tiettyyn vahimmaistasoon taata. Samaan aikaan joukkoliikenteen kehittamispyrkimysten esteend
ovat riittmattémat resurssit, jonka seurauksena liikenteiden ostoja uhkaa jatkuvasti vahentamis-
paineet. Erityisen vaikeaksi rahoituksen riittdmattomyys tekee haja-asutusalueen liikenteen jarjes-
tdmisen, koska sadanndllisen liikenteen kysynta on vahaista. Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kusten heikoimmin kuormitettua ostoliikennettd on jo lopetettu ja jatkossa tultaneen edelleenkin
lopettamaan. Joukkoliikenteen puuttuessa kunnat ja kaupungit joutuvat jarjestaman kuljetuspalve-
lun muilla tavoin. Kuntien jatkuvasti kasvavat sosiaali- ja terveystoimen kuljetuskustannukset sy6-
vat nykymallissa rahaa avoimen joukkoliikenteen jarjestamiselta. Jatkuvaa lisarahoitusta ei toden-
nakoisesti tarvittaisi, jos valtakunnallisesti paatettaisiin koordinoida ja selkeyttaa haja-
asutusalueen julkisen liikenteen palvelujen rahoitus ja suunnittelu ottaen huomioon kuntien, valtion
ja KELA:n rahoitus. Tehokkuutta ja saastéa saataisiin esimerkiksi nimeamalld yksi vastuutaho,
jolla on vastuu edelld mainittujen tahojen kuljetusten suunnittelusta ja joka myds vastaisi maarara-
hojen kohdentamisesta.

7.3 Paivitys ja seuranta

Palvelutason toteutumisen seuranta liitetddn osaksi Eteld-Karjalan liikennejarjestelmasuunnitel-
man aiesopimuksen seurantaa. Joukkoliikenteesta ei ole kattavaa kuntakohtaista tilastointia. Pal-
velutason seurannassa olennaisin tieto on toteutunut palvelutaso ja sen rahoitus. Vaikutusten ar-
vioinnin kannalta matkustajamaarien kehitys sopimuksissa ja reittilikenneluvissa olisi tilastoinnin
luonteva perusta. Kokonaisuudessaan palvelutason toteutumisen seurantaa palvelee VALLU-
rekisteri, johon toteutunut tieto tarjonnasta, kysynnasta ja kustannuksista voidaan kerata. Tieto-
kannasta saatavien ja muiden seurantatietojen yllapito olisi tarpeen jarjestaa siten, ettd kunnat ja
muut viranomaiset voivat hyédyntaa niitd omassa toiminnassaan.
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