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Esipuhe

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kehittamalla
likenneymparistda seka tehostamalla likenneturvalli-
suuden kasvatus-, valistus- ja tiedotustyéta. Liikkenne-
turvallisuussuunnitelmalla pyritdan kokoamaan liiken-
neturvallisuusty6 yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta tyd
olisi kattavaa, jatkuvaa ja yhteisty0 eri sidosryhmien
ja toimijoiden kesken mutkatonta. Alavieskaan, Ka-
lajoelle, Merijarvelle, Oulaisiin, Sieviin ja Ylivieskaan
laadittiin liikenneturvallisuussuunnitelmat yhteistyona,
jotta liikenneturvallisuustyd kunnissa olisi samanai-
kaista ja —sisaltoista ja liikenneympariston ratkaisut
samantyyppisia. Nain yhteistyd myos kuntien valilla
olisi mahdollisimman helppoa. Suunnitelmat sisal-
tavat katsauksen kunnan liikenneturvallisuuden ny-
kytilaan, liikenneturvallisuustydn organisoimismallin
ja toimenpideohjelman liikenneymparistdn turvalli-
suusongelmien parantamiseksi. Liikenneturvallisuus-
suunnitelma on luonteeltaan tarve-/esiselvitys ja sen
ensimmaisen vaiheen toteutuksen aikajanne on noin
kymmenen vuotta suunnitelman valmistumisesta.

Suunnitelmaluonnosta on esitelty yleisotilaisuuksissa
joka kunnassa. Liikenneturvallisuustyon organisoin-
nin suunnitteluun on liséksi osallistunut useita kuntien
eri hallinnonalojen seka eri sidosryhmien edustajia.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tilaajana ovat toi-
mineet Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus (ELY-keskus) seka suunnittelu-
alueen kunnat/kaupungit.
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1 Nykytila

11
Suunnittelualue

Suunnittelualueena oleva Ylivieskan kaupunki sijait-
see Ylivieskan seutukunnassa Pohjois-Pohjanmaan
maakunnassa. Kaupungin pinta-ala on noin 573 km2
ja sen lapi virtaa Kalajoki. Ylivieskassa on noin 14 100
asukasta (1.1.2011). Kaupungin asukastiheys on 25
asukasta/km2. Vakiluku on kasvanut viime vuosien
aikana (vuosikasvu 0,6-1,2%). Ikdjakauman mukaan
alle 15 -vuotiaita on 21% ja yli 64-vuotiaita 15%. Las-
ten osuus on suurempi ja ikdihmisten osuus hiukan
pienempi kuin Suomessa keskimaarin.

Ylivieska on merkittava kaupan keskus ja palvelee
noin 100 000 asukkaan markkina-aluetta. Kaupungin
tyépaikoista noin 75% on palvelualojen tyopaikkoja
ja rakennusalan ja teollisuuden osuus on noin 19%.
Tyomatkapendeldinti Iahikuntien valilla on runsasta.

1.2
Maankaytto ja kaavoitus

Ylivieskan maankaytdon suunnittelua ohjaa Poh-
jois-Pohjanmaan maakuntakaava, joka on tullut
lainvoimaiseksi 2006. Maakuntakaavaa ollaan uu-
distamassa ja alustavan aikataulun mukaan uusi
maakuntakaava tulisi maakuntavaltuuston hyvak-
syttavaksi 2013. Paikallisesti kaavoitusta ohjataan
osayleiskaavojen avulla ja niitd on Keskustan ja Nie-
melankylan alueilla. Asemakaavat ovat keskustan
alueella.
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Kuva 1. Suunnittelualue ja maanteiden numerot.
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1.3
Liikenneverkko

Ylivieskan tarkeimmat likennevaylat ovat kunnan Iapi
kaakkois-luoteissuunnassa kulkeva valtatie 27 (Sa-
vontie / Kalajoentie) seka pohjois-etelasuunnassa
kulkevat kantatiet 63 (Sievintie) ja 86 (Kokkolantie /
Ouluntie). Tarkeitd maanteita ovat Haapavesitie (mt
800), Vahakankaantie (mt 7830) ja Visalantie (mt
7770). Taajamassa on useita kokoojavaylia, joista
tarkemmin kohdassa 4 Toimenpide-esitykset. Ke-
vyen liikenteen vaylid on taajamassa ja taajamasta
[ahtevilld maanteilld sekd Vahakankaalla. Tievalaistus
on rakennettu kaduille, taajaman maanteille ja haja-
asutusalueilla maanteille kylien yhteydessa.

Suurin likennemaara on valtatielld 27 keskustassa
radan ylikulkusillalla, jossa keskimaarainen vuoro-
kausiliikenne on noin 11 000 ajoneuvoa. Muutamilla
vilkkaimmilla kaduilla likennemaarat ovat myds noin
10 000 ajon. / vrk. Haja-alueen suurimmat liiken-
nemaarat ovat Savontiella ja Kalajoentiella (vt 27)
3400-5500, Ouluntielld (kt 86) noin 3400 ja Sievin-
tiella (kt 86), noin 3000 ajoneuvoa. Taajamassa no-
peusrajoitukset ovat paaasiassa 40 km/h. Valta- ja
kantateilld nopeusrajoitus on haja-alueella paaosin
tiekohtainen 100 km/h. Myds Haapavesitiella on 100
km/h —rajoituksia. Muualla haja-asutusalueella on
paaosin voimassa yleisrajoitus 80 km/h. Kylien ja
muiden asutustihentyminen kohdalla nopeusrajoitus
on alempi. Vaihtuva nopeusrajoitus (80/60 km/h) on
Savontielld (vt 27) Raudaskylalla, Kalajoen sillan mo-
lemmin puolin (koulureitti).
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Kuva 2. Maanteiden liikennemé&éria (ajoneuvoja / vrk. ja raskaan lilkenteen osuus prosentteina).
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Ylivieskan lapi kulkevat Helsinki-Kemijarvi ja lisalmi-
Ylivieska radat, joista varsinkin ensiksi mainitulla lii-
kenne on hyvin vilkasta. Ylivieskan alueella on useita
tasoristeyksia.

1.4
Liikenneonnettomuudet

Ylivieskan tieliikenneonnettomuusaineisto perustuu
ELY-keskuksesta saatuihin poliisin tietoon tulleisiin
onnettomuuksiin. Tarkastelussa oli mukana 2000 —
2010 onnettomuusaineisto. Se koostuu maanteiden
ja katujen onnettomuuksista. Ylivieskassa on tarkas-
telujaksolla tapahtunut 663 onnettomuutta, joista 6
johti kuolemaan, 131 loukkaantumisiin ja 526 omai-
suusvahinkoihin.

Onnettomuuksien vuosittainen kokonaismaara on
vahentynyt viime vuosina mutta henkilévahinko-
onnettomuuksien maara on pysytellyt kuta kuinkin
saman suuruisena. Asukasmaaraan suhteutettuna
Ylivieskassa on sattunut vuosittain vdhemman onnet-
tomuuksia kuin koko maassa ja muissa seutukunnan
kunnissa. Loukkaantuneiden maarat suhteutettuna
asukasmaariin ovat Ylivieskassa pienemmat koko
maahan tai Pohjois-Pohjanmaahan verrattuna.
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Kuva 3. Ylivieskan liikenneonnettomuuksien mééarét vuosittain.
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Kuva 4. Ylivieskan liikenneonnettomuustyypit.

Eniten liikenneonnettomuuksia Ylivieskassa tapah-
tui loka-tammikuussa. Viikonpaivista eniten onnet-
tomuuksia tapahtui perjantaisin ja lauantaisin. Vuo-
rokauden ajoista selkeasti eniten onnettomuuksia on
sattunut iltapaivisin.

Suurin osa onnettomuuksista oli yksittaisonnetto-
muuksia tai hirvionnettomuuksia. Lahes yhta paljon
on sattunut myos ristedmisonnettomuuksia, mika on
Ylivieskan ominaispiirre. Onnettomuuksissa mukana
olleiden ikdjakaumasta nousee esiin 15-vuotiaiden
osuus; viisitoistavuotiaiden ryhméa on suurin. On-
nettomuudet ovat sattuneet vilkkaimmilla tieosuuk-
silla. Haja-alueelta ei 16ydy selkeitd onnettomuus-
kasaumia, mutta hirvionnettomuuksia on sattunut
useita Ouluntiella l1ahella Kankaan ylikulkua. Taaja-
massa onnettomuusmaaran perusteella pahimpia
paikkoja ovat vilkkaasti liikenndidyt risteykset. Taa-
jaman alueella on sattunut varsin useita polkupyo-
raonnettomuuksia.

Ylivieskassa onnettomuuksiin joutuneista suuri osa
on alkoholin alaisena. Suhteellinen osuus on noin
16%, kun koko maassa osuus on noin 14%.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Kuva 5. Ylivieskan hirvionnettomuuksien mééarét vuosittain.
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Kuva 6. Alkoholitapausten suhteellinen mééré kaikista onnet-
tomuuksista.

Ylivieskan liikenneturvallisuussuunnitelma |



10

1.5
Kyselyt

Liikenneturvallisuussuunnitelman aikana jarjestettiin
alueen asukkaille, koululaisille seka hallintokuntien
edustajille vuoropuhelua lisdava mielipidekysely.
Kyselyt jarjestettiin maalis-huhtikuussa 2011 ja se
toteutettiin Internetin avulla.

Asukaskysely

Asukaskyselyyn pystyi vastaamaan Internetin lisaksi
paperilomakkeella. Kyselyyn vastasi 123 ylivieskalais-
ta. Yleensa vastaajat olivat tyoikaisia ja henkildautolla
liikkuvia.

Suurin osa vastaaijista piti Ylivieskan liikenneturvalli-
suuden tilaa melko hyvéana (54%), ja osuus on hiukan
suurempi kuin seutukunnassa keskimaarin. Tarkeim-
pina keinoina liikenneturvallisuuden parantamiseksi
vastaajat esittivat liikennekasvatuksen lisdamista
(hiukan suurempi osuus kuin seutukunnassa), kevy-
en liikkenteen vaylien rakentamista (hiukan pienempi
osuus kuin seutukunnassa) ja nakemien raivaamista.

Kuva 7. Nékymé Ojakyldn koulun liittymasta.

Koululaiskysely

Koululaiskysely oli suunnattu peruskoululaisille. Yli-
vieskassa kyselyyn vastasi 36 % koululaisista (652
kpl). On syytd huomata, ettd osa oppilaista on vas-
tannut kotona vanhempien avustuksella. Siten koto-
na tehty vastaus voi kattaa useamman kuin yhden
lapsen "mielipiteen”.

Vastanneista ylivieskalaisista koululaisista kulkee pol-
kupyoralla suurempi osa kuin seudulla keskimaarin
ja polkupydraily onkin selkeasti suosituin tapa liikkua
koulu- ja kaverimatkat. Turvavalineiden kaytdssa ei
ole selkeita eroja seutukunnan tuloksiin. Vastaajista
alle puolet kayttada aina tai yleensa pyoraillessaan
pyorailykyparaa. Vastaajien mielesta koulu- ja kaveri-
matkat ovat turvallisia tai melko turvallisia. Vastaajien
mielesta pyorateita tulisi aurata paremmin.

Hallintokuntakysely

Kohdekuntien hallintokunnilta kysyttiin likenneturval-
lisuustyon nykytilasta ja kehittamistarpeista. Tarkem-
min hallintokuntakyselyn tuloksia kasitelldan luvussa
3. "Liikenneturvallisuustydn organisointi”.
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1.6
Joukkoliikenne

Joukkoliikenne on juna-, linja-auto- ja palveluliikennet-
ta. Palveluliikenne on avointa kaikille kaupunkilaisille,
ja se kiertda maarapaivana eri kylilla ja tarvittaessa
poimii matkustajan tdman kotiovelta.

Kyselyyn vastanneiden joukosta kavi ilmi, ettei jouk-
koliikenteen kayttd ole kovin suurta Ylivieskassa.
Keskeisimmat joukkoliikenteen kayttdéon liittyviksi
esteiksi tai ongelmiksi mainittiin erityisesti aikatau-
lujen sopimattomuus, yhteyksien vahaisyys, niiden
puuttuminen tai pitkat odotusajat.

Kumminkin moni vastaaja totesi, ettei joukkoliikenteen
kayttdon liittyvia esteita tai ongelmia ole. Suurin syy
joukkoliikenteen kayton vahaisyyteen lienee kuiten-
kin heikot joukkoliikenneyhteydet etenkin harvaan
asutuilla seuduilla ja yksityisautoilun helppous ja
edullisuus verrattuna aikatauluihin sidottuun joukko-
likenteeseen.

1.7
Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liikkenne-
turvallisuutta voidaan arvioida niin sanotulla Koulu-
litu-menetelmalla. Menetelma laskee tien ja liikken-
teen ominaisuustietojen perusteella tieosuuksittain
indeksiluvun eli riskiluvun, joka kuvaa tieosuuden
vaarallisuutta. Laskelman lahtéaineisto poimitaan
ELY-keskuksen tierekisterista, ja se huomioi muun
muassa liikennemaarat, nopeusrajoitukset, tien leve-
yden, valaistuksen ja kevyen liikenteen vaylat. Mita
korkeampi riskiluku on, sita vaarallisempana tieosuut-
ta voidaan pitaa.

Menetelm& huomioi vain tien ja liikenteen ominai-
suuksia, ei koululaisten kykya selviytya liikenteessa,
eikd koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petojen
takia. Menetelman avulla pystytdaan maarittdmaan
tieosuuksien keskinainen jarjestys vaarallisuuden
suhteen. Nain eri alueilla asuvat koululaiset voidaan
asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa kou-
lukuljetuksia.
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Kuva 8. Koululiitu-menetelmén tulokset Ylivieskan alueelta.
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Kouliitun riskiluvuille on maaritetty valtakunnalliset
raja-arvot, joiden perusteella koulureitin turvallisuutta
eri ikaisten oppilaiden osalta voidaan arvioida. Niiden
maarittelyssd ovat olleet mukana mm. eri kunnat,
Liikenne- ja viestintaministerio ja Kuntaliitto.

1.8
Aikaisemmat suunnitelmat ja
hankkeet

Ylivieskaan on laadittu vuonna 2001 edellinen tie-
verkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma, jonka toi-
menpiteista on toteutunut vajaa kolmasosa. Vuonna
2010 on laadittu valtatien 27 kehittdmissuunnitelma
Ylivieskan taajaman kohdalta. Keskustan alueelta on
laadittu useita yleissuunnitelmatasoisia selvityksia
viime vuosien aikana, mm. koulupihoista ja kevyen
likenteen vaylista.

Taman suunnitelman laadinnassa on kaytetty taus-
tatietona seuraavia Pohjois-Pohjanmaan ELY-kes-
kuksen laatimia selvityksid. "Oulun tiepiirin kevyen
likenteen verkon tarveselvitys”, "Oulun tiepiirin liitty-
mien toimenpideselvitys”, "Oulun tiepiirin valaistuksen
toimintalinjat ja kehittamistarpeet” ja "Oulun tiepiirin
paateiden leveys 2030”.

1.9
Aloitteet ja maastotarkastelut

Suunnittelun taustaksi on kayty lapi kuntaan ja ELY-
keskukseen tulleet liikenneturvallisuusaloitteet vii-
meisten vuosien ajalta. Konsultti on kdynyt yhdessa
tienpitdjien edustajien kanssa tutustumassa maas-
tossa niin taajamien kuin haja-alueenkin ongelma-
kohteisiin.

Kuva 9. Savontie eli valtatie 27 on hyvin vilkkaasti liikenndity Sa-

varin alueella.

Ylivieskassa jarjestettiin 20.6.2011 ns. esteettdémyys-
kavely, joka typistyi karttatarkasteluksi huonon saan
takia. Keskustan tarkeimmat reitit kaytiin lapi kaytta-
jien kanssa karttatarkasteluna. Esteettémyyskavelyn
tarkoituksena on selvittaa, etta liikkkumisymparistoé on
sopiva kaikille. Esteettdmyys on laaja kokonaisuus,
johon sisaltyy liikkumisympariston liséksi palvelujen
saatavuus, valineiden kaytettavyys, tiedon ymmarret-
tavyys ja mahdollisuus osallistua itsedan koskevaan
paatoksentekoon. Tassa hankkeessa keskityttiin liik-
kumisympariston tarkasteluun. Esteettomyyskavelys-
ta ja sen tuloksista tarkemmin kohdassa 4.7.

110
Yhteenveto nykytilanteesta

Nykytilan yhteenveto on laadittu maankayton, kyse-
lyjen, onnettomuustietojen ja maastokayntien perus-
teella. Nykyisen nakemyksen perusteella ongelmalli-
simmat paikat Ylivieskassa ovat: vilkkaimmat liittymat
keskustassa seka kevyen liikenteen yhteyspuutteet
Raudaskylalla, keskustassa ja sen lahialueilla. Esteet-
tdomyyden kannalta ongelmat keskittyvat jalankulun
yhteyspuutteisiin tai turvattomiin risteyskohtiin seka
korkeisiin reunakiviin ja epatasaisiin paallysteisiin.
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2 Tavoitteet

Liikenneturvallisuusasiain neuvottelukunta on luovut-
tanut 27.4.2011 liikenne- ja viestintdministeridlle vuo-
sille 2011-2014 laaditun valtakunnallisen Tieliikenteen
turvallisuussuunnitelman luonnoksen (21.4.2011),
jossa on esitetty pitkan ajan liikenneturvallisuusvisio:

Tieliikennejédrjestelma on suunniteltava siten,
ettei kenenkaan tarvitse kuolla eikéd loukkaan-
tua vakavasti liikenteessa.

Valtakunnallisen liilkenneturvallisuussuunnitelman ta-
voitteena on luoda edellytykset liikennejarjestelman
jatkuvalle kehittamiselle siten, ettd vuonna 2020 tielii-
kennekuolemia on enintdan 136 ja loukkaantuneita on
enintdan 5 750. Suunnitelman keskeiset toimet ovat:

+ ajokuntoon vaikuttaminen rattijuopumuksia
vahentamalla, ajoterveyden arviointi kehit-
tamalla ja vasyneena ajamista vahentamalla

+ liikennekayttiaytymisen parantaminen no-
peusrajoitusten noudattamista ja turva-
laitteiden kaytto tehostamalla ja nuorten
liikennekayttaytymiseen vaikuttamalla

 taajamien liikenneturvallisuuden kehittami-
nen rauhoittamalla taajamaliikennetta
* maanteiden turvallisuuden parantaminen,
erityisesti kuolemien torjunta paateilla
Liikenne- ja viestintaministerié on laatinut Kavelyn
ja pyorailyn strategia 2020:n. Siind korostetaan, etta
kevyt liikenne on oltava osa yhdyskuntasuunnitte-
lua, liikennesuunnittelua ja kaavoitusta. Tavoitteena
on lisata kavellen ja pyoraillen tehtavien matkojen
maaraa 20% ja samalla vahentad henkildautoilun
osuutta. Jalankulun ja pydrailyn lisdamiseksi ei rii-
ta pelkkien vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan li-
saa arvostusta, motivointia ja esimerkkeja vaikkapa
kunnan tyontekijoiltd. Liikkkumisen sujuvuus, lyhyet
etaisyydet seka miellyttava ja turvallinen ymparisto
tekevat paivittaisesta kavelysta ja pyorailysta entista
houkuttelevampaa.

Taman suunnitelman yksi tarkea painopiste on ja-
lankulun ja pyorailyn edistaminen. Suunnittelualueen
taajamissa etaisyydet ovat jalankululle ja pyorailylle
ihanteelliset, ndin myods Ylivieskassa. Lisaksi useim-
missa taajamissa kevyen liikkenteen tarkeimmat reitit
ovat jo olemassa. Kevyen liikenteen edistamisen yksi
osatekija on esteettomyyden lisaaminen. Pohjois-

Pohjanmaan ELY-keskus on laatinut Pohjois-Poh-
janmaan ja Kainuun liikenneturvallisuussuunnitelman
2011-2014 vuonna 2011. Sen tavoitteet pohjautuvat
valtakunnallisiin tavoitteisiin ja paikallisiin 1ahtdkohtiin.
Suunnitelmassa on asetettu toiminnallisiksi tavoitteik-
si liikenneturvallisuustydn toimijamallin kehittdminen
ja sen jalkauttaminen kaikkiin kuntiin. Toisena toimin-
nallisena tavoitteena on tutkimustyon edistaminen
alueellamme. Maakunnallisessa suunnitelmassa
esitetyt likenneturvallisuustydn periaatteet ovat: "tu-
kea on tarjolla”, "yhdessa uusia avauksia”, "pienista
virroista kasvaa suuri joki” ja "laajalla rintamalla”. Pai-
kalliselle (kuntakohtaiselle) liikenneturvallisuustydlle
annetaan tukea ja jaetaan osaamista liikenneturval-
lisuustoimijan kautta. Tyota pyritdan tekemaan poik-
kihallinnollisesti, jottei innovatiivisuutta sammuteta
hallinnollisella sektoriajattelulla.

Paikallisten olosuhteiden, nykytila-analyysin ja valta-
kunnallisten tavoitteiden ja strategioiden perusteella
likenneturvallisuustydn tavoitteet Ylivieskassa ovat:

* henkilovahinko-onnettomuuksien maaran
vahentaminen, tavoitteena nolla kuolonko-
laria

« lilkenneosaamisen ja -tietouden lisaaminen
kaikissa ikaryhmissa

* liikenneymparistdn turvallisuuden ja viih-
tyisyyden lisaaminen, miellyttavien liiken-
nekokemusten lisdaminen

* jalankulun ja pyorailyn edistdminen

* toimivan liikkenneturvallisuustyon ohjaus- ja
seurantajarjestelman luominen

Naiden tavoitteiden pohjalta keskitytdan lahivuosien
aikana seuraaviin tehtaviin:

* liikenneturvallisuusryhman toiminnan jat-
kamiseen, toiminnan painopisteind nuoret
ja iakkaat

* rahoituksen ja tyoresurssien varmistami-
seen

* kevyen liikenteen olosuhteiden parantami-
seen (verkon tdydentaminen, risteysjarjes-
telyt ja kunnossapidon tason varmistami-
nen)

» polkupyora- ja risteysonnettomuuksien va-
hentamiseen

 valta- ja kantateiden liikkumisen turvalli-
suuden ja sujuvuuden varmistamiseen

Ylivieskan liikenneturvallisuussuunnitelma |
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3 Liikenneturvallisuustyo
Ylivieskan seudulla

341
Liikenneturvallisuustyon
organisointi

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuustydn suunnitel-
man taustana ovat olleet liikenneturvallisuustilanne
ja aiemmat kokemukset. Suunnitelman laatimisessa
tukena ovat olleet kuntien ja seudun liikenneturvalli-
suusryhman kokemukset seka kuntaryhmiin, sidos-
ryhmiin ja kuntien johtoryhmille suunnattu liikenne-
turvallisuustyon kysely.

3441
Nykytila

Liikenneturvallisuusty® Ylivieskan seutukunnassa
on ollut keskimaaraista aktiivisempaa, mutta kunti-
en valilla on eroja ja kuntienkin toiminnassa on ollut
vuosittaisia eroja. Kymmenen vuotta sitten laadittu
seudullinen liikenneturvallisuussuunnitelma aktivoi
kuntia ja ty6ta on tehty jollain muotoa siitd saakka.
Toimijatyé vuoden 2007 aikana aktivoi uudestaan
ja seka seudullinen ettad kuntakohtaiset ryhmat ovat

paasaantdisesti toimineet siité saakka. Toimija—hanke
lisasi likenneturvallisuusosaamista kunnissa ja nosti
liikenneturvallisuustydn painoarvoa. Vuoden aikana
rakennettiin tydlle uusia toimintamalleja, joista ehka-
pa merkittavin on joka toinen vuosi toistuva "Turvaa
Tenaville” —tapahtuma.

Liikenneturvallisuustyon tilaa ja kehittamistarpeita
on selvitetty kuntien liikenneturvallisuusryhmille ja
kuntien johtoryhmille suunnatun kyselyn avulla. Sen
avulla kartoitettiin toiveita mm. ryhman kokoontu-
mistiheydelle, seurannalle sekd kokouskaytanndille.
Seutukunnasta vastauksia kyselyyn saatiin 36, mika
on varsin hyva aktiivisuus.

3.1.2
Yhteistyon organisoiminen

Toimivat liikenneturvallisuusryhmat vahvistetaan
raportin vahvistamisen yhteydessa. Kunnalliset lii-
kenneturvallisuusryhmat toimivat kunnanhallituksen
nimeamina tyéryhmina, jotka raportoivat tydstaan
kunnanhallituksille ja tuovat liikenneturvallisuuskysy-
mykset kasittelyyn. Liikenneturvallisuusryhma vastaa
osaltaan tulevaisuudessa tehtavasta liikenneturvalli-
suustydstd. Ryhmassa on edustus kaikista hallinto-
kunnista seka tarvittavista sidosryhmistd. Ryhman
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toimiva kokoonpano on esitetty taulukossa. Seudulla
pelastuslaitos on toiminut aktiivisesti osana liikenne-
turvallisuusty6ta. Vapaaehtoisjarjestdjen rooli alueel-
lisessa tydssa on ollut korkea ja tastd voimavarasta
on syyta pitaa kiinni myos tulevaisuudessa.

Kyselyn ja liikenneturvallisuussuunnittelun aikana pi-
detyn seminaarin palautteen perusteella kannatetuin
malli likenneturvallisuustydn organisoimiseksi on ny-
kyinen toimintamalli, jossa jokaisessa kunnassa on
toimiva liikenneturvallisuusryhma seka seudullista
tyoéta koordinoiva kuntien yhteinen ryhma. Ainoana
muutoksena nykytilaan seka kuntien, etta seudullisen
ryhman tueksi toivottiin vastauksissa liikenneturval-
lisuustoimijaa.

Kyselyn perusteella liikenneturvallisuusryhmiin kai-
vattiin enemman tydikaisten panostusta. Kuntien
liikenneturvallisuusryhmien kokoonpano poikkeaa
toisistaan. Tama on seudun liikenneturvallisuustyol-

le rikkaus, silla se tuo tydhon erilaisia nakdkulmia.
Myds tuleva kokoonpano on hyva rakentaa aktiivis-
ten toimijoiden varaan. Perustana on hyva huolehtia,
ettd kaikissa kunnissa on liikkenneturvallisuustydssa
mukana teknisen toimen, koulutoimen, iakaspuolen
ja alle kouluikaisten edustus.

Seudullisessa ryhmassa tulee olla kaksi edustajaa
jokaisesta kunnasta seka seutuhallituksen, peruspal-
velukuntayhtyma Kallion, poliisin, pelastuslaitoksen,
ELY-keskuksen ja Liikenneturvan edustajat.

31.3
Liikenneturvallisuusryhman asema
hallinnollisesti

Kuntien liikenneturvallisuusryhmat toimivat kun-
nanhallituksien / kaupunginhallituksien nimeamina
tyéryhmina. Liikenneturvallisuusryhma raportoi toi-
minnastaan ja tekee esityksia liikenneturvallisuuden

Taulukko 1. Liikenneturvallisuusryhmien kokoonpanot kunnissa 1.1.2012.
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parantamisesta kunnan hallintoon, ELY-keskukselle
ja yksityisille tahaille. Liikenneturvallisuusryhmalla on
niin sovittaessa mahdollisuus kasitella liikenneturval-
lisuutta kasittelevat aloitteet ja antaa niista lausunnot
sovituille lautakunnille. Liikenneturvallisuusryhma
vastaa sille varatun rahoituksen kaytosta.

3.1.4
Liikenneturvallisuusryhman ja sen
puheenjohtajan tehtavat

Liikenneturvallisuustydn tarkoitus ei ole, ettd muuta-
man hengen ryhma yksin tekee kaiken lilkkennetur-
vallisuustyon kunnassa. Ryhman tehtava on koor-
dinoida ty6ta ja edelleen delegoida tyota tehtavaksi
eri yksikdissa. Eri tahojen lilkkenneturvallisuusty6 on
nivottavissa helposti osaksi jokapaivaista tyota. Kou-
lu-, paivahoito- ja tekniselld puolella liikenneturvalli-
suustyd edesauttaa oman tydn tekemista. Oma teh-
tavakenttansa on ryhman puheenjohtajalla, sihteerilla
(toimija) ja hallintokuntien edustaijilla. Liikenneturvalli-
suustoimija pystyy merkittavalla panoksella tukemaan
ryhmien puheenjohtajien toimintaa.

Puheenjohtajan (yhdyshenkildn) tehtavia liikennetur-
vallisuusty0ssa ovat:

« Antaa kasvot kunnan liikenneturvallisuus-
tyolle ja motivoi ryhmaansa

» Toimia yhdyshenkilona ja vélittaa tietoa lii-
kenneturvallisuusryhman seka seudullisen
(Ylivieskan seudun) ja alueellisen (Pohjois-
Pohjanmaan ja Kainuun) liikenneturvalli-
suusryhmien valilla

* Toimia hallintokuntaedustajien tukihenki-
Iona
Sihteerin / toimijan tehtévia likenneturvallisuustydssa:

» Kokouksien valmistelutehtavat seka kutsut
ja muistiot

» Tiedottaa kunnan liikenneturvallisuustyos-
ta sisdisesti ja ulkoisesti

* Toimii liikenneturvallisuustyon tukihenki-
I6na

* Koordinoi tapahtumapaivien jarjestelyja

* Tukee koulutusta ja materiaalihankintoja

» Kokoaa tiedot seurantaa varten

Hallintokuntien edustajien tehtavia liikkenneturvalli-
suustydssa ovat:

* Osallistua hallintokuntansa/toimialansa
edustajana liikenneturvallisuusryhman
kokouksiin

* Luoda liikenneturvallisuustyon verkosto
edustamalleen taholle

+ Vilittaa tietoa (sisadiset tapaamiset, sahko-
posti) liikenneturvallisuusryhman ja oman
hallintokunnan vililla tyon seurannasta,
koulutuksesta, tapahtumista

» Vastata edustamansa tahon liikenneturval-
lisuustydn toimintasuunnitelmasta toimijan
tukemana

» Varata tarvittavat resurssit oman hallinto-
kunnan liikenneturvallisuustyolle

» Vastata oman hallintokuntansa/toimialansa
edustuksesta kunnan liikkenneturvallisuus-
tyossa

34.5
Liikenneturvallisuustoimijan rooli

Kuntien liikenneturvallisuustydn ja -ryhmien tukena
ja koordinaattorina toimii ulkopuolinen henkild, ns.
likenneturvallisuustoimija. Toimija pystyy tarjoamaan
alueellisesti yhteisia palveluita kunnille, mutta toi-
minnassa mukana olevat kunnat voivat myds sopia
tarpeiden mukaan raataldidyista palveluista. Toimijan
tydnkuvaan kuuluu kuntien liikenneturvallisuusty6n
tukeminen. Kyselyn perusteella toimijan rooli vaihteli
sihteerin roolista tapahtumakoordinaattoriin. Yhteen-
vetona voisi tulkita kuntaryhmien toivovan toimijasta
koordinaattorin kaltaista tietopankkia ja tyon yllapita-
jaa tukemaan kuormitettua kuntaorganisaatiota. Tyon
likenneturvallisuusseminaarissa nimettiinkin toimijan
tehtavankuva kuvaavasti "Unilukkariksi”.

Liikenneturvallisuustoimija pystyy tehokkaimmin
koordinoimaan 10-15 kunnan aluetta. Tiedotuksen,
tapahtumien, koulutuksen organisointi tehostuu ja
toisaalta tydon seuraamiseen kuluva tydpanos pysty-
taan optimoimaan. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
alueellisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa alue
on jaettu neljéksi alueeksi, joiden kunkin ty6ta koor-
dinoidaan. Ylivieskan seutukunta muodostaa tassa
mallissa yhteisen toiminta-alueen Oulun etelaisten
seutukuntien (Raahe, Siikalatva ja Nivala-Haapajarvi)
kanssa.
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3.1.6
Liikenneturvallisuustyon rahoitus

Liikenneturvallisuustydhon olisi kunnissa hyva varata
rahoitusta vuosittain vahintaan 50 senttia / asukas.
Talla rahalla pystytaan yllapitdmaan aktiivista liiken-
neturvallisuusty6ta kunnissa ja seudulla seka edis-
tamaan liikenneturvallisuusty6ta mm. tapahtumin,
kilpailuin ja koulutuksin. Talla rahoituksella pystyttai-
siin toteuttamaan nykyisen liikkenneturvallisuustydn
ohella 1-2 liikennekilpailua / vuosi, varmistettaisiin
nykyiseen kalenteriin verrattuna yhden tapahtuma-
paivan toteutuminen / vuosi seka pystyttaisiin tehos-
tamaan seudulla tehtavaa liikenneturvallisuuskou-
lutusta. Rahan tarve liikenneturvallisuustydhdn on
hyvin vahainen verrattuna liikenneonnettomuuksien
aiheuttamiin kustannuksiin. Ylivieskan seudun kunti-
en likenneonnettomuuksien kustannukset ovat keski-
maarin 14 milj. €/vuosi. Yhden loukkaantumiseen
johtaneen onnettomuuden hinnalla pystyttaisiin seu-
dulla tekemaan 20 vuotta esitetyn kaltaista aktiivista
liikenneturvallisuustyota.

347

Kunnallisen ja seudullisen ryhman
tyonjako

Seudullinen ryhma on toiminut kunnallisen liikenne-
turvallisuustyon tukena ohjaamalla laajempia yhteisia
tapahtumia. Samoin seudullisella ryhmalla on roolin-
sa tiedon valittdmisessa kuntien valilla seka tiedot-
tamisen koordinoinnissa. Seudullisen ryhman muita
tehtavia ovat liilkenneturvallisuustyon budjetointi, kun-

il Do fs i
- TasaiRieet
« P reo o

FAzakaininal lin e L
-Wakaburnalizntpon

jalcauniamines
BT ]

L il Ticsn

- &penll nen ey
= B dnadan tyh

= Toirns armalli

tien liikenneturvallisuustydn ohjaus, liikenneturvalli-
suustoimijan tyon ohjaus, ja likenneturvallisuustyosta
vastaaminen maakunnalliselle ryhmalle. Seudullisen
ryhman kokoustiheydeksi sopii hyvin kolme - nelja
kokousta vuodessa. Taman lisaksi ryhman on hyva
kokoontua valmistelemaan isompia tapahtumia ja
koordinoimaan mahdollisia yhdessa toteutettavia
projekteja.

3.2
Tyon sisalto

3.21 B
Yleista

Liikenneturvallisuusryhman tyé ohjaa kunnan lii-
kenneturvallisuusty6ta. Liikenneturvallisuusryhman
toiminnan on hyva noudattaa tiettya vuosirytmia,
jossa eri tehtaville on varattu sijansa vuosikierrossa.
Tama toimintaa jasentava malli on esitetty oheisessa
kaaviossa. Koska seudulla on eri kokoisia kuntia,
on my0s vuosikiertoa syyta sopeuttaa kunnan koon
mukaisesti. Isompien kuntien on hyva kokoontua 3-4
kertaa vuodessa, kun taas pienimmille kunnille riittaa
1-2 kokousta vuodessa liikenneturvallisuusasioiden
kasittelyyn. Tarkein kokousajankohta on alkuvuo-
si, jolloin pystytdan tekemaan tuoreeltaan katsaus
menneeseen ja voidaan sen perusteella suunnitella
alkaneen vuoden liikenneturvallisuustyd. Myds seu-
dullinen ohjaus tukee tata kokousta. Toiseksi tarkein
kokousajankohta on syksy (syys-lokakuu), jolloin
voidaan vaikuttaa mm. kunnan budjettivalmisteluun.
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Kuva 11. Liikenneturvallisuustyén tasot.

Ylivieskan liikenneturvallisuussuunnitelma |

17



18

Tassa kokouksessa on hyva kayda lapi likenneympa-
ristdn parantamistarpeet. Muut vuosikierrossa esitetyt
kokoukset tukevat naité ajankohtia ja mahdollistavat
esimerkiksi tapahtumien tarkemman suunnittelun ja
aloitteiden tarkemman kasittelyn. Alkukesan kokous
olisi ajallisesti hyva esimerkiksi likkumisen ohjauksen
teemojen kasittelyyn.

Liikenneturvallisuusryhmien tyota toivottiin laajennet-
tavan ennen muuta liikkumisen ohjauksen suuntaan.
Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen kayton edistami-
nen ja ndiden kulkutapojen ongelmien ratkaiseminen
koettiin tarkeiksi tehtaviksi liikenneturvallisuusryh-
malle. Samoin puhtaammin liikkkumisen ohjauksen
teemat kuten liikkumisen ymparistovaikutukset seka
palveluverkon kysymykset koettiin tarkeina teemoina.
Liikkumisen ohjauksen teemoja tulee kasitella seka
kuntien ettd seudun ryhmissa.

Varahenkil6ita pidettiin tarkeina varsinkin ryhman
keskeisimmille toimijoille. Sen sijaan jasenten vaih-
tuvuutta ei ndhda minaan itseisarvona. Liikennetur-
vallisuusty® vaatiikin tydsta kiinnostuneita ja siihen
sitoutuneita henkildita jolloin pysyvyys voidaan nah-

Kuva 12. Liikenneturvallisuusryhmén ohjeellinen toiminnan vuosikierto.

da etuna. Liikenneturvallisuusryhmien jasenten tulee
varmistaa oman hallintokuntansa / toimialansa edus-
tus liilkenneturvallisuusryhman tapaamisissa.

Kunnan liikkenneturvallisuustyéryhman ohella seudul-
lisen ryhman olisi hyva kokoontua vahintdan kaksi
kertaa vuodessa. Ensimmainen kokous olisi hyva
ajoittaa helmi-huhtikuun valille, jolloin kuntaryhmissa
on tehty yhteenveto menneen vuoden liikenneturval-
lisuustyosta ja suunniteltu tulevaa tyota. Seudullisen
ryhman tehtavana on tassa vaiheessa tukea kunnal-
lista ty6td. Samoin seudullinen ryhma voi itsenaisesti
miettia alkuvuoden tapaamisessa yhteisia koulutuksia
ja tapahtumia.

Seudullisen ryhman toinen kokous sijoittuu ajallisesta
loppuvuoteen. Nain voidaan seudullisesti koordinoida
yhteisesti teemoja, joiden toteuttamisesta paikallisesti
kuntaryhmien vuoden viimeisissa kokouksissa sovi-
taan. Seudullisten ryhmien molemmissa kokouksissa
voidaan ohjata ja seurata liikenneturvallisuus—toimi-
jan tyota. Kokouksissa voidaan vertailla liikennetur-
vallisuustyon kokemuksia eri kunnissa.
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3.2.2
Painopistealueet

Liikenneturvallisuusryhman tarkea tyokalu ovat vuosi-
teemat. Teemojen valinnalla keskitetaan myds liiken-
neturvallisuusryhman voimavaroja yhteen tarkedan
teemaan kerrallaan. Tulevina vuosina teema valitaan
aina edellisen syksyn aikana ja samalla vahvistetaan
ohjelma, miten kyseinen teema liikenneturvallisuus-
tydssa otetaan huomioon. Toimintamallin kuvauk-
sessa tama voimavarojen kohdentaminen ja teeman
valinta tapahtuu vuoden viimeisessa kokouksessa
marraskuulla.

Vuosien 2012-2015 liikenneturvallisuustyén teema
on liikkenneturvallisuussuunnitelman kvt-seminaarin
palautteen perusteella "Asenteet liikenteessa”. Tama
teema kokoaisi hyvin yhteen eri hallintokunnissa
tehtavaa tyota ja toimisi mainiona perustana uusien
toimintamallien sisaanajamiselle seudullisessa liiken-
neturvallisuustydssa. Muita tarkeitd esiin nostettuja
likenneturvallisuustyon teemoja, joista liikenneturval-
lisuusryhma syksyin teemansa valitsee, ovat:

* Mopoilu

+ lakkdiden liikenneturvallisuus

» Lasten liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuusryhmén ensisijainen tehtava on
valittaa tietoa eri hallintokuntien valilla ja paattajien
suuntaan, seka keskittaa likenneturvallisuusty6ta yh-
dessa tarpeelliseksi todetuille kohderyhmille. Taméan
takia liikenneturvallisuusryhman tulee kokoontua jat-
kossa saanndllisesti tarpeen mukaan, mutta kuitenkin
vahintaan 2-3 kertaa vuodessa (toimintasuunnitelman
esitys 3 kertaa).

Tarkeaa on, etta liikkenneturvallisuusryhma pyrkii
etenemaan tydssaan pienin askelin ja toteuttamaan
niitd toimia, joihin resurssit riittdvat. Ryhman oma toi-
mintasuunnitelma seka hallintokuntien toimintasuun-
nitelmat toimivat tdaman tyén apuvalineena. Toimin-
tasuunnitelmista on helposti nahtavissa lahivuosille
suunnitellut koulutus-, valistus- ja tiedotustyon teemat
ja tavoitteet, toimenpiteet, toiminnan ajoitus, yhteis-
tyétahot, vastuuhenkildt sekd seurantamenetelmat.
Toimintasuunnitelmia paivitetdan tarpeen mukaan.
Liikenneturvallisuusryhman vuotuinen toimintasuun-
nitelma puolestaan valmistellaan vuoden viimeisessa
kokouksessa, tydstetdan kokouksien valilla ja vahvis-
tetaan vuoden ensimmaisessa kokouksessa.

Ylivieskan seudun kvt-suunnitelma on valmistunut
vuonna 2001. Tuossa suunnitelmassa on kuvattu toi-
mintatapoja eri hallintokuntien liikenneturvallisuus-
tydlle. Eri hallintokuntien toimintasuunnitelmissa on
kuvattu ne toimenpiteet, jotka toistuvat likennekasva-
tustydssa vuosittain. Toimenpiteita voi lisata ja pois-
taa aina tarpeen mukaan. Toimenpiteiden rinnalle
likenneturvallisuusryhma miettii vuosittain vaihtuvien
teemojen mukaisia toimenpiteita.

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuustydssa tapah-
tumapaivat ovat muodostaneet hyvan rungon, joka
rytmittaa tehtavaa tyota seka luo sisaltda aktiiviselle
kuntatyolle. Myds tulevaisuudessa tasta toiminta-
mallista on hyva pitda kiinni. Pyorailykisa ja Turvaa
Tenaville -paiva muodostavat alakoululaisten liikenne-
turvallisuustydn perustan. Mikali seudulla paadytaan
toteuttamaan liikenneturvallisuusty6ta toimijavetoi-
sesti, olisi mahdollista toteuttaa saanndlliset tapah-
tumapaivat myos esimerkiksi nuorille ja ikaihmisille.

3.3
Toteutus ja seuranta

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii
eri tekijoiden seuraamista. Liikenneturvallisuustyon
jatkuvan koordinoinnin ja jarjestelmallisen seurannan
apuvalineeksi on tassa tydssa maaritelty mittareita.
Niiden avulla voidaan muodostaa kasitys liikenne-
turvallisuustydn edistymisesta ja ryhtya tarvittaviin
jatkotoimenpiteisiin. Mittareiden tarkoituksena on
oman tydén kehittdminen liikkenneturvallisuuskehityk-
sen perusteella. Tama palvelee kaikkia liikenneturval-
lisuusty6td tekevid henkildita, silld mittarit kuvaavat
pelkistetysti liikenneturvallisuustydn edistymista ja
sen tavoitteita. Mittareiden taytyy olla kuitenkin hel-
posti saatavissa eikad tydhdn kaytettavien resurssien
pida kulua puhtaasti tilastotietojen etsimiseen. Kyse-
lyn perusteella tarkeimpia seurattavia teemoja ovat
onnettomuustilastot, poliisin tilastot ja likennekasva-
tustydn toteutuminen.
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Liikenneturvallisuustydssa seurattavia, helposti saa-
tavilla olevia mittareita ovat:

* Onnettomuudet (Liikenneturvan tilastokat-

saus ja poliisin tietoon tulleet onnettomuu-
det).

» Liikennerikkomukset (poliisin tilastoista

seurataan sovittavia liikennerikkomuksia).

* Kunnan liikenneturvallisuusryhman tapaa-

miset ja niissa kasitellyt aiheet (pj/sihteeri
kirjaavat tapaamisten maaran ja laativat
muistioista vuosikertomuksen).

* Koulutustilaisuudet ja Asiantuntijavierai-

lujen —poliisi, Liikenneturva, ym — méara ja
tavoittavuus (toimenpidelistoihin seuran-
tasarake).

¢ Liikenneturvallisuussuunnitelman liikenne-

ympariston toimintasuunnitelman toteutu-
minen (suunnitelmalistan yllapito)

Maakunnallinen liikenneturvallisuusryhma asettaa
omalle tydlleen tavoitteet ja seurattavat mittarit. Se voi
tarvittaessa velvoittaa seudullisia ryhmia seuraamaan
jaraportoimaan tekemastaan tydstaan. Nama mittarit
ja tavoitteet asetetaan alueellisen liikenneturvallisuus-
suunnitelman laatimisen yhteydessa.

Kuva 13. Kevyen liikenteen silta Kalajoen yli Raudaskylalla.
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4 Toimenpide-esitykset

Ylivieskan toimenpide-esitykset on kuvattu tdssa
kappaleessa. Niiden yleiset periaatteet ja perusteet
on kerrottu Ylivieskan seudun liikkenneturvallisuus-
suunnitelmassa.

41
Tie- ja katuverkon jasentely ja
maankaytto

Ylivieskan keskustan kadut ja tiet luokiteltiin paa-,
kokooja- ja tonttivayliin. Pohjana kaytettiin aiempia
suunnitelmia. Samalla paa- ja kokoojavaylat jasen-
neltiin ohikulku-, Iapikulku- ja maankayttda palveleviin
vayliin. Kaikki vaylat palvelevat Ylivieskassa maan-
kayttda, mutta tassa jasenndinnissd maankayttda

palvelevana vaylana tarkoitetaan tieta tai katua, jolle
litytaan suoraan pihoista. Ohikulku- ja lapiajovaylilla
litytddn padosin kokoojavaylien kautta. Luokittelu ja
jasenndinti helpottaa toimenpiteiden suunnittelua ja
priorisointia.

Keskustan maanaytdn suuri muutos on ollut kaupan
alueen voimakas laajentuminen Savarin alueelle vii-
me vuosien aikana. Se on lisannyt likennetta valtatiel-
1 27, joka on ruuhka-aikana kuormittunut. Valtatielle
esitetaankin erilaisia toimenpiteita.

Ylivieskan keskustan osayleiskaava on hyvaksytty
vuonna 2011 Alpuminkankaalla olevaa osa-aluetta
lukuun ottamatta (ns. yhdistettyjen kuljetusten ter-
minaali). Uusia asuinalueita on esitetty Ouluntien
lansipuolelle seka Koivukallion ja Pydrreperan ete-
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l&puolille. Laajenevia teollisuusalueita on Ouluntien
ja Savontie varsilla. Taman suunnitelman toimenpide-
esityksissd huomioidaan maankaytdn laajentumis-
suunnat.

Haja-alueen asutuksen kasvaessa riskit maanteilla
kasvavat. Erityisesti tdma nakyy keskustaajaman
[ahialueilla. Kattavaa kevyen liikenteen vaylastoa ei
aina pystyta rakentamaan. Lisdantyvat yksityistei-
den liittymat kasvattavat riskia maanteilla. Selvimmin
tama nakyy Ylivieskassa Visalantiella, Kalajoentiella
ja Vahakankaantiella. Siksi rakennusvalvonnan on
syyta kiinnittaa hajarakentajien huomio liilkenneturval-
lisuuteen, etenkin koulumatkojen osalta. Kaupungin
ja ELYn on velvoitettava uudet hajarakentajat yhdis-
tamaan tontti- ja yksityistieliittymia valta- ja kantateilla
ja littymat tulee toteuttaa asianmukaisesti.

4.2
Kavely ja pyoraily

4.21
Kavelyn ja pyorailyn edistaminen

Jalankulku ja pyoraily ovat seka henkilékohtaisesti
ettd kansantaloudellisesti kannatettavia likkumismuo-
toja. Paivittainen kavely tai pyoraily auttaa pitamaan
kuntoa ylla, parantamaan hengitys- ja verenkierto-
elimist6ad seka kasvattamaan lihasvoimaa. lhmis-
ten aktiivinen liikkkuminen nakyy kansantaloudessa
vahaisempina sairauspoissaoloina ja ikaihmisten
vahaisempina terveyspalvelujen tarpeina. Mikali ja-
lankulku ja pyorailyn vahentavat autoilua, vaikutukset

Kuva 15. Rannan koululle tuleva véyla asfaltoitiin kesélld 2011.

nakyvat myos liikennepaastéjen vahentymisena ja
liikenneinfran laajentamistarpeen pienentymisena.

Liikenne- ja viestintdministerid on vuonna 2011 jul-
kaissut kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strate-
gian. Se tahtaa siihen, etta kavelylla ja pyorailylla on
omat tunnustetut asemansa liikennejarjestelmassa.
Tavoitteena on lisata kavellen ja pyoraillen tehtavien
matkojen maarad 20% ja samalla vahentad henki-
I6autoilun osuutta. Kaytanndssa tama tarkoittaa 1,2
paivittdisen matkan tekemista jalan tai pyoraillen au-
toilun sijaan. Maara ei ole suuri, silld esimerkiksi jo
yhteen kauppamatkaan sisaltyy kaksi matkaa (koti-
kauppa-koti). Jalankulun ja pyorailyn lisdamiseksi ei
ritd pelkkien vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan
lisda arvostusta ja motivointia. Liikkumisen sujuvuus,
lyhyet etaisyydet ja miellyttava ja turvallinen ympa-
ristd tekevat paivittaisesta kavelysta ja pyorailysta
entistd houkuttelevampaa.

Pyorailyn houkuttelevuutta voidaan parantaa pienil-
Ia yksityiskohdilla, esimerkiksi pyorien pysakdimista
varten on olemassa hyvat telineet. Ne ovat katettu-
ja ja sellaisia, ettd pydran saa lukittua rungostaan.
Tarkeita pyérapysakoinnin paikkoja ovat kaupat, vi-
rastot, koulut, paivakodit, kirjastot ja liikkuntapaikat.
Pysakaintipaikkojen sijoittamisessa pyritdan siihen,
ettd ne ovat helpommin saavutettavissa kuin auto-
jen pysakointipaikat ja niiden kunnossapito onnistuu
myds talvella.

Ylivieskassa ja lahialueen kunnissa on merkittava
potentiaali jalankulun ja pydrailyn lisddmiseksi. Taa-
jamissa on varsin kattavasti jalankulun ja pyorailyn
reitteja ja valimatkat kotien ja palveluiden valilla ovat
lyhyitad. Tassa suunnitelmassa tarkeimpia kohteita
ovat koulumatkojen turvallisuuden lisdaminen, van-
husvaeston liikkumisen esteettomyys taajaman ydin-
alueella ja ty6ikaisten jalankulun ja pyorailyn mahdol-
listaminen taajamissa ja niiden lahialueilla.

4.2.2
Jalankulun ja pyorailyn reitit

Keskustan kevyen liikenteen vaylat on luokiteltu vas-
taavasti kuin tiet ja kadut. Kevyen liikenteen vaylat
on jaettu paa-, alue- ja lahivayliin. Paavaylat ovat
kaupunginosien valisia vaylia ja johtavat jalankulun
ja pyorailyn kannalta tarkeisiin paikkoihin, kuten ydin-
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keskustaan, ja yleensa ne sivuavat kouluja. Aluevay-
lat taydentavat paaverkkoa ja ovat yleensa kaupun-
ginosien sisaisia tarkeitd vaylia. Lahiverkko johtaa
liikenteen tonteilta paa- ja aluevaylille. Luokittelussa
on huomioitu maankaytoén lahivuosien laajentumis-
suunnat.

Tarkeimpia uusia vaylia keskustassa ja sen lahituntu-
massa ovat Kalajoentien vayla, Hamarin sillalta ydin-
keskustaan ja Savariin johtavat vaylat, Salmiperantien
suuntainen vayla ja Toivonpuistosta Savariin johtava
vayla. Merkittavia yhteyksia ovat radan alittavat reitit
Toivoniemen ja Savarin valilla sekd Asemanseudun
kohdalla. Oheisessa kuvassa esitetty keskustan ke-
vyen liikenteen tavoiteverkko, jonka tarkeimméat osat
on esitetty myds toimenpideohjelmassa.

Haja-alueella Iahivuosien tarkein reitti on valtatien 27
suuntainen vayla Raudaskylassa ja myos Vahakan-
kaalla on syyta varautua vaylan jatkamiseen kohti
keskustaa.

Tarkea osa liikkumisen turvallisuutta on kevyen lii-
kenteen vaylien ja katujen / teiden risteyksien hyvat
jarjestelyt. Tassa suunnitelmassa on tarkasteltu eri-
tyisesti paa- ja kokoojateiden/katujen sekad paa- ja
aluevaylien risteyksia. Oheisessa kuvassa on esitet-
ty kevyen liikenteen alikulut, suojatiesaarekkeet ja
korotetut suojatie tai littymaalueet. Kiireellisimmat
kohteet sijaitsevat vilkkaimmilla vaylilla ja erityisesti
lahella kouluja. Tarkeimmat toimenpiteet on esitetty
toimenpideohjelmassa.
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Kalajoen eteldpuolella pyritddn muodostamaan
joen suuntainen koko jokilaakson kattava reitti. Se
on osa jalankulun ja pyorailyn valtakunnallista edis-
tamisperiaatetta. Vaikka pitkdmatkaiselle kevyelle
liikenteelle on nyt todennakdisesti vahan tarvetta,
yhteydet palvelevat paikallista liikennettd ja antavat
laajempia mahdollisuuksia tulevaisuudessa. Monin
paikoin yhteys kulkee kevyen liikenteen vaylia pitkin,
ja maanteiden ja yksityisteiden osalta huomioidaan
jalankulun ja pydrailyn mahdollisuus. Paikoin yhteyt-
ta taydennetaan uusilla teilla. Yhteys palvelee myos
monin paikoin maatalousliikennetta, jonka ei tarvitse
menna valtatielle. Ylivieskassa kaytettavissa olevia
teitd ovat Niemelankylantie, Savelantie, Koskipuh-
dontie, Vuolletie, Visurintie, Huhtalantie ja Raudas-
maentie. Tarvittavia uusia yhteyksia on mahdollisesti
valtatien varteen sijoittuva vayla Palkkitielta itaan ja
ainakin Koskipuhdontien littymasta itdan Vuolletielle
ulottuva yhteys seka Raudaskylan kevyen liikenteen
vaylat (Huhtalantie-Raudasmaentie ja Raudasmaen-
tie-Lentokentantie).

4.3
Teiden ja katujen toimenpiteet
Liittymat

Valtatien 27 liittymia parannetaan, jotta liittymarat-
kaisut olisivat yhtenaiset pitemmalla tiejaksolla ja
vilkkaimmilla osuuksilla liikenteen sujuvuutta paran-
netaan:

* Lentokentantien (mt 7830) liittymaan vais-
totila ja liittymasaarekkeen merkkivarsiin
tehostevarret

+ Vilikylantien (mt 7639) liittymasaarekkeen
merkkivarsiin tehostevarret

* Raudasmaentien (mt 18 287) liittymiin (ete-
ldinen ja pohjoinen) liittyméasaarekkeen
merkkivarsiin tehostevarret

» Loytyntien (7813) liittymasaarekkeen merk-
kivarsiin tehostevarret (vastakkainen Kas-
santien liittyma katkaistaan kevyen liiken-
teen alikulun rakentamisen yhteydessa)

* Haapavedentien (mt 800) liittymasaarek-
keen merkkivarsiin tehostevarret

« valtatien kehittamissuunnitelman 1. vaiheen
ratkaisun mukaan

» Tehdastien littyma kanavoidaan ja raken-
netaan liikennevalo-ohjaus
 Tulolantien lisdkaista
» mahdollisesti Valtakadun kiertoliittyman
kehittaminen
* Ouluntien (kt 63) / Sievintie (kt 86) liittymas-
sd varaudutaan eritasoratkaisuun (kanta-
tien 86 suunnitelmien mukaan)

Sievintien (kt 86) liittymia esitetadn parannettavaksi:

» Koivukalliontien liittymaan vaistotila

* Puuhakalantien liittymaa on syyta kehittaa
esimerkiksi rakentamalla sivusuunnan tulp-
pasaareke, jos kadun varren maankaytto
kehittyy

» Joutsentien liittyméassa rakennetaan sivu-
suunnan tulppasaarekkeet (paatie kanavoi-
tu) viimeistaan, kun valtatien varteen raken-
netaan kevyen liikenteen vayla

Ouluntien (kt 86) liittymia esitetdan parannettavaksi:

» Savelantien (mt 18 189) / Vieskankadun liit-
tyma kanavoidaan ja rakennetaan liikenne-
valo-ohjaus

» Vahdkankaantien (mt 7830) / Alpumintien
liittyma kanavoidaan

* Rahkanlantien (mt 18 159) / Hietalantien (mt
18 161) liittymasaarekkeiden merkkivarsiin
tehostevarret

Kuva 17. Ouluntien ja Savelantien liittymé& esitetdédn kanavoita-
vaksi.
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Kuva 18. Savontien ja Tehdastien liittyméa esitetdén kanavoitavaksi.
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* Kankaantien (mt 18 155) liittymasaarekkeen
merkkivarsiin tehostevarret
* Tuomiperantien (mt 18 257) / Kankaan ase-
matien liittymasaarekkeiden merkkivarsiin
tehostevarret
» varaudutaan uuden maankdyton vaatimaan
liittyma&an valtatien 27 liittyman pohjoispuo-
lella
« toteutetaan Helaalankatu kantatielle saakka
ja rakennetaan liittymajarjestelyt seka ke-
vyen liikenteen alilkulku
+ edellisen liittymédn pohjoispuolella varau-
dutaan mahdollisen terminaalialueen liity-
maan
Keskustan kaduille toteutetaan ainakin seuraavia
toimenpiteita

« liikennevalo-ohjaus ja tarvittaessa kaista-
jarjestelyt
* Valtakatu / Vieskankatu
Valtakatu / Kauppakatu
Valtakatu / Hakalahdenkatu
» Kauppakatu / Rautatienkatu
» Kauppakatu / Ratakatu
» Asemakatu / Rautatienkatu
* kiertoliittyma Salmiperantien ja Lintutien /
Narhitien liittymaan

Linjaosuudet

Savontien (vt 27) toimenpiteet keskustan kohdalla
on méaaritelty tien kehittdmissuunnitelmassa. Taman
suunnitelman toimenpide-esityksiin on otettu mukaan
selvityksen ensimmaisen vaiheen toimenpiteet. Niita

Kuva 20. Sievintie kapenee Perkkidntien liittymén lahella.

on kaksi vaihtoehtoa, jotka riippuvat Asemanseudun
alikulun toteuttamisesta. Keskeisia toimenpiteita ovat
Savontien ja Valtakadun liittyman kehittdminen, Sa-
vontien liskaistojen rakentaminen ja Savarin alueen
littyminen edelleen kehittaminen.

Kalajoentie (vt 27) Someronperaltéd Kalajoen suun-
taan ja Sievintie (kt 63) Perkkiontien (mt 18207) liit-
tymasta Sieviin pain tulisi leventda yhdeksanmetri-
seksi, eli levennystarve on 0,5 — 1,0 metria. Kolmi- ja
nelinumeroisten maanteiden paallysteen leveydet ja
kaltevuudet on syyta tarkistaa ja korjata uudelleen-
paallystysten yhteydessa.

Mopoilureitit

Lainsaadannodssa lahtdkohta on, etta mopolla aje-
taan tien pientareella tai mikali piennar on kapea, niin
ajoradan reunassa. Vaylanpitaja voi sallia mopoilun
kevyen liikenteen vaylalla lisakilvella "mopoilu sal-
littu”. Kevyen liikenteen vaylat on kuitenkin yleensa
suunniteltu jalankulun ja pyérailyn lahtdkohdista, eika
niissa ole huomioitu mopoilijoiden ajonopeuksia eika
tilantarvetta. Viime vuosien aikana on tehty useita sel-
vityksia Pohjois-Suomessa mopoilusta, ja mm. Oulun,
Raahen ja Kajaanin seuduilla on luotu periaatteet mo-
pojen paikasta liikenneverkolla. Samoja periaatteita
esitetdan noudatettavaksi myos Ylivieskan seudulla.
Lisaksi syksylla 2012 julkaistaneen Liikenneviraston
uusi "Mopon paikka likenneympairsdssa” -ohje. Peri-
aatteen mukaan mopoilu on sallittu kevyen liikenteen
vaylalla vain valta- ja kantatien suuntaisilla vaylilla,
taajamien ulkopuolella. ja taajamissa vain erityista-
pauksissa. Kevyen liikenteen vayla geomterian ja
littymien on sovelluttava mopoiluun.

Mopoilureittien muutosten toteuttamista varten on
syyta tehda kaupungin ja ELY-keskuksen yhteistyona
selvitys moporeiteistad ja mm. mopolla sallittujen vay-
lien ndkemien, risteyskohtien turvallisuuden ja liiken-
nemerkkijarjestelyjen oikeellisuuden varmistamiseksi.

4.4
Vaistamisvelvollisuudet

Vaistamisvelvollisuusjarjestelma on tarkistettu kes-
kustan alueella tie- ja katuverkon hierarkioiden poh-
jalta yhdessa nopeusrajoitusjarjestelmien kanssa.
Molemmissa jarjestelmissa esitetyt ratkaisut tukevat
toisiaan. Vaistamisvelvollisuuksiin esitetaan pienia

| Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympaéristdkeskuksen julkaisuja




muutoksia: Valtakadun vaistamisvelvollisuudet rat- * Haapavesitiella (mt 800) lasketaan rajoitus

kaistaan liikennevalojen suunnittelun yhteydessa, 60 km/h:iin ennen valtatien liittymaa
Torikadulle lisataan karkikolmio Valtakadun riste-  Visalantiellda (mt 7770) rajoitusta lasketaan
ykseen valtatien toimenpideselvityksen mukaan ja 80 km/h:sta 60 km/h:iin maankayton ja liit-
Koskipuhdontie esitetaén kaannettavaksi Palkkitielle tymien takia
siten, ettd Koskipuhdontien itdpaa on liittyva suunta. » Perkkiontiella (mt 18 207) rajoitus lasketaan
40 km/h:iin Kokkolantieltd koulun ohi noin

4.5 kilometrin matkalla kapean tien, koulun ja
Nopeusrajoitukset maankéyton takia

* Lentokentantielld (mt 7830) nykyistad 60
Ylivieskan nopeusrajoitusjarjestelma sailyy periaat- km/h rajoitusta jatketaan Isokoskelta Jyl-
teiltaan ennallaan. Maanteiden rajoitukset tarkistet- hé@nperélla noin 1,3 km maankayton ja liit-
tiin kahdella periaatteella: ensi katsottiin paikallisesti tymien takia
maankayton, tie- liikennetietojen ja maastokayntien * Yrttikorventiella (mt 18 253) jatketaan 40
perustella muutostarpeet, toiseksi kaytettiin koko km/h —rajoitusta Vahdkankaalla kyldpuiston
Pohjois-Pohjanmaalle tehtya tarkastelua. Rajoituksia ohi maankéayton ja mutkien takia, merkki
ja merkkien sijainteja tarkistetaan seuraavasti: voidaan kiinnittaa mutkia-varoitusmerkin

kanssa samaan liikennemerkkivarteen
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Kuva 21. Keskustan nopeusrajoitusjérjestelmé.
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Keskustassa taajamerkki lisataan Palkkitielle ja Kos-
kipuhdontiella merkkeja siirretaan siten, etta Palkkitie
ja Koskipuhdontie Palkkitien liittyma&an asti kuuluvat
taajama- ja 40 km/h -alueisiin. Pakolankadun alkuun
lisataan taajama-merkki. Ydinkeskustassa voidaan
harkita 30 km/h aluerajoituksen kayttéonottoa, kun
katuja ja jalankulun yhteyksia parannetaan.

Raudasmaéelle (Raudaskoskentie valilla Kassantie
- Savontie ja siihen liittyvat yksityistiet Kassantie mu-
kaan luettuna) esitetaan alueellista 30 km/h-rajoista,
jolla yhtenaistetdan nykyiset 40 ja 30 —rajoitukset.
Tiet alueella ovat mutkaisia ja kapeita ja alueella on
mm. koulu ja oppilaitos, eika kattavia kevyen liiken-
teen vaylia ole mahdollista rakentaa. Alue on tiiviisti
rakennettu, mika tukee alhaista rajoitusta.

Sievintiella (kt 63) rajoitusta nostetaan 80 km/h:sta
100 km/h:iin Kuovilan kohdalla, jossa on tiukahko
mutka ja vahan asutusta. Mutkan takia esitetaan
nopeusrajoitussuositus-merkkeja (80 km/h). Vaha-
kankaantiella (mt 7830) Alpuminkankaalla rajoitusta ei
viela lasketa 80 km/h:sta 60 km/h:iin, mutta tilannetta
seurataan.

Maanteiden osalta tarkistetaan nopeusrajoitusten
merkitseminen liittymien jalkeen, jotta littyman jal-
keen ei ole kohtuutonta matkaa rajoitusmerkkiin.
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Kuva 22. Raudaskylén 30 km/h -nopeusrajoitusalue.

4.6
Joukkoliikenteen pysakit

Linja-autopysakkien tarve selvitettiin seudullisesti
valta- ja kantateilla sekd kolmi- ja nelinumeroisilla
maanteilld. Selvityksessa nykyiset asukkaat ja pysakit
paikannettiin kartalle, ja katsottiin, [0ytyykd asukasti-
hentymia, joiden laheisyydessa (ympyran sade 500
m) ei ole pysakkeja. Ylivieskassa esitetdadn uusia
pysakkipareja

» Savontielle (vt 27) Valtakadun liittyman yh-
teyteen (urheilu- ja liikunta-alue)

« Sievintielle (kt 86) Kummuntien liittymaan

» Kokkolantielle (kt 86) Makitien liittymaan

» Vahdkankaantielle (mt 7830) Hietalantien
(mt 18 161) liittymaan

* Lentokentantielle (mt 7830) Rauhalantien
liittymaan (toinen pysakki on olemassa)

* Visalantielle (mt 7770) Pakolankadun liitty-
man itdpuolelle kevyen liikenteen yhteyden
paan kohdalle

4.7
Koulun ymparisto

Taman suunnitelman tarkeana kohteena ovat koulu-
jen lahiymparistot ja oppilaiden itsenaisesti kulkemat
koulureitit. Reitteihin liittyvat toimenpiteet on luetel-
tu muissa kohdissa, tdssa on lueteltu koulupihoihin
littyva esitykset. Suunnittelun aikana kaytiin lapi
maastossa koulujen pihat. Niihin estetdan seuraa-
via toimenpiteita, joista osa on esitetty jo aiemmissa
suunnitelmissa (mm. koulujen liikennejarjestelyjen
parantaminen, Ylivieskan kaupunki, 2006):

* Rahkolan koulun pihajarjestelyt

 Kiviojan koulun saattoliikenteen jarjestelyt

» Katajan koulun saattoliikenteen jarjestelyt

» Paivarinnan koulun liikennejarjestelyt

* Rannan koulun saattojarjestelyt

* Raudaskosken koulun saattojarjestelyt

* Ojakylan koulun pihassa rajataan koulu-
rakennuksen edessa oleva valituntipiha
selkeammin pysakointi- ja kdantopaikasta,
esimerkiksi aidalla tai istutuksilla siten ettei
vélituntipihalle ajeta autoilla

* Niemeldnkyldn koululla pyritddn rajoitta-
maan rakennuksen sivulla oleva alue py-
sdkoinnille ja huoltoajolle ja pyoratelineet

| Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympaéristdkeskuksen julkaisuja



sijoitetaan toisen, lansipuoleisen sisaantu-
lotien varteen, jotta koululaiset ja autoilijat
ovat eri alueilla, autolla ajoa sisaantuloteita
pitkin kentélle / valituntipihalle rajoitetaan
toyssyilla tai porttimaisilla kavennuksilla

4.8
Esteettomyys

Esteettdmyyden tavoitetaso voidaan maaritella perus-
tasoksi tai erikoistasoksi. Perustason esteettomyys
on oltava kaikkialla julkisilla alueilla ja rakennuksis-
sa. Erikoistasoa kaytetdan ydinkeskustassa ja siell3,
missa liikkkuu runsaasti likkumisrajoitteisia, vanhuksia
ja lapsia. Lisatietoja 16ytyy mm. www.esteeton.fi ja
Helsingin kaupungin ja invalidiliiton kotisivuilta.

Ylivieskassa on syyta pyrkia erikoistasoon ydinkes-
kustassa, Savarin alueella sekd merkittdvimpien mui-
den palveluiden pihoilla ja sisddnkaynneissa, kuten
liikuntakeskus ja koulut.

Kayttajien kanssa kaydyssa kesksutelussa nousi esiin
runsaasti parantamisesityksia. On hyva, etta Ylivies-
kassa vammaisneuvosto ottaa kantaa suunnitelmiin.
Valitettavasti aina terveiset eivat mene perille. Eni-
ten huomautettavaa Ylivieskassa on jalkakaytavien
epatasaisuuksista, korkeista reunakivista suojateiden
paissa ja invapaikkojen puutteista. Iso osa ongelmista
voidaan korjata uudelleenpaallystamisella tai liiken-
nemerkkilisayksilla. Ydinkeskustan kehittamisen yksi
tarkea tavoite on esteettdmien ratkaisujen tekeminen.
Vastuutahoja ovat niin ELY-keskus, Liikennevirasto,
kaupunki kuin yksityiset kiinteistbomistajatkin. Edul-
lisinta olisi, jos samantyyppisia toimenpiteita voitai-
siin tehda yhteishankkeena useamman vastuutahon
kanssa.

4.9
Reittien risteamisjarjestelyt

Kelkkailureittien ja —urien ylityskohdissa kiinnitetaan
huomiota ndkemiin ja reitin tasaukseen. Reitilla tu-
lee olla ns. lepotasanne, jotta kelkan voi pysayttaa
turvallisesti ja laheta helposti liikkeelle. Risteykset
merkittaan reittimerkein (kelkkareitti ja STOP-merkki)
seka punaisin aidoin, jotka muodostavat reittiin mutkia
juuri ennen tien ylityskohtaa. Kelkkareitti- ja STOP-
merkkeja asennetaan jokaiseen ylityskohtaan nelja

kappaletta neljaan pystytyspylvadseen. Tarkemmat
ohjeet ylityskohdan merkitsemisesta saa ohjekortista
Tietoa tiensuunnitteluun (TTS) nro 82, Liikennevi-
rasto.

Ylivieskassa reitinpitdjan on syyta tarkistaa risteys-
jarjestelyt ohjeistuksen mukaisiiksi.

410
Muut toimenpiteet

Sillat ja kaiteet

ELY-keskus on viime vuosien aikana korjannut sys-
temaattisesti silta- ja pengerkaiteita siltaremonttien
ulkopuolellakin paatiestolla. Nyt korjaaminen on siir-
tymassa alemmalle tieverkolle. Kaupungin on syyta
tarkistaa Hamarin sillan kaiteet siltaremontin yhtey-
dessa sellaisiksi, ettei kaiteen lapi paase putoamaan
(esimerkiksi lisataan alempi térmaysjohde).

Tievarsimainokset

Lahtokohtaisesti asemakaava-alueen ulkopuolella ja
asemakaavan mukaisella tieliikennealueella on kiel-
letty maantien kayttdjille suunnattujen ulkomainos-
ten pystyttdminen. Kiellosta voidaan poiketa, mikali
mainosta voi pitéda tarkeana liikenteenopastuksen,
matkailun tai muusta sellaisesta syysta tarpeellisena.
Kielto ei mydskaan koske tilapaistd mainostamista,
kuten kokoukset, huvitilaisuudet ja vaalit. Tien la-
heisyydessa tapahtuvaa toimintaa saa mainostaa
rakennuksessa tai sen laheisyydessa, esimerkiksi
huoltoasemien mainostornit. Mainokset on laadittava
ja sijoitettava siten, etta se sopeutuu hyvin ymparis-
toon eika heikenna liikkenneturvallisuutta.

Mainoksen lupaviranomainen on ELY-keskus, kun
mainos sijoittuu asemakaava-alueen ulkopuolelle tai
asemakaavan tieliikennealueelle. Muussa tapauk-
sessa lupaviranomainen on kunta. Kunnan on pyy-
dettava lausunto ELYIta, jos mainoksen informaatio
on suunnattu maantien kayttajille. Mainosten luvan
myoéntamisessa on huomioitava tasapuolisuus.

Katualueilla tai katujen kayttajille suunnattujen mai-
noksista voi paattaa kiinteistonomistaja ja kunta. Lah-
tokohtaisesti katualueille ei sallita pysyvia mainoksia.
Jos mainoksia halutaan pystyttaa, ne tulee sopeutua
katuymparistdoon, ne eivat saa heikentaa liikennetur-
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vallisuutta, esteettdmyyttd, kunnossapitoa katuym-
paristda, kaupunkikuvaa eika turmella katurakenteita.
Pysyvat mainokset tulee tehda suunnitellusti, koko
taajamaa tai osa-aluetta koskevaksi. Yhta yritysta
tai palvelua varten ei hyvaksyta pysyvia mainoksia
katualueella vaan mainokset tulee olla vaihtuvia,
esimerkiksi linja-autokatosten tai mainostelineiden
vaihtuvat mainokset.

Katualueille sallitaan tilapaiset mainokset, jos ne liit-
tyvat tapahtumaan, vaaleihin tai vastaaviin lyhyen
aikaa esilla oleviin tapahtumiin. Tilapaisia mainoksia
ei saa pystyttaa ajoradalle, kevyen liikenteen vay-
lalle tai jalkakaytavalle. Mainokset eivat saa myos-
kaan peittda nakemia, likennemerkkeja, eivatka saa
heikentaa liikkenneturvallisuutta, esteettomyytta tai
kadun kunnossapitoa. Tilapaisetkdan merkit eivat
saa vahingoittaa katurakenteita, eivatka aiheuttaa
muutakaan vaaraa, esimerkiksi tuuli ei saa heittaa
mainoksia vaylille.

Liikennemerkit

Liikennemerkkien asettamisessa kadun tai tien var-
teen on oltava johdonmukainen ja noudatettava tar-
koin annettuja ohjeistuksia ja periaatteita. Esimerkiksi
taajama- ja nopeusrajoitusalueiden merkitsemisessa
on huolehdittava, ettd se on aukotonta eli alueelle ei
paase mistaan suunnasta kulkematta ao. rajoitus-
merkin kautta. Toisaalta turhat merkit on poistetta-
va. Palkkitien laheisyydessa tehdaan taajamerkki- ja
aluerajoitusmerkkimuutoksia, ks. Nopeusrajoitukset.

Varmistetaan ettei vanhentuneita liikennemerkkeja
(keltainen reunus puuttuu, vanhoja suojatiemerkkeja)
ole edelleen kaytdssa. Liikennemerkit on uusittava
saadosten mukaisiksi mahdollisimman pian.

Tievalaistus

Maanteiden osalta on olemassa ohjeet, milloin tieva-
laistus on tarpeen rakentaa. ELY-keskus on laatinut
selvityksen, jossa eri tievalaistushankkeet on priori-
soitu. Tassa suunnitelmassa aikaisempia tievalaistus-
hankkeita on osin karsittu, koska kohteet eivat tayta
maanteiden valaistuskriteereja.

Kadut ja kevyen liikenteen vaylat valaistaan. Puisto-
polkumaiset kevyen liikenteen yhteydet voidaan jattaa
valaisematta, mikali niitd voidaan katsoa kaytettavan
vain kesaisin eika talvikunnossapitoa ole.

Yksityisteiden valaiseminen on yksityistiekuntien
vastuulla. Kaupunki voi avustaa valaistuksen raken-
tamista tai yllapitoa, mikali yhteys on tarkea kevyen
likenteen reitti esimerkiksi kouluun. Myds ELY-keskus
voi osallitua valaistuksen rakentamiseen, jos tie toimii
maantien suuntaisena kevyen liikenteen yhteytena.

Ely-keskus selvittaa tievalaistuksen sammuttamisen
vaikutukset. On todennakdista, etta jatkuva tievalais-
tus sammutetaan lukuunottamatta tarkeimpia teita,
Ely ja kunta sopivat |apiydn valaistavista kohteista
ja mahdollisesta sammuttamisen synkronoinnista
katujen kanssa.
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Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelman hankkeet on esitetty tavoitteel-
lisessa toteuttamisjarjestyksessa seuraavassa tau-
lukossa. Toimenpideohjelman laadinnassa on otettu
huomioon liikennemaarat, likenneonnettomuudet, ky-
selyn tulokset ja muu palaute, maastokayntien aikana
havaitut likenneturvallisuuspuutteet seka taloudelliset
realiteetit. Taulukon toimenpiteet ovat tyéryhman esi-
tyksia, joiden toteutuminen riippuu kaupungin ja ELY
-keskuksen rahoitusmahdollisuuksista. Toimenpide-
ohjelmassa esitetty jarjestys todennakdisesti muut-
tuu sitd enemman mitd mydhdisemmassa vaiheessa
toteutettaviin hankkeisiin edetaan.

Kiireellisimmaksi rakenteelliseksi toimenpiteeksi esi-
tetaan:

* Raudaskylan kevyen liikenteen jarjestelyt
(vayla ja alikulku),

» ydinkeskustan risteysten parantaminen ja
liikennevalo-ohjaukset (Valtakatu / Vieskan-
katu ja Valtakatu / Kauppakatu),

* Ouluntien ja Savelantien risteyksen paran-
taminen ja

Taulukko 2. (seuraavilla sivuilla) Ylivieskan liikenneturvallisuus-
suunnitelman toimenpide-esitykset.
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Kuva 23. Haja-alueen toimenpidekartta.

35

Ylivieskan liikenneturvallisuussuunnitelma |




3 opruvewd
EJU EdUBLLIBNN .3
L e BIRUAS
L N oisg MO al .
- e 1
"t a
z Jjen UL
R, OfENEL.
Eyudepey eEesUy
eledeey
L . X = — - M
- \ : (" : & o
- LaUeyss _ FE
Py N V\ ﬁ wiop 9y :
S J 12406}

snuuered uewAnn .o

eidoy —

sneunny udLy, e

snuuered uar], —
Smsie[e A

LIPADY =+

BIPOONBAIR) If]  we

199)Y0Y JISIRMWIBATIA

apidudunioy nnpy -
snuuered upwAnn
Iy

d)sepIH
1kjsalig-dyl
eidoy

HeoeoeNE+ O

BIPOONEAIR] 1]

PAYoyAISsld

Kuva 24. Keskusan toimenpidekartta.
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Kuva 25. Ydinalueen toimenpidekartta.
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5 Vaikutukset

Esitetyilla toimenpiteilld vahennetdan onnettomuus-
riskia ja pienennetdan mahdollisten onnettomuuksin
seuraamuksia. Liikenneturvallisuuden parantaminen
pienin kunnossapitotoimenpitein vaatii pitkajanteisyyt-
ta ja johdonmukaisuutta. Yksittaisista likennemer-
keista ja tiemerkintdjen nakyvyydesta huolehtiminen,
talvikunnossapidon oikea-aikaisuus, tien suoja-alu-
een puuston harventaminen, sivuojaluiskien niitta-
minen seka liittymien nakemaalueiden vaaliminen
eivat merkittavasti vahenna (laskennallisesti) hen-
kildvahinko-onnettomuuksien maaraa vuositasolla,
mutta vaikuttavat tiellaliikkujan yleiseen viihtyvyyteen,
asenteisiin ja kayttaytymiseen. Selkea ja johdonmu-
kainen liikenneymparistd kielii vastuuntunnosta, joka
"tarttuu” tiellaliikkujaan. Toimiva liikenneymparistd
lisdd asumisviihtyvyyttd ja myds alueen “imagoa’,
jolloin liiketoimintaedellytykset paranevat.

Suuremmat hankkeet vaativat toimenpidesuunnittelun
lisdksi rahoituksen jarjestamista. Isojen hankkeiden
toteutuminen onkin kiinni paattajien mahdollisuuksista
my&ntaa rahoitusta.

Keskustan alueelle esitetyilla toimenpiteilla pyritaan
ensisijaisesti parantamaan jalankulun ja pyoérailyn
turvallisuutta. Uusilla kevyen liikenteen vaylilla ja
turvallisemmilla risteamisjarjestelyilla voidaan myos
ohjata kuntalaisia kayttdmaan autoilun sijasta yha
enemman kevytta liikennetta. Turvallisuuden paran-
tamista keskustassa vahvistaa lisaksi ajonopeuksien
alentaminen hidasterakenteita toteuttamalla.

Tarkea osa likenneymparistdn parantamista on toi-
menpiteista tiedottaminen ja niiden perusteleminen.
Suurin osa Ylivieskassa paivittain liikkujista on joko
paikallisia tai Iahikunnista tulevia, joten paikallinen ja
seudullinen toistuva tiedottaminen tavoittaa parhaiten
likkujat. Liikennekasvatuksen rooli onkin merkittava.

Laskennallisesti tehokkaimmin henkilévahinko-on-
nettomuuksia vahentavat valta- ja kantateille tehtavat
toimenpiteet. ELY-keskuksen maanteille Ylivieskan
alueelle kohdistuvien kaikkien toimenpiteiden vai-
kutus on noin 0,24 henkilévahinko-onnettomuuden
vahemma vuosittain. Taulukossa 2 on esitetty vahe-
nemat toimenpiteittain.

Taulukossa esitetyt hankkeiden kustannukset ovat
arvioituja keskimaaraisia kustannuksia. Esitettyjen
toimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on noin 15,1
miljoonaa euroa, josta kaupungin osuus on noin 7,6
miljoonaa euroa. Kiireellisimpien toimenpiteiden
osuus on noin 9,0 miljoonaa euroa.

Kuva 26. Visalantien kevyen liikenteen vayla. (kuva: tiekuva.com).
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6 Jatkotoimenpiteet

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ym-
paristokeskus ja Ylivieskan kaupunki hyvaksyvat
suunnitelman ohjeelliseksi jatkosuunnittelun pohjak-
si. Toteuttamistahtoa vahvistetaan ja toimenpiteiden
rakentamismahdollisuuksista keskustellaan kaupun-
gin ja ELY -keskuksen johdon valilla kaytavissa kun-
taneuvotteluissa vuosittain.

Halvimmat toimenpiteet, kuten liikkennemerkkimuu-
tokset, voidaan toteuttaa heti hyvaksymisen jalkeen.
Osa toimenpiteistd voidaan sisallyttda laajempien
urakoiden yhteyteen tai silta-, paallyste- tai kunnos-
sapitourakoihin.

Ensivaiheen Kkiireellisimmiksi todettujen pienien toi-
menpiteiden osalta on syyta kdynnistaa tai vimeistel-
14 toteutussuunnitelmien laatiminen ja rakentamisen
rahoituksen suunnittelu on syyta aloittaa.

Ylivieskan liikenneturvallisuussuunnitelma |
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KOHDERYHMA TOIMINTA VASTUU AJOITUS
Lilkennekasvatus | Yksikot kayvat 1api kdytettavissa olevan Yksikdiden johtajat 2012 aikana
materiaali liikennekasvatusmateriaalin seka (koulunjchtajat,

koulutustarpeet péivakotien johtajat

ym.)

Liikenneturvalli- Ryhma kokoontuu vuoden aikana 2-3 kertaa, Lt-ryhman Vuosi 2012
suusryhma suunnittelee ja seuraa sek3 tiedottaa puheenjohtaja

liikenneturvallisuustydsta
Liikenneturvalli- = Liikenneturvallisuustytts tekeville suunnattu Seudullinen lt-ryhma Alkuvuosi 2012

suusosaaminen
hallintokunnissa

koulutustapahtuma
+ Liikenneturvallisuuskoulutuksen ja materiaalin
kartoitus hallintokunnissa

yhdessa It-toimijan
kanssa

Liikenneturvalli-
suustoimijan

Kunnat yhdessd ELY-keskuksen kanssa
kilpailuttavat ja valitsevat liikenneturvallisuus

Kuntien It-ryhmien
puheenjohtajat, ELY-

Loppuvuosi 2012

valinta toimijan alueelliseksi likenneturvallisuustydn keskus
koordinaattoriksi
Vuoden 2012-15 | Vahvistetaan teema marraskuussa 2012 ja Liikenneturvallisuusryh | Vuosi 2012
likenneturvalli- ideoidaan tulevan vuoden teemaan liittyva tyts — | ma
suusteema vahvistetaan toimintasuunnitelma 2013 1.
Asenteet kokouksessa
likenteessa
Asenteet + Seudullinen liikenneturvallisuuspalkinto Kaikki yksikot Vuosi 2012
liikenteessa » Liikenneturvallisuusteemaiset kilpailut vuoden
(esimerkki aikana (piirustus- ja valokuvaus) seké niihin Lt-toimija toteutuksen
vuoden teemasta) | liittyvat nayttelyt koordinaattorina
+ Asenteisiin painottuva tiedottaminen vuoden
aikana
= Uuden tapahtumakonseptin rakentaminen
nuorten lilkenneturvallisuustydhon
« Kuntien liikenneturvallisuustydta tekeville
suunnattu koulutustapahtuma
Kaikki kuntalaiset | Hallintokunnat toteuttavat laadittua Kaikki yksikot Vuosi 2012-
likenneturvallisuussuunnitelmaa omaan
toimintatapansa mukaisesti
Kaikki kuntalaiset | Liikenneturvallisuusryhma seuraa Vuosi 2012-

liikenneturvallisuustilannetta ja kuntalaisilta
tulevaa palautetta sekd ohjaa cmaa
toimintaansa palautteen mukaisesti

Liikenneturvallisuusryh
ma
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