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A Denna férnama, litta transport-
vagn 4r byggd pa 1936 ars paket-
vagnschassis.

- Detta ar dven en latt trans-
portvagn med tickt forarhytt och
oppet lastflak. En behandig och
lamplig vagn fér snabba trans-
porter.

- Denna tiackta vagn dr placerad
pa 157" Ford lastvagnschassis.
Ar lamplig fér bagerier, tvittin-
rittningar, mejerier, 0.s.v.

ord V-8 lastvagnar, savil litta som tunga,
ha under tre ars tid runtom i virlden
fullgjort en transportprestation av 1o miljar-
der kilometer. De ha utfért allehanda upp-
drag fran tunga, langviga transporter till
lokal distribution . . . och de ha fullgjort alla
sina uppgifter till dgarnas odelade beliten-
het.

Salunda ha Ford transportmedlen grund-
ligt och obonhérligt prévats ar fér ar och
kilometer per kilometer. Och sialunda ha
riktigheten av Ford-konstruktionen, Ford
materialets kvalitet och Ford fack-kunska-
pens higa niva bevisats pa ett handgripligt
sdtt — och allt detta har ddagalagts pa viirl-
dens storsta provbana — i det alldagliga,
oavbrutna arbetet.

Da vi nu erbjuda Eder for prévning ar
1936 Ford V-8 lastvagnen si har denna ytter-
ligare forbattrats med iakttagande av fram-
tida behov. I arets modeller har avkylnin-
gen gjorts effektivare dn férut. Bakaxel-

. diametern har forstorats. Universallinken

har férsetts med nalrullager. Lastvagnens
yttre utseende dr trevligare, vartill kommer
annu ett rikligt antal andra forbittrin-
gar.

For transport av mycket skrymmande tra-
varor 4r det bekvamast att anvinda enbart
lastflak utan kanter.

Oppet flak pd paketvagnschassis, passar for de
mest olika transportuppgifter, varvid snabbhet
saval betr. lastning som transport #r nédviandig.




Ford V-8 lastvagnsmotorn utvecklar mera dn 8o hkr.
Under de sist forflutna fyra aren har den Adagalagt sin
tillforlitlighet f6r de mest olika uppgifter fran litta
transporter till de mest tunga. Det 4r en kraftig motor,
men den uppfyller dock Fords wursprungliga ekonomiska
princip med avseende & brinsle- och oljeférbrukning. Den
ar lattskott och 14tt betjanad och dess underhaliskost-
Denna dr den enda 8-cyl. lastvagnsmotorn i den laga pris-
Féljande uttalande av Henry Ford férklarar V-4attans brinsle-ekonomi:
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nader #ro laga.
klassen.
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»Anvindningen av &tta cylindrar innebir

icke tva eller fyra extra bransleférbrukare.

Det dr alls icke samma sak som exempel-
vis tvd 4-cyl. motorer. VAr 8-cyl. motor
behover icke stérre branslemingd #n en
vanlig 4-cyl. motor, men tordelar branslet
i atta delar i stallet for fyra. Genom att

1o Wi
reducera fyra storre explosioner till atta
mindre uppnd vi en jamnare och tystare
gang. De Aatta cylindrarna angiva endast
sattet for brinslets fordelning, ej den an-
vénda brianslem#ngden. 'Skillnaden &r all-
deles' densamma som att ta en trappa i
fyra langa kliv eller i atta vanliga steg.»




~<-Ford V-8 lastvagnens 4-bladiga flikt ombesor-

-<Kylningssystemet &ar

jer en effektiv luftstrom till motorn. Flak-
tens diameter ar 19”.

Stromfordelaren, kondensatorn och induktions-
spolen #ro placerade i en dammsiker vattentat
dosa. Stromiordelaren drives av kamaxeldndan,
varigenom kugghjul och kettingar kunnat und-
varas. Helt automatisk tindningsreglering. ¥

effektivt, motorhuvens
sidooppningar nya och vattenmantlarna av
samma langd som cylindrarna. Vattenmant-
larna na till vevhusets 6vre kant och bidraga
darigenom till att reglera oljetemperaturen.

En synnerligen stadig vevaxel har gjutits av
stallegering. Motstar vaxlande bojningspakén-
ningar dubbelt s& linge som en smidd axel.
Ytorna &aro sillsynt harda och motstindskraf-
tiga mot slitage. Integrala motvikter. Statiskt
och dynamiskt utbalanserad.
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Detta avstand ar

573" & 1311[,” Chassis
831/,” 4 157" Chassis

T o g i
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) < Vevaxeln, kamaxeln och vevstaklagren

erhalla trycksmérjning. Vevstaktapparna,
ventillyftarna, ventilskaften, kannorna
och ¢vriga rorliga delar f4& ang- och
stanksmorjning fran vevstaklagren. Olje-
pumpen drives av kugghjulet i kam-
axelns bakre dnda.

A Framfjadern ar placerad 10 cm. framfér fram-
axeln. Den hé&rigenom erhallna motorplace-
ringen mojliggdr reserverandet av en storre del
av chassiet d4n férut for belastningen.

~<Ford V-8 lastvagnschassiet
ar oerhort stadigt och kraftigt
utan att darfér vara alltfor
tungt. Vid tillverkningen har
anvints forstklassigt mate-
rial och konstrueringen ar re-
sultatet av mangariga experi-

A Lastens tyngdpunkt befinner sig framom
bakaxeln, vilket har till f6ljd en effektivare
bromsning samt jamnare ring- och broms-
slitage.

Bilden illustrerar, huru vattenmantlarna helt
omgiva alla de viktiga stéllen, dar varme utveck-
las. Vattenmantlarna na over hela cylinder-
viaggarnas langd och garantera darigenom en
enhetlig avkylning samt reglera oljetempera-
turen i vevhuset.

ment och erfarenheter. Dairi
finnes 39 rull- och kullager,
mer an 125 stalsmiden och
mer an 325 svetsningar. En
sddan konstruktion Ar dyrare,
men hallbarare och mera tillfér-
litlig. Pd en Ford kan Ni alltid
lita.

Bakfjadrarna aro halvelliptiska, langd 50”. De aro fritt upphangda i vardera dndorna, vilken
konstruktion mojliggores av kardanréret och kardandstagen. En speciell reservfjader kom-
mer till anvindning vid stérre belastning och tack vare densamma har den egentliga fjadern
kunnat gdras mera elastisk.
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karosseri
for varje
behov . ..

I denna tackta lastvagn trans-
porteras latt omtaliga glas-
varor. I karosserisidan dubbel-
dorrar, varigenom lastningen
och lossningen underlattas.

Denna ambulansbil av strém-
linjemodell har levererats till
Lahtis stad. Den &r byggd pa
ett Ford V-8 personvagnschas-
sis ochinredd synnerligen prak-
tiskt, sisom av bilden framgar.

>

Tack wvare sin snabbhet och
stora acceleration passar Ford
V-8 lastvagnschassiet utomor-
dentligt val till brandbil. A
vidstidende bild synesAhlstrém-
fabrikernas statliga brandbil.




Storsta delen av lastvagns-
karosserierna tillverkas numera
i hemlandet. P4 det att last-
vagnskoparna skola fi ett ka-
rosseri, som motsvarar Ford-
bilens hoga kvalitet, hava vi
overenskommit med de ledan-
de karosserifabrikerna om se-
rietillverkning av Ford last-
vagnshytter och flak. Karos-
serierna tillverkas under vAar
noggranna kontroll, sa att ko-
parna kunna offereras endast
bésta vara. Hytterna tillver-
kas pa var bestillning i lager.
Héarigenom besparas koparen
onodig vantan. Specialkaros-
serier kunna &ven bestéallas
och tillverkas i enlighet med
resp. kopares transportbehov.
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Har 4r ett smakfullt 1 hemlandet
tillverkat Ford lastvagnskaros-

Th. Wulff siger i sin tidnings-
annons: »Den av oss senast an-
skaffade lilla och snabba paket-
bilen okar ytterligare vara moj-
ligheter att tillfredsstalla kun-
dernas berattigade fordringar
med avseende 4 snabb leverans.»
Detta ar Ford Junior paketvag-
nens fortjanst.

Detta amerikanska paketvagns-
karosseri ar placerat pa ett Ford
V-8 personvagnschassis. Reserv-
hjulet fastgjort i vagnens sida.

Hiar ses Ahlstrom-fabrikernas
serie av brandbilar, till vilken
hora lastbilar av Ford T-modell,
Ford A-modell och Ford V-8,
alla effektivt tjinande brand-
shyddet.




Ford V-8 linjebilens eleganta och
moderna interior. o

Med Ford blir begagnandet av bil, saval privat som fér
trafik, ekonomiskt och rantabelt Det bevisa Gver 2 millioner
V-8 dgare oOver hela varlden. Det ar siledes intet under,
att Ford &4ven i Finland 4r det mest silda bilmarket.

Ford V-8:s lamplighet for linjebil baserar sig pa linjebil-
chassiets soliditet, konstruktionens hallbarhet och motorns
effektivitet. Den mjuktgdende motorn, som utvecklar éver
80 hkr., ar ekonomisk i braénsleférbrukning, sasom fram-
gar av vidstaenda uttalande. V-8 motorn har redan for
lange sedan passerat experimentstadiet. Den har under fem
ars tid oupphorligt férbittrats och den 4r i sin nuvarande
form mera fullstindig och ekonomisk #n nigonsin férut.

OVERSATTNING

Kangasala 3. 12. 1935.
Ford Motor Company of Finland O]Y. — Helsingfors.

Med anledning av Edert brev av den 18 nov. 1935
betr. fortrdgan & Ford V-8 omnibussbil kan jag pa
grund av tvd ars anvandning (ca 200.000 kérda km)
konstatera, att densamma #&r ekonomisk och hallbar
sasom linjebil. Benzinférbrukningen ca 18—20 lit.
per 1oo km. Motorn har undergitt slipning. Ar
aven nu i gott, brukbart skick.

Hogaktningsfullt

N.T. Lahtinen

Ramen till Ford V-8 linjebilen 4r synnerligen stadigt byggd,
bojd pa tva stillen. Den har en 12 volts Bosch generator,
dubbelt batteri. go lit. benzinbehallare samt mekaniska och
lagtrycksbromsar. >

< A vidstiende bild ses ett 24-pers.
busskarosseri byggt pa ett Ford chassis,
vilket karosseri var utstillt 4 storméssan
1935.




1936 ars Ford last- och paketbilarnas specifikationer

Lastvagnsmotorn. Typ — 90° V-8 L-motor.
Cyl.diam. 31/,,” (77,79 mm.); slaglangd 33/”
(95,25 mm.). Cyl.vol. 3,621. Kompressionsférhal-
lande 5,32:1. Effekt 80 bromsade hkr. vid 3,800
min.varv. Upphéngning i gummi i 3 punkter.
‘Cylindrar. Cylinderblock och vevhus gjutna i
ett stycke. Rikligt dimensionerade vattenmant-
lar, som stracka sig med i vevhuset. Speciella
cylinderlock av gjutjarn.

Vevaxel. Speciellt Ford gjutstal. Helt utbalan-
serad och forsedd med integrala motvikter. Vikt
26 kg. Tre ramlager, total lagerarea 235 kvem.
Vevstakar. Smidda av specialhirdat mangan-
stal. Noggrant avvagda och kontroll erade for
varje motor. Monterade parvis sida vid sida pa
flytande lager av en speciallegering med hog
héllfasthet. Kannbulten lagrad i bronsbussning.
Kannor. Av aluminiumlegering, noggrant av-
vagda satsvis f6r varje motor. Flytande kann-
bult, lagrad i saval vevstake som kanna.
Kamaxel. Av hallbar gjutjarnslegering. Tre
babbitfodrade stallager. Kamaxeldrev av hard
bakelit.

Ventiler. Av specialhiardat, virme- och korro-
sionsbestindigt kromnickelstal med bred spindel-
botten. Utblasningsventilsiten av tungstenstal.
Smorjning, Trycksmoérjning av alla ram-, vev-
staks- och kamaxellager samt kamaxeldrev.
Vevhuset rymmer 4 3/, liter.

Kylning. 4-bladig flakt, diameter 48 cm. Tva
vattenpumpar av centrifugaltyp. Kapacitet
23 1/, liter.

Vevhusventilation. Frisk luft genom vevhus och
ventilkammare.

Brénslesystem. Dubbel fallférgasare med luft-
renare och ljuddampare. Insugningsrér med
dubbla kanaler. Mekaniskt driven brinsle-
pump av membrantyp.

Tandning. Direktdrivet system med strémfér-
delare, induktionsspole och kondensator i ett
aggregat, inneslutet i vattentat kapa. Helt
automatisk tandningsreglering. Generator. 6
volt, reglerbar laddning. Luftkyld genom den
pa generatorremskivan monterade flakten. Bat-
teri. 17 platar, 96 amperetimmar, extra kraftigt.

TUNGT LASTVAGNSCHASSI.

Koppling. Kraftig typ med stor friktionsyta,
28 cm i diameter. Kopplingstrycket okar
genom centrifugalkraften vid 6kning av motorns
varvtal. Vibrationsddampare.

Vixellada. Kraftig typ. 4 hastigheter framat.
Alla drev utom backens 16pa i kul- eller rullager.
Forsedd med lucka for kraftuttag.

Ram. Av hégvirdigt kolstadl med 5 tvarbalkar.
Rambredd bakom férarhytten 96!/, cm. Sido-
balkarnas dim.: langd (3,34 m. chassiet) 4,89 m.
och (4 m. chassiet) 5,54 m.; stérsta djup 17,8
cm.; bredd 7 cm.; tjocklek 51/, mm.; huvudtvar-
balkens djup 31,8 cm.

Framaxel. Rikligt dimensionerad och smidd i
I-sektion av kolmanganstal. Justerbara, koniska
rullager i framhjulen.

Framfjider. Extra kraftig, transversaltyp.
Langd 93,8 cm. Bredd 5,7 cm. Alla blad av
kromstal. Sjalvsmorjande fjaderhangslen.
Styrinrdttning. Snicka och sektor — lastvagns-
typ. Utvaxling 17 : 1. Snackan-16per i koniska
rullager.

Bakaxel. Helt avlastad. Spiralskurna drev.
Lilla kardandrevet lagrat i bada &ndar och
stora drevet forsett med tryckplatta. Hjulen
monterade direkt pa kidpan med dubbla, koniska
rullager. Kardanrér med kraftiga kardanstag.
Utvaxling 5,14 : 1 eller 6,6 : 1. 3
Bromsar. Mekaniska 4-hjulsbromsar med 35,5 X
6,4 cm expanderande bromsbackar, helt inkaps-
lade. Expanderande handbromsband i bakre
trummorna, 35,5x3,8 cm. Total bromsyta
3,068 kvcm.

Bakfjidrar. Halvelliptiska, extra kraftiga fjad-
rar av kromstal, 1,27 m langa och 6,4 cm breda.
Fri upphéngsling i bada 4ndar.
Vindningsdiameter. 3,34 m. chassiet 14 meter;
4 m chassiet 16,8 m. Sparvidd. Fram 1,41 m.,
bak 1,42 m.; vid dubbla bakhjul 1,65 m.
Hjulbas. 3,34 (1311") och (4 m. (157").

LATT LASTVAGNCHASSI.

Koppling. Lagt pedaltryck vid lagre hastigheter.
Kopplingstrycket dkar genom cenrifugalkraften
vid okning av motorns varvtal. Vibrations-
dampare.

Vixellada. Alla drev tystgiende med sned-
skurna kuggar. Synkronisering mellan 2:dra och
3:dje viaxeln.

Ram. Dubbelsviangd med X-balkar, som bilda
ladsektion med sidobalkarna och stricka sig
efter sidobalkarnas hela langd.

Framaxel. Kraftigt kromstalsmide i I-sektion.
Justerbara, koniska rullager i framhjulen.
Styrinrédttning., Sjalvhimmande snicka och
sektor. Utvaxling 17 : 1. Sektoraxeln lagrad i
rullager och snickan i koniska rullager. Ratt-
diameter 43 cm.

Bromsar. DMekaniska, expanderande 4-hjuls-
bromsar, helt inkapslade. Flytande expandrar
och sjdlvcentrerande bromsbackar med enkel
justering fér varje hjul. Total bromsyta 1,200
kvem. Bromstrummor av gjutjarn med kraf-
tiga flansar, som giva okad styrka och stoérre
kylyta.

Bakaxel. Trekvarts avlastad. Lilla kardan-
drevet lagrat i bada &ndar. Utviaxling 4,11 :1.
Alla drivande och bromsande krafter upptagas
av kardanrér och kardanstag.
Fjidrar. Av kromnickelstal.
bade fram och bak.
Stotdampare. Fyra Houdaille, hydrauliska,
dubbelverkande. Ringar. 6,00 16, lufttryck
30 1bs. (2,1 kg.). Spérvidd. Fram 1,40 m., bak
1,48 m. Hjulbas 2,85 m. Viandningsdiameter
12 m.

Ratt till andringar ifrAga om specifikationer
och utrustning férbehalles.

Transversaltyp




