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Provad och erkand under hundratusentals
mils kérning

Tusentals Ford V-8 lastvagnar savil tunga som litta tjanstgdra i dag och spara
pengar at sina dgare. Tiden och verklighetens mdnga génger fantastiskt svdra
prov hava bevisat, att Ford V-8 ar en kraftig, pélitlig och ekonomisk motor
for kommersiellt bruk av alla slag.

Hundratals brev frin V-8 lastvagnsigare vittna om deras stora beldtenhet
med V-8 motorns enastdende prestationer under de mest olika koérférhallan-
den. Timmerkdrare, privata industriidkare, jordbrukare och fabrikanter aro
eniga i detta hinseende.

Inom alla grenar av affirslivet har Ford V-8 lastvagnen visat sig vara den
modernaste, den mest palitliga och den mest ekonomiska lastvagn, som na-
gonsin erbjudits.

1935 érs Ford V-8 lastvagnen har tillrackligt kraft for transport av tunga lass,
den dr tillrackligt snabb pd langa landsvigsresor och samtidigt behidndig och
latthanterlig i stadstrafik.

Varje lastvagnsdgare vill nufértiden hava en sadan vagn, som ar till det
yttre representativ och silunda &kar firmans anseende. Samtidigt bér den i alla
detaljer vara praktisk och val lampad for sitt andamal.

1935 ars Ford V-8 lastvagnen ar konstruerad just enligt dessa principer.

Ford V-8 lastvagnen utvecklar mer an 80 br. hkr. enligt dynamometerprov.
Under mer an tva ar har denna motor bevisat sin driftsekonomi och tillfor-
litlighet i det praktiska livet.

Under dessa tva dr har denna motor tillvunnit sig s manga lastvagns-
dgares beundran och respekt att uttrycket »V-8 prestation» blivit mera dn
en fras. Det har blivit en maittstock, som den moderna lastvagnsféraren
anviander, di det giller att vdardesdtta en lastvagns prestationer.

Med undantag fér en enda férandring ar 1935 érs Ford V-8 lastvagnsmotorn
samma goda kraftiga motor, vars driftsekonomi ar lika formanlig som en »fyras».
Denna férandring bestar i tillkomsten av en anordning for frisklufts-ventilering
av vevhuset.

Denna samt en mangd andra konstruktionsdetaljer beskrivas pa féljande sidor.




En ny, extra kraftig koppling ger smi-
digare kraftoverforing och okad livs-
lingd 4t de kraftoverforande delarna.
Denna nya koppling har ligre pedal-
tryck vid tomgéngshastighet. Kopplings-
armarna dro i sina yttre andar for-
sedda med tyngder, och kopplingstrycket
okar mera dn 100°/, genom centrifugal-
kraften, da motorn &kar i varvtal. Denna
detalj minskar vasentligt mojligheterna
for kopplingen att slira. Kopplingsdia-
metern har Skats till 28 cm, vilket ger
en friktionsyta av 794 kvem. Kopplings-
kdpan ar integral med vixellddshuset,
som innesluter den for tung tjanst kon-
struerade vixellddan, vilken ger 4 hastig-
heter. Kopplingen ir ventilerad for
minskning av friktionsvarmen.
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Motorn ar férsedd med extra kraftiga vevstakslager av en hogvirdig koppar och
blylegering, som ir ytterst motstindskraftig mot héga temperaturer och forebygger
varmging, uthamring och flagning. Dessa lager dro av s.k. flytande typ och lamna
ett oljeskikt mellan lagret och vevstaken samt ett annat mellan lagret och vev-
axeln. De iterfinnas endast i
dyrbara, tunga lastvagnar, iflyg-
maskinsmotorer och i dyrbara
specialbestillda motorer.
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<« Diagram visande luftstrém-
ningen med det nya friskluft-
ventilationssystemet fér vevhu-
set. Oférbrind bensin, vatten-
angor och andra dunster avligs-
nas snabbt och effektivt, vilket
minskar oljeutspadningen. Likasa
sker en utvandring av syrliga
gaser, varigenom risken for frit-
ning reduceras. Slambildningen
blir ocksa visentligt reducerad.
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Effektiva, flainskylda bromsar

Bromstrummorna iro av specialgjutjarn och for-
sedda med integrala kylflansar. En extra for-
stirkningsflins tjanar till att forebygga deforme-
ring. Bakre trummorna dro stdlmonterade. Gjut-
jirnet i trummorna minskar risken for repor.
Bromsbackarnas tryck blir mera jimnt férdelat
genom en nykonstruerad expandermekanism.
Fordelningen av bromseffekten har forbittrats
genom att vagnens belastningscentrum fram-
flyttats. Nykonstruerad handbromspak med tva-
tandat och bredare sparrsegment ger okad saker-
het. Handbromsen verkar pa bakhjulen och ir
helt oberoende av fotbromsen.

Nykonstruerat framparti.

Framfjadern har flyttats 10 cm fram-
for framaxeln, och motorn har fram-
flyttats 22 cm. Detta i férening med
V-motorns utrymmesbesparande kon-
struktion gor, att mera av den totala
chassilingden kan utnyttjas fér lasten.
Avstandet fran forarhyttens bakstycke
till bakaxelns centrum har &kats med
16 '/, cm, vilket mojliggér tvira svin-
gar med tvahjuliga slapvagnar av normal
bredd. Den nya konstruktionen mins-
kar ocksd oOverhinget och medger en
mera idealisk fordelning av lasten. Be-
lastningscentrum har framflyttats, si att
storre del av lasten vilar framfér bak-
axeln. Den okade belastningen pa fram-
axeln medfor icke blott bittre fordel-
ning av lasten utan dven bittre broms-
effekt och en jamnare férslitning av
ringar och bromsar.




1317” (3.34 m.) chassi med dubbla
bakhjul.

Standardutrustningen (iven for 157" — 4 me-
ters — chassiet) omfattar: krompliterad frimre
stotfingare, reservhjulshallare, komplett elek-
triskt system, torped- och motorhuy, instrument-
brida, tindnings- och styrinrdttningslas, verktyg,
framskarmar, fotsteg, fem skivhjul och 4 ringar.

v Ny, forbattrad lastfordelning
v Helt avlastad bakaxel
v Snabbverkande bromsar med flanskylda

trummor

v Ny typ, stérre koppling
v Nytt, hogeffektivt kylsystem
v Ny fjaderupphingning

v Rak, djup och kraftig ram

v Kardanrorsdrift

V-8 motorn, 80 hkr., drar ej mera bensin in
en »fyra». — Nytt ventilationssystem fér vev-
huset minskar oljeutspadningen. — Specialhirdade
saten for utblasningsventilerna 6ka visentligt gang-
tiden mellan ventilslipningarna. — Precisions-
instidllda ventiler, som ej fordra nagon justering
— Vevstakslager av hégvirdig bronslegering, som
utesluter risk for varmgang, uthamring eller flag-
ning. Alla rorliga delar dro litta och frigéra en
storre procent kraft for nyttigt dndamidl. —
Litta kannor av aluminiumlegering. — Speciella
cylinderlock av lastvagnstyp. — Dubbel fallfor-
gasare och insugningsror med dubbla kanaler ge
bittre brinsleekonomi.

v Kraftig vixellada for 4 hastigheter

v Kopplingskipa och vixellddshus i ett stycke

v Styrutvixling 17: 1
V Nytt framparti, vackert utformat



131 14" chassi med hytt. Dubbla
bakhjul.

Limpar sig utmirkt for de mest olika
transportarbeten, dven med slipvagn.

Pi 157" underredet kan byggas ett rym-
ligare lastflak. Observera frampartiets
smackra utseende.

Bilden till vdnster Pa den hogra bilden sy-
visar, huru framfja- nes lastvagnens nya, till-
dern ar upphingd talande instrumentbrida,
vid framre axelns vara instrumenten &ro
framsida och fist behdndigt grupperade. |
vid de forlangdatri- hogra kanten finnes ett

angelstagen. praktiskt forvaringsfack.




Tackt paketvagn pa 112"
underrede.

Denna omtyckta paketvagns modell har vunnit stor
popularitet inom de mest olikartade transportgre-
nar genom att den erbjuder rikligt utrymme. A
dess sidor kan malas forutom firmanamnet dven
lampliga reklamer. Inhemska karosseriefabriker
tillverka dessa paketkarosserier pa bestillning en-
ligt koparens ritningar.

Den nya Ford V-8 latta last-
vagnen ar snabb, andamals-
enlig och ekonomisk.

Nagra konstruktionsdetaljer.

OMKONSTRUERAT FRAMPARTI —
Framfjadern och motorn ha flyttats fram,
varigenom storre del av chassiets langd kan
utnyttjas for last. Belastningscentrum har
ocksd framflyttats, vilket ger bdttre vikt-
fordelning. Framfjadern har gjorts langre,
och hela frampartiets stadga har Okats.

EKONO MISK V-8 MOTOR. — Drar ej
mera brinsle dn en »fyra». Ny vevhus-
ventilation. Lattviktskannor. Cylinderlock
av aluminium. Specialhirdade siten fér
utblasningsventilerna géra ventilslipning
sillan n6dvindig. Dubbel fallférgasare och
dubbla insugningskanaler ge bittre brénsle-
ekonomi.

RAMEN. — Har visentligt forstarkts ge-
nom tillkomsten av ytterligare tvirbalkar.
— X-balkarna stricka sig utefter ramens
hela lingd och giva okad styrka at sido-
balkarna.
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NY KOPPLING. — Konstruerad efter samma princip som
kopplingen i den tunga Ford V-8 lastvagnen. Kopplingstrycket
okar i forhéllande till motorns varvantal. Pedaltrycket ar lagre
vid tomgdngshastighet. Férbdttrad ventilation av kopplingen.

MINDRE HJUL. — | ett stycke svetsade stélekerhjul med
mindre diameter (16" i stéllet fér 177). 4" filg. Storre ringar
(6.00<16) ge bittre gripférmaga och behagligare akning.

12" PAKETVAGNSUNDERREDE

— Standardutrustningen omfattar: stralkastare och baklykta, framskar-
mar, reservhjul med hallare, fotsteg. motorhuv, torped och instrument-
brida samt stotfangare.




SPECIFIKATION

LASTYAGNSMOTORN. Typ 90° V-8 L-motor.
Slaglingd 3 */,” (95,25 mm), cylinderdiameter
314" (77,79 mm). Cylindervolym 3,62 liter.
Kompressionsférhallande 5.32 : 1. Effekt 80 brom-
sade hkr. vid 3.800 minutvarv. Upphingning i
gummi i tre punkter.

CYLINDRAR. Cylinderblock och vevhus gjutna
integralt, forsedda med rikligt dimensionerade
vattenmantlar. Finpolerade cylinderviggar. Spe-
ciella cylinderlock av gjutjirn.

VEVAXEL. Speciellt Ford gjutstil med extra slitstarka lagerytor.
Statiskt och dynamiskt utbalanserad samt férsedd med motvikter,
gjutna integralt med axeln. Tre ramlager med en diameter av 2"
(50,8 mm). Total ramlageryta 235 kvcm.

VEVSTAKAR. Smidda av specialhirdat manganstdl och férsedda med
extra kraftiga, flytande lager 6verdragna med bly-kopparlegering.
KANNOR. Av aluminiumlegering och férsedda med 2 kompressions-
ringar samt 1 oljering.

VENTILER. Av specialhirdat kromnickelstil med bred spindelbotten.
Specialhirdade utblasningsventilsiten av tungstenstdl. Litta, breda
ventillyftare med precisionsinstillt ventilspelrum.

SMORJNING. Effektiv oljepump driver oljan till alla vevaxel, nock-
axel och vevstakslager. Vevhuset rymmer 5 I

KYLSYSTEM. Kylare med stor kylningsyta. Sexbladig flake, 39,3 cm
i diameter. 2 vattenpumpar. Termostater. Kapacitet 23,6 liter.
VEVHUSVENTILATION. Frisklufc genom vevhus och ventilkammare.
BRANSLESYSTEM. Dubbel fallférgasare med luftrenare och ljud-
dimpare. Insugningsrér med dubbla kanaler. Bensinpump av membran-
typ-

TANDNING. Direktdrivet system med stromférdelare, induktions-
spole och kondensator i ett aggregat. Helt automatisk tindnings-
reglering.

GENERATOR. Luftkyld med hog kapacitet.

BATTERI. 17 platar, extra kraftigt.

LATT LASTVAGNSCHASSI

KOPPLING. Lagt pedaltryck vid tomgingshastighet. Kopplings-
trycket okar genom centrifugalkraften vid okning av motorns vary-
antal. Vibrationsdimpare.

VAXELLADA. Tre hastigheter framat samt back. Tyst andra vixel
med synkroniseringsanordning.

RAM. Dubbelsvingd med X-balkar, som stricka sig efter sidobalkarnas
hela lingd.

FRAMAXEL. Kraftigt kromstalsmide i |-sektion. Koniska framhjuls-
rullager.

STYRINRATTNING. Snicka och sektor av s.k. timglastyp. Snickan,
monterad i tvd koniska rullager, som automatiskt upptaga forslitning.
3-kuggad sektor. Utvixling 15 :1. Rattdiameter 43 cm.
BROMSAR. Forbittrade mekaniska, expanderande fyrhjulsbromsar,
helt inkapslade. Flytande bromsbackar som expandrar med sjilv-
centrering och enkel justering. Total bromsyta 1.200 kvem. Broms-
trummor ay specialgjutjirn med kraftiga ribbor, som giva 6kad styrka
och storre kylyta.

BAKAXEL. Trekvarts avlastad. Lilla kardandrevet lagrat i bada andar.
Utvixlingsforhallande 4.11 : 1. Kardanrér med kardanstag, som
upptaga alla drivnings- och bromsningspikinningar.

FJADRAR. Av kromnickelstil. Transversal typ fram och bak. Lingd
1,02 resp. 1,18 m, bredd 51 mm resp. 57 mm fér fram- och bakfjider.
Oljefria hingslebussningar.

STOTDAMPARE. Fyra Houdaille hydrauliska, dubbelverkande stot-
dimpare.

HJUL. Stilekerhjul, svetsade i ett stycke.

RINGAR. 6,00:<16, lufttryck 30 Ibs. (2 kg).

HJULBAS. 112" (2,85 m).

TUNGT LASTVAGNSCHASSI
(131" = 3,34 m och 157" = 4 m.)

KOPPLING. Kraftig typ fér tung tjanst. 28 cm i diameter. Kopplings-
trycket &kar genom centrifugalkraften vid 6kning av motorns varv-
antal.

VAXELLADA. Konstruerad fér tung tjinst. 4 hastigheter framit.
Mellanaxeldreven monterade pd tva langa rullager. Anordning for
kraftuttag.

RAM. Av hogvirdigt kolstal med 5 tvirbalkar. Rambredd bakom férar-
hytten 96 1/, cm. Sidobalkarnas dimensioner — lingd 4,89 m (131 1/,”
chassiet) och 5,54 m (157" chassiet), storsta djup 17,8 cm, bredd 7 cm,

”

Huvudtvirbalkens djup 31,8 cm. Tjocklek 7/5,”.

FRAMAXEL. Kraftig konstruktion och smidd i I-sektion av kol-
manganstal. Koniska hjulrullager.

FRAMFJADRAR. Extra kraftig, transversaltyp. Kromstdl. Lingd
93,8 cm. Bredd 5,7 cm.

STYRINRATTNING. Snicka och sektor, lastvagnstyp. Utvixlings-
forhallande 17 : 1. Koniska rullager med automatisk slitagejustering.

BAKAXEL. Helt avlastad. Spiralskurna drev. Lilla kardandrevet lag-
rat i bida dndar och stora drevet forsett med tryckplatta. Hjulen mon-
terade direkt pid kidporna med dubbla koniska rullager. Kardanrér
med kraftiga kardanstag. Utvixling 5.14 : 1 eller 6.6 : 1 efter dnskan.

BROMSAR. Forbittrade mekaniska fyrhjulsbromsar. Inkapslade,
expanderande bromsbackar, 351/,x6,4 cm. Expanderande hand-
bromsband i bakre trummorna, 35 !/,%3,8 cm. Total bromsyta
3.065 kvem.

BAKFJADRAR. Halvelliptiska, -extra kraftiga fjadrar av kromstdl,
1,27 m linga och 6,4 cm breda. Fri upphingsling i bada dandar. Hjilp-
fiadrar hora till standard utrustning.

HJUL. Fem skivhjul av stal.

VANDNINGSDIAMETER. 1311/,”-chassiet 14 meter, 157”-chassiet
16,8 meter.

SPARVIDD. Fram 1,41 meter, bak 1.46 meter, vid dubbla bakhjul
1,65 meter.

HJULBAS. 1311/, (3,34 m) och 157" (4 m).

Vi férbehélla oss rite till indringar i friga om priser, specifikationer
och utrustning utan avisering och utan nigra som helst forpliktelser
d var sida.

FORD MOTOR COMPANY OF FINLAND O.Y.
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