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KOMMER MED EN OVERRASKNING AR 1939

Bilkopare! Ford har en overraskning i beredskap at Er, en stor
overraskning: en helt och hallet ny bil i medelprislige och samtidigt
den fullstindigaste Ford- och Lincoln-serie som nagonsin tillverkats.
Dessa fem syskon: Ford, De Luxe Ford, Mercury, Lincoln-Zephyr och
Lincoln skilja sig fran varandra i friga om utseende, utrustning och
pris. Men tvd viktiga vdsensdrag dro gemensamma for dem alla —
genomgaende gedigen kvalitet och motor av V-typ.

Kvaliteten har inda frin bdrjan varit en av hdrnstenarna i Ford-
produktionen — kraven pa forstklassigt material och forstklassigt ar-
bete ha uppritthéllits utan ndgon prutman. | denna punkt ar Ford kon-
servativ, och med fullt skil. Kvaliteten ar en av de fi foreteelser som
blivit tradition i Dearborn.

Ford har ocksad enastiende forutsittningar att vidmakthalla en hog
kvalitetsstandard. Bolaget omhénderhar sjalvt hela produktionen pa alla
de stadier den genoml&per, fran den rda jirnmalmen @nda fram till den
firdiga vagnen. De hdrigenom gjorda besparingarna komma i form av
ett extra vardetillskott képaren till godo.

Det fornimsta kvalitetstecknet hos dessa vagnar ir motorn av
V-typ — tidigare forbehallen de dyra vagnarna — som endast hos Ford
faitt en plats inom alla prisklasser.

Motorerna av V-typ inneha vdrldens hastighetsrekord pa land, till
sjoss och i luften. De dro solida och effektiva. Ford V-motorn férenar
en mjuk och ljudlés ging med exceptionella ekonomiska foretriden.

Utom V-ittor tillverkar Ford 4-cylindriga litta vagnar — Junior-
vagnarna — vilka trots sitt laga pris tillfredsstilla de hdgsta ansprak
och hos vilka Ford-vagnarnas till ordsprak vordna ekonomiska over-
ligsenhet natt sin hojdpunkt.

Lastbilserien ar dven fullstindigare an nagonsin férr. Forutom tidi-
gare modeller finnes nu dven ett chassi med en 95 hdstkrafters V-motor.

Fordson »universaltraktorn» ar fortfarande lantbrukarens allt i allom.

Med ett ord — det finns numera intet omrdde av modernt nirings-
liv — det ma gilla den enskilde medborgarens ekonomi, handeln, in-
dustrien eller jordbruket — som icke Ford kan erbjuda ett pilitligt,
andamalsenligt och ekonomiskt fortskaffningsmedel.

Envar har darfor skil att i eget intresse stifta bekantskap med Ford-
produkterna. Envar finner bland dem just den som passar hans behov
och hans tillgdngar. Genom detta tryckalster fair Ni endast en ytlig
uppfattning om Fords mangsidiga produktion. | detalj lir Ni kdnna den

hos en auktoriserad Ford-férsiljare.
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1939 ARS DE LUXE VAGNAR

FORD VY-8
Tudor. "60”

FORD V-8
Fordor. 760"

FORD V-8
Coupe. "60"

DE LUXE FORD V-8
Tudor. "85"”
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DE LUXE FORD VY-8
: Fordor. "85"
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DE LUXE FORD V-8
Coupe. "85".

DE LUXE FORD V-8
Convertible Coupe. 85"

DE LU XE FORD VY-8
Convertible Sedan. 85"

MERCURY 8
Sedan. "95"

MERCURY 8
Town Sedan. "95"

MERCURY 8
Sedan Coupe. "95"”
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MERCURY 8
Sport Convertible. 95"
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LINCOLN ZEPHYR V-i2
Tudor. "110”

LINCOLN ZEPHYR V-i2
Fordor. "110”

LINCOLN ZEPHYR V-i2
Coupe. "110”

LINCOLN ZEPHYR V-12
Conv Coupe. "IIO‘
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LINCOLN ZEPHYR V-i2
Conv. Sedan. "110”

LINCOLN ZEPHYR V-2
Town Limousine "110”



Ford Eifel har for varje ar vunnit en allt storre
skara vanner. Dess outtrottliga motors sillsynta
prestationsférmaga har rent av blivit ett ordstdv.
Den har uppnatt lysande resultat i otaliga palitlig-
hetstdvlingar.bdde hos oss och utomlands. Den ar
verkligen fenomenalt ekonomisk i anvandningen,
den dr vacker, snabb, kraftig och stabil. Med dessa
egenskaper har den forskaffat sig vidnner i alla
kretsar och inom alla yrken.

Alla ha dnnu i farskt minne det senaste host
anordnade Eifel-provet i Finland: en stricka om
inemot 3000 km, 17 olika férare i varje vaglag,
i alla vader, 17 officiella inspektioner — och resul-
tatet: en forbrukning av i medeltal 6,9 I. brinsle
per 100 km. Ford-fabriken i K&ln, som svarar for
tillverkningen av »Eifel», meddelar att brinsle-
forbrukningen haller sig omkring 8 I. per 100 km.

Ford Eifel har for varje &r undergatt nya for-

Ford Eifel ar damernas idealvagn.

bittringar. Motorn ar i stand till prestationer, som
man dr van att vanta sig endast av sportmotorer.
Maximihastigheten ar omkr. 100 km. Men dnnu
viktigare dr dess hdpnadsvickande acceleration,
dess outtrdttliga uthéllighet under firder med
kontinuerligt hog hastighet och dess lysande
backtagningsférmaga.

Motorn dr placerad langt fram och den ar av
en utrymmesbesparande konstruktion. Hirigenom
reserveras mera utrymme for passagerare och
bagage. Den rymliga férvaringsplatsen for bagage
ar dtkomlig bade inifrin och utifrin. Inredningen
ar smakfull. Sitena dro mjuka och bekvima. Ford-
fijddringen garanterar trygghet och kdérsikerhet.
Den later styra sig smidigt och sdkert och ligger
monstergillt pd vagen, kurvorna bli en ren njut-
ning och firderna lings storstadens gator en ange-
nim sport.



Genom Eifel-vagnens breda dérr kommer
man bekvamt till de rymliga bakplatserna.

Ford »Eifeln» har en stor vagns eleganta linjer. »Eifel»-vagnens bagagerum ir otroligt rymligt.




DEN NYA FORD ’plze eci”

Den nya Ford Prefect-vagnen i finskt vinterlandskap.
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@ Se hdr en »latt vagn», som varje bilist kom-
mer att hilsa med sann fortjusning. Man skulle
knappast ta den for en »litt vagn», s stor som
den verkar till det yttre och sa rymlig som den
ar. Alla passagerare ha Gvernog med utrymme i
denna vagn. De kunna stricka pa sig efter behag
och sitta som det faller sig bekvidmast for var och
en. | en sddan vagn fardas man behindigt, litt och
angenimt. Vad mera kan Ni begdra? Varfor
egentligen betala mera?

»Prefect» ar en riktig familjevagn. | synner-
het ungdomarna komma att bli Sverfortjusta i
den. Fyra vuxna, i nadfall fem, fa plats i den —
samjan ger rum, inte sant! Dorrarna dro breda
och fonstren stora. Vad dr angenimare in att
bekvimt kunna stiga in i vagnen och ha en fri
utsikt &t alla hall!

Konstruktorerna av »Prefect» ha dven pd
manga andra sdtt sorjt for passagerarnas bekviam-
lighet och trygghet. De ha forsett vagnen med
centerbalans, vilket innebdr, att passagerarnas
plats befinner sig mellan axlarna och fjidrarna.
Den andamalsenliga viktsfordelningen ger garanti
for all onskvird korkomfort. Resdrerna i sitena
iro konstruerade si, att var och en kan inta en
naturlig och bekvidm stéllning i vagnen.

Edra bekanta komma att beundra
Eder Prefects eleganta utseende.




NY EXTERIOR e RYMLIGARE

® | serien av Ford-vagnar har Ford V-ittan om
60 hkr. varit favoriten framom andra. Till utseendet
forndmare an forr, uppvisar den nu dven andra
viktiga och vilkomna forbittringar. Dess ekonomis-
ka motor kommer att under den instundande for-
siljningssdsongen vinna dnnu flere vianner in forr.

Denna »sparvagn», som allméanheten kallat den,
ar en stor, rymlig och vacker vagn. Den 4r dnda
in i minsta detalj lika »tip-top» savil innantill som
utanpd. 1939 ars vagn @r dnnu rymligare in fore-
gangarna och dess férvaringsrum for bagage ar
ovanligt stort. Den har nya hydrauliska bromsar,
konstruerade i enlighet med Fords kvalitetskrav.

Angenima bilfirder for en ringa utgift — det ar
vad Ford V-8 erbjuder Eder i fullt matt. Dirom

vittna de praktiska erfarenheterna av vagnens kor-

egenskaper, de otroligt laga brénslekostnaderna
och tusentals beldtna Ford-igares entusiastiska
utlatanden. Men nog sagt — prova vagnen sjilv!
Den for bidst sin egen talan.

KAROSSERI

e HYDRAULISKA

BROMSAR

Kan man onska sig ett rymligare bagagerum?

Ford V-8 »sparvagnen» ar byggd och prissatt
med tanke pa tusentals bilisters speciella krav.

Den 4r med sina liga anskaffnings- och drift-
kostnader en idealisk bil for affirsmannen, palitlig
och ekonomisk dven pa lingre firder. Den ir
sarskilt omtyckt av landsbon, »hela familjens
favorit» under utfirder och stadsresor.

Instumentbradet ar fint och instru-
menten dro bekvimt grupperade.

Den ir yrkeschaufforernas basta vin, ndojd
med litet och den basta garantien fér goda dagsin-
komster.

Den aronskevagnen for alla som vilja spara tusen-
tals mark vid vagnens inkdp och anvindning for
att placera det inbesparade beloppet pa annat hall
och dnda njuta av alla de fréjder som std biligaren
av i dag till buds. De kunna till pd kopet glidja
sig at medvetandet, att de spara in den ena slanten
efter den andra pa varje tillryggalagd kilometer.
Tva ar ha varit nog for att gdra »sparvagnen»
omtyckt av alla. Otaliga utlatanden vittna darom.
Och i ar ar den dnnu mera fullindad @n forr.

Karosseriet ar detsamma som i fjolarets De
Luxe Ford V-8. |Inredningen ar trivsam och
omsorgsfullt utford i alla detaljer. Ny konstruktion
av satena garanterar okad korkomfort. Grundlig
ljudisolering, tyst ging. Stora hydrauliska brom-
sar garantera full trygghet. Forvaringsrummen
for bagage dro storre @n nagonsin forr.

Ni kommer att tycka om »sextians» utseende,
bide utanpd och innantill. Ni kommer att bli
fortjust i den 8-cylindriga motorns mjuka gang.

Ford V-8 Fordor — 60 hkr. Ni kommer att kora den stolt och triumferande.

Ford V-8 Tudor — 60 hkr.
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De Luxe Ford ir ater hir — ny och forbitt-
rad. Hos den finner Ni alla Fords grundliggande
foretriden forenade och ett plus av lyx och stil
pa kopet.

De Luxe Ford ir — liksom Lincoln-Zephyr —
erkdnd sasom skapare av en viss stil. Den ar verk-
ligt stromlinjeformad, om nagon. Inredningen
ar spatios och férnam. Den dr i ar annu bekvimare
och mera tystgaende 4n forr, liksom dven de andra
Ford-vagnarna, och har stora, betryggande hyd-
rauliska bromsar. Den ar alltjimt forsedd med
samma 85 hkr:s motor av V-typ, vars ringa brénsle-
forbrukning och mjuka gang hanfért miljoner
bilister vérlden runt.

Exterioren hos De Luxe Ford ar exklusiv.
Motorhuven 4r ldng och djup, kylarskyddet
ligger lagt och framlyktorna ha infillts i stink-
skiarmarna.

Fords hydrauliska bromsar dro av specialkon-

struktion. Pedalerna arbeta exceptionellt smidigt
och mjukt och bromsbackarna fungera innanfor
12 tums trummor av gjutjarn. Bromsbandens
sammanlagda yta dr 162 kvadrattum. De fungera
effektivt och hilla linge.

Alla karosserier dro av svetsad stalkonstruktion
och utrustade med sdkerhetsglas runtom. Till
varje karosserimodell hor ett stort bagagerum.
Sdterna dro nya till utférandet, fjadrarna mjuka
och elastiska. Beslagen dro bronsfirgade. Instru-
mentbridet ar utfért i ny stil och hallet i valnots-
farg. Ratten har tre ekrar.

Vagnens ljudisolering dr genomférd med storsta
omsorg. Nya isoleringsmaterial ha kommit till
anvindning och konstruktionen har @ndrats i
nigon maén, sd att ljuden frin vdgen och frin
motorn icke kunna tringa in i vagnen. Att kora
en sadan vagn dr en sann vila, njutning och rekrea-
tion.

De Luxe Ford V-8 Tudor — 85 hkr.




De Luxe Ford V—8 Coupe — 85 hkr.
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Mercury 8 Sedan (2-dérr.) — 95 hkr.

Mercury 8 Coupe — 95 hkr.




Locket till bagagerummet dr for-
sett med |as och elektrisk klocka.

Da framsitsarna ihopfillas vindas ryggarna inat varigenom
instigningen till de bakre platserna blir bekvimare.

® Denna vagn ha bilisterna vintat pa varlden runt.
De ha saknat en vagn, litet stérre an Ford, men med
Fords alla traditionella fordelar och prissatt efter
Fords varderingsskala. Den vagn de vintat pd ar
just Mercury 8.

Mercury 8 dir en stor vagn, med ett brett
karosseri och gott om utrymme for bade passage-
rarna och deras bagage. Till det yttre ar Mercury
fornam och stilfull, dess inredning ar luxuds och
alltigenom up-to-date.

Med avseende a hojden kan det framre
sitet i Mercury-vagnen regleras efter behag.
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Baklyktorna kasta ljuset savil at sidan som bakat.

Mercury har en ny 8-cylindrig 95 hdstkrafters
motor av V-typ och stora hydrauliska bromsar.
Isoleringen mot ljud och vibration har har bragts
till hégsta fullindning.

Mercury bygger pa Fords enastaende mojlighe-
ter och pa beprévade Ford-traditioner. Den har sin
plats i kvalitetsvagnarnas obrutna serie mellan De
Luxe Ford och Lincoln-Zephyr. Den &r: redo att
skdnka sin dgare samma bestdende tillfredsstillelse
och samma dgandets fréjd som dess foregingare.



Lincoln-Zephyr V-12. Fordor. 110 hkr.

incoln 2 e/o/ty’z

@ Lincoln-Zephyr giller for den »tongivande»
bland bilarna av i dag. Den var en féregangare
redan for tre ar sedan, di den forst sindes ut i
marknaden. Den bestammer fortfarande mode-
riktningen inom bilbranschen. Den har imiterats,
men aldrig overtraffats.

Lincoln-Zephyr av ar 1939 dr alltjimt fore sin
tid. Den @r fortfarande den enda bilen i medel-
prislige med en |2-cylindrig motor av V-typ. Den
ar fortfarande dven i konstruktivt hinseende den
enda vagnen i sitt slag. Karosseriet och ramen dro
sammansvetsade i ett stycke. En detaljerad beskriv-
ning av dess méangahanda finesser kan har ej komma
i fraga. Dem ldr man bdst kdnna genom en provtur.

Den eleganta luxudsa férarhytten hos Lincoln-
Zephyr. Observera vixelspakens placering.



FORD-LASTVAGNARNA OCH FORDSON-TRAKTORERNA

Fordvagnarnas till ord-
stdv vordna ekonomiska
egenskaper kunna létt
konstateras vid transport
av latta varor. Med Ford-paketbilar transporterar
Ni mera pa kortare tid... tillryggaligger flere
kilometer om dagen ... gor storre besparingar i
vagnens drift och skotsel. Gor jamforelser! En
specialbestilld exterior kan gora reklam fér Ert
foretag. Den kraftiga 8-cylindriga V-motorn lam-
nar Er aldrig i sticket. De nya, stora hydrauliska
bromsarna stanna vagnen snabbt, mjukt och si-
kert. Ramen av X-typ dr bastant och hallbar. F&r
att inte tala om dessa vagnars andra special-
foretriden! Bade amerikanska slutna vagnar och
inhemska béde slutna och Sppna modeller finnas
att vilja pa, allt efter koparnas sarskilda behov.

FORD-PAKETT-
BILARNA 1939

Ford har ar 1939 en full-
stindigare serie av olika
lastvagnsmodeller @n na-
gonsin férr att bjuda
pa. Forutom ytterligare foérbittrade 60 och 85
hkr:s motorer tillverkas nu &aven en alldeles
ny 95 hkr:s motor som orkar med de allra
tyngsta transporter. Alla Ford-lastvagnar iro
numera férsedda med stora och kraftiga hyd-
rauliska bromsar, som ge garanti for storsta mgj-
liga trygghet. Aven andra viktiga forbittringar ha
inforts. Kylarskyddet ar av ny modell, kopplingen
har forbattrats och 85 hkr:s motorerna dro for-
sedda med stdrre vevaxel och storre lager. Kann-
ringar av ny modell i alla motorer minska olje-
forbrukningen.

FORD-LAST-
BILARNA 1939

Axelavstindet 185", 4,7
meter. Kraftkillan utgo-
res numera av en ny 95
hkr:s motor, som rar
med de mest krivande uppgifter. De hydrauliska
bromsarna och de talrika andra forbattringarna
garantera, att Ford-bussens chassi numera ar
bade mera prestationsdugligt och mera ekono-
miskt dn férr. Alla tecken tyda pa att ar [939
blir ett Ford-bussarnas ar.

FORD-BUSSARNA
1939

Fordson-universaltrak-
torn har ar efter ar funnit
viagen till allt flere av
vara jordbrukares akrar
och férblivit hemmastadd dar. Det finns numera
Fordson-traktorer av 5 olika modeller att vilja
pa. Den vanliga jordbrukstraktorn kan fas
antingen med vinkeljirn eller med gripskor. Dir-
till kommer en specialtraktor fér rotfruktsodlin-
gar och en traktor med gummihjul, @ven anvénd-
bar i jordbruket och fér fabrikstransporter. En
traktor av specialmodell kan erhdllas utrustad
med krypkedja. Samtliga modeller ha under ar
1938 provats av statens forscksanstalt for jord-
bruksmaskiner. Officiella beskrivningar dver for-
soksresultaten erhéllas pa begiran.

FORDSON-JORD-
BRUKSTRAKTORN

har ar efter ar vunnit allt
storre spridning. Den an-
vindes av vigbyggnads-
entreprendrer, industri-
anlaggningar, sagar, byggnadsfirmor m.fl. Bl a.
har Finska staten tagit den i bruk och anvinder
uteslutande Fordson-traktorer vid vigbygge och
vigskotsel. Begir detaljerade uppgifter.

FORDSON-
industritraktorn

D
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DE VIKTIGASTE MATTEN

MODELL Motor Hkr Cyl.diam. | Slaglingd | Cyl. vol. | Axelaystand
Prefect 4-syl. 3‘? 63,50 92,45 1,17 2,39 (94")
Eifel 4-syl. 34 63,50 92,45 1,17 2,29 (907)
Ford V-8 V-8 60 66,04 81,28 2,23 12"
De Luxe Ford V-8 V-8 85 77,79 95,25 3,62 1127
Mercury 8 v-8 95 Bgﬁgs,, 93;? 3,92 16"
Lincoln-Zephyr V-12 110 69,85 95,25 4,37 125"
Lincoln V-12 150 79,37 114,3 6,72 145”
112" Paketti V-8 60 66,04 81,28 2,23 12"
Kuorma Ford 122" V-8 60 66,04 81,28 2,23 122"
Kuorma Ford 134" V-8 85 77,79 95,25 3,62 134"
Kuorma Ford 1577 V-8 85 77,79 95.25 3,62 157"
Kuorma Ford 157" V-8 95 80,90 95,25 3,92 1577
Ford Linjuri 185 V-8 95 80,90 95,25 3,92 185" (4,7 m)
Fordson maanvilj. 63" 4-syl. 26/30 104,80 127,0 4,38 63"
Fordson teollis. 63” 4-syl. 26/30 104,80 127,0 4,38 63"

Kustannusosakevhtio Otavas djuptryekeris Helsingfors, 1939.



