DAIMLER-MERCEDES 0.Y:n Autoteknillisid julkaisuja N:o 2

MERCEDES-DAIMLER

KUORMA
AUTOJA

Daimler-Moloren -Gesellsehaf
_ Stutigart - Unferfirhein

M 7B\

SUOMALAINEN OSAKEYHTIO
DAIMLER-MERCEDES

HELSINKI
BULEVARDI 8 - -- PUH. 8970 & 631



PALLAS

kaasuttaja

on enin kiytetty kaasuttaja

automobiileissé, moottoripydrissa
ja -veneissda

useimmissa Europan maissa.
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MERCEDES-DAIMLER 2 tonnin kuormavaunun runko, Malli U2T. Hyddyllinen kuorma 2000 kg.



PAAMITAT:

Koko pituus 5550 mm  Pituus istuimen takana 3000 mm

Akselien vali 3850 ,, Suurin lavan pituus 3200 ,,

Raidevali 1570/1510 Lavan leveys 11850
Korkeus maasta 765/1150

PAINO kiyttovalmiina ilman yldrakennetta noin 2000 Kkag.

MERCEDES-DAIMLER KUORMA-
AUTOJEN,
MALLI 02T, MITAT JA PAINOT.

Hyodyllinen Kuormasiid s e ot e . 2,000 kg

MOOTTORI, Malli 1154

Lipimitta ja iskun pituus . ... ........ 43X 110X 150
Teho HV 1000:lla kierroksella min. . . . . . . 40
INopeust K innis sl s s e 40
Nousukyky ‘maissd %o .0 . o 16
Polttoaineenkulutus 100:lfe km . . ... .. .. 22 kg (29 1)

Bljpnkulutus £ Bl e o
Kokonaiskustannukset Puolustusmlmstermn il-
moituksen mukaan. .......... noin 1:76 t/km



RUNKO, (mitat mm)

L R e R B e R g 5550
Akselien vali-. ... .. I e 3850
Raidevili, edessédftakana . . . . . . « . o v o0 ... 1570/1510
Korkeus: Maastals i . i s e e R it 765
Leveys pyordn navoista . ... ... ........ 1850
Kehyksen levevs s i il e s et 820
RittusFistuinien  takan ik i e e 3000

RENKAAT, tiyskumia (mm)

Edessaia a5 maiin e s s kb e s e i 930 120
Takana SR gt st goul JIvl i 2X930x 120
Nanteen®lapimitiaiiier g el e i 7705

Edessir. it it Mg e ol to Rl b 36“><6"
Al AnA fr i AR el G R B B 40" >< 8"

Lava
Pitinds?s 2 i sl B »Sostecth e o Tty bl SR Core e s 3200
Eeveys. . . u i ad el i S aimtn e U St e i 1950
SRR o)y G e e 0 5 S S S e SRR e 500
Korkeus Iaasfa s s R ot noin 1150
Kokonaislorkels gl aumiE st poi el s e e o 2600

PAINOT (kg)

Runlko: renkadineent . . . a i a i L noin 2000
Tyhja vaunu taysine varusfimineen .. ... ... o 2500
Kuormitettu’ Vaunul st et vl st o s s s s , 4500



Sama moottori toiselta puolen kuvasta ndakyy myoskin lataus-
dynamo ja kéyntiinpanomoottori.
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DAIMLER-MOTOREN-GESELLSCHAFT on harjoittanut
moottorivoimalla kdyvien kulkuneuvojen valmistusta jo noin
40 vuotta ja on sitd siis tdydelld syylld pidettdvd vanhim-
pana tdlld alalla toimivana tehtaana. Tadmdn ajan kuluessa
saavutetut runsaat sekid rakenne- ettd kiyttoteknilliset koke-
mukset ovat olleet perustuksena tdssd jalempdna selostet-
tavaa uutta Kkuorma-automallia luotaessa, joten se vastaa
korkeimpia nykyaikaiselle kuormavaunulle asettavia vaati-
muksia.

2 TONNIN

MERCEDES-DAIMLER
KUOORMAVAUNUT.

Hyddyllinen kuormitus 2000 ka.

RUNKO: Sivukannattajat ovat terdslevystd puristetut,
ilman sivutaipeita. Poikkituet ovat samoin terdslevystd pu-
ristetut ja niitatut sivukannattajiin samalle tasolle niiden
ylasyrjan kanssa. Kannatusjouset ovat pitkdt ja joustavat
ja kiinnitetyt taottuihin jousenkannattimiin joten vaunun
kulku epitasaisillakin teilldi tidydessd vauhdissa on pehmed
ja ‘tasainen.

ETUAKSELI, olka-akselit ja kaikki muut enemmain
kuormitetut osat ovat valmistetut erikoisesta nikkeliterak-
sestd.

PYORAT ovat ,tykistdmallia“. Napa on teridstd, puolat
puusta ja vanne puusta ja sen ympdrilld terdsvanne tays-
kumeja varten, etupyorissa yksinkertaiset 930X 120 ja taka-
pyorissa kaksinkertaiset 930 120. Erikoistilauksesta voi-
daan toimittaa myoskin pyorat jattildisilmarenkaille sopiviksi.

MOOTTORI on uutta mallia, sylinterit terdsta ja parit-
tain yhdistetyt. Sylinterin Ildpimitta on 110 mm ja iskun-
pituus 150 mm. Moottorin teho 1000 kierroksella minu-
tissa on 40 HV. Erikoinen saatdja vaikuftaa kaasuttajaan
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pitden moottorin korkeimman kiertoluvun 1000 ja 1200
vdlilla. Kaasutfaja kaasuttaa hyvin sekd keveitd ettd ras-
kaita polttoaineita. Moottorissa on otettu huomioon kaikki
sofa-ajan kokemuksista johtuvat uudistukset, jotka vaikuttavat
sdastelijadseen polttoaineen ja oljyn kulutukseen. Venttiilit
ovat sylinterin padssd riippuvassa asennossa, nokka-akseli
on sylinterien ylapuolella, koko wventtiililaite on peitetty alu-
minikansilla. Mé&nndt ovat kevytmetallia. Kayntiinpanon
helpoittamiseksi on erikoinen puolipuristuslaite jota paitsi
kone voidaan varustaa sdhkoékayntiinpanolla, Kampikammio
on: aluminia.

VOITELU on itsetoimiva kiertovoitelu pumpun avulla,
joka samalla oftaa lisdksi erikoisen pienen méannidn avulla
tuoretta 6ljyd. Kojelaudalla oleva painemittari nayttda toimiiko
voitelu oikein. Talld tavalla on voitelu saatu hyvin luotet-
tavaksi ja saastelijddksi. Kardaaniniveltd ja ohjauslaitetta
varten on sen lisdksi olemassa erikoinen jalalla painettava
Oljypumppu seka jddahdytysvesipumpun tiivistysholkkia varten
suurikokoinen kierrettdva rasvakuppi, molemmat jalkalaudan
etuosassa.

JTAAHDYTYS tapahtuu keskipakoispumpun ja runsas-
mittaisen Mercedes-kennojadhdyttdjan avulla, Jadhdyttijan
takana on lisdksi tuulettaja helposti kasiteltdvine hihnan-
kiristyslaitteineen, Jddhdytyksen lisddamiseksi ovat vauhti-
pyordn sddret tehty tuulettajan siiviksi.

SYTVYTVYS tapahtua korkeajannitysmagneeton avulla.

KYTKIN on Daimlerin patentoitua rakennefta oleva
kaksoiskartiokytkin, jossa pdittdispaineet ovat tasatut. Se
on helposti aseteltava ja avattava, pieni ldpimitaltaan ja
kevyt.

VAIHDELAATIKKO: 4 nopeutta eteenpdin ja 1 taakse-
pdin. Vaihtopyordt ovat suoralla hammastuksella varustetut,
Vaihdelaatikon takaosassa on valityspyordpari. Vaihtotanko
liikkuu Mercedes-kulissilaitteessa ja vaihteiden lukitseminen
on itsetoimiva. Vaihdelaatikko on lujasti kiinnitetty 4:ssa
pisteessd. Oljyntdyttd- ja ilmanvaihtoaukko on helposti
kasiteltdvissa. ‘
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- KARDAANIVOIMANSIIRTO: Voimansiirto tapahtuu
kytkimen, vaihdelaatikon, vdliakselin ja kardaaninivelen kautta
kardaaniakseliin. Taka-akselin tyontévoima ei kulje tyénto-
putken kautta vaan kahden takasiltaan Kkiinnitetyn tyonto-
palkin kautta, joten kardaaniakseli on vapaana. Koko taka-
silta, sekd tasauspyordstokotelo ettd sivuputket, ovat taotut
ja siten mahdollisimman kevyet ja lujat. Takasillan paina-
van keskiosan sysdyksistd aiheutuvat murtumiset ovat siten
valtetyt. Voima siirtyy edelleen kardaaniakselista kahden
ison hammaspyordparin ja tasauspyorastén Lkautta takapyo-
rien akseleihin ja pydriin.

JARRUT: Jalkajarru vaikuttaa suorastaan vaihdelaatikon
takana valta-akselilla olevaan jarrurumpuun. Kaésijarru vai-
kuttaa kasivivun kautta vetotangoilla takapyorien jarru-
rumpujen sisalld oleviin jarrukenkiin. Jarrukenkien kulutus-
pinnat ovat helpot uusia. Jarrut voidaan helposti kédsin tar-
kistaa. Jalkajarrussa on lisdksi vesijddhdytys, jota varten
kojelaudalla kuljettajan edessda on tarkastuslasi.

VIVOT ja polkimet kytkintd, jarruja, ja kaasua varten
ovat erillddn ja toisistaan riippumattomat.

OHJAUS tapahtuu tasakierteisen ruuvin ja mutterin
avulla ja on sysdyksistd vapaa. Ohjauspyord on lapimital-
taan suuri. Ohjausnivelissda on kartiomaisella varrella varus-
tetut vaihdettavat kuulatapit.

MAKITUET ovat kehyksen takaosassa. Erikoinen veto-
laite hinausvaunua varten saadaan eri tilauksesta.

POLTTOAINESAILIO on kehyksen taka-osassa, erikois-
tilauksesta myodskin kuljettajan istuimen alla. Sen tilavuus on
noin 100 litraa. Suojuslaudan etupuolelle &ljysdilién viereen
on sitdpaitsi asetettu noin 5 litran vetoinen varasiilio. Poltto-
aineen syoOttd kaasuttajaan tapahtuu ilmanpaineella, joka
saadaan alkutoimintaan suojuslaudalla olevalla kadsipumpulla
kun taas jatkuvasta paineesta huolehtii nokka-akselin paa-
hdn asetettu erikoinen ilmapumppu paineen sdidstoventtiilei-
neen. Ilmanpainetta sailiossd osoittaa painemittari koje-
laudalla.
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TYOKALUT, LISATARPEET ja VARAOSAT: TJokaista
vaunua seuraa tdydellinen valikoima tydkaluja, runsaasti
lisdtarpeita sekd kokoelma varaosia.

YLARAKENTEET valmistetaan sopimuksen mukaan.
Muutamia tavallisimmin kdytettyja vyldarakenteita esittavat
luettelossa olevat kuvat.

MITAT ja PAINOT eri taulukossa sivuilla 4 ja 5.

2 TONNIN KUORMAVAUNU,
kaasuvalaistus, korkeat lavan sivulaudat.
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2 TONNIN KUORMAVAUNUTA,
sahkovalaistus, normaali rakenne.
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2 TONNIN KUORMAVAUNU
jattildisilmarenkailla, sahkdévalaistus.

Voittaja Puolustusministerion kilpailuissa 1922. Matka
10,000 km tédydelld kuormalla. Katso lausuntoa siv. 16.

N P e L S

2 TONNIN OMNIBUSAUTO.
3 tonnin samanlainen kulkee Tervakosken ja Ryttylan valid.
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2 TONNIN OMNIBUSVAUNU
vhdisteftyd henkilo- ja tavaraliikennetti varten.
Tilaa 33 hengelle.

Kulkee Porin ja Kankaanpiin valilld.

Sama vaunu suljettuna.
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2 TONNIN KUORMAVAUNU

suljetulla laatikko-yldrakenteella.

s e i
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Sisuskuva ylldkuvatusta vaunusta.
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Yksi Helsingin Palokunnalle toimitetuista paloautoista.
Moottori 60 HV. vesimaird 1500/1800 litraa min.

Turun Palokuﬁnalle toimitettu paloauto. Moottori 60 HV,
vesimadra 1500/1800 litraa min.
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PUOLUSTUSMINISTERI®
HELSINKI,
Maaliskuun, 5 p:nd 1923.
N:o 67/b/23. Ins. 2.

Suomalainen Osakeyhtid

DAIMLER-MERCEDES,
Helsinki.

Pyynnostd saa Puolustusministerion Insinddriosasto taten
todistaa, ettd armeijan 10,000 km kuorma-autokokeiluihin
osaanoftanut Daimler-Mercedes 2 tonnin kuorma-auto talou-
dellisten laskelmien mukaan tuli ensimmadiseksi taydella
kuormituksella ajettaessa kuluttaen polttoainetta 0.123 kgfton
km ja voiteluainetta- 0.00375 kg/ton km kohti, mutta lasket-
tuna 1000 kg ja 500 kg kuormitukselle tuli mainittu auto
neljanneksi. Kokonaiskustannukset tonnikm kohti tekivit
Smk. 1:76 tdydelld kuormalla ajettaessa.

Tilauksen jakoon toiminimien Daimler-Mercedes ja Benz
valilld on vaikuttavina tekijoind, vaikkakin Daimler-Mercedes
rakenteeltaan on vahvempi vaunu, auton soveliaisuus soti-
lasopetussuhteessa, kun myds tarkoitusta varten myonnetyt

varat.
K. Solin.

Everstiluutnantti
ja Insinddriosaston paillikko.

W. E. T. Grénroos.
Insindori ja Teknillisen
toimiston paallikko.

E. Valtamon Kirjapaino, Oulunkyla 1923.



