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Alkusanat

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskuksen) liikenne- ja infrastruk-
tuurivastuualue on laatinut toimenpideselvityksen kevyen liikenteen vaylan rakentamistarpeen
maarittdmiseksi maantielle 170 Porvoossa. Rakentamistarpeen lisdksi tydssa selvitettiin hankkeen
tekniset ja taloudelliset edellytykset seka vaikutukset jatkosuunnittelua varten.

Uudenmaan ELY-keskuksessa toimenpideselvityksesta vastasi Mari Ahonen. Suunnittelua on
ohjannut hankeryhma johon ovat kuuluneet:

e Mari Ahonen Uudenmaan ELY-keskus (puheenjohtaja)
¢ Hanna Linna-Varis Porvoon kaupunki

e Tommi Eskelinen Sito Oy

e Erica Roselius Sito Oy (sihteeri)

Selvitystyd on tehty Sito Oy:ssd, jossa tyosta on vastannut ins. (AMK) Tommi Eskelinen. Liséaksi
ty6hon osallistuivat dipl.ins. Erica Roselius, tekn.kand. Mirva Kallio ja FM Taina Klinga.
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1 Lahtbkohdat ja tavoitteet

Selvitysalue kattaa noin 7,5 kilometrin osuuden maantiesta 170 (Helsingintie) Porvoossa. Tienpita-
jana toimii Uudenmaan ELY-keskus. Selvitysalue rajautuu lannessd Kulloossa maantien 11750
(Palokunnantie) littymaan ja idassa Ernestasissa Pienteollisuustien ja Ernestantien liittymaan.

Tarkasteluihin siséltyivat kevyen liikenteen vaylaan liittyvat tie- ja liittymajarjestelyt. Maantien muita
parantamisratkaisuja ei kasitelty tdméan selvityksen yhteydessa.
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Kuva 1. Selvitysalueen sijainti ja alueen maanteiden verkko.

Kevyen liikenteen vaylan rakentamisesta maantielle 170 (Helsingintie) Kulloon ja Ernestasin vélille
on laadittu vuonna 1997 kehittAmisselvitys (Maantie 170 Kulloo-Ernestas jalankulku- ja pyoratie).
Hanke on mukana Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikenteen tarveselvityksessa kiireellisyys-
luokassa A2. Hanke ei sisdlly Uudenmaan ELY-keskuksen tienpidon ja liikenteen suunnitelmaan
2012-2015.

Uudenmaan ELY-keskus toteuttaa kevyen liikenteen vaylahankkeita rahoitustasonsa mahdollista-
massa laajuudessa ensisijaisesti kiireellisyysluokasta A1l. Nama hankkeet toteutetaan paasaantoi-
sesti ELY-keskuksen omalla rahoituksella. Kunnan aloitteesta ja kunnan sekd mahdollisesti mui-
den tahojen osittain rahoittamina voidaan hankkeita toteuttaa myds kiireellisyysluokista A2 ja A3.
Osittain kuntien ja muiden tahojen rahoittamina naméa hankkeet rinnastetaan kiireellisyysluokan Al
hankkeisiin. Kiireellisyysluokkien A2 ja A3 hankkeita voidaan rahoittaa vain sellaisessa laajuudes-
sa, ettei niiden toteuttaminen kohtuuttomasti hidasta kiireellisyysluokan Al hankkeiden etenemis-
ta. Kiireellisyysluokan A2 hankkeiden osalta ELY-keskuksen rahoitusosuus on korkeintaan 50 %.
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Maantie 170 (Helsingintie) on seututie joka toimii valtatie 7 (E18 moottoritien) rinnakkaistiena Hel-
singistd Sdderkullan kautta Porvooseen ja paikallisyhteytena Kulloon ja Ernestasin vélilla. Selvi-
tysalueella ajoradan leveys on 7,0 metrid. Kevyen liikenteen olosuhteita on parannettu osalla
maantieta leventamalla paallystetyn pientareen leveytta. Paallystetyn pientareen leveys vaihtelee
0,9-2,75 metrin valilla. Nopeusrajoitus selvitysosuudella on paaosin 80 km/h. Suurempien teiden
littym&alueilla ja saavuttaessa taajama-alueelle selvitysalueen itdosassa nopeusrajoitus on 60
km/h. Tie on valaistu koko selvitysalueelta. Valaistus on Porvoon kaupungin omistuksessa.

Selvitysalueella on useita tie- ja katuliittymid, joiden kautta alueen maankaytto liittyy Helsingintielle.
Muutamassa suuremmassa liittymassa on kanavointi ja vasemmalle kdantymiskaistat. Alueella ei
ole olemassa olevia kevyen liikenteen vaylid. Selvitysalueen lansipuolella maantien 170 ja maan-
tien 148 (Oljytie) liittymasta alkaa nykyinen kevyen liikenteen vayla joka kulkee maantien 148 rin-
nalla Kilpilahden jalostamoalueelle selvitysalueen eteldapuolelle. Selvitysalueen itdosassa maantien
170 ja Pienteollisuustien/Ernestantien liittymasta alkaa nykyinen kevyen liikenteen vayla, joka kul-
kee maantien 170 rinnalla Porvoon keskustaan. Maantie 170 on osa valtakunnallista erikoiskulje-
tusten runkoreittid. Selvitysalueen nykytila on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Nykyisten teiden nopeusrajoitukset, valaistus ja kevyen liikenteen jarjestelyt.

Ajoneuvoliikenne
Liikenneviraston tierekisterin mukaan maantien 170 (Helsingintie) keskimaaréinen vuorokausilii-
kenne (KVL) vuonna 2010 oli 4170 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus oli 352
ajoneuvoa vuorokaudessa eli noin 8,4 %. Keskimaarainen raskaan liikenteen osuus vastaavilla
teilld on noin 5-6 %.

Liikennemaarien kehitysta on arvioitu valtakunnallisen likenne-ennusteen kasvukertoimien avulla.
Ajanjaksolle 2006—2030 liikennemaarien kasvukertoimiksi arvioitiin itdisen Uudenmaan seututeilla
1,32. Taman arvion mukaan liikkennemaarat olisivat vuonna 2030 selvitysalueella noin 5500 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Liikennemaaran kehitysta on lisdksi arvioitu Sipoon yleiskaavassa maan-
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tielle 170 tehdyn liikenne-ennusteen mukaan. Yleiskaavan liikenne-ennusteen mukaan liikenne-
maara selvitysosuudella kasvaisi 6200 ajoneuvoon vuorokaudessa vuoteen 2025 mennessa. Ta-
ma tarkoittaa, ettd kasvukerroin on noin 1,5.

Yleiskaavan kasvukerroin on selvéasti suurempi, silla Sipoon yleiskaavassa on arvioitu Sipoon asu-
kasmaaran kasvavan 60 000 uudella asukkaalla vuoteen 2025 mennessa. Sipoon huomattava
asukasmaaran kasvu heijastuu myds maantien 170 liikennemaariin Porvoon puolella. Naista paa-
tellen maantien 170 liikennemaara selvitysosuudella vuonna 2030 on arviolta 5500-6200 ajoneu-
voa vuorokaudessa riippuen Sipoon ja Porvoon suunnitellun maankayton toteutumisesta. Raskaan
likenteen mé&arén on arvioitu kehittyvan samassa suhteessa muun liikenteen kehityksen kanssa.

Joukkoliikenne

Maantiella 170 Kulloon ja Ernestan valilla kulkee arkisin noin 45 linja-autovuoroa suuntaansa ja
viikonloppuisin noin 35 vuoroa suuntaansa. Osa vuoroista on Porvoon siséisié ja osa Helsingin ja
Itd&-Uudenmaan valisia linjoja. Selvitysalueella on 22 nykyista pysakkiparia. Pysakit on esitetty
kuvassa 2.

Koulukyydit

Selvitysalueen lansipaassa Vanhalla Kulloontiella sijaitsee Kulloon sivistyskeskus jossa toimii kak-
si alakoulua (Kulloon koulu, Kullo skola) seka Kulloon pdivakoti. Koulujen kuljetusoikeutetut
oppilaat kayttavat mt 170 ja mt 148 kouluun tullessaan, jotka molemmat ovat luokiteltu vaarallisiksi
tieosuuksiksi. Lukuvuonna 2010-2011 Kulloon koulussa ja Kullo skolanissa oli yhteensd 115
oppilasta ja pdaivakodissa 90 lasta. Kuljetusoppilaiden maara oli 86 ja paivakodissa 13
esikouluoppilaalla oli kuljetusoikeus. Uuden kevyen liikenteen vaylan valmistuttua maantielle 170
noin 50 kuljetusoppilaan tarve poistuisi.

Kevyt liikenne

Alueella on tehty kevyen liikkenteen laskenta toukokuussa 2011. Laskenta tehtiin Palokunnantien
littymassa. Laskentapisteen kayttajamaaraksi saatiin 382 kayttgjaa/vrk, joka on varsin suuri
maara. Kayttajista 100 oli lapsia ja 282 aikuisia. Kayttajistd suurin osa, 343 henkild, liikkui pyoralla
ja loput 39 liikkuivat kavellen.

Mt 170 Mt 170
(Helsingintie, 19 —» +— 39 (Helsingintie,
ldnnesta) m"‘ "’ v 23 idésta)
0 301. .. Laskentapisteen
Palokunnantieltéd | aytiajamaaraarvio
Vuosi 2011 382 kayttajaa / vrk.

Kuva 3. Vuonna 2011 tehtyjen Palokunnantien liittymassa tehdyn liikkennelaskennan tulokset suunnittain.

Selvitysalueella (Treksilantien littyma) tehtiin myos kevyen liikenteen laskenta Uudenmaan tiepiirin
kevyen liikenteen tarveselvityksen laatimisen yhteydessa vuonna 2009. Tuolloin kayttajamaaraar-
vioksi saatiin 282 matkaa/vrk, joka koostui lahes pelkastdan aikuisista pyorailijdistd. Vanhassa
vuoden 1996 laskennassa kayttajamaara oli ollut Blinkonin kohdalla jopa 384 matkaa/vrk, josta
vajaa 50 matkaa/vrk on ollut Blinkonin paikallisia jalankulkumatkoja.

Mt 170 Mt 170
(Helsingintie, 172 —» +—— 52 (Helsingintie,
lannesté) v 0 id&sta)

42 ;..‘ |_.
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Mt 1541 kéytté_jléimé?[éarvio
Vuosi 2009 (Treksilantielta) 282 kayttajaa / vrk.

Kuva 4. Vuonna 2009 Treksilassa tehdyn liikennelaskennan tulokset suunnittain.
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Kuva 5. Suurin osa kevyen liikenteen kayttgjista maantiella 170 ovat pyorailijoita (Linea Konsultit Oy / Aleksi Krankka).

Maantien 170 (Helsingintie) selvitysosuudella on tapahtunut vuosina 2005-2009 yhteensa 11 po-
liisin tietoon tullutta loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta ja 21 omaisuusvahinkoon johta-
nutta onnettomuutta. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole tapahtunut. Onnettomuuksista
nelja oli kevyen liikkenteen ja mopedionnettomuuksia. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina
2005-2009 on esitetty kuvassa 6.

Tarva—ohjelmiston (4.12) laskentamallin perusteella selvitysosuudella voisi tapahtua noin 1,6 hen-
kildvahinko-onnettomuutta vuodessa ja noin yksi kuolemaan johtava onnettomuus joka 10. vuosi.
Vuoden 2030 ennusteen mukaisilla liikennemdarilla voisi tapahtua noin 2,4 henkilévahinko-
onnettomuutta vuodessa ja yksi kuolemaan johtava onnettomuus joka 7. vuosi.
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Kuva 6. Paliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2005-2009.
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Selvitysalue sijoittuu Porvoon lansiosaan. Kulloo on paikalliskeskus ja alueella sijaitsee kaksi kou-
lua seka paivakoti. Kulloon etelapuolella on Kilpilahden maakunnallisesti merkittava raskaan teolli-
suuden alue. Kulloossa on golfkentta. Kulloon ja Ernestasin valilla on vaihtelevasti pientaloasutus-
ta. Asuintaloja on keskittynyt erityisesti paikallisteiden ympaérille ja Blinkonin alueelle. Pientaloasu-
tus on melko tiivistd asemakaavoitetuilla alueilla Ernestasista itaén.

Maakuntakaava

Maakuntatasolla on voimassa Itd-Uudenmaan maakuntakaava, jonka ymparistoministerié vahvisti
15.2.2010. Kulloo on esitetty kylaalueena (AT). Kullossa on urheilualuetta (VU) maantien 170
(Helsingintie) eteldpuolella. Porvoon taajama-alue alkaa Ernestasista itddn pdin, jossa Helsingin-
tien ympérilla on asuin- ja teollisuusaluetta. Mustijoenlaakso on osoitettu maakuntakaavassa mer-
kinnalla "Kulttuuriymparistén tai maiseman vaalimisen kannalta tarked alue, maakunnallisesti mer-
kittdva”. Maakuntakaavassa on esitetty viheryhteystarpeet Kulloossa ja Treksilassa. Eritasoliitty-
méan kohdalta maantien risteda paadljyputken. Maantien 170 rinnalla kulkee maakaasun runkoput-
ki. Selvitysalueen lansipuolelle on merkitty tyopaikkojen pitkan aikavalin laajenemisalueeksi (TP/r).

Itd&-Uudenmaan ja Uudenmaan liitot ovat yhdistyneet vuoden 2011 alussa. Yhdistymisen johdosta
on Uudenmaan liitossa kaynnissa Uudenmaan maakuntakaavan uudistamisty6 (2. vaihemaakun-
takaava), jonka ensimmaisena vaiheena aluerakenteen pitkan aikavalin vaihtoehtoja tutkittiin ra-
kennemalleilla. Maakuntakaavaluonnos on ollut nahtavilla 16.5.—-17.6.2011.
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Kuva 7. Ote Itd&-Uudenmaan maakuntakaavasta (YM 15.2.2010).

Yleiskaavat

Kulloon ja Karlebyn valilla, maantien 170 pohjoispuolella, on voimassa Kylien ja haja-
asutusalueiden osayleiskaava (KV 22.4.1996). Tama yleiskaava on oikeusvaikutukseton. Tieta
ymparoivat varaukset kyldkeskuksen alueena (AT-1) sekda maatalousalueena (MV-2) ja maa- ja
metsatalousvaltaisena alueena (M-5). Kaavakarttaan ei ole merkitty kevyen liikenteen yhteyttd,
mutta se on esitetty kaavaselostuksen liitekartalla maantien pohjoispuolella.

Kulloon ja Karlebyn vélilla on voimassa Skoldvikin osayleiskaava (KV 9.6.1988). Kaava rajautuu
maantiehen 170. Maantien eteldpuoli on merkitty jalankulku- ja pyodratiend koko matkalle. Tieta
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ymparoivat alueet on merkitty maa- ja metsatalousalueina (MT) eiké tien I&hialueelle ole osoitettu
muuttuvaa maankayttdd. Yleiskaavassa on esitetty etdalla Kilpilahden laajenevat teollisuus- ja
tydpaikka-alueet.

Karlebystd eteenpain selvitysalueella on voimassa Keskeisten alueiden osayleiskaava (KV
15.12.2004, lainvoimainen 24.5.2006). Helsingintielle maantien pohjoispuolelle on merkitty kevyen
liikenteen reitti. Karlebyn-Treksilan kohdella tien pohjoispuoliset metsdalueet on osoitettu merkin-
nalla MY-1 maa- ja metsatalousvaltainen alue, jolla on erityisia ymparistdarvoja (Arvokas metsa-
maisema). Laheiset pellot on osoitettu arvokkaina peltoalueina (MA-1). Mustijoen laakso on mai-
semallisesti arvokasta aluetta. Eritasoliittymén jalkeen tietd ympardéivat alueet on merkitty maa- ja
metsatalousvaltaisina alueina (M). Ernestasiin on merkitty laajenevia, jo toteutuneita asuinalueita,
(AP), joita ympyroivat lahivirkistysalueet (VL). Maantien eteldpuolella on tydpaikka-aluetta (TP).

D ol Ve s

Kuva 8. Keskeisten alueiden osayleiskaava (KV 15.12.2004/ Voimaan 24.5.2006).

Asemakaavat

Porvoon taajama-alue on asemakaavoitettua. Kevyen liikkenteen vayla sijoittuu noin puolen kilo-
metrin matkalla asemakaavoitetulle alueelle, joka alkaa Ernestanista ja Olstenista jatkuen Porvoon
keskustan suuntaan.

Maankayton kehittyminen

Lahialueen merkittdvimmat maankaytdn laajenemisalueet sijoittuvat Kilpilahteen ja Sipoon rajan
tuntumaan maakuntakaavan mukaisesti. Skéldvikin osayleiskaavan muuttaminen on tullut ajan-
kohtaiseksi muuttuneiden tiesuunnitelmien seka muiden maankaytdin muutostarpeiden vuoksi.
Osayleiskaavaty® on aloitettu perusselvitysten laatimisella ja se on tavoitevaiheessa kesalla 2011.
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Luontokohteet

Selvitysalueella vaihtelevat selanteiden metsét ja savikoiden viljelyalueet. Tien lahialueen puus-
toon kuuluu vaihtelevasti eri-ikdistéd havu- ja lehtipuustoa sekd pensaikkoa. Selanteiden laella on
avokalliota, jossa kasvillisuus on muuta ymparistéa karumpaa. Kullobéackenin ja Mustijoen rannoil-
la on rehevaa kostean paikan kasvillisuutta. Muusta ymparistdsta erottuu Stormossenin suoalue.

Alueella ei ole tiedossa arvokkaita luontokohteita. Tiedot on tarkistettu Uudenmaan ELY-
keskuksen ympdristdvastuualueelta sek& kunnan kaavoista. Itd-Uudenmaan maakunnallisesti
arvokkaat luonnonymparistot -hankkeessa Blinkonin peltoaukea Alivekkosken tien liittymassa on
luokiteltu tarkedksi hanhikohteeksi. Sellaiseksi on valittu kohteet, joilla levahtdd sdénndllisesti va-
hintéd&n sata hanhea.

Maapera

Selvitysalueen maaperad sekd maantien 170 (Helsingintie) perustustapa on selvitetty maantien
rakennussuunnitelmista niiltd osin, kun sellaisia on ollut kaytettavissa. Muilta osin maaperéatiedot
on selvitetty Geologian tutkimuskeskuksen maaperakartoista.

Suurin osa selvitysalueesta sijoittuu peltoalueille, joilla maaperd on pehmeéa savea. Metsaisilla
alueilla maapera on kantavaa moreenia tai kalliota. Stormossenin suoalueella maapera on peh-
med&a rahkaturvetta.

Pinta- ja pohjavedet
Kulloon pohjoispuolella on Mickelsbélen vedenhankintaa varten térked pohjavesialue (pv-tunnus
0161307). Se sijoittuu [&himmilld&n 150 metrin etdisyydelle Helsingintiesta.

Kullob&cken -niminen oja virtaa Kulloon ja Smedbackan valilla maantien eteldpuolella. Se leventyy
suvantopaikalla maantiehen rajautuvalla pellolla. Mustijoki virtaa Karlebyn ja Treksilan valilla
maantien lahialueella ja ristedd maantien kanssa Treksilan risteyssillan kohdalla. Mustijoki laskee
Suomenlahteen Porvoon edustan merialueelle Tolkkisten lansipuolella.

Kulloon ja Karlebyn vélissa Helsingintien varressa maantien pohjoispuolella kulkee nykyinen run-
kovesijohto. Vesijohto sijaitsee noin 10-17 metrin etdisyydella maantien keskilinjasta.

Maisema ja kulttuurihistoria

Selvitysalueen maisema on vaihtelevaa. Kulloosta Treksiladn maantie kulkee peltoaukeiden ja
metséisten selédnteiden vuorottelemassa maisemassa. Tienvarsiasutus keskittyy seléanteiden koh-
dille. Karlebysta maantieltd avautuu nakyma viljelyalueiden keskella virtaavaan Mustijokeen. Trek-
silasta eteenpdin maantie sijoittuu ymparistodan karummalle Stormossenin suo- ja metségjaksolle.
Sen jalkeen alkaa Porvoon kaupunkiymparistt, jossa selvitysalueen lopussa Ernestasin pientalo-
alue seka Olstenssin pienteollisuuden alue.

Selvitysalueelle sijoittuu muutamia maiseman tai kulttuurihistorian kannalta arvokkaita kohteita.
Lahteina on kaytetty museoviraston, maakuntaliiton ja kuntien tietoja.

Palokunnantien liittymaa vastapaata sijaitsee Rukoushuone Betel vuodelta 1916, joka on otettu

huomion R, H. Porvoon maalaiskunnan kulttuurihistoriallisten kohteiden inventoinnissa arvokkaana
rakennuksena.
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Kuva 9. Palokunnantien (mt 11750) littym&a vastapaata sijaitseva rukoushuone.

Mustijoen laakso on maakunnallisesti arvokasta kulttuuriymparistda tai maiseman vaalimisen kan-
nalta tarkeda aluetta, joka on merkitty maakuntakaavaan. Mustijoen sillan luoteispuolella on
Dragsbyn kartano, joka on valtakunnallisesti arvokasta kulttuurihistoriallista aluetta. Sen p&aéara-
kennus ja talouskeskus ovat tyypillinen esimerkki 1800-luvun alun korkeatasoisesta kartanoraken-
tamista Uudenmaan keskiaikaisilla kartanonpaikoilla.

Alueella on muutamia muinaisjaannoksia. Lahinn& on Munkbyn maella sijaitseva muinaisjaannos
(mj-tunnus 10000082959). Tama Munkbyn historiallisen ajan asuinpaikka sijoittuu noin 100 metrin
etaisyydelle maantiestd. Muut tunnetut muinaisjaannokset sijoittuvat Treksildan, mutta ne sijaitse-
vat etddammalla. Museoviraston tiedon mukaan alueella pitéisi suorittaa inventointi seka esihistori-
allisten etté historiallisten muinaisjadnnosten osalta ennen kohteen rakentamista. Jossain alueella
tai sen tuntumassa on esimerkiksi vuonna 1540 autiona ollut Birckbackan kyla.
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Kuva 10. Keskeiset ymparistokohteet.
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Liikenteelliset tavoitteet:

e Parannetaan kevyen liikenteen turvallisuutta ja kulkumahdollisuuksia maantiella 170 erot-
tamalla jalankulku ja pyoraily ajoneuvoliikenteesta.

e Luodaan koululaisille turvallisemmat kulkuyhteydet.

e Parannetaan Kilpilahden teollisuusalueen tyématkapydrailyn yhteyksia Porvoon suuntaan.

e Parannetaan pyorailymatkailun yhteyksia.

e Taydennetdan nykyista kevyen liikenteen verkkoa ja parannetaan kevyen liikkenteen pit-
kdmatkaisia yhteyksia paakaupunkiseudun ja Porvoon valilla.

e Turvataan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia.

e Pienennetédén tien estevaikutusta.

e Annetaan paatoksentekijoille riittavasti havainnollista tietoa suunnitelman kasittelya, lau-
suntoja ja jatkosuunnittelupaéatosta varten.

e Annetaan riittavasti tietoa tiesuunnitelmaa varten.

Maisema- ja ymparistétavoitteet:
e Sopeutetaan toimenpiteet ympardivaan maankayttéén, maisemaan ja maaston muotoihin.
e Otetaan huomioon muinaisjaannokset ja pohjavesialueen vaatimukset.

Maankayton suunnittelua koskevat tavoitteet:
o Sailytetddn nykyiset ja suunnitellut aluekokonaisuudet seka valtetaan asuinalueiden hairit-
seminen.
e Ratkaisu, joka sopii jo rakennettuun ymparisté6n lahtékohdat huomioon ottaen.

Taloudelliset tavoitteet:

e Kustannusten hallinta.
e Liikennetaloudellisesti edullinen ratkaisumalli.
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2 Vaihtoehtotarkastelut

Vaihtoehtotarkastelussa kevyen liikenteen vayla on pyritty sijoittamaan selvitysalueelle siten, etta
uusi vayla aiheuttaisi mahdollisimman vahan haittaa ympaéristolle, tdydentdisi olemassa olevaa
verkkoa ja parantaisi turvallisuutta.

Vaihtoehtotarkastelussa tutkittiin kevyen liikkenteen vaylan sijoittamista sekd maantien etela- etta
pohjoispuolelle. Nykyinen kevyen liikenteen vayla selvitysalueen lansipuolella alkaa maantien 170
(Helsingintie) ja maantien 148 (Oljytie) liittymasta kulkien maantien 148 rinnalla etelaan Kilpilahden
teollisuusalueelle. Nykyinen kevyen liikenteen vayla selvitysalueen itdpaéssa alkaa Pienteollisuus-
tien ja Ernestantien liittymasta ja kulkee maantien 170 pohjoispuolella Porvoon keskustaan. Tar-
kasteltaessa pitkdmatkaisia kevyen liikenteen yhteyksia Porvoon ja Helsingin valilla, jatkuu nykyi-
nen maantien 170 rinnalla kulkeva kevyen liikenteen vayla kohti Helsingin keskustaa Sipoossa
Sdderkullan taajaman itapuolella. Sdderkullasta alkava kevyen liikenteen vayla kulkee maantien
170 pohjoispuolella.

Pitkdmatkaisen kevyen liikenteen kannalta kevyen liikenteen vaylan luonnollisin sijoituspuoli on
Helsingintien pohjoispuoli. My6s suurin osa maantien varressa olevasta asutuksesta sijoittuu
maantien pohjoispuolelle. Kevyen liikenteen vaylan osittainen sijoittuminen maantien etelapuolelle
pakottaisi kevyen lilkenteen ylittAmaan maantien useissa kohdissa. Tasta muodostuisi riski kevyen
liikenteen turvallisuudelle. Kevyen liikkenteen vaylan luonnollinen sijainti onkin maantien 170 poh-
joispuolella. Tahan ratkaisuun paadyttin myds vuonna 1997 valmistuneessa kehittamisselvityk-
sessa.

Nykyinen valaistus kulkee vaihtelevasti maantien pohjois- ja eteldpuolella. Kevyen liikenteen vayla
sijoitettaisiin siten, etta nykyinen valaistus tien pohjoispuolella voitaisiin sailyttaa. Etelapuolen va-
laistus siirretddn maantien pohjoispuolelle. Valjemmilla pelto- ja metsdalueilla kevyen liikenteen
vayla toteutettaisiin noin 5-8 metrin valikaistalla erotettuna maantiestd. Ahtaimmilla alueilla ja alu-
eilla, joissa pihat ulottuvat hyvin l&helle maantietd, kevyen liikenteen vayla toteutettaisiin kapeam-
malla valikaistalla. Kevyen liikenteen vaylan tyyppipoikkileikkaus on esitetty kuvassa 11.

TYYPPIPOIKKILEIKKAUS KEVYEN LIKENTEEN VAYLA 5-8 M VALIKAISTALLA

AN

Kevyen

liikenteen

vayla .

Ajorata
=
35m ., 58m = 35m ., 35m >

0,9- 0,9-
275m 275m

Kuva 11. Tyyppipoikkileikkaus uudesta kevyen liikenteen vaylasta.
Kevyen liikenteen vaylan risteaminen maantien 170 kanssa Palokunnantien liittyman jalkeen tulisi

hyvan palvelutason saavuttamiseksi toteuttaa liikkennevaloilla varustetulla keskisaarekkeellisella
suojatiella. Ristedmisvaihtoehtona tutkittin myés alikulkua koululaisten turvallisuuden parantami-
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seksi. Helsingintien nykyinen ylitys suojatiell& ilman keskisaareketta ei ole nykyisten suunnitteluoh-
jeiden mukainen.

Alikulun toteuttaminen Palokunnantien liittymén itdpuolelle on hyvin hankalaa pehmeéan maaperan,
olemattomien korkeuserojen sekd maantien eteldpuolella kulkevan suuren ojan laheisyyden vuok-
si. Alikulun toteuttaminen myés nostaisi hankeen kustannuksia huomattavasti. Ristedmistavaksi
ehdotetaan liikennevaloilla varustettua keskisaarekkeellista suojatieta. Jatkosuunnittelussa tulee
huomioida erikoiskuljetusreitin vaatima tilantarve maantien 170 vapaassa leveydessa keskisaa-
rekkeen kohdalla. Tiesuunnitteluvaiheessa tulee tutkia vield tarkemmin alikulkuvaihtoehto seka
mahdollisuus toteuttaa maantien ylitys keskisaarekkeellisella suojatielld, jonka havaittavuutta on
parannettu jonkinlaisella véalkkyvaloratkaisulla.

Kuva 12. Maantien 170 nykyinen ylitys suojatiella Palokunnantien (mt 11750) liittyméan itdpuolella ei ole nykyisten suunnit-
teluohjeiden mukainen.

Maantie 170 alittaa valtatie 7 (E18 moottoritien) Treksilassa. Treksilan alitus on nykyiselladn hyvin
ahdas. Kevyelle liikenteelle alikulku on epamiellyttava kayttaa kapeiden pientareiden takia. Mootto-
ritien alituskohtina uudelle kevyen liikenteen vaylalle tutkittiin kahta eri vaihtoehtoa (Ve 1 ja Ve 2).
Vaihtoehdot on esitetty kuvissa 14 ja 15.

Kuva 13. Maantie 170 alittaa E18 moottoritien Treksilassa.
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Vaihtoehto 1:ssd kevyen liikenteen vayla alittaisi valtatie 7 samassa siltaukossa maantien 170
kanssa. Jotta kevyen liikenteen véayla saataisiin mahtumaan nykyiseen silta-aukkoon maantien
kanssa, taytyisi maantien piennarleveyksia muuttaa. Tila on kuitenkin muutoksienkin jalkeen ah-
das ja kevyen liikenteen vayla joudutaan tuomaan korotettuna ja kapeammalla poikkileikkauksella,
jotta sen sijoittaminen nykyiseen silta-aukkoon olisi mahdollista.

100m

—

Kuva 14.Kevyen liikenteen vaylan kulku Treksilassa, vaihtoehto 1.

Vaihtoehto 2:ssa kevyen liikenteen vayla erkanisi maantiestéd hieman ennen moottoritien alitusta ja
kiertdisi moottoritien pohjoispuolella sijaitsevan Treksilan jyrkdn maen. Kevyen liikenteen vayla
alittaisi moottoritien Mustijoen vesistdsiltojen kohdalla ja siirtyisi takaisin maantien 170 rinnalle
ennen Mustijoen ylitysta.

100m

Kuva 15. Kevyen liikenteen vaylan kulku Treksilasséa, vaihtoehto 2.
Kevyen liikenteen vaylan linjauksessa Treksildn méen kohdalla (Ve 2) tulee huomioida maakaasu-

putken laheisyys ja sen asettamat erityisehdot. Alue on myd6s luokiteltu valtakunnallisesti arvok-
kaaksi kulttuuriymparistéksi ja se on osa maakuntakaavan maisema- ja kulttuurialuetta. Alueen
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valittémassa laheisyydessa sijaitsee myos nykyinen muinaisjddnndsalue (Munkby). Treksildn ma-
en alueella on suoritettava muinaisjaannoésinventointi tarkemmassa suunnitteluvaiheessa, jotta
alueella mahdollisesti sijaitsevat muinaisjadnnokset voidaan ottaa huomioon kevyen liikenteen
vaylan linjauksessa.

Kevyen liikenteen moottoritien alitusvaihtoehdoksi Treksilan kohdalla ehdotetaan toteutettavaksi
vaihtoehdon 1 mukainen ratkaisu, jossa kevyen liikenteen vayla alittaa moottoritien maantien 170
rinnalla nykyisessa silta-aukossa. Vaihtoehto 2 todettiin huonommaksi vaihtoehdoksi silla kierto-
reitti lisdd matkan pituutta huomattavasti. Lisdksi kevyen liikenteen vaylan tuominen nykyisen
maakaasuputken vieresta voi aiheuttaa hankaluuksia toteutusvaiheessa.

Treksilan liittyman jalkeen kevyen liikenteen vayla ylittéisi Mustijoen omalla kevyen liikenteen sillal-
la. Nykyisen maantiesillan levittaminen olisi kallimpi ja hankalampi toteuttaa kuin uuden sillan
rakentaminen. Dragsbyn risteyssillan kohdalla joudutaan kevyen liikenteen vaylan tasausta nos-
tamaan noin 1,5-2,0 m nykyisen tienpinnan tasausta korkeammalle, jotta kevyen liikenteen vayla
mabhtuisi nykyisesta silta-aukosta, ja jotta sillan maatuen stabiliteetti sailyisi. Dragsbyn risteyssillan
jalkeen kevyen liikenteen vayla kulkee vélikaistalla erotettuna maantiesta Ernestasiin asti.

Kuva 16. Kevyen liikenteen vayla ylittaisi Mustijoen omalla sillalla nykyisten moottoritiesiltojen ja maantien 170 sillan valis-
ta.
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3 Toimenpide-ehdotus

3.1 Liikenneteknisten ratkaisujen periaatteet

Toimenpideselvityksessa esitetyt ratkaisut ovat yleispiirteisia ja kuvaavat maastokaytavaa, johon
toimenpiteet voidaan toteuttaa. Aluevarausten maarittelyssa taytyy ottaa huomioon toimenpiteiden
tarkentuminen mydhemmin laadittavassa tiesuunnitelmassa.

Maantien 170 (Helsingintie) yhteyteen maantien pohjoispuolelle ehdotetaan rakennettavaksi kevy-
en liikenteen vayla. Vayla ehdotetaan alkavaksi selvitysalueen lansipdassa maantien 11750 (Palo-
kunnantie) ja Vanhan Kulloontien liittymasta ja paattyvaksi Pienteollisuustien ja Ernestantien liitty-
maan. Kevyen liikenteen vaylan pituudeksi tulee noin 7,5 kilometria.

Kevyen liikenteen véayla ehdotetaan toteutettavaksi noin 3-8 metrin vélikaistalla erotettuna maan-
tiestéd. Ahtaimmilla paikoilla ja alueilla, jossa kiinteistdjen pihat ovat |&ahella maantietd, toteutetaan
kevyen liikenteen vayla kapeammalla valikaistalla ja valjemmilla alueilla leveammalla véalikaistalla.

Palokunnantie ja Vanhan Kulloontien littymassa sijaitsevan entisen huoltoaseman tonttiliittyméan
kohdalla ehdotetaan tehtavéaksi littymajarjestelyita ajojarjestelyiden selkeyttdamiseksi ja liikennetur-
vallisuuden parantamiseksi. Kevyen liikenteen vaylan ristedminen Palokunnantien kanssa ehdote-
taan toteutettavaksi korotetulla suojatiella nykyisen suojatien kohdalla.

Kuva 18. Uusi kevyen liikenteen vayla ylittdéa Palokunnantien (mt 11750) nykyisen suojatien kohdalla.
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Uusi kevyen liikenteen vayla ristead maantien 170 Palokunnantien liittyman itdpuolella noin 100
metrin paasta littymasta. Maantien 170 ristedminen ehdotetaan toteutettavaksi keskisaarekkeelli-
sella suojatielld ja liikennevaloilla. Maantien risteamisen kohdalla kevyen liikkenteen vayla ehdote-
taan toteutettavaksi korotettuna tilanahtauden takia. Korotettu osuus sijoittuu liikennevaloilla varus-
tetun keskisaarekkeellisen suojatien molemmin puolin noin 200 metrin matkalla. Palokunnantien
alueen kevyen liikenteen jarjestelyiden periaatteet on esitetty kuvassa 20.

" |Suojatie +
liikennevalot

Korotettu
Suojatle

Tonttiliittyman
Jar]estelyt

Kuva 20. Periaatekuva kevyen liikenteen vaylan sijoittumlsesta Kulloossa.
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Helsingintien risteamisen jalkeen uusi kevyen liikenteen vayla ehdotetaan kulkevaksi maantien
170 pohjoispuolella vélikaistalla erotettuna Treksildaan asti jossa kevyen liikenteen vayla alittaa
valtatie 7 Munkbyn risteyssiltojen kohdalla.

Munksbyn risteyssiltojen alueella ehdotetaan tehtavéaksi muutoksia maantien 170 piennarjarjeste-
lyihin, jotta kevyen liikenteen vayla mahtuu kulkemaan samassa silta-aukossa maantien kanssa.
Sillan vapaa-aukko on 12,5 metrid, joten se mahdollistaa, etta sillan alitse mahtuu kolme metria
leved korotettu kevyen liikenteen vayla seitseman metrisen ajoradan lisdksi (kuva 21). Esitetty
ratkaisu vaatii betonikaiteet seké siltojen valiin etté siltojen suuaukkojen jatkeeksi, nykyinen putki-
kaide poistetaan (kuva 22).

MT170
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Kuva 21. Poikkileikkaus maantiesta 170 ja korotetusta jalkakaytavasta Munkbyn risteyssillan kohdalla.

Putkipalkkikaide

Betonikaide 27m

Betonikaide 8m

Betonikaide 8m

Putkipalkkikaide

Kuva 22. Rakennettavat betonikaiteet Munkbyn risteysillalle.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ympéristokeskuksen julkaisuja 7 | 2011 21



Munkbyn risteyssillan jalkeen uusi kevyen lilkkenteen vayla ylittdd Mustijoen. Joen ylitys ehdotetaan
toteutettavaksi uudella kevyen liikenteen vaylan sillalla maantien 170 nykyisen sillan lansipuolella.
Joen ylityksen jalkeen kevyen liikenteen vayla alittaa Dragsbyn risteyssillan. Silta-aukkojen leveys
mahdollistaa, ettd kevyen liikenteen vayla voi kulkea vélikaistalla erotettuna myos sillan kohdalla.
Kevyen liikenteen vaylan tasausta joudutaan kuitenkin nostamaan noin 1,5-2,0 metria jotta kevyen
likenteen vayla mahtuisi nykyisesta silta-aukosta, ja jotta sillan maatuen stabiliteetti sailyisi (kuva
23).

Kuva 23. Kevyen liikenteen vayla ylittaisi Mustiojen omalla sillalla nykyisen maantiesillan pohjoispuolelta.

POIKKILEIKKAUS KEVYEN LIIKENTEEN VAYLASTA
DRAGSBYN RISTEYSSILLAN KOHDALLA

kevyen liikenteen vayla

ajorata

Kuva 24. Kevyen liikenteen vayla Dragsbyn risteyssillan kohdalla sijoitetaan siltapilarien valiin ja korotetaan noin 1,5- 2 m
nykyisté tienpintaa korkeammalle.

Peltoalueiden pehmean maaperan vuoksi kevyen liikkenteen vaylan alle asennetaan geovahviste
tukemaan vaylan rakennekerroksia. Jareampid pohjanvahvistustoimenpiteité joudutaan tekemaan
kevyen liikenteen vaylan alittavien putkien kohdalla, jossa kevyen liikenteen vayla ei saa painua.
Stormossen alueella pohjamaa on rahkaturvesuota. Jatkoselvityksessa pitaa tutkia tarkemmin
millaisia pohjanvahvistustoimenpiteita kevyen liikenteen vaylan rakentaminen alueelle vaatii.
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Kuva 25. Ratkaisuehdotuksen periaatteet.
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Maantien 170 pohjoispuolella Kulloon ja Karlebyn valilla kulkee vesijohto, joka joudutaan osittain
siirtdmaan pois uuden kevyen liikenteen vaylan alta. Kuvassa 26 on esitetty vesijohdon sijainti
suhteessa tiealueeseen seka ne alueet, joilta putkea mahdollisesti jouduttaisiin siirtdmaan. Kevyen
likenteen vaylan kustannuksissa on otettu huomioon vesijohdon siirtokustannukset niilta alueilta,
joilla vesijohto sijaitsee tiealueen ulkopuolella. Tarkemmassa suunnittelussa tulee viela tutkia
mahdollisuutta sijoittaa kevyen liikenteen vayla jaksolle niin, ettd putkia jouduttaisiin siirtdmaéan
mahdollisimman vahan.

Vesljohto
Tiaalueella sijailseva vasijohio
Alug, jolla mahdollisia johtoslineia

Kuva 26. Maantien pohjoispuolella kulkevaa vesijohtoa joudutaan osittain siirtdmaéan tulevan kevyen liikenteen vaylan alta.

3.2 Ymparistoratkaisujen periaatteet

Kevyen liikenteen vayla sijoitetaan maastoon ja herkkdaan maisemaan mahdollisimman hienova-
raisesti. Tie saa sailyd maantiemaisena ja mahdollisimman paljon nykytilanteen kaltaisena. Suun-
nitelmaratkaisut ovat selkeésti nykyisté ymparistoa sailyttavia eivatka oleellisesti sitd muuttavia.

Kevyen liikenteen vayla toteutetaan normaalilla 5-8 metrin vélikaistalla silloin, kun maanomistus,
maanpinnan muodot tai maisemalliset nakdkohdat sen sallivat. Maastopengerryksia véaltetaéan ja
maisemavauriot korjataan tasaamalla alue ja kylvamalla siihen luonnonnurmi tai kuorihiekka pai-
kasta riippuen. Metsajaksoilla suositaan kuorihiekkaa, muualla luonnonnurmea.

3.3 Rakentamiskustannukset ja toteuttaminen

Hankkeen rakentamiskustannukset on arvioitu karkealla tasolla suunnitelmassa esitettyjen ratkai-
sujen pohjalta. Suunnitelman mukaisiksi rakentamiskustannuksiksi on arvioitu noin 3,20 M€. Kus-
tannukset on arvioitu hintatasossa, jossa maarakennuskustannusindeksi on 126,1 (2005=100).
Hankkeen lunastus- ja korvauskustannuksia ei ole arvioitu.
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Taulukko 1. Hankkeen rakentamiskustannukset (maku. ind. 126,1; 2005=100).

Toimenpide Maéara Kustannus
Uusi kevyen liikenteen vayla 7600 m 2,32 M€
Geotoimenpiteet 6800 m 0,27 M€
Liittymajarjestelyt 1 kpl 0,02 M€
Uusi kevyen liikenteen silta 1 kpl 0,45 M€
Suojatiejarjestelyt (sis. likennevalot) 2 kpl 0,08 M€
Vesi- ja viemarijohtojen siirto n. 600 m 0,06 M€
Yhteensé 3,20 M€

Maantien 170 valaistus on melko idkas ja nykyinen valaistus saattaa olla tarkoituksenmukaista
uusia viimeistaan kevyen liikenteen vaylan rakentamisen yhteydessa. Valaistus on Porvoon kau-
pungin omistuksessa, joten uusimisesta syntyvat kustannukset jaavat Porvoon vastuulle. Valais-
tuksen uusimisen arvioidut kustannukset ovat noin 0,27 M€. Kustannukset eivat sisally ylla esitet-
tyihin kevyen liikkenteen vaylan rakentamiskustannuksiin.

Vaiheittain toteuttaminen

Hanke voidaan tarvittaessa toteuttaa vaiheittain. Ensimmaisessa vaiheessa kevyen liikenteen
vayla toteutettaisiin Palokunnantieltd Blinkonin asuinalueen itdpuolelle. Ensimmaisen jakson to-
teuttaminen palvelisi ennen kaikkea Kulloon koulun ja Kullo skolanin oppilaita ja poistaisi noin 40
oppilaan kuljetustarpeen.

Toisessa vaiheessa kevyen liikenteen vaylaa jatkettaisiin Blinkonista maantien 11773 liittymaan.
Kulloon kouluun ja Kullo skolaniin ei tule oppilaita maantien 170 varresta maantien 11773 liittyman
itdpuolelta, joten toisen vaiheen valmistuttua padsevat kaikki maantien 170 varressa asuvat oppi-
laat kouluun Kullooseen kevyen liikkenteen vaylaa pitkin. Toisen vaiheen toteutus poistaisi viela
noin 15 oppilaan kuljetustarpeen.

Kolmannessa vaiheessa kevyen liikenteen vaylaa jatkettaisi maantien 11773 liittymasta Ernesta-
siin, josta alkaa nykyinen Porvoon keskustaan kulkeva kevyen liikenteen vayla. Kolmannen vai-
heen toteutus palvelisi ennen kaikkea kevytta liikennettéd joka kulkee Porvoosta kohti Kilpilahden
teollisuusaluetta seka pitkamatkaista pyoraliikennetta paakaupunkiseudun suuntaan.

Ehdotettujen toteuttamisjaksojen kustannukset ovat:
e Vaihel: Kulloo — Blinkon (3050 m) 1,17 M€
e Vaihe 2: Blinkon — Tyysterintie (maantie 11773) (1650 m) 0,59 M€
e Vaihe 3: Tyysterintie — Ernestas (2900 m) 1,44 M€
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Kuva 27. Kevyen liikenteen toteutus vaiheittain.
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4 Vaikutukset

Kevyen liikenteen olosuhteet parantuvat huomattavasti nykytilanteeseen verrattuna. Rakentamalla
uusi kevyen liikenteen vayla, parannetaan jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden liikkumisolosuhteita
seka turvallisuutta alueella. Myds edellytykset koululaisten itsenaiselle liikkumiselle alueella paran-
tuvat oleellisesti. Tama lisaa kevyen liikkenteen matkoja alueella. Kevyen liikenteen vaylan raken-
taminen taydentaa alueen nykyista kevyen liikenteen verkkoa ja poistaa verkollisen yhteyden puut-
teen Kilpilahden jalostamoalueen ja Porvoon keskustan valilla. Uusi kevyen liikenteen vayla paran-
taa myos seudullisia yhteyksia Porvoosta paakaupunkiseudun suuntaan. Kevyen liikenteen vaylan
rakentaminen parantaa myods ajoneuvoliikkenteen sujuvuutta kun ajoneuvojen ei enaa tarvitse vais-
taa pientareilla kulkevia jalankulkijoita ja pyorailijoita.

Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen parantaa huomattavasti liikkujien turvallisuutta. Myos tur-
vallisuuden tunne kasvaa, kun liikkujien ei en&a tarvitse pelata tielld ajavia ajoneuvoja. Ajoneuvo-
likenteen turvallisuus parantuu myds kun ajoneuvojen ei enda tarvitse vaistaa pientareilla kulkevia
jalankulkijoita ja pyorailijoita.

Tarva 4.12 —ohjelmistolla tehtyjen laskelmien mukaan henkildvahinko onnettomuudet vahenevéat 4
% ja liikennekuolemat noin 3 %. Nykyisin tieosuudella tapahtuu vuosittain 1,6 henkildvahinkoon
johtanutta onnettomuutta ja 0,1 kuolemaan johtanutta onnettomuutta. Vuoden 2030 ennusteen
mukaisilla likennemaarilla voisi tapahtua noin 2,5 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa ja yksi
kuolemaan johtava onnettomuus joka 7. vuosi.

Kevyen liikenteen vaylan rakentamisen jalkeen henkilévahinko-onnettomuuksia on arvioitu tapah-
tuvan nykyisilla likennemaarilla 1,5 onnettomuutta vuosittain ja vuoden 2030 likkennemaarilla noin
2,3 onnettomuutta vuosittain. Kuolemaan johtavia onnettomuuksia on arvioitu tapahtuvan kevyen
likenteen vaylan rakentamisen jalkeen nykyisilla likennemaarilla 0,093 onnettomuutta vuosittain
eli yksi kuolemaan johtanut onnettomuus joka 11. vuosi ja vuoden 2030 liikenneméaarilla yksi on-
nettomuus joka 7. vuosi.

Kevyen liikenteen vayla on merkitty voimassa oleviin yleiskaavoihin. Uusi kevyen liikenteen vayla
sijoittuu nykyisen maantien rinnalle eikd muuta yleiskaavojen osoittamaa maankaytt6a. Skoldvikin
osayleiskaavassa (KV 9.6.1988) on merkitty jalankulku- ja pydratie maantien eteldpuolelle. Kevyen
likenteen vaylan toteuttaminen maantien pohjoispuolelle ei ole ristiriidassa merkinnén kanssa, silla
yleiskaavan tarkkuudessa merkintdé ei voida tulkita sijaintitarkasti. Kevyen liikenteen vayla maan-
tie rinnalla toteuttaa yleiskaavan tarkoittaa kevyen liikenteen yhteyden. Toimenpideselvitys voi-
daan ottaa huomioon Skéldvikin yleiskaavan laadinnassa.

Kevyen liikenteen vayla sijoittuu noin yli 500 metrin matkalla asemakaavoitetulle alueelle Ernesta-
sin ja Olstensin alueella. Kevyen liikenteen vayla saattaa edellyttdd asemakaavan muutosta sen
sijoituksesta riippuen.

Vilkkaan autoliikenteen vuoksi on liikkuminen nykyiselladn turvatonta, joten kevyen liikenteen vay-
|4 parantaa asuinympariston laatua ja viihtyisyyttd. Sen my6ta likkuminen paikallisiin palveluihin ja
Porvoon keskustaan helpottuu. Toimiva kevyen liikenteen yhteys kannustaa autottomaan asiointi-
likkumiseen. Talla varaudutaan myos Kilpilahden laheisyyteen sijoittuvien tulevaisuuden ty6épaik-
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ka-alueiden yhteystarpeisiin. Kevyen liikenteen vayla edistda myos padkaupunkiseudulta Porvoo-
seen suuntautuvaa pyoraretkeilya.

Uusi kevyen liikenteen vayla ei aiheuta merkittavad hairiota tai haittaa alueen asukkaille. Muuta-
mia asuintaloja pihapiireineen jaa lahelle uutta kevyen liikenteen vaylaa erityisesti Blinkonin ja
Backan seka Olstenin alueella. Kevyen liikkenteen véyla saattaa kaventaa naiden tontteja. Asuinta-
lot ovat pddosin melko peitteisessd maastossa, joten uusi kevyen liikenteen vayla ei heikenna
merkittavasti pihojen viihtyisyyttd. Kevyen liikenteen vayla pienentda viljelyaluetta peltoaukeilla
jonkin verran. Tarkemmassa suunnittelussa tulee tutkia tarkemmin mahdollisuutta kaventaa vali-
kaista leveyttd kevyen liikenteen vaylan haittojen vahentamiseksi.

4.4 Ymparistovaikutukset

Kevyen liikenteen vaylan myotd ymparistd muuttuu jonkin verran, kun tiealueesta tulee aiempaa
hallitsevampi. Varsinkin valikaista leveimmillaan levittd&d vaylan osin melko laajalle alueelle. Tie-
alueen hallitsevuus korostuu lahinna kahdella avoimella peltoalueella. Karlebyssa maisemassa
nakyy jo nykyiselladn moottoritie. Kevyen liikenteen véaylan kohta on voimakkaasti rakennettu jo
nykyiselladn maakunnallisesti arvokkaan Mustijoen kohdalla. Risteyssilta ja moottoritien eritasoliit-
tyma& ovat erittdin hallitsevia ymparistossa, jolloin kevyen liikenteen vaylan rakentaminen suhteu-
tuu kokonaisuuteen. Arvokkaan Treksilan kartanon maisemaan muutokset eivat ndy. Risteysillan
koillispuolella kevyen liikenteen vayla sijoittuu metséjaksolle, jonka ympéaristdssa ei ole maisemal-
lisia arvoja.

Kuva 28. Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen ei muuta Treksilan kartanon maisemaa.

Nykytiedon perustella uusi kevyen liikenteen vayla ei heikenné alueen kulttuurihistoriallisia arvoja.
Kulttuurihistoriallisia arvoja on keskittynyt eniten Treksilan ymparistoén. Museoviraston ndkemyk-
sen mukaan alueella on kuitenkin syyta tehda arkeologinen inventointi ennen hankkeen toteutta-
mista. Inventoinnissa kiinnitetd&n huomiota seké esihistoriallisiin ettd historiallisen ajan muinais-
jaannoksiin.

Kevyen liikenteen vaylan maisemalliset vaikutukset eivat ole kokonaisuutena merkittéavia. Uuden
kevyen liikenteen vaylan haitallisia vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriympéristéon voidaan lieven-
taa huolellisella ymparistdonsuunnittelulla ja -hoidolla.

Selvitysalueella ei ole nykytiedon perusteella tarkeita luontokohteita, joten kevyen liikenteen vay-
lan vaikutukset luonnonoloihin ovat vahaisid. Maantien reunapuustoa joudutaan poistamaan jon-
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kun verran ja kasvillisuus voi muuttua rakentamisen myo6ta. Jatkosuunnittelussa selvitysalueen
luontoarvot voidaan tarkistaa tarvittaessa maastoselvityksin. Mustijoen ylityksen lupatarpeet tulee
selvittda jatkosuunnittelussa.

Tydlle asetetut tavoitteet tayttyvat hyvin ehdotetussa ratkaisussa. Toimenpideselvityksessa on
maaritelty tydryhman yhteisesti hyvaksyma ratkaisuehdotus, joka on kustannuksiltaan mahdolli-
simman realistinen kevyen lilkkenteen vaylan toteuttamiseksi. Kevyen liikenteen vayla parantaa
etenkin kevyen liikenteen olosuhteita ja liikenneturvallisuutta ja mahdollistaa koululaisten itsenai-
sen liikkkumisen alueella. Myds alueen asuinymparistdn laatu ja viihtyisyys paranee. Ajoneuvolii-
kenne hybtyy myds hankkeesta kun ajoneuvoliikenteen sujuvuus paranee. Kevyen liikenteen vay-
lan rakentamisella luodaan mahdollisuudet kevyen liikenteen tehokkaaseen ja tarkoituksenmukai-
seen liikkumiseen.

‘ﬁ; 2 o, A

Kuva 29. My6s ajoneuvoliikenne hyétyy kevyen liikenteen vaylan rakentamisesta (Linea Konsultit Oy / Aleksi Krankka).

Nykytiedon mukaan kevyen liikenteen vaylan rakentaminen ei heikenna alueen kulttuurihistorialli-
sia arvoja, mutta sen myota ympadristd muuttuu jonkin verran, kun tiealueesta tulee aiempaa hallit-
sevampi. Alueella on syyta tehda arkeologinen inventointi tiesuunnitelman yhteydessa. Inventoin-
nissa kiinnitetddn huomiota seké esihistoriallisiin etta historiallisen ajan muinaisjaannoksiin. Vaylan
haitallisia vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriymparistdon voidaan lieventdd huolellisella ymparis-
ténsuunnittelulla ja -hoidolla. Ymparistoon liittyvien tavoitteiden toetutuminen voidaan arvioida
nailtd osin lausuntokierroksen jalkeen. Selvityksessd on annettu ohjeita jatkosuunnittelulle seka
esitetty hankkeen vaikutuksia, jotka tukevat tehtavaa paatoksentekoa.
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5 Jatkotoimenpiteet

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus (ELY-keskus) pyytaa toimenpideselvityksesta
lausunnot:

Porvoon kaupungilta
Uudenmaan liitolta
Museovirastolta
Porvoon museolta

Lisdksi toimenpideselvityksesta pyydetaan kommentit Uudenmaan ELY - keskuksen ymparisto-
vastuualueelta. Selvityksen ja siitd saatujen lausuntojen perusteella Uudenmaan ELY-keskus te-
kee hankkeesta jatkosuunnittelupaatoksen.

Maantien 170 parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen véyla valille Kulloo — Ernestas ei sisal-
ly Uudenmaan ELY-keskuksen tienpidon ja liikkenteen suunnitelmaan 2012—-2015. Hankkeen to-
teuttamisajankohtaa voidaan arvioida vasta siind vaiheessa, kun hanke paatetdan toteuttaa ja se
viedaan tienpidon ja liikenteen suunnitelmaan.

Ennen toteutusta hankkeesta laaditaan tiesuunnitelma ja asiakirjat rakentamista varten.

Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon museoviranomaisten mahdollisesti edellyttamat jatkotut-
kimukset seka Mustijoen ylitykseen mahdollisesti tarvittava vesilain mukainen lupa. Liséksi jatko-
suunnittelussa on huomioitava vesijohdon ja kevyen liikenteen vaylan tarkempi yhteensovittami-
nen, Palokunnantien itdpuolen maantien 170 ristedmiskohdan lopullisen toteutustavan valinta,
seka Treksilan alikulun tarkempi mitoitus.
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Lahteet

Karttakeskus, osoitekartat. Lupa L4356
Maanmittauslaitos, peruskartat (lupa nro 20/MYY/11)
Museovirasto paikkatiedot (02/2011): Ote muinaisjadnndsrekisteristd, RKY 1993 ja RKY 2003 -aineistot.

Museovirasto. Valtakunnallisesti merkittavien rakennettujen kulttuuriymparistéjen (RKY) sivusto:
http://www.rky.fi/read/asp/r_default.aspx

OIVA-palvelun paikkatiedot (04/2011): mm. Luonnonsuojelualueet, luonnonsuojeluohjelma-alueet, Natura-alueet, pohja-
vesialueet , valuma-alueet, suojelualueet, kulttuuriymparistot, valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet, asemakaavoite-
tun alueen ulkorajat, kallioalueet).

Porvoon kaupunki. Kylien ja haja-asutusalueiden osayleiskaava (KV 22.4.1996)

Porvoon kaupunki. Skéldvikin osayleiskaava (KV 9.6.1988).

Porvoon kaupunki. Keskeisten alueiden osayleiskaava (KV 15.12.2004, lainvoimainen 24.5.2006).
Porvoon kaupunki. Asemakaavat

Uudenmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskus (04/2011): Paikkatiedot.

Uudenmaan liitto. Uudenmaan kokonaismaakuntakaava (YM 8.11.2006).

Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikenteen tarveselvitys 2010.
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