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Esipuhe

Kuopion seudun kevyen liikenteen strategiatyon tavoitteena oli maaritelld monipuolinen toimenpideohjel-
ma seudun kevyen liikenteen suosion lisdamiseksi ja aseman parantamiseksi. Tydssa painotettiin erityi-
sesti vuorovaikutusta yhteistydkumppaneiden suuntaan jarjestdmalléd seminaarit tyén aloitus- ja paatés-
vaiheessa sekd kutsumalla edustajia ohjausryhman kokouksiin. Strategia laadittiin kayttdjaryhmalahtoi-
sesti. Vaikutusten arvioinnissa lapsiin kohdistuvat vaikutukset korostuvat, koska ty6hon liittyi erillinen lap-
sivaikutusten pilottihanke (osa EKOTULI-ohjelmaa). Pilottihanke on raportoitu omana raporttinaan.

Kuopion seudun kevyen liikenteen strategiaa ohjasi ohjausryhma, johon kuuluivat:

Mika Savolainen, Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Kyllikki Komulainen, Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
Seppo Kesti, Kuopion kaupunki (31.12.2009 saakka)

Ismo Heikkinen, Kuopion kaupunki

Ari Kainulainen, Siilinjarven kunta

Janne Airaksinen, Nilsian kaupunki

Mikko Lehto, Nilsidn kaupunki

Paula Matilainen, Tuusniemen kunta

Juho Pelkonen, Maaningan kunta

Jukka Rissanen, Karttulan kunta

Juha Laitinen, Leppéavirran kunta

Kimmo Halinen, Suonenjoen kaupunki

Jukka Korhonen, Tervon kunta

Tuula Taskinen, Liikenneturva

Tarja Korhonen, Liikenneturva

Ohjausryhmatydskentelyyn kutsuttiin lisdksi laaja joukko yhteistydkumppaneita. Strategian laatimisesta
vastasi Sito-Kuopio Oy ja projektipaallikkénd toimi DI Noora Airaksinen. Liséksi strategian laatimiseen
osallistuivat DI Petri Launonen, DI Marko Tikkanen seka Ins. AMK Laura Péllanen.

Kuopiossa kesdkuussa 2010

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ympéristékeskus ja seudun kunnat







Tiivistelma

Kuopion seudun kevyen liikenteen strategiaty6n
tavoitteena oli maaritelld monipuolinen toimenpi-
deohjelma seudun kevyen liikenteen suosion li-
sdaamiseksi ja aseman parantamiseksi. Ty laadit-
tiin kayttajaryhmalahtdisesti ja se siséltda seudun
kevyen liikenteen nykytilaselvityksen, kehittamis-
tydn tavoitteet sek& toimenpideohjelman ja toi-
mintamallin tavoitteiden saavuttamiseksi. Lisaksi
maaritettiin kevyen liikenteen laatukéytavaverkos-
to.

Ty6n alussa toteutettiin internet-kysely, jonka
avulla keréttiin taustatietoa kevyen liikenteen olo-
suhteista seka jalankulun ja pyoréilyn esteista
Kuopion seudulla. Kayttadjakyselyn perusteella
kevyen liikenteen olosuhteet palvelevat nykytilan-
teessa parhaiten tydmatkaliikkujia seka joukkolii-
kenteen kayttdjia. Huonoimmaksi olosuhteet koki-
vat elékelaiset, autolla liikkuvat ja virkistysliikkujat.
Eldkelaiset kokivat kaiken kaikkiaan ongelmat
muita kayttdjaryhmid suuremmiksi. Opiskelijat ja
koululaiset kokivat ongelmat muita pienemmiksi.

Jalankulkijat ja pyorailijat kokivat asuinpaikasta
rippumatta yhdeksi seudun suurimmista ongel-
mista autoilijoiden piittaamattomuuden, mika ker-
too kevyen liikenteen arvostuksen puutteesta.
Lahtokohta kevyen liikenteen kehittdmistydlle on
siten haasteellinen.

Kuopion seudun nykyinen kevyen liikenteen vay-
laverkosto kattaa taajamien ja suurimpien kylien
ydinkeskustat sek@ yhteydet suurimmille asuin-
alueille taajamien ulkopuolelle. Uusien vaylien
tarvetta on nopeasti kasvavien tai laajenevien
asuinalueiden seka yksittaisten koulujen ympéaris-
toissa. Lisdksi vaylaverkostossa on epdajatku-
vuuskohtia. Puutteista huolimatta nykyinen seu-
dun vaylaverkosto tarjoaa hyvat lahtékohdat ke-
vyen liikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattami-
selle erityisesti suurimman kayttajapotentiaalin
alueilla.

Laskennallisen asukkaiden ja toimintojen sijaintiin
perustuvan potentiaalin lisdksi seudulla on tunnis-
tettavissa paljon ns. kevyen liikenteen asennepo-
tentiaalia. Asennepotentiaali tarkoittaa kevyen lii-
kenteen hydtyjen ymmartéamisté ja sitd kautta mo-
tivoitumista nykyista terveempéan ja ekologisem-
paan liikkumistapaan. Potentiaalin vapauttami-
seksi tarvitaan kuitenkin monipuolisia toimenpitei-
td ja nykyistd tiivimpaa kevyen liikkenteen kehit-
tamisty6ta seudulla.

Kuopion seudun kevyen liikenteen kehittdmiseksi
asetettiin seuraavat tavoitteet:

» Kevyen liikenteen aseman parantaminen ja
suosion lisddminen ihmisten arkilikkumises-
sa.

 Lasten koulu- ja harrastusmatkaliikkumisen
seka aikuisten tydmatkaliikkumisen olosuhtei-
den ja viihtyisyyden parantaminen. lkaantyvi-
en omatoimisen liikkumisen tukeminen.

» Myonteisen ja turvallisen liikenneilmapiirin se-
ké turvavélineiden kayton edistdminen yhteis-
tybssa eri toimijoiden kanssa.

+ Kaikkien liikkujien liikennesaéantoétietdmyksen,
kevyen liikenteen reitti-informaation seka reit-
tien olosuhdeinformaation lisd&dminen.

» Matkaketjujen toimivuuden parantaminen.
» Seudullisen palautejarjestelman kehittaminen.

Tavoitteiden saavuttamiseksi muodostettiin kuusi
toimenpidekokonaisuutta, jotka sisaltédvat useita
yksittéisia toimia:

1. Tiedottaminen (strategian karkiteema).

2. Rakenteelliset toimenpiteet.
3. Kunnossapito ja tiedonkeruu.
4

Kevyen liikenteen arvostuksen nostaminen
ja suosion lisdédminen.

5. Suojavarusteiden kaytdn edistaminen.
6. Yhteistydn lisdédminen.

Rakenteelliset sekd kunnossapidon toimenpiteet
keskittyvat tyon aikana maaritetylle kevyen liiken-
teen laatukaytavaverkostolle.

Toimenpidekokonaisuuksista maariteltiin  karki-
hankkeet, joiden toteuttamisesta strategian jal-
kauttaminen aloitetaan. Karkihankkeiden valin-
nassa painotettiin erityisesti lapsiin ja tyématka-
liikkujiin kohdistuvia vaikutuksia. Strategian lap-
siin kohdistuvat vaikutukset arvioitin omana ko-
konaisuutenaan osana EKOTULI-ohjelmaa.

Kevyen liikenteen arvostuksen lisdaminen ja suo-
sion kasvattaminen vaativat laajaa yhteisty6ta ja
toimenpiteisiin  sitoutumista. Toimenpiteistéd vas-
taavat kunnat ja kaupungit, ELY-keskus, alueen
tydnantajat seka yhteisét ja jarjestét. Kevyen lii-
kenteen kehittdminen ja strategian jalkauttaminen
esitetdén lisattavaksi nykyistéd selkedmmin seu-
dun liikennejarjestelmatyéryhmaén tehtaviin.




1. Suunnittelun lahtokohdat

Kevyen liikenteen toimintalinjojen valtakunnalli-
nen laatimistyd on Suomessa ajankohtainen. Ka-
velyn ja pyorailyn sekéa joukkoliikenteen edistami-
nen tukevat ilmasto-, ympérist6- ja terveystavoit-
teiden toteutumista. Tyon taustaksi on valmistu-
nut esiselvitys /13/, jossa kartoitettin muutamien
edistyksellisten eurooppalaisten pydrailymaiden
pyoraily- ja kavelypolitikkaa ja -strategioita. Esi-
selvitys tarjoaa nékdkulmia ja painotuksia, jotka
tulisi huomioida Suomen kaynnistyvassa toiminta-
linjaty6ssa.

Toimintalinjatydlle annetaan seuraavat suosituk-
set:

1. Toimintalinjojen laatimistydhdn valitaan koko-
naisvaltainen lahestymistapa.

2. Hajautettuun ldhestymistapaan siirrytaan vain
keskitetyn vaiheen kautta.

3. Toimintalinjat muodostetaan laaja-alaisena
yhteistydna.

4. Toimintalinjojen vaikuttavuudelle asetetaan
selkeét tavoitteet.

5. Toimintalinjojen toteuttamisen resurssit seka
koordinointi- ja seurantatapa maaritellaan tyon
aikana.

Pohjois-Savon liikennestrategia 2030 laadittiin
vuonna 2008. Kevyen liikenteen nakdkulmasta
strategian tavoitteissa painotettiin yhteistyon li-
saamista liikkennejarjestelman suunnittelussa seka
arjen liikkumisen turvaamista. Toimenpiteina esi-
tettin mm. kevyen lilkenteen strategioiden laati-
mista kaupunkiseuduille, kevyen liikenteen vay-
laston tdydentamista, verkon toimivuuden paran-
tamista painottaen koulu- ja tyématkaliikkujia se-
k& ELY-keskuksen ja kuntien kevyen liikenteen
vaylastdén talvikunnossapitoluokitusten yhtenais-
téamista. /17/

Kuopion seudun liikennejarjestelmasuunnitelman
liikennestrategia valmistui vuonna 2005. Strategi-
assa liikennejarjestelman kehittdmistavoitteiksi
Kirjattiin mm. pyérailyn ja k&velyn toimintaedelly-
tysten huomioon ottaminen maankaytén ja palve-
luverkon suunnittelussa seka pydérailyn ja kavelyn
olosuhteiden parantaminen erityisesti tyo- ja opis-
kelumatkoilla. Tavoitteissa esitettiin lisksi toimi-
vien matkaketjujen edistédminen. /12/

Strategian pohjalta laadittu aiesopimus allekirjoi-
tettiin vuonna 2006 ja sitd on paivitetty sdannoélli-
sesti, vimeksi kesalla 2009. Aiesopimukseen on
kirjattu viisi painopistealuetta, joille on maéritetty
kehittamistoimenpiteet. Kevyen lilkkenteen kehit-
tamiseen liittyvid painotuksia ovat palvelutason
turvaaminen opiskelu-, ty6- ja asiointimatkoilla,
alueen sisdisen saavutettavuuden parantaminen,
seudullisen yhteisty6n lisddminen liikenteen ja
maankaytdén suunnittelussa, liikenneturvallisuu-
den ja esteettdmyyden edistdminen sekd elava
keskusta. Aiesopimukseen on kirjattu kevyen lii-
kenteen kehittamiseen liittyvia toimenpiteita, joista
yksi on kevyen liikenteen strategian laatiminen.
110/

Kevyen liikenteen strategian avulla kevytta liiken-
nettd voidaan kehittda jarjestelmallisesti, suunni-
telmallisesti ja yhtendisesti Kuopion seudulla.
Tassa tydssa tarkennettiin kevyen liikenteen ke-
hittamistavoitteet, maariteltiin aikaisempaa moni-
puolisemmat toimenpidekokonaisuudet sekéd kar-
kihankelistat seka arviointiin vaikutuksia. Tarkas-
telu tehtiin kayttajaryhmalahtdisesti. Kayttajaryh-
miin kohdistuvia vaikutuksia kaytettiin myds toi-
menpiteiden priorisointiperusteena. Nykyisten liik-
kujien olosuhteiden parantamistoimien lisaksi
tydn aikana pohdittiin keinoja kevyen lilkenteen
suosion lisdamiseksi.

Aiesopimusta tullaan paivittdmaan jalleen vuonna
2010 ja péaivityksessa otetaan huomioon laadittu
kevyen liikenteen strategia.




2. Kevyen liikenteen nykytila Kuopion seudulla

2.1. Védesto ja kulkumuotojakauma

Kuopion seudulla tarkoitetaan tassa tydssa
Kuopion, Siilinjarven, Nilsidan, Tuusniemen,
Maaningan, Karttulan, Tervon, Suonenjoen ja
Leppavirran kuntien alueita. Seutua haluttiin tar-
kastella aikaisempia selvityksiéd laajempana ka-
sittden ns. toiminnallisen kaupunkiseudun, joka
muodostaa myds ldhes yhtendisen tybssékayn-
tialueen. (Kuva 1)
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Kuva 1. Kuopion seutu.

Kuopion seudun asukasmaara oli tammikuussa
2010 yhteensa 150 429 henkil6d. Asukasmaa-
ran ennustetaan kasvavan Tilastokeskuksen va-
estéennusteen mukaan noin 3 % vuoteen 2040
mennessa. Kunnista kasvua ennustetaan tapah-
tuvan eniten Kuopiossa ja Siilinjarvelld. Muiden
kuntien vaestdmaaran ennustetaan pysyvan ku-
takuinkin ennallaan tai vahentyvan. Ikdryhmista
eniten kasvaa yli 75-vuotiaiden osuus suurten
ikéluokkien ikdantyessa.

Tarkkaa tietoa Kuopion seudun nykyisesta kul-
kumuotojakaumasta ei ole saatavilla. Erikokois-
ten tydssakayntialueiden ja suurimpien kaupun-
kien kulkumuotojakaumaa on selvitetty henkil6-
liikennetutkimuksessa, joka tehtiin viimeksi vuo-
sina 2004-2005 (uusi tutkimus 2010-2011 on
parhaillaan kaynnissa). Henkildliikennetutkimuk-
sen mukaan keskisuurten tydssakayntialueiden,

johon myo6s Kuopion tydssakayntialue kuuluu,
keskuskunnissa jalankulun ja pyérailyn osuus
vuorokauden suoritteesta oli keskim&érin 7 %.
Reuna-alueilla osuus oli 4 %. (Kuvat 2 ja 3).
Keskim&arainen jalan kuljettu matka (km/matka)
keskisuurilla tyéssakayntialueilla oli keskuskun-
nassa 1,8 km ja reuna-alueella 1,9 km. Vastaa-
vasti pyoralla kuljettin keskuskunnassa keski-
maarin 3 km ja reuna-alueella 2,6 km.

Keskisuuret tydossékayntialueet, keskuskunta
(HLT 2004-2005)
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Kuva 2. Keskisuurten tydssédkayntialueiden vuoro-
kauden keskiméaéaréisen matkasuoritteen
(km/henkild/vrk) jakautuminen kulkumuodoittain alu-
een keskuskunnassa.

Keskisuuret tyossdkéayntialueet, reuna-alue
(HLT 2004-2005)
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Kuva 3. Keskisuurten tydssékéyntialueiden vuoro-
kauden keskimé&éréisen matkasuoritteen
(km/henkil6/vrk) jakautuminen kulkumuodoittain alu-
een reuna-alueella.

Henkil6liikennetutkimuksessa tarkasteltin myds
suurten kaupunkialueiden kulkutapaosuuksia
vuorokauden suoritteesta ja matkaluvusta. Kuo-
piossa kevyen liikenteen osuus suoritteesta oli
5 % ja matkaluvusta 37,5 %. Kuopiossa kevyen
liikenteen osuus suoritteesta oli kaikkia kaupun-
kiseutuja keskimaéaristd pienempi ja matkaluvus-
ta keskimaaraistd suurempi. Suurten kaupunki-
alueiden keskimaaréiset vastaavat osuudet oli-
vat 5,5 % ja 34,5 %. (Kuvat 4 ja 5).
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Kuva 4. Kotimaan matkojen kulkutapaosuudet vuorokauden keskimééréisestd matkasuoritteesta vuonna 2004
(Léhde: Henkilbliikennetutkimus 2004-2005).
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Kuva 5. Kotimaan matkojen kulkutapaosuudet vuorokauden keskiméaréisestd matkaluvusta vuonna 2004 (Léhde:
Henkildliikennetutkimus 2004-2005).




2.2. Kyselytulokset

Taustatiedot

Kysely kevyen liikenteen olosuhteista Kuopion
seudulla toteutettiin joulu-tammikuussa 2010.
Kyselyyn sai vastata internetissa tai tulostamalla
kyselylomake kuntien tai yhteistybkumppanei-
den internet-sivuilta ja palauttamalla se postitse.

Kyselyyn saatiin 999 vastausta. Vajaa puolet
vastaajista oli kuopiolaisia (Kuva 6). Vastaajien
ikdjakaumasta nahdaéan, ettd lapsia ja nuoria
seka ikdantyvia oli vastaajien joukossa varsin
vahan (Kuva 7), koska kysely oli aikuisille suun-
nattu. lkaantyneille taas internetin kautta vas-
taaminen ei ole luontevaa. Lasten tarpeet heijas-
tuivat kuitenkin useissa vanhempien vastauksis-

sa.
Vastaajien asuinkunnat (598 vastaajaa)
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Kuva 6. Vastaajien asuinkunnat.

10 g
3 i e
H - Vastaaflen ihajakauma G4 st
{1-11 - —
s
e
a k
0
4
) I II
_l II lll-- .
rIkEREO8NE t%:zuﬂsssgﬂﬁﬁﬁuam
t e L AR ERRRE TS AR EIRRREE
L]

Kuva 7. Vastaajien ikdjakauma.

Vastaajista 46 % asui yhden auton ja 39 % kah-
den auton taloudessa. Selvasti suurin osa vas-
taajista oli taysipaivaisesti tydssakayvia. Liikku-
mistavoista yleisimpia olivat autolla liikkuminen,
jolloin jalan ja pyéralla liikuttavat matkat olivat
lyhyitd, seka aktiivinen liikkuminen vapaa-ajalla

jalan tai pyoéralla. Kolmannes vastaajista ilmoitti
likkuvansa tyd- tai opiskelumatkansa jalan tai
pyorélla seka noin neljdnnes kertoi tekevansa
asiointimatkansa jalan tai py6ralla. (Kuvat 8 ja 9)
Vastaajat ilmoittivat usein kuuluvansa useam-
paan liikkujaryhmaan.

Sopiva kavelyetdisyys vastaajien mielestd oli
keskimaarin 2,8 km, kun on kyse hyotyliikkumi-
sesta (esim. ty6- tai asiointimatkat) ja noin 7 km,
kun kyseessa on virkistysmatka. Vastaavat so-
pivat pyorailyetaisyydet olivat keskimaarin 7,7
km ja 19 km.

Kyselytuloksia tarkasteltin  kayttajaryhmittain
(sulkeissa ryhmaan kuuluvien vastaajien maa-
ra):

«  Opiskelijat/koululaiset (n=116)

» Joukkoliikenteen kayttajat (n= 100)

« Virkistysliikkujat (n=505)

¢ Tybmatkaliikkujat (n=312)

» Elakelaiset (n=64)

« Jalan tai pyéralla asioivat (n=255)

+ Autolla liikkuvat (n=516)

» Kuopion keskusta-alueella ja Siilinjarven

Vuorelassa asuvat (n=350)
* Muualla asuvat (n=644)

Péaaasiallinen liikkkumistapanne?
(999 vastaajaa, yhteensa 1706 vastausta,
vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja)

Liikun paaasiassa autolla ja
jalan
Liikun jalan/pycralla
aktiivisesti vapaa-ajalla
Liikun tyd-/opiskelumatkani
jalan/pyoralla

516
505

312

Liikun asiointimatkani
jalan/pyoralla
Kéytéan usein joukkoliikennetta ja
teen liityntdmatkoja
Liikun pa&asiassa mopolla/
moottoripyoralla

255

100

0 100 200 300 400 500 600
Lukumaara

Kuva 8. Vastaajien kulkutapa.

Mihin seuraavista ryhmisté lahinna kuulutte?
(999 vastaajaa, yhteensa 1023 vastausta,
vastaajat ovat voineet valita useita vaihtoehtoja)

Taysipaivainen 712
tyossakavija

Opiskelija tai

koululainen 'c
Osa-aikainen 69
tyossakéavija

Elékeldinen 64
Tybskentelen

kotona

0 100 200 300 400 500 600 700 800
Lukuméara

Kuva 9. Vastaajien tydsséakéynti.




Kevyen liikenteen olosuhteet

Kevyen liikenteen olosuhteet omassa asuinkun-
nassa olivat vastaajista noin kolmasosan mieles-
tda hyvat ja kolmasosan mielestd tyydyttavat.
Valttaviksi olosuhteet koki 16 % ja huonoiksi
14 % vastaajista. Olosuhteet olivat eldkelaisten,
autolla liikkuvien ja virkistysliikkujien mielesta
huonoimmat ja joukkoliikenteen kayttéjien seké
tydmatkaliikkujien mielestd parhaimmat. Yii
80 % vastaajista oli sitd mielta, ettd kevyen lii-
kenteen olosuhteet ovat pysyneet ennallaan tai
parantuneet jonkin verran viimeisen kolmen
vuoden aikana. (Kuvat 10 ja 11)

Millaiset kevyen liikenteen olosuhteet
asuinkunnassanne mielestédnne ovat?
(972 vastaajaa)

Erinomaiset
3%

Valttavat
16 %

Hyvat
31 %

Tyydyttavat
36 %

Kuva 10. Kyselyyn vastanneiden ndkemykset kevyen
liikenteen olosuhteista Kuopion seudulla.

Miten kevyen lilkenteen olosuhteet ovat
mielestdnne muuttuneet asuinkunnassanne
viimeisten kolmen vuoden aikana?
(973 vastaajaa)

Heikentyneet

huomattavasti
3%

Heikentyneet
jonkin verran

8% En osaa
0

sanoa
6 %
Parantuneet
Pysyneet
ennallaan
52 %

Parantuneet
jonkin verran
29 %

Kuva 11. Kyselyyn vastanneiden ndkemykset kevyen
liikenteen olosuhteiden kehittymisestd Kuopion seu-
dulla.

Kevyen liikenteen kdytén esteet

Suurimmaksi kevyen liikenteen kayton esteeksi
vastaajat ilmoittivat kevyen lilkkenteen yhteyksien
puutteen, minka kokivat yhdeksi suurimmista es-
teistd kaikki paitsi Kuopion keskusta-alueella tai
Siilinjarven Vuorelassa asuvat. Tavaroiden kan-
taminen, pimeys ja turvattomuus mainittiin myés
usein kaytoén esteiksi. (Kuva 12) Turvattomuus ja
pimeys korostuivat autolla liikkuvien, elakelais-
ten ja muualla kuin keskustassa asuvien kes-
kuudessa. Tavaroiden kantaminen haittasi eni-
ten opiskelijoita ja keskusta-alueella asuvia.

Arvioikaa kevyen liikenteen kayton esteita
omalta kannaltanne asteikolla 1-5
(938...962 vastaajaa)
m1-Eiongelmaa W2 (13 4 m5-Suuri ongelma

182% | 12,3% 10,5%
B

Kewyen liikenteen

yhteyksien puute
Tavaroiden kantaminen 190% | w7% | 24% |EH
Pimeys 81% | 199% | 13,1"‘/., -
Turvattomuus 229%  162% 108 %‘-
Heikko keli/saa 85% | 256% ‘ 132 %:.’/u
Pitkét etaisyydet 201% | 138% 1L,s% -
Laiskuus/mukavuudenhalu 21,7 % | 22,7 % ‘ ‘10,6 %l

| 17,8% jv,o*' %

Jalan/pyéralla liikkuminen

on hidasta 390

Vanhuus, sairaus,
vamma, liikuntaeste

T T T T
0% 20 % 40 % 60 % 80 %

100 %

Kuva 12. Vastaajien ilmoittamia kevyen liikenteen
kaytén esteita.

Kevyen liikenteen ongelmat

Kevyen liikenteen ongelmista suurimmat olivat
vastaajien mielestd autoilijoiden piittaamatto-
muus kevyesta liikenteestd (joka oli selkeasti
yksi suurimmista ongelmista kaikissa kayttdja-
ryhmissd) ja puutteet kevyen lilkkenteen vaylés-
ton kattavuudessa ja jatkuvuudessa. Myos ylei-
nen turvattomuus, suojateiden turvattomuus ja
puutteet liikennesaantttietdmyksessa korostui-
vat vastauksissa ongelmallisina asioina. (Ku-
va 13) Vaylaston jatkuvuuspuutteet haittasivat
kaikkia vastaajia paitsi keskusta-alueella asuvia.
Véylaston kattavuusongelmista karsivat elake-
laiset, autolla liikkujat, virkistysliikkujat seka
muualla kuin keskusta-alueella asuvat.
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Arvioikaa i kevyen liik
ia omalta ne i 1-5
(932-967 vastaajaa)

m1-Eiongelmaa ®=2 ©3 ©4 m5-Suuiongelma

143% “ 203% “ 289 %‘
e men | o |
B |

243% \ 261% \13,1%

212% ‘ 205% ‘ 240%

241% ‘ 253% ‘ 189%

2%67% | 243% | 179%

281% 208% | 188%

299% | 292% | 180%

| | I |
5% 316% [ 12%
| I |
261% | 215% | 157%
| I |
2% | 26% | 179%

25% | 249% | 147%

29% | 265% | 138%

24% | 261% | 133%

‘ 225% ‘ 13,0%

kevyests li

Puutteet véyiaston jatkuvuudessa (epajatiuvuuskohtia)

Puutteet vaylaston kattavuudessa

Turvattomuus

Puutteet liikennesaantétietamyksessa

Suojateiden turvattomuus

Valaistuksen puute

Vaylien puutteeliinen auraus

Vaylien heikko kunto

Vaylien liukkaus

Alikulkutunneleiden puute

Mopoilijat

Kasvillisuus tai muut ndkeméesteet

Reitti-informaation puute

Alikulkutunneleiden turvattomuus

Pyorailijat jalkakaytavilla

Viitoituksen/opastuksen puute

Pyorailijat yleisesti

Rullaluistelijat

Jalankulkijat

Kuva 13. Vastaajien ndkemykset kevyen liikenteen
ongelmista.

Vastaajien kehittamisehdotukset

Kevyen liikenteen olosuhteiden kehittdmisehdo-
tuksista parhaimpina pidettiin uusien kevyen lii-
kenteen vaylien rakentamista sek@ nykyisen
vaylaverkoston jatkuvuuden ja yhtenaisyyden
parantamista. Talvihoidon parantaminen ja va-
laistuksen lisdrakentaminen olivat my6s vastaa-
jien mielestd hyvia toimenpiteitd. Tiedottaminen
kokonaisuudessaan sai my6s paljon kannatusta
(yhteensd 814 mainintaa). Etenkin liikennesaan-
ndista tiedottaminen koettiin tarkeaksi. Kohde-
ryhménad vastaajien mielestd tulisi olla seké
moottoriajoneuvoilla liikkuvat ettéd kevyen liiken-
teen edustajat. (Kuva 14)

Liikennesdannoista tiedottamista pitivat tarkeana
erityisesti keskusta-alueella asuvat, mutta myds
muiden ryhmien vastauksissa tiedottaminen ko-
konaisuudessaan sai kannatusta. Nykyisten reit-
tien yhtendisyyden ja jatkuvuuden parantaminen
oli kaikkien kayttajaryhmien yksi toivotuimpia
toimenpiteitd. Uusien vaylien rakentamista kan-
nattivat erityisesti keskusta-alueiden ulkopuolella
asuvat. Talvihoidon parantaminen seka lisdva-
laistuksen rakentaminen olivat lahes kaikkien

kayttadjaryhmien vastauksissa suosittuja toimen-
piteita.
Kuinka kevyen lilkenteen olosuhteita ja asemaa pitaisi
mielestanne kehittaa?
Valitkaa kolme tarkeinta valhtoehloa,

G777 vastaigaa, yhieansd 3122 vastaustn
vastaajat ovat voinest valita usaita vaihtoehioga)

Wbl ki, il ? - 13

Tilviesamaih seudun yhaysloriarakennsta . “
jofia mavkat hyhenayvat

Les3Rmasls e ahdyspakikog s vayhien varslie - =0

Tiedotamala kevyen lkendsen kiyEimesen - '
PiyCetyists ws

Tiedofamalls mopolioits ikkennesasnnoists - 159

Theclotamala

: Tiedottaminen
ik oty alipEnrullalusiesjoia
I K Mu:nhr;nesm‘;m i _ ik yhteensa 814

Teetomamaka stchioin lkennesadrnoisia _ e

Tiedoamalla k335558 olevista feileisia - 122

LisAarmals opesnisa - e
Rserinmalln valocskisis _ 57

Perantamada nykytsien remben jabapautis o

e epamroicrir | -

P LRI

Rskerilamalla §352 iy én Bkentesn vayln _ 5
Farantamalin tatihciton (auraus. eescinss) (R 55

@ 100 200 2300 400 500 SO0 TOO
Luburmsars

_/

Kuva 14. Kyselyyn vastanneiden mielesté tdrkeimmét
kevyen liikenteen kehittdmistoimenpiteet.

Turvavilineiden kaytto

Turvavalineistd eniten vastaajat ilmoittivat kayt-
tdvansa heijastinta pimeélld likkuessa, lapsella
turvaistuinta pyodraillessa seka valoja pimealla
pyoréillessa. Pyorailykyparaa ilmoitti kayttavan-
sa aina lahes puolet seka yleensd 17 % vastaa-
jista. Vahiten kaytettiin liukuesteitd kengissa se-
kd nastarenkaita polkupydrassa talviaikaan.
(Kuva 15) Eri kayttajaryhmien valilla oli eroja
turvavélineiden kaytéssa; opiskelijat ja koululai-
set sekd joukkoliikenteenkayttdjat ilmoittivat
kayttavansa vahiten pyoérailykyparaa ja elakelai-
set ilmoittivat kayttédvansa selkeasti eniten liu-
kuesteitd. Heijastinta kayttivat eniten muualla
Kuopion seudulla asuvat, virkistysliikkujat, tyo-
matkaliikkujat sekd autolla liikkuvat ja vahiten
opiskelijat ja koululaiset.

Vuonna 2008 valmistuneessa Kuopion liikenne-
tutkimuksessa pyoréilykyparan kayttdaste ol
59,1 % ja kypéarada kaytetddn tutkimuksen mu-
kaan eniten tydmatkareiteilld ja vahiten keskus-
tassa. Liikenneturvan valtakunnallisten tarkkailu-
jen mukaan suomalaisista noin 31 % kayttaa
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pyoréillessdan kyparaa. Kyparan kayttdvelvoite
on siséllytetty Suomen tieliikennelakiin vuonna
2003.

Arvioikaa, kuinka usein kaytatte seuraavia turvavilineita.
(932...967 vastausta)

W Kéytan m Kaytan [ Kaytan @ Kéytén
aina yleensa joskus

™ En kayta
harvemmin

Liukuesteita kengissa talvella

Pyoréillessa talvella nastarenkaita

Rullaluistellessa tai -hiihtdesséa polvi-, kyynar- ja
rannesuojia

Pybraillessa pyoréilykyparaa

Pyoraillessd pimella valoja

Lapsella turvaistuinta pyoraillessa

Heijastinta liikkuessa pimealla

0% 20 % 40 % 60 % 80 %

Kuva 15. Kyselyyn vastanneiden turvavélineiden
kaytto.

Ongelmakohteet

Kyselyssd selvitettiin erillisella kysymyksella
konkreettisia ongelmakohteita Kuopion seudun
tie- ja katuverkolla. Eniten mainintoja saaneet
ongelmakohteet koottiin yhteenvedoksi kunnit-
tain. Ongelmakohdeluettelot ja -kartat on esitetty
litteessd 1. Luetteloon on laitettu merkinta nii-
den kohteiden kohdalle, jotka ovat saaneet mai-
nintoja kuntien liikkenneturvallisuussuunnitelmien
yhteydessd tehdyssé koululaiskyselyssa. On-
gelmakohteissa esiintyneet eniten mainintoja
saaneet uudet kevyen liikenteen vaylahankkeet
on kirjattu myds lukuun 2.9 Vaylaverkoston puut-
teet.

Yhteenveto

Yhteenvetona kyselystd voidaan todeta seuraa-
vaa:

» Kevyen liikenteen olosuhteet seudulla olivat
elékeldisten, autolla liikkuvien ja virkistysliik-
kujien mielestd huonoimmat ja joukkoliiken-
teen kayttdjien seka tydmatkaliikkujien mie-
lestd parhaimmat.

» Kevyen liikenteen olosuhteet olivat kaikkien
kayttajaryhmien mielesta pysyneet ennallaan
tai parantuneet jonkin verran viimeisen kol-
men vuoden aikana.

» Elakeladiset kokivat kaiken kaikkiaan ongel-
mat ja kevyen liikenteen kaytdn esteet muita
kayttajaryhmia suuremmiksi ja opiskelijat
pienemmiksi.

» Kuopion keskusta-alueella ongelmat liittyivat
vaylaston jatkuvuuteen, liikkujien kayttayty-
miseen ja saantdtietdmykseen, kevyen lii-
kenteen sujuvuuteen ja katujen ylitysten tur-
vallisuuteen.

¢ Muualla kuin Kuopion ja Siilinjarven keskus-
ta-alueilla asuvien suurimpina ongelmina oli-
vat autoilijoiden kayttdytyminen, puutteet
vaylaverkostossa ja sen jatkuvuudessa seka
pimeys ja turvattomuus.

» Turvavélineitd kaytetddn Kuopion seudulla
vaihtelevasti. Eniten vastaajat ilmoittivat
kayttdvansa heijastinta pimealla liikkuessa,
lapsella turvaistuinta pyoraillessa seka valoja
pimeélld pydréillessad. Vahiten kaytettiin liu-
kuesteitd kengissa sekd nastarenkaita py6-
rassé talviaikaan.

+ Autoilijoiden piittaamattomuus nousi on-
gelmana voimakkaasti esiin kaikissa ryhmis-
sa.

2.3. Tydssakaynti

Kuopion seudulla pendeldinti on vilkkainta Kuo-
pion ja Siilinjarven valilla. Kuopiosta kavi Siilin-
jarvella toéissd vuoden 2007 tilastojen mukaan
runsaat 4000 henkil6a ja painvastoin vajaa 1500
henkiléa. Pendeldinti on vilkasta myds Kuopion
ja Karttulan sekd Kuopion ja Leppavirran valilla;
nailla yhteysvéleilla oli yli 700 pendel6ijaa. Siilin-
jarven ja Nilsian seka Siilinjdrven ja Maaningan
valilla liikkui noin 300 pendeléijaa. (Kuva 16.)

Kuntien valilla tydmatkapyérailymahdollisuudet
ovat etdisyyden ja suuren liikkujamaaran vuoksi
parhaimmat Kuopion ja Siilinjarven valilla. Etéi-
syyksien puolesta tydmatkapyéraily on mahdol-
lista my6s kuntien rajojen lahelld sijaitsevista si-
vutaajamista tai kylistd toisen kunnan puolelle,
kuten esimerkiksi
- Karttulan Pihkainmaesta Kuopioon,
- Maaningan Pellonpaasta tai Kinnulan-
lahdesta Siilinjarvelle,
- Nilsian Pajulahdesta Siilinjarvelle seka
- Leppavirran Paukarlahdesta Kuopion
Vehmasmaékeen tai Hiltulanlahteen.

Kuntien sisdisessa tydmatkaliikenteessa on eri-
tyisen paljon mahdollisuuksia tyématkapyorailyn
edistamiselle. Kuntien sisdisia tyotmatkareitteja
ja suurimpien tyénantajien sijainteja on kasitelty
seuraavassa luvussa.
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Kuva 16.
2.4. Kayttdjapotentiaali

Kuopion seudun kevyen liikenteen kayttajapo-
tentiaalia tarkasteltiin asutuksen ja toimintojen
sijaintitietojen avulla. Kuvissa 17-19 on esitetty
paikkatietoaineistoja hyddyntden keskeisten
toimintojen saavutettavuus. Saavutettavuudella
tarkoitetaan tassa yhteydessa erilaisten palvelu-
jen ja toimintojen m&ardd asukkaiden kavely-
etaisyydella Kuopion seudulla. Kevyen liikenteen
kayttdjapotentiaali on sitd suurempi mitd use-
ampia palveluja asukkailla on kavelyetaisyydel-
1.

Kuvista ndhdaan, ettd todellinen kevyen liiken-
teen kayttajapotentiaali on taajamien ydinkes-
kusta-alueilla ja se levidaad taajamasta riippuen
usein sormimaisesti keskustoista asutuksen
myoéta padsuuntiin. Kayttajapotentiaali on tarkea
tieto mm. kevyen lilkenteen laatukaytavia maari-
tettdessd seka uusia kevyen liikenteen vayla-
hankkeita pohdittaessa. Kevyen liikenteen kayt-
tdjamaaria halutaan lisata ja tarjota laadukkaat
likkumisolosuhteet sielld, missd nykyisid ja
mahdollisia uusia kayttajia on. Nain saadaan tar-
jottua vahilld resursseilla toimenpiteitd alueille,
joilla mahdollisimman moni p&&see hybtymaan

Tybsséakéynti Pohjois-Savossa vuonna 2007.

niista. Kayttajapotentiaaliin voidaan pitkalla ai-
kavalilld vaikuttaa oleellisesti kuntien kaavoituk-
sella ja maankaytén suunnittelulla.

Suuret tydpaikat ja oppilaitokset synnyttavét pal-
jon saannollistd paivittaista liikennettd seké sen
myo&ta kayttajapotentiaalia. Kuopion seudun suu-
rimmat tydpaikat sijaitsevat Kuopiossa ja Siilin-
jarvelld. Pienemmissd kunnissa kunnat ovat
suurimpia tydnantajia.

Kuopiossa suurimmat kevyen liikenteen tydmat-
kaliikennemaarat keskittyvat Savilahden ja kes-
kustan alueelle ja ndiden alueiden valinen yhte-
ys onkin kevyen liikenteen kannalta térkea. Yh-
teydet keskustasta Puijonlaaksoon ja Niuvan-
niemeen ovat myds tarkeitd tydmatka- ja opiske-
lijaliikenteen kannalta. Oppilaitoksia sijaitsee
keskusta-alueella sekda eri kaupunginosissa,
suurimpana Yliopisto, Savonia-ammattikorkea-
koulu ja Savon ammatti- ja aikuisopisto. Savoni-
an ja ammattiopiston yksikéita sijaitsee eri puolil-
la keskustaa. Keskeisen kaupunkialueen ulko-
puolella sijaitsevia peruskouluja ovat Kurkimaen,
Vehkalampi-Kurkiharjun, Hirvilahden, Hiltulan-
lahden, Rytkyn, Vehmasmé&en, Vehmersalmen,
Melalahden ja Riistaveden koulut.
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Siilinjarvelld suurin tydllistdjd on kunta, jonka
toiminnot sijaitsevat paaasiassa keskustaaja-
massa seka Toivalan ja Vuorelan alueilla. Suuria
tyollistdjia ovat myds lentoaseman laheisyydes-
sé Toivalassa sijaitseva Karjalan lennosto seké
Yara Nilsiantien varressa. Keskustaajaman Ili-
saksi perusopetusta antavia kouluja sijaitsee
Toivalassa, Vuorelassa, Pdljalla, Hamulassa,
Kasurilassa, Kuuslahdessa ja Kehvolla. Seka
tydmatka- ettd koululaisliikenteen kannalta tar-
keitd ovat siten keskustaajaman ja sivutaajami-
en sisdiset yhteydet sekd yhteydet keskustaa-
jamasta ja Kuopiosta Toivalan ja Vuorelan alu-
eille seké lentoasemalle.

Karttulassa merkittdvimmat tydnantajat ja koulut
sijaitsevat keskustaajamassa sekd Syvannie-
men, Airakselan ja Pihkainmaen kylissa. Kevyen
likenteen kannalta tarkeimméat yhteydet ovat
taajamien sisaiset yhteydet. Ainoastaan Syvén-
niemi on Kkeskustaajamasta tyomatkapyérai-
lyetaisyydelld (12 km).

Leppavirran suurimmat tydnantajat ovat kunta,
keskustaajamassa sijaitseva Danfoss Oy seka
Sorsakoskella sijaitseva littala Group. Leppavir-
ralla toimii vield useita sivutaajamissa tai kylissa
toimivia kouluja; Konnuslahden, Kotalahden,
Kurjalanrannan, Mustinsalon, Oravikosken, Sor-
sakosken ja Timolan koulut. Koululaisille térkeita
ovat kylien sisdiset yhteydet. Sivutaajamista ja
kylistd tydmatkapydrailyn kannalta eniten poten-
tiaalia on Sorsakosken ja Leppavirran kirkonky-
I&n valilla (etaisyys noin 10 km).

Maaningan suurin tydnantaja on kunta. Kunnan-
talo ja terveyskeskus ovat merkittédvimpia tyo-
matkaliikenteen synnyttdjia ja sijaitsevat keskus-
taajamassa. Tyomatkakavelyn ja -py6railyn kan-
nalta tarkeitd yhteyksid ovat taajaman sisaiset
yhteydet sekd yhteydet kavely- ja pyérailyetai-
syydelld sijaitsevilta suosituimmilta asuinalueilta
keskustaajamaan. Perusopetusta antavia kes-
kustaajaman ulkopuolella sijaitsevia kouluja ovat
suurimmissa kylisséa sijaitsevat Kadarmelahden,
Pulkonkosken ja Tuovilanlahden koulut. Naiden
kylien sisaiset yhteydet ovat koululaisten kannal-
ta tarkeita.

Nilsidn kaupungin yksi suurimmista ty6paikka-
alueista on Tahkon alue, joka kokoaa matkailijoi-
ta ympéari Suomea. Virkistysliikkujien maara alu-
eella on suuri. My6s kaupunki on suuri tydllistaja
ja sen toimipisteet sijaitsevat p&daasiassa kes-
kustaajamassa. Tydmatkaliikenteen kannalta
tarkeitd yhteyksia ovat keskustaajaman ja Tah-
kon alueen vélinen yhteys seka néiden alueiden
sisdiset yhteydet. Keskustaajamassa sijaitsevien

koulujen liséksi perusopetusta annetaan Paju-
lahden ja Palonurmen kouluissa.

Suonenjoen kaupungin alueella suurimmat
tydnantajat ovat kaupunki, lisvedentien varressa
sijaitsevat yritykset Smart Contact, Nordic Jam
ja Arctic Machine Oy. Kaupungin toiminnot si-
jaitsevat pdadosin keskustaajaman alueella. Tar-
keimmat kevytté liikennetté palvelevat tydmatka-
liikenneyhteydet ovat keskustaajaman sisaiset
reitit ja yhteys lisveden ja Lempyyn suuntaan.
Perusopetusta antavia kouluja on keskustaaja-
man liséksi lisvedelld (6 km keskustasta) ja
Lempyylld (15 km).

Tervossa kunta on suurin tyénantaja. Kunnan
ainoa koulu sijaitsee keskustaajamassa. Asutus
on keskittynyt keskustaajaman lisdksi Ayskos-
ken (10 km keskustaajamasta), Talluskylén (20
km) ja Haapaméen (13 km) kyliin. Tarkeimmaét
tydbmatkaliikenteen yhteydet ovat taajaman si-
séiset yhteydet, kuten maantie 551 (Sininen tie)
keskustaajaman kohdalla seka Kirkkotie.

Tuusniemen suurin tyénantaja on kunta, jonka
palvelut sijaitsevat p&daasiassa kirkonkylén alu-
eella. Tuusniemen koulut sijaitsevat kirkonkylalla
sekd Tuusjarvelld, noin 12 km kirkonkylasta
Kuopion suuntaan. Koululaisten kannalta tar-
keimméat yhteydet ovat kirkonkylén sisédiset yh-
teydet asuinalueilta keskustan kouluun seka yh-
teys Tuusjarven koululle sen lahiymparistdsta.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd Kuopion
seudulla kevyen liikenteen kayttajapotentiaali
keskittyy paaasiassa kuntien keskustaajamien
seké sivutaajamien ja kylien sisaisiin yhteyksiin.
Kuntien vélisista seudullisista yhteyksista kaytta-
japotentiaalia on selvasti eniten Kuopion ja Sii-
linjarven valilla, jossa sijaitsevat suuret ty6paik-
ka-alueet ovat pydrailyetéisyydella sekd Kuopi-
osta etta Siilinjarvelta.

Kevyen liikenteen vaylaverkosto, koulut ja suu-
rimmat tydnantajat kunnittain on esitetty kartta-
liitteissa 2.

Kuopion seudulla, kuten koko maassa, kevyen
likenteen ns. "asennepotentiaalia” on olemassa
paljon. Tdman potentiaalin vapauttamiseksi tar-
vitaan muutosta nykyiseen ajoneuvokeskeiseen
liikkumiseen. Ympaéristokysymysten ja ilmasto-
muutoksen voimakas esiintulo ja ympéaristoon
sekéa terveyteen liittyvat valtakunnalliset tavoit-
teet edesauttavat asennemuutosta, mutta sita
tulisi voimakkaasti tukea nykyista tehokkaammin
seké valtakunnallisesti etta paikallisesti. Liikkujat
tulisi saada pohtimaan kulkumuotovalinnan ter-
veellisyytta, jarkevyytta seka ekologisuutta.
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Kuva 18. Kevyen lilkenteen kayttdjdpotentiaali Tervon, Karttulan, Kuopion ja Siilinjérven alueilla.
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Kuva 19. Kevyen liikenteen kéyttdjdpotentiaali Maaningan, Nilsién, Siilinjdrven ja Tuusniemen alueilla.

2.5. Onnettomuudet

Kuopion seudun maanteillda tapahtui ajalla
1/1999-11/2009 yhteensa 117 onnettomuutta,
joissa oli osallisena jalankulkija tai pydréilija.
Naista 90 (72 %) oli henkilévahinkoon johtaneita
onnettomuuksia. Kuolemaan johti 19 kevyen lii-
kenteen onnettomuutta. Kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista 11 (58 %) oli jalankulkijaonnet-
tomuuksia ja 8 (42 %) pyoérailijdonnettomuuksia.
Loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista
23 (32 %) oli jalankulkija- ja 48 (68 %) pyorai-
lyonnettomuuksia.

Onnettomuuksien sijaintien perusteella selkeita
kasaumapaikkoja on vaikea tunnistaa. Kuopion,
Siilinjarven, Suonenjoen ja Nilsidn keskustaaja-
missa onnettomuuksia on kuitenkin sattunut muita
kuntia enemman, johtuen ainakin osittain mm.
vilkkaasta liikenteesta. Kuvassa 20 esitetty aineis-
to ei sisalla katuverkon onnettomuuksia, jotka
muodostavat suuren osan Kuopion ja Siilinjarven
keskusta-alueen onnettomuuksista.

Kuntien katuverkoilla onnettomuuksia tapahtui
vuonna 2008 eniten Kuopiossa, Siilinjarvella, Nil-
sidssd ja Suonenjoella. Muissa kunnissa katu-

verkko on varsin suppea ja onnettomuusmaarat
ovat pienia.

Siilinjarven ja Nilsidn liikenneturvallisuussuunni-
telmien (valmistumisvuodet 2009 ja 2004) onnet-
tomuustarkasteluissa ei katuverkoilla noussut
esiin  kevyen liikenteen onnettomuuksien ka-
saumapisteitd. Suonenjoen katuverkolla kevyen
liikenteen onnettomuuksia sattui vuonna 2006
valmistuneen liikenneturvallisuussuunnitelman
mukaan eniten Rautalammintien, Herralantien ja
lisvedentien liittymassé (ns. Laineen kulman liit-
tyma).

Kuopion kaupungin katuverkolla kevyen liikenteen
onnettomuuksia sattuu eniten ydinkeskusta-
alueella seka vilkkaimmilla kevyen liikenteen rei-
teilla. Onnettomuuksien sijaintipaikat vaihtelevat
vuodesta riippuen. Viimeisen kuuden vuoden ai-
kana ruutukaava-alueella onnettomuuksia sattui
eniten Puistokadulla, Tulliportinkadulla, Vuorika-
dulla ja Kauppakadulla. Yksittaisistd kohteista va-
hintddn kolme kevyen lilkkenteen onnettomuutta
kyseisena aikana on sattunut
e Pohjolankadun ja Maaherrankadun liittyman
tuntumassa
e Tulliportinkadun ja Kasarmikadun liittymas-
sa
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Kauppakadun ja Savonkadun liittymassa
Kuopionlahdenkadun ja Haapaniemenkadun
littymassa ja

Satamakadun ja Kauppakadun liittymassa.
(Kuva 21).

Ruutukaava-alueella esiin nousevat Niiralankatu,
Suurmaentien rampin ja Puijonlaaksontien liittyma
seka Pyo6ronkaari Petosella. (Kuva 21)

Kuolemaan johtaneita kevyen liikenteen onnetto-
muuksia on viimeisen kuuden vuoden aikana
Kuopion katuverkolla sattunut yhteensa viisi; ruu-
tukaava-alueella Suokadun ja Ajurinkadun seka

Asemakadun ja Hatsalankadun liittymissd seka
ruutukaava-alueen ulkopuolella Pitkalahdentiella,
Jynkanlehdonkadun ja Raviraitin yhdistavalla vay-
lalld ja Suurméentiella. (Kuva 21). Yksittéisen
kuolemaan johtaneen onnettomuuden perusteella
ei likenneymparistdn turvallisuudesta voi kuiten-
kaan usein vetdd johtopaatoksid, koska onnetto-
muuksiin vaikuttavat hyvin monet asiat. Edelld
esitetyistd liikkennekuolemista Pitk&lahdentiella
sekd Jynké&nlehdonkadun ja Raviraitin valisella
vaylalla onnettomuudet johtuivat muista kuin lii-
kenneymparistoon liittyvista tekijoista.

| Kevyen liilkenteen onnettomuudet seudulla
+  Omaisuusvahinkoon johtanut pydsiilijdonnettomuus

®  Owmaisuusvahinkoon johtanut jalankulkijsonnatomuus

L
L 4
o

*

*

Loukkaantumisoon johianul pydridijlonnotiomuus
Loukkaantumiseen johianul alankulkiaennatiomuus
Kuclemaan johiamusl pydrailijsonnettomuus

Kuolemaan johtanut [alankulkiizonnettomuus

Kuva 20. Kuopion seudun maanteillé ajalla 1/1999 - 11/2009 tapahtuneet kevyen liikenteen onnettomuudet.

17



TTOMUUDET
V. 2004-2008 KAUPUNGIN YLLAPITAMILLA
KADUILLA POLIISIN VAHINKOTILASTON
MUKAAN S

KEVYTLIKENNE

Aineellinen vahinko
v Loukkaantuminen
v Kuolema

+* Mukana alkoholi

Kuva 21. Kuopion keskusta-alueen katuverkolla vuosina 2004-2008 tapahtuneet kevyen liikenteen onnettomuudet.

2.6. Nykyiset kevyen liikenteen vdéylat ja
reitit

Kevyen liikenteen vaylat

Nykyinen kevyen liikenteen vaylaverkosto Kuopi-
on seudulla on esitetty kuvassa 22. Kuntien vali-
nen yhtendinen véayld on Kuopion ja Siilinjarven
valilla. Kuopiosta yhtendinen vayla jatkuu myds
etelaan Hiltulanlahteen, ldnteen Haminalahteen ja
itddn Jannevirralle. Siilinjarveltad vaylaverkosto
jatkuu pohjoiseen Pdljalle, itddn Kuuslahteen ja
l&nteen Harjamakeen.

Kuopion Haminalahdessa on erityisen tasainen ja
leved kevyen liikenteen vayla, joka on toteutettu
palveleman mm. rullaluistelijoita.

Maaningalla vaylaverkosto ulottuu keskustaaja-
masta Siilinjdrven suuntaan Kinnulanlahteen
saakka, Suonenjoella keskustaajamasta lisvedel-
le sekd Leppavirralta valtatien 5 vartta etelaan
Nikkilanmakeen. Muissa kunnissa vaylaverkosto
kattaa keskustaajamien sisaiset reitit. Suurimmis-
sa sivutaajamissa, kuten Vehmersalmella, Riista-
vedelld sekd Tahkon alueella on oma vaylaver-
kosto, jonka laajuus riippuu taajaman koosta.

Kuopion ruutukaava-alueella rannikatuverkosto
tarjoaa hyvat ja turvalliset likkumismahdollisuudet
kevyelle liikenteelle. Rannikatuja saneerataan
vuosittain.

Kevyen liikenteen vaylaverkosto kunnittain on esi-
tetty liitteessda 2. Tieto perustuu digiroad-
aineistoon ja siiné esiintyy puutteita.
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Kéavely- ja pyorailyreitit

Terve Kuopio —ohjelmassa on laadittu kavely- ja
pyorailyreittikartat eri kayttajaryhmille. Kavely- ja
pyoréilyreittejd on kumpiakin kolme ja ne palve-
levat eri kayttdjaryhmia: matkailijoita, lapsiper-
heita ja ikdantyneitd sekd kuntoilijoita. Reittikar-
tat ovat saatavilla internetissad ja karttoihin on
merkitty reittien varsilla olevia palveluja ja nah-
tavyyksia. Reitit on merkitty myés maastoon.

Kuopion keskusta-alueen 5 kilometrin kavelyreit-
ti (Kuva 23) palvelee erityisesti matkailijoita kul-
kien keskustan ja Vaindlédnniemen alueilla.
Ikddntyneiden ja lapsiperheiden 3 kilometrin
helppokulkuinen reitti (Kuva 24) kulkee keskus-
tasta Valkeisenlammen ympari ja 15 kilometrin
himoliikkujille suunnattu kavelyreitti (Kuva 25)
Saaristokadun kauniissa maisemissa.

Kuva 23. 5 km kévelyreitti "Kaupungin keskustaa
matkailijoille”.

Kuva 24. 3 km kéavelyreitti "Helppokulkuinen lapsiper-
heiden ja ikdihmisten Valkeisenlampi”.

—

™
K g, P ..
Kartat: & Mittausosasto Kuopio 2002 I by Spl

Kuva 25. 15 km kévelyreitti "Himoliikkujan Saaristo-
katu”.

Pydérailyreiteistd vihred "Keskustan kevyt reitti”
(Kuva 27) kulkee keskusta-alueella kiertden li-
séksi Valkeisenlammen seka Véinélanniemen ja
poiketen Rondssa. Punainen "Kuopion ympé-
rigjoreitti” (Kuva 26) lahtee keskustasta ja kier-
tda Kuopion pohjoisesta Paivarannan, Niuvan ja
Savilahden kautta Kuopion eteldpuolelle. Reitti
palaa keskustaan Petosen ja Saaristokaupungin
l&pi Saaristokatua ja Haapaniemen rantaa pitkin.
"Tahkon pitka reitti” (Kuva 28) palvelee himopy6-
railijoitd. Reitti I1ahtee Kuopiosta pohjoiseen kul-
kien Rissalan lentokentadn kautta Siilijarvelle ja
edelleen Muuruveden ja Juankosken kautta Nil-
sidan ja edelleen Tahkolle. Reitin varrella on eri-
laisia néhtavyyksia ja mm. leirintdalue.




¥

Reitti merkitty
maastoon punaisilla
reittimerkeills.

Kuva 26. Pyéréilijéiden "Kuopion ympériajoreitti”.

Muissa Kuopion seudun kunnissa ja kaupun-
geissa ei ole maaritelty erillisia kavely- tai pyo-
railyreittejd. Kuntoratoja sekad ulkoilureittejd on
sen sijaan useissa kunnissa. Koko seudun ulkoi-
lu- ja retkeilykartta 16ytyy sé@hkdisend Pohjois-
Savon liiton internet-sivuilta.

Kuopion kaupunki yllapitdd myoés pydrailykart-
taa, joka paivitetddn noin kahden vuoden vélein.
Kartta on julkaistu séhkdisena internetissa seka
paperikarttana.

Valtakunnallisia pydréilymatkailureittejad on yh-
teensa 72 ja ne polveilevat 1api Suomen. Reitte-
ja kulkee myds Kuopion seudulla. Reitit kulkevat
maanteitd, katuja ja pyorateitd pitkin. Vilkkaita
teitd on pyritty valttdmaan. Reitit on merkitty

maastoon ruskeapohjaisilla py&éramerkeilld ja
reitin numerolla. Pydrailyreitit on esitetty maksul-
lisilla GT 4 -kartoilla. Kuopion seudulla kulkee
osa seuraavista reiteista:

e Reittinro 5, Helsinki-Orimattila-Heinola-
Méntyharju-Varkaus-Kuopio-Kajaani-Ristijérvi-
Suomussalmi-Kuusamo-Kemijarvi-Luosto-
Sodankyla-lvalo-Utsjoki:

Reitti kulkee Varkauden Huruslahdesta maantei-
td 16356 ja 533 Leppévirran Sorsakoskelle ja
edelleen Leppévirran keskustaajamaan. Reitti
Jatkuu maanteitéd 534 ja 536 pitkin Konnuslahden
kautta Kuopion R&sélaén, josta edelleen Puutos-
salmen lossin kautta Kuopion keskustaan (maan-
tiet 5370 ja 553). Kuopiosta reitti jatkuu Siilinjar-
velle ja edelleen pohjoiseen.

e Reitti nro 9, Turku-Lieto-Karinainen-Loimaa-
Punkalaidun-Tampere-Jdmsé&-Jyvéaskyla-
Suolahti-Kuopio:

Reitti kulkee Kuopion seudulle eteldstd Suonen-
joen suunnasta maantietd 548 ja 16161 paéttyen
Karttulaan.

e Reittinro 16, Lapua-Viitasaari-Vehmersalmi-
Koli-Lieksa:

Reitti kulkee Kuopion seudun lapi maanteita 551,
5512 ja 554 pitkin Tervosta Karttulaan ja edel-
leen Pihkainmé&en ja maanteiden 5516 ja 5510
kautta Kuopion Pitkélahteen. Kuopiosta reitti jat-
kuu maantieté 5370 Puutossalmen lossin ja Ré-
sélén kautta Vehmersalmelle, josta edelleen
maanteitd 539 ja 542 Tuusniemen Juurikkaméen
Ja Kosulan kautta Heindveden Karvioon.

e Reittinro 17, Siilinjarvi-Nilsid-Outokumpu-
Ylamylly:
Reitti alkaa Siilinjérvelté jatkuen kantatietd 75 Pa-
Julahteen, josta edelleen maanteitéd 5761 ja 5762
pitkin Nilsidén. Nilsidsté reitti jatkuu maantieta
16431 ja 16427 Vuotjdrven kautta Juankoskelle.
e Reittinro 54, Loppi-Hyvinkéé-Riihiméki-Karkola-
Lahti-Heinola-Méntyharju-Joutsa-Pieksdmaki-
Leppévirta:
Reitti pééttyy Leppévirralle.

e Reittinro 72, Mikkeli-Haukivuori-Pieksdméki-
Suonenjoki-Vesanto:

Reitti kulkee Piekséméen Jéppildstd maanteité
5420 ja 16195 pitkin Suonenjoelle, josta edelleen
maantietéd 545 lisveden kautta kohti Vesantoa.

e Reittinro 75, Kaipola-Tuusniemi-Valtimo-
Rautavaara-Kuhmo-Suomussalmi:

Reitti kulkee maanteitd 542ja 544 Heindveden
suunnasta Tuusniemelle, josta jatkuen maantieté
5720 Kaavin suuntaan ja edelleen Juankosken
kautta maantietéd 16427 ja 16431 Nilsidén ja
Tahkovuorelle. Nilsidstéa reitti jatkuu Rautavaaral-
le.
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Kuntien keskus- ja sivutaajamien sekd kylien tikartoille on merkitty paikallisia yksittdisia pyo-
kohdilla reitit kulkevat usein katu- tai yksityistie- railyreitteja, muita pyoraily-yhteyksia seka maas-
verkolla. Varsinaisten reittien liséksi pyoréailyreit- topyorailyreitteja.

Anna palautetta
- osallistu arvontaan!

Palautslaatikot reittipisteills:
Puijonsarven maisemapaikka,
Peraniemen huvimaja ja Saaristo-

kadun jaatelokioski

Frre———
........

Reitti merkitty
maastoon vihreilla
reittimerkeilla.

Kuva 27. Pyéréilijéiden "Keskustan kevyt reitti’.

e toimintojen suuntaaminen valittujen kohde-
Rollaattorireitit ryhmien kautta terveyden kannalta riitta-

Rollaattorireitit ovat tarkeita ikaantyvien ja liik- mattomasti likkuviin ja

kumisesteisten kannalta ja hyva tapa tukea e lisata poikkihallinnollista yhteistyota kuo-
omatoimista liikkkumista ja ottaa huomioon ikaan- piolaisten hyvinvoinnin kehittdmiseksi.
tyneiden ja liikkkumisesteisten tarpeita. Ne tar- Reitteja on yhteensa seitseman ja ne sijaitsevat
joavat turvallisen ja esteettéman reitin liikkua. eri kaupunginosissa (Alava, Keskusta, Levanen,
Kuopiossa rollaattorireitit on toteutettu yhteis- Ménnisto-Saarijarvi, ~ Petonen,  Puijonlaakso,
tyéssd sosiaali- ja terveyskeskuksen kuntoutuk- Sérkiniemi). Reiteista on tehty kartat, joissa on
sen, teknisen viraston ja vapaa-ajankeskuksen varein merkitty erlp!tU|3|a .relttlvalhtoehto_J.a. Relt-
kesken. Rollaattorireitit ovat helppokulkuisia teja on palvelutalojen tai -keskusten laheisyy-
kuntoilureitteja, joita voi kayttaa rollaattorilla tai dessa. /9/

vastaavalla apuvalineelld kulkevat henkilét vuo- Reittikarttoja  jaetaan  vapaa-ajankeskuksen
denajasta riippumatta. Reiteilld on huomioitu ka- asiakaspalvelusta, terveyskeskuksen kuntoutuk-
velyteiden luiskat ja talvikunnossapito (reitit au- sen asiakaspalvelusta ja la4kareiden vastaan-
rataan klo 9 mennessa). /9/ otolta, internetistd seka palvelutalojen ja
Rollaattorireittien tavoitteena on -keskusten ilmoitustaululta. lk&éntyneitd on oh-

o aktivoida ikaantyneita omaehtoiseen liik- jattu _reittien_k'ayttb(')'n vuonna 2004 jarjestetyilla
kumiseen turvallisessa ymparistossa, starttikursseilla. /9/

e ikdantyneiden eldman laatuun vaikuttami- Muissa kunnissa ei ole maaritelty vastaavia rol-
nen positiivisesti, laattorireitteja.

e sosiaalisuus yhteisilla ulkoilureiteilla,
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Reitists tarkemmat tiedot www pyorareitti-kuopic-tahko.fi
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Kuva 28. Pyora:luo:den “Tahkon pitka reitti”.
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2.7. Kevyen liikenteen mééarét

Kevyen liikenteen maarista ei ole kattavaa tietoa
Kuopion seudulta. Ainoastaan Kuopion kaupunki
tekee vuosittain kevyen liikenteen laskentoja.
Kevyen liikenteen maaratietoja Kuopion katu-
verkon eri laskentapisteisséd vuosina 2003 ja
2004 on esitetty kuvassa 30. Kuvan laskentatu-
losten perusteella vilkkaimpia pisteita olivat Sa-
vilahdentie yliopiston ja Neulaméaen ylikulkusillan
kohdalla, Puijonkatu rautatiesillan kohdalla,
Maaherrankatu rautatien alikulkusillan kohdalla
ja Niiralankatu rautatiesillan kohdalla.

Vuonna 2008 tehdyn Kuopion liikennetutkimuk-
sen mukaan kokonaislikennemaara lisdantyi
vuosittain laskettavissa kohteissa lahes 20 %
vuoteen 2007 verrattuna. Vilkkain laskentapiste

oli Haapaniemenkadun suojatie torin kohdalla
Kuopion ydinkeskustassa. Keskustan sisdantu-
lovaylilld kulkijamaara lisaéntyi lahes 37 %. Si-
saantulovaylistd vilkkain oli Maaherrankatu ali-
kulkutunnelin kohdalla, jossa kevyen liikenteen
vuorokausilikennemaaraksi saatiin 6 620 jalan-
kulkijaa ja pyoérailijad. Kulkijoiden maara siella oli
2,5-kertainen edelliseen vuoteen verrattuna.
(Kuva 31) Liikenne ei ole kuitenkaan nain paljon
lisdantynyt, laskentatuloksiin vaikuttavat oleelli-
sesti mm. laskenta-aika ja saatila. /11/

Jatkossa kevyen liikenteen maéaralaskentaa tulisi
kehittéa jarjestelmallisesti koko seudulla. Maara-
tiedot auttavat toimenpiteiden kohdistamisessa
seka kevyen lilkenteen suosioon liittyvien tavoit-
teiden toteutumisen seurannassa.

Kuva 29. Kuopion Pohjolankadun ja Maaherrankadun liittymé&ssé on paljon Pohjolankadun ylittévid kevyen liiken-
teen kulkijoita.




Kuva 30. Kuopion kaupungin katuverkon kevyen liikenteen maarié eri laskentapisteissé (liikennemé&arétiedot ovat
vuosilta 2003 ja 2004, Iahde: Kuopion kaupunki).

Kevyenliitkenteen lilkennemaarien kehitys 2000-2008

Vuorokausiliikennemaaria

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Ajurinkatu vélillda Kauppakatu-Lapinlinnankatu 3280 2910 5090 5510 6990 5290
Alavantie Valkeisenlammen kohdalla 1160 1490 2680 1230 2050 2140 1370 2990 2020
Haapaniemenkadun suojatie kongin kohdalla 17710 10530 17870 17780
Itkonniemenkatu 3 1120 1370 1020 1200 900 840 1010 2600
Karjalankadun silta 1210 1410 2490 1670 2010 1710 1260 3320 1570
Kirjastokatu valilla Puijonkatu-Kasitydkatu 7760 9640 10860 6390 9430 8620 7620 7700 5590
Leipdniemen kl-silta 910 1120 2950 1720 1140 1050 1440 1780 1800
Maaherrankatu alikulkutunnelin kohdalla 2210 3270 3700 3470 2230 2020 2680 65620
Mallitalontien kl-tunneli 950 1170 1440 2570 1280 1860 1650 2300 2180
Neulamaentien kl-silta 2700 2970 6120 3340 3250 3070 2820 1940 3210
Niiralankatu rautatiesillan kohdalla 2210 1690 3260 2910 1420 1990 1370 4440 2690
Puijonkatu alikulkutunnelin kohdalla 4380 4750 5050 4150 2810 4150 3900 2200 4030
Tasavallankatu 1 1580 1320 1750 1430 1260 1510 1040 1660
Torikatu valilld Ajurinkatu-Savonkatu 8090 6970 4510 4820 4870
Uimahallin kl-silta 1730 1590 2450 1780 2080 2270 2660 2240 1790

Kuva 31. Kuopion kaupungin katuverkon kevyen liikenteen liikennemd&érien kehitys 2000-2008 (ldhde: Kuopion lii-
kennetutkimus 2008).
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2.8. Kayttajaryhmien tarpeet

Koululaiset ja opiskelijat

Lasten itsendisen kavelyn ja pydrailyn maara
kasvaa ja liikkumisymparistd laajenee selvasti
kouluikdisesta lahtien. Samalla kehittyvat liikku-
miseen liittyvat taidot. Lasten pydraily keskittyy
alussa yleensa kesaaikaan, mutta idn karttuessa
talvipyoraily lisdantyy. Sen myo6té kevyen liikken-
teen vaylien talvikunnossapidon puutteet nouse-
vat ongelmaksi. Jalankulun ja pydréilyn turvalli-
suus ja liikenneympdristén puutteet nousevat
esiin alle 18-vuotiaiden ryhmassa selvasti muita
kayttajaryhmia useammin, ja erityisesti alle 13-
vuotiailla lapsilla. /1/

Kuopion seudulla koululaisten kannalta tarkeita
ovat turvalliset koulureitit asuinalueilta kouluille,
taajamien I&hiliikkumisympéristén turvallisuus
seké toimivat ja turvalliset koululaisten nouto- ja
jattdalueet (koulukuljetukset). Koulureittien rat-
kaisuissa tulee ottaa huomioon lasten pieni koko
seka aikuisia heikompi kyky havaita ja ymmaéartaa
liikenneymparistén tapahtumia.

Koko valtakunnan tavoin myds Kuopion seudulla
kouluverkosto harvenee jatkuvasti ja sen my6ta
koulukuljetusten maara lisédéntyy, mika korostaa
entisestdan toimivien ja turvallisten koululaiskul-
jetusjarjestelyjen tarkeyttd. Koululaiskuljetuksis-
sa olevien lasten lisdantyva maara on huolestut-
tavaa lasten arkilikkumisen kannalta.

Opiskelijat kulkevat paljon jalan ja pyoéralla. Heil-
le oppilaitosten, asuinalueiden ja keskustojen
valinen vaylaverkosto sekad sen toimivuus ja tur-
vallisuus ovat tarkeitd. Nama yhteydet ovat
myd&s kevyen liikkenteen maariltddn useimmiten
vilkkaimpia, koska oppilaitokset synnyttavat pal-
jon kevytta liikennettd. Tadman vuoksi erityisesti
oppilaitosten laheisyydessa vaylien tulee olla
korkeatasoisia ja suurille kayttdjamaarille mitoi-
tettuja.

Kyselyyn vastanneet koululaiset ja opiskelijat
kuuluivat usein my6s virkistysliikkujien seka ja-
lan ja pyéralla asioivien ryhmiin. Kuopion seu-
dulla koululaiset ja opiskelijat kokivat suurimmik-
si kaytdn esteiksi tavaroiden kantamisen, kevy-
en liikenteen yhteyksien puutteet ja heikon ke-
lin/sdan. Muihin ongelmiin verrattuna aivan sel-
kedsti suurimpana ongelmana he pitivat autoili-
joiden piittaamattomuutta. Turvavalineiden kayt-
t6 oli vahaista muihin kayttajaryhmiin verrattuna.
Kuopion seudulla jalan ja pyo6ralla liikkuville
opiskelijoille tarkedd nayttéisi olevan kevyen lii-
kenteen huomioiminen autoilijoiden keskuudes-

sa sekd sujuvat ja turvalliset yhteydet taajamis-
sa. Kaiken kaikkiaan opiskelijat kokivat ongelmat
ja kevyen liikenteen kaytdn esteet muita ryhmia
pienemmiksi.

Koululaisten ja opiskelijoiden suosituimpia kehit-
tamisehdotuksia olivat talvihoidon parantaminen,
nykyisten reittien jatkuvuuden parantaminen se-
kd uusien kevyen liikenteen vaylien rakentami-
nen. Myds tiedottaminen yleisesti, etenkin autoi-
ljoiden suuntaan sekéa lisdvalaistuksen raken-
taminen saivat kannatusta.

Koululaiset ja opiskelijat ovat paljon liikkuva
ryhmad, joiden liikkumistottumuksiin voidaan viela
vaikuttaa. He ovat siten kansanterveyden ja
-talouden kannalta merkittdva kevyen liikenteen
kayttajaryhma.

Kuva 32. Kuopio-hallin ohi kulkeva vayld on monien
opiskelijoiden ja tyématkaliikkujien péivittdinen kulku-
reitti.

Joukkoliikenteen kayttajat

Joukkoliikenteen kayttajiin kuuluvat mm. autot-
tomat sekd@ nuoret ja opiskelijat, jotka kayttavat
joukkoliikennettd keskimaaraistd enemman. Val-
takunnallisesti autottomat arvostavat kevyen lii-
kenteen vaylien hyvada kunnossapitoa, tievalais-
tusta ja linja-autopysékkien siisteytta. Luonnolli-
sesti turvalliset yhteydet linja-autopysékeille ovat
joukkoliikenteen kayttgjille tarkeitd. Polkupydrien
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lityntdpyséakaintitilat keskustojen ja suurimpien
asuinalueiden vilkkaimpien pysékkien yhteydes-
sa parantavat edellytyksia joustaville matkaket-
juille etenkin kesaaikaan. /1/ Kuopion seudulla
polkupyoérapysakdintipaikkoja tulisi olla ainakin
kuntien keskustoissa.

Koululaiskuljetuksen piirissa oleville oppilaille
erityisen tdrkedd on koulujen pihojen turvalliset
ja toimivat saattoliikennejarjestelyt seka taaja-
man ulkopuolella sijaitsevien noutopysakkien
turvallisuus ja kunnossapito.

Kuopion seudulla joukkoliikenteen kéayttgjien
suurimpia jalankulun ja pyérailyn esteitd olivat
kyselyn mukaan tavaroiden kantaminen, kevyen
likenteen yhteyksien puute, pimeys ja turvatto-
muus. Selkedsti suurimmaksi ongelmaksi mainit-
tiin autoilijoiden piittaamattomuus kevyesta lii-
kenteestd. Muita ongelmia olivat puutteet vay-
laston jatkuvuudessa, yleinen turvattomuus,
suojateiden turvattomuus ja puutteet lilkkenne-
saantotietdmyksessa. Suosituin  kehittdmistoi-
menpide oli nykyisten reittien jatkuvuuden ja yh-
tenaisyyden parantaminen.

Virkistysliikkujat

Virkistysliikkujien ryhmé on kirjava. Virkistysliik-
kuminen ajoittuu tyéssakayvilla mydhaiseen ilta-
paivdan seka iltaan ja muilla ryhmilld tasaisem-
min aamu-, paiva- ja ilta-aikaan. Virkistysliikkujat
viettdvat jalan, pyoralla tai esimerkiksi rullaluis-
timin liikkuen vapaa-aikaa joko kuntoaan kohot-
taakseen, rentoutuakseen tai nauttiakseen ul-
koilmasta. Liikkumisen rytmi voi siten olla hyvin
monenlainen. Liikuntasuoritusta tekevilla tarkeaa
on reitin jatkuvuus ja sujuvuus, jolloin esimerkik-
si liikennevalot aiheuttavat sujuvuusongelmia.
Rentoutujille ja nautiskelijoille tarkedmpia seik-
koja voivat olla viihtyisyys, hiljaisuus seka turval-
lisuus. Virkistysliikkujat ovat aktiivisia kevyen lii-
kenteen vaylaverkoston kayttdjia, joten verkos-
ton olemassaolo, sen laajuus ja hyva kunnossa-
pito ovat tarkeita. /8/

Rullaluistelu on viime vuosina kasvanut liikun-
tamuoto. Lain mukaan rullaluistelijat ja -hiihtajat
ovat jalankulkijoita. Vain silloin kun rullaluistelu
tai -hiihto haittaa jalankulkijoita, he voivat siirtya
pyoratielle. Rullaluistelijalle tarkeda on vaylan
pinnan tasaisuus ja hén pyrkii valttdmaan akki-
naisia jarrutuksia. Rullahiihtdjan tilantarve vaih-
telee tyylista riippuen ollen enimmilldan 2-2,5 m
ja rullaluistelijan 1,3-1,5 m. /8/

Kuopion seudulla nykyinen vaylasté palvelee
suurinta osaa virkistysliikkujista. Etenkin pyo6raili-
j6iden ja rullaluistelijoiden seka pienimpien kun-

tien kuntojuoksijoiden reitit ulottuvat kuitenkin
my&s nykyisen verkoston ulkopuolelle. Kyselys-
sa virkistysliikkujien suurimmat kevyen liikenteen
kayton esteet olivat kevyen liikenteen yhteyksien
puute, pimeys ja turvattomuus. Kehittdmistoimi-
na esitettiin nykyisten reittien jatkuvuuden ja yh-
tendisyyden parantaminen ja uusien vaylien ra-
kentaminen.

Tyématkaliikkujat

Ty6matkaliikkumista jalan tai py6rélla tulee voi-
makkaasti edistdd kansanterveydellisista syista.
Ty6matkaliikkujille tdrkedad on reittien sujuvuus,
turvallisuus ja kunnossapito. Liikennevalot ja ta-
sossa ristedmiset heikentdvat palvelutasoa
etenkin pydrailijoilla. Myds vaylan viihtyvyydella
ja houkuttelevuudella on merkitysta, kun kuljet-
tava reitti pysyy yleensd samana padivasta toi-
seen. /8/ Tydématkaliikkujissa voi olla myds rulla-
luistelijoita, joiden tarpeita on kuvattu tarkemmin
virkistysliikkujien kohdalla.

Kyselyyn vastanneet tydmatkaliikkujat kuuluivat
usein myos virkistysliikkkujien seka jalan ja pyo-
ralla asioivien ryhmiin. Tyématkaliikkujat kokivat
kevyen liikenteen olosuhteet Kuopion seudulla
keskimaaraistd paremmiksi. Suurimpia jalanku-
lun ja pydrailyn esteitd olivat tavaroiden kanta-
minen, kevyen liikenteen yhteyksien puute, pi-
meys ja turvattomuus. Suurimpia ongelmia olivat
autoilijoiden piittaamattomuus kevyesta liiken-
teestd, puutteet vaylastdén jatkuvuudessa ja lii-
kennesaantttietdmyksessd sekd suojateiden
turvattomuus.

Kehittdmistoimenpiteistd nykyisten reittien jatku-
vuuden ja yhtendisyyden parantaminen sai ty6-
matkaliikkujilta eniten kannatusta. My&s talvihoi-
don parantaminen, uusien kevyen liikenteen
vaylien rakentaminen sek& tiedottaminen olivat
suosituimpien toimenpiteiden joukossa.

Ik&éntyneet ja likkumisesteiset

Kevyen liikenteen olosuhteita ja kehittamistar-
peita kartoittavaan kyselyyn vastasi vain 65 ela-
keldista. Elakelaiset kokivat kevyen liikenteen
ongelmat kaiken kaikkiaan muita kayttajaryhmia
suuremmiksi. Kevyen liikenteen vayléston jatku-
vuus- ja kattavuusongelmien ja autoilijoiden piit-
taamattomuuden lisdksi eldkeldiset kokivat on-
gelmaksi puutteet liikkennesaantotietdmyksessa,
valaistuksessa ja talvihoidossa, yleisen ja suoja-
teiden turvattomuuden sekd mopoilijat. Ikdanty-
neiden tarpeita on selvitetty myds valtakunnalli-
sesti useissa eri tutkimuksissa. Vuonna 2002
valmistuneessa selvityksessa /2/ on esitetty
tienpidon tulevaisuuden kehityskohteita ja toi-
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menpidetarpeita ikdantyvien nédkékulmasta. Eri-
tyisesti kevyen liikenteen kannalta tarpeita ovat
- talvikunnossapito; auraus, liukkaudentorjun-
ta ja hiekoittaminen,
- kulkumuotojen erottelu ja risteamispaikkojen
turvallisuuden turvaaminen,
- kevyen liikenteen verkoston kattavuus ja va-
rustetaso seké yleinen turvallisuus ja esteet-
tomyys.

Kaiken kaikkiaan puutteet talvikunnossapidossa
vaikuttaa idkkaiden ja liikkumisesteisten liikku-
mismahdollisuuksiin  selvasti muita ryhmia
enemman. Jo pieni lumikerros voi heikentaa
merkittdvasti liikkumismahdollisuuksia ja haitata
likkumista. lkééntyneet myos kaatuvat muita
ryhmia helpommin ja liukkaus lisda kaatumisris-
kid entisestdan. Kaatumisista aiheutuu yhteis-
kunnalle merkittdvid kustannuksia. My&s pelko
kaatumisesta tai pelkoa aiheuttavat turvallisuus-
puutteet voivat rajoittaa liikkumista ja omatoimi-
suutta, mika on idkkaille tarkeaa. Ikdantyneiden
ja liikkumisesteisten kulkureitit keskittyvat taaja-
miin ja l&hiliikkumisymparistoihin. Selkeasti naita
ryhmid palvelevia toimenpiteitd ovat taajamien
paareittien pitdminen esteettémana, hyvékuntoi-
sena ja turvallisena ja sijoittamalla riittdva maara
levdhdyspenkkeja reiteille. Levahdyspaikkoja tu-
lee olla erityisesti mékisessd maastossa riitta-
vasti.

Kuva 33. Kevyen liikenteen véylien talvihoidon taso
vaikuttaa erityisesti liikkumisesteisten ja ikddntynei-
den lilkkumismahdollisuuksiin.

Jalan tai pyérélla asioivat

Kyselyyn vastanneet jalan tai pyoralléd asioivat
kuuluivat usein myos virkistysliikkujiin sekéd tyo-
matkaliikkujiin. Jalan ja pyérélla tehtavat asioin-
timatkat suuntautuvat usein liikkkumislahiympa-
ristdén, jolloin taajama- ja kyldkeskustojen liik-
kumisolosuhteet ovat tarkeita.

Kyselyyn vastanneiden jalan ja pyoralla asioivi-
en suurin kevyen liikenteen kayton este oli tava-
roiden kantaminen seka kevyen liikenteen yhte-
yksien puute. Ongelmista selvasti suurimmaksi
my6s tassd ryhmdassa nousi autoilijoiden piit-
taamattomuus. Lisdksi ongelmana olivat puut-
teet vaylastdén jatkuvuudessa, suojateiden tur-
vattomuus sekd puutteet liikennesaantotieta-
myksessa. Parantamistoimenpiteistd  eniten
kannatusta saivat nykyisten reittien jatkuvuuden
parantaminen, tiedottaminen kokonaisuutena,
uusien vaylien rakentaminen sek& talvihoidon
parantaminen.

Autolla liikkuvat

P&aaasiassa autolla liikkuvat ovat yleisesti koko
valtakunnan tasolla usein perhe- ja tydsidonnai-
sia ja he kulkevat keskimaéaraistd harvemmin
kevyen liikkenteen vaylilld. Téhadn ryhmaan kuu-
luvat myds ammattiautoilijat ja muut paljon autoi-
levat, joista merkittdva osa kayttéda kevyen lii-
kenteen vaylia vain satunnaisesti ja jotka arvos-
tavat kevyen liikenteen véaylien maaraa ja kun-
nossapitoa vahemman kuin heitd véhemman au-
toilevat. /1/

Kuopion seudulla reilu kolmannes kyselyyn vas-
tanneista autolla liikkujista kuului myés virkistys-
liikkujien rynmaan ja todennakdisesti sen vuoksi
autolla liikkujien suurimpia ongelmia olivat puut-
teet vaylaston jatkuvuudessa ja kattavuudessa,
autoilijoiden piittaamattomuus kevyesta liiken-
teestd sekd turvattomuus. Kevyen liikenteen
kayton esteiksi autolla liikkujat ilmoittivat useim-
miten kevyen liikenteen yhteyksien puutteen ja
tavaroiden kantamisen.

Autolla liikkuvien keskuudessa selkeasti suosi-
tuimpia kehittdmistoimenpiteita olivat uusien ke-
vyen liikenteen vaylien rakentaminen seka ny-
kyisten reittien yhtenaisyyden ja jatkuvuuden pa-
rantaminen.

Kuopion keskusta-alueella ja Siilinjgrven Vuore-
lassa asuvat

Kuopion keskusta-alueella ja Siilinjarven Vuore-
lassa asuvat vastaajat kuuluivat useimmiten vir-
kistysliikkujien, tyomatkaliikkujien, jalan ja pyo6-
rélla asioivien seké autolla liikkuvien ryhmiin.

Keskusta-alueilla asuvilla on ymparillaan kattava
kevyen liikenteen vaylaverkosto ja suurimmiksi
tarpeiksi nousikin autoilijoiden piittaamattomuus,
puutteet liikennesdantdtietdmyksessa ja suoja-
teiden turvattomuus. Tavaroiden kantaminen,
saa ja keli seka laiskuus ja mukavuudenhalu oli-
vat kevyen liikenteen kaytdn esteitd. Paranta-
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mistoimenpiteistd eniten kannatusta sai nykyis-
ten reittien jatkuvuuden parantaminen.

Keskusta-alueilla eri kayttdjaryhmien valinen
kunnioitus tai sen puute korostuu muita alueita
enemman, koska kohtaamisia ja ns. neuvottelu-
tilanteita eri kayttajaryhmien kesken on paljon.
Myés liikkennesédantdjen noudattamatta jattami-
nen aiheuttaa suurten liikennemaarien vuoksi
usein riskitilanteita. Toisaalta ajoneuvojen no-
peudet ovat yleensd haja-asutusaluetta alhai-
sempia, mika suojaa kevytta liikkennettd mahdol-
lisissa tormaystilanteissa.

Kuva 34. Kuopion keskustan rdnnikatuverkosto muo-
dostaa viihtyisén reitistén jalankulkijoille ja pydréilijéil-
le.

Muualla asuvat

Muualla Kuopion seudulla kuin Kuopion keskus-
ta-alueella ja Siilinjarven Vuorelassa asuvien
kaytossa oleva kevyen liikenteen vaylaverkosto
on keskusta-alueella asuvia suppeampi ja kevy-
en liikenteen olosuhteet koettiin keskimaaraista
huonommiksi. Suurimmaksi kevyen liikenteen
kaytdn esteeksi mainittiin vaylaston ja sen jatku-
vuuden puute, pimeys ja turvattomuus. Ongel-
mia olivat vaylaverkon puutteiden liséksi autoili-
joiden piittaamattomuus. Muualla asuvien mie-
lestda tarkeimpid kehittdmistoimenpiteitd olivat
uusien vaylien rakentaminen ja vaylaverkoston
jatkuvuuden parantaminen seké valaistuksen li-
saaminen.

2.9. Véylédverkoston puutteet

Nykyinen kevyen liikenteen vayléverkosto Kuo-
pion seudulla palvelee kayttdjamaariltaan vilk-
kaimpia kevyen liikenteen yhteyksid hyvin. Suu-
rimmat kevyen liikenteen kayttdjamaarat ovat
Kuopion ja Siilinjarven alueella sekd muiden
kuntien keskustaajamissa. Muun muassa asu-
tuksen laajentuessa ja virkistysliikkujien tarpeis-
ta johtuen vayldpuutteita esiintyy kuitenkin seu-
dun kaikissa kunnissa.

Kevyen liikenteen kayttajille tehdyn kyselyn seka
jo aikaisemmin tiedossa olevien vaylapuutteiden
perusteella tunnistetut kiireellisimmat uudet ke-
vyen liikenteen vayldhankkeet Kuopion seudun
kunnissa on esitetty liitteesséd 3. Liitteessa on
kuvattu myds hankkeiden vaikutuksia eri kaytta-
jaryhmiin.

2.10. Kevyen liikenteen véylien hoito

Laatukaytavaverkoston hoitotason maaritystydn
taustaksi koottiin Kuopion kaupungin ja ELY-
keskuksen voimassa olevat kevyen liikenteen
vaylien hoidon laatutasokuvaukset.

ELY-keskuksen ja Kuopion kaupungin kevyen
likenteen vayldverkon kunnossapito on jaettu
kahteen luokkaan (ELY-keskus K1 ja K2 ja kau-
punki A ja B). Korkeimmassa hoitoluokassa (K1
ja A) molemmilla tahoilla maksimi irtolumen sy-
vyys on 3 cm ja sohjon tai pehmenneen polan-
teen 2 cm. Liukkaudentorjuntaan kaytettdvan
materiaalin  maksimiraekoko on molemmilla
6 mm.

Toimenpideaikoja on yhdenmukaistettu Kuopion
alueella ELY-keskuksen ja kaupungin valilla si-
ten, ettd ELY-keskuksen K1 luokan laatuvaati-
musten voimassaoloaika alkaa aamulla klo 6
(yleisesti laatuvaatimuksissa alkamisaika on klo
5). Kaupungin ohjeissa aurauksen ajankohdaksi
on kuvattu "mahdollisimman pian laatustandar-
din alituttua ja ennen vuorokauden huipputunteja
(klo 7 ja klo 16)". Liukkaudentorjunnan aloitus
kaduilla on ohjeistettu pdivisin aloitettavaksi heti
liukkauden esiintyessé ja muuna aikana aamulii-
kenteen alkuun mennessa. ELY-keskus on maa-
ritellyt korkeimmassa luokassa toimenpideajaksi
aurauksessa 3 h ja liukkaudentorjunnassa 2 h.

Alempi ELY-keskuksen kunnossapitoluokka K2
poikkeaa ensimmaisestad luokasta voimassaolo-
ajan osalta (klo 6-22) sekad lumenpoiston toi-
menpideajan (4 h) osalta. Kaupungin kunnossa-
pitoluokassa B maksimi irtolumen syvyys on 5
cm ja sohjon 4 cm. Auraus tehd&&n kunnossapi-
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toluokassa B laatustandardin alituttua valitto-
masti luokan A véylien jalkeen. Liukkauden tor-
junta aloitetaan myds ensimmaisen luokan vay-
lien jélkeen ja pyritd&n suorittamaan normaalina
tydaikana.

Molemmat tahot ovat ohjeissaan tehneet lisdksi
erilaisia tdsmennyksid kaytadnnoén toimiin. Muilla
seudun kunnilla on omat ohjeistuksensa vaylien
talvihoitoon liittyen.

2.11.Yhteenveto kevyen liikenteen nyKkyti-
lasta Kuopion seudulla

Kevyen liikenteen olosuhteita tarkasteltaessa
térkeda on tunnistaa kuinka hyvin lilkkennejarjes-
telma palvelee eri kayttdjaryhmiin kuuluvia ja-
lankulkijoita ja pyorailijéita. Eri-ikdisten liikkujien
tarpeet poikkeavat toisistaan ja my®ds matka-
tyyppi vaikuttaa tarpeisiin. Esimerkiksi vanhus-
ten ja lasten tarpeet poikkeavat tydikaisten tar-
peista ja tydmatkaliikkujat arvostavat osittain eri
asioita kuin virkistysliikkujat, vaikka sama henki-
16 edustaa usein molempia ryhmia.

Kayttajakyselyn perusteella Kuopion seudun
olosuhteet palvelevat nykytilanteessa parhaiten
tydbmatkaliikkujia seka joukkoliikenteen kayttajia.
Huonoimmaksi olosuhteet kokivat eldkelaiset,
autolla liikkuvat ja virkistysliikkujat. Elékeldiset
kokivat kaiken kaikkiaan ongelmat muita kaytta-
jaryhmia suuremmiksi. Opiskelijat ja koululaiset
kokivat ongelmat muita pienemmiksi.

Kuopion seudulla kevyen liikenteen kayttajat ko-
kevat asuinpaikasta riippumatta yhdeksi suu-
rimmista ongelmista autoilijoiden piittaamatto-
muuden, mikd kertoo kevyen liikenteen arvos-
tuksen puutteesta ja on ongelma ja haaste ke-
vyen liikenteen houkuttelevuuden ja turvallisuu-
den edistamistydlle.

Kyselyyn vastanneet pitivat parhaimpina kevyen
liikenteen kehittamistoimenpiteind uusien kevy-
en liikenteen vaylien rakentamista, nykyisten
reittien jatkuvuuden parantamista seké tiedotta-
mista. Erityisesti liikennesdénnoistad tiedottami-
nen koettiin tarkeédksi ja kohderyhméana tulisi olla
sekd moottoriajoneuvoilla kulkevat ettéd kevyen
liikenteen edustajat.

Vastaajat ilmoittivat kayttdvansa turvavalineita
vaihtelevasti. Eniten kaytetdan heijastinta pime-
alla liikkuessa, lapsella turvaistuinta pyoraillessa
sekéd valoja pimealld pyodraillessa. Vahiten kay-
tettiin liukuesteitd kengissa sek@ nastarenkaita
py6rassa talviaikaan. Heijastimen, pyo6railykypa-
ran ja polkupyéran valojen kaytdstd on maaratty

laissa, mihin peilattuna niiden kayttdaste on al-
hainen ja suojavarusteiden kayttéa kaikissa
kayttajaryhmissa tulisikin edistaa.

Kuopion seudun kevyen liikenteen vaylaverkosto
kattaa taajamien ja suurimpien kylien ydinkes-
kustat sekd yhteydet suurimmille asuinalueille
taajamien ulkopuolelle. Mydés Kuopion ja Siilin-
jérven valilla, joka on térked seudullinen yhteys,
on yhtendinen kevyen liikenteen vayla. Vayla-
puutteita on nopeasti kasvavien tai laajenevien
asuinalueiden ympaéristdissd sekd yksittdisten
koulujen ympéristdissad. Haja-asutusalueilla on
kohteita, jotka toteuttamalla voitaisiin mm. luo-
pua koululaiskuljetuksista. Lisaksi vaylaverkos-
tossa on epéjatkuvuuskohtia, mm. Kuopion kes-
kustan lapikulku on erityisesti pyorailijéille nykyti-
lanteessa hankalaa. Vaylaverkoston puutteesta
karsivat erityisesti muualla kuin Kuopion keskus-
ta-alueella asuvat. Keskusta-alueella asuvien
vaylaverkoston ongelmat liittyvat usein nykyisen
verkoston epdjatkuvuuteen sekd& suojateiden
turvattomuuteen. Koulujen saattoliikennejarjes-
telyissa on joissakin kouluissa vield puutteita.

Kevyen liikenteen kayttdjapotentiaali keskittyy
Kuopion seudulla kuntien keskus- ja sivutaaja-
mien seka suurimpien kylien sisaisiin yhteyksiin.
Yhtenaisia kuntien, sivutaajamien tai kylien vali-
sid yhteyksia, joissa laskennallista potentiaalia
olisi olemassa, on vdhan. Nykytilanteessa nailla
yhteysvéleilld on olemassa kevyen liikenteen
vayla.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd vaylaverkos-
ton puutteista huolimatta nykyinen seudun vay-
laverkosto tarjoaa hyvat ldhtékohdat kevyen lii-
kenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamiselle
suurimman kayttadjapotentiaalin alueilla.

Laskennallisen asukkaiden ja toimintojen sijain-
tiin perustuvan potentiaalin lisdksi on tunnistet-
tavissa paljon ns. kevyenliikenteen asennepo-
tentiaalia. Asennepotentiaali tarkoittaa kevyen
likenteen hyo6tyjen ymmartamistd ja sitéd kautta
motivoitumista nykyista terveempaan ja ekologi-
sempaan liikkumistapaan. Potentiaalin vapaut-
tamiseksi tarvitaan nykyista tiivimpaa yhteistyo-
td kevyen liikenteen kehittdmiseksi seudulla.
Nykyinen yhteistyd eri toimijoiden kesken ei ole
suunnitelmallista ja jarjestelmallista. Lahtékoh-
dat kehittdmiselle ovat kuitenkin periaatteessa
hyvat, koska seudulla liikennejarjestelman kehit-
tamiseen tahtaava yhteistyd on jo hyvin organi-
soitu.
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Kevyen liikenteen olosuhteiden ja kehittamistyén vahvuudet ja heikkoudet Kuopion seudulla:

Vahvuudet
- Seudulla on hyva vaylaverkosto suurimman kevyen liikenteen potentiaalin omaavilla alueilla.
Kuopion kaupungin alueella on monipuolisia kevyen liikenteen reitteja eri kayttajaryhmille (kavely-, pyorai-
ly- ja rollaattorireitit).
Kevyen liikenteen kayttajapotentiaalia on olemassa paljon, erityisesti ns. "asennepotentiaalia”.
Lahtdékohdat seudulliselle yhteistyélle kevyen liikenteen kehittdmiseksi ovat hyvat; seudullinen liikennejar-
jestelmatydéryhma on olemassa.
- Osassa kuntia on olemassa toimivat kunnalliset liikenneturvallisuustyéryhmat, ja lahtokohdat kevyen lii-
kenteen kehittdmiselle myds kuntatasolla ovat siten hyvat.
- Kunnissa on ajantasaiset liikenneturvallisuussuunnitelmat.

Heikkoudet

- Vaylaverkostopuutteet erityisesti pienten taajamien ulkopuolella aiheuttavat turvallisuusriskeja kevyelle lii-
kenteelle.

- Kuopion ydinkeskustan reitit eivat ole pyorailijdille sujuvia.

- Kevyen liikenteen arvostus on alhainen, mika ilmenee mm. autoilijoiden piittaamattomuutena.

- Kevyen liikenteen markkinointi ja aiheesta tiedottaminen on melko vahaista.

- Kavelyn ja py6railyn hyétyjé ei tunnisteta.

- Ty6- ja opiskelumatkaliikenteen turvallisuuden edistdminen tydpaikoilla ja oppilaitoksissa voisi olla nykyista
tehokkaampaa.

- Jarjestelmaéllista ja suunnitelmallista seudullista yhteisty6ta kevyen liikenteen kehittdmiseksi ei ole olemas-
sa.

- Kaikissa kunnissa ei ole olemassa liikenneturvallisuustyéryhmaa tai sen toiminta ei ole aktiivista.

- Kevyen liikenteen arvostus keskustojen kehittdmisessa on viela paikoin vahaista.
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3. Kevyen liikenteen kehittamistavoitteet

Kuopion seudun kevyen liikenteen kehittdmista-
voitteet asetettiin  nykytila-analyysissa esiin
nousseiden kehittdmistarpeiden perusteella.

Tavoitetilassa Kuopion seudulla kevyt liikenne
on kulkumuotona arvostettu ja suosittu. Autolla
liikkuminen on véhentynyt nykyisesta ja lilkkkumi-
nen on kehittynyt nykyistéd ekologisempaan, ter-
veempaan ja edullisempaan suuntaan. Erityises-
ti laatukaytavaverkoston korkeatasoiseen yllapi-

toon panostetaan. Tiedottaminen kevyen liiken-
teen kayttdjien suuntaan on aktiivista ja liikkenne-
jarjestelmaa suunnitellaan kevyen liikenteen tar-
peet huomioon ottaen. Kevyt likenne on jatku-
vasti esilla ty6paikkojen ja oppilaitosten tapah-
tumissa seké paikallisessa mediassa. Koulureitit
ja koulujen saattoliikennejarjestelyt ovat turvalli-
sia. Tavoitteiden saavuttamiseksi suunnitellut
toimenpiteet on esitetty luvussa 5.

eri toimijoiden kanssa.

olosuhdeinformaation lisdaminen.
» Matkaketjujen toimivuuden parantaminen.

» Seudullisen palautejarjestelman kehittaminen.

KUOPION SEUDUN KEVYEN LIIKENTEEN KEHITTAMISTAVOITTEET
» Kevyen liikenteen aseman parantaminen ja suosion lisddminen ihmisten arkiliikkumisessa.

+ Lasten koulu- ja harrastusmatkaliikkumisen seka aikuisten tyématkaliikkumisen olosuhteiden ja
viihtyisyyden parantaminen. Ikdantyvien omatoimisen liikkkumisen tukeminen.

* Mydnteisen ja turvallisen liikkenneilmapiirin seké turvavalineiden kaytén edistdminen yhteistydssa

« Kaikkien liikkujien liikennesdantétietamyksen, kevyen liikenteen reitti-informaation seka reittien

Kuva 35. Valkeisenlammen ympérilld kulkeva kevyen liikenteen vdyld Kuopiossa on hyvé esimerkki viihtyisésté ke-
vyen liikenteen ympéristdsta.




4. Kevyen liikenteen laatukaytavat

Kuopion seudulle méaariteltiin kevyen liikenteen
laatukéytavat seuraavia periaatteita soveltaen:

Kevyen liikenteen laatukdytavat sijaitsevat
nykyiselld vaylaverkolla ja sisédltavat keskei-
simmat reitit suurimman kayttajapotentiaalin
alueella.
¢ Kuopiossa ja Siilinjarvella laatukaytavat yh-
distédvat kaupunginosat ja keskustan ja joh-
tavat kaupunginosasta toiseen.
¢ Muissa kunnissa laatukaytavia ovat keskus-
taajamien keskeiset kevyen liikenteen reitit.

Kevyen liikenteen laatukdaytavat tarjoavat
laadukkaan, turvallisen ja viihtyisan ymparis-
ton liikuttavaksi.

o Laatukaytavaverkoston vaylat ovat yhtendi-
sia ja jatkuvia.

o Laatukaytavaverkoston vaylilld on korkealaa-
tuinen varustetaso késittden valaistuksen,
levahdyspenkit ja roska-astiat.

o Laatukaytavaverkosto on esteetdn ja turval-
linen. Keskusta-alueilla ja keskustaajamissa
reunakivet ovat madallettuja ja keskustan ul-
kopuolella vaihtoehtoisesti asfalttiviistein to-
teutettuja. Tien ja kadun ylitykset laatukayta-
villa ovat turvallisia.

Laatukaytavaverkoston vayliltéd on hyvat ja tur-
valliset yhteydet linja-autopysékeille.

Laatukaytavilla kunnossapito on korkeata-
soista.

¢ Laatukaytavaverkoston kunnossapito on
korkeatasoista ja laatukaytavilla sijaitsevat
erityiset kunnossapidon ongelmakohteet si-
saltyvat tdsmahoitokohteisiin.

o Laatukaytavaverkostolla on hyvét edellytyk-
set talvipyorailylle.

e Verkostolla havaitut kunnossapitopuutteet
korjataan pikaisesti.

¢ Hoidossa ja ylldpidossa otetaan huomioon
eri kayttajaryhmien tarpeita.

o Pitkalla aikavalilla laatukaytavaverkostolla
tavoitteena on seudullinen kevyen lilkkenteen
verkon priorisoitu paallystysohjelma, joka ta-
kaa yhtendisen paallysteiden kuntotason.

Laatukdytavat ohjaavat liikenneymparistén pa-
rantamista siten, ettd laatukaytavilla sijaitsevat
kevyen liikenteen parantamistoimenpiteet priori-
soidaan tienpitadjien ohjelmissa kiireellisimmiksi.

Laatukdytavaverkostolle voidaan laatia oma
tunnuksensa, jota kaytetédén opastuksessa.

Kevyen liikenteen laatukaytavat kunnittain on
esitetty liitteen 2 kartoissa.

Kuva 36. Laatukéytévéverkostolla suojatiejérjestelyjen tulee olla turvalliset.




5. Kehittamistoimenpiteet

5.1. Toimenpidekokonaisuudet

Kuopion seudun kevyen liikenteen kehittamisek-
si muodostettiin kuusi toimenpidekokonaisuutta,
jotka sisaltdvat useita yksittdisid toimia. Strate-
gian karkiteemana on tiedottaminen, joka on
esitetty omana toimenpidekokonaisuutenaan,
mutta liittyy lisksi kiintedsti l&hes kaikkien toi-
menpidekokonaisuuksien toteuttamiseen.

Jokaisen toimenpidekokonaisuuden alla on yksi-
taisia konkreettisia toimenpide-ehdotuksia. Toi-
menpiteistd maaritettiin edelleen ns. karkihank-
keet, jotka toteuttamalla kevyen liikenteen kehit-
tédmistyd aloitetaan.

Seuraavassa on esitelty toimenpidekokonaisuu-
det. Kokonaisuuksien siséaltamat yksittaiset toi-
menpiteet on esitetty taulukoissa 1-6.

1. Tiedottaminen

Kaikilla tahoilla on mahdollisuudet kehittdd ke-
vyen liikenteen houkuttelevuutta tiedottamalla
nykyisia jo kdytéssé olevia kanavia hyddyntéen
sekéd kehittdmalla uusia tiedottamistapoja ja ka-
navia. Tiedottamisen hyoétyja ovat sen edullisuus
sekd toteuttamisen helppous; periaatteessa
kaikkien tahojen on mahdollista tehda tiedotta-
mista. My6s kohderyhmat voidaan maarittaa tar-
kasti. Tarkeimmat tiedottajatahot kayttajaryhmit-
tain ovat tydnantajat (tyématkaliikkujat), koulut ja
oppilaitokset (lapset ja opiskelijat), seurat ja jar-
jestot (virkistysliikkujat), kunnat (kaikki kayttaja-
ryhmat), ELY-keskus (kaikki kayttdjaryhmat) ja
Liikenneturva (kaikki kayttajaryhmat).

Tiedottamisen keinot ja kanavat ovat moninai-
set. Paras hy6ty saadaan, kun tiedottaminen on
jarjestelmaéllistad ja sdanndllista. Jokaisella tahol-
la tulisi olla omat periaatteet tiedottamiselle,
mutta suunnitelmat on hyvé kdydé yhdessa lapi
myds eri tahojen kesken. Samanaikaisella tie-
dottamisella saadaan vaikuttavuutta. Tiedotetta-
via asioita ovat
e kevyen liikenteen vaylaverkko
informaatio,
e liikennesdannot,
turvavalineet,
e jalankulun ja py6railyn terveyshyddyt, edulli-
suus, ekologisuus ja jarkevyys,
e jalankulku- ja pyorailymahdollisuudet eri ta-
pahtumissa
e palautekanavat seka

ja reitti-

turvallinen liikkkuminen ja

e uudet liikenneympéristén parantamistoimen-
piteet ja tulevat tiety6t sekd niiden aiheutta-
mat muutokset reiteissa.

Liikenneturvan tarjoamaa materiaalia, jota voi
myo6s tiedottamisessa hyddyntda, on koottu liit-
teeseen 5.

2. Rakenteelliset toimenpiteet

Rakenteelliset toimenpiteet kasittédvat seuraavat
likenneymparistén parantamistoimenpidekoko-
naisuudet:

e kevyen liikenteen vaylaverkoston laajenta-
minen ja tdydentaminen (uudet vaylahank-
keet),

e viitoitus ja liikkenteen ohjaus,

e moporeittien ja mopojen paikan maarittely
yhtenaisesti koko seudulla,

e vaylaverkon viihtyisyyden seké varustetason
kehittdminen,

e keskusta-alueiden rauhoittaminen,

o esteettdmyystoimenpiteet,

e kevyen liikenteen turvallisuustoimenpiteet ja

e polkupydrapyséakaéinnin kehittdminen.

Lilkkenneymparistén parantamistoimenpiteet
kohdistetaan ensisijaisesti laatukaytévaverkos-
tolle. Tavoitteena on siten lisétd kevyen liiken-
teen suosiota eniten kayttajapotentiaalia omaa-
villa yhteyksilld seka huolehtia nykyisten liikkuji-
en viihtyvyydesta ja turvallisuudesta.

Kuva 37. Levéhdyspenkit ja roska-astiat kevyen lii-
kenteen véylien varsilla ovat viihtyisyyden ja esteet-
témyyden kannalta térkeita.
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3. Kunnossapito ja tiedonkeruu

Kunnossapito siséltda hoidon ja yllédpidon toimet.
Tyéssa maaritellyn kevyen liikenteen laatukay-
tédvaverkoston statusta nostetaan toteuttamalla
korkeatasoista hoitotasoa ja tarkistamalla tés-
mahoitokohteet. Tydn aikana selvitettiin laatu-
kaytavaverkostoon sisaltyvien Pohjois-Savon
ELY-keskuksen hoidossa olevien vaylien nykyi-
set talvihoitoluokat. Laatukaytavilla tulevaisuu-
dessa toteutettavasta hoitotasosta keskustellaan
parhaillaan ELY-keskuksessa ja hoitotason
maadrittely todettiin tarpeelliseksi tehdé erillisend
jatkotyona.

Laatukaytavaverkoston vaylien kuntoon ja va-
rusteisiin liittyvat puutteet (talvihoidon tason to-
teutuminen, liukkaus, pintavauriot, lamppujen
toimivuus, roska-astioiden ja levahdyspenkkien
kunto ja siisteys) esitetddn tarkistettavaksi
saannollisesti tarkistuskierroksin. Havaitut puut-
teet korjataan laatukaytavaverkostolla pikaisesti.
Myds tarkistuskierrosten tarkempi méaarittely si-
séllytetddn laatukaytavaverkoston kunnossapi-
toon liittyvaan jatkotyéhon.

Paallystamistoimenpiteend Kkiireellisimpida ovat
nykyisten paallystevaurioiden ja epatasaisuuksi-
en korjaaminen laatukaytavaverkostolla. Pitkalla
tahtaimella tavoitteena on kevyen liikenteen ver-
koston paallystysohjelman laatiminen siten, ettd
paallysteiden korjaaminen on jarjestelmallista ja
suunnitelmallista. N&in voidaan taata mahdolli-
simman yhtendinen laatutaso myds paallystei-
den osalta.

Tiedonkeruulla tarkoitetaan nykyista tarkemman
tiedon hankkimista kevyen liikkenteen maarista ja
matkojen suuntautumisesta Kuopion seudulla.
Tietojen perusteella kevyen liikenteen toimenpi-
teiden kohdistaminen voitaisiin tehda nykyista
tehokkaammin kayttdjamaariin ja tarpeisiin pe-
rustuen.

Ensivaiheessa tarkeda on saada kayntiin kevyen
likenteen maarien jarjestelmallisen ja jatkuvan
tiedonkeruun kehittdmistyd Kuopion seudulla.
Ennen automaattisen laskennan toteutumista
tietoa voidaan keratd esimerkiksi oppilastdina tai
kuntien kesatydntekijoiden toimesta késinlas-
kentana. Myds kasin tehtavat laskennat tulee
suunnitella ja tiedot koota sek& hyddyntaa seu-
dullisesti kuntien, ELY-keskuksen ja oppilaitos-
ten yhteistyénd. Matkojen suuntautumista voi-
daan selvittdd esimerkiksi kaikki kulkumuodot
kattavalla maarapaikkatutkimuksella, jonka to-
teuttaminen Kuopion seudulla tulisi olla pitkan

aikavalin toimenpide. Tutkimus palvelisi laajasti
koko liikennejarjestelméan kehittdmista.

4. Kevyen liikenteen arvostuksen nostami-
nen ja suosion lisdaminen

Kevyen liikenteen arvostuksesta viestii kevyen
liikenteen huomioiminen liikennejérjestelman ja
maankaytén suunnittelussa, johon Kuopion seu-
dulla tulee jatkossa kiinnittédd nykyistd enemman
huomiota. Lisaksi liikkujia tulee muistuttaa autoi-
lijoiden velvollisuuksista kevytta liikennettd koh-
taan, kevyen liikenteen oikeuksista sekd kevyen
likenteen autoilijaa heikommasta asemasta lii-
kennejarjestelmassa vahvalla tiedottamisella.

Kevyen liikenteen suosiota lisétdan tukemalla ja-
lan ja pyorélla liikkuvia. Aikuisten kevyen liiken-
teen kaytdén tukemisessa suurimmat mahdolli-
suudet ovat tydnantajilla. Virkistysliikkujiin voi-
daan vaikuttaa lisdksi myos jarjestéjen kautta.
Tybnantajien toimenpiteitd voivat olla kilpailujen
ja kampanjoiden saanndllinen jarjestéminen
tydmatkakavelyn ja —pydréilyn lisd&miseksi. Ak-
tiivisia tyomatkaliikkujia, sekd uusia ettd nykyi-
sid, voidaan myds palkita. Tydpaikoilla on tarke-
aa tarjota myo6s toimivat pydrien, vaatteiden ja
varusteiden sdilytystilat jalan ja pyéralla kulkevil-
le, jotta edellytykset tydmatkaliikkumiselle ovat
olemassa. My&s asuinrakennusten (kerros- ja ri-
vitalot) polkupydrien séilytystilojen riittavyys tu-
lee varmistaa jo rakennusvaiheessa. Seka julkis-
ten ja lilkkerakennusten ettd asuinrakennusten
polkupyérien pysakainnin ja sailytyksen suunnit-
teluun on olemassa RT-ohjekortit.

Vanhemmat ja koulut ovat avainasemassa las-
ten ja koululaisten kannustamisessa koulumat-
kakavelyyn ja —pyorailyyn. Hyétyliikkumiseen tu-
lee oppia jo nuorena ja vanhempien seka opet-
tajien esimerkki on tarkea. Vanhempiin voidaan
vaikuttaa tyénantajien ja jossain maarin koulujen
(mm. vanhempainillat) kautta.

Kuntien maankaytén suunnittelulla tarjotaan pit-
kalla tahtdimella edellytykset kevyen liikenteen
kulkumuoto-osuuden kasvulle. Kevyen liikenteen
olosuhteet ja turvalliset yhteydet varmistetaan
kaavoituksen yhteydessa. Kevyen liikenteen
kasvumahdollisuuksia tukee tiivis yhdyskuntara-
kenne ja tdydennysrakentaminen.

Kevyen liikenteen arvostuksen nostaminen ja
suosion lisddminen vaativat pysyvda asenne-
muutosta, jotta myds vaikutukset ovat pysyvia.
Uusia kevyen liikenteen kayttdjia motivoidaan
kevyen liikenteen edullisuudella, terveysvaiku-
tuksilla ja ekologisuudella. Esimerkiksi keskusta-
alueilla autolla liikkuminen on usein selvasti hi-
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taampaa, stressaavampaa ja kallimpaa, mutta
totutusta tavasta ei osata luopua. Kampanjoiden
kautta aikaansaatu kokeilu voi kuitenkin johtaa
pysyvan kulkutapamuutokseen.

Jotta kevyen liikenteen suosiota saadaan lisat-
tya, tulee kaikkien toimijoiden panostaa jalanku-
lun ja py6railyn tukemiseen yhteistydssa. Tarke-
aa on saavuttaa yhteinen tahtotila kevyen liiken-
teen aseman parantamiseksi ja kulkumuoto-
osuuden lisdamiseksi koko seudulla. Panostuk-
sen tulee olla jarjestelmallista ja jatkuvaa.

Luvussa 5.2 ja liitteesséa 4 on esitetty esimerkke-
ja toimenpiteista ja kampanjoista tyématkakave-
lyn ja —pyorailyn edistdmiseksi.

5. Suojavarusteiden kdyton edistaminen

Kevyen liikenteen suojavarusteiden (pyorailyky-
para, heijastin, liukuesteet) kayton edistamista
tulisi tehdd osana tydsuojeluty6td kunnissa, op-
pilaitoksissa ja ty6paikoilla. Suojavarusteiden
kayttéon kannustaminen ja turvallisesta lilkkkumi-
sesta kertominen on luontevaa ottaa mukaan
oheisasiana jalankulkuun ja pydréilyyn kannus-
tavien toimenpiteiden yhteydessa. Liitteessa 4
on esitetty esimerkkeja kampanjoista, joiden yh-
teydessa palkintoina voidaan arpoa suojavarus-
teita. Myds tydmatkakavelyyn ja pyorailyyn liitty-
vien tilaisuuksien asiantuntijaluentojen ja tiedot-
tamisen aiheena voi olla turvallinen jalankulku ja

pyoéraily.

Kokonaisvaltaista liikenneturvallisuustyéta, mu-
kaan lukien suojavarusteiden kaytdn edistami-
nen, tulee tehdd kunnissa jarjestelmaéllisesti
osana kuntien asukkaille suunnattuja palveluita
jokapaivaisen tyon yhteydessa. Kuopion seudun
kuntien liikennekasvatus-, valistus- ja
tiedotustydéta tulisikin aktivoida. Kaikissa seudun
kunnissa on olemassa ajantasainen liikennetur-
vallisuussuunnitelma.

Suojavarusteiden kaytén edistdmistoimien tueksi
on saatavilla paljon materiaaleja ja asiantuntijoi-
den koulutuspalveluja esimerkiksi Liikennetur-
van kautta. Liikenneturvan materiaaleista on
koottu linkkilista liitteeseen 5.

6. Yhteisty6n lisddminen

Kevyen liikenteen strategian jalkauttaminen vaa-
tii selvasti nykyista tiivimpaa yhteistyta eri toi-
mijoiden kesken Kuopion seudulla. Kevyen lii-
kenteen kehittdminen tulee ottaa nykyisté selke-
ammin osaksi tarkistettavaa liikennejarjestelman
kehittdmisen aiesopimusta. Ryhméssa keskus-
tellaan eri osapuolten mahdollisuuksista kehittaa

kevyen liikenteen olosuhteita, luodaan yhteydet
ja verkosto eri toimijoiden vélille sekd sovitaan
karkihankkeiden eteenpéainviemisesta.

Yritysten vastuu toiminnastaan ja ympéaristds-
tddn on kasvamassa, mikd nadkyy myds suhtau-
tumisessa liikenteeseen. Ty6nantajien rooli ja
vastuu liikennejarjestelyista tulee myds kasva-
maan. Sitoutuminen ympaéristdystavalliseen liik-
kumiseen ja kuljettamiseen parantaa yrityksen
imagoa. Motivaatiota myds kevyen liikenteen
olosuhteiden kehittamiselle on siten yrityksissa
varmasti olemassa.

Yhteistyon lisddminen tulee nakya myds kunta-
tasolla (mm. maankaytdn suunnittelu seka pai-
kallinen tiedottaminen). Strategia tulee hyvéksya
kunnan paatéksentekoelimissa ja sen jalkautta-
minen on luontevaa sisallyttéda osaksi kunnan lii-
kenneturvallisuustyéryhman toimintaa. Ryhmaan
kutsutaan mukaan paikallisia yhteisty6kumppa-
neita, joita ovat jarjestét, tydnantajat ja oppilai-
tokset. Paikallisten tiedotusvélineiden kanssa
yhteisty6ta tiivistetddn ja sovitaan karkiteemana
olevan tiedottamisen toimintamallista.

Yhteistyon lisdaminen kevyen liikenteen kehit-
tdmistydsséd on myos yksi valtakunnallisten ke-
vyen liikenteen toimintalinjojen esiselvityksen
suosituksista ja tulee sen myo6ta korostumaan
tulevaisuudessa.

Kuva 38. Merkki kaksisuuntaisesta pydrétiestd muis-
tuttaa autoilijaa kevyen liikenteen huomioimisesta
(Kuva: Liikenneturva).

5.2. Kéarkihankkeet

Esitetyistd toimenpidekokonaisuuksista valittiin
kiireellisimmiksi luokitellut karkihankkeet, jotka
on esitetty seuraavalla sivulla seka taulukoissa
1-6 vihrealla varilla. Karkihankkeiden valinnassa
painotettiin toimenpiteiden arvioituja vaikutuksia
erityisesti koululaisiin, ikdantyneisiin ja liikkumi-
sesteisiin seka tydmatkaliikkuijiin.
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Tiedottaminen

o Kaikki taulukossa 1 esitetyt toimenpiteet esitetdan
toteutettavaksi pikaisesti. Tiedottaminen on luon-
teeltaan jatkuvaa, mink& vuoksi ensimmaisena teh-
tédvana on kussakin organisaatiossa sopia tiedot-
tamisen periaatteista, sisallosta, kanavista seka
vastuista.

e Seudulliset tiedottamisperiaatteet ja —vastuut sovi-
taan liikennejarjestelmatyoryhmassa.

o Kuntatason tiedottamisperiaatteet ja -vastuut sovi-
taan kunnan liikenneturvallisuustyéryhmassa seu-
tutason periaatteiden pohjalta.

o TyoOpaikkojen, oppilaitosten ja yhdistysten tiedot-
tamisperiaatteet ja —vastuut sovitaan laitosten
omassa organisaatiossa seudullisten periaatteiden
pohjalta.

o Tiedottamista tulevaa materiaalia kootaan Savo-
Karjalan liikennejarjestelméatydn portaaliin.
Vastuutahot: ELY ja kunnat/kaupungit, muut tyénanta-
Jat, oppilaitokset, jérjestét ja yhdistykset

Laatukdytavaverkoston toimenpiteet:

o Yhtenaisen talvihoitotason méérittely ja sen toteut-
tamisen suunnittelu erillisena jatkotydna.

o Levahdyspenkkien ja roska-astioiden lisddminen ja
valaistuspuutteiden korjaaminen.

e Teiden ja katujen ylityskohtien turvallisuuden tar-
kistaminen.

o Laatukaytavakarttojen laatiminen.
Vastuutahot: ELY ja kunnat/kaupungit
Koulujen ja pédivikotien piha-alueiden saattoliiken-
nejarjestelyt

e Turvallisuudeltaan puutteellisten piha-alueiden
suunnittelu ja toteutus.

Vastuutahot: kunnat/kaupungit

Tiedonkeruu

o Kevyen liikenteen maaratiedon kerddmisen kehit-
tdminen ja toteuttaminen seudullisena hankkeena.

Vastuutahot: ELY ja kunnat/kaupungit

Mopojen paikan tarkistaminen vdylaverkolla

e Yhtendinen linjaus mopoilun sallimisesta kevyen
likenteen vaylilla. Lahtékohtana on mopoilun kiel-
tdminen keskusta-alueiden kevyen liikenteen vaylil-
18, kun paatien nopeusrajoitus on enintdan 50
km/h.

Vastuutahot: ELY ja kunnat/kaupungit

Keskeisimmat uudet kevyen liikenteen vayldhank-
keet Kuopion seudulla:

o Kantatie 77 Hamulan kohdalla (Siilinjarvi)

o Kantatie 75 Kuopiontie, Pajulahti, Pajulahden poh-
jukka - Pajulahden Shell (Nilsid)

e Maantie 5490 Kurkimaentie, Vitostie-Korpelantie,
puuttuvat osuudet (Kuopio)

o Kuopion keskustan liikennejarjestelyt (Kuopio)
e Vt 5 Paivaranta-Vuorela rinnakkaistien vayla (Kuo-
pio, Siilinjarvi)
Vastuutahot: ELY ja kunnat/kaupungit

Suojavarusteiden kayton edistaminen

e Liikenneturvan internet-sivujen materiaaliin ja kou-
lutustarjontaan tutustuminen ja materiaalin hyédyn-
téminen kuntien, tyénantajien ja oppilaitosten ke-
vyen liikenteen turvallisuuden edistédmistydssa.

e Raportin liitteessa 5 esitetty linkkilista jaetaan kun-
tien liikenneturvallisuustyéryhmien jésenille seka
tyopaikkojen ja oppilaitosten tydsuojeluhenkilstol-
le hyédynnettavaksi.

Vastuutahot: kunnat/kaupungit, tyénantajat, oppilaitok-
set ja yhdistykset

Kevyen liikenteen kdyton tukeminen ja suosion li-
sddaminen

Tyopaikoilla (myds kunnat tydnantajina) toteutetaan
seuraavat toimenpiteet:

o Valtakunnallisiin valmiisiin kampanjoihin osallistu-
minen vuosittain (esim. Kilometrikisa ja Askeleet-
kampanja).

e Tydpaikan oman tyématkaliikuntaoppaan laatimi-
nen yhdessa tyontekijoiden kanssa.

Liitteessé 4 on esitetty ohjeet toimenpiteiden toteutta-
misesta, niiden vaatimista resursseista ja esimerkki or-
ganisoimisesta tydpaikalla.

Valtakunnallisiin kampanjoihin osallistuminen toteute-
taan ensimmaisen kerran yhdessa seudullisesti ja siita
sovitaan liikkennejarjestelmatyéryhméan kokouksessa.

Vastuutahot: kunnat/kaupungit ja muut tyénantajat

Yhteistyo ja strategian jalkauttaminen
Seututaso

o Kevyen liikenteen kehittdminen otetaan osaksi tar-
kistettavaa aiesopimusta ja liikennejarjestelmaty6-
ryhméan toimintaa. Tydnantajien ja oppilaitosten
edustajat kutsutaan tapauskohtaisesti mukaan
ryhman toimintaan.

o Kevyen liikenteen kehittdminen ja strategian toi-
menpiteiden toteutuminen kasitellaan liikkennejar-
jestelmatyéryhmén kokouksissa saannoéllisesti.
Seututasolla sovitaan yhteisista periaatteista, jotka
viedaan kuntatasolle.

Kuntataso

e Strategian seudullisten periaatteiden hyvaksymi-
nen kunnanhallituksissa ja kevyen liikenteen kehit-
tdminen vastuutetaan osaksi kuntien liikenneturval-
lisuustyéryhmien toimintaa.

Yhteistydverkoston luominen

e Kevyen liikenteen yhteistyéverkoston yhteystieto-
jen seka strategian jalkauttamista tukevan materi-
aalin yllapito liikennejarjestelmatydn portaalissa.

Vastuutahot: ELY, kunnat/kaupungit, liikennejérjestel-
mékoordinaattori
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Taulukko 1. Toimenpiteet kevyen liikenteen kehittdmiseksi — Tiedottaminen (arvioidut vaikutukset eri kéyttéjéryh-
miin: ++ selvéasti mydnteinen vaikutus, + mydénteinen vaikutus, 0 vaikutus hyvin pieni).

TOIMENPITEET KEVYEN LIKENTEEN KEHITTAMISEKSI KUOPION SEUDULLA

1. Tiedottaminen Toimenpide Vastuutaho Vaikutukset
Tyématkaliik- | Virkistys-| '<eantyneetia | o aiset
kujat liikkujat | Tikkumis- | piskelijat| J2PSEt
esteiset
Tiedottaminen kevyen liikenteen Kuopion pyéraéily- ja kéavelyreittikarttojen |Kuopion kaupunki ja
vaylaverkosta ja reitti-informaation jakaminen ilmaiseksi opiskelijoille oppilaitokset
jakaminen (littaminen opiskelijalehteen). © * © + *
Kuopion pyéréily- ja kévelyreittikarttojen |Kuopion kaupunki ja
toimittaminen séhkoisena tyépaikoille, |tydnantajat
Lo L ++ ++ + + o
oppilaitoksille ja jarjestdille.
Seudullisen pyoréilyreittikartan Yhteistyéssé
laatiminen (siséltaen nykyiset jarjestét, ELY ja + ++ + + +
valtakunnalliset pyérailyreitit). kaupunki
Seudun sahkoinen reittiopas. ++ ++ ++ ++ [0}
Tiedottaminen likennesaanndista ja |Tiedottaminen tybpaikoilla osana Tybnantajat
turvallisesta liikkkumisesta. tyosuojelutyota.
Liikenneturvan valmiiden lukuisiin eri
teemoihin liittyvien tietolehtisten ja 4+ + o o o
muiden aineistojen hyédyntdminen
www.liikenneturva.fi.
Tiedottaminen kouluissa ja Oppilaitokset
Pl o fo) + o ++ ++
oppilaitoksissa
Tiedottaminen kunnissa kaikille Kunnat ja kaupungit
asukkaille osana + + + + +
liikenneturvallisuustyota.
Tiedottaminen jérjestdjen internet-sivuilla|Jarjestot
+ ++ + + o)
Tiedottaminen jalankulun ja pyérailyn [Tapahtumat ja tempaukset tyépaikoilla | Ty6nantajat,
terveyshyddyistd. Motivointi hyoty- ja [osana tydsuojelutoimintaa, kévelyn ja yhteystyékumppani
arkiliikkumiseen. pyo6réilyn kannattavuuden korostaminen |na Liikenneturva
(edullisuus, terveellisyys ja ekologisuus). ++ + o [¢] o
Esimerkkeja kampanjoista ja
toimenpiteistd on esitetty liitteessa 4.
Tapahtumat ja tempaukset kouluissa ja |Oppilaitokset,
oppilaitoksissa. yhteystyékumppa- & " & o o,
nina Liikenneturva
Hyoty- ja arkilikkumisen korostaminen |Koulut, vanhemmat
osana lasten kasvatusta kotona sekéa
kouluissa paivéakodeista ja alaluokilta 0 o o e L
|&htien.
Jalankulun ja pyérailyn markkinointi  |Kevyen likenteen markkinointi Kuopion |Kuopion kaupunki,
kulkumuotona osana tapahtumia, asuntomessujen yhteydessa: yhteisty6kumppanei
esimerkking Kuopion asuntomessut. |- pyoréilyreittien opastuksen ta: Liikenneturva,
toteuttaminen ELY
- pyoréilyreitit asuntomessuille -karttojen
jakaminen
- pyéravuokraajista tiedottaminen + ++ + + [o)
pyoréilyreittikartoissa seké osana muuta
messutiedotusta
- esittelypiste messualueella (kevyen
liikenteen hyodyt ja tuvallisuus)
- lehtijuttu messuliitteeseen
Tiedottaminen palautekanavista Palautekanavista informoiminen sekéa Kunnat ja
(vuorovaikutus kayttajien ja vaylastén [kannustaminen palautteen antamiseen |kaupungit, ELY
yllapitajien valilla). kuntien ja ELYn internet-sivuilla ja + + + + [¢]
palvelupisteissa
Seudullisen palautejarjestelman Kunnat ja
kehittdminen, sisaltden myos kaupungit, ELY + + + + +
palautekanavan koulujen kayttéon.
Tiedottaminen tien- ja Tiedottaminen internet-sivuilla, radiossa |Kunnat ja
kadunparannushankkeista ja muista [ja paikallislehdiss& valmistuvista ja kaupungit, ELY
likenneympéariston muutoksista. alkavista tien- ja
. n o ++ ++ ++ ++ +
kadunparannushankkeista seka niiden
vaikutuksista kevyen liikenteen reitteihin
ja olosuhteisiin.
Tiedottaminen kampanjoista ja Tiedotteiden laatiminen toteutettavista |Kunnat ja
tapahtumista tiedotusvalineille, toimenpiteistd, tapahtumista ja kaupungit, ELY, " " " " "
kevyen liikenteen esille nostaminen. [kampanjoista. tybnantajat,
oppilaitokset
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Taulukko 2. Toimenpiteet kevyen liikenteen kehittdmiseksi — Rakenteelliset toimenpiteet (arvioidut vaikutukset eri
kayttajaryhmiin: ++ selvasti myoénteinen vaikutus, + myénteinen vaikutus, 0 vaikutus hyvin pieni).

TOIMENPITEET KEVYEN LIKENTEEN KEHITTAMISEKSI KUOPION SEUDULLA
2. Rakenteelliset toimenpiteet Toimenpide Vastuutaho Vaikutukset
Tyématkaliik-| Virkistys-| '<eantyneetia | o aiset
. - : liikkumis- . . .. | Lapset
kujat liikkujat . ja opiskelijat
esteiset
Kevyen liikenteen vayldverkoston Kiireellisimpien uusien vaylahankkeiden |ELY, kunnat ja
laajentaminen ja tédydentdminen toteuttaminen (esitetty luvussa 5.2). kaupungit + + + + +
(kevyen liikenteen vaylahankkeet).
Kevyen likenteen sujuvuuden Pyéréilijdiden sujuvuusesteiden ELY, kunnat ja
parantaminen nykyisella poistaminen erityisesti kaupungit
vayléaverkostolla. tydmatkaliikennetta palvelevilla reiteilla. b * + + +
Keskusta-alueiden rauhoittaminen.  |Kuopion kévelykeskustan kehittdminen. |ELY, kunnat ja
Ajoneuvoliikenteen kaupungit
rauhoittamistoimenpiteet muiden kuntien ++ ++ ++ ++ ++
paavaylilla.
Viitoitus ja liikenteen ohjaus Viitoituspuutteiden jarjestelmallinen ELY, kunnat ja
(ensisijaisina laatukaytavat). selvittdminen ja korjaaminen, kaupungit
ensisijaisena kohteena laatukaytavat. + + + + +
Laatukéytavien merkitseminen
maastoon.
Nykyisen kevyen liikenteen Viihtyisyyspuutteiden korjaaminen, mm. (ELY, kunnat ja
vaylaverkoston viihtyisyyden epasiistit alikulkutunnelit. kaupungit + + + t +
parantfxm'l'n?n (ensisijaisina Laatukéaytavien korkeatasoisten ELY, kunnat ja
laatukaytavat). vayldosuuksien suunnittelu ja toteutus, |kaupungit
mm.
- "Tiedon vayla” Kampukselta ++ + ++ ++ +
keskustaan (Kuopio),
- Savilahdentie/Puijonlaaksontie
(Kuopio)
Vaylaverkoston varustetason Levahdyspenkkien ja roska-astioiden ELY, kunnat ja
kehittdminen (ensisijaisina lisaaminen laatukaytaville kaupungit + + + + +
laatukaytavat). Valaistuspuutteiden korjaaminen ELY, kunnat ja M M
kaupungit + + +
Esteettomyystoimenpiteet Rollaattoreittien suunnittelu ja ELY, kunnat ja
toteuttaminen. kaupungit ° ° * ° °
Keskusta-alueilla ja keskustaajamissa  |ELY, kunnat ja
reunakivien madaltaminen ja kaupungit
keskustojen ulkopuolella vaihtoehtoisesti + + ++ + +
asfalttiviistein toteuttaminen.
Taajamien pienten ELY, kunnat ja
esteettdmyystoimenpiteiden kaupungit + + ++ + +
kartoittaminen ja toteuttaminen.
Kevyen liikenteen turvallisuutta Turvallisten tienylitysjarjestelyiden ELY, kunnat ja
lisdavat toimenpiteet suunnittelu ja toteutus, pienten kaupungit
liikenneturvallisuustoimenpiteiden
toteuttaminen
likenneturvallisuussuunnitelmien i i ey e s
mukaisesti (turvalliset tien ja
kadunylityskohdat erityisesti
laatukaytavilla ja koulureiteilla).
Koulujen saattolikennealueiden Kunnat ja kaupungit
turvallisuuspuutteiden korjaaminen. o o o ++ o
Jalankulun ja pyérailyn erottelu ELY, kunnat ja
tarvittaessa. kaupungit
Moporeittien maarittdminen ja
yhtendinen linjaus mopoilun sallimisesta
kevyen liikenteen vaylilla.
Paaséaantoisesti mopoilun kieltdminen
keskusta-alueiden kevyen likenteen ++ ++ ++ ++ ++
vaylilla, kun paatien nopeusrajoitus on
enintdéan 50 km/h. Sisaantulovaylilla
mopon paikka suunnitellaan
tapauskohtaisesti ajovaylan
ominaisuudet ja likennemaara
huomioon ottaen.
Polkupyérépysékainnin kehittdminen |Kuopion ydinkeskusta-alueen ELY, kunnat ja
polkupyérapyséakaéinnin kaupungit
yleissuunnitelman péivittdminen ja
toteuttaminen. Py6réaparkit myds muiden ++ ++ + ++ +
kuntien vilkkaimpien joukkolikenteen
vaihtopysakkien laheisyyteen ja linja-
autoasemille.
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Taulukko 3. Toimenpiteet kevyen liikenteen kehittdmiseksi — Kunnossapito ja tiedonkeruu (arvioidut vaikutukset eri
kéayttédjaryhmiin: ++ selvésti myénteinen vaikutus, + mydnteinen vaikutus, 0 vaikutus hyvin pieni).

TOIMENPITEET KEVYEN LIKENTEEN KEHITTAMISEKSI KUOPION SEUDULLA

kaupungit

3. Kunnossapito ja tiedonkeruu Toimenpide Vastuutaho Vaikutukset
Tyématkaliik-| Virkistys-| '<eantyneetia | o aiset
. - : liikkumis- . . .. | Lapset
kujat liikkujat . ja opiskelijat
esteiset
Talvihoito Laatukaytavaverkoston hoitotason ELY, kunnat ja
maarittdminen yhdenmukaiseksi ja kaupungit " . " " .
hoitotason toteutuksen suunnittelu koko
seudulla erillisena jatkotyona.
Tasmahoitokohteiden ELY, kunnat ja
madrittdminen/tarkistaminen sekéa kaupungit
laatukaytavilla ettd muulla vaylaverkolla + + + + *
Kunnossapitotason seuranta Laatukaytavaverkoston ELY, kunnat ja
kunnossapitotason jatkuva seuranta. kaupungit
Varusteisiin liittyvien puutteiden ja + + + * *
vikojen korjaaminen pikaisesti.
Paallystaminen Paallystevaurioiden korjaaminen ELY, kunnat ja
e " ++ ++ ++ ++ +
laatukaytavaverkolla kaupungit
Kevyen liikenteen verkoston ELY, kunnat ja
paallystysohjelman laatiminen kaupungit * * * * *
Tiedonkeruu Kevyen liikenteen laskentojen ELY, kunnat ja
suorittaminen esimerkiksi oppilastyéna |kaupungit
tai kuntien/ELYn kesatydntekijoiden
toimesta. + + + + +
Koko seudun kattavan kevyen liikenteen
automaattisen laskentajarjestelman
kehittdminen.
Kuopion seudun méaarapaikkatutkimus. |ELY, kunnat ja
+ + + + +

Taulukko 4. Toimenpiteet kevyen liikenteen kehittdmiseksi — Kevyen liikenteen kdytén tukeminen ja suosion liséé-
minen (arvioidut vaikutukset eri kdyttdjaryhmiin: ++ selvasti mydnteinen vaikutus, + mydnteinen ydnteinen vaikutus,

0 vaikutus hyvin pieni).

TOIMENPITEET KEVYEN LIKENTEEN KEHITTAMISEKSI KUOPION SEUDULLA

asuinalueita kaavoitettaessa. Kuntien ja
ELYn yhteistyd maankayton
suunnittelussa.

4. Kevyen liikenteen kayton Toimenpide Vastuutaho Vaikutukset
tukeminen ja suosion lisddaminen Tyématkaliik- | Virkistys- Ikéif'ntyne.et ja Koululaiset
. - h liikkumis- . . .. | Lapset
kujat liikkujat . ja opiskelijat
esteiset
Kevyt likenne teemaksi tapahtumiin. |Kannustaminen pyéréilyyn ja kdvelyyn |Kunnat ja
tapahtumien yhteydessa. Esimerkkind |kaupungit, jarjestot,
asuntomessut. oppilaitokset, + + + + +
tyénantajat, ELY
Tyomatkapyorailyyn/-kavelyyn Vaatteiden ja varusteiden Kunnat ja kaupungit
kannustaminen seka nykyisten sailytysmahdollisuuksien ja sisiaalitilojen [sek& muut
pyorailijiden ja kavelijéiden tarjoaminen. tybnantajat
tukeminen (tyénantajat). Porkkanat ja palkitseminen; esimerkkeja et o o o o
kampanjoista ja toimenpiteista on
esitetty litteessa 4.
Polkupyérielle riittavan tilavat Riittavien polkupyérien sailytystilojen Rakennuttajat ja
sailytystilat asuinrakennuksissa. varmistaminen jo asuinrakennusten (rivi- |suunnittelijat.
ja kerrostalot) suunnitteluvaiheessa. + + + + *
Pyorailykyparien sailytyspaikat Kyparien séilytyspaikat seka Kunnat ja kaupungit
pysékaoinnin yhteyteen. tyopaikkojen etté kaupunkien ja kuntien [sek& muut
yleisten pydrapysékaintialueiden tyénantajat A o o t o
yhteyteen.
Maankayton suunnittelu Kevyen liikenteen olosuhteiden ja Kunnat ja
turvallisten yhteyksien varmistaminen kaupungit, ELY
seka jarjestelmallinen suunnittelu uusia
++ + ++ ++ ++
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Taulukko 5. Toimenpiteet kevyen liikenteen kehittdmiseksi — Suojavarusteiden kadytdn edistdminen (arvioidut vaiku-
tukset eri kdyttéjaryhmiin: ++ selvésti myénteinen vaikutus, + mydnteinen vaikutus, 0 vaikutus hyvin pieni).

TOIMENPITEET KEVYEN LIKENTEEN KEHITTAMISEKSI KUOPION SEUDULLA

likenteen turvallisuuden
edistédmistydssa. Linkkilista

materiaaleihin on esitetty litteessa 5.

5. Suojavarusteiden kayton Toimenpide Vastuutaho Vaikutukset
edistaminen Tyématkaliik- | Virkistys-| '<eantyneetia | o aiset
. - : liikkumis- . . .. | Lapset
kujat liikkujat . ja opiskelijat
esteiset
Kuntien likennekasvatus, -valistus- ja |Suojavarusteiden kaytén edistdminen Kuntien ja
tiedotustyon aktivointi. kaikissa hallintokunnissa kuntien kaupunkien
likennekasvatus, valistus- ja likenneturval- ++ ++ ++ ++ ++
tiedotussuunnitelmien mukaisesti. lisuustydryhmét
Kohderyhména kaikki kuntalaiset.
Tyématkaliikenteen turvallisuus Ajankohtaistiedottaminen Tybnantajien
sisallytetaan osaksi tydpaikkojen suojavarusteiden kayton hyodyisté tydsuojeluhen-
tydsuojelua. (kevaalla kyparat, talvella liukuesteet ja |kilostd
heijastimet) - + o o o
Kypéaréankayttésopimukset.
Turvavélineiden kaytosta
palkitseminen.Kampanijat ja kilpailut.
Esimerkkeja on esitetty liitteessa 4.
Suojavarusteiden kayton edistdminen |Ajankohtaistiedottaminen Oppilaitokset
oppilaitoksissa ja kouluissa. suojavarusteiden kéyton hyddyisté
(kevaalla kyparat, talvella liukuesteet ja
L + + o ++ ++
heijastimet).
Kyparéankayttdsopimukset.
Kampanjat ja kilpailut.
Liikenneturvan materiaalien ja Liikenneturvan internet-sivujen Kunnat,
palveluiden hyédyntédminen ja muu  |materiaaliin ja koulutustarjontaan oppilaitokset ja
yhteisty6 Liikenneturvan kanssa tutustuminen ja hyédyntdminen kuntien, |tydnantajat
tyénantajien ja oppilaitosten kevyen ++ ++ 4 ++ ++

Taulukko 6. Toimenpiteet kevyen liikenteen kehittdmiseksi — Yhteistydn lisddminen (arvioidut vaikutukset eri kdytta-
jaryhmiin: ++ selvésti mydnteinen vaikutus, + mydnteinen vaikutus, 0 vaikutus hyvin pieni).

TOIMENPITEET KEVYEN LIIKENTEEN KEHITTAMISEKSI KUOPION SEUDULLA

liikennejarjestelmatyon portaalissa.

6. Yhteistyon lisidminen Toimenpide Vastuutaho Vaikutukset
Tyématkaliik-| Virkistys-| '<aantyneetia | ulaiset
. - h liikkumis- . . .. | Lapset
kujat lilkkujat . ja opiskelijat
esteiset
Strategian jalkauttaminen Kevyen liikenteen kehittdminen otetaan |Liikenne-
osaksi tarkistettavaa aiesopimusta. |jérjestelmékoordi- £ + + + +
naattori
Strategian jalkauttaminen siséllytetdan |Liikenne-
liikennejarjestelmatyéryhman toimintaan. |jérjestelméakoordi- . . . . .
naattori, kunnat ja
kaupungit, ELY
Ty6nantajien ja oppilaitosten edustajat  [Liikenne-
kutsutaan mukaan |jérjestelmékoordi- ++ o [o) ++ ++
liikennejarjestelmatyéryhmaan. naattori
Eri toimijoiden yhteistyon lisddminen |Maankayton suunnitteluun liittyvien Kunnat ja kaupungit
kuntien maankéaytdn suunnittelussa  [tilaisuuksien jarjestdminen, vuoropuhelu
ja lausuntojen pyytaminen suunnittelun + + + + +
yhteydessa.
Esteettémyyden huomioon ottaminen |Vanhus- ja vammaisneuvostojen Kunnat ja kaupungit
teiden, katujen ja julkisten tilojen kuuleminen ja mukaan ottaminen
suunnittelussa taajamien keskusta-alueiden + + A + +
suunnitteluun.
Esteettdmyysvastaavien nimedminen Kunnat ja kaupungit
kuntiin. * + * * *
Kevyen liikenteen kehittdminen ja Hyvéksytaan strategia Kunnat ja kaupungit
strategian jalkauttaminen kuntatasolla|kunnanhallituksissa.
otetaan osaksi kuntien Strategian toimenpiteiden
liikenneturvallisuustyéryhmien jatkosuunnittelu ja toteuttaminen * * * * *
toimintaa yhdessa yhteistyokumppaneiden
kanssa.
Yhteisty6 tiedotusvalineiden kanssa |Tiedottamisen toimintamalli asukkaiden |Liikenne-
suuntaan; sovitaan esimerkiksi |jérjestelmékoordi-
vuodenaikoihin liittyvistd teemajutuista  |naattori, kunnat ja
(paikallisesti ja seudullisesti) kevyeen kaupungit, ELY, * * * * *
liikenteeseen liittyen. ty6nantajat ja
oppilaitokset
Yhteystietojen ja materiaalien yllépito [Kevyen liikenteen yhteistyoverkoston Liikenne-
yhteystietojen seka materiaalien |jérjestelm&koordi-
yllépitdminen Savo-Karjalan naattori * * * * *
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6. Vaikutukset

6.1. Yleista

Kevyen liikenteen strategian vaikutuksia arvioi-
tiin yleisesti terveyden, ympariston ja kevyen lii-
kenteen suosion kannalta. Liséksi laadittiin ku-
vaus toimenpiteiden vaikutuksista eri kayttgja-
ryhmiin. Vaikutusten arvioinnissa kaytettiin seu-
raavaa kayttajaryhmajakoa:

e |apset

e koululaiset ja opiskelijat

o tydmatkaliikkujat

o ikdantyneet ja likkumisesteiset ja

o virkistysliikkujat.

Lapset kasiteltiin perusteellisemmin kuin muut
ryhmat, koska strategiatydn rinnalla tehtiin lapsi-
vaikutusten pilottihanketta (kuuluu EKOTULI-
ohjelmaan), jossa testattiin lasten kanssa kaytet-
tavia menetelmid sekd pohdittiin lapsivaikutus-
ten arviointia liikkennehankkeissa. Pilottihanketta
hyddynnettiin strategian lapsivaikutusten arvi-
oinnissa. Pilottihanke raportoitiin erikseen. Stra-
tegian vaikutusten arvioinnissa ryhméat "lapset’
ja “koululaiset ja opiskelijat” menevéat osittain
paallekkain.

6.2. Terveysvaikutukset

Saannollisen liikunnan, kuten esimerkiksi kave-
lyn ja pyérailyn, terveysvaikutukset ovat vahvan
tieteellisen nayton perusteella huomattavat. Va-
han tai ei lainkaan liikkuvien vaara sairastua
seuraaviin yleisiin tauteihin on huomattavasti
suurempi kuin sdanndéllisesti liikkuvilla:

¢ sepelvaltimotauti (riski on 1,5—-2-kertainen),

e aivohalvaus (< 2-kertainen),

e aikuisian diabetes (20-60 % suurempi),

e korkea verenpaine (30 % suurempi),

e paksusuolen sy6pé (40-50 % suurempi),

e rintasy6pa (30 % suurempi),

¢ saada lonkkamurtuma (30-50 % suurempi),

o tulla lihavaksi (2-kertainen),

e menettdd kyvyn itsendiseen selviytymiseen

(10—-20 vuotta aikaisemmin).

Liikunta tukee myds psyykkistd hyvinvointia ja
henkista vireytta. /4/, /5/

Vahaisen liikkunnan aiheuttama kuorma kansan-
terveydelle on merkittdva. Maailman Terveysjar-
jestdn arvion mukaan vahaisesta liikunnasta ai-
heutuva kuolleisuus on teollisuusmaissa 5-10 %
kokonaiskuolleisuudesta ja noin 3 % terveistd
elinvuosista. Kanadalaisen arvion mukaan 2,5 %

suorista terveydenhuollon kustannuksista aiheu-
tuu véhaisesta liikkunnasta. /4/

Liikenneministeri® on arvioinut, ettd Suomessa
py6railtyjen matkojen kaksinkertaistaminen tuot-
taisi 100 — 300 miljoonan euron s&éastét vuodes-
sa.

Edelld esitettyjen tutkittujen terveysvaikutusten
perusteella Kuopion seudun kevyen liikenteen
strategian toteuttamisella on kansanterveyden
kannalta erittdin positiivisia vaikutuksia edellyt-
tden ettd toteuttamisen mydéta kevyen liikenteen
suosio ja/tai turvavélineiden kayttd lisdantyy.
Toimenpiteiden kustannukset ovat vahaisia ver-
rattuna pitkalla aikavalilla toteutuviin terveyden-
huollon kustannussaéastoihin, mikali arki- ja tyo-
matkaliikkumista saadaan lisattya.

Kevyen liikenteen strategian toteuttaminen tukee
my6s Kuopion kaupungin strategia 2020
—luonnoksen (30.4.2010) Asukkaat ja palvelut —
osiossa kuvattua ennaltaehkéisevaa palvelura-
kennetta.

6.3. Kevyen liikenteen suosion lisaami-
nen

Talvipy6railytutkimuksen mukaan talvipy6railyn
lisddmisen potentiaali Suomessa on suuri ja
my6s UKK-instituutin terveyttd edistavan liikkun-
nan tutkimuksen mukaan tyématkakavelyn ja
pyorailyn lisddmisen potentiaali on merkittava.
Tarkkoja lukuarvioita siitd, kuinka paljon jalan-
kulkua ja pyoréilyé olisi mahdollista lisata, ei ole
Suomessa tehty. /4/

JALOIN-tutkimusohjelmassa koottiin tietoja ul-
komailla eri kaupungeissa useiden vuosien ai-
kana toteutettujen pyorailyn edistamishankkei-
den tutkittuja vaikutuksia pyo6railyn méaaraan
(Taulukko 7). Yksittaisten edistdmistoimenpitei-
den vaikutusta on vaikea erottaa toisistaan seka
muista kevyeen liikenteeseen vaikuttavista teki-
joista. Toimenpiteiden liikenteellisten vaikutusten
suuruus riippuu myés kevyen liikkenteen asemas-
ta ennen toimenpiteen toteuttamista. /5/

Tutkimusten perusteella kevyen liikenteen edis-
tdminen kulkumuotojakauman muuttamiseksi
edellyttdd kevyen liikenteen verkoston tayden-
tamista kevyen liikenteen vaylid rakentamalla,
py6rapysakdinnin jarjestamistd ja muita infra-
struktuuritoimenpiteitd. Naiden lisadksi on paran-
nettava kevyen liikenteen arvostusta. /5/

Esimerkiksi norjalaisten arvioiden mukaan yksit-
téisen kevyen liikenteen véylan rakentaminen li-
saa jalankulkijoiden ja pydrailijdiden mé&araa va-
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han tai jonkin verran, kun taas yhtenédinen kevy-
en liikenteen verkosto lisda kevytta liikennettd
merkittavasti. Jatkuvien kevyen liikenteen ver-
kostojen rakentaminen véhentaa henkildauto- ja
joukkoliikennematkoja todenndkdisesti jonkin
verran. Ruotsalaisen tutkimuksen mukaan py6-

rateiden talvikunnossapidon tason parantaminen
lisdd alle viiden kilometrin tyématkoilla talvella
pyoramatkojen maaraa jonkin verran tai merkit-
tavasti. /5/

Taulukko 7. Ulkomaisten tutkimuskohteiden tdrkeimmét toimenpiteet ja niillé saavutetut

liikenteelliset vaikutukset. /5/

Markkinointikeinojen vaikutuksen arvioiminen
todettiin tutkimuksissa vaikeaksi. Kampanjoilla ei
todennakdisesti saada aikaan pysyvia kulku-
muotojakauman muutoksia. Auton kaytostéd ke-
vyeen liikenteeseen siityminen edellyttdd kui-
tenkin asennemuutosta, jossa markkinoinnin
keinot ovat hyédyllisia. Yhdistettdessa infrastruk-
tuurin parannukset ja markkinointi voidaan saa-
vuttaa merkittavia tuloksia. /5/

Suurin liikenteellinen vaikutus voidaan saada ai-
kaiseksi toteuttamalla yhta aikaa useita erilaisia
toimenpiteita pitkalla ajanjaksolla. Kevyen liiken-
teen infrastruktuurin parantamisen ja kampan-
joinnin yhdistamisen lisdksi myds henkildautolii-
kenteen rajoittaminen on tehokas keino kevyen
liikenteen mé&aran ja osuuden lisdamiseksi. Ke-

Kaupunki Keskeiset toimenpiteet Liikenteelliset vaikutukset

Lund Useita toimenpiteitd. Pydriitiet | Pyoriily on lisdéntynyt. Autoista on siir-
ja kampanjat tirkeimmiit toi- | rytty polkupyériisin. (Ye-arvioita)
menpiteet.

Tukholma Pyériilyinfrastruktuuripaino- | Kaupungin tasolla ei voida maA#rittad
fus. vaikutusta.

Helsingborg | Useita toimenpiteiti: perusta- | Pyoriily on lisd4ntynyt. Yksittdisen toi-
na pyériilyverkoston paran- | menpiteen vaikutusta ei voida erottaa.
taminen.

Goteborg Useita toimenpiteiti. Pyoriily on lisdantynyt.

Odense Hywvin paljon erilaisia toimen- | Pyoriily on lisddntynyt. Muita vaikutta-
piteita. via tekijoitd huomioitu.

Koopenhami- | Pddasiassa pyoriilyinfrastruk- | Pyordily on lisdantynyt. Yksittdisen toi-

na fuuri ja autoilun rajoittaminen. | menpiteen vaikutusta ei voida erottaa.

Aalborg Monia toimenpiteita. Kaupungin tasolla ei voida mA#rittad

vaikutusta. Erddissd kampanjassa pyoréi-
ly lisddntyi.

Tilburg Pyériteiden rakentaminen. Kaupungin tasolla ei vaikutusta kulku-

muotojakaumaan.

Delft Mittava pydriilyn edellytysten | Pyoriily lisdantyl koko kaupungissa, ei
parantaminen. Pifasiassa pyd- | vaikutusta kulkumuotojakaumaan.
réilyverkoston tiydentiminen.

Groningen Kaupunkisuunnittelu pyorii- | Pydriilyn kulkumuoto-osuus on merkit-
lyn edellytyksisti. tava.

Houten Kaupunkisuunnittelu kivelyn | Pyoriilyn kulkumuoto-osuus keskustassa
ja pyoriilyn edellytyksisti. on merkittiva.

vytta liikennetta tulee lisaksi pitda koko ajan esil-
Ia vaikutusten tehostamiseksi. /4/

JALOIN-tutkimusohjelman  tutkimuksessa /5/
syntynyt ndkemys edistdmistoimenpiteiden vai-
kutuksista kevyeen liikenteeseen on esitetty tau-
lukossa 7.

Kuopion seudulla ei ole olemassa vahvaa kave-
ly- ja pyoréilykulttuuria, mink& vuoksi suosion li-
sdamiseksi tarvitaan seka infrastruktuurin toi-
menpiteitd ettd kohdennettuja kampanjoita ja
tiedottamista. Strategian toimenpiteet ja karki-
hankkeet tukevat tatd lahtdkohtaa. Esitetyista
karkihankkeista tydpaikoilla toteutettava pyorai-
lyn edistamisty6 nayttaisi aikaisempien tutkimus-
ten mukaan olevan tehokas kevyen liikenteen
edistamiskeino, jonka tehoa voidaan lisata mui-
den tahojen tukitoimilla kampanjan aikana.
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Kevyen liikenteen suosion lisdaminen pitkdjan-
teistd ty6téd ja vaikutukset realisoituvat pitkalla
aikavalilla. Erityisen tarkeda on toimenpiteisiin
sitoutuminen ja vahvan tahtotilan luominen seu-
tu- ja kuntatasolla kevyen liikenteen kehittdmi-
seksi. Oleellinen merkitys on myds yhteistyolla,
paatdksentekijdiden asenteilla ja kansalaisten
mukaan ottamisella likennesuunnitteluun.

Kuopion keskustan parantamishanke sekd myds
muiden keskustaajamien toimenpiteet edistavat
palvelujen saavutettavuutta jalan ja pyoralla se-
kd keskustan houkuttelevuutta. Polkupyéra-
pysakdinnin edistdminen vaihtopysakkien lahei-
syydessa seka keskustoissa parantaa matkaket-
jujen toimivuutta ja tukee joukkoliikenteen kayt-
toa.

Taulukko 8. Kevyen lilkenteen edistédmistoimenpiteiden vaikutus kévelyn ja py6réilynméérdén

Ja kulkumuoto-osuuteen.

Toimenpide

Vaikutus

kiively pyoriily

miiri | osuus

miiiri | osuus

Infrastruktuuri ja kunnossapito

yksittiisen kevyen liikenteen viylin rakentaminen

yksittiisen kevyen liikenteen viylin parantaminen

kevyen litkenteen verkoston tiydentiminen

. (e
A
|

kevyen litkenteen viylien yll4- ja kunnossapito

Lf
[

kevyen litkenteen viitoitus ja muu opastus

Markkinointi

kampanjat

e
&
|

tiedottaminen ja mainonta

Tyopaikat ja kevyt liikenne

kampanjat ja informaation jakaminen tydpaikoilla

tydpaikkojen pydriilyolosuhteiden parantaminen
(pydripysikéinti, suihkutilat jne.)

kaksi edellistd yhdessi

i
g
¥ |

.' i

]
«
[
L
¢
4

Kulkumuotojen yhdistiminen

L
o

Muiden kulkumuotojen edellytylkset

henkiléautonkiyton rajoittaminen

[t
[§

'.,Jll
&

i
i
C

| '{ll

joukkeliikenteen kilpailukyvyn parantaminen

negat. =

Kaupunkirakenne

toimintojen sijoittelu kevyen litkenteen kannalta edullisesti | i | p |

!
i
('.il:

Muut

pyorilykypirin médriinminen pakolliseksi

| negat. | negart.

negat. negatiivinen vaikutus, — ei vaikutusta, § /& vaikutus on positiivinen,

¥ ¥ /& & valkutus on merkittivi

6.4. Ymparisto

Vuonna 2008 valtioneuvoston hyvaksymassa il-
masto- ja energiastrategiassa Suomessa on si-
touduttu 20 prosentin paastévahennyksiin vuo-
teen 2020 mennessa. Lokakuussa 2009 hyvak-
sytyssé tulevaisuusselonteossa linjattiin pidem-
man aikavalin tavoitteeksi, ettd vuonna 2050
kasvihuonekaasupaéstot ovat 80 prosenttia pie-
nemmat kuin vuonna 1990. /15/ Liikenne on
merkittdva kasvihuonekaasupaastdjen lahde,
Suomessa liikenteen osuus paastdistd on noin
viidennes. /122/

IiImastostrategian alueidenkaytté6n ja yhdyskun-
tiin liittyvia suosituksia toimenpiteiksi ovat mm.
kuntien suunnitteluyhteistydn tiivistdminen, pa-
remmat edellytykset joukkoliikenteelle, py&railyl-
le ja kavelylle sekad autoilun ekotehokkuuden ja
rajoitusten lisdédminen. /16/

Kevyt liikkenne on kulkumuotona saasteeton, hil-
jainen ja taloudellinen, joten sen merkitys asetet-
tujen ymparistd- ja ilmastotavoitteiden saavut-
tamisessa on suuri. Kevyen liikenteen kehittadmi-
nen ja kulkumuoto-osuuden kasvattaminen on
nakynyt monissa ylatason tavoitteissa, mutta
varsinaiset toimenpiteet ovat jadneet valtakun-
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nan tasolla vahaisiksi. Tavoitteet edellyttavat eri-
tyisesti kevyen liikenteen kansallisten strategis-
ten edistamistoimien suunnittelua selkeasti ny-
kyista jarjestelmallisemmin. Tilanne nayttaisi pa-
rantuvan alkamassa olevan valtakunnallisen ke-
vyen liikenteen toimintalinjatyén mydéta. Jotta ta-
voitteisiin  voidaan pé&éstd, tulevaisuudessa
konkreettisten toimenpiteiden toteuttaminen mm.
kevyen liikenteen edistdmiseksi kaikilla tasoilla
on valttdmatonta.

Kuopion seudun kevyen lilkkenteen strategian yh-
tend tavoitteena on jalankulun ja pyorailyn li-
saaminen sekéd yhteistyon tiivistdminen kevyen
liikenteen suunnittelussa. Toimenpiteet tukevat
siten toteutuessaan hyvin valtakunnallista ilmas-
to- ja energiapolitikkaa. Tulevaisuudessa saas-
teettomien liikkumismuotojen vahva tukeminen
kaikilla tasoilla on ehdoton edellytys ympéaristo-
tavoitteiden saavuttamiseksi.

Paikallisella tasolla kevyen liikenteen suosion li-
sdaminen parantaa erityisesti Kuopion keskei-
sen kaupunkialueen ymparistdkuormitusta ja il-
manlaatua seka liikkujien viihtyvyytta.

6.5. Lapset

Kuopion seudun kevyen liikenteen strategian ta-
voitteena on vdhentaa autolla liikkkumista ja ke-
hittda liikkumista ekologisempaan, terveellisem-
paan ja edullisempaan suuntaan. Strategian ta-
voitteilla on mydnteisia lapsiin kohdistuvia vaiku-
tuksia. Osa strategian vaikutuksista on valittémia
ja kohdistuu suoraan lapsiin. Lapsiin kohdistuvi-
en vaikutusten arvioinnissa on kuitenkin huomi-
oitava myos valilliset vaikutukset, silld toimenpi-
teilla voi olla vaikutusta lapsiin myds vanhempi-
en, muun perheen tai lahiyhteisén kautta. Valilli-
set vaikutukset voivat olla merkittévia, ja ne voi-
vat iimeté lyhyella tai pitkalla aikavalilla.

Kehittdmistoimenpiteista lapsille tiedottaminen
on tarkeaa, silla lasten asenteet ja arvot ovat
vasta muotoutumassa. Kouluissa tapahtuvalla
jarjestelmalliselld tiedottamisella on tarkea rooli,
esimerkkind suojavarusteiden kayttéén kannus-
taminen ja turvallisesta liikkkumisesta kertomi-
nen. Toisaalta yhd nuoremmat lapset saavat ny-
kyaan tietoa useiden kanavien kautta, joten uu-
sien kanavien hyddyntadminen (esim. internet) on
tarkeda. Tiedottamisessa keskeistd on myos ai-
kuisten tiedottaminen, koska lapset omaksuvat
asenteitaan vanhempiensa kayttaytymismallin
mukaan.

Rakenteelliset toimenpiteet parantavat konk-
reettisesti lasten liikkumisymparistta. Kevyen lii-
kenteen turvallisuustoimenpiteet, viitoitus ja oh-
jaus, keskusta-alueiden rauhoittaminen seka
muut toimenpiteet tekevat likenneymparistosta
turvallisemman. Lapsen on helpompi liikkua ja
havainnoida ymparist6d, jos kevyen liikenteen
vaylat ovat yhtendisia ja jatkuvia sekad selkedasti
viitoitettuja. Myds moporeittien méarittely paran-
taa turvallisuutta. Lisdksi turvallisuuden kokemi-
nen on merkittédva tekija lasten kannalta. Viihtyi-
syyden parantaminen ja turvallisuuden huomi-
oiminen liikenneympaéristdssad vahentavat tilan-
teita, jotka lapsi saattaa kokea pelottavana. Lap-
sia saattavat pelottaa esimerkiksi mopot, jotka
ajavat kevyen liikenteen vaylalla, valaisematto-
mat kohdat tai risteykset, joissa autoja ei nde
kunnolla.

Kevyen liikenteen strategiassa huomioidaan eri-
tyisesti koululaiset parantamalla koulureittien ja
koulujen seka paivékotien ympaéristdjen turvalli-
suutta. Edistdmalla lasten mahdollisuuksia kul-
kea kouluun jalan tai pyérélla voidaan vahentaa
turhia koulukyyteja ja lisata lasten omaehtoista
liikkumista. Kevyen liikenteen vaylat mahdollis-
tavat lapsen turvallisen likkumisen myos leikki-
paikoille, harrastuksiin tai muualle lahiympéaris-
téon. Lapsi ei havainnoi liikenneympéristdéa ai-
kuisen tavoin, eikd pysty tunnistamaan kaikkia
likenteen vaaratilanteita. Pienten lasten on vai-
kea arvioida liikkuvan ajoneuvon nopeutta ja
etaisyytta ja kadun ylittdminen on lapsille haas-
tavaa. Siksi lapsen on turvallisinta liikkua kevyen
likenteen vaylalla, jolla hdnen ei tarvitse arvioida
autojen aiheuttamia riskeja.

Yllapito ja tiedonkeruu parantavat lasten liik-
kumisen olosuhteita kun kevyen lilkkenteen vaylat
ovat tasoltaan hyvid ja niiden hoitoon panoste-
taan. Tiedonkeruu vaikuttaa lapsiin pitkalla aika-
valilla, jos kevyen liikenteen maéarista ja matko-
jen suuntautumisesta keratyn tiedon perusteella
toimenpiteitéd kohdistetaan lasten tarpeiden mu-
kaisesti.

Kevyen liikenteen arvostuksen nostaminen
ja suosion lisdaminen vaikuttaa lapsiin ensin-
nakin parantamalla liikenneturvallisuutta. Ty6ssa
toteutetussa kyselyssé vastaajien mielesta suu-
rin ongelma kevyen lilkkenteen olosuhteissa oli
autoilijoiden piittaamattomuus kevytta liikennetta
kohtaan. Nostamalla kevyen liikenteen arvostus-
ta voidaan muuttaa asenteita liikennekayttayty-
misessa. Aikuisten asenteisiin vaikuttaminen on
lasten kannalta oleellinen kehittdmistoimenpide
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myds siksi, ettd lapsi omaksuu kasityksensa lii-
kenneympéristéssd toimimisesta kasvattajien ja
lahiymparistén antaman esimerkin mukaan.
Vanhemmilta opittu esimerkki on avainasemas-
sa siina, millaiseen liikennekulttuuriin lapset
kasvavat. Valittémid vaikutuksia lapsiin talla toi-
menpiteelld on vanhempien ja koulujen valistus-
tydlla, jolla voidaan vaikuttaa lasten asenteisiin.
Kuopion seudulla ei toistaiseksi ole olemassa
vahvaa kavely- tai pydrailykulttuuria, mutta kas-
vattamalla lapset uuteen kevyen liikenteen kult-
tuuriin asenteisiin voidaan vaikuttaa pysyvasti.
Kasvattaminen tapahtuu siis sekd valistamalla
suoraan lapsia etta aikuisten esimerkin kautta.

Suojavarusteiden kdytén edistaminen on tar-
kea kehittdmistoimenpide, joka parantaa lasten
turvallisuutta  liikenteessd.  Suojavarusteiden
kayttéd voidaan edistdd seka suoralla lapsiin
kohdistetulla valistuksella vanhempien, koulujen
ja paivakotien toimesta etta valillisesti vanhem-
pien esimerkin kautta valistamalla vanhempia.

Yhteistyén lisdamiselld on lapsiin kohdistuvia
myonteisida vaikutuksia, jos sen myo6tad kevyen
liikenteen strategia onnistutaan jalkauttamaan.
Yhteisty6n lisddminen ja tiedottamisen paranta-
minen ovat oleellinen osa toimenpidekokonai-
suuksissa.

Kaikkien toimenpidekokonaisuuksien tavoit-
teena on parantaa kevyen liikenteen suosiota ja
lisdtad kevyen liikenteen maaraa. Kevyen liiken-
teen lisddntyminen ja sen olosuhteiden paran-
tuminen vaikuttavat myoénteisesti lasten turvalli-
suuteen ja terveyteen seka helpottavat lasten
omaehtoista liikkumista. Lapsen kehitykselle on
edullista paasta liikkumaan itsenaisesti. Olosuh-
teiden parantuessa lapset voivat kulkea kouluun
ja harrastuksiin omatoimisesti ilman, ettad he ovat
riippuvaisia vanhempien autokyydeistd. Myos
lasten mahdollisuudet tavata toisiaan lisdanty-
vat, kun he voivat itsendisesti liikkkua kodin ym-
paristdssd. Kun lapsi paasee liikkumaan va-
paammin ja kerdamaan tietoa ymparistéstaan,
han oppii tunnistamaan myds vaarallisia tilantei-
ta sekd toimimaan niissa oikein. Saanndllinen
likkuminen ja liikenneympéristéon tutustuminen
tukee siis seka lasten fyysistd, psyykkista ettd
sosiaalista hyvinvointia.

Toimenpidekokonaisuuksien mydnteisid vaiku-
tuksia lapsiin ovat lisaksi ajoneuvoliikenteen va-
henemisestd seuraavat meluhaittojen pienene-
minen ja ilmanlaadun parantuminen. Yleisesti ot-
taen voidaan sanoa, ettd elinympéristdn viihtyi-

syys paranee, jos ajoneuvoliikenne vahenee.
Elinymparist6d parantavat myés toimenpiteet
kevyen liikenteen vaylaverkon viihtyisyyden li-
séamiseksi.

On tarkeaa vaikuttaa jo lasten asenteisiin, seka
suoraan ettd vanhempien esimerkin kautta, kos-
ka ndin saadaan tulevaisuuden aikuisista myon-
teisia kevyelle liikenteelle.

6.6. Koululaiset ja opiskelijat

Koululaisten olosuhteiden kehittdminen ja tur-
vaaminen on yksi strategian tarkeimmista tavoit-
teista. Opiskelijoiden liikkuminen on suuressa
maarin jalan ja pyoralla tehtavaa arkilikkumista,
jota strategiassa pyritdan edistdmaan ja turvaa-
maan.

Strategian kéarkihankkeista erityisesti laatukayta-
vaverkoston toteuttaminen seka oppilaitoksissa
tehtava tiedotus- ja kampanjointityd parantavat
koululaisten ja opiskelijoiden liikkumisolosuhtei-
ta. Hyvien kavely- ja pydréilyolosuhteiden tar-
joaminen ja terveelliseen arkilikkumiseen kan-
nustaminen on koululaisten ja opiskelijoiden
keskuudessa tarkedd, koska heidan liikkumis-
kaytantonsd ovat vasta muodostumassa. He
ovat siten todenné&kdisesti aikuisia avoimempia
vastaanottamaan tietoa erilaisista vaihtoehdois-
ta.

Koululaisten turvallisuutta lisaavat erityisesti
koulureiteille toteutettavat turvalliset tien ja ka-
dun vylitykset, koulujen saattoliikennealueiden
turvallisuuspuutteiden korjaaminen seka koulu-
laisten turvallisuutta edistdvien uusien kevyen
likenteen vayldhankkeiden nostaminen Kkiireelli-
simmiksi.

6.7. Tyématkaliikkujat

Tydmatkakavelyn ja -pydréilyn lisddminen Kuo-
pion seudulla on yksi strategian tavoitteista, mi-
kd nakyy toimenpiteissd ja karkihankkeissa.
Ty®&matkaliikkujien olosuhteita parannetaan eri-
tyisesti toteuttamalla korkeatasoinen laatukayta-
vaverkosto, jolla mm. mahdollisuudet tyématka-
pyorailyyn talviaikaan ovat hyvat, seka edista-
malla tydmatkakavelya ja -pyorailya jarjestamal-
I& kampanjoita ty6paikoilla.

Tybmatkapyorailyn edistdmiskampanjoista on
erittdin positiivisia kokemuksia sekd Suomesta
ettd ulkomailta. Tehtyjen kampanjoiden perus-
teella tydbmatkakavelyd ja -pyorailyd voidaan
edistdd menestyksellisesti kustannuksiltaan suh-
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teellisen edullisilla keinoilla. Tehokkuutta voi-
daan lisatd kytkemalld mukaan ty6nantajien li-
sdksi muita tahoja (mm. kunnat) sekéa toteutta-
malla kampanjointia jatkuvasti. N&in ollen voi-
daan vahvasti uskoa, ettd kampanijoilla saadaan
hyvia tuloksia myds Kuopion seudulla. /5/

Kuopion seudulla tyénantajien motivoiminen ja
sitoutuminen strategiaan on yksi strategian jal-
kauttamisen haasteista tydmatkakavelyn ja
-pyorailyn edistdmisen kannalta. Edellytykset
motivoinnille ja eri tahojen yhteistyélle kampan-
joinnin yhteydessa ovat kuitenkin hyvét, koska
seudun liikennejarjestelmatyé on jo nykytilan-
teessa organisoitu.

6.8. Ikdédntyneet ja liikkumisesteiset

Ikdéntyneiden ja liikkumisesteisten omatoiminen
liikkuminen on itsendisen selviytymisen kannalta
térkeda ja sen tukeminen on asetettu yhdeksi
strategian  tavoitteeksi.  |kdantyneiden ja
likkumisesteisten liikkkumisymparistd on usein
suppea rajoittuen kodin lahiymparistéon ja taa-
jamakeskustoihin. Heidén liikkkumisolosuhteitaan
strategian toimenpiteistd parantavat erityisesti
korkeatasoisen laatukaytavaverkoston toteutta-
minen, pienet esteettémyystoimenpiteet, rollaat-

torireittien toteuttaminen sekd esteettémyyden
huomioon ottaminen nykyista tiiviimmin uusien
tie- ja katuhankkeiden suunnittelussa. Laatukay-
tavaverkoston karkihankkeiksi kirjatut korkeata-
soinen kunnossapito seka turvalliset tienylitykset
parantavat erityisesti ikdantyneiden ja lilkkkumi-
sesteisten liikkumismahdollisuuksia.

6.9. Virkistysliikkujat

Virkistysliikkujia ei kayttajaryhmana ole nostettu
toimenpiteiden priorisoinnissa samalle tasolle
kuin esimerkiksi koululaiset ja tyématkaliikkujat.
Virkistysliikkujat hyétyvat kuitenkin luonnollisesti
myds em. kayttdjaryhmia palvelevista toimenpi-
teistd. Strategian karkihankkeista erityisesti tie-
dottaminen seka laatukaytavaverkoston toteut-
taminen parantavat selvésti myds virkistyskayt-
tdjien olosuhteita. Erityisesti rentoutumis- ja nau-
tiskelumielessa liikkuvien olosuhteet paranevat.
Pitkakestoista liikuntasuoritusta tekevien kunto-
likkujien tarpeita ajatellen Kuopio-Siilinjarvi
-alueen ympaéristdéa lukuun ottamatta kevyen lii-
kenteen vayldverkosto tulee jatkossakin ole-
maan suppeahko.
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7. Toimintamalli

Strategian  menestyksekéds toteuttaminen
vaatii nykyistéa tiivimpééa yhteistydtad kevyen
liikenteen olosuhteiden kehittdmiseksi eri vi-
ranomaistahojen, tyénantajien, liikkujien seké
jarjestéjen ja yhdistysten kesken. Kevyen lii-
kenteen edistémisen tulee olla kokonaisval-
taista. Monipuolisia toimenpiteitd toteutetaan
koko seudulla ja kaikilla kevyen liikenteen
edistdmisen osa-alueilla yhteisin periaattein.
Strategia jalkautetaan seka seutu- etté kunta-
tasolla ja kevyttéd liikennettd pidetdén esilla
Jjatkuvasti eri yhteyksissd pysyvien vaikutus-
ten saamiseksi.

Seututaso

Kuopion seudulla toimii séanndllisesti kokoontu-
va lilkkennejarjestelmatydryhma, jossa kasitelldan
laajasti koko liikennejarjestelman kehittdmista.
Liikennejarjestelmatyéryhman toiminta on tehos-
tumassa siten, ettd vuoden 2011 alusta alkaen
ryhmé kokoontunee nelja kertaa vuodessa ai-
kaisemman kolmen sijaan. Ylimaaraisessa ko-
kouksessa on mahdollista ké&sitellda mm. tar-
kemmin liikkenneturvallisuuteen ja kevyeen liiken-
teeseen liittyvid asioita. Ryhméassa kéasiteltavia
asioita valmistelee seudun liikennejérjestelma-
koordinaattori.

Kevyen liikenteen kehittdminen ja strategian jal-
kauttaminen esitetdan lisattavaksi nykyistd sel-
kedmmin liikennejarjestelmatyéryhman tehtaviin.
Kehittdmistyéhoén kutsutaan mukaan tyénantajia
seké jarjestdjen ja oppilaitosten edustajia. Tyo-
ryhmassa edistettdvia asioista ovat erityisesti
yhteistyon lisddminen, verkostoitumisen edista-
minen seka seudun yhteisten toimintalinjojen ja
toimenpiteiden suunnittelu. Seututasolla tehtava
tyd tukee kunnissa tehtavaa paikallista ty6ta.

Kuntataso
Kuntatasolla tehtdvid toimenpiteitd viedaan
eteenpdin itsendisesti kunnissa. Kuntatasolla

tédrkedd on luoda yhteinen tahtotila kevyen lii-
kenteen kehittdmisestd kunnassa. Paattajien
hyvaksynta strategialle saadaan kuntien hallitus-
ten ké&sittelyn ja liikennestrategian aiesopimuk-
sen allekirjoittamisen kautta.

Kevyen liikenteen strategian jalkauttaminen esi-
tetddn sisallytettdvaksi kuntien liikenneturvalli-
suustyéryhmien toimintaan. Paikallista verkostoi-
tumista tehdaan alueen oppilaitosten, tyénanta-
jien, seurojen ja jarjestbjen kanssa kutsumalla
heiddt mukaan ryhman toimintaan. Kehitt&dmis-
tyd kunnan sisélla sekad yhteistyd muiden toimi-
joiden kanssa on luonnollisinta aloittaa perehdyt-
tamalla ryhmé strategiaan ja siind esitettyihin
toimenpiteisiin. Jatkuville mm. tiedottamiseen liit-
tyville toimenpiteille nimetdan vastuuhenkil6t se-
kéa sovitaan toimintamalli asian kaytannon toteut-
tamiseksi. Organisoitumisen jalkeen aloitetaan
karkihankkeisiin  sisaltyvien  toimenpiteiden
suunnittelu ja toteutus.

Kuntien kevyen liikenteen turvallisuuteen liitty-
vaan tyéhoén on saatavissa tukea Itd-Suomen lii-
kenneturvallisuustoimija-hankkeesta.
(www.itatoimija.fi).

Viranomaistahojen ulkopuoliset yhteistyékump-
panit, kuten tybnantajat, oppilaitokset ja jarjestot,
toteuttavat strategiaa seka itsendisesti ettd yh-
teistydssé kuntien ja ELY-keskuksen kanssa.
Yhteisty6kumppanit voivat olla aktiivisia kuntien
suuntaan myds yhteisten toimenpiteiden suun-
nittelun aloittamisessa ja tapahtumien jarjesta-
misessa.
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KUOPIO Valintojen maara
Mihin seuraavista ryhmista Péaaasiallinen
lahinna kuulutte? liikkumistapanne?
Nro Ongelmakohde S c o Ongelma
c — 8 2 ®
«© © s © 8 - 0
© 5 E S B5 = 2
s 3 3| E|E |58 £|2E|ga%
=g c x x 8 g el B|&c|g ..'g
S :w|Sw| § S S|ES|2 S| Elw 8w 9
c (=22 = = c - ' w|lE =] © ©|® O
o ISS|IES| & ) s |6 E|IST|csw|ln 8w =|m £
S (2 ® ® ©| & c = | >3 O|® nls X|m ©fm S
] M X X % © = 2= e 58 O =la—=la &
€t |owm|=ic| & [ © 2 |c8lcelcl(solecmlcF
B — | ® ‘o [ X = S|[C x — [e]
S |2 o|lg 0| & X v (222 clZ=|EXx|20|2 o
CREE L IS E R R EE B EEIEFIER I ER:
S 202 ~ |Ww |0 [G927380w[¥ 25T s|dE
422 |Kuopio Inkilanmé&enkatu 5 5 0 0 0 0 0 3 1 0 4 0 |Huono nakyvyys, autojen suuret ajonopeudet
423 :ﬁ:‘tsr‘i:: Kallantien ja poukamatien 515l o|lo|o]o| 3| 3|20/ 1| 0 |Korkeakatukiveys, alikulkukaytavan raivaus,
424|Kuopio Kellolahdentie vt 5 Liittyma 5 4alolofl1]|o|1]1]a]|2]|1]| o [Huonondkyys, autoliateivatvdistd kevyen
likenteen vaylalla liikkujia
Kuopio ja Karttula
320[MT 551 Haminalahti - Karttula 40 |32 | 4 | 4| 3| 3| 2|4 24| 5|20 3 [Kevyenlikenteenvayld puuttuu, valaistus
puuttuu, tien huono kunto, tien ylitys vaarallista




LIITE 1: KYSELYSSA ESIIN NOUSSEET ONGELMAKOHTEET

KUOPIO

ik

= Ongelmakchde (tielinja)
@  Ongelmakahde (kohde)




LIITE 1: KYSELYSSA ESIIN NOUSSEET ONGELMAKOHTEET

LEPPAVIRTA Valintojen méaara
Mihin seuraavista ryhmista Péaaasiallinen
lahinna kuulutte? liikkumistapanne?
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1 |Leppavirta mt 533 Koskentie 14 | 10 2| 2lol| 23|70/ 9] o [Kevwenlikenteenvaylan
loppuminen/puuttuminen
2 |Mt 16363 Timolantie 1wl o| 1|1 o|lalol|7]| 1| 8| o |(ewenlikenteenvdyldpuuttuu, tien huono
paallyste
3 |Leppavirta mt 16353 Konnuksentie 10 | 8 ol 10| 10| a]o]|e]| o [Kevwenlikenteenvayldpuuttu, autojen suuri
ajonopeus
4 Le.ppavn‘ta., Le.p.)paw[rannen ja 6 2 y 2 0 1 0 2 0 6 0 AgtOJen suuret ajonopeudet, vaarallinen tien
Tuikkalantien liittyma ylitys
5 |Mt 534 Leppavirralta itdan pain 5 3 0 0 3 0 2 3 3 0 3 0 |Kevyen liikenteen vayla puuttuu, vilkas liikenne
6 lYIt 53% , mt 16353 Leppavirrantien 3 2 0 0 0 0 0 1 0 2 0 SUOJatler]/aI|kquutunneI|n puute, autojen
liittyma suuret ajonopeudet
7 |Vt 5 Leppéavirta - Paukarlahti 3 2 0 1 0 0 1 0 & 0 8] 0 |Kevyen liikenteen vayla puuttuu
SUONENJOKI
40 |Mt 548 Suonenjoki 9 8 0 0 0 y 1 y 5 y 7 0 Kevyen likenteen vayla loppuu/puuttuu,
valaistus
41 |Mt 16194 Suonenjoki, Liejutie - vt 9 ololololo|1|2]1]3]|1]|e]| 2 |[Kevwenlikenteenvayld puutiu, valaistus
puuttuu, alikulkukaytava puuttuu
42 |Suonenjoki, mt 545 lisvedentie 3 2 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 |Huono paallyste, kapea tie
43 |Suonenjoki, mt 16193, vt 9 - Joki 3{3|oloflolo|loflo]| ool 3] o [Kevenlikenteenvayldpuutuu, valaistus,
suojateita ei ole
44 |Suonenjoki, mt 16193 Rautalammintie | 3 3 0 1 0 0 1 1 2 0 1 0 [Lumivallit, niiden takana mahdolliset suojatiet
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SIILINJARVI Valintojen m&éara
Mihin seuraavista ryhmista P&aaasiallinen
lahinna kuulutte? liikkumistapanne?
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Kevyen liikenteen vayla puuttuu,
100|Siilinjrvi kt 75 Nilsian suuntaan 14 | 12 111 |o|e|2]|8] 1|7 ]| o [fuomaatalotevattomisunnuntaisin,
mopoilijoiden kova vauhti, rautaverkko
vaarallinen, vilkas lilkenne
Kevyen liikenteen vaylan puuttuminen,
101|Siilinjarvi, mt 16275 Kumpusentie 14 | 11 0 1 1 1 2 0 10 0 9 0 |autoilijat eivat huomioi jalankulkijoita
suojatielld, valaistus
102|Siilinjarvi Hamulantie, Hamulankoulu | 12 [ 11| o | o | o | o | 3 6 | o | 8 | o |Kevwenlikenteen vayldloppuu/puuttuu,
valaistus, tien ylitys
103|Siilinjarvi mt 16330 11 8 0 1 2 0 2 0 6 4 4 0 |Kevyen liikenteen vayla ja valaistus puuttuvat
. T g i Suojatiet, risteyksen liikennejarjestelyt, kevyen
104 ,I:E7C5)Ja Laitilantien liittyma (Sillinjarven 10 7 2 1 0 0 3 0 3 2 5 0 |liikenteen vayla puuttuu, kasvit nakemasteena,
mopoilijat, vilkas liikenne, suuret ajonopeudet
105|Siilinjarvi, Vuorelantie 66| 0|oflol|o|3|o]|3]| o]l 3] o |Rouavaurioinenpydrate, huono valaistus,
huonot suojatiemerkinnat
106 |Siilinjarvi, Sorakuja 5 1]o0|loflolo|l1]o]| 3| o] o] o [Fakakiyavas kevyenlikenteenvaylon
katkonainen, sekava risteys
107 S.|.|I|n.J.at\/|, Rautatieaseman alikulku 5 4 0 0 1 0 3 3 3 0 2 0 Holtlton/Iuv.aton mgpoﬂu, huono nékyvyys,
kaytava kova vauhti tunnelissa
Tien pinta, kevyen liikenteen vayla liilan kapea,
108|Mt 5653 Toivalantie 5 5 0 0 0 1 0 0 2 0 4 1 |autoilijoiden suuret ajonopeudet, mopoilijat
ajavat kevyen liikenteen vaylalla
109|Kt 77 Siilinjarvi - mt 16275 liittyma 5 4 0 0 0 1 0 2 0 3 1 [Kevyen liikenteen vayla puuttuu, vaarallinen tie
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KARTTULA Valintojen maara
Mihin seuraavista ryhmista Péaaasiallinen
lahinna kuulutte? liikkumistapanne?
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200 Karttula, mt 16133 Kuopiontie, 7 7 0 0 0 0 2 4 4 0 4 0 Autonumderl SL.J.UI‘et ajonopeudet, .I.<evyen
Keskusta - mt 551 likenteen vayla puuttuu, huono nakyvyys
201 |Karttula mt 16133 Kissakuusentie 71201 lo| 11| 1]3]|2]0]z2]| o |fevwenlikenteenvaydjakaupater puolila,
tien huono kunto, talvikunnossapito ei riittéva
Kevyen liikenteen vayla puuttuu, vaarallinen
202|Karttula mt 16162 llopurontie 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 |tie, valaistus puuttuu, autojen suuret
ajonopeudet, talvikunnossapito ei riittdva
203 |Karttula mt 5492 Koskenkylantie sl 1lolol2]olo|1]2]|o0]2]| o |Kevwenlikenteenvayld puuttuu, autoiljoiden
suuret ajonopeudet
204 |Karttula, mt 5514 3 2 0 0 1 0 0 0 2 0 3 0 Kevyen liikenteen vayla puuttuu, valaistus
puuttuu
Kuopio ja Karttula
320[Mt 551 Haminalahti - Karttula 40 |32 | 4 | 4| 3| 3| 2|4 24| 5 |20 3 [Kevyenlikenteenvayld puuttuu, valaistus
puuttuu, tien huono kunto, tien ylitys vaarallista
Tervo ja Karttula
330|Mt 551 Tervo-Karttula 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 |Kevyen liikenteen vayla puuttuu
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MAANINKA Valintojen maara
Mihin seuraavista ryhmista Péaaasiallinen
lahinna kuulutte? liikkumistapanne?
Nro Ongelmakohde S c o Ongelma
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v i . Kevyen liikenteen vayla puuttuu, valaistus
230 |Mt 16245 Vdanalanrannantie, 35 | 30 2| 1| 1| 4|01 2 |29| 0 [puuttuy, autoilijoiden suuret ajonopeudet,
Maaninka, K&darmelahti . - -
vilkas liikkenne, mutkassa huono nékyvyys
231|Maaninka kt 77 Kinnulaniahti- Hamuta | 32 [ 27 | 3 | 3 | 1 | 1 | 3 | o | 11| 1 | 27 | o |Kevenlikenteen vayld puuttuu/loppuu, vilkas
likenne, autojen suuret ajonopeudet,
239 lﬁt 77 Ja mt 16245 Vaanalanrannantie 25 | 22 2 5 0 y 1 0 14 y 21 0 Ei ole all.lfulkukaytayaa.li, valaistus puuttuu,
liittyma kevyen liikenteen vayla puuttuu
233|mt 16228 Maaningantie 5|2 lo| 1|1 1]o|o]| 1| 1] a] 1 |Kevwenlikenteenvayldhukkuukauppojen
pihaksi, kevyen liikenteen vayla puuttuu
TERVO
90 [Tervo, mt 16097 Kirkkotie 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 [Kevyen liikenteen véyld puuttuu
mt 551 Tervonsalmen silta (Idan
91 [puoleinen silta Tervon kirkonkylén 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 |[Sillan kapeat kevyen liikenteen vaylat
kohdalla)
92 |Mt 551 Tervon taajaman kohdalla 2 2 0 0 0 0 0 2 2 0 2 0 |Suojatiet, autoilijoiden suuret ajonopeudet
g3 | Tervo. Kirkkotien, Urheilutien ja >l 2lololololo|o]| 2| o] 2| o |Likaarsteavi katua, suojateiden paikka
Laituritien liittymé&
Tervo ja Karttula
330|Mt 551 Tervo-Karttula 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 [Kevyen liikenteen vayld puuttuu
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NILSIA Valintojen maari
Mihin seuraavista ryhmista Péaaasiallinen
lahinna kuulutte? liikkumistapanne?
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250 |Nilsia mt 577 33|21 4|1 |6 | 2|87 19| 1|2 o [Kevenlikenteenvayldpuuttuy, valaistus, tien
kunto, ei alikulkukaytavia
251 |Mt 577 Nilsi, Tiirilahdentie 2l9|1lofl1|lo|le6|2]6]|0]6]o0 Em{‘jﬂ likenteen vayld puuttuu, valaistus
252|Kt 75 Nilsi, Pajulahti sl8|lolololo|1]|1]a]|o]| 7| o [aaalisetitymat,kevyen likenteen vayld
puuttuu, ei ole alikulkukaytavia
253|Mt 569, 577, 16425 liittyms 7 6 1 0 0 0 5 > 5 0 2 0 P?Ijqn liikennetta, valaistus, kevyen liikenteen
vayla puuttuu,
254 |Nilsia, Laitisenmaentie 6| 13| ol2]o]l1|0]|5]| 0] 3| o [Valistspuutuu kevyenlikenteen viyla
loppuu/puuttuu
255 Kt.ZE)"I\.II|IS|a,"Lastukos.ken k?qava - 5 y 0 0 0 3 2 0 5 3 4 0 Vilkas I||ken.ne, If.evy?n I||keqteen vayla
Vaatalankyla - Kauppilanmaéki puuttuu, paljon liikkujia, valaistus puuttuu
256 |Nilsian keskusta 5 4 0 y 0 0 2 y 5 0 1 0 Valaistus, kevyen I||k§nteen_ vayld huonossa
kunnossa/puuttuu, teiden ylitykset
257 |Nilsia mt 569 4l 3lol1]olo]|1]|o|3]| o] 1| o [Kewenlikenteenviylapuuttuu, palon
autoliikennetta
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TUUSNIEMI Valintojen maara
Mihin seuraavista ryhmista Péaaasiallinen
lahinna kuulutte? liikkumistapanne?
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300 vVt 17 Tuu§nlem|, Hietaranta - 5 5 0 0 0 0 0 5 0 4 0 Valaistus puuttuu, kevyen liikenteen vayla
Tuusniemi puuttuu,
301|Vt 17 Tuusniemi 3 8 0 0 0 0 0 1 2 0 1 0 |Kevyen liikenteen vayla loppuu/puuttuu
302|Tuusniemi Juojarventie 3 olo ool 1] 1] 1] 1] 2] o |Autolicdensuuretnopeudet, kevyen
likenteen vayla puuttuu
303| Tuusniemi, Keskitie 3l2oflol1lolo|l1]|o]lofl2]o E:t‘;ye” likenteen vayla loppuu/puuttuu, kapea
304 |Vt 17 Tuusniemi Tulikallio 3| 3|oflofoflo|1]0o|o0] o] 2] o |l®kweajavikaslikenteinen, valaistus
puuttuu, kevyen liikenteen vayla puuttuu,
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LIITE 3: KUOPION SEUDUN KEVYEN LIIKENTEEN VAYLAHANKKEET

Vaikutukset
Tybmatka- | Virkistys- Kayttaja-
Koululaiset | 1akkaat liikkujat liikkujat potentiaali
Karttula
Mt 16133 Kissakuusentie (Hoitotie-Sininentie) + + +
Mt 5513 Karttulantie + +
Mt 16133 Kuopiontie (Kissakuusentie-Sininentie) + +
Kirkkotien vaylan jatkaminen + + + +
Kuopio
Vt 9 (ent. vt 17) Joensuuntie (Savulahdentie-Hovinmaentie) ++ +
Paivaranta-Vuorela rinnakkaistie (seudun kérkihanke) + + + + +
Mt 5490 Kurkimaentie (Vitostie-Korpelantie) (seudun karkihanke) ++
Keskustan liikennejéarjestelyt, Kauppakadun ja Puijonkadun kevyen + + + + +
liikenteen vaylien toteuttaminen (seudun kérkihanke)
Yhteys Tasavallankadun vaylalté Tietoteknialle seka Niiralaan + + + + ++
(yhtendinen kehavayla)
Leppéniemen sillan uusiminen. + + + + ++
Pélldkansalmen siltahanke + + + +
Yhteys Kolmisopentieltd Levasentielle + + + ++
Leppavirta
Mt 16363 Timolantie (Varkauden raja-Matinrannantie) ++ + +
Mt 16363 Timolantie (Matinrannantie-Pohjoiskylantie) ++ + +
Mt 16363 Timolantie (Pohjoiskyléntie-vt 5) ++ + +
Mt 533 Koskentie (nyk. vayla-Koskenniementie) + +
Mt 534 Heindvedentien ja Mt 16353 Konnuksentien liittym&, kevyen ++
likenteen alikulkutunneli
Petdjdméentie + + + + +
Sorsakoskentie, valilla Koskentie - Lehtoniementie + + + + +
Maaninka
Kt 77 (Kinnulanlahti-Pellonpaa) + + +
Vaanalanrannantien littyméa (K&armelahti), kevyen liikkenteen ++
alikulkutunneli
Mt 16245 Vaanalanrannantie (Siilinjdrventie-koulu) ++
Nilsia
Kt 75 Kuopiontie, Pajulahti (Pajulahden pohjukka - Pajulahden Shell) ++ +
(seudun kérkihanke)
Mt 577 Tiirinlahdentie (Nilsiantie - Syvéarintie) + + +
Mt 577 Varpaisjarventie (Nilsidntie - Laitisenmaentie) + + + +
Yhteys Syvarintieltd Sieraniementielle (kaupunki) + + + +
Siilinjarvi
Kantatie 77 Hamula (seudun kérkihanke) ++
Kt 77 Maaningantie (Maaningan raja- Siilinjarvi) + +
Simonsalontie + + + +
Siilinpaantie, vaylan siirto toiselle puolelle perusparannuksen ++ + + +
yhteydessa
Haarahongantie, kevyen liikenteen vayldn jatkaminen + + + + +
Leppékaarteentie, vayla puuttuvalle osuudelle + + + + +
Sorakuja + + + +
Suonenjoki
Mt 548 Karttulantie (Vt 9 eteldpuoli-Purolantie) + + + +
Mt 16193 Rautalammintie (Jauhomaentie - vt 9) + + +
Mt 16194 Kuopiontie (Lylymaentie-Katajaméentie) + + +
Mt 545 lisvedentien kevyen liikenteen vaylan jatkaminen ja +
Kinnulantien liittymisjarjestelyt
Tapiolantien kevyen liikenteen jarjestelyt +
Tuusniemi
Vt 9 (ent. vt 17) Kuopiontie (Keskitie-Hietaranta) + + +
Vt 9 (ent. vt 17) ja Huutoniementien liittyma, kevyen liikenteen + + +
alikulkutunneli seké& Pappilanniemen yksityistieliittyma ja kevyen
liikenteen jarjestelyt
Vt 9 (ent. vt 17) Joensuuntie (Mustolantie-Autiontie) + + + +
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Tyépaikoilla kannattaa aktiivisesti seurata meneilldan olevia valtakunnallisia kampanjoita ja tilata
kiinnostavan kampanjan materiaalit ja toimintamallit suoraan tyépaikalle.

Kampanjaehdotuksia

Valtakunnalliseen kilometrikisaan osallistuminen vuosittain

Internet-sivut: www.kilometrikisa.fi. Kilpailuun voi ilmoittaa oman tyépaikan joukkueen. Kampanja
kestdd toukokuusta syyskuuhun, jona aikana arvotaan palkintoja. Paapalkinnon voittaa eniten ki-
lometreja kerénnyt joukkue. Konsepti on valmis, joten osallistuminen on vaivatonta eikd vaadi suu-
ria jarjestelyja tyopaikalla. Kaikki ohjeet |8ytyvat internetissa ja tietoa voi levittéda tydpaikalla s&hko-
postitse tai oman intranetin kautta. Oheismateriaali saadaan jarjestdjien kautta.

Vaadittavat resurssit:

Kampanja osallistuminen ei vaadi suuria panostuksia tydpaikalla. Tydpaikalle tulee nimeté vastuu-
henkild, joka ilmoittaa ty6paikan joukkueen kisaan. Jokainen osallistuja voi sen jalkeen rekisteroi-
tya joukkueen jaseneksi ja ilmoittaa kilometrinsd. Kampanjasta voi ja kannattaa muistuttaa ja kilo-
metrejé seurata sdanndéllisesti kesan aikana ja informoida niisté kisaan osallistuneita ja pitaa siten
motivaatiota ylla.

Jérjestajat: Pyorailykuntien verkosto ry ja Suomi Pydréilee -kampanja, www.poljin.fi
Yhteistydssa: Suomen Punaisen Ristin Ketjureaktio

Askeleet-kampanjaan osallistuminen ty6paikalla

Suomen Kuntoliikuntaliiton Askeleet-kampanja on koko maan laajuinen liikkuntakampanja, jossa
yritykset ja organisaatiot ottavat kilpaa toisistaan. Kampanja on sekd henkilo- ettd joukkuekohtai-
nen. Askeleet-kampanjassa yritetdan ottaa mahdollisimman paljon askeleita seka tybelamassa etta
vapaa-ajalla kampanjajakson aikana. Askelmaarda seurataan askelmittarin avulla. Askeleet rekis-
teréidaan Internetin kautta osoitteessa www.askeleet.fi. Myds kaikki ohjeet 16ytyvat internetista ja
tyopaikalla tietoa voi levittda sdhkdpostitse tai oman intranetin kautta. Tarvittava materiaali ja oh-
jeistus l&hetetddn osallistujille jarjestdjan toimesta. Osallistuneiden kesken arvotan palkintoja ja
voittaja saa

Vaadittavat resurssit:

Tydpaikan yhteyshenkild kokoaan osallistuvien joukkueiden maarén tyopaikalla ja ilmoittaa joukku-
een internetin kautta kilpailuun. Jokainen osallistuja rekisteréi askeleensa itse. Osallistuminen
maksaa 25-60 €/osallistuja riippuen sisaltddkd aloituspaketti askelmittarin ja osallistutaanko samal-
la useaan kampanjan. Aikaisemmin hankittuja askelmittareita voi hyédyntaa jatkossa.

Ty6paikan oma tydmatkakavely- ja pyordilykampanja

Tyobntekij6itd kannustetaan tyématkapyérailyyn ja —k&velyyn. Osallistujat kirjaavat esimerkiksi 2-4
viilkon ajan tyématkojen aikana kertyneet jalan ja pyo6ralla kuljetut kilometrit. Kampanjaan voivat
osallistua sekéd nykyisin kdvelevat ja pyorailevat sekd kampanjan aikana tyématkakévelyn ja py6-
railyn aloittavat. Kilometrit kirjataan kampanjaa varten laadittavalle lomakkeelle, joka voidaan pa-
lauttaa esimerkiksi sdhk&postitse tai paperisena. Kilometrit ilmoittaneiden kesken arvotaan palkin-
toja tydnantajien mahdollisuuksien mukaan. Voidaan palkita myds “eniten kilometreja saavuttanut
"Vuoden kavelija ja pyorailijd”. Palkinnot voivat olla tydnantajien resurssien mukaan kévelyyn tai
pyorailyyn liittyvia varusteita (polkupydra, pyorailykypara, kavelysauvat, urheiluvalineliikkeen lahja-
kortti tms.) tai vaikka ilmainen tydpaikkaruokailu tietyn ajan. Kampanjan ympdérille voi ja kannattaa
rakentaa muuta aiheeseen liittyvéa toimintaa kampanja-aikana, kuten asiantuntijaluentoja kavelyn
ja pyo6railyn terveysvaikutuksista, ekologisuudesta ja jarkevyydesta tai esittelyjad jalankulkijoiden
turvallisuus- ja muista varusteista. Kampanja voi olla osa tydpaikkojen virkistys- tai tydsuojelutoi-
mintaa. Paras hy6ty saadaan kun kampanja toteutetaan saanndllisesti, esimerkiksi joka kevat.
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Mahdollisia yhteistybkumppaneita ja lisatietolahteita:
- Paikalliset urheiluliikkeet (mm. palkintojen sponsorointi, varustetarjouksia kampanjan ajak-
si)
- Liikenneturvan Kuopion aluetoimisto www.liikenneturva.fi (koulutuspalveluja ja liikkumisen
turvallisuuteen liittyva materiaalia)
- Pyorailykuntien verkosto ry (www.poljin.fi), paljon taustatietoa py6railyn hyédyistd kampan-
jan taustaksi seké tietoa muista valtakunnallisista ja paikallisista kampanjoista.

Vaadittavat resurssit:

Tydpaikalla kampanjan suunnitteluun kannattaa nimetéd tyéryhmé, jossa suunnitellaan kampanjan
yksityiskohdat ja jaetaan vastuut. Kampanjan suunnittelun lisdksi vastauslomakkeen sekd muun
kampanjamateriaalin (julisteet ja esitteet) suunnittelu ja toteuttaminen vievat my&s henkildston tys-
aikaa. Rahallista panosta tarvitaan palkintoihin ja mahdollisiin asiantuntijaluentoihin seka koulutuk-
siin.

Muut toimenpide-ehdotukset

Jalankulkuun ja pyérailyyn liittyvan teemapaivan jarjestaminen

Jarjestetaan tydpaikalla teemapaéiva, jossa kerrotaan kavelyn ja pyérailyn hyddyista seka tydnanta-
janmahdollisista tukitoimista tyématkakéavelyn ja —py6railyn edistdmiseksi. Paiva voi koostua asian-
tuntijaluennoista seka esimerkiksi tuote-esittelyistd. Tilaisuudessa kannattaa myds varata aikaa
keskustelulle tyontekijéiden kanssa ja esimerkiksi ideoida yhdessd toimenpiteita, joiden avulla
tyébmatkaliikuntaa voitaisiin lisata.

Asiantuntijaluennoitsijoita voi tiedustella mm. seuraavilta tahoilta
- UKK-instituutti (kevyen liikenteen terveyshyédyt),
- Suomen pydréilykuntien verkosto (mm. py6réailyyn kannustaminen)
- Liikenneturva (jalankulun ja py6railyn turvallisuus)

Vaadittavat resurssit:

Tapahtuman jarjestdmiseen vaaditaan ty6aikaa sekd mahdolliset palkkiot asiantuntijaluennoitsijoil-
le. My6s henkildkunnalle tulisi antaa mahdollisuus osallistua tapahtumaan tyéajalla. Tapahtuma voi
olla osa tydpaikan virkistys- ja/tai ty6suojelutoimintaa.

Tyoématkaliikuntaoppaan laatiminen tydpaikalle

Oppaan tarkoituksena on kannustaa ja tukea tyématkaliikuntaa ja sen aloittamista tydpaikalla. Op-
paan sisalté suunnitellaan juuri omalle tyépaikalle sopivaksi ja oppaan laatimiseen kannattaa ottaa
henkilokunta mukaan. Oman tyépaikan tydématkaliikunnan nykytilaa ja kehittdmistoimenpideideoita
voidaan selvittdd esimerkiksi tydntekijéille suunnatun kyselyn avulla oppaan laatimisen aikana.

Oppaan siséltd voi olla mm. seuraava (malliesimerkkind kéytetty Tampereen yliopiston Ekokam-
puksen tydmatkaliikuntaopasta):

Perustietoa tyématkasta liikuntana
- kuvaus tydmatkaliikunnan hyédyista tyéntekijélle, tydnantajalle ja ymparistélle

Tyématkaliikunta omalla tydpaikalla
- kuinka tydpaikalla tuetaan tyématkaliikuntaa

Pyéréily

- pyoréilyreitit omalle tyopaikalle

- pyorapysakointi

- tybmatkapyorailijan varusteet

- tydmatkapyoraily talvella

- pydran huolto

- pyorailijan vaistamissdannot

- kokeneen tydmatkapydrailijan vinkit aloittelijalle
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Kévely
- kévelyn edut
- kévelijan varusteet

Joukkoliikenne

Léhteet ja lisétietoa

Linkki Tampereen yliopiston oppaaseen:
http://www.uta.fi/ekokampus/ymparistosuunnitelma/pdf/Tyomatkaliikuntaopas08.pdf

Vaadittavat resurssit:

Tyématkalilkkuntaoppaan laatiminen vaatii erityisesti muutaman henkilén tydaikaa sekd mahdolliset
palkkiot ulkopuoliselle asiantuntija-avulle. Ty6ta varten kannattaa perustaa tyéryhma, jossa sovi-
taan oppaan siséllésta ja laatimisprosessista. Yleistd materiaalia oppaan taustatiedoksi on saata-
vissa internetistd melko helposti. Tyéntekijéiden mukaan ottaminen suunnitteluun vaatii tilaisuuksi-
en ja/tai kyselyn jarjestdmisesta, jotka kannattaa suunnitella myos tydéryhméassd. Oppaan laatimi-
sessa tai tilaisuuksien jarjestdmisessa voidaan hyddyntad myds ulkopuolista asiantuntija-apua tai
se voidaan tehda esimerkiksi opinndytetydna. Tarke&a kuitenkin on, ettéd tyontekijat ovat mukana
sisédllén suunnittelussa ja sen my6té saavat myos tietoa tyématkaliikunnasta.

Tyoépaikan sdadnndlliset yhteiset pyoraily- tai vaellusretket

Osana tydpaikan virkistystoimintaa voidaan jarjestaa sdanndllisesti yhteisia pyoraily- tai vaellusret-
kid. Tavoitteena on saada tydntekijat likkumaan samaan tapaan myds vapaa-aikanaan sekéa viet-
tda aikaa yhdessa ja edistda siten tydpaikan yhteishenked. Vaellus on ldhes kaikille sopiva tapa
liikkua kun matka valitaan siten, ettd se sopii kaikille. Myds pydrailya pystyy suurin osa harrasta-
maan kun matka pidetdan maltillisena. Yhteiset retket voidaan jarjestda esimerkiksi osittain ty6- ja
vapa-ajalla siten, etta retkelle lahdetaan iltapaivalla ennen tydajan paattymista.

Vaadittavat resurssit:

Retken reitin suunnittelu ja jarjestdminen seka siitd informoiminen vaatii jarjestavan vastuuhenkilon
tybaikaa. Lisdksi toimenpide vaatii retkelle osallistuvan henkiléstén tydaikaa, mikali retki jarjeste-
tdén kokonaan tai osittain tydajalla.

Tyoénantajan jatkuva konkreettinen tuki tyématkakavelijoille tai —pyoraiilijoille

Ty6nantaja voi sdanndllisesti tukea tydmatkansa paasaantdisesti kavellen tai pyoéralla tekevia esi-
merkiksi osallistumalla suoja- tai muiden varusteiden hankintaan tai arpomalla sdanndllisesti pal-
kintoja tyontekijéiden kesken. N&in kannustetaan jatkuvasti nykyisid tyématkakavelijoitd ja —
pyorailij6itd sekad houkutellaan uusia.

Vaadittavat resurssit:
Rahallinen panostus varusteisiin ja/tai palkintoihin. Tyématkojen kulkumuotojakauman seuraami-
nen.
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Liikenneturva neuvoo, opastaa ja ideoi

Lilkkenneturvan internet-sivuilta www.liikenneturva.fi I6ytyy ideoita, esimerkkeja ja tietoa kevyen liikenteen

turvallisuudesta ja sen edistamisesta. (Alleviivatun linkin alta I16ytyy lisatietoa ko. aiheesta.)

Kady tutustumassa Liikenneturvan internet-sivuilla kevyen liikenteen aineistoihin. Loydat sielta tietoa
polkupydrailijan ja jalankulkijan turvallisuudesta, liikennesdadanndista ja liikennekasvatuksesta. Sielld on

tilastotietoa jalankulkijaonnettomuuksista seka polkupyoréilijdiden onnettomuuksista.

Pyorailykyparan oikeaan kaytt6on opastaa animaatio pyordilykyparan kaytosta.

Tietolehdet ja taitolehdet voit tulostaa esimerkiksi tyopaikallesi . Sieltd 16ytyy vastaus esimerkiksi siihen,

mika on jalankulkijan paikka yhdistetylla kevyen liikenteen vaylalla ja vinkkeja vaikkapa liukuesteiden

kayttoon ja talvipyorailyyn . Tydpaikalle saat vinkkeja tydliikenteen toimintamalleista.

Jos joku vield mietityttaa, niin vilkaise kysyttya -palstaa.

Voit tilata edullista tai jopa ilmaista aineistoa, esitteitd, videoita, koulutusohjelmia seka videoita
turvapuodista.

Lilkenneturvan Kuopion aluetoimistosta saa koulutusapua, toimintavihjeita ja materiaalia. Ota yhteytta
tarja.korhonen@liikenneturva.fi puh. 020 7282397 tai tuula.taskinen@liikenneturva.fi, puh. 020 7282396.

Suorat linkit (toimivat myos pdf-tiedostossa):

Liikenneturva: http://www.liikenneturva.fi/

Pyorailijan turvallisuus: http://www.liikenneturva.fi/www/fi/turvatieto/pyorailijat/index.php

Jalankulkijan turvallisuus: http://www.liikenneturva.fi/www/fi/turvatieto/jalankulkijat/index.php

Liikennesaannot: http://www.liikenneturva.fi/www/fi/turvatieto/saantopakki/index.php

Liikennekasvatus: http://www.liikenneturva.fi/www/fi/lilkennekasvatus/index.php

Jalankulkijoiden onnettomuudet:
http://www.liikenneturva.fi/www/fi/tilastot/liitetiedostot/Jalankulkijat.pdf
Polkupyorailijoiden onnettomuudet:

http://www.liikenneturva.fi/www/fi/tilastot/liitetiedostot/pyorailijoiden henkilovahingot.pdf

Animaatio pyorailykyparan kaytosta:

http://www.liikenneturva.fi/www/fi/animaatiot/pyorailykypara kaikkikieliversiot/pyorailykypara.swf
Tietolehdet:

http://www.liikenneturva.fi/www/fi/turvatieto/tietolehdet/index.php

Taitolehdet:

http://www.liikenneturva.fi/www/fi/turvatieto/taitolehdet/index.php

Yhdistetty kevyen liikenteen vayla:
http://www.liikenneturva.fi/taitolehti/jalankulkija pyorailija/rinnakkainen jayhdistetty vayla.php

Liukuesteet:
http://www.liikenneturva.fi/tietolehti/2010/siniset/pitoa jalankulkuun.php

Talvipyoraily:
http://www.liikenneturva.fi/tietolehti/2010/siniset/talvipyoraily.php

Tyoliikenteen toimintamallit:
http://www.liikenneturva.fi/www/fi/liikkennekasvatus/aikuiset/index.php

Kysyttya-palsta:
http://www.liikenneturva.fi/www/fi/kysyttya/kevytliikenne.php

Turvapuoti:
http://www.liikenneturva.fi/www/fi/turvapuoti/tuotteet/kevytliikenne/index.php







