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1 Johdanto

Valtakunnallisessa tieliikenteen turvallisuussuunnitelmassa
(2012-2014) korostetaan alueellisen ja paikallisen liiken-
neturvallisuustydn merkitysta liikenneturvallisuustavoit-
teiden saavuttamisessa. Alueellisen liikenneturvallisuus-
tyon ohjaus ja valtakunnan tason linjausten jalkauttaminen
alueelliselle tasolle on osoitettu elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskusten (ELY-keskus) tehtavéksi. Alueelliset
liikenneturvallisuussuunnitelmat toimivat tarkeana tyoka-
luna tavoitteiden saavuttamisessa. Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma on pyritty
tekemé&an konkreettiseksi ja kdytdnnonlaheiseksi. Suunni-
telmassa on sovellettu valtakunnalliset linjaukset alueelli-
selle tasolle Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntiin
49 kunnan alueelle.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on arvioitu alueen
nykyista turvallisuustilannetta ja toimintaympariston muu-
toksista johtuvia haasteita liikenneturvallisuudelle sekd alu-
eella tehtdvaa liikenneturvallisuusty6ta. Alueelle on asetet-
tu liikenneturvallisuusvisio ja tavoitteet vuodelle 2020
nykytilanteen arviointien ja valtakunnallisten tavoitteiden
pohjalta. Monipuolista keinovalikoimaa hyddyntavaa toi-
menpideohjelmaa on ideoitu ohjausryhmassa ja liikenne-
turvallisuusfoorumin seminaarissa. Toimenpideohjelmas-
sa on huomioitu liikenneympdristdn kehittdmisen lisaksi
kestavan liikkumisen edistdminen seké liikennekayttayty-
miseen vaikuttaminen. Suunnitelmassa on kuvattu tavoit-
teiden ja toimenpiteiden toteutumisen seurantamenetelmét
seka arvioitu suunnitelmalla saavutettavia vaikutuksia.

~ Kuva: Jaakko Klang

Liikenneturvallisuussuunnitelman on teettdnyt Varsi-
nais-Suomen ELY-keskus. Liikenneturvallisuussuunnitel-
man ohjausryhméén ovat kuuluneet:

 Jaakko Klang, VAR-ELY-keskus

 Soile Koskela, VAR-ELY-keskus

o Kai Westerinen, VAR-ELY-keskus

¢ Antero Aho, Liikenneturva

» EsaAho, Liikenneturva

¢ Mika Peltola,Liikkuva poliisi

e Pasi Pihlava, Liikkuva poliisi (Varsinais-Suomi)

« Simo Pukkila, Liikkuva poliisi (Satakunta)

e Kai Loukkaanhuhta, Varsinais-Suomen poliisilaitos
« Jorma Johansson, Satakunnan poliisilaitos

« Janne Virtanen, Varsinais-Suomen liitto

¢ Jukka Moilanen, Satakunnan liitto

e Markku Setéld (19.6.2012 asti), Porin kaupunki
 Sanna Valimaki (alkaen 20.6.2012), Porin kaupunki
¢ Risto Suomela, Salon kaupunki

¢ Jaana Mékinen, Turun kaupunki

e Esko Keskinen, Turun yliopisto

Konsulttina tydssa on toiminut Destia Oy, jossa suunnitel-
masta vastasivat DI Christel Kautiala, DI Katja Seimela ja
DI Laura Into. Samanaikaisesti on laadittu Uudenmaan ja
Etela-Pohjanmaan ELY-keskusten alueille liikenneturvalli-
suussuunnitelmat. Eri alueiden suunnitelmien toteutusta on
koordinoinut Strafica Oy:std DI Juha Heltimo.



2 Tyon lahtokohdat

2.1 Suunnittelualue

Suunnittelualueeseen kuuluvat Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen liikenne-toimialan toiminta-alue eli Varsinais-
Suomen ja Satakunnan maakunnat. Maakunnat sijaitsevat
Itdmeren rannalla ja alueen meriyhteydet kytkevét alueen
tiiviisti Tukholmaan ja muuhun Itdmeren alueeseen. Alue
rajautuu l&nnessé pohjanlahteen, pohjoisessa Pohjanmaan ja
Etel&-Pohjanmaan maakuntiin, idéssa Pirkanmaan ja Kanta-
Hémeen maakuntiin ja eteldssa Uudenmaan maakuntaan.
Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa on yhteensé 49 kuntaa,
jotka muodostavat yhteensé kahdeksan seutukuntaa (kuva 1).
Alueen asukasluku oli vuoden 2011 lopussa 693 784 (Varsi-
nais-Suomi 67 %, Satakunta 33 %).
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Kuva 1. Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakunnat (Lah-
de: Var-ELY internet-sivut)

2.2 Liikennejarjestelma-
suunnitelmat

Liikennejarjestelmésuunnitelmat ovat strategisia, liiken-
nejdrjestelmaé kokonaisuutena tarkastelevia suunnitelmia,
joilla ohjataan alueen liikennepolitiikkaa ja madritellaén
liikennejdrjestelmén pitkan aikavélin kehittdmisperiaatteet
seka lahivuosien kehittdmistoimet. Suunnittelualueelle on
laadittu litkennejérjestelmésuunnitelma Varsinais-Suomen
maakuntaan (2007) ja Satakunnan maakuntaan (2006).
Lis&ksi Varsinais-Suomen ELY-keskus, Satakunnan ja
Varsinais-Suomen maakunnat sekd alueen toimijat ovat
yhteisty0ssa laatineet Lounais-Suomen liikennestrategian
vuodesta 2012 eteenpdin.

Varsinais-Suomen liikennejérjestelmasuunnitelman yk-
si painopistealueista on kestéva ja turvallinen liikkuminen
("Varsinais-Suomen liikennejérjestelma toimii tehokkaasti,
turvallisesti ja kestévasti tukien eldmisen laatua ja elinkei-
noeldaman kilpailukykya maakunnan kaikissa osissa”). Maa-
kunnan muuta maata heikomman liikenneturvallisuustilan-
teen parantamiseksi suunnitelmassa perdénkuulutetaan eri
tahojen yhteisty6td ja vastuunottoa, lilkennekayttaytymiseen
ja kulkutapavalintaan vaikuttamista sek& inhimillisié virheitéa
sietdvan liikennejarjestelmén ja turvallisten maankayttorat-
kaisujen toteuttamista. Karkitoimenpiteina tavoitteen saavut-
tamisessa ovat liikenteen rauhoittaminen ja ajonopeuksien
hillint4, virheit4 sietava liilkenneymparisto ja tasoristeyksien
poistaminen. Liséksi ihmisten liikkumistottumuksia halutaan
ohjata turvallisempaan suuntaan ja tehostaa liikenneturvalli-
suustyotd. Suunnitelma tullaan péivittdméan vuonna 2013.

Myds Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelmassa
kestdvén liikkumisen edistdminen on yhtend tarkeimmista
painopistealueista. Kuljettaessa kohti tavoitetta on osateh-
tavina listattu muun muassa yhdyskuntarakenteen tiivista-
minen, joukkoliikenteen tukeminen sekd kéavelyn ja pyo-
rdilyn toimintaedellytyksien parantaminen. Satakunnan
liikenneturvallisuustilanteen todetaan olevan koko Suomen
synkimpid. Tilanteen parantamiseksi suunnitelmassa koros-
tetaan koulutuksen, valistuksen ja tiedotuksen merkitysta,
silld nykyiselld rahoitustasolla parantamistoimenpiteita ei
pystyta tarpeeksi toteuttamaan.



Lounais-Suomen liikennestrategiassa linjataan ja pri-
orisoidaan Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien
yhteistoiminta-alueen ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
liilkennevastuualueen tarkeimmat liikennetarpeet seuraa-
van liikennepoliittisen selonteon valmistelua varten vuo-
sille 2012-2015 seka pitkén aikavélin tavoitteiksi vuosille
2016-2024. Suunnitelman painopistealueita ovat alueen
elinkeinoeldman kilpailukyvyn parantaminen, henkilkau-
koliikenteen sujuvuus seka kestévét liikenneratkaisut.

2.3 Tavoitteet todeksi,
Tieliikenteen turvallisuus-
suunnitelma vuoteen 2014

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikennetur-
vallisuussuunnitelmaa laadittaessa keskeinen I&htokoh-
ta on ollut toukokuussa 2012 julkistettu valtakunnallinen
tieliikenteen turvallisuussuunnitelma, joka siséltaa keskei-
sid liikenneturvallisuustydn toimenpiteitd vuoteen 2014 ja
linjauksia vuoteen 2020. Valtakunnallisen liikenneturvalli-
suussuunnitelman tavoitteet pohjautuvat Euroopan unionin
komission vuosia 2011-2020 koskevaan liikenneturvalli-
suusohjelmaan. Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoit-
teena on jatkuva liikenneturvallisuuden paraneminen siten,
ettd vuonna 2020 liikennekuolemien mé&éard on puolittunut
(24 kuol./milj.as.) ja liikenteessa loukkaantuneiden maara
vahentynyt neljannekselld vuoden 2010 tasoon verrattuna.
Erityisiksi kohderyhmiksi valtakunnallisessa liikennetur-
vallisuussuunnitelmassa on nostettu nuoret ja idkkaat. Nai-
den ryhmien onnettomuusriski on korkea ja tavoitteeksi on-
Kin asetettu, ettd heidan onnettomuusriskinsa vahenee kohti
koko vaeston keskiarvoa.

Valtakunnallisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa
on nostettu lahivuosien tarkeimmiksi toimenpidekokonai-
suuksiksi ajokuntoon ja liikennekayttaytymiseen vaikutta-
minen sekd taajamien ja maanteiden liikenneturvallisuuden
parantamiseen tahtadvét toimet. Ajokuntoon (rattijuopu-
muksen vahentdmiseen, ajoterveyden arviointiin ja vasy-
neend ajamisen vahentdmiseen) vaikuttavat toimenpiteet
aloitetaan ministeritasolta kehittdmalla uusia menetelmig,
yhteistyOtapoja ja tekniikoita, lisdéamalla ja kehittdmalla
liikennelddketieteen opetusta seka kehittamalla valvontaa.
Paljon julkista keskustelua on herattdnyt ehdotus alentaa
rattijuoppouden raja 0,2 promilleen. Seutu- ja kuntatasolla
ajokuntoon vaikuttaminen toteutuu kdytanndssa valtakun-
nallisesti méaariteltavien toimintatapojen mukaisesti so-
siaali- ja terveystoimen palveluiden sisallissé ja poliisin

toiminnassa, joten aihetta ei ole tassa liikenneturvallisuus-
strategiassa erityisesti kasitelty.

Pitkalla aikavalilla liikenneturvallisuussuunnitelmassa
on linjattu tarve vadhent&a henkilautoilun tarvetta ja lisata
kestavien kulkutapojen kéyttod. Téhan tulisi pyrkia paran-
tamalla maankayton ja liikenteen suunnittelun yhteistyota,
parantamalla jalankulun, py6rdilyn ja joukkoliikenteen olo-
suhteita, kehittdmalla liikkumisen ohjausta ja edistamall&
kestavan liikkumisen suunnitelmia kuntatasolla ja tukemal-
la liikennejérjestelmasuunnittelua seututasolla.

Valtakunnallinen liikenneturvallisuussuunnitelma nostaa
ensimmaisté kertaa korostetusti esille alueellisen, seudulli-
sen ja paikallisen poikkihallinnollisen liikenneturvallisuus-
tyon keskeisen merkityksen tavoitteiden saavuttamisessa.
Pitkén aikavalin linjauksina neuvottelukunta painottaa myds
kansalaisten lilkkumisasenteisiin ja turvallisuustietoisuuteen
vaikuttamista elinikéisen liikennekasvatuksen avulla seké
monipuolisen viestinnén ja yhteisen kampanjoinnin keinoin.

Kuva: Jaakko Klang



2.4 Lansi-Suomen laanin liikkenneturvallisuusselvitys
ja liikenneturvallisuustydn kehittaminen (2002—2010)

-suunnitelman toteutuminen

Léansi-Suomen laanin liikenneturvallisuusselvitys ja liiken-
neturvallisuustyon kehittdminen -suunnitelman péatavoit-
teena oli edistéd ja yhteensovittaa 14&nin alueella tehtavaa
liikenneturvallisuusty6td. Vanhaan Lansi-Suomen I&&niin
kuuluivat Varsinais-Suomen, Satakunnan, Pirkanmaan,
Keski-Suomen, Etel&-Pohjanmaan, Pohjanmaan ja Keski-
Pohjanmaan maakunnat. Suunnitelmassa esitettiin tavoit-
teeksi véhentd4 liikennekuolemia siten, ettd vuonna 2010
L&nsi-Suomessa tapahtuneissa liikenneonnettomuuksissa
menehtyisi enintddn 91 henkildd. Lahtotilanteessa vuosien
1998-2000 aikana liikenteessa menehtyi keskimaarin 158
henked vuodessa. Liikennekuolemien vahentdmistavoitetta
ei aivan saavutettu, silla vuonna 2010 vanhan Lénsi-Suo-
men l&&nin alueella liikenteessd menehtyi 116 henked eli
25 henkil6d enemman kuin asetettu tavoite.. Kuvassa 2 on
esitetty Lansi-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelmassa
esitetty liilkennekuolemien véhentdmistavoite ja toteutunut
liikennekuolemien mé&arén kehitys.
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Lansi-Suomen liikenneturvallisuustydlle esitettiin suun-
nitelmassa uutta toimintamallia, Balanced Scorecard —me-
netelmdé. Menetelman ajatuksena on ollut, ettd vaikka lii-
kenneturvallisuusty® on jakautunut monen organisaation
vastuulle, tulee sitd pyrkid ohjaamaan ja koordinoimaan
kokonaisuutena. Tavoitteiden toteuttamisen seuraamiseen
kehitettiin Balanced Scorecard -mittaristo, johon siséltyi
mittareita tienpidon, viestinndn, valvonnan seké liikenne-
turvallisuustoiminnan Kkehittdmisalueilta. L&nsi-Suomen
la&ninhallitus yllapiti keskitetysti mittaristoa eri organisaa-
tioista saatujen tietojen perusteella.

ka 1998- 2001 2002 2003 2004 2005

2000

2006 2007 2008 2009 2010 2011

:--0—- Lilkenteessa kuolleet —#-—Tavoite vuoteen 201 D.

Kuva 2.
maaran kehitys.

Lansi-Suomen laanin liikkenneturvallisuussuunnitelmassa esitetty tavoite vuodelle 2010 ja toteutunut liikennekuolemien



3 Lilkenneturvallisuus tanaan, haasteet

huomenna

3.1 Liikenneturvallisuustilanne

3.1.1 Lahtbdaineistot

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenne-
turvallisuussuunnitelma perustuu onnettomuustilastoihin,
paikkatietoanalyyseihin, kuntakyselyyn, asiantuntijahaas-
tatteluihin, olemassa oleviin suunnitelmiin ja selvityksiin
sekd erilaisiin vuorovaikutustapahtumiin, joita olivat lii-
kenneturvallisuusyhteistydryhmén kokoukset ja 25.4.2012
pidetty liikenneturvallisuusfoorumin aloitusseminaari.

Onnettomuusanalyysissd on tarkasteltu Tilastokes-
kuksen yllapitdmén tieliikenneonnettomuustilaston avul-
la vuosina 2002-2011 Varsinais-Suomen ja Satakunnan
maakuntien alueella tapahtuneita poliisin tietoon tulleita
liilkenneonnettomuuksia. Poliisin tietoon on arvioitu tu-
levan kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet ja noin
20 % henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista.
Omaisuusvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien osal-
ta poliisin tilastojen peittdvyys on erityisen heikko. Myos
eri onnettomuustyyppien tietoon tulossa on eroja. Heikoin
peittdvyys on yksittaisonnettomuuksissa loukkaantuneista
polkupyoréilijoistad. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuk-
sien osalta on hyddynnetty myos Liikennevakuutuskeskuk-
sen liikenneturvallisuusyksikon (VALT) tilastoja tutkijalau-
takuntien tutkimista onnettomuuksista.

Kunnissa nykyisin tehtdvad liikenneturvallisuusty6té ja
siihen liittyvia odotuksia, haasteita ja tahtotilaa selvitettiin
kunnille suunnatulla internet-kyselylla. Kyselylla selvitet-
tiin lisdksi kuntien nédkemyksia liikenneturvallisuustyon
kehittdmisen keinoista. Kysely kohdistettiin kuntien liiken-
neturvallisuusyhdyshenkildlle. Vastauksia hyddynnettiin
tavoiteasetannassa ja toimenpiteiden suunnittelussa. Kyse-
lyyn saatiin vastaus jokaiselta (49 kpl) Varsinais-Suomen ja
Satakunnan kunnalta.

3.1.2 Onnettomuustilanne ja kehitys

Vuosina 2007-2011 Varsinais-Suomen ja Satakunnan maa-
kuntien alueella tapahtui poliisin tilastojen mukaan yhteen-
s& 24 459 tieliikenneonnettomuutta eli keskimé&arin noin 6
115 onnettomuutta vuosittain. Onnettomuuksista 19 % (4
766 kpl) johti kuolemaan tai loukkaantumiseen.

Kuolemaan ja loukkaantumiseen johtaneet onnettomuu-
det ovat vahentyneet molemmissa maakunnissa viime vuo-
sikymmenen aikana. Vuonna 2011 sattui 10 % (104 kpl)
vdhemman henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia
kuin vuosina 2002-2010 keskimaarin. Omaisuusvahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien maéran trendi on sen sijaan
ollut hienoisesti nouseva (+ 2 %, 109 kpl). Onnettomuuksi-
en kehityksen trendi on samansuuntainen kuin koko maassa
(kuvat 3-5).

Asukaslukuun suhteutettuna (kuva 5) suunnittelualueella
tapahtui koko Suomen keskiarvoa enemman henkilévahin-
koon johtaneita onnettomuuksia. Satakunnan maakunnassa
henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtui 19 %
enemman ja Varsinais-Suomen maakunnassa 11 % enem-
man kuin koko maassa keskiméaarin. Seka Varsinais-Suo-
men ettd Satakunnan maakuntien asukaslukuun suhteutettu
henkildvahinko-onnettomuusmaéré on koko maan tilanteen
tavoin pienentynyt viimeisen kymmenen vuoden aikana.

Kuva: Jaakko Klang
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Kuva 3. Onnettomuusmaaran kehitys vuosina 2002—-2011 kaikilla tievaylilla Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella. Suunnittelu-
alueella tapahtui vuodessa keskimaarin 43 kuolemaan, 960 loukkaantumiseen ja 4973 omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta.
(Tilastokeskus)
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Kuva 4. Liikennekuolemaan johtaneet onnettomuudet asukaslukuun suhteutettuna vuosina 2002—-2011 kaikilla vaylilla Varsinais-
Suomen ja Satakunnan maakuntien alueella, Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella seka koko maassa. (Tilastokeskus)
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Kuva 5.

Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet asukaslukuun suhteutettuna vuosina 2002—-2011 kaikilla vaylilla Varsinais-

Suomen ja Satakunnan maakuntien alueella, Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella seké koko maassa. (Tilastokeskus)

Vuosina 2007-2011 suunnittelualueella tapahtui vuo-
dessa keskimaarin 43 kuolemaan johtanutta onnettomuutta,
joissa menehtyi keskimaarin yhteensé 48 henkilda vuodes-
sa. Varsinais-Suomen maakunnassa kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia tapahtui keskimaérin 27 vuodessa ja Sata-
kunnan maakunnassa keskimé&arin 16 vuodessa. Varsinais-
Suomen ELY-keskuksen alueella kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa oli tavallisesti kyseesséd kohtaamison-
nettomuus (Varsinais-Suomessa 30 % ja Satakunnassa 18
%) tai yksittaisonnettomuus (Varsinais-Suomessa 33 % ja
Satakunnassa 26 %) (taulukko 1) Kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien kehitys onnettomuusluokittain esitetdan
kuvassa 6.

Taulukko 1.

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet tapahtuivat tyypil-
lisesti maanteill& (70 % kaikista kuolemaan johtaneista on-
nettomuuksista ja niista 49 % paavaylilld). Onnettomuus-
paikalla maantien nopeusrajoitus oli puolessa tapauksista
80 km/h ja neljasosassa (23 %) 100 km/h. Neljasosa kuole-
maan johtaneista onnettomuuksista tapahtui katuverkolla ja
5 % yksityisteilla.

Kolmasosa kuolemaan johtaneista onnettomuuksista ta-
pahtui taajamissa (ei paateitd mukana). Lahes puolet (48 %,
30 kpl) taajamien kuolemaan johtaneista onnettomuuksis-
ta oli jalankulkija-, polkupy0ré- tai mopo-onnettomuuksia.
Kolmasosa taajaman kuolemaan johtaneista onnettomuuk-
sista oli yksittdisonnettomuuksia. Kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien maara taajamissa on véhentynyt kolman-
neksella viimeisen kymmenen vuoden aikana.

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, keskiarvo 2007-2011

Yhteensa Maantiet Taajama
Maaréa Maara
Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alue 43 kpl 30 kpl 70 % 13 kpl 29 %
Varsinais-Suomen 27 kpl 20 kpl 73 % 9 kpl 32%
maakunta
Satakunnan maakunta 16 kpl 11 kpl 68 % 4 kpl 25 %
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Vuosittain loukkaantumiseen johti Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen alueella keskimaérin 910 onnettomuutta,
joissa loukkaantui keskiméarin 1 167 henkil6d. Varsinais-
Suomen maakunnan alueella loukkaantumiseen johtaneita
onnettomuuksia tapahtui keskimé&arin 597 vuodessa ja Sa-
takunnan maakunnassa keskiméaérin 313 vuodessa. Louk-
kaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien mé&ard on va-
hentynyt kymmenyksell& viimeisen kymmenen vuoden
aikana. Kehitys on ollut samansuuntainen seka Varsinais-
Suomen ettd Satakunnan maakunnissa. Noin puolet louk-
kaantumiseen johtaneista onnettomuuksista tapahtui taaja-
missa (ei paateitd mukana) ja puolet maanteilla.

Omaisuusvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia tapah-
tui keskimaérin noin 5 200 kpl vuosittain. Omaisuusvahin-
koihin johtaneiden onnettomuuksien maard on kasvanut
hieman viime vuosikymmenen ajan. Kasvu sijoittuu Varsi-
nais-Suomen maakuntaan.

Onnettomuustilanteen ja sen kehityksen merkitta-
vimmat haasteet:

* Asukaslukuun suhteutettuna suunnittelualueella
tapahtui koko Suomen keskiarvoa enemman henki-
I6vahinkoon johtaneita onnettomuuksia (Satakunta
+19 % ja Varsinais-Suomi +11 %)

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet tapahtuivat
tyypillisesti maanteilla (70 % kaikista kuolemaan
johtaneista onnettomuuksista)

Kolmasosa kuolemaan johtaneista onnettomuuksis-
ta tapahtui taajamissa (ei paateitd mukana).

Lahes puolet taajamien kuolemaan johtaneista

onnettomuuksista oli jalankulkija, polkupyora- tai
mopo-onnettomuuksia (48 %o).

Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
maara on vahentynyt (- 10 %, 104 kpl) ja omai-
suusvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
maaran trendi on ollut hienoisessa nousussa (+2 %o,
109 kpl) viimeisen kymmenen vuoden aikana.
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3.1.3 Onnettomuuksissa mukana olleet

Vuosina 2007-2011 Varsinais-Suomen ja Satakunnan maa-
kuntien liikenteessa on kuollut 286 ja loukkaantunut 5 834
henkilod. Kuolleista ja loukkaantuneista keskimaarin joka
toinen (51 %) oli henkil6auton kuljettaja tai matkustaja.
Jalankulkijoiden ja pyérdilijéiden osuus onnettomuuksien
uhreista oli noin 19 % ja mopoilijoiden noin 14 %. Kymme-
nesosa onnettomuuksien uhreista oli moottoripy6réilijoita
(kuva 7).

Vaeston kokoon suhteutettuna Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen alueella on suurempi riski kuolla tai loukkaantua
liikenteessé kuin koko maassa keskimaarin (+11 %). Riski
on suurempi kaikilla kulkutavoilla. Suunnittelualueella ko-
rostuvat erityisesti pyoréilijoiden ja mopoilijoiden liiken-
neturvallisuusongelmat. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
alueella liikenteessa kuoli tai loukkaantui keskiméérin 173
mopoilijaa, 145 pyorailijaéd ja 78 jalankulkijaa vuodessa.
Erityisesti Satakunnan maakunnassa pyoréilijoiden riski
loukkaantua liikenteessa oli yli kaksinkertainen (+103 %)
koko Suomeen verrattuna. Polkupy6rédonnettomuuksia ta-
pahtui kaiken ikaisille. Mopoilijoiden riski kuolla tai louk-
kaantua liikenteessa oli huomattavasti suurempi kuin koko
maassa keskimaéarin (+ 33 %). Satakuntalaiset jalankulki-
jat olivat suunnittelualueella ainoa tienkayttajaryhma, jolla
loukkaantumisriski alitti koko maan tason.

Ikéryhmittdin tarkasteltuna koko maan tavoin myds
suunnittelualueella korostuu nuorten huono liikenneturval-
lisuustilanne. 40 % liikenneonnettomuuksien osallisista oli
15-25 -vuotiaita ja vuosittain liikenteessa menehtyi keski-
maarin 21 nuorta. (kuva 8)

Onnettomuusriski oli 15-16 -vuotiailla korkein mopoili-
jana (kuva 9). Kuolleiden tai loukkaantuneiden mopoilijoi-
den maé&ra kasvoi vuodesta 2002 tasaisesti vuoteen 2008,
mutta vuosina 2009-2010 maéara lahti laskuun. Vuonna
2011 mopoilijoiden tilanne nayttad taas hieman heikenty-
neen, silla kuolleiden tai loukkaantuneiden mopoilijoiden
méard oli yli kaksinkertainen vuoteen 2002 verrattuna. (ku-
va 10)
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Nuorten juuri ajokortin saaneiden 18-19 -vuotiaiden
autoilijoiden onnettomuusriski oli hyvin korkea suhteessa
ikdryhman kokoon. Riski on kuitenkin pienempi kuin koko
maassa keskimdérin. 18-19 -vuotiaista kuolleista tai louk-
kaantuneista noin 87 % oli henkildauton kuljettajia tai mat-
kustajia (kuva 10). Nuorten kuljettajien tyypillinen liiken-
neonnettomuus oli ulosajo, johon usein liittyi kova vauhti,
alkoholi ja turvavyon kayttdmattomyys. Onnettomuudet
ovat painottuneet miesten ongelmaksi. Kaikista kuolleis-
ta ja loukkaantuneista miehia oli 60 %. Miesten osuus oli
15-22 -vuotiaiden nuorten onnettomuuksissa vield suurem-
pi (64 %).

Yli 65-vuotiaiden onnettomuusriski on selvésti muita
ikdryhmid alhaisempi. Erona nuorempiin yli 65-vuotiaista
kuolleista tai loukkaantuneista naisia oli lahes yht& paljon
kuin miehi&. Yli 65-vuotiaiden osuus lilkenneonnettomuuk-
sissa kuolleista tai loukkaantuneista oli noin 10 %, mika
on paljon ikdryhmén kokoa (19 %) vahemmaén. Suhteessa
vdestdosuuteensa idkkaille sattuu kuitenkin enemmén va-
kavia liikenneonnettomuuksia kuin muille. Riski kasvaa
erityisesti yli 75-vuotialla. 1an myo6té elimistd haurastuu,
jolloin idkas henkild loukkaantuu herkasti ja paraneminen
hidastuu. My®ds ian ja sairauksien myota heikkenevé huo-
miokyky altistaa onnettomuuksille.

Onnettomuuksissa mukana olleet, niiden ika ja kul-
kutapa:

» Vaeston kokoon suhteutettuna Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen alueella on suurempi riski kuolla
tai loukkaantua liikenteessa kuin koko maassa
keskiméaarin (+11 %).

Suunnittelualueella korostuvat erityisesti pyoraili-
joiden ja mopoilijoiden liikenneturvallisuusongel-
mat.

Erityisesti Satakunnan maakunnassa pyorailijéiden
riski loukkaantua liikenteessa oli yli kaksinkertai-
nen (+103 %) muuhun maahan verrattuna.
Suunnittelualueella mopoilijoiden riski kuolla tai
loukkaantua liikenteessa oli myds huomattavasti
suurempi kuin koko maassa keskimaarin (+ 33 %)
Erityisesti lilkkenneonnettomuuksia tapahtuu 15-16
-vuotiaille mopoilijoille ja vasta ajokortin saaneille
18-19 -vuotiaille

lakkaille (yli 65-vuotiaille) onnettomuusriski on
muita ikdryhmia alhaisempi, mutta onnettomuuk-
sien seuraukset ovat vakavampia.

3.1.4 Tyypillisimmat onnettomuudet

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakunnissa vuosina
2007-2011 tapahtuneista henkildvahinkoon johtaneista on-
nettomuuksista yli kolmasosa oli jalankulkija-, polkupyora-
ja mopo-onnettomuuksia, kolmasosa oli yksittéisonnetto-
muuksia ja 17 % oli k&antymis- ja ristedmisonnettomuuksia
(kuva 11).

Taajamissa tapahtuneista henkilévahinkoon johtaneista
onnettomuuksista yli puolet (52 %) oli jalankulkija-, polku-
pyora- ja mopo-onnettomuuksista. Kevyen liikenteen onnet-
tomuuksista 80 % sattuu taajamissa. Jalankulkija-, polku-
pyo6ra- ja mopo-onnettomuudet olivat usein seurauksiltaan
vakavia — 2/3 niistd johti kuolemaan tai loukkaantumiseen.
Erityisesti Satakunnassa taajamien polkupydraonnettomuu-
det olivat yleisid. Sielld henkildvahinkoon johtaneista onnet-
tomuuksista lahes kolmasosa oli polkupydraonnettomuuksia
(29 %). Taajamien jalankulkija- ja mopo-onnettomuudet ovat
kaksinkertaistuneet alueella kymmenessa vuodessa (+ 93 %).
Erityisesti mopo-onnettomuuksien méard on kasvanut voi-
makkaasti. Sen sijaan polkupy6rdonnettomuuksien maara on
pysynyt lahes samana.

Jalankulkija-, polkupyora- ja mopo-onnettomuudet ta-
pahtuivat yleisesti kadun ylityskohdissa. Suojatielld tapah-
tui 39 % jalankulkija- ja 43 % polkupydréaonnettomuuksis-
ta. Liittymissa tapahtui 71 % polkupyo6réonnettomuuksista
ja 53 % mopo-onnettomuuksista. Vastapuolena oli ylei-
simmin henkildauto (85 % muista osallisista). Jalankulki-
jaonnettomuudet tapahtuivat yleensd vuoden pimeimpana
aikana loka-tammikuussa (40 % kaikista henkildvahinkoon
johtaneista jalankulkijaonnettomuuksista), polkupyora- ja
mopo-onnettomuudet luonnollisesti kesdkaudella touko-
lokakuussa (76 %, 81 %).

Mopo-onnettomuuksien madran kasvua selittdd osin
mopoilijoiden maaran lisddntyminen. Mopo-onnettomuus-
tilastoja tarkasteltaessa tulee myds huomioida, ettd valta-
osa lievistd mopo-onnettomuuksista ei paady tilastoihin.
Nuorten suosimia kulkuneuvoja ovat myds mopoautot, joi-
den maara liikenteessad on kasvanut rajusti viime vuosina.
Mopoautoille tapahtuneet onnettomuudet eivét ole muka-
na mopo-onnettomuuksissa vaan ne tilastoidaan luokkaan
muu onnettomuus, koska mopoautot luokitellaan kevyiksi
nelipyodriksi. Samat syyt kuitenkin 16ytyvat mopo- ja mo-
poauto-onnettomuuksien taustalta. Kokemattomille kuljet-
tajille ajonopeuden sdétely on hankalaa erityisesti teiden
kaarteissa. Nuorten onnettomuuksien taustalla on tyypilli-
sesti myos ylinopeus, piittaamattomuus liikennesaénnoista,
turvavyon kayttamattdmyys ja alkoholi. Mopo- ja mopo-
auto-onnettomuudet ovat tyypillisesti risteys- ja ulosajo-
onnettomuuksia.
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Kuva 11. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vuosina 2007—2011 asukaslukuun suhteutettuna onnettomuusluokittain
Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien alueella ja koko maassa. (iLiitu)

Taajamissa kevyen liikenteen onnettomuuksien jalkeen
yleisimpid henkilovahinkoon johtaneita onnettomuuksia
ovat ristedmisonnettomuudet (11 %) ja peraénajo-onnetto-
muudet (7 %). Ristedmisonnettomuudet tapahtuvat yleensa
taajamissa (57 %) ja karkikolmiollisissa liittymissa (51 %).
Nopeusrajoitus on yleensa 40-60 km/h (72 %). S&a onnet-
tomuuspaikalla on yleensé hyva (82 %). Ristedmisonnetto-
muuksien mé&aré on laskenut viime vuosikymmenen ajan
sekd Varsinais-Suomessa ettd Satakunnassa.

Taajamien onnettomuuksista puolet (51 %) tapahtuu no-
peusrajoituksen ollessa 50 km/h ja 40 % nopeusrajoituksen
ollessa 30-40 km/h.

Kolmasosa henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuk-
sista oli yksittdisonnettomuuksia. Niistd 29 % tapahtuu
taajamissa ja 70 % maanteilld. Niiden taustalla on usein
ylinopeus, vasymys tai péihteiden kayttd. Yksittdisonnet-
tomuudet ovat varsinkin moottoripyorailijoille tyypillisia.
Yksittadisonnettomuuksista 12 % oli moottoripydraonnetto-
muuksia ja 39 % moottoripy6railijéiden onnettomuuksis-
ta oli yksittéisonnettomuuksia. Yksittdisonnettomuuksien
maara alueella on ollut laskujohteinen viimeisen kymme-
nen vuotta.
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Vuosina 2006-2010 tapahtuneiden henkilévahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien jakautuminen tapahtuma-
paikan ja onnettomuusluokan mukaan esitetdén liitteessa
3. Suunnittelualueen vaarallisimpia paikkoja IND5-arvol-
la (nk. mustapisteanalyysi) mitattuna on esitetty kartalla
liitteessd 4. IND5-arvo on viiden vuoden keskimaardinen
onnettomuusindeksi. (Indeksin laskentaperiaate: 5 vuoden
heva-onnettomuuksien maéara x 1 + 5 vuoden omaisuusva-
hinko-onnettomuuksien méaara x 0,2) / 5).

Onnettomuusluokkatarkastelussa esille nousseet

merkittadvimmat haasteet:

+ Jalankulkija-, polkupydra- ja mopo-onnettomuudet
sattuvat tyypillisesti taajamissa ja johtavat henki-
I6vahinkoihin. Taajamien heva-onnettomuuksista
noin puolet (52 %) oli jalankulkija-, polkupyora-

tai mopo-onnettomuuksia.

Taajamien jalankulkija- ja mopo-onnettomuudet
ovat kaksinkertaistuneet alueella kymmenessa vuo-
dessa (+ 93 %). Pyorailyonnettomuuksien maara
on pysynyt lahes vakiona.




3.1.5 Maanteiden
litkenneturvallisuustilanne

Vuosina 2007-2011 Varsinais-Suomen ja Satakunnan maa-
kuntien maanteilld tapahtui vuosittain keskiméaarin 30 kuo-
lemaan johtanutta ja 472 loukkaantumiseen johtanutta
onnettomuutta. Kaikista henkilévahinkoon johtaneista onnet-
tomuuksista maanteilld tapahtui noin puolet. Onnettomuus-
madrat ovat vahentyneet viimeisen viiden vuoden ajan niin
suunnittelualueella kuin myds koko maassa (kuva 12). Eri-
tyisesti valta- ja seututeilld henkildvahinkoon johtaneiden lii-
kenneonnettomuuksien maaré on ollut selvasti laskussa mut-
ta onnettomuudet ovat vahentyneet kaikilla tieluokilla (kuva
13).

Henkilévahinkoon johtaneista maanteiden onnettomuuk-
sista yleisimpid olivat yksittdisonnettomuudet (39 %), jot-
ka tapahtuvat yleensé 1-ajorataisilla seutu- tai yhdysteill&.
Néiden jalkeen seuraavaksi yleisimpié olivat ristedmison-
nettomuudet (11 %), mopo-onnettomuudet (10 %) ja koh-
taamisonnettomuudet (7 %). Kuolemaan johtaneista on-
nettomuuksista kolmasosa oli yksittdisonnettomuuksia ja
kolmasosa kohtaamisonnettomuuksia.

Onni12kk

1200

Kaikista maanteilld tapahtuneista onnettomuuksis-
ta (mukana myds omaisuusvahingot) selvésti yleisimpia
olivat peuraonnettomuudet (36 %). Peuraonnettomuudet
johtivat harvoin henkilévahinkoihin. Vain 6 % peuraon-
nettomuuksista johti loukkaantumiseen eikd yhteenkaan
kuolemaan. Kaikkien eldinonnettomuuksien osuus maan-
teiden onnettomuuksista oli 42 %.

800

il

G600

— Haikki

PR i A e e 28

Maantiat
— Kadut ja muwt

200

20071
20074
2007.7
2007 10
20081
20084
2008.7
200810
20081
2000 .4
20087
200810

20101
2010.4
2010.7

2010.10
20111
2011.4
2011.7

2011.10
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Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella. (iLiitu)

17



250

W Loukk_ joht.
m Kuoll. joht —_—

160 +

kpl

100

B0 1~

2007 2008 | 2009 2010 2011 2007 2008 2009 2010 2011 2007 2008 2009 2010 2011 2007 2008 2008 2010 2011

Valtatia Kantatia

Seulutie Yhaystie

Kuva 13. Maanteilla tapahtuneiden henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien kehitys Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alu-

eella vuosina 2007-2011. (iLiitu)

Maanteiden onnettomuusriskid voidaan mitata onnet-
tomuustiheydelld, jossa henkildvahinko-onnettomuuksien
maard suhteutetaan tiekilometreihin. Onnettomuustiheydel-
1a v. 2007-2011 mitattuna Varsinais-Suomen ELY-keskuk-
sen alueen vaarallisimmat tiet l&htevét sateittéisesti Turusta.
N&itd ovat valtatie 8 Raumalle asti, valtatie 9, valtatie 10,
maantie 110 (uusi moottoritie rakennettu!), Vahdontie (seu-
tutie 2012) ja Saaristotie (seututie 180). Valtatien 2 (Hump-
pilasta Poriin) onnettomuustiheys on myds suuri (liite 5).

Onn.tiheys
heva/100 km/

vuosi
Valtatie 2 (Pori-Humppila) 13-46
Maantie 110 (osan ajasta valtatie 1) 20-33
(Turku—Salo/Var-ELY:n rajalle asti)
Valtatie 8 (Turku—Pori) 15-31
Valtatie 9 26-30
(Turku/Tammentaka—Humppila)
Saaristontie 27
(Seututie 180, Turku—Korsfjarden)
Vahdontie 24
(Yhdystie 2012 Turku-Vahto)
Valtatie 10 (Turku-Yp4j&) 22
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Maanteilla tapahtuneet onnettomuudet:

» Maanteiden henkilévahinkoon johtaneista onnetto-
muuksista yleisimpia olivat yksittaisonnettomuudet
(39 %), jotka tapahtuvat yleensa 1-ajorataisilla
seutu- tai yhdysteilla.

» Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista kol-

masosa oli yksittaisonnettomuuksia ja kolmasosa
kohtaamisonnettomuuksia.

» Peuraonnettomuudet ovat yleisia alueella, mutta
johtavat yleensa vain omaisuusvahinkoihin. 6 %
peuraonnettomuuksista johti henkilévahinkoihin.




3.1.6 Onnettomuuskustannukset

Inhimillisen kérsimyksen ohella liikenneonnettomuuksista
aiheutuu my®os laskettavissa olevia kustannuksia. Liikenne-
viraston kayttdman onnettomuuskustannusmallin mukaiset
yksikkdkustannukset (vuoden 2010 hintataso) ovat henki-
Iovahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa noin 493 000
euroa ja omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa
noin 2 950 euroa. Laskentaperusteet ovat liitteessa 7.
Vuosina 2002-2011 Varsinais-Suomen ja Satakunnan
maakuntien alueella tapahtui keskiméérin 44 kuolemaan
johtanutta, 961 loukkaantumiseen johtanutta ja 4 991 omai-
suusvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Varsinais-Suo-
men ja Satakunnan maakuntien alueella vuosittaiset on-
nettomuuskustannukset yhteiskunnalle ovat 510 miljoonaa
euroa. Kuntien maksettavaksi onnettomuuskustannuksista
kohdistuu noin 15-20 % mm. erilaisina sosiaali- ja terveys-
toimen menoina sek& sairaspoissaoloista tai tyokyvytto-
myydestéd aiheutuvina verotulojen menetyksind. Kustan-
nukset jakautuvat maakuntien kesken seuraavasti:
Liikenneturvallisuusty6hon ja ympdriston parantami-
seen kohdistetut kustannukset palautuvat yleenséd monin-

 VVar-ELY-keskuksen alue:
510 M£€/v (kuntien osuus 76-101 M€)
» Varsinais-Suomi:

330 Mé€/v (kuntien osuus 50-66 M€)
 Satakunta: 180 M€ (kuntien osuus 27-36 M€)

kertaisesti takaisin valtiolle ja kunnalle onnettomuuksien
vahentymisestd aiheutuvana onnettomuuskustannusten
alentumisena.

3.1.7 Liikennekayttaytymisen haasteet

Tutkijalautakuntien tutkimien vuosina 2001-2010 Var-
sinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien alueella ta-
pahtuneiden kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
(389 kpl) taustalla oli usein inhimillisia tekijoita tai tietois-
ta riskinottoa (73 %). Sairauskohtaus, itsemurha tai nu-
kahtaminen oli valiton riski neljisosassa (24 %) onnetto-
muuksista. Lisaksi ylinopeus (yli 10 km/h), turvalaitteiden
kayttamattomyys ja/tai paihteet olivat mukana lahes joka
toisessa onnettomuudessa (49 %). Riskinotto oli ylei-
sempaa yksittaisonnettomuuksissa kuin useamman osa-
puolen onnettomuuksissa ja Satakunnassa yleisempéaéa
kuin Varsinais-Suomessa tai koko maassa. Useamman
osapuolen onnettomuuksien ykkdsosallisten riskinotto oli
Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa harvinaisempaa

kuin koko maassa. Useamman osapuolen onnettomuuk-
sissa ja kakkososallisilla riskinotto oli erittdin harvinaista
ja liittyi 1&hinn& turvavyon kayttamattémyyteen.

Kuolemaan johtaneissa polkupy&raonnettomuuksissa 89
%:lla pyoréilijoistad ei ollut kypérad ja 14 %:ssa pyorailija
oli alkoholin vaikutuksen alainen (yli 1,2 promillea). Kuo-
lemaan johtaneista jalankulkijaonnettomuuksista 15 %:ssa
jalankulkija tuli tietoisesti tilanteeseen, oli alkoholin vaiku-
tuksen alainen (yli 1,2 promillea) tai oli vaaralla paikalla,
oleskeli turhaan tai ryntasi tielle. Kuolemaan johtaneissa
kevyen liikenteen onnettomuuksissa autoilijaosallinen ajoi
ylinopeutta 15 %:ssa, ei kayttanyt turvavyota 32 %:ssa ja
oli rattijuoppo 19 %:ssa onnettomuuksista.

Vuosina 2007-2011 kuolemaan tai loukkaantumiseen
johtaneista onnettomuuksista oli alkoholia tai muita paih-
teitd mukana 8,4 % tapauksissa, mika oli l&hes sama kuin
koko maassa keskimaérin (8,5 %). Tutkijalautakuntien
tutkimissa vuosina 2001-2010 tapahtuneissa kuolemaan
johtaneissa yksittaisonnettomuuksissa kuljettajista oli rat-
tijuoppoja Varsinais-Suomessa 37 % ja Satakunnassa 44 %
(muu Suomi 42 %). Yhteentérmdysonnettomuuksien yk-
kososallisista rattijuoppoja oli Varsinais-Suomessa 17 % ja
Satakunnassa 11 % (muu Suomi 16 %).

Liikennekayttdytymisen seurantutkimuksen 2010 pe-
rusteella heijastinta kayttad Varsinais-Suomen taajamissa
noin joka viides, mikd on koko maan tilannetta selkedsti
vahemman (koko maa 44 %). Noin joka toinen koko maas-
sa kdyttaa heijastinta liikkuessaan pimeén tai hamaran ai-
kaan. Satakunnasta ei ole heijastimen kaytosté tietoa saa-
tavilla. Koko maassa pyoréilykyparéa kaytti pyorailijoista
33 %. Tutkimusten perusteella pyorailykypéran kayttd va-
hent&a kuolemanriskia 73 %:lla ja aivovammariskid lahes
90 %:lla. Koko maassa kypéran kaytto vaihtelee alueittain.
Taajamassa kypdrad kaytetadn ahkerammin kuin maaseu-
dulla. Pyoréilykypdran kéaytto on ollut hienoisessa kasvussa
viime vuosina. Liikennevalojen noudattamattomuus on sen
sijaan lisadantynyt. Vuonna 2010 koko maassa jalankulki-
joista 85 % noudatti liikennevaloja. Vuonna 2010 prosentti-
osuus vaiheista, jolloin autoilijat ovat ajaneet péin punaisia,
oli 27 %, mika on selvasti edellisid vuosia enemman (aikai-
semmin n. 20 %).
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3.2 Kuntien liikenneturvallisuusty®

3.2.1 Liikenneturvallisuusty6 seudulla ja
kunnissa

Kuntakysely

Kuntien liikenneturvallisuusyhdyshenkiléille suunnatun
kuntakyselyn (kyselykaavake liitteessa 6) vastausten (49
kpl) perusteella poikkihallinnollinen liikenneturvallisuus-
ryhmé& on olemassa kolmasosassa (17 kpl) Varsinais-
Suomen ja Satakunnan maakuntien kunnista (taulukko
2). Vain viidessa kunnassa liikenneturvallisuusryhma ko-
koontuu saanndllisesti, noin 2-5 kertaa vuodessa. Kun-
nista valtaosassa liikenneturvallisuusryhman toiminta on
joko hiipunut ajan kuluessa tai aika ja motivaatio eivat

Taulukko 2.
keskuksen alueen kunnissa kuntakyselyn perusteella.

- [-]
£s : £ : .
g =
S B T
s g 8%
ES E & 3
 F N B S
| % -1 g a
£s g 3 g
b &
Aura Ei ryhn PH - Kyl
Eura PH FH Ei Fylla
Eurajoki Ei rynmila Tekn Ei
Harjavahia PH PH Muuta Eylla
Henkajoki &l ryh PH Ryhma Fylla
Husttiran i PH - Kylla
Jdemaar El ryhrnald - El El
Kagrina PH PH LT-5uunn Eylla
Kankasnpaa LER Eriligat - Fylla
Karvia Ei ryhmas Tekn El Kyila
Kamitnaaar PH Pi LT-guunn Kyl
Hiiikoinan | _Einhmia Takn - -
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P = peikkiballirnallingn yoryhra
Erillisat = Eniliset tyoryhmal teknisiin asioihin ja likennekasvatukseen
Tekn = Paacsin baknisin asioihen keskittyva tyoryhma

Ryhma= seuwdullinen tyoryhma
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riitd saédnndlliseen toimintaan. Kuudessa kunnassa lii-
kenneturvallisuusryhmat kokoontuvat tarpeen vaatiessa.
Suurin osa kuntien hallintokunnista tekee liikenneturval-
lisuustyoté osana arjen ty6ta ilman tyoryhmié. Tehokasta
liikenneturvallisuusty6td kunnassa/kaupungissa rajoitta-
vat paaasiassa henkilo- tai rahallisten resurssien ja lii-
kenneturvallisuustydn arvostuksen puute.

Seudullisessa liikenneturvallisuusyhteistydssé on muka-
na jollakin tavalla (ryhmd, suunnitelma tms.) lahes puolet
kunnista (23 kpl). L&hes kaikki vastanneet pitivét seudullis-
ta yhteistyoté tarpeellisena (39 kpl). Porin liikenneturvalli-
suusfoorumin toiminta on erittéin aktiivista. Se kokoontuu
saannollisesti jopa 10 kertaa vuodessa.

Liikenneturvallisuustydn organisointi ja seudullinen yhteisty6 nykyisin ja tavoitetilassa Varsinais-Suomen ELY-

[ = 5 E
g5 ; E 54
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Muuta = Muuta ynteistyota

E1 = Ei seudullista yhieistyota kuntien vallla
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Liikenneturvallisuusryhmien jdsenet koostuvat padosin
kuntien hallintokuntien edustuksesta (mm. tekninen-, kaa-
voitus-, sivistys- ja sosiaalitoimi). Muita ryhmissé edustet-
tuja tahoja olivat usein poliisi, Autoliitto, Liikenneturva ja/
tai Pelastuslaitos. Kyselysté selvisi, ettd hallintokuntien yh-
teistyOtd rajoittaa padasiassa yhteisen ajan puute. Lisaksi
liikenneturvallisuusty6té pidetadn lahinnd teknisen puolen
tyond, ja myos selkeé tydnjako ja vastuutus puuttuu. Par-
haana keinona parantaa liikenneturvallisuusasioiden paino-
arvoa eri hallintokunnissa koettiin tiedottaminen. Kunnat
olivat yksimielisia siit, ettd poikkihallinnollista liikenne-
turvallisuusyhteisty6té tarvitaan.

Liikenneturvallisuusryhmien toiminnalle ei yleensa ole
varattu rahoitusta. Vain kolme kuntaa on varannut rahoituk-
sen liikenneturvallisuusryhmien toimintaa varten. Fyysisen
ympdriston liikenneturvallisuuden parantamiseen rahalliset
resurssit ovat olemassa. 17 kuntaa vastasi, etta lilkennetur-
vallisuusrahaa varataan fyysisid toimenpiteita varten. Vas-
taajat kokivat, ettd liikenneturvallisuus huomioidaan kaa-
voissa seké katu- ja tiesuunnitelmissa melko hyvin. Vain
yhden vastaajan mielestd tie- ja katusuunnitelmissa ja 3
vastaajan mielesta kaavoissa liikenneturvallisuus huomioi-
daan huonosti.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen rooli liikenneturvalli-
suusasioissa nahtiin liikennejarjestelyjen rahoittajana seké
tietojen (onnettomuustiedot yms.) toimittajana ja tyoryh-
miin osallistujana. Vastaajat kokivat, ettd Liikenneturvan
tehtdva on liikenneturvallisuusasioista tiedottaminen ja
kouluttaminen. Poliisille toivottiin lisaé resursseja, jotta lii-
kennevalvonta olisi nakyvaa.

Kuntien liikenneturvallisuusty6n haasteet:
* Vain viidessa suunnittelualueen kunnassa liikenne-
turvallisuusryhma kokoontuu saannéllisesti
* Liikenneturvallisuustyon esteiné ovat henkild- ja
rahallistenresurssien puute seka tyon arvostuksen
puute
* Liikenneturvallisuusrahaa varataan yleensa vain

fyysisia toimenpiteita varten

 Hallintokuntien yhteisty6ta rajoittaa yhteisen ajan
puute

* Liikenneturvallisuustyd nahdaan paaasiassa tekni-
sen toimen asiana.

3.3 Toimintaympariston
kehityssuunnat

3.3.1 Yhdyskuntarakenne ja
yhteiskunnan muutokset

Varsinais-Suomen yhdyskuntarakenteen kehityssuuntana
on muun maan tavoin kaupungistuminen ja kasvun kes-
kittyminen suurille kaupunkiseuduille. Varsinais-Suomen
vaestOmaara on jo pitkdan kasvanut ja Turun seutu on yk-
si Suomen kasvukeskuksista. VVuonna 2010 Varsinais-Suo-
messa oli noin 465 000 asukasta. Varsinais-Suomi on myos
Suomen vilkkainta vapaa-ajan asuntoseutua, mink& vuoksi
kesdisin maakunnan asukasmaara on paljon talvea suurem-
pi. Tilastokeskuksen véestéennusteen mukaan Varsinais-
Suomen vdestdn maard tulee kasvamaan vuoteen 2040
mennessé 10 % (513 000 asukasta vuonna 2040). Varsinais-
Suomessa kasvu keskittyy Turun ja Salon seuduille. Vakka-
Suomen pohjoisosa on vdestdtappioaluetta. Tydpaikkoja
Varsinais-Suomessa on noin 200 000, joista noin puolet si-
jaitsee Turussa. Turun tydssakdynti alue sijoittuu noin 50
kilometrin sateelle Turusta. Myos Salon tydssakdyntialue
on laajentunut. Pendel@inti muista kunnista téihin Turkuun
ja Saloon on vilkasta.

Vuonna 2010 Satakunnassa oli noin 227 000 asukasta.
Véestd keskittyy Porin ja Rauman seuduille. Satakunnan
maakunnassa vaestomaard on hienoisessa laskussa. Vuo-
teen 2040 véestdn on ennustettu vahenevan 4 % (218 000
asukasta vuonna 2040). Voimakkainta védheneminen on
Pohjois-Satakunnassa. Ty6paikkojen suhteen Satakunta on
omavarainen. Suurimmat tydpaikkakeskittymat sijoittuvat
Rauman ja Porin seuduille.

Yhdyskuntarakenteella ja palveluiden sijoittamisel-
la voidaan vaikuttaa merkittavasti liilkkumistapoihin seka
mahdollisuuksiin kayttaa eri kulkumuotoja. Liikenneturval-
lisuuden ja kestavan liikkumisen kannalta tiivis yhdyskun-
tarakenne olisi suotuisin. Viime vuosikymmenien aikana
yhdyskuntarakenne on péainvastoin hajautumassa. Taaja-
mat laajenevat ja maaseutujen palveluja karsitaan. Tama
kehitys johtaa matkojen pitenemiseen mika vahentd4 mah-
dollisuuksia kulkea kévellen tai pyoralla. Liséksi joukko-
liikennepalveluiden tuottaminen on haasteellista asutuk-
sen hajaantuessa. Kuvassa 14 on esitetty vdeston muutos
Varsinais-Suomen maakunnan alueella vuosina 1990-2011.
Vaestd on muuttanut maaseuduilta keskuksiin, mutta kau-
punkien keskustojen sijaan véki hajaantuu kaupunkien reu-
na-alueille
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Tienpidon rahoitus on véhentynyt koko 2000- luvulla.
Maanteiden liikennesuorite on sen sijaan kasvanut tasaises-
ti. Kuolemaan johtaneet onnettomuudet ovat véhentyneet
tehokkaan liikenneturvallisuustyon ja kehittyneen ajoneu-
votekniikan ansiosta. (kuva 15)
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Kuva 14. Vaeston muutos 1990-2011 Varsinais-Suomen maakunnassa
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Kuva 15. Kehitystietoja vuosilta 1998-2010 (1998=indeksi 100)
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3.3.2 Véesto ja ikdantyminen

Seké Varsinais-Suomessa ettd Satakunnassa on néhtavissa
trendi véestdn ik&antymisestd. Tilastokeskuksen mukaan
yli 65-vuotiaiden osuus tulee Varsinais-Suomessa kasva-
maan nykyisesta 19 %:sta 28 %:iin ja Satakunnassa nykyi-
sestd 21 %:sta 31 %:iin vuoteen 2040 mennessd (kuva 16).
Koko maassa ennustetaan yli 65-vuotiaiden osuuden olevan
27 % vuonna 2040. Véeston ikaantyminen liséa iakkaiden
autoilijoiden maaraa myos liikenteessd. On my®ds arvioitu,
ettd tulevaisuudessa idkkaat jatkavat henkildautolla ajamis-
ta pidempéan ja matkat ovat pidempid kuin ennen, koska
mm. maaseutujen palveluntarjonta heikkenee.

lakkaan riski kuolla litkenteessa on l&hes kaksinkertai-
nen keskiméaardiseen verrattuna. 1k& itsessaén ei ole ratkai-
seva tekijd liikenneturvallisuuden kannalta vaan i&n myota
tulevat sairaudet. Ikdantyminen heikentdé vahitellen ihmi-
sen toimintoja, esimerkiksi reagointi- ja huomiointikykya.
My®6s onnettomuuden seuraukset ovat idkkaille vakavam-
pia kuin nuoremmille. Liséksi turvallisuuden tunteella on
tarked merkitys iakkéiden liikkumisen kannalta. Pelot, on-
nettomuudet sekd lilkkumisympdristdn puutteet rajoittavat
monella tavalla ikd&ntyneiden liikkumista.

lakkaat ovat tulevaisuudessa liikenneturvallisuustydn
suurimpia kohderyhmid. lk&antyneiden liikkujien maa-
rén kasvaessa tulee heidan liikkumisen turvallisuuteen ja
esteettdmyyteen kiinnittaa erityistd huomiota. Ajokykyyn
vaikuttavien sairauksien toteamiseksi tulee kehittad luotet-
tavia ja oikeudenmukaisia menetelmia.

3.3.3 Liikkuminen

Liikennemé&arien kasvu ja autoistuminen on maailman-
laajuinen ymparisto- ja terveysongelmia aiheuttava ilmio.
Alueelliset liikenne-erot ovat kasvaneet, suurimmat kas-
vukeskukset ruuhkautuvat samalla kun maaseutu tyhjenee.
Liikennemaarien kasvaessa myos liikenneonnettomuudet
lisdantyvat, vaikkakaan kasvu ei valttdmatta ole yht& jyrk-
kaa.

Varsinais-Suomi ja Satakunta ovat keskimadrdistd au-
toistuneempaa seutua muuhun maahan verrattuna (kuva
17). Autottomien kotitalouksien maéra vahenee koko ajan
ja usean auton kotitalouksien maéara kasvaa. Liikkuminen
autoistuu entistd enemman. Satakunnassa henkildautotihe-
ys on kasvanut kolmanneksella ja Varsinais-Suomessa nel-
jannekselld 2000-luvun aikana. Varsinais-Suomen erityis-
piirteend on suuri vapaa-ajan asuntojen maara saaristossa ja
vilkas saaristoliikenne. Vapaa-ajan asuntojen maéara kasvaa
jatkuvasti Varsinais-Suomessa, mika tarkoittaa mm. saaris-
toteiden liikennemaédrien kasvua. Yhdyskuntarakenteen ha-
jautuminen ja l&hipalveluverkon harveneminen kiihdyttaa
henkil6autoistumista. Seudulla vaestépohjan vahenemisen
keskittyminen maaseudulle tarkoittaa vaistdmétta julkisen
palveluverkon harvenemista ja siten kannustaa henkiléau-
ton kayttoon. Liikkumisen autoistumisen vuoksi pelkastdan
nykyisen turvallisuustason séilyttdmiseen on panostettava
tulevaisuudessa.
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Kuva 16. Vaestdennuste ikaryhmittain vuoteen 2040 asti. (Tilastokeskus)
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Kuva 18. Kulkumuotojakauma (HLT 2010-2011)

Henkil6liikennetutkimuksesta 2010-2011 selvida, et-
t& Varsinais-Suomessa ja erityisesti Satakunnassa tehdaan
pienempi osa matkoista kestaville kulkumuodoilla kuin
koko maassa keskimaarin (kuva 18). Varsinais-Suomessa
kévelldan, pyoraillaén tai kuljetaan joukkoliikenteella reilu
kolmasosa kaikista matkoista (34 %). Satakunnassa vastaa-
va luku on 29 % ja koko maassa 37 %. Henkildautolla teh-
daén suurin osa matkoista. Varsinais-Suomen matkoista 57
% ja Satakunnan 66 % tehdaan henkil6autolla (koko maa
58 %). Autoistumisen lisdksi myds mopoilu ja mopo-autoi-
lu ovat yleistyneet voimakkaasti. Mopoilun suosion kasvu
on jo nakynyt nuorten onnettomuustilastoissa.
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Toimintaympadriston kehityksen haasteet:

* Yhdyskuntarakenne on hajautumassa. Taajamat
laajenevat ja maaseutujen palveluja karsitaan.
Tama kehitys johtaa matkojen pitenemiseen mikéa
vahentaa mahdollisuuksia kulkea kavellen tai
pyoralla
Ikaéntyneiden liikkujien maara lisdéntyy tulevai-
suudessa, joten heidan liikkumisen turvallisuu-
teen ja esteettomyyteen tulee Kiinnittaa erityista
huomiota

* Varsinais-Suomi ja Satakunta ovat keskimaaraista
autoistuneempaa seutua muuhun maahan verrattu-
na. Autoistumisen lisdksi myds mopoilu ja mopoau-
toilu ovat yleistyneet voimakkaasti.

Liikkumisen henkiléautoistumisen vuoksi pelkas-
tdan nykyisen turvallisuustason sailyttdmiseen on
panostettava tulevaisuudessa.




4 Tiukat tavoitteet

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikennetur-
vallisuusty6lle on asetettu pitkan aikavalin nollavisio seka
lahiajan konkreettiset onnettomuuksien vahentdmistavoit-
teet. Tavoitteiden toteutumista seurataan mittareilla ja nii-
den toteutuminen mahdollistetaan kohdentamalla kéytetta-
vissé olevat resurssit tavoitteiden perusteella priorisoituihin
toimenpiteisiin.

Valtakunnallinen liikenneturvallisuustyd on vuodesta
2001 alkaen perustunut tieliikenteen turvallisuusvisioon.
Visio kuvaa yhteista tahtotilaa, jota kohden kaikki toimijat
madratietoisesti suuntaavat omaa toimintaansa. Tavoitteet
todeksi - Tieliikenteen turvallisuussuunnitelmaan vuoteen
2014 on Kirjattu turvallisuusvisioksi: ”Kenenké&an ei tarvit-
se kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa”. Varsinais-
Suomen ja Satakunnan maakunnille asetettiin valtakunnal-
liseen visioon pohjautuen seuraava liikenneturvallisuuden
nollavisio:

Varsinais- Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuuden nollavisio
Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Liikkuminen on vastuullista ja se koetaan turvalliseksi.

Nollavision mukaan vastuu liikenneturvallisuudesta on
jaettu litkennejérjestelmén tuottajien ja liikkujien kesken.
Liikkujilta odotetaan matkan tarkoitukseen parhaiten sovel-
tuvan kulkutavan valinnassa seké liikennekayttaytymisessa
oman turvallisuuden lisaksi myds muiden liikkujien ja kes-
tavén kehityksen huomioimista. Liikennejarjestelmén tulee
puolestaan mahdollistaa kaikilla kulkutavoilla turvallinen
liilkennesééntdjen mukainen liikkuminen liikkujien teke-
misté erehdyksisté ja virheistd huolimatta.

Visiota kohti kuljettaessa liikenneturvallisuusty6hon
tarvitaan konkreettisia lahiajan tavoitteita kohdentamaan
kaytdnnon toimintaa. Varsinais-Suomen ja Satakunnan
maakunnille asetetut onnettomuuksien véhentdmistavoit-
teet perustuvat valtakunnallisiin linjauksiin seka liikenne-
turvallisuuden ja toimintaympériston nykytilan analyysiin.

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien alueella
kuolleiden méarén véhentamistavoite vuoteen 2020 on las-
kettu valtakunnallisen asukaslukuun suhteutetun tavoitteen
mukaisesti. Valtakunnallinen tavoite on, ettd vuonna 2014
liilkenteessd menehtyy enintddn 40 henkil6éd / miljoona
asukasta ja vuonna 2020 enintdén 24 henkilod / miljoonaa
asukasta. Loukkaantuneiden véhentdmistavoite perustuu
valtakunnalliseen linjaukseen, jonka mukaan vuonna 2020
loukkaantuneiden méarén on 25 % vahemman kuin vuonna
2010. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella loukkaan-
tui 1 081 henkila vuonna 2010.

Nollavision mukaiset onnettomuuksien vahentamistavoitteet:

Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden méaara vahenee jatkuvasti.

« Liikenteessa kuolee vuonna 2014 enintdan 40 henkil6a / miljoona asukasta (28 henkil6&) ja vuonna 2020
enintaan 24 henkiléa / miljoona asukasta (17 henkilod) (kuvat 19 ja 20)

* Liikenteessé loukkaantuu vuonna 2020 enintaan 811 henkiléa (kuvat 21 ja 22)

* Nuorten onnettomuusriski pienenee 25% vuoden 2011 tasosta vuoteen 2020 mennessa ja lahenee muun
vaeston onnettomuusriskin tasoa. Liikenteessé kuolee tai loukkaantuu vuonna 2020 enintédén 282 nuorta
(vuonna 2011 kuoli tai loukkaantui 377 nuorta)
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Kuolleiden vahentamistavoite

Fuolleita
LEMAvuosi
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2019
2020

— 0lleet = Kuolleet (5 v. keskiarva) === Tawvoite = = = Lin. {Hunlleet”

Kuva 19. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella liikenteessa kuolleiden vahentamistavoitteet vuoteen 2020 mennessa (val-
takunnallisten tavoitteiden mukaisesti vuonna 2014 enintaan 40 kuollutta/miljoona asukasta ja vuonna 2020 enintéén 24 kuollutta/
miljoona asukasta).

Kuolleita

3 Varsinais-Suomen maakunta Kuolleita Satakunnan maakunta
LEM A wosi LKMivuosi
=0 L]

&0 40

an
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— et m———Ruclieal {5 v Keskiagnmg) — e m— Ruckes (5 v. keskiana)
= Tavolle = = = Lin. {Kiuolleat) = «Tawnile = = = Lin (Kuollest)

Kuva 20. Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien alueilla liikenteessé kuolleiden véhentamistavoitteet vuoteen 2020 men-
nessé (valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti vuonna 2014 enintdan 40 kuollutta/miljoona asukasta ja vuonna 2020 enintdan
24 kuollutta/miljoona asukasta).
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Loukkaantuneiden vahentamistavoite

Loukkaantuneita
LEMAvuosi

1800
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= Loukkaantunest Tavoite - 25 % = = -Lin. (Loukkaantuneet)

Kuva 21. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella liikenteessa loukkaantuneiden vahentamistavoite vuoteen 2020 mennessa
(valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti -25 % vuoden 2010 arvosta).

Loukkaantu-
Varsinais-Suomen maakunta neita Satakunnan maakunta

370

a
§RERERRERRRRERRRE
— | pukkaantunsat =——Tavoite - 25 %
= = Lin. (Loukkaaniuneet) = rLin. {Loukkaantuneat)

=—Loukkaantuneat

Kuva 22. Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien alueilla liikenteessa loukkaantuneiden vahentamistavoite vuoteen 2020
mennessé (valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti -25 % vuoden 2010 arvosta).
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5 Pitkan aikavalin strategiset linjaukset

Liikenneturvallisuuden parantaminen on pitkajanteista tyo-
t&, joka pitdd ottaa kattavasti huomioon kaikilla sektoreilla.
Liikenneturvallisuuden nollavisio sisaltdaa ajatuksen, etta
vastuu liikenneturvallisuudesta on jaettu jérjestelmén ja
kayttajan valilla. Liikennejérjestelma tulee sopeuttaa sopi-
vaksi ihmisen ominaisuuksille ja jarjestelman kehittdmis-
vastuu jaetaan lainsdaddannosta ja valvonnasta seka tiestos-
t&, ajoneuvoturvallisuudesta, tiedotuksesta ja koulutuksesta
vastaavien tahojen kesken.

lImastonmuutoksen hillintd kuuluu tulevaisuuden lii-
kennejarjestelman kehittdjien suurimpiin haasteisiin. Kau-
pungistuminen lisdéntyy ja maaseutu autioituu. Kau-
punkiseuduillakin kasvu painottuu reuna-alueille etéélle
palveluista ja tydpaikoista. Hajanainen yhdyskuntarakenne
liséda seké liikenteen paéstoja ettd lilkenneonnettomuuksia.
Hajaantuvassa kaupunkirakenteessa joukkoliikenteen ja ke-
vyen liikenteen yhteydet on hankala jérjestdd, mika johtaa
henkildautoiluun tukeutuvan eldméntavan yleistymiseen.
Tavoitteena on saada ihmiset kdyttdméan kestavia kulku-
muotoja. Tavoitteen toteutuminen edellyttdd yhdyskunta-
rakenteen hajautumisen pysayttamista ja uusien houkutte-
levien joukkoliikenneratkaisujen kehittdmistd. Kavelyn ja
pyoréilyn tulisi olla tasavertainen osa liikennejarjestelmaa
ja niiden edistdminen tulisi huomioida kaikissa yhdyskun-
ta- ja lilkennesuunnittelun prosesseissa.

Nuorten liikenneturvallisuuteen pyritdén vaikuttamaan
mm. vuonna 2013 voimaantulevalla ajokorttiuudistuksel-
la. Ajokorttiuudistuksen myd6ta henkildauton ajokortin kul-
jettajaopetus tulee kolmivaiheiseksi, ajo-opetusta ja mm.
valmiuksia ajaa vaikeissa olosuhteissa sekd tunnistaa ja
vélttad vaaratilanteita lisatdan. Myds kuljettajan oman kayt-
taytymisen hallintaa ja arviointia painotetaan koulutuksessa
nykyistd enemman.

Joka neljés tieliikenteen uhri menehtyy rattijuopumus-
onnettomuudessa. Vuonna 2008 astui voimaan alkolukko-
laki, jossa alkolukosta tuli pysyva vaihtoehto ehdottomalle
ajokiellolle. Valtakunnallisen "Tieliikenteen turvallisuus-
suunnitelma vuoteen 2014” :n laadinnan yhteydessa kay-
tiin julkista keskustelua rattijuopumuksen promillerajan
laskemisesta 0,2 promilleen ja alkolukon pakollisuudesta
rattijuopumukseen syyllistyneille.
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Muita tdmén liikenneturvallisuussuunnitelman laatimi-
sen kannalta keskeisid viime vuosina toteutettuja laki- ja
asetusmuutoksia ovat olleet:

« turvavyon kéayttopakon laajentaminen kaikkiin ajoneu-
voihin
« lasten turvalaitteiden kayttémadrdyksien tiukennus

(2006)
¢ laki kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipatevyy-

desta (2007)

« laki taksinkuljettajien ammattipdtevyydesta (2009)
¢ ajoneuvojen katsastusta ja vaarallisten aineiden kuljet-
tajien ajolupia koskevat laki- ja asetusmuutokset.

Veropolitiikalla voidaan nopeuttaa autokannan uudis-
tumista turvallisemmaksi ja véh&péastdisemmaksi. Lii-
kenne- ja viestintdministerid on asettanut tydryhmén sel-
vittdmadn tiemaksujen vaikutuksia. Nykyinen liikenteen
hinnoittelujarjestelma ei mahdollista tieliikenteen tehokas-
ta ohjausta, koska veroja ei voida asettaa ja muunnella ajan
ja paikan mukaan. Nykyjarjestelmassa liikenteen verotus
koostuu rekisterdinnin yhteydesséd maksettavasta autove-
rosta, vuosittaisesta ajoneuvoverosta ja polttoaineverosta.
Muualla maailmassa tienkéyttdmaksut periaatteella "kéyt-
tajd maksaa” ovat yleinen kéaytanto.

Alyliikenteen mahdollisuudet liikenneturvallisuusty6ssé
ovat lahes rajattomat. Teknologia lisaa turvallisuutta, silla
se mahdollistaa entistd kehittyneemman valvonnan, kehit-
tyneemmat kulkuvélineet ja liikenteen paremman ohjauk-
sen. Térkednd nahdaan myos turvallisuusinnovaatioiden
kayttdonotto ja autokannan uusiutuminen.

Pitk&n aikavélin toimenpiteet kestdvaa ja turvallista
liilkkumista tukevan yhdyskuntarakenteen saavuttamiseksi
sekd kestavien kulkutapojen edistdmiseksi Varsinais-Suo-
men ELY-keskuksen alueella on Kirjattu liitteessa 8.



6 Toimenpiteet

6.1 Keskeiset toimet vuoteen 2020

Taajamien henkilévahinko-onnettomuuksista yli puolet on
jalankulkija-, polkupyora- ja mopo-onnettomuuksia. Lii-
kennekuolemista valtaosa sattuu maanteilld yksittéis- ja
kohtaamisonnettomuuksissa. Nuorten mopoilijoiden ja juu-
ri ajokortin saaneiden riski joutua onnettomuuteen on pal-
jon keskiarvoa suurempi. Toimenpideohjelmassa esitetyt
toimenpiteet on jaoteltu taajamien ja maanteiden liikenne-
turvallisuuden parantamiseen sekd turvalliseen ja vastuul-

liseen litkennekayttaytymiseen. Ajokuntoon vaikuttamista
ei ole tassd liikenneturvallisuussuunnitelmassa késitelty,
silld siihen vaikuttaminen toteutuu kdytannossa valtakun-
nallisesti méariteltdvien toimintatapojen mukaisesti. Toi-
menpiteet on priorisoitu vaikuttavuus- ja arvojarjestykseen
ohjausryhman ja asiantuntija-arvioiden perusteella (vastuu-
taho on kirjattu pystyfontilla ja yhteistydtahot vinolla fon-
tilla).

6.2 Taajamien liikenneturvallisuuden kehittaminen

Toimenpiteet vuoteen 2020 mennessa

Toimenpide

1. Tarkistetaan taajamien nopeusrajoitukset. Tavoitteena on keskustoissa ja asuntokaduilla 30
km/h, muulla taajama-alueella 40-50 km/h, katso liite 8.

Vastuutaho ja
yhteistydtahot

Kuntien tekniset- ja ympaéris-
topalvelut, ELY

2. Médritelldén yhteiset periaatteet nopeusrajoituksen noudattamista tukeville toimenpiteille
erilaisiin ympdristihin (mm. rauhoittamistoimenpiteet ja taajamamerkkien sijoittaminen) ja
toteutetaan periaatteiden mukaiset rauhoittamistoimet.

LiVi, Kuntaliitto
Kuntien tekniset- ja ymparis-
topalvelut, ELY

3. Toteutetaan mopojen paikka liikenteessd Liikenneviraston ohjeen mukaisesti. Laaditaan
kunnittain suunnitelmia, joissa huomio kiinnitetddn mopojen siirtymiin ajoradan ja kevyen
liikenteen vdylan vélilla paikan vaihtumisen muutoskohdissa seké opastukseen.

ELY, Kuntien tekniset- ja
ymparistopalvelut

4. Toteutetaan vuoden 2012 aikana ELY-keskuksen suojatieselvityksessa méaariteltévia tur-
vallisia suojatiekéytantoja erilaisissa toimintaymparistdissa oleville suojateille ja tarvittaessa
poistetaan ohjeiden vastaiset suojatiet.

Kuntien tekniset- ja ympdris-
topalvelut,
ELY

5. Maéritellaan seuduille paapyorailyverkostot. Edistetaddn paapyorailyreittien toteuttamista ja

Kuntien tekniset- ja ympaéris-

laadukasta yllapitoa ja talvihoitoa. topalvelut
ELY
6. Selvitetddn taajamissa ja keskustoissa olemassa olevan pyoratieverkoston epdjatkuvuuskoh- | Kuntien tekniset- ja ympéris-
dat ja laaditaan kehittdmisohjelma epdjatkuvuuskohtien poistamiseksi. Selkiytetadn pyoratei- | topalvelut
den merkitsemisté ja havaittavuutta erityisesti liittymien laheisyydessa. ELY

7. Kehitetéan ja yhdenmukaistetaan tyonaikaisten liikennejarjestelyjen suunnittelun, hyvaksy-
misen ja toteutuksen valvonnan toimintamalleja. Huomiota kiinnitet&an erityisesti jalankulun
ja pyoréilyn ohjaukseen. Sanktioidaan poikkeamat ja viivastykset.

Kuntien tekniset- ja ympéris-
topalvelut

8. Huolehditaan katusuunnitelmien riittdvasta auditoinnista (liikenneturvallisuus ja esteetto-
myys) sekd varmistetaan suunnitelmien mukaisten ratkaisujen toteuttaminen.

Kuntien tekniset- ja ympéris-
topalvelut
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6.3 Maanteiden liikenneturvallisuuden kehittaminen

Toimenpiteet vuoteen 2020 mennessa

Toimenpide Vastuutaho ja
yhteistydtahot

1. Méaéritellaan turvalliset ratkaisut ja turvalliset nopeusrajoitukset eriluokkaisille vaylille ELY

erilaisiin ymparistoihin.

* keskikaiteiden tarve

* reuna-alueiden pehmentdminen /reunakaiteiden tarve

o téristdvien tiemerkintdjen tarve

* nopeusrajoitukset (max. 80 km/h, jos kohtaamismahdollisuus), liite 9

Kartoitetaan selvityksen perusteella turvallisista ratkaisuista nykytilassa poikkeavat kohteet ja

muutetaan ratkaisut periaatteiden mukaiseksi.

2. Toteutetaan vuoden 2012 aikana maériteltavia turvallisia suojatiekdytantoja erilaisissa toi- ELY

mintaympéristoissa oleville suojateille ja tarvittaessa poistetaan ohjeiden vastaiset suojatiet.

Kuntien tekniset- ja ympéa-
ristopalvelut

3. Parannetaan Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella olevat onnettomuusmaaran perus-
teella vaarallisimmat liittymat, katso liite 6.

ELY
Kuntien tekniset- ja ympéa-
ristopalvelut

4. Kehitetd&n menetelmia liikenneturvallisuuden huomioimiseksi paremmin hoito- ja paallys-
tysurakoissa. Tehostetaan talvihoidon tason valvontaa.

ELY
Kuntien tekniset- ja ympa-
ristopalvelut

5. Huolehditaan vaylasuunnitelmien riittavasté liikenneturvallisuusauditoinnista sek& varmiste-
taan suunnitelmien mukaisten ratkaisujen toteuttaminen.

ELY

6. Peurakannan raju vahentaminen ja riista-aitojen lisdédminen. Hirvivaara-alueilla ndkemien
parantaminen raivaamalla kasvillisuutta ja niittaméalla vesakot.

Alueellinen riistaneuvosto,
ELY,
Metséastysseurat

6.4 Turvallinen ja vastuullinen liikennekayttaytyminen

Toimenpide

Vastuutaho ja

yhteistydtahot

1. Elinikdiseen liikennekasvatukseen, -koulutukseen ja -tiedotukseen panostetaan kuntien
kaikilla palvelualoilla.

o Médritell&an liikennekasvatukseen siséltyvat tehtavét ja vastuut toimintaa ohjaavissa asia-
kirjoissa. Esimerkiksi opettajien opetussuunnitelmiin

» Hyddynnetaan paikallisten sidosryhmien osaamista liikennekasvatuksessa. Esimerkiksi
autokoulujen liikenneopettajien tietimystéa.

* Nollavisiokeskus ja nollavisiolenkki projektin toteuttaminen molempien maakuntien ajohar-
joitteluradoilla (kdynnistynyt v. 2012 Varsinais-Suomen ajoharjoitteluradalla)

Kuntien kaikki palvelualu-
eet,

Liikenneturva, ELY, poliisi,
paikalliset yhdistykset

2. Poliisin liikennevalvonta on ndkyvéa ja tehokasta, siten ettd liikennerikoksesta kiinnijaédmis-
riski koetaan korkeaksi. Poliisi priorisoi liikennevalvonnan térkeéksi osaksi rikostorjuntaa ja
osoittaa siihen riittavat resurssit.

Poliisi
Poliisi
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3. Edistetddn automaattisen liikennevalvonnan kehittamista

« haltijavastuun lisédminen

* matka-aikavalvonnan kehittaminen

« kameravalvonnan toteuttaminen katuverkolle

« valvontakameroiden maaran lisdédminen, tavoitteena jokaisessa valvontapisteessa on kamera

« valvontatekniikan nykyaikaistaminen

« valvontatekniikan omistussuhteiden muuttaminen siten, etté tienpitdja omistaa laitteet ja
jarjestelmat. Poliisi keskittyy valvonnan hoitamiseen.

Poliisi, OM,
Livi, ELY, Kuntien tekniset-
ja ymparistopalvelut

4. Siséllytetaan liikenneturvallisuus osaksi tyéturvallisuutta kaikkien organisaatioiden (tyénan-
tajat, yhdistykset ym) toimintajarjestelmiin.

Ty6nantajat, yhdistykset
AVI, ELY, kuntien liikenne-
turvallisuusryhmat

5. Toteutetaan monipuolista viestintaa ja eri toimijoiden yhteisia kampanjoita. Viestinnassa
hy6dynnetédn uusia medioita ja tietojen reaaliaikaisuutta. Siséltd kohdennetaan paikallisesti.
Lisatadn positiivista nakyvyytta.

Liikenneturva
Trafi, ELY, poliisi, kuntien
kaikki palvelualueet

6. Otetaan kdyttoon nuorten vertaiskasvatuksen menetelmid ja lisataén nuorten osallistumis-
mahdollisuuksia. Kannustetaan urheiluseuroja ja muita harrastusseuroja litkkkumissuunnitel-
mien laatimiseen (toiminta-avustukset). Asetetaan avustuksen saannille ehdoksi turvalliset
harjoitus- ja kilpailumatkat.

Kuntien koulutus- ja sivis-
tyspalvelut sekd nuoriso- ja
liikuntapalvelut, paikalliset
yhdistykset, Liikenneturva

7. Edistetdan alkopuomin kayttdonottoa satama- ja terminaalialueilla.

Satamat
Poliisi, ELY, Kuntien tekni-
set- ja ymparistopalvelut

Seitseméan kohdan ohjelma 0-vision toteuttamiseksi

Jotta tieliikenteessa saavutettaisiin nollavisio, on toteutettava konkreettisia toimenpiteitd. Ne voidaan tiivistaa

seuraaviin seitsemaan kohtaan:

1. Kaikkien maanteiden on oltava nykyisten suunnitteluohjeiden mukaisia ihmisen kestokyvyn

mukaan mitoitettuja "viiden tahden” maanteita.

Taajamaympaéristdjen turvallisuutta on parannettava. Nopeusrajoitusten on oltava enintaan 40

km/h osuuksilla, joilla on kevytta liikennetta.

Kaikkien autojen on kuuluttava Euro NCAP:n turvallisuustestien mukaiseen parhaaseen turval-

lisuusluokkaan.
Autonkuljettajat eivat saa ylittad voimassa olevia nopeusrajoituksia.

Sataprosenttinen liikenneraittius. Silloin kenenkaén ei tarvitse kuolla eika loukkaantua vakavas-

ti lilkenteessa huumeiden tai alkoholin vuoksi.

Turvavyon kayton on lisddnnyttava niin, etta sita kaytetédén sataprosenttisesti. Toisin sanoen

ajoneuvon jokaisen matkustajan ja kuljettajan on kaytettava turvavyota!

Kaikkien pyorailijdiden on kaytettava pyorailykyparaa.




7 Liikkenneturvallisuusyhteistyon toimintamalli

Liikenneturvallisuusfoorumi

Varsinais-Suomen ja Satakunnan
liikenneturvallisuusyhteistyéryhma

[ ELY-keskus]|[Poliisi | [Pelastuslaitos || Maakuntaliitot| | Liikenneturva

Seudulliset liikenne(turvallisuus)tydryhmat

ELY-keskus Sidosryhmat ||Pelastuslaitos

Kuntien liikenne(turvallisuus)tyoryhmat

tekninen+kaavoitus|| sivistys+varhaiskasvatus : =
Sidosryhmat

nuoriso+vapaa-aika sosiaali+terveys

Kuva 23. Liikenne(turvallisuus)tyn yhteistyon toteuttaminen maakunta-, seutu- ja kuntatasolla.

Liikenneturvallisuusongelmiin puuttuminen edellyt-
td&d monen eri osapuolen yhteisty6ta ja laajaa keinova-
likoimaa. Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien
litkenneturvallisuustydn koordinointivastuu on Varsi-
nais-Suomen ELY-keskuksella. Muita merkittavia lii-
kenneturvallisuustydstd vastaavia toimijoita ovat kunnat,
Liikenneturva, poliisi, pelastuslaitokset, autokoulut ja
oppilaitokset, maakuntien liitot sekd erilaiset vapaaehtoi-
set jarjestot. Liikenneturvallisuustydssa tulee pyrkié sii-
hen, ettd hallinnon roolit ja vastuut seka yhteistyomallit
ovat selkeat. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella
halutaan parantaa liikenneturvallisuustyén arvostusta,
onnettomuustilastointia seka kehittad toimiva indikaatto-
rijarjestelmé. Kuvassa 23 esitetddn Varsinais-Suomen ja
Satakunnan maakunnissa eri tasoilla toimivat liikennetur-
vallisuusyhteistydryhmat. Yhteisty eri osapuolten valill&
tulee olla suunnitelmallista ja sen toteutumista tulee seu-
rata vuosittain.

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenne-
turvallisuusfoorumi tuo poikkihallinnollista ja moniam-
matillista ndkokulmaa alueen liikenneturvallisuusty8hon.
Foorumin avulla edistetaén asiantuntijoiden verkottumis-
ta, voimistetaan eri tahojen yhteisty6té seka lisataan lii-
kenneturvallisuustyon arvostusta ja nakyvyytta alueella.
Liiken-neturvallisuusfoorumi kokoontuu vuosittain semi-
naaritilaisuuksiin. Alun perin Porista lahtdisin oleva toi-
mintamuoto on ensin laajentunut koskemaan koko seutua
(Karhukunnat) ja myéhemmin koko Satakunnan aluetta.
Toimintamuotoa laajennetaan edelleen koskemaan myos
Varsinais-Suomen aluetta. Jérjestelyvastuu on kiertdva
alueiden kunnilla, vuorovuosina Satakunnan ja Varsinais-

32

Suomen alueelta. Foorumin tavoitteena on tuoda esille ja
levittaa hyvié liikenneturvallisuustyon kaytantoja.”

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenne-
turvallisuusyhteistyéryhma vastaa valtakunnallisten liiken-
neturvallisuustavoitteiden jalkauttamisesta aluetasolle ja
alueellisen liikenneturvallisuussuunnitelman laadinnasta,
toteuttamisesta ja seurannasta. Yhteistydryhma valmistelee
ja huolehtii siitd, ettd liikenneturvallisuusfoorumi kutsutaan
koolle vuosittain. Yhteistydryhma tukee ja aktivoi seutujen ja
kuntien liikenneturvallisuusty6td. Ryhma kokoontuu 3-4 ker-
taa vuodessa ja koolle kutsujana toimii ELY-keskus. Tyoryh-
maén jésenind ovat ELY-keskuksen, poliisin, Liikenneturvan,
pelastuslaitoksen ja maakuntaliittojen edustajat.

Seudulliset liikenne(turvallisuus)ryhmat vastaavat val-
takunnan ja aluetason liikenneturvallisuustavoitteiden jal-
kauttamisesta seututasolle. Ryhmét muodostuvat kuntien
sek& mahdollisesti poliisin edustajista. Ryhmét kokoontu-
vat 1-2 kertaa vuodessa. ELY-keskuksen edustaja osallistuu
ryhmén kokoukseen joka toinen vuosi. Liikenneturva tukee
ryhmien tyota tarpeen mukaan. Ryhmét toimivat kuntarajat
ylittdvén liikenneturvallisuustyén koordinointikanavana.
Kuntien edustajat vievat ryhmassa késiteltyja asioita ja hy-
vid kéytantoja eteenpéin omiin kuntiinsa.

Kuntien liikenne(turvallisuus)tydryhmat muodostu-
vat kunnan eri hallintokunnista nimetyista henkil@ista ja
muista sidosryhmisté (kuvat 24 ja 25). Sidosryhmina toi-
mintaan voivat osallistua esimerkiksi paikallinen Poliisi,
Liikenneturva, vanhus- ja vammaisjérjestot tai nuorisofoo-
rumi. Ryhman tehtavana on lisaté liikenneturvallisuus- ja
kestdvén liikkumisen tietoutta sekd liikenneturvallisuus-
tyon arvostusta kunnan henkildston, paattajien ja alueel-
la toimivien muiden tahojen keskuudessa. Ryhma vastaa




liikenne(turvallisuus)tyén organisoinnista ja toiminnasta
kunnassa seké huolehtii eri hallintokuntien toimintasuun-
nitelmien laatimisesta ja toteutumisesta (koulutuksia, va-
listusta, tiedotteita, tapahtumia, tempauksia jne.). Kuntien
liikenneturvallisuusryhmat kokoontuvat tarpeen mukaan,
mutta tyon jatkuvuuden turvaamiseksi kuitenkin vahintaan
kaksi kertaa vuodessa (kevaélla ja syksylld). Tamén lisaksi
kunnissa voi olla muita liikenneturvallisuutta edistévié ryh-
miéa (esimerkiksi Porissa liikenneturvallisuusfoorumi, joka
kokoontuu noin 10 kertaa vuodessa).

Isoimmissa kunnissa/kaupungeissa voidaan muodostaa
kuntien hallintokuntakohtaisia alatydryhmid. Hallintokun-
nan ryhmat paivittavat toimintasuunnitelmat kunkin vuoden
yhteisten painopistealueiden mukaisesti ja huolehtivat aktii-
visesta liikenneturvallisuustoiminnasta eri yksikoissa. Kunti-
en liikenneturvallisuustydhtn kannattaa panostaa ja kéyttaa
likkenneturvallisuustoimijaa (ulkopuolinen konsultti) apuna.
Toiminnasta on hyvid kokemuksia eri puolelta Suomea.

Liikenneturvallisuusyhteistyota tehdaan lisaksi kuole-
maan johtaneiden liikenneonnettomuuksien tutkinnassa tut-
kijalautakuntien toimesta. Tutkijalautakunnan perusrungon
muodostaa viisi eri alojen asiantuntijaa: poliisi, liikennetek-
ninen jasen, ajoneuvotekninen jasen, ladkari sekd kayttay-
tymistiedejasen.

HALLINTOKUNTA /

TOIMINTA-ALUE
ELY-KESKUS

TOIMINTA

*Maankayton ja
liikennejarjestelméan

E TEKNINEN TOIMI
V4 (liikennesuunn.)

w
2] SIVISTYSTOIMI
<

; SOSIAALITOIMI
=)
=4

VAPAA-AJANT.

TERVEYSTOIMI

PALO- JA
PELASTUSTOIMI

LIIKENNETURVA
POLIISI
KATSASTUS
Yritykset

Liikenneministerio

suunnittelu

«Vaylien suunnittelu
jayllapito

e Liikenneturvallisuus-

\ toimenpiteet

*Kasvatus

*Koulutus

*Tiedotus

e Tapaturmien ehkaisy
jajalkihoito

eLiikennevalvonta

*Ajoneuvojen kunnon
tarkastus ja valvonta

« Alyliikenne, tekniikan
kehittdminen

« Verotuksella autokan-
nan uudistumiseen
kannustaminen

Kuva 24. Liikenneturvallisuustydn kentté.

LIIKENNETURVALLISUUSRYHMA

LIIKUNTA
NUORISO

TERVEYS
TYOSUOJELU

ASIAT, JOIHIN
VAIKUTETAAN

KOHDE TAVOITE

Liikkumistarve
Kulkumuodot
Liikenteen
toimivuus ja riski

Liikenne-
jarjestelyt

LITKENNE-
TURVALLI-
SUuUS

Asenteet ja
osaaminen
Riskien
tunnistaminen

Ihminen

Ajoneuvojen
ominaisuudet,
ika ja riskit

Liikennevaline,

muut lilkenteen
, siantuntijatah

liikenne

nuorisotyd neuvola ) vanhukset *
paivahoito . ., — ) : ‘
. esiopetus koulu- kaavoitus

urheilu- - terveys

seurat

kunnallis-

vammaiset
. tekniikka

alakoulut . 5 ‘
‘ ty6- terveysr ) puisto
suojelu ) .

= | terveys-
- keskus

—
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Il asteen
opetus

Kuva 25. Liikenneturvallisuusryhméssa on edustajia eri hallinnonaloilta ja kunnan liséksi muista liikenneturvallisuustydté tekevista
organisaatioista.
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Liikenneturvallisuusyhteisty6hon kohdistuvat toimenpiteet vuoteen 2020

Toimenpide

Vastuutaho ja

yhteistyotahot

1. Huolehditaan ettd jokaisessa kunnassa on voimassaoleva liikenneturvallisuussuunnitelma,
joka siséltaa kestdvan liikkumisen nakékulman.

Varsinais-Suomen ja Satakun-
nan liikenneturvallisuusyhteis-
tyéryhma

2. Perustetaan ja nimet&én jokaiseen kuntaan paikallinen liikenneturvallisuusryhma (tai
vaihtoehtoisesti usean kunnan yhteinen ryhmd), jonka tehtéviin siséallytetddn myos liikkumi-
sen ohjaus. Ryhma kokoontuu séannéllisesti ja kunta osallistuu seudulliseen liikenneturval-
lisuusyhteistyohon.

Kuntien kaikki palvelualueet
Liikenneturva, ELY

3. Tuetaan kuntien liikenneturvallisuusty6téa

« alueellinen liikenneturvallisuustoimija
¢ valmisteltu liikenneturvallisuustiedotus
¢ onnettomuustiedot

Varsinais-Suomen ja Satakun-
nan liikenneturvallisuusyhteis-
tyoryhma

4. Jérjestetadn joka toinen vuosi seutukunnittain litkenneturvallisuustydn seurantapala-
veri. Palavereissa seurataan seutukunnan liikenneturvallisuustilanteen kehitysta, kuntien
liikenneturvallisuusryhmien toimintaa, hallintokuntien liikenneturvallisuustoimintaa seka
lilkenneympdristdn parantamistoimenpiteiden toteutumista.

ELY
Kuntien liikenneturvallisuus-
ryhmat, Liikenneturva

5. Jarjestetdén vuosittain maakunnallinen liikenneturvallisuusfoorumi (vuorovuosin
Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa). Seminaarin tavoitteena on tiedottaa valtakunnallisista
lilkenneturvallisuusasioista, edistaa hyvié kaytantdja, aktivoida kuntien liikenneturvalli-
suusty6té seké edistaa toimijoiden verkostoitumista.

Varsinais-Suomen ja Satakun-
nan liikenneturvallisuusyhteis-
tyoryhma

Kunnat

6. Lisataan kuntapaattajien litkenneturvallisuusosaamista

 Valtuustokausittain liikenneturvallisuustietoiskut (onnettomuuskustannukset, toimenpi-
deohjelman perustelut ja vaikutukset)
e Pyydetédn paattdjia ja kunnanjohtajia mukaan liikenneturvallisuusseminaariin

Kuntien liikenneturvallisuus-
ryhmaét, Varsinais-Suomen ja
Satakunnan liikenneturvalli-
suus- yhteistydryhma

7. Vakiinnutetaan liikenneturvallisuustyon toimintamalli ja organisointi: alue/maakuntataso,
seututaso ja kuntataso

Varsinais-Suomen ja Satakun-
nan liikenneturvallisuusyhteis-
tyéryhma

8. Luodaan kuntien liikenneturvallisuustydn pisteytysjarjestelmd, joka kuvaa liikenneturval- | ELY
lisuustydn organisointia ja aktiivisuutta kunnassa.
9. ELYn siséisen toiminnan kehittdminen (katso toimenpidelista liite 10) ELY




8 Vaikutustarkastelu

8.1 Tavoitteet ja kuolemien
vahentamistarve

Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueellisen liikennetur-
vallisuussuunnitelman laatimisen yhteydessa on arvioitu
milla liikenneturvallisuustoiminnalla asetetut tavoitteet
kuolemien vahentdmiseksi voidaan saavuttaa. Lahtdtilan-
teessa (keskiarvo vuonna 2007-2011) liikenteessa kuoli
48 henkilod ja tavoitteena on korkeintaan 17 liikennekuo-
lemaa vuonna 2020. Liikennemaaran kasvuennuste on 12
% vuoteen 2020 mennessd, minka seurauksena kuolleiden
maadran arvioidaan kasvavan 6 % (3 kuollutta). Tavoitteiden
saavuttaminen edellyttad kuolleiden méaarén vahenevén 34
henkil6lla vuoteen 2020 mennessa (taulukko 3).

Taulukko 3. Tavoitteet ja kuolemien vahentamistarve
Nykytilanne ja tavoite Kuolemat
Liikenteessa kuolleet v. 2007-2011 kuollei- 48
den méadran keskiarvo
Liikennemé&dran kasvuennusteesta johtuva + 3
lisdys v. 2020 mennessa
Kuolemia yhteensa v. 2020, liikennemaé- =51
ran kasvu huomioiden
Tavoite v. 2020 : kuolemia enintaan - 17
Kuolemien véhentdmistavoite =34

8.2 Pitkan aikavalin ja valta-
kunnalliset toimenpiteet

Liikenneturvallisuuden kehittyminen toivottuun suuntaan
vaatii usean eri toimijan maératietoista tyota. Myos talo-
udellisen tilan kehittyminen, ympdaristopoliittiset ratkaisut
sekd eri kulkumuotojen liikennesuoritteiden kehittymi-
nen vaikuttavat liikenneturvallisuuteen. Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen alueella liikenneturvallisuustilanteen pa-
rantamiseen vaikuttavat valtakunnalliset toimenpiteet seka
erityisesti alueella toteutetut parantamistoimenpiteet.
Valtakunnallisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa
2012 esitettyjen toimien ja niiden vaikutusten on arvioitu
vaikuttavan Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella sa-
massa suhteessa kuin alueella oli kuolleiden méaard suhtees-
sa koko Suomessa kuolleiden maéréén vuosina 2007-2011
(15,5 %). Valtakunnan suunnitelmassa on arvioitu mm.
autokannan uudistumisesta, yleisnopeusrajoituksen alenta-
misesta (80 -> 70 km/h) taajaman ulkopuolella seké tur-
vallisesta ja vastuullisesta liikennekayttaytymisestd saata-

vaa kuolemien vdhentdmispotentiaalia. Valtakunnallisessa
suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden avulla voidaan
Varsinais-Suomen ELYn alueella vahent&a kuolemia vuo-
sittain noin 9-11 kappaletta vuoteen 2020 mennessa.
Pitkalla aikavalilla liikenneturvallisuuden parantaminen
on mahdollista vaikuttamalla yhdyskuntarakenteeseen ja
ndin luomalla mahdollisuuksia turvallisille ja kestéville liik-
kumisvalinnoille. Téssa suunnitelmassa esitetyilla yhdyskun-
tarakenteen muutoksiin tahtaavilla toimenpiteilld seka kes-
tavan liikkumisen edistamistoimenpiteilld on mahdollisuus
hillitd ajoneuvoliikenteen liikennemé&arien kasvua ja siten
vahentad kuolemia 1-2 kappaletta vuoteen 2020 mennessa.

8.3 Isot hankkeet

Asetettujen tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd edelld
mainittujen lisaksi vaikutuksiltaan kolminkertaisen maaran
muita Varsinais-Suomen ELYn alueelle kohdistettavia lii-
kenneympadristdn parantamistoimenpiteitd. Varsinais-Suo-
men ja Satakunnan alueille mahdollisesti toteutettavat isot
hankkeet (vt 8, vt 9, Suikkilantie jne) vahentdvat kuolemia
2-4 kpl vuodessa. Suikkilantietd rakennetaan parhaillaan,
muiden hankkeiden rahoitus on vield varmistumatta.

8.4 Tassa suunnitelmassa
esitetyt maantieverkon
toimenpiteet

Téssd suunnitelmassa on esitetty liikenneympaériston paran-
tamistoimenpiteitd sekd maanteille ettd taajamiin. Tavoit-
teena ovat nollavision mukaiset ratkaisut kaikenlaisissa lii-
kenneymparistdissa. Nollavision mukaan maantieverkolla
tulee erotella ajosuunnat toisistaan nopeusrajoituksen olles-
sa yli 80 km/h. Jos ajosuuntia ei ole erotettu, nopeusrajoitus
saa olla korkeintaan 80 km/h. Tall& hetkell& nopeusrajoitus
on yli 80 km/h noin 900 tiekilometrill&, josta moottoriteitd
ja moottoriliikenneteitd on noin 100 km ja keskikaiteellisia
ohitusteitd noin 50 km. Jéljelle j&4 noin 750 tiekilometrid,
jotka eivat ole nollavision mukaisia. Jos riskialtteille jak-
soille (noin 100 km) rakennetaan keskikaiteellisia 1+1 tai
2+1-teitd, voidaan séastéd arviolta 4 henkiloa kuolemalta
vuodessa. Keskikaiteellisen vdylan rakentaminen maksaa
150 000 — 1 milj. €/km. Nykyiselle ohituskaistatielle kai-
teen asentaminen on edullisin toteutustapa. Liikennetur-
vallisuuden kannalta keskikaide kannattaisi asentaa ensi-

35



sijaisesti vilkasliikenteisille vaylille, joilla tapahtuu paljon
kohtaamisonnettomuuksia. N&in voidaan nopeasti véhentaa
vakavimpia onnettomuuksia. Pahimpien ongelmien poista-
misen jdlkeen voidaan keskittyd muihin toimenpiteisiin ku-
ten liittymien parantamiseen. Jos rahoitus ei riita esitetty-
jen toimenpiteiden toteuttamiseen, turvallisuustaso taataan
nopeusrajoitusta alentamalla. Nopeusrajoitusta alennetaan
100 -> 80 km/h vaylill, joilla ajosuuntia ei ole eroteltu toi-
sistaan. Nopeusrajoituksen muutoksen oletetaan alentavan
nopeustasoa noin 10 km/h, jolloin kuolleiden maéara vahe-
nee 2-3 kpl/vuodessa. Vaikutusta voidaan tehostaa kasvat-
tamalla kiinnija&dmisriskid tuntuvasti.

8.5 Tassa suunnitelmassa
esitetyt taajamiin kohdistu-
vat toimenpiteet

Taajamissa suurimmat vaikutukset saadaan vaikuttamalla
nopeustason alenemiseen. Varsinkin kevyen liikenteen tur-
vallisuuden kannalta on tarkeaa saada tienkayttajat noudat-
tamaan nyKkyisid nopeusrajoituksia. Halutun nopeustason
saavuttamiseksi liikenteen rauhoittamistoimenpiteet ovat
usein valttamattomia.

Taulukko 4.

8.6 Tarkasteltavat
vaihtoehdot

Vaikutusarvioinnissa on tarkasteltu kahta vaihtoehtoa.
Vaihtoehdossa 1 valtakunnallisen suunnitelman perusteel-
la arvioidut toimet toteutuvat vaikutushaarukan alemman
luvun mukaisesti ja liilkenneympériston parantaminen to-
teutetaan péaosin liikenteen ohjauksella ja pienemmilla
toimenpiteilld. Vaihtoehdossa 2 valtakunnallisen suunnitel-
man perusteella arvioidut toimet toteutuvat optimaalisesti
ja liikenneympdristossa tehdaan nykytasoa merkittavasti
enemmadn investointeja.

Vaikutusarviointi osoittaa, ettei vaihtoehdossa 1 esi-
tetyilla toimilla saavuteta tavoitteita. Tavoitteiden saa-
vuttamiseksi tarvitaan lisdpanostuksia paavaylien koh-
taamisonnettomuuksien ja taajamien jalankulkija- ja
polkupyorédonnettomuuksien vahentdmiseksi. Jos inves-
tointeja ei voida toteuttaa, tarvitaan kiinnijaamisriskin ta-
son nostamista ja muita tehokkaita toimia. Yhteenveto toi-
minnan vaikutuksista on taulukossa 4 ja vaikutustarkastelu
kokonaisuudessa on liitteessd 11.

Valtakunnallisessa liilkenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden Varsinais-Suomen ELYn alu-

eelle kohdistuvat vaikutukset seka tassa likenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikutukset, yhteenveto.

Toimenpiteet

Kuolemien vahentamis-

Kustannus M€

potentiaali /vuosi

(v. 2012- 2020)

Vel Ve 2 Vel Ve 2

(vain vahan (paljon inves-

investointeja) tointeja)
Kestavaa ja turvallista liikkumista tukeva yhdyskunta- 1 1 0,1 0,1
rakenne
Turvallinen ja vastuullinen liikennekéyttaytyminen (ajo- 4.8 4,8 ei tietoa ei tietoa
kunto, lilkennekayttatyminen)
Kestavan liikkumisen edistdminen 1 1 0 0
Valtakunnalliset toimenpiteet (autokannan uusiutumi- 3,6 51 ei tietoa ei tietoa
nen, e-call, autossa toimiva junavaroitusjarjestelma,
uusille kuljettajille ajokielto klo 22-06, kaikkiin uusiin
autoihin turvavyémuistutin ym.)
Yleisnopeusrajoituksen alentaminen 80 -> 70 km/h 0,4 0,4 0,1 0,1
Téassa suunnitelmassa esitetyt maantieverkon toimenpi- 6,5 14,6 18,7 399,8
teet
Tassa suunnitelmassa esitetyt taajamiin kohdistuvat 3,1 7.1 0,9 36,4
toimenpiteet
Yhteensa 20,4 34 19,8 436,4

Kuolemien véhentamistavoite 34 34

Ero tavoitteen ja toimenpiteiden vaikutusten valilla 13,6 0
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9 Seuranta ja mittarit

Tavoitteiden toteutumista seuraamalla ndhdaan liikennetur-
vallisuustyon vaikuttavuus eli miten tydssa on onnistuttu.
Liikenneturvallisuustyd on luonteeltaan pitk&janteistd ja
onnettomuuksien syntyyn vaikuttavat useat tekijat yhdessa.
Yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksia ei yleensa ole suo-
raan néhtavissa onnettomuustilastoissa vaan tyoén tulokset
nékyvat vasta pidemman ajanjakson kuluessa. Seurannan
kautta pyritddn osoittamaan, ettéd tehty tyd on oikeansuun-
taista. Seuranta auttaa myds niukkojen resurssien kohdenta-
misessa ja liikenneturvallisuustyon suunnittelussa. Seuran-
nan kautta myds varmistetaan, ettd toimintaymparistossa,
liikennejérjestelman tilassa ja tienk&yttajien tarpeissa ta-
pahtuvat muutokset tulevat riittavasti huomioiduksi. Ta-
voitteiden toteutumista seurataan yllapitdmalla mittareita
esimerkiksi Excel-taulukkona tai mydhemmin iL1ITU-pal-
velussa. Seurannan tulokset kasitellda&n Varsinais-Suomen
ja Satakunnan liikenneturvallisuusyhteistydryhmassa seka
kuntien organisaatioissa ja paatetd&n niiden edellyttdmista
toimenpiteista.

Kuva: Jaakko Klang

Liikenneturvallisuusstrategiassa esitettyjen toimenpitei-
den toteuttamista seurataan liikenneturvallisuusyhteistyo-
ryhméssd. Samalla pdétetddn miten toimenpiteiden toteut-
tamista edistetddn. Osa toimenpiteistd on kertaluonteisesti
tehtévia selvityksia tms. ja osa toimenpiteista ehdotuksia
toimintatapojen pysyvéksi muuttamiseksi. Liikenneturval-
lisuusyhteistydryhm@ seuraa miten toimenpiteiden toteut-
taminen on edennyt ja onnistunut. Kaytanndssa seuranta
toteutetaan kevdisin k&ymalld liikenneturvallisuusyhteis-
tydryhman kokouksessa lapi, miten edellisen vuoden ai-
kana toimeenpantavaksi paatetyt toimenpiteet ovat kay-
tdnndssd toteutuneet ja ovatko toimintatapojen muutokset
pysyvia. Toimenpiteiden seurannan avulla voidaan péatella
ovatko toimenpide-ehdotukset edelleen ajantasaisia.

Liikenneturvallisuusty6lle asetettujen tavoitteiden seu-
rannan apuvalineeksi on maéritelty mittareita (taulukko 5).
Mittarit kuvaavat pelkistetysti eri nakokulmista liikenne-
turvallisuustydn edistymistd asetettuihin tavoitteisiin nah-
den. Mittarit on valittu jo nykyisin kéytettavissé olevista
tiedoista ja ne esitetddn seuraavalla sivulla taulukkomuo-
dossa. Taulukkoon on tdytetty nykytilannetta kuvaava arvo
sekd tavoitetilanne. My0s tiedon lahde on ilmoitettu tau-
lukossa. Mittareiden seurantaa varten tiedot on talletettu
Excel-taulukkoon, jonka avulla tulevina vuosina on helppo
graafisesti havaita miten tilanne on kehittynyt tavoitteeseen
verrattuna.
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Taulukko 5. Liikenneturvallisuustyén seurantamittarit

Onnettomuuksien vahentamisen seurantamittarit

Mittari Alue L&htétaso Tavoite 2020

Kuolleiden maara Var-ELY 48 (Ka. 2007-2011) 17 Tilastokeskus/
Varsinais-Suomi 29 (Ka. 2007-2011) | 12 iLITU-palvelu
Satakunta 18 (Ka. 2007-2011) 5

Loukkaantuneiden maara Var-ELY 1081 (v. 2010) 811 (-25%) Tilastokeskus/
Varsinais-Suomi 711 (v. 2010) 533 (-25%) iLIITU-palvelu
Satakunta 370 (v. 2010) 278 (-25%)

Turvallista kayttaytymista tukeva liikenneymparisto ja muut liikenneturvallisuusmittarit

Mittari Alue Lahtétaso Tavoite 2020
Kuolemaan johtaneiden onnet- Var-ELY 4 (v. 2011) 2 (-50 %) Tilastokeskus/
tomuuksien maara alle 50 km/h Varsinais-Suomi 2 (v. 2011) 1 (-50 %) iLIITU-palvelu
alueilla
Satakunta 2 (v. 2011) 1 (-50 %)
Loukkaantumiseen johtaneiden on- | Var-ELY 258 (v. 2011) 194 (-25 %) Tilastokeskus/
nettomuuksien méaaré alle 50 km/h Varsinais-Suomi 137 (V 2011) 103 (_25 %) |LIITU-paIveIu
alueilla
Satakunta 121 (v. 2011) 91 (-25 %)
Onnettomuuskasautumien lukumaé- | Var-ELY 122 (Ka. 2007-2011) | 116 (-25 %) Tilastokeskus/
ra, joissa IND5>1 Varsinais-Suomi 105 (Ka. 2007-2011) | 79 (-25 %) iLIITU-palvelu
Satakunta 17 (Ka. 2007-2011) 13 (-25%)
Keskikaiteellisten (80km/h ja Var-ELY 47,5 150 ELY-keskus
100 km/h) tieosuuksien kilometri-
maara
Korkein Euro NCAP-luokka uusien | Var-ELY 60% (2008) 80% (+50%) Trafi/ETSC
ha myynnissa

Turvallisen ja vastuullisen liikennekayttéaytymisen mittarit

Mittari Alue L&htétaso Tavoite 2020

Turvavyon kaytto taajamassa Varsinai-Suomi 94% (v. 2011) 97%* Liikenneturva
Turvavyon kaytto taajaman ulko- Varsinai-Suomi 98% (v, 2011) 99%* Liikenneturva
puolella

Nopeusrajoitusta noudattavien (max | Koko maa 88% (v, 2011) 94%* LiVi/LAM-pisteet
10 km/h ylinopeutta) maara liiken-

nevirrassa

Rattijuoppojen osuus kaikista heva- | Var-ELY 8 % (2011) 4% (-50 %) Tilastokeskus/
onnettomuuksien osallista iLIITU-palvelu
Pyorailykypdran kaytto Var-ELY 29% (v. 2011) 64%* Liikenneturva
Heijastimen kdytto taajamassa Varsinais-Suomi 21 % (v.2010) 61%* Liikenneturva
* Tavoitteena on ettd turvalaitteita kdyttdméattomat vahenevét puoleen
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10 Lahteet

Liikenneturvallisuuspalvelu iLiitu
Analys av trafiksékerhetsutvecklingen 2010, Trafikverket
Oversyn av etappmal och indikatorer for sékerhet p& vag melin &r 2010-2020, Trafikverket 2012

Henkildliikennetutkimus 2010-2011
http://portal.liikennevirasto.fi/sivu/www/f/urakoitsijat_suunnittelijat/konsulteille/henkiloliikennetutkimus

Satakunnan liikennejarjestelmasuunnitelma, Satakuntaliitto 2006

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma Liikennestrategia 2030, Varsinais-Suomen liitto 2007
http://www.varsinais-suomi.fi/fimages/tiedostot/Maankaytto/2010/liikenne/varsinaissuomi/v-s_ljs_strategia_netti.pdf

EU:n liikenneturvallisuusohjelma

http://www.elykeskus.fi/fi/ELY keskukset/varsinaissuomenely/Liikenneturvallisuus/Documents/EUn_liikenneturvallisuusohjel-
ma.pdf

Tieliikenteen turvallisuus 2006-2010

http://www.elykeskus.fi/filELYkeskukset/varsinaissuomenely/Liikenneturvallisuus/Publishinglmages/Tieliikkenteen_turvalli-
suus20062010.pdf

Valtioneuvoston periaatepaatos 9.3.2006

http://www.elykeskus fi/fi/ ELY keskukset/varsinaissuomenely/Liikenneturvallisuus/Documents/VN_periaatep%C3%A4%C3%
A4t%C3%B6s_09032006.pdf

Liikennepoliittinen selonteko 2008

http://www.elykeskus.fi/fi/ ELY keskukset/varsinaissuomenely/Liikenneturvallisuus/Documents/Liikennepoliittinen_s
elonteko_2008.pdf

Tiehallinnon liikenneturvallisuusohjelma

http://www.elykeskus fi/fi/ ELY keskukset/varsinaissuomenely/Liikenneturvallisuus/Documents/Liikennevirasto_EL
Yn_liikenneturv_ohjelma_2008.pdf

Tieliikenteen turvallisuus. Liikenneturvallisuussuunnitelman 2011-2014 taustaraportti
http://www.lvm.fi/lweb/fi/julkaisu/-/view/1189778

Liikennerevoluutio 2011 ajatuskartta
http://www.lvm.fi/c/document_library/get_file?folderld=1551286&name=DLFE-
12314.pdf&title=Liikennerevoluutio2011-Ajatuskartta MUISTIO 2 (2) 1.11.2011

Onnettomuustilastot
http://portal.likennevirasto.fi/sivu/wwwi/f/liikennevirasto/tilastot/onnettomuustilastot

Maankayton suunnittelu
http://portal.likennevirasto.fi/sivu/www/f/hankkeet/strategia/maankayton_suunnittelu

Liikennejarjestelman suunnittelu
http://portal.likennevirasto.fi/sivu/wwwi/f/likenneverkkol/liikennejarjestelma/liikennejarjestelman_suunnittelu

Liikenneturvallisuus Varsinais-Suomen ELY-keskuksen nettisivuilla
http://www.elykeskus fi/fi/ ELY keskukset/varsinaissuomenely/Liikenneturvallisuus/Sivut/default.aspx
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Liite 1
Maaritelmat

Aluetasolla tarkoitetaan tdssa suunnitelmassa Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntia
Seututasolla tarkoitetaan tédssa suunnitelmassa seutukuntia
Paikallisella tasolla tarkoitetaan tassa tydssa kuntia

Liikenneturvallisuusfoorumiin edistéaa liikenneturvallisuusasiantuntijoiden verkottumista. Foorumi kokoontuu
seminaaritilaisuuteen vuorovuosin Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa.

Liikenneturvallisuusyhteistyéryhman jasenina ovat ELY-keskuksen, poliisin, Liikkenneturvan ja maakuntaliittojen
edustajat. Ryhméa kokoontuu 3-4 kertaa vuodessa.

Seudullisien liikenne(turvallisuus)ryhmien jasenina ovat kuntien ja mahdollisesti poliisin edustajat. Ryhma
kokoontuu 1-2 kertaa vuodessa.

Kuntien liikenne(turvallisuus) tydryhmien muodostuvat kuntien eri hallintokunnista nimeityista jasenista.
Sidosryhmistd mukana voi olla esimerkiksi paikallinen poliisi, Liikenneturva tai vammaisjarjestét. Ryhma

kokoontuu vahintaan kaksi kertaa vuodessa.

Hallintokuntakohtaiset alatydryhmat paivittavat likenneturvallisuuden toimintasuunnitelmat sekéa huolehtivat
aktiivisesta liikenneturvallisuustoiminnasta eri yksikoissa.

Henkilévahinkoon johtanut onnettomuus (heva-onn.) on joko kuolemaan tai loukkaantumiseen johtanut
onnettomuus

Omaisuusvahinko-onnettomuus on onnettomuus, jonka seurauksena kukaan ei ole kuollut tai loukkaantunut
Tieliikenneonnettomuus on kuolemaan, loukkaantumiseen tai omaisuusvahinkoon johtanut kulkuneuvon
likkumisesta aiheutunut liikennetapahtuma, joka on sattunut liikennelain mukaan yleiselle liikenteelle tarkoitetulla
tai yleisesti likenteeseen 40 kaytetylla alueella. Esimerkiksi polkupydrélla kaatuminen katsotaan

tielikenneonnettomuudeksi, mutta jalankulkijan kaatumista ei

Liikenneonnettomuudessa kuollut on henkild, joka on kuollut onnettomuuden seurauksena 30 vuorokauden
kuluessa onnettomuudesta.

Liikenneonnettomuudessa loukkaantunut on henkild, joka on saanut onnettomuudessa vammoja, jotka vaativat
hoitoa sairaalassa, hoitoa kotona (sairauslomaa) tai operatiivista hoitoa kuten tikkeja.

Liikenneonnettomuuteen osallisiksi henkildiksi katsotaan onnettomuuteen osallistuneet kulkuneuvojen
kuljettajat ja jalankulkijat seka kuolleet ja loukkaantuneet matkustajat. El&in on elainonnettomuuden osallinen.

Onnettomuuslaji maaritellaan likenneonnettomuuden osallisten kulkutavan mukaan siten, etta niin sanotusti
heikoin on maaraava.

Kevyen liikenteen onnettomuus on onnettomuus, jonka osallisena on jalankulkija, polkupyéra tai mopo.
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Liite 1

Jalankulkijaonnettomuus on onnettomuus, jossa toisena osallisena on jalankulkija.

Polkupydraonnettomuus on onnettomuus, jossa ainakin yhtena osallisena on polkupydrd, mutta ei jalankulkijaa.

Moottoriajoneuvo-onnettomuus on onnettomuus, jossa osallisena on ainakin yksi moottoriajoneuvo, mutta ei
jalankulkijaa tai polkupydraa.

Pyodra-, linja-auto- tai raitiovaunuonnettomuuksissa osallisena on ainakin yksi kyseinen osallinen, mutta siin&
saattaa olla mukana myo6s esimerkiksi jalankulkija tai auto.

Yksittdisonnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena vain yksi moottoriajoneuvo.

Ohitusonnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena kaksi tai useampia moottoriajoneuvoja, joista yksi oli
ohittamassa.

Kéaantymisonnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena kaksi tai useampia moottoriajoneuvoja, joista
ainakin yksi oli kd&ntymassa. Ei sisélla ohitus- eika ristedmisonnettomuuksia.

Kohtaamisonnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena kaksi tai useampia moottoriajoneuvoja, jotka ovat
tulossa vastakkaisista suunnista. Ei sisélla k&&ntymis-, ohitus- eika ristedmisonnettomuuksia.

Perdanajo-onnettomuus on onnettomuus, jossa on osallisena kaksi tai useampia moottoriajoneuvoja, jotka
tormaéavat toisiinsa kulkiessaan perdkkain samaan suuntaan. Ei sisalla ohitus- eikd k&&ntymisonnettomuuksia.

Eldainonnettomuus on moottoriajoneuvon ja eldaimen véalinen onnettomuus.

Peuraonnettomuus on moottoriajoneuvon ja peuran, metsékauriin tai valkohantapeuran valinen onnettomuus.

Hirvieldinonnettomuus on moottoriajoneuvon ja hirven véalinen onnettomuus.

Yhteentdrmaysonnettomuus on onnettomuus, jossa on mukana vahintaan kaksi osallista (tutkijalautakunnan
kayttama termi)

Onnettomuusaste on onnettomuuksien lukumaara vuotuista liikennesuoritetta kohti (esim.
onn./milj.ajon.km/vuosi).

Onnettomuusriski on todennékoisyys joutua onnettomuuteen, loukkaantua tai kuolla. Riskinmittarina voi olla
esimerkiksi onnettomuuksien maara tiettya liikennesuoritteen maaraa kohti.

Onnettomuustiheys on onnettomuuksien lukumaara tiekilometria kohti (onn./km/a).

Riskitekija on asia, joka lisda onnettomuuden tapahtumisen todennakoisyytta tietyssa toiminnassa.
Rattijuopumusonnettomuudessa moottoriajoneuvon kuljettajan on todettu tai vahvoin perustein epaillaan olleen
onnettomuushetkellad alkoholin vaikutuksen alaisena. Kuljettajan todetaan olevan alkoholin vaikutuksen alaisena,
kun verikokeen tai puhalluskokeen tulos on vahintdan puoli promillea.

IND5-arvo on viiden vuoden keskimaarainen onnettomuusindeksi. Indeksin laskentaperiaate:

(5 vuoden heva-onnettomuuksien maaré x 1 + 5 vuoden omaisuusvahinko-onnettomuuksien mééara x 0,2) / 5.
Esim. Jos IND 5 = 1, paikassa tapahtuu keskimaérin yksi henkildvahinkoon johtanut onnettomuus vuodessa.
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Liite 2

Linkkilista tarkeimmista dokumenteista ja
liikenneturvallisuustyota tekevista
organisaatioista

Valtakunnallinen Tieliikenteen turvallisuussuunnitelma:
http://www.lvm.fi/c/document_library/get file?folderld=1986563&name=DLFE-
14137.pdf&title=0S0112 Liikenneturvallisuussuunnitelma moniste

Euroopan unionin komission vuosia 2011-2020 koskeva liikenneturvallisuusohjelma:
http://ec.europa.eu/transport/road safety/pdf/com 20072010 fi.pdf

Liikenneturva: www.liikenneturva.fi

Liikenne- ja viestintdministerié: www.mintc.fi

Liikennevirasto: www.liikennevirasto.fi

Liikenteen turvallisuusvirasto: www.trafi.fi

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus: www.ely-keskus.fi

Autoliitto: www.autoliitto.fi

Suomen Autokoululiitto: www.autokoululiitto.fi

Liikennevakuutuskeskus: www.liikennevakuutuskeskus.fi

EU:n lilkenneturvallisuussivusto: www.erso.eu

ETSC (European traffic safety council) http://www.etsc.eu

Poliisin liikenneturvallisuussivut:
http://www.poliisi.fi/poliisi’lhome.nsf/MainDocuments/6fe572cd971e06¢5¢c2256df00034701f?0OpenDocument
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Liite 4, Varsinais-Suomi ja Satakunta
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Liite 4, Kaarina

© Affecte Finland Oy Karttakeskus, Lupa L4377
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Kilometria

Kaarinan kaupunki
Onnettomuuskasaumat
(v. 2007-2011 poliisin tietoon
tulleet liikenneonnettomuudet)

I <uoL.JoHT.
[ Louk.JoHT.

[ ] oMAIS.VAH.JOHT.

Onnettomuuskasauma:
IND5 =1

.......

- (g
| DESTIRA

Nro Kuol. Loukk. Omais. . Tierekisteriosoite Osoite
joht. joht. vah. . Tie- etiis.
joht.

34 0 7 9 16 1,76 180 1 30 KAARINANTIE

35 18 23 1,72 KROSSINKATU 1

39 1 6 8 15 1,72 2221 1 630 PYHAN KATARIINAN TIE
X KURKELANTIE

40 0 3 27 30 1,68 110 36 3250 UUDENMAANTIE X KAI-
RISKULMANTIE

60 0 3 19 22 1,36 10 1 4300 HAMEENTIE X KAARI-
NANTIE

74 0 3 17 20 1,28 10 1 4680 HAMEENTIE X VANHA
LITTOISTENTIE
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Onnettomuuskasauma:
INDS = 1 ]
s am—

Nro  Kuol. Loukk. Omais. Yht. IND5 Tierekisteriosoite Osoite
joht. joht. vah. Tie Tie-
joht. 0sa
88 0 4 9 13 1,16 8 112 0 EURANTIE 1 RISTEYS-
ALUE
100 |0 4 6 10 1,04 8 112 780 ERIK SOROLAISEN TIE X
VALTATIE 8
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Tie Tie- etais.

94 0 3 13 16 1,12 22427 1 80 AURINKOTIE X RUONAN
YHDYSTIE

102 |1 2 11 14 1,04 40 1 1585 ARMONLAAKSONTIE X
RUONAN YHDYSTIE
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Nro

Kuol.

Loukk.

Tierekisteriosoite

Tie

Tie-
osa

Osoite

1 0 14 36 50 4,24 9 101 1868 TAMPEREEN VALTATIE X
MARKULANTIE
2 0 11 45 56 4 KUNNALLISSAIRAALAN-
TIE X KASKENTIE
0 42 50 3,28 101 655 LANTINEN PITKAKATU
0 36 43 2,84 101 86 ANINKAISTENKATU X
EERIKINKATU
6 0 7 58 40 2,72 8 102 0 NAANTALIN PIKATIE X
VAKKA-SUOMENTIE
0 10 17 27 2,68 KASKENKATU 16
0 7 31 38 2,64 PUUTARHAKATU X KASI-
TYOLAISKATU
9 6 85 41 2,6 110 Sy 3409 UUDENMAANKATU 1
10 10 15 25 2,6 42506 1 661 MARKULANTIE X ESKON-
KATU
11 0 5 40 45 2,6 AURAKATU 2
12 0 4 44 48 2,56 LINNANKATU
13 0 6 33 39 2,52 110 37 2521 KUNNALLISSAIRAALAN-
TIE X UUDENMAANTIE
14 32 38 2,48 HUMALISTONKATU 14
15 32 38 2,48 RATAPIHANKATU X BRA-
HENKATU
16 0 8 21 29 2,44 EERIKINKATU X BRA-
HENKATU
17 4 38 42 2,32 RATAPIHANKATU
18 6 26 32 2,24 12150 1 3307 VIILARINKATU 3:N EDUS-
TA
19 0 33 37 2,12 RATAPIHANKATU
20 0 17 24 2,08 12150 1 2462 SATAKUNNANTIE X MAR-
KULANTIE
21 0 21 27 2,04 TUUREPORINKATU 4
22 0 36 39 2,04 KAUPPIASKATU
23 0 9 17 1,96 42610 1 414 KOROISTENKAARI X
KARDINAALINKATU
24 0 5 24 29 1,96 10 1 613 HAMEENTIE 1
25 0 5 23 28 1,92 MARKULANTIE X LEIPA-
LANTIE
26 0 2 38 40 1,92 YLIOPISTONKATU 17
27 0 6 17 23 1,88 PUUTARHAKATU 20
28 1 4 21 26 1,84 10 1 339 HAMEENKATU 8
29 0 3 31 34 1,84 KUNINKAANKARTANON-
KATU 10
30 0 5 21 26 1,84 10 Sy 2787 UUDENMAANKATU 19
31 0 5 20 25 1,8 8 101 859 ANINKAISTENSILTA
32 0 3 29 32 1,76 PANSIONTIE
88 0 4 24 28 1,76 10 1 1251 HAMEENTIE X KESKIKA-
TU
36 0 7 8 15 1,72 1821 2 785 KAKSKERRANTIE X

VANHA KAKSKERRANTIE
RIST
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Tie

Tie-
osa

Liite 4, Turku

Osoite

37 0 4 23 27 1,72 PUUTARHAKATU X PUIS-
TOKATU

38 0 4 23 27 1,72 8 102 1350 NAANTALIN PIKATIE X
TAVARAKATU

41 0 4 22 26 1,68 12150 1 1300 SATAKUNNANTIE X
VARKKAVUORENTIE

42 0 4 22 26 1,68 LINNANKATU X KOULU-
KATU

43 0 3 26 29 1,64 MAARIANKATU X BRA-
HEKATU

44 11 17 1,64 12150 360 SATAKUNNANTIE

45 25 28 1,6 42506 140 MARKULANTIE 150

47 15 20 1,6 LANSIKAARI X ARTU-
KAISTENTIE

48 0 3 24 27 1,56 PUISTOKATU 6

49 0 6 8 14 1,52 42500 2 600 PANSIONTIE X KANSLE-
RINTIE

50 0 4 17 21 1,48 UUDENMAANTIE

51 0 4 17 21 1,48 42605 700 KALEVANTIE 19-23

52 0 3 21 24 1,44 12150 35 SATAKUNNANTIE 13

58 0 4 16 20 1,44 42608 10 HAMEEN VALTATIE X
TAMMITIE

54 0 2 26 28 1,44 EERIKINKATU X KOULU-
KATU

55 0 3 20 23 1,4 MYLLYAHDE X ITAINEN
RANTAKATU

56 1 2 20 23 1,4 42506 1 400 MARKULANTIE X KUNIN-
KOJANTIE

57 0 4 15 19 14 1 10 1750 HELSINGINTIE X KALE-
VANRAMPPI

58 0 5 10 15 1,4 TILHENKATU

61 0 6 4 10 1,36 EERIKINKATU

62 0 4 14 18 1,36 BETANIANKATU 12

63 1 4 9 14 1,36 KUNNALLISSAIRAALAN-
TIE X LUOLAVUORENTIE

64 0 4 14 18 1,36 42605 0 KALEVANTIE 12

65 0 4 14 18 1,36 42605 1800 KALEVANTIE X JAANIN-
TIE

66 0 4 13 17 1,32 LINNANKATU 2

67 0 3 18 21 1,32 101 426 ANINKAISTENKATU 9

68 0 2 23 25 1,32 101 2794 TAMPEREEN VALTATIE

69 1 3 13 17 1,32 10 1 1579 HAMEENTIE X NUMMEN
PUISTOKATU

70 4 13 17 1,32 AURAKATU 2

71 5 7 12 1,28 42600 1 610 LUOLAVUORENTIE X
VAHAHEIKKILANTIE

72 1 27 28 1,28 RAUHANKATU 13

73 4 12 16 1,28 8 102 2330 NAANTALIN PIKATIE X
ALAKYLANTIE

75 0 1 26 27 1,24 NUPPULANTIE 45
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Nro

Kuol.
joht.

Loukk.
joht.

Omais.
vah.
joht.

Tierekisteriosoite

Tie

Tie-
osa

Osoite

76 1 3 11 15 1,24 9 101 3739 TAMPEREEN VALTATIE X
VAHDONTIE

78 0 3 16 19 1,24 110 37 1395 UUDENMAANTIE X PEL-
TOLANTIE

79 16 19 1,24 LITTOISTENTIE

80 21 23 1,24 42500 2 920 PANSIONTIE X JUHANA
HERTTUAN PUISTOKATU

81 2 20 22 1.2 ANINKAISTENKATU

82 3 15 18 1,2 MARTINKATU 7

84 4 9 13 1,16 110 37 2971 SIRKKALANKATU X UU-
DENMAANKATU

85 4 9 13 1,16 110 2620 UUDENMAANTIE 9

86 24 25 1,16 VIILARINKATU 4

87 14 17 1,16 110 37 233 YLIOPISTONKATU X
ANINKAISTENKATU

89 1 2 13 16 1,12 RATAPIHANKATU X AJU-
RINKATU

90 0 1 23 24 1,12 MARTINKATU 5-7 KOH-
DALLA

92 0 4 8 12 1,12 1821 1 3167 HIRVENSALON PUISTOTIE
X KOLIKATU

93 0 4 8 12 1,12 222 2 135 VANHA TAMPEREENTIE X
OHITUSTIE

96 0 2 17 19 1,08 KASKENKATU X HA-
MEENKATU

97 12 15 1,08 KIINAMYLLYNKATU 5

98 17 19 1,08 1821 1 1976 STALARMINKATU X TER-
VAHOVINKATU

99 12 15 1,08 KAUPPIASKATU

103 16 18 1,04 110 37 3283 UUDENMAANKATU X
VAHA HAMEENKATU

104 |1 2 11 14 1,04 10 1 115 HAMEENKATU X AKATE-

MIANKATU
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Uudenkaupungln kaupunki

Onnettomuuskasaumat

(v. 2007-2011 poliisin tietoon
tulleet liilkenneonnettomuudet)

B <uoL JoHT.
[ Louk JoHT.

[ ] omaisvAH.JOHT.
Hasarminbah, T,
™ 5 N Onnettomuuskasauma:
E INDS = 1
Tierekisteriosoite Osoite
Tie-
KANTATIE 43 X KURJEN-

Nro

77

Kuol.
joht.

Loukk.
joht.

Yht.

11 1,24

Tie
osa

43

3955
POLKU
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Harjavallan kaupunki

Onnettomuuskasaumat
(v. 2007-2011 poliisin tietoon

tulleet liikenneonnettomuudet)

B «uoL.JoHT.
[ Louk JoHT.

[ ] OMAISVAH.JOHT.

Onnettomuuskasauma: N
IND5 =1 -

Nro  Kuol. Loukk. Omais. Yht. Tierekisteriosoite Osoite
e e e Tie Tie-  etdis.
joht. 0sa
6 0 5 13 18 1,52 43 16 1175 EURANTIE X LIIKUNTA-
TIE
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Porin kaupunki
Onnettomuuskasaumat
(v. 2007-2011 poliisin tietoon
tulleet liikenneonnettomuudet)

B <uoL.soHT .
H
LOUK JOHT. i

[ ] oMAIS.VAH.JOHT.

Onnettomuuskasauma:
IND5 = 1

Loukk. Omais.
joht. jont. vah. Tie Tie- etais.
joht. 0sa
0 13 21 2,12 42011 1 50 TIKKULANTIE
0 20 24 1,6 MAANMITTARINKATU X
SAVELTAJANKATU
8 0 2 22 24 1,28 LUVIANPUISTOKATU X
SATAKUNNANKATU
9 0 4 12 16 1,28 OUTOKUMMUNTIE X
TOUKOLANTIE
10 12 16 1,28 LUVIAN PUISTOKATU
11 10 14 1,2 VAPAUDENKATU X ITSE-
NAISYYDENKATU
13 0 5 3 8 1,12 2550 1 800 KONEPAJANRANTA X
TOEJOENRANTAKATU
14 0 2 18 20 1,12 KALEVANPUISTO 41
15 1 1 17 19 1,08 ANTINKATU 3
16 0 21 22 1,04 ETELAPUISTO X MIKON-
KATU
17 0 4 6 10 1,04 OTAVANKATU 10-12
KOHTA
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Rauman kaupunki
Onnettomuuskasaumat

(v. 2007-2011 poliisin tietoon

tulleet liikenneonnettomuudet)

B «uoL.JoHT.
[ Louk JoHT.

[ ] OMAIS\VAH.JOHT.

=
.

Onnettomuuskasauma:
IND5 = 1

Nro  Kuol. Loukk. Omais. . Tierekisteriosoite Osoite
joht. joht. vah. Tie Tie- etais.
jont. o0sa
6 17 23 1,88 AYHONJARVENTIE 1
13 19 1,72 12 101 2600 PORINTIE, KAUNISJAR-
VENKADUN RISTEYS
6 13 1,64 12 102 180 HUITTISTENTIE
7 0 5 12 17 1,48 KAUPPAKATU 2.
12 0 3 14 17 1,16 KARJALANKATU 15
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Tyypillisimmét onnettomuudet tarkeimmilla vaylillg, joissa on suuret onnettomuustiheydet

Kohde

Ongelman kuvaus

Valtatie 8 (Turku-Pori)

- Keskimaéarin 261 onn./vuosi, joista 18 % (47 kpl/vuosi) johti henkilévahinkoihin.
- Tiella sattuu paljon eldinonnettomuuksia (kaikista onnettomuuksista 39 %), jotka
ovat johtaneet lahes aina vain omaisuusvahinkoihin.

- Henkilovahinkoon johtaneista onnettomuuksista eniten on sattunut yksittaisonnet-
tomuuksia (27 %), ristedmisonnettomuuksia (13 %) ja perdénajo-onnettomuuksia
(13%).

- Onnettomuudet jakautuvat l&hes samalla tavoin kuin Varsinais-Suomen valtateill&
keskimaarin.

Valtatie 9 (Turku/Tammentaka - Hump-
pila

- Keskimaarin 150 onn./vuosi, joista 14 % johti henkildvahinkoihin (20 kpl).

- Tiella sattuu Varsinais-Suomen valtateiden keskiarvoa enemman peuraonnetto-
muuksia (Vt 9 49 %, Var-Su-ELY 34 %)

- Henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista eniten on sattunut yksittaisonnet-
tomuuksia (30 %), kddntymisonnettomuuksia (18 %) ja perdanajo-onnettomuuksia
(10 %)

- Valtatie 9:114 sattuu keskimaéaraistd enemman kaantymisonnettomuuksia koko Var-
Su-ELY alueen valtateihin verrattuna (Vt 9 18 %, Var-Su-ELY 11 %)

Valtatie 10 (Turku - Ypéja)

- Keskimaéarin 89 onn./vuosi, joista 16 % johti henkilévahinkoihin (14 kpl).

- Henkilovahinkoon johtaneista onnettomuuksista eniten on sattunut yksittaisonnet-
tomuuksia (33 %), perddnajo-onnettomuuksia (14 %) ja ristedmisonnettomuuksia
(13 %)

- Valtatielld 10 sattuu Varsinais-Suomen ELYn valtateihin verrattuna hieman keski-
madrdistd enemman peréénajo-onnettomuuksia (Vt 10 14 %, Var-Su-ELY 10 %)

Valtatie 2 ( Pori - Humppila)

- Keskimé&arin 141 onn./vuosi, joista 14 % johti henkilévahinkoihin (20 kpl).

- Henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista eniten on sattunut yksittaisonnet-
tomuuksia (43 %), ristedmisonnettomuuksia (13 %) ja k&antymisonnettomuuksia
(11 %)

- Tiella sattuu hieman enemman henkildvahinkoihin johtaneita yksittdisonnetto-
muuksia kuin Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueella tai koko maassa keski-
maérin (Var-Su ELY 32 %, koko maa 32 %)

Maantie 110 (Turku - Salo / Var-ELY:n
rajalle asti), osan ajasta valtatiena 1

-Keskiméarin 84 onn./vuosi, joista 16 % johti henkildvahinkoihin (14 kpl)

- Henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista eniten on sattunut yksittaisonnet-
tomuuksia (53 %), peradanajo-onnettomuuksia (16 %) ja muita onnettomuuksia (12
%)

-Tilanne muuttunut moottoritien valmistumisen jalkeen

Vahdontie (Yhdystie 2012 Turku-
Vahto)

-Keskimé&arin 18 onn./vuosi, joista 6 % johti henkildvahinkoihin (1 kpl).

- Henkilovahinkoon johtaneista onnettomuuksista eniten on sattunut mopo-onnetto-
muuksia (32 %), ristedmisonnettomuuksia (16 %) ja k&&ntymisonnettomuuksia (16
%) ja yksittaisonnettomuuksia (16 %)

- Tiella sattuu erityisesti mopo-onnettomuuksia hyvin paljon

Saaristotie (Seututie 180, Turku - Kors-
fjarden)

- Keskimdérin 63 onn./vuosi, joista 19 % johti henkilévahinkoihin (12 kpl).

- Henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista eniten on sattunut yksittaisonnet-
tomuuksia (36 %), mopo-onnettomuuksia (16 %) ja kdantymisonnettomuuksia (12
%)

- Tielld henkildvahinkoihin johtaneita mopo-onnettomuuksia sattuu keskimaaraista
enemman koko maan seututeihin verrattuna (koko maa 10 %)
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| Henkﬂovahlnk@ onnettomuuksnen tlheys 5 km jaksonla ja

Inttymavale -'r-,-_paa- seutu- Ja yhdystellla (4- num)
VarsmaIS'Suomessa ja Satakunnassa )
P kesklarvo vuosnsta 2006 201 O

Henkildvahinko-onnettomuuksia :
© .- /100 tiekilometria

0-4
4-7
: 7-12
] e—2-19

—19-

e Kilomenia
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Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelman
kuntakysely

Tervetuloa vastaamaan Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelman
kuntakyselyyn!

Tarvittaessa voitte keskeyttéda vastaamisen klikkaamalla keskeyté-painiketta kyselyn lopussa. Tahdella
merkityt kysymykset ovat pakollisia. Muista painaa laheta-painiketta vastattuasi.

A. TAUSTATIEDOT

1. Kunta / kaupunki
2. Vastaajan tiedot

Nimi:

Asema:

Sahkdposti:

Puhelin:

Miten liikenneturvallisuustyd on nykyisin organisoitu kunnassanne / kaupungissanne?

3.

[ ] Poikkihallinnollinen koko liikenneturvallisuuskenttaa kasittelevé lilkenneturvallisuusty6éryhma

[] Pa&osin teknisia toimenpiteita kasitteleva lilkenneturvallisuustyéryhma

[] pagosin kasvatus-, valistus- ja tiedotustoimenpiteita (KVT) kasitteleva liikenneturvallisuustydéryhma
L1 Erilliset tydryhmat seka teknisten toimenpiteiden etta KVT-toimenpiteiden kasittelyyn

Ei tydoryhmia, mutta eri hallintokunnat tekevat liikenneturvallisuusty6ta osana arjen tyoéta (voitte
siirtya kysymykseen 9.)

]

L] Jokin muu organisoitumistapa, mika?

Mitka hallintokunnat ja sidosryhmat ovat edustettuna ryhmassa?

B. KUNNAN/KAUPUNGIN LIIKENNETURVALLISUUSRYHMAN TOIMINTA

4. Kokoontuuko liikkenneturvallisuustyéryhma saannéllisesti?
[] En osaa sanoa

L1 Ei, miksi ei?
O] Kylld, kuinka usein?
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5. Onko liikenneturvallisuustyéryhma ja sen toiminta maaritelty ja hyvaksytty
paatoksentekoelimissa?

[] En osaa sanoa
L] Ei
] Kylld, mika taho on hyvaksynyt?

Miten hyvdksyva taho seuraa ryhman toimintaa?

6. Liikenneturvallisuustyoryhman toimintaan kuuluu:

[] saannéllinen onnettomuustilastojen seuranta
fyysisten liikenneturvallisuustoimenpiteiden saanndllinen seuranta ja paivittdminen
KVT- tyon (liikkennekasvatus, -valistus ja -tiedottaminen) saannéllinen seuranta ja paivittdminen

] muu, mika?

Tarkenna halutessasi vastaustasi

7. Kdytetdadnko liikenneturvallisuustyon tukena konsulttia tai muuta ostettua palvelua (esim.
liilkenneturvallisuustoimijana tai ryhman sihteerina)?

L] Ei
[] Ei, mutta tarvetta olisi
] Kylls

En osaa sanoa

8. Onko liikenneturvallisuustyoryhman toiminnalle varattu muuhun kuin liikkenneympériston
parantamiseen tarkoitettua "liikenneturvallisuusrahaa"?

[] En 0saa sanoa

L] Ei

] Kylld, paljonko rahaa on varattu vuodeksi?

C. KUNNAN MUU LIIKENNETURVALLISUUSTYO

9. Onko liikenneympariston turvallisuustoimenpiteisiin varattu erikseen rahaa?

[] En osaa sanoa
L] Ei

] Kylla, paljonko rahaa on varattu vuodeksi?
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10. Onko paitoksentekijoita tiedotettu liikenneonnettomuuksien kunnalle/kaupungille
kohdistuvista kustannuksista?

L] Kylla, saannollisesti

(] Kylla, mutta ei saanndéllisesti
L] Ei

[] En osaa sanoa

11. Mitka seuraavista asioista nykyisin rajoittavat tehokasta liikkenneturvallisuustoimintaa
kunnassanne/kaupungissanne? (voitte valita useamman vaihtoehdon)

Mikaan tekija ei rajoita kuntamme liikenneturvallisuustoimintaa
Puutteet hallintokuntien valisessa yhteistydssa

Hallintokuntien johdon “"henkisen tuen” puute

Rahoituksen puute

Muiden resurssien puute

Tarvittavien materiaalien tai aineistojen puute

Oman tietotaidon puute

Liikenneturvallisuustydn arvostuksen puute

Ulkopuolisen tuen (ELY-keskus, Liikenneturva) puute

I o

Muu, mika?

12.Miten hyvin liikenneturvallisuusasiat huomioidaan nykyisin kuntanne/kaupunkinne
laatimissa kaavoissa seka tie-/katusuunnitelmissa (esim. liikkenneturvallisuusauditoinnit)?

Kaavoissa

Erittdin hyvin
Melko hyvin
Kohtalaisesti
Melko huonosti
Ei lainkaan

En osaa sanoa

I

Tie-/katusuunnitelmissa

Erittdin hyvin
Melko hyvin
Kohtalaisesti
Melko huonosti
Ei lainkaan

En osaa sanoa

I

Perustelkaa vastauksenne
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13. Mitkd ovat mielestinne suurimmat haasteet kunnan/kaupungin eri hallintokuntien ja
sidosryhmien valisessa liikenneturvallisuusyhteistyossa?

14. Minkalaisin konkreettisin keinoin liikenneturvallisuusasioiden painoarvoa eri
hallintokunnissa voidaan lisdata?

15. Minkalaisin konkreettisin keinoin liitkenneturvallisuusasioiden painoarvoa
kunnan/kaupungin paatoksenteossa voidaan lisata?

16. Minkalainen yhteistyomalli sopisi tulevaisuudessa parhaiten kuntanne/kaupunkinne
liikenneturvallisuustyohoén?

Yksi poikkihallinnollinen koko liikenneturvallisuuskenttda kasitteleva liikkenneturvallisuustyéryhma
Erilliset tydryhmat seka teknisten toimenpiteiden ettéd KVT-toimenpiteiden kasittelyyn

Vain teknisia toimenpiteita kasitteleva tyéryhma

Vain KVT-toimintaa kasitteleva tyéryhma (muut kuin tekninen hallinnonala)

En osaa sanoa

I o

Jokin muu toimintamalli, mika?
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D. SEUDULLINEN JA ALUEELLINEN LIIKENNETURVALLISUUSTYO

17. Onko kuntanne/kaupunkinne mukana seudullisessa liikenneturvallisuusyhteistyossa
(esim. seudullisessa liikenneturvallisuustyoryhmassa, muu seudullinen tai naapurikuntien
valinen yhteistyo tai yhteistyoryhma)?

L] En osaa sanoa
L] Ei

] Kylla, kertokaa tarkemmin

Minkdlaisesta yhteistyodsta tai yhteistyoryhmasta on kysymys?

18. Pidatteko seudullista liikenneturvallisuusyhteistyota tarpeellisena?

L] Kylla
L] En
D En osaa sanoa

Perustelkaa vastauksenne. Jos vastasitte ei, miksi ette koe seudulista
liikenneturvallisuusyhtistyota tarpeeliseksi? Jos vastasitte kylla, millaista seudullista
liikenneturvallisuustyota olette tehnyt?
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19. Milla keinoin Varsinais-Suomen ELY-keskus voisi tukea kuntanne/kaupunkinne
liilkenneturvallisuustyotd? Pohtikaa asiaa laajemmin kuin liikenneympariston kehittamisen
osalta.

20. Milla keinoin Liikenneturva voisi tukea kuntanne/kaupunkinne liikenneturvallisuustyota?
Pohtikaa asiaa turvallisen liikennekdyttdytymisen edistéamisen kannalta

21. Mita asioita pitdisi mielestdanne erityisesti ottaa huomioon Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelman laadinnassa?

22. Vapaamuotoiset mielipiteet ja ndkemykset liikenneturvallisuuden kehittamisesta.
Otamme mielellamme vastaan kokemuksia onnistuneesta liikkenneturvallisuustoiminnasta.
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Tieliikenteen onnettomuuskustannusten
maaritelmat ja yksikkokustannukset

(Lahde: Liikennevirasto 21/2010:Tieliikenteen ajokustannusten yksikkdarvot 2010)

Onnettomuuskustannukset kuvaavat tielikenneonnettomuuksien taloudellisia seuraamuksia. Niihin lukeutuvat
aineelliset vahingot, taloudelliset menetykset ja uhrien aineettoman hyvinvoinnin menetykset. Onnettomuusriskeja
alentavat hankkeet vahentavat tai lieventéavat onnettomuuksia ja alentavat tieliikenteen onnettomuuskustannuksia.

Yksikkéarvot maaritetddn henkildvahinkojen tyyppitapauksille ja tilastollisesti tyypillisille yleisten teiden
onnettomuustapauksille. Henkilévahingon yksikkdarvot maaritetddn vammatyypeille ominaisten seuraamusten
mukaisesti. Vakavuusastejakauma on seuraava

* kuolema

* pysyva vamma

« tilap&inen vaikea vamma

« tilapéinen lieva vamma.

Kuolemaksi luetaan liikenneonnettomuudesta 30 vuorokauden sisalla kuollut uhri. Pysyvalla vammalla tarkoitetaan
vakavaa halvausta tai muuta pysyvda vammaa (esimerkiksi raajan menetys). Tilapaiselld vaikealla vammalla
tarkoitetaan pitkda hoitoa vaativia vammoja, jotka paranevat. Tilapaisella lievalla vammalla tarkoitetaan vahalla
hoidolla paranevia vammoja.

Onnettomuustapauksien luokittelu on seuraava
* kuolemaan johtanut onnettomuus
* vammautumiseen johtanut onnettomuus
 keskim&arainen henkilévahinko-onnettomuus
» omaisuusvahinko-onnettomuus
» keskimé&arainen tieliikenneonnettomuus.

Onnettomuuskustannukset muodostuvat seuraavista tekijoista
« hallinnolliset kulut (tienpitdja, pelastuslaitos, poliisi ja oikeuslaitos)
* ajoneuvovahingot
« sairaanhoitokulut (vakuutusjarjestelman ulkopuolelle jaavat kulut)
« tuotannolliset menetykset (yksilén osuus bruttokansantuotteen muodostuksessa; ilman oman kulutuksen
osuutta)
« inhimillisen hyvinvoinnin menetys (elaman menetys tai sen laadun pysyva tai tilapdinen menetys).

Yksikkdarvojen maarittdminen on tehty reaalitaloudellisten kustannusten inventointina. Inhimillisen hyvinvoinnin
menetykset on arvotettu muissa Pohjoismaissa tehtyjen maksuhalukkuusselvitysten tuloksiin perustuen.

Onnettomuustyyppikohtaisten yksikkdarvojen maarittdminen perustuu yleisten teiden onnettomuustilastojen

pohjalta maaritettyyn vakavuusastejakaumaan (henkildvahinkoja/ onnettomuustyyppi). Henkildvahinkojen ja
erityyppisten onnettomuuksien yksikkdarvot esitetdén seuraavassa taulukossa.
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Taulukko 1 Henkilévahinkojen ja eri otsikkotyyppien yksikkbarvot 2010

Henkilévahinkojen yksikkoéarvot Euroa

Kuolema 1919 000
Pysyvd vamma 1 079 000
Vaikea tilapiinen vamma 248 ooo
Lieva tilapdinen vamma 49 000
Tilapdinen vamma keskimaarin 148 000
Keskimaardinen (ei kuolemaan johtanut) vamma 241000
Onnettomuustyyppikohtaiset yksikkéarvot Euroa

Kuolemaan johtanut onnettomuus 2 364 000
Vammautumiseen johtanut onnettomuus 351000
Henkilévahinko-onnettomuus keskim&arin 493 000
Omaisuusvahinko-onnettomuus, vah&isempi ajoneuvovaurio 2950
Tielitkenneonnettomuus keskimaarin 120 000
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Kestavaa ja turvallista litkkumista tukeva yhdyskuntarakenne

Toimenpiteet vuoteen 2020 mennesséa

Toimenpide

Tiivistetdaan kaavoituksen ja liikennesuunnittelun yhteistyota.

Vastuutaho ja
yhteisty6tahot
Kuntien tekniset- ja
ympaéristopalvelut

Kehitetaan kaava-auditointimenetelmia ja tydkaluja

ohjeistuksesta tiedotus

sidosryhmien mukaan ottaminen

palveluverkon muutosten vaikutukset likkumiseen
tarkistuslistat

Kuntien tekniset- ja
ymparistopalvelut
YM, ELY

Edistetdan MAL-aiesopimuksien solmimista.

Kuntien tekniset- ja
ympaéristopalvelut

Edistetaan kestavaa liikkkumista tukevia maankayttoratkaisuja.

Kuntien tekniset- ja
ymparistopalvelut
YM

Kestavan litkkumisen editaminen

Toimenpiteet vuoteen 2020 mennesséa

Toimenpide

Kehitetéaan joukkoliikennettd houkuttelevaksi ja kilpailukykyiseksi.

e Parannetaan joukkoliikenteen palvelutasoa kaupunkiseuduilla.

e Turvataan maaseudun peruspalvelutasoinen joukkoliikenne.

o Kehitetdén yhtenaista lippujarjestelmaa ja lipputuotteita seka vaikutetaan
hinnoitteluun.

Vastuutaho ja
yhteistyotahot

ELY, Kuntien tekniset-

ja ymparistopalvelut,
liikennditsijat, LAL, PLL,
VR

Kehitetd&dn joukkoliikenteen hankintaperiaatteita ja
Painotetaan ympaéristoystavallisyytta ja
laatuvaatimuksia joukkoliikenteen kilpailuttamisen yhteydessa: edellytetdan
alkolukon kayttda kaikissa julkisissa kuljetuksissa.

sopimusmalleja.

turvallisuutta lisaavia

ELY, kuntien kaikki
palvelualueet, LVM,
Liikennevirasto

Parannetaan
keskeisimmilla
vaihtopysakeilla.

autojen ja  pydrien liityntdpysakointimahdollisuuksia
joukkoliikenteen  terminaalialueilla  ja  tarkeimmilla

Kuntien tekniset- ja
ymparistopalvelut
ELY

Edistetaan kuntien,
suunnitelmien

yritysten ja yhdistysten liikkumisen ohjauksen
laatimista.  Suunnitelmissa huomioidaan liikkumistarve
(mahdollisuudet etatyéhon ja videoneuvotteluihin), kestavien kulkumuotojen
kayton tukeminen (sosiaalitilat, pyorahuolto, yhteiskayttdautot/pyodrat,
tydsuhdejoukkoliikennelippu) ja liikkumisen turvallisuus (ty6ésuhdeautojen
ymparistoystavallisyys- ja turvallisuusvaatimukset, pyorailykyparan kaytto)

Valonia?

Kuntien kaikki
palvelualueet, yritykset,
paikalliset yhdistykset

Lapikulkuliikenteen ohjaaminen pois taajamien keskustoista ja asuinalueilla.

Kuntien tekniset- ja
ympaéristopalvelut,
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Nollavision mukaiset nopeusrajoitukset eri litkenneymparistdissa

kuoleman todennékdisyys

100%

80%

60%

40%

20%

e 0 20 40 60

Lahde:Pasanen E. & Rosén E.: Hog hastighet kraver fortfarande liv

* auto + jalankulkija 30km/h
» auto + polkupydrdilija

» kahden henkilauton kylkikolari 50 km/h
» henkildauton sivuttaistormiys esteeseen

* kahden henlildauton nokkakolari 70 km/h
» henkildauton térmdys esteeseen
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120(100)km/h, Moottoritie
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Nopeusrajoitus on 120(100)km/h moottoriteilla ja kevyt liikenne on eroteltu ja risteda eritasossa.

100 km/h, vaylat, joissa ajosuunnat eroteltu rakenteellisesti
toisistaan

Nopeusrajoitus on 100 km/h moottoriliikenneteillda ja muilla vaylilla, joissa ajosuunnat on eroteltu rakenteellisesti
toisistaan. Kevyt liilkenne on eroteltu ja ristedé eritasossa.
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80 km/h, maaseudun vaylat, joissa ajosuuntia ei ole eroteltu

Nopeusrajoitus on 80 km/h vaylilla, joissa ajosuuntia ei ole rakenteellisesti eroteltu, ja joissa on suuri riski vakaviin
onnettomuuksiin. Kevyt liikenne risteda eritasossa eika suojateitd merkita tasoon.

60-70 km/h, Vilkasliikenteiset sisaantulovaylat tai taajamien
reunavaylat, joissa yleensa liikennevalo-ohjatut liittymat

Nopeusrajoitus on 60-70 km/h vilkasliikenteisilla sisdantulovaylilla tai taajamien reunavaylat, joissa on
likennevalo-ohjatut littymat. Kevyt liikenne risteda eri tasossa tai tasossa olevat suojatiet ovat valo-ohjatut.
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50-60km/h, vaylat, joissa kanavoidut tai kiertoliittymat ja erilliset
kevyen liikenteen vaylat

Nopeusrajoitus on 50-60 km/h vaylilla, joissa on kanavoidut tai kiertoliittymét. Kevyen liikkenteen ylitykset ovat
eritasossa tai suojateilla on vahintdan keskisaarekkeet (nopeus max 50 km/h).

50 km/h, taajamien paavaylat

Nopeusrajoitus on 50 km/h taajamien paavaylilla tai vaylilla, jotka sivuavat maankayttdalueita ja joilla on vain
vahan kevytta liikkennetta. Kevyen liikenteen ylityksissa suojateilld on vahintdan keskisaarekkeet.
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40 km/h, taajamien vaylat

Nopeusrajoitus on 40 km/h taajamien vaylilla, joissa on erillinen kevyen liikenteen vayla tai ainakin jalkakaytava.
Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kadun ylitykset tapahtuvat suojatiella tasossa. Suojateilld on keskisaarekkeet, jos
ylitettavia kaistoja on yli kaksi.

30 km/h, asuntokadut ja keskustakadut

|

Nopeusrajoitus on 30 km/h vaylilla, joissa on paljon jalankulkua ja pyorailya tai vaylilla, jotka ovat koulun tai
muiden palveluiden lahella.
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Varsinais-Suomen ELY-keskuksen sisaisen litkenneturvallisuustoiminnan

kehittaminen

Toimenpide (priorisoitu arvioidun liikenneturvallisuusvaikutusten perus-

teella)

1. Vaikutetaan lausuntojen kautta kuntien maankéyton ratkaisuihin kevyen
liikenteen edellytysten varmistamiseksi

Vastuutaho ja yhteistydtahot

Liikennejarjestelmaasiantuntija, Suun-
nittelupaallikko,
Liikenneturvallisuusvastaava

2. Kehitetdén tietyomaiden ja alueurakoiden liikenneturvallisuusasioita (ha-
vaittavuus, liikenteenohjaus), varsinkin kavelyn ja pyordilyn osalta

Investointipaallikko,
Kunnossapitopdéllikkd
Projektipaallikot,
Aluevastaavat,
Liikenneturvallisuusvastaava

3. Inventoidaan nykyisen vilkasliikenteisen tieverkon onnettomuusriskialttiit
kohteet (esteet, kaiteet, liittymat)

Liikenneturvallisuusvastaava, suunnit-
telukonsultti

4. Kehitetaan erikokoisille hankkeille hankkeen koko huomioiden riittavat,
realistiset ja tyomaaraltaan kohtuulliset auditointi- / tarkastusmenettelyt liiken-
neturvallisuuden ja esteettomyyden varmistamiseksi.

Liikennevirasto,
ELY-keskus

5. Siséllytetaan liikenneturvallisuus- ja esteettomyysasioiden tarkastus kaikkiin
suunnitelmiin hankkeen laajuus huomioiden ja tarkastetaan k&ytdnnon toteutus
ennen tien avaamista.

Investointipaallikkd,
suunnittelupaallikko
projektipaallikot,
likkenneturvallisuusvastaava

6. Kehitetddn ulkoista tiedotusta (tiedotteet, internet-sivut)

Liikenneturvallisuusvastaava,
tiedottaja

7. Parannetaan ELY-ldisten tydmatkojen turvallisuutta osana tyoturvallisuutta

¢ Huolehditaan ELY-keskukselle hankittavien ajoneuvojen turvallisuudesta
(EuroNCap-luokitus, alkolukko)

» Kannustetaan tyontekijoita kestdvien kulkumuotojen valinnassa ja turvalli-
sessa liitkkumisessa

Ylijohtaja, hallintojohtaja,
tydsuojeluvaltuutetut
liikenneturvallisuusvastaava,
ymparistdvastaava

8. Parannetaan sisdista liikenneturvallisuustiedotusta ja vuorovaikutusta (myaos
elinkeino ja ympdristopuolelle)

Liikenneturvallisuusvastaava,
tiedottaja,
vastuualueiden johtajat

9. Kehitetaan aloitteiden késittelyprosessia, toimenpiteiden PRIORISOINTI-
JA paatosprosessia seké hankekorien hallintaa

Liikenneturvallisuusvastaava
asiakkuusvastaava,
hankekorivastaava,
suunnittelupaallikko

10. Siséllytetadn pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet (liikenteen rauhoitta-
minen) alueurakoihin

Kunnossapitopaallikko,
toiminnanohjauspaallikko,
aluevastaavat,
liikenneturvallisuusvastaava
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Vaikutustarkastelu

Kuolemien vahen- Kustannus M€
tamispotentiaali /vuosi (v. 2012- 2020)

Toimenpiteet

Ve1 Ve 2
(CEILRELED] (paljon Ve 1 Ve 2
investointeja) investointeja)

Kestédvaa ja turvallista liikkumista tukeva

Yks.kust.

€/km, €/kpl

Perustelut

Virkamiestyén prosessin muuttamista,

yhdyskuntarakenne kayttéonottovaiheessa tarvitaan véhan lisda
resursseja

Turvallinen ja vastuullinen liilkennekéayttdytyminen 4.8 4.8 eitietoa | eitietoa Valtakunnallisen suunnitelman mukaisesti

- Ajokunto kuolemat véhenevat koko maassa 31.1 kpl v.

- Liikkennekayttaytyminen 2014 mennesséa

Kestévan liikkumisen edistdminen 1 1 0 0 Tiedotusta ja kampanjointia

Valtakunnalliset toimenpiteet :

call, uudelle kuljettajalle ajaminen sallittu vain
paivassaikaan (ajokielto klo 22-06), kaikkiin uusiin
autoihin turvavydémuistutin)

Autokannan uusiutuminen 1.5 3 ei tietoa ei tietoa Valtakunnallisen suunnitelman mukaisesti
kuolemat vahenevat koko maassa 10-20 kpl
v. 2020 mennessa

Muut (autossa toimiva junavaroitusjarjestelma, e- 2.1 2.1 ei tietoa ei tietoa Valtakunnallisen suunnitelman mukaisesti

kuolemat vahenevét koko maassa 13.7 kpl v.
2014 mennessa

Yleisnopeusrajoituksen alentaminen (80-> 70 km/h) 0.4 0.4 0.1 0.1
taajaman ulkopuolella

Valtakunnallisen suunnitelman mukaisesti
kuolemat vahenevét koko maassa 2.7 kpl v.
2014 mennesséa

Yhteensa 10.8 12.3 0.2 0.2

Turvallista kayttaytymista tukeva liilkenneympéristo:

Maantieverkon toimenpiteet

paapyorailyreittien toteuttaminen ja laadukas
yllapito, epéjatkuvuuskohtien korjaaminen)

keskikaiteellisten (1+1 tai 2+1) jaksojen 0 4 0 70 0.7 M€/km |kustannukset 0.15-1 M€/km
rakentaminen ve 1: 0 km, ve 2 :100 km
nopeusrajoituksen alentaminen, jos keskikaide 3 25 0.1 0.1 kuol.joht.onn. kun nopeusraj. = 100 km/h yht.
puuttuu (100- > 80 km/h), ve 1: 750 km , ve2: 650 35 kpl/5v. Nopeustaso laskee 10-15 % ->
km kuol. véhenee 30-40% eli n. 2-3 kuol/v
reuna-alueiden pehmentaminen/reunakaiteet 100 0 1 0 55 55.000 esteiden poistaminen/kallioleikkauksen
km €/km lev./luiskien loiventaminen
leveén keskialueen merkinté ja taristavat 2 0 0.4 0 2.000 vaihtoehtoinen kaiteiden rakentamisen
tiemerkinnat, ve 1: 200 km €/km kanssa
suojateiden parantaminen/poistetaan ohjeiden 0.1 0.1 0.1 0.1 suojateillda 11 kuol/5v., joista 2 maanteilla
vastaiset suojatiet

- liikenneturvallisuuden parempi huomioiminen hoito- 0 0.2 0 1
ja paallystysurakoissa

- pahimpien liittymien parantaminen, 20 kpl 0 2 0 10 0.5 Mé€/kpl [pahimmissa littymiss& 10 kuol/5v.
suunnitelmien liikenneturvallisuusauditoinnit ja 1 1 0.1 0.1
suunnitelmien mukaisten ratkaisujen toteuttaminen
peurakannan véhentédminen ja riista-aitojen 0 0 0 35 35.000 lis&a tiellaliikkujien koettua turvallisuutta
lisddminen, ve 2 :100 km €/km
isot hankkeet:
- Turun Satamayhteys (Suikkilantie), rakenteilla 0.4 0.4 18 18
- Vt 8 Turku -Pori yhteysvélin parantaminen 0 2 0 180
- Vt 9 Turku -Tampere yhteysvélin parantaminen 0 1.4 0 80

Taajamiin kohdistuvat toimenpiteet

- taajamaliikenteen rauhoittaminen (nopeusrajoitukset 1 4 0.5 4 100.000 |[taajamissa 12,8 kuol/v, nopeustaso laskee
ja niita tukevat toimet), ve 1: 5 kpl, ve 2: 40 kpl €/taajama |10 %
suojateiden parantaminen/poistetaan ohjeiden 0.1 0.1 0.1 0.1 suojateillda 11 kuol/5v., joista 9 katuverkolla
vastaiset suojatiet
mopojen paikka LiVi:n ohjeiden mukaisesti 1 1 0.1 0.1
(siirtymat, opastus)
pyorailyverkoston kehittdminen (suunnitelmat, 0 1 0 32 0.2 M€/km |20 km/v eli yhteensa 160 km

tybnaikaisten liikennejarjestelyiden kehittdminen ja 0 0 0.1 0.1
yhdenmukaistaminen
katusuunnitelmien auditointi ja suunnitelman 1 1 0.1 0.1
mukaisten ratkaisujen toteuttaminen
Liikenneympadriston parantamistoimenpiteet yhteeng 9.6 21.7 19.6 436.2
KAIKKI TOIMENPITEET YHTEENSA 20.4 34 19.8 436.4
Kuolemien vahentamistavoite 34 34
Ero tavoitteen ja toimenpiteiden vaikutusten valilla 13.6 0
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