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Esipuhe

Raportti sisaltda liikenneturvallisuussuunnitelman
Nummi-Pusulan kuntaan. Liikenneturvallisuussuun-
nitelmassa on selvitetty kunnan liikenneturvallisuu-
den nykytila tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien,
asukaskyselyiden, ongelmakohteiden kartoituksen ja
aikaisempien suunnitelmien perusteella. Lisaksi sel-
vitettiin kunnan hallintokuntien tekeméa aikaisempi
liikenneturvallisuustyd. Nykytilanteen analyysin pe-
rusteella maaritettiin tavoitteet kunnassa tehtavalle
likenneturvallisuustyolle seka fyysisen liikenneympa-
riston parantamiselle. Suunnitelman aikana Nummi-
Pusulaan perustettiin liikenneturvallisuustyéryhma
koordinoimaan ja toteuttamaan turvallisen ja kestavan
likkumisen edistavaa tyota.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on ollut
littda turvallisen ja kestavan liikkkumisen nakoékulma
seka liikkennejarjestelmatasoinen tarkastelu liikenne-
turvallisuustyohén. Liikenneturvallisuutta on kasitelty
kokonaisuutena, johon vaikuttavat muun muassa eri
toimintojen sijaintivalinnat, kunnan asukkaiden liikku-
misvalinnat, liikennekayttaytyminen seka asenteet.
Suunnitelmassa on ollut erityinen paino liikennetur-
vallisuustydn uudelleen organisoinnissa. Liikenne-
turvallisuustyon avulla edistetaan turvallista ja kesta-
vaa liikkumista lisaamalla ja kehittamalla kuntalaisten
tietoisuutta ja osaamista seka luomalla niille edelly-
tyksia. Fyysisen liikkenneympariston toimenpiteiden
maarittamisessa paapaino on ollut pienten liikenne-
turvallisuustoimenpiteiden suunnittelussa.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
(ELY-keskus) seka Vihdin kunta, Karkkilan kaupunki ja
Nummi-Pusulan kunta tilasivat ja laativat yhteisty6s-
sa liikenneturvallisuussuunnitelmat kuntiin. Jokaisen
kunnan ja kaupungin liikkenneturvallisuussuunnitelmat
raportoitiin erillisina suunnitelmina. Suunnitelmat on
laadittu laajan yhteistydn tuloksena ja niin tekemiseen
ovat osallistuneet kuntien eri hallintokuntien edusta-
jat seka liikkennealan asiantuntijat. Suunnitelmien laa-
timista ohjaamaan perustettiin ohjausryhma, jonka
tydskentelyyn ovat osallistuneet seuraavat henkilot:

Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Karkkilan kaupunki
Nummi-Pusulan kunta
Nummi-Pusulan kunta
(31.12.2011 asti)

Marko Kelkka, pj.
Paivi Ylipaavalniemi
Mirja Hyvarinta
Esko Vuolukka
Jorma Lehtonen
Mariitta Vuorenpaa

Suvi Lehtoranta Vihdin kunta
Hannu Luoto Vihdin kunta
Salla-Mari Rintala Vihdin kunta
Ville Hokkanen Vihdin kunta

(1.11.2011 alkaen)

Varpu Tavaststjerna Liikenneturva

Olli Ryhénen Lansi-Uudenmaan pelas-
tuslaitos

Teemu Vartinen Lansi-Uudenmaan poliisi-
laitos

Kuntien liikenneturvallisuustyéryhmien suunnittelu-
tyon aikana nimetyt jasenet ovat osallistuneet suunni-
telman liikenneturvallisuustydn kehittdmiseen ja suun-
nittelemiseen tyon aikana jarjestetyissa tyOpajoissa
seka omien ryhmiensa tydskentelyn kautta.

Suunnitelmien laatimisesta on vastannut Sito Oy, jos-
ta tydhon ovat osallistuneet Maija Krankka projek-
tipaallikkona seka Katja Tuomola, Kaisa Makinen ja
Juhana Rautiainen. Liikenneturvallisuussuunnitelmien
kanssa on lahes samanaikaisesti tehty Lansi-Uuden-
maan joukkoliikenteen palvelutasomaarittelya, jonka
raportin tietoja on hyddynnetty tassa tydssa joukko-
likenteen osalta.
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1 Johdanto

1.1 Suunnitelman tavoitteet

Liikenneturvallisuussuunnitelmat ovat keskeinen tyo-
kalu valtakunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden
jalkauttamiseksi kuntiin ja kaupunkeihin. Liikenne-
turvallisuussuunnitelmilla on myos tarkea rooli liiken-
neturvallisuustydn ohjaamisessa ja toteuttamisessa.
Entistd suurempaa painoarvoa suunnitelmissa on
saanut ihmisten asenteisiin vaikuttamiseen pyrkiva
kasvatus-, valistus- ja tiedotustyd (KVT), jota voidaan
kutsua myds turvallisen ja viisaan likkumisen ohjaa-
miseksi ja edistamiseksi.

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamisen rin-
nalle ovat nousseet tavoitteet kasvihuonepaastojen
vahentamiseksi, minka vuoksi liikkenneturvallisuus-
suunnitelmissa painotetaan turvallisia ja kestavia liik-
kumisvalintoja etenkin arjen liikkumisessa. Liikenne-
turvallisuussuunnitelmissa huomioidaan eri kulkutavat
ja likkumisvalinnat, joihin vaikuttavia tekijoita tarkas-
tellaan suunnitelmissa kokonaisvaltaisesti. Monipuoli-
silla keino- ja toimenpidevalikoimilla pyritaan vaikutta-
maan ihmisten asenteisiin, motiiveihin ja osaamiseen
seka kehittdmaan yhdyskuntarakennetta ja liikenne-
jarjestelmaa turvallisten ja kestavien periaatteiden
mukaisesti. Liikenneturvallisuusty0ssa korostuvat
monen sektorin yhteistyd, pitkdjanteinen toiminta se-
ka laajat keinovalikoimat.

Euroopan unionin komission vuosia 2011-2020 kos-
kevana tavoitteena on puolittaa tieliikennekuolemien
maara vuoteen 2020 mennessa. Suomen maaralli-
sena tavoitteena on korkeintaan 136 tieliikenneon-
nettomuuden aiheuttamaa kuolemaa vuoteen 2020
mennessa. Liikenneturvallisuusvision mukaisesti lii-
kennejarjestelman tulee olla kaikilla kulkutavoilla ja
kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen, ettei kenen-
kaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikken-
teessa.

Valtakunnallisessa tieliikenteen turvallisuussuun-
nitelmassa vuoteen 2014 korostetaan ajokuntoon
(rattijuoppouden ja vasyneena ajamisen vahentami-
nen ja ajoterveyden parantaminen) ja liikennekayt-
taytymiseen vaikuttamista (nopeusrajoitusten nou-
dattaminen, turvalaitteiden kayttdminen, nuorten
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liikennekayttaytymiseen vaikuttaminen), taajamien
likenneturvallisuuden kehittdmista (taajamaliikenteen
rauhoittaminen) seka maanteiden turvallisuuden pa-
rantamista (kuolemien torjunta paateilla).

Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen toimenpide-
suunnitelman 2020 yhtena tavoitteena on turvalli-
suuden lisdaminen. Turvallisemmat jalankulku- ja
pyOrailyolosuhteet vahentavat jalankulkuja pyoraily-
onnettomuuksia seka liukastumis- ja kaatumistapa-
turmia. Pohjoismaisissa selvityksissa on myds arvioitu
pyorailymaarien kasvun osaltaan vahentavan autojen
ja pyorien valisten onnettomuuksien todennakoisyyt-
ta.

Lansi-Uudenmaan aluetta koskien on viime vuosina
laadittu useampia strategisia suunnitelmia, joissa lii-
kennejarjestelmaa on kasitelty kokonaisuutena ja joi-
den tavoitteissa on ollut vahva ote nykyista kestavam-
man liikkkumiskulttuurin edistamisessa (esimerkiksi
Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma ja
Lannentiet-hanke). Seudulliset liikennejarjestelma-
suunnitelmat jaavat kuitenkin usein yksittaisen kunnan
osalta turhan yleispiirteiselle tasolle eika paikallisiin
yksityiskohtiin, kuten turvallisen ja kestavan lilkkkumi-
sen edistémisen keinoihin ole mahdollista menna. |h-
misten liikkumisvalintoihin ja -tottumuksiin seka naihin
liittyviin asenteisiin vaikuttaminen on avainasemassa
niin liilkenneturvallisuustavoitteiden kuin ilmastotavoit-
teiden saavuttamisessa.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on ke-
hittda kunnalle hyva tyévaline seka maarittaa keinot,
joiden avulla kunta voi yhdessd Uudenmaan ELY-
keskuksen ja muiden toimijoiden kanssa edistaa tur-
vallista ja kestavaa liikkkumista. Kasvatus-, valistus- ja
tiedotussuunnitelmalla (KVT) pyritdan vaikuttamaan
kuntalaisten asenteisiin ja liikennekayttaytymiseen.
Fyysisen liikkenneympariston liikenneturvallisuutta pa-
rantavien toimenpiteiden paapaino on ollut pienissa ja
kustannustehokkaissa toimenpiteissa.

Nummi-Pusulaan ei ole tehty aikaisemmin liikennetur-
vallisuussuunnitelmaa.



1.2 Turvallisen ja kestavan liikkumisen periaatteista

Turvallisen ja kestavan liikkumisen edistaminen on
yksi valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman
keskeisista periaatteista. Turvallisen ja kestavan liik-
kumisen edistamisella pyritaan siirtdmaan liikkumisen
painopistetta henkildautoilusta vahemman paastoja
aiheuttaviin ja ihmisten hyvinvointia tukeviin kulkuta-
poihin, kuten kavelyyn, pyorailyyn, kimppakyyteihin ja
joukkoliikenteen ja liityntapysakainnin kayttoéon. Lisak-
si yhdyskuntarakenteen suunnittelussa ja muutosten
tekemisessa pyritaan kestavampiin ratkaisuihin siten,
etta eri toimintojen sijoittamisella tuetaan kestavia ja
turvallisia liikkumistapoja entistd enemman.

Kestava ja turvallinen likkuminen on myds viisasta
likkumista. Lyhyilld matkoilla kévelldan ja pyoraillaan,
pitkilla matkoilla mennaan bussilla, ja jos mahdollista,
junalla. Autoilua, pyorailya ja joukkoliikennetta yhdis-
tetdan erilaisilla matkoilla.

Turvallista ja kestavaa liikkumista voidaan edistaa eri
nakokulmasta:

* yhdyskuntarakenteen ratkaisut

* ihmisten liikkumisvalinnat

+ ihmisten lilkkennekayttaytyminen ja asenteet
¢ liikkumisen turvallisuus.

lhmisten valintoihin voidaan vaikuttaa tietoisuutta li-
saamalla, osaamista kehittamalla ja luomalla kesta-
vien ja turvallisten periaatteiden mukaisia edellytyk-
sia.

Kestava ja

Tietoisuuden lisdaminen

« Tiedotteet ja tietoiskut, oppaat, kyselyt
« Markkinointi, kampanjointi Asumisen

« Vaikutusmahdollisuuksien kehittdminen sijoittuminen

Osaamisen kehittiminen

« Liikennekasvatus, ammatillinen koulutus
« Liikkkumisen riskien kartoittaminen

« Liikkumissuunnitelmat Yritysten

(tyopaikkojen
Edellytysten luominen sijoittuminen)
» Kaavoitus ja maapolitiikka
« Palveluverkon kehittdminen
« Liilkennejarjestelma ja -palvelut
« Liityntapysakainti

Ohjaavat keinot

* Ohjeet, suositukset (esim. tydmatkat), jne.
* Kuljetusten kilpailutuskriteerit

* Pysakointipolitiikka, liikenteen valvonta

Palveluverkot

turvallinen yhdys- ja fiksu liikkuminen
kuntarakenne liikkuminen

Vastuullinen Turvallinen

Liikenne-
kayttaytyminen

Pyoraily

Liikennetiedot

Julkinen liikenne

Turvavilineiden
ja -laitteiden

Jarkeva autoilu kaytto

Energiatehokas Ajeneuvojen

ammattiliikenne xunte

Kuva 1. Turvallisen ja kestavan liikkumisen edistamisen nakokulmat ja keinot vaikuttaa siihen (kuva Strafica Oy).
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1.3 Suunnitelman toteuttaminen

Vihdin, Karkkilan ja Nummi-Pusulan liikkenneturval-
lisuussuunnitelmat toteutettiin kaaviokuvassa 2 esi-
tettyd menettelya kayttaen. Liikenneturvallisuuden
nykytilan selvittdmiseksi kerattiin tietoa kuntien yh-
dyskuntarakenteesta, liikennejarjestelmasta, joukkolii-
kennejarjestelmasta, viimeisten viiden vuoden aikana
tapahtuneista liikenneonnettomuuksista, seka aikai-
semmista suunnitelmista. Kuntiin sekd ELY-keskuk-
selle tulleet liikenneturvallisuusaloitteet kaytiin myds
lapi. Lisaksi selvitettiin kunnissa aikaisemmin toteu-
tettu asenteisiin ja liikennekayttaytymiseen vaikuttava
likenneturvallisuustyo.

Kuntien asukkaiden liikkkumisvalintoja seka mielipitei-
td nykyisesta liikenneturvallisuustilanteesta, ongel-
makohteista ja liikenneympariston kehittamistarpeista
selvitettiin tyon alussa tehdylla asukaskyselyilla. Ky-
selyt toteutettiin padosin sahkoisesti kuntien internet-
sivustojen kautta seka eri palvelupisteisiin jaettujen
paperisten kyselykaavakkeiden avulla. Kyselyyn oli
mahdollista vastata 27.4.-8.6.2011 vélisena aikana.
Kolmesta kunnasta saatiin vastauksia yhtensa 428
kappaletta, Nummi-Pusulassa vastauksia saatiin 85
kappaletta. Vastaajista kaksi kolmasosaa oli naisia ja
suurin osa vastaajista kuului ikaluokkiin 25-64-vuo-
tiaat.

Nykytilan selvitys koottiin nykytilan analyyseiksi, joi-
den perusteella asetettiin kuntien turvallisen ja kesta-
van liikkkumisen edistdmisen tavoitteet ja suunniteltiin
niiden mukaiset liikenneturvallisuustoimenpiteet.

Fyysisen liikkenneympariston liikenneturvallisuutta ja
kestavaa liikkkumista edistavien toimenpiteiden suun-
nittelussa paapaino asetettiin pieniin ja kustannus-
tehokkaisiin, nopeasti toteutettaviin toimenpiteisiin.
Kehittamistoimenpiteita tarkasteltiin ja kehitettiin yh-
desséa kuntien teknisen toimialan ja ELY-keskuksen
edustajien kanssa.

Kestavan ja turvallisen liikkumisen edistamistyon
toimintasuunnitelmaa tydstettiin kuntien liikkennetur-
vallisuustyéryhmien edustajien ja kuntien eri hallin-
tokuntiin kuuluvien edustajien kanssa kahdessa tyo-
pajassa. Kukin kunta teki omat hallintokuntakohtaiset
toimintasuunnitelmansa.
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Suunnitelmaa ohjaamaan perustettiin ohjausryhma,
johon kutsuttiin edustajat Uudenmaan ELY-keskuk-
sesta, Vihdin, Karkkilan ja Nummi-Pusulan kunnista,
poliisista, Lansi-Uudenmaan pelastuslaitokselta, Uu-
denmaan liitosta, Liikenneturvasta sekd Lansi-Uu-
denmaan joukkoliikennekoordinaattori. Ohjausryhma-
tyoskentelyyn eivat osallistuneet poliisin, Uudenmaan
liton eika pelastuslaitoksen edustajat. Ohjausryhma
kokoontui tyon aikana nelja kertaa.

Suunnitelmat on raportoitu erikseen kuntakohtaisesti.
Raportteihin on koottu nykytilan selvitys ja analysoin-
ti, turvallisen ja kestavan liikkumisen tavoitteet, liiken-
neympariston turvallisuuden kehittamistoimenpiteet
taulukoina ja karttoina seka lilkkenneturvallisuustyon,
eli turvallisen liikkumisen ja kestavan liikkumisen edis-
tamisen, hallintokuntakohtaiset toimintasuunnitelmat.




Kuva 2. Liikenneturvallisuussuunnitelman rakenne.
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2 Suunnittelun lahtokohdat

2.1 Yhdyskuntarakenne ja palveluiden saavutettavuus

Nummi-Pusula sijaitsee Lansi-Uudenmaan pohjois-
osassa. Nummi-Pusula kytkeytyy paakaupunkiseu-
tuun, mutta yhteydet Karkkilan ja Lohjan suuntaan
ovat myos vahvat. Valtatie 1 ja maantie 110 muodos-
tavat yhteydet paakaupunkiseudulle ja muut maantiet
muodostavat yhteydet kunnan omiin eri keskuksiin se-
ka Karkkilaan ja Lohjalle. Nummi-Pusulan kunnan yh-
dyskuntarakenteessa nakyvat entisten kuntakeskus-
ten; Nummen ja Pusulan keskustaajamat ja vanhan
valtatien varteen syntynyt Saukkolan taajamakeskus,

jossa maankayton kehitysta tapahtuu eniten. Muita
asumiskeskittymia ovat Ikkala, Koisjarvi, Hyrsyla, Ta-
vola, Hy6ndla, Marttila. Nummi-Pusulan taajama-aste
on kolmen kunnan pienin. Kaavoitusohjelmassa na-
kyy, ettd kunnan eri keskusten yhteyteen suunnitel-
laan uutta asemakaavoitusta. Osa uusista alueista
sijaitsee varsin kaukana olemassa olevista palveluis-
ta. Palvelut ovat néilld alueilla saavutettavissa kaytan-
nossa vain autolla.

Uuden asuinrakentamisen suunniteltu
sljoittuminen (TARKE-alnelsto 2007)

Uutta asukasia
O 15-50
O s1-200

O z01-s00
0 'pll 500

Maankiyton kehitys vuosina 2000-2005
250x250m ruudut, joissa asuntojen
maara on kasvanut vuodesta

2000 vuotean 2005
o 1-5 uutta asuntoa
0 g5

O i 15 uutta asuntoa

Hykyinen taajama- ja kylirakenne

. Taajama-alue vuonna 2005
. Mormaalikokoiset kylat, asukkaita yli 39

Fienet kylat, asukkaita 20-39

Etaisyysvyohykkeeat keskus-
taajamasta 1 kmja 2,5 km

YER & SYKE ja TH 2011

RHR @ TK 2010

Digiroad & Liikennevirasto 2010
Paohjakarita © Maanmittauslailos 2010
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Kuva 3. Taajamat Nummi-Pusulassa.
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Nummi-Pusulassa palvelut jakaantuvat eri keskuksiin
ja haja-asutusalueella asuu paljon asukkaita. Kau-
pallisia palveluita on eniten Saukkolan ja Pusulan
taajamissa. Terveyskeskukset sijoittuvat Pusulan ja
Nummen taajamiin. Nummella on kunnan lukio seka
kaksi peruskoulua. Pusulassa on peruskoulu. Kouluja
on lisaksi lkkalassa ja Hyrsylassa. Taajama-alueella
asuu reilu 35 % kunnan koko vaestosta, mutta kunnan
keskuksista 2,5 kilometrin etaisyydelld asuu vain noin
27 % kunnan asukkaista. Nummi-Pusulassa viisasta
liikkumista voidaan toteuttaa parhaiten vapaa-ajan
liikkumisessa seka tydomatkojen kestavaa liikkumista
edistdmalla, kuten kimppakyytien seka liityntépysa-
koinnin ja joukkoliikenteen kayton markkinoinnilla.

Keskeisten palveluiden saavutettavuus

Kivelyetdisyydela olevien ertyyppisten
paiviltaispahveluiden madra
i yhtaan
® 1= yksi keskeinen palvels
2

3
4
5
6 = kaikki heskeiset palvelut

B ‘apaa-ajan asunnot

Taajama-alue vuonna 2005

O Etdisyysvyohykkeot keskus-
tasgarmasta 1 km ja 2.5 km

YKR & SYKE ja TK 2011
RHR & TK 2010

Digiroad © Likennevirasto 2010 012345
Pohjakartta © Maanmittauslaitos 2010 S W 1km

Kuva 4. Keskeisten palveluiden saavutettavuus Nummi-Pusulassa.
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2.2 Vaestokehitys

Nummi-Pusulan kunnan vakiluku vuoden 2010 lo-
pussa oli hieman yli 6 100 asukasta. Nummi-Pusulan
vaestd kasvaa tulevina vuosina jonkin verran, mutta
myds ikaantyy. Kunnan vaestdnkasvu on ollut aaltoile-
van maltillista. Vapaa-ajan asukkaiden ansiosta kun-
nan vakiluku lahes kaksinkertaistuu kesaisin. Num-
mi-Pusulassa on kunnan asukaslukuun suhteutettu
kesamokkien maara selvasti muita kahta kuntaa suu-
rempi. Tilastokeskuksen vaestdéennusteen mukaan
Nummi-Pusulan kunnan asukasluku on vuoteen 2030
mennessa noin 6 700 asukasta. Paakaupunkiseudun
kasvu heijastuu jonkin verran myos lantiselle Uudel-
lemaalle.

Nummi-Pusulan taajama-alueen vaesto ja koko kunnan vaesté 1980-2005

7000
6000
5000
4000
Taajama-asutus
3000 H Koko kunta
2000
1000 keskivaki
luku 1981.
Lahde: TK 2011
0

1980 1985 1990 1995 2000 2005

Kuva 5. Vaeston kehitys Nummi-Pusulassa.
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2.3 Tyopaikat ja tyossakaynti

Nummi-Pusulan tydpaikkaomavaraisuus on yli 60 %.
Nummi-Pusulasta kaydaan téissa eniten paakaupun-
kiseudulla, 1&hes 700 henkil6a ja Lohjalla 320 henki-
16a. Vihdissa kay tdissa 160 henkildoa ja Karkkilassa
145 henkilda. Omassa kunnassa toissa kay yli 1 100
nummi-pusulalaista.

2.4 Liikennejarjestelma
2.4.1 Ajoneuvoliikenteen verkko

Nummi-Pusulan ajoneuvoliikenteen verkko muodos-
tuu padosin maanteista. Kunnan etelaisessa osas-
sa kulkee valtatie 1 ja maantie 110 (Turuntie), joiden
kautta muodostuvat paayhteydet paakaupunkiseudul-
le. Hyvin tarkeita ajoneuvoliikenteen verkon yhteyksia
ovat maantiet 280 (Somerontie), 125 (Nummentie),
127 (Hyonolantie, Pusulantie) seka 128 (Marttilantie,
Karkolantie). Turuntien etela-puolella etelan suuntaan
yhteydet muodostuvat maanteiden 1072 (Sammatin-
tie), 1090 (Hyrsylantie) ja 1091 (Lohjantie). Karkkilan
suuntaan yhteys muodostuu maantien 1223 (Kois-

jarventie, Retlahdentie, Vanjoentie) kautta. Alemmal-

la tieverkolla seka yksityistieverkolla on lisaksi suuri
merkitys paikallisen liikenteen valittamisessa.

Nummi-Pusulan kunnan alueen maanteiden pituus on
250 kilometria. Kunnan oman katuverkon pituus on 17
kilometria ja yksityistieverkon pituus on noin 200 kilo-
metrid.

s Tyossakayjien maara 100-300
s TyGssakdyjien maard 300-1000

e—— Ty&ssdkayjien maara > 1000

Ay

Kuva 6. Tarkeimmat tydmatkavirrat Lansi-Uudellamaalla (kuva Lénsi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso -raportti).
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Kuva 8. Nummi-Pusulan paateiden liikennemaarat.

Nummi-Pusulan liikenneturvallisuussuunnitelma | 17



Kehittamistarpeet

Nummi-Pusulan ajoneuvoliikenteen verkon kehitta-
mistarpeet liittyvat Nummen ja Saukkolan taajamien
teiden jarjestelyihin sekd maantien 1072 (Sammatin-
tie) parantamiseen Saukkolan taajaman ja valtatien 1
valilla. Lisaksi kehittamistarpeena on maantien 110
(Turuntie) parantaminen vastaamaan nykyisia liiken-
nemaaria seka liikenneturvallisuustarpeita. Ajono-
peuksien hillintaan on tarvetta kapeilla, mutkaisilla ja
makisilla maanteilld. Tallaisia maanteitd Nummi-Pu-
sulassa on paljon ja niiltd puuttuvat paasaantoisesti
kevyen liikenteen vaylat ja pientareet ovat hyvin ka-
peat.

2.4.2 Kavelyn, pyorailyn ja mopoilun
verkko

Nummi-Pusulassa erillisia kavelyn, pyorailyn ja mo-
poilun vaylia on varsin rajallisesti. Valtion hallinnoi-
mien maanteiden varsilla kavelyn, pyorailyn ja mopoi-
lun vaylia on yhteensa seitseman kilometria (teitd 250
kilometrida). Kunnan katuverkolla naita vaylia on yksi
kilometri. Mopoilun reiteista ei ole tehty erillista sel-
vitysta.

Nummi-Pusulan alueella onkin hyvin suuri tarve kevy-
en lilkenteen reitiston lisddmiseksi. Lansi-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelmassa kiireellisimpien toi-
menpiteiden luokkaan on nimetty kaksi kevyen liiken-
teen vaylaa; maantie 127 (Hyondlantie) ja maantie
1270 (Kaukelantie) valilla Hyonola—Pusula—Kaukela
ja maantie 1072 (Sammatintie) valilla Saukkola—Ta-
vola—Myllykyla. Lisaksi kunta omana kantanaan pitaa
tarkeana maantieta 125 (Nummentie) kevyen liiken-
teen vaylan rakentamista Nummen kirkonkylaan ja
Oinolan keskustaan.

2.4.3 Joukkoliikennejarjestelma

Nummi-Pusulan joukkoliikenne muodostuu vakio-
vuoroista Pusulasta ja Nummelta Saukkolan kaut-
ta Lohjalle, Nummelaan ja Helsinkiin. Lisaksi tarkea
yhteys on Helsinki—Turku-pikavuoroliikenne, josta
osa kulkee maantietd 110 pitkin Saukkolan kautta.
My6s muutamille moottoritietd kulkeville Helsinki—
Salo—Turku pikavuoroille on liityntayhteys.

18 | Nummi-Pusulan liikenneturvallisuussuunnitelma

Lohjan suuntaan on nykyisin Nummelta ja Saukkolas-
ta vain vaatimattomat peruspalvelutason yhteydet ja
Pusulasta vain minimitason yhteydet. Nummi-Pusulan
alueen ja Lohjan valilla on tavoitteena palvelutason
nostaminen, varsinkin jos kuntaliitos toteutuu. Jo ny-
kyisten Pusula—Saukkola—-Lohja- ja Pusula—Karkki-
la-yhteyksien turvaaminen edellyttdd ostoliikennetta
(Lénsi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasora-
portti).

Nummi-Pusula ei kuulu Lantisen Uudenmaan joukko-
likennelippujarjestelmaan eika kunnalla ole omaa lip-
pujarjestelmaa (vertaa vihti- ja karkkilalippu)

Liityntapysakointi

Harventuva joukkoliikenneverkosto ja autoistumi-
sen kasvu ovat lisanneet liityntapysakoinnin kayttoa
Lansi-Uudellamaalla. Liityntamatkat bussipysakille on
mahdollista tehda henkiléautolla tai pyoralla. Liitynta-
pysakointi on erityisen suosittua pisteissa, joista on
hyva vuorotarjonta paakaupunkiseudulle.

Nummi-Pusulassa on liityntapysakointialue Saukkolas-
sa seka Valtatie 1 ja Sammatintien eritasoliittymassa.

Kuvassa 9 on esitetty Lansi-Uudenmaan alueella si-
jaitsevia liityntapysakointialueita. Osa alueista on epa-
virallisia alueita, joita ei ole varsinaisesti osoitettu lii-
tyntapysakointikayttoon.

Vinti ki@
IS B Ctalampi
VHAVIZS (Myiiyl ) Whummeia
,‘EEM ala B V2110 (Huhman)
I3, Setsakets
Vesitomi, Lohjag 12 g Veikkola
Lohja, Gruotitall

Kuva 9. Liityntéapysakdintialueita Lansi-Uudenmaan alueella.



2.5 Yhteenveto

YHDYSKUNTARAKENNE

LIKENNEJARJESTELMA

* Nummi-Pusulan vaestokehitys on haaste
(haja-asutusalueille rakentaminen, vaeston
ikdantyminen).

* Yhdyskunta- ja taajamarakenteen valjenty-
minen ja haja-asutusalueille rakentaminen
lisaavat autoriippuvuutta ja yhteiskunnan
jarjestamien kuljetusten tarvetta.

» Kattavien lahipalveluiden tarjonta vahenee.

» Vaeston ikdantyminen edellyttaa liikenne-
ymparistossa ja -palveluissa toimenpiteita,
jotka helpottavat ikaantyneiden liikkumista ja
palveluiden saavutettavuutta.

» Kuntaliitos Lohjan kanssa voi kuitenkin olla
myds positiivinen haaste yhdyskuntaraken-
teen ja liikenneympariston kehittamiselle.

Teiden ja katujen tekniseen ja kuntotasoon
littyvat puutteet kohdistuvat laajaan maan-
tie- ja yhdystieverkkoon, joilta puuttuvat myos
kevyen liikenteen vaylat.

Kevyen lilkkenteen verkoston puutteet ja
katkeamiskohdat muodostavat esteen muun
muassa tydmatkapydrailyn ja kavelyn lisaan-
tymiselle.

Nummi-Pusulasta Lohjalle ja Karkkilaan

suuntautuvalle joukkoliikenteelle on asetettu
tavoitteeksi palvelutason nostaminen.

Nummi-Pusulan ei kuulu Lantisen Uuden-
maan joukkoliikennelippujarjestelmaan.
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3 Liikkuminen ja liikenneturvallisuus

3.1 Kuntalaisten liikkuminen

Ihmisten liikkuminen perustuu vahvasti henkildau-
toon. Paaosa tyo- ja vapaa-ajan matkoista tehdaan
henkildautolla. Julkinen liikenne muodostuu linja-au-
toliikenteesta. Joukkoliikennejarjestelma muodostuu
pikavuoroliikenteesta ja vakiovuoroliikenteesta seka
koulukyytiliikenteesta. Henkildliikenteen raideliikenne-
palveluita ei Nummi-Pusulassa ole. Nummi-pusulalai-
set kavelevat tai pyorailevat tai kayttavat joukkoliiken-
netta jonkin verran tydmatkaliikkumiseensa. Kunnat
tekevat tyota naiden liikkumismuotojen edistamiseksi.

Autonomistus on kasvanut jonkin verran viimeisen
kahdenkymmenen vuoden aikana. Autottomia talo-
uksia Nummi-Pusulassa oli vuonna 2005 17 %, ha-
ja-asutusalueella asuvista 11 %. Haja-asutusalueella
asuvien talouksissa kahden auton omistus on myos
lisdantynyt selvasti. Kahden auton omistavia talouksia
oli vuonna 2005 40 % kaikista Nummi-Pusulan talouk-
sista.

Asukaskyselyyn vastanneiden nummi-pusulalaisten
mukaan autottomia kotitalouksia oli alle 5 %, yhden
auton talouksia oli yli 20 %, kahden auton talouksia
63 % ja kolmen auton talouksia 10 %.

Asukaskyselyyn vastanneet liikkuvat kaikilla matkoil-
laan eniten henkildautolla. Jalan tai polkupyoralla
kuljetaan eniten ostos ja asiointimatkoilla seka tyo-/
opiskelu-/koulumatkoilla, vahiten kavellaan tai pyorail-
[&an tydasiointimatkoilla. Lyhyitéa 0-2 kilometrin ty6- ja
opiskelumatkoja kuljetaan kuitenkin useimmiten jalan,
polkupyorallad kuljetaan 2—5 kilometrin matkoja, lahes
50 % kyselyyn vastanneista. Pitkilla tydmatkoilla kay-
tetddn myds joukkoliikennetta jonkin verran, hieman
alle 10 % vastanneista.

Autonomistusaste Nummi-Pusulassa

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30%
20%
10 %

0%

1990 1995 2000 2005 1990

Koko kunta

M Ei autoa

1995

Taajama

W Autoja 1

1990

2000 2005 1995 2000 2005

Haja-asutus

M Autoja 2

Kuva 10. Autonomistuksen kehitys Nummi-Pusulassa.
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Paaasiallinen kulkutapa eri matkoilla

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

reasamaioits 1/
Harrastusmatkoilla -5% 2

Muilla vapaa-ajanmatkoilla F % 59

m Kavely Pyoraily Joukkoliikenne Taksi M Henkildauto

Kuva 11. Asukaskyselyyn vastanneiden paaasialliset kulkutavat.

~

Kulkutavat eripituisilla ty6- ja opiskelumatkoilla

0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
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|
|

0-2 km

2-5 km

5-10 km

yli 30 km

| Kavely Pyoraily Joukkoliikenne Taksi ® Henkildauto

Kuva 12. Asukaskyselyyn vastanneiden kulkutavat eri pituisilla ty6- ja opiskelumatkoilla.

Nummi-Pusulan liikenneturvallisuussuunnitelma | 21



Asuinymparisto vaikuttaa vahvasti autonomistukseen,
auton kayttoon ja liikkumisen maaraan. Liikkumisen
tarpeeseen vaikuttavat erityisesti asumisen ja pal-
veluiden keskinainen sijainti sekd saatavilla olevi-
en palveluiden monipuolisuus. Taajamien keskustat
ja sellaiset yhdyskuntarakenteet, joissa suurin osa
asukkaista asuu 0-5 kilometrin sateella keskustan
palveluista, ovat asukkaiden kayttamien kulkutapojen
suhteen kestavampia. Mikali kavely- ja pyoraily-ym-
paristot ovat viihtyisia ja ne koetaan turvallisiksi, ihmi-
set kulkevat mielelldan kavellen tai polkupyoralla pi-
dempiakin matkoja. Lyhyet matkat tehdaan mieluiten
kavellen tai pyoraillen. Nummi-Pusulassa on haas-
teellista lisata kestavien liikkumistapojen kayttamista,
mutta eniten voitaneen vaikuttaa ihmisten vapaa-ajan
likkumiseen.

Kysyttdessa asukkailta miten he haluaisivat liikkua
paivittdisen matkansa, 32 % vastaajista valitsisi ny-
kyista kestdvamman liikkumistavan. 6 % vastaajista
haluaisi liikkua paivittaiset matkansa kavellen tai pol-
kupyoralla ja 24 % vastaajista haluaisi liikkkua joukko-
likenteelld. 39 % vastaajista on tyytyvaisia nykyiseen
tapaansa.

Asukaskyselyn mukaan asuinpaikan valintaan vaikutti
eniten kunnan keskustan l&heisyys ja sujuvat autolii-
kenteen yhteydet, seuraavaksi eniten vaikutti mah-
dollisuus kulkea ty6- ja opiskelumatkat kavellen tai
polkupydralla, peruspalveluiden saatavuus kavellen
tai pyoralla seka mahdollisuus kulkea tyo- tai opiske-
lumatkat joukkoliikenteella.

Kuinka paljon jokin seuraavista tekijoista on vaikuttanut asuinpaikan valintaasi?

Sujuvat autoliikenteen yhteydet

Peruspalveluiden saatavuus kavellen tai pyoralla

Jonkun muun taajaman ldheisyys

Kunnan keskustan laheisyys

Mahdollisuus kulkea ty6- tai opiskelumatkat
joukkoliikenteella

Jokin muu tekija

Mahdollisuus tulla toimeen yhdella autolla

Mahdollisuus kulkea ty6- tai opiskelumatkat kavellen tai
pyoralla

Mahdollisuus tulla toimeen ilman autoa

49 %

o)
1% B "Melko paljon" tai "Erittdin
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Kuva 13. Asuinpaikan valintaan eniten vaikuttavat tekijat.
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3.2 Liikenneturvallisuus
3.2.1 Liikenneonnettomuudet

Onnettomuustarkastelu perustuu poliisin tietoon tullei-
siin liikenneonnettomuuksiin. Kaikki kuolemaan johta-
neet onnettomuudet ja yli puolet loukkaantumiseen
johtaneista liikenneonnettomuuksista tulevat poliisin
tietoon, mutta pienistd omaisuusvahinkoihin johta-
neista likenneonnettomuuksista ja kevyen liikenteen
onnettomuuksista vain pieni osa paatyy tilastoihin.

Onnettomuustarkastelu kasittda maanteilla, kaduilla
ja yksityisteilld vuosina 2006—-2010 tapahtuneet lii-
kenneonnettomuudet. Onnettomuusaineisto saatiin
Liikenneviraston onnettomuusrekisterista. Liikennevi-
raston onnettomuusaineistossa kaduilla ja yksityisteil-
|& tapahtuneiden onnettomuuksien sijaintitiedot ovat
puutteellisia ja onnettomuusluokkien tilastoinnissa on
jonkin verran puutteita.

Lansi-Uudenmaan pelastuslaitokselta saatiin vuoden
2011 lopussa PRONTO (Pelastustoimen resurssi- ja
onnettomuustietokanta) -aineiston mukaiset onnet-
tomuustiedot vuosilta 2007-2011. T&sté aineistosta
saatiin paikkatiedot kaduilla ja yksityisteilla tapahtu-
neista henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuk-
sista.

Nummi-Pusulan alueella tapahtui tarkasteluvuosien
aikana yhteensa 420 poliisin tietoon tullutta liikenne-
onnettomuutta, joista 393 kappaletta tapahtui maan-
teilld ja 27 kappaletta kaduilla ja yksityisteilla. Hen-
kildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia tapahtui
yhteensa 70 kappaletta, (16,7 % kaikista onnetto-
muuksista). Henkilévahinko-onnettomuuksista louk-
kaantumiseen johtaneita onnettomuuksia tapahtui 67

-
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onnettomuudet
m  Kuolemaan
johtaneet 1 1 1 0 0
onnettomuudet

Kuva 14. Nummi-Pusulassa tapahtuneet liikenneonnettomuudet vuosina 2006—-2010.
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kappaletta (16 % kaikista onnettomuuksista) ja kuole-
maan johtaneita tapahtui 3 kappaletta (0,7 % kaikista
onnettomuuksista ja 4,2 % kaikista henkildvahinko-
onnettomuuksista). Kuolemaan johtaneista onnetto-
muuksista kaksi tapahtui maanteilld ja yksi kunnan
hallinnassa olevalla kadulla. Tapahtuneissa henkil®-
vahinko-onnettomuuksissa kuoli yhteensa kolme hen-
kilda ja loukkaantui 67 henkiloa (kuva 14).

Kuljettaja oli alkoholin vaikutuksen alaisena yhteensa
19 onnettomuudessa (4,5 %). Kaikki alkoholionnet-
tomuudet olivat tapahtuneet maanteilla. Alkoholion-
nettomuuksista loukkaantumiseen johtaneita onnet-
tomuuksia oli 13 (19 % kaikista loukkaantumiseen
johtaneista onnettomuuksista). Alkoholionnettomuuk-
sissa loukkaantui yhteensa 20 henkil6a.

Asukaslukuun suhteutettuna Nummi-Pusulassa
tapahtuneissa onnettomuuksissa loukkaantui
2,18 henkiloa ja kuoli keskimaarin 0,09 henkiloa
tuhatta asukasta kohden. Valtakunnalliset vastaa-
vat luvut ovat 0,85 ja 0,05. Luvuissa ovat mukana
myos alkoholionnettomuudet. Loukkaantuneiden
maara on siis selvasti valtakunnallista tasoa kor-
keampi!

Nummi-Pusulan kunnan alueella kaikista maanteilla
tapahtuneista liikenneonnettomuuksista suurin osa
oli peura- tai hirvionnettomuuksia. Seuraavaksi eniten
tapahtui yksittdisonnettomuuksia seka kaantymison-
nettomuuksia. Nummi-Pusulassa tapahtui tarkastelu-
vuosina yksi loukkaantumiseen johtanut hirvionnetto-
muus.

-
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Kuva 15. Nummi-Pusulan maanteilla tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien onnettomuusluokat.
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Henkildévahinkoihin johtaneissa onnettomuuksissa
yleisimmat onnettomuusluokat olivat yksittdisonnet-
tomuus (41 %, 17 kappaletta), ristedmisonnettomuus
(14 %, 12 kappaletta) ja kaantymisonnettomuus
(11 %, 8 kappaletta). Kuolemaan johtaneet ajoneuvo-
likenteen onnettomuudet olivat yksi risteamisonnetto-
muus, yksi kohtaamisonnettomuus. Henkilévahinkoi-
hin johtaneista onnettomuuksista vain nelja (5,7 %)
tapahtui taajamamerkin vaikutusalueella.

Kevyen liikenteen onnettomuuksia (jalankulkija-, pol-
kupyora- tai mopedionnettomuus) Nummi-Pusulassa
oli tapahtunut seitseman, joista yksi (polkupyorailija)
johti kuolemaan. Yleisin henkildvahinkoon johtanut
kevyen liikenteen onnettomuus oli mopo-onnetto-
muus.

Henkilévahinkoihin johtaneista onnettomuuksista kol-
masosa tapahtui valtateilld, kolmasosa seututeilla ja
kolmasosa yhdysteilla.

Maanteistd eniten henkildvahinko-onnettomuuksia
tapahtui maantiella 110 (Turuntie, aikaisemmin valta-
tie 1), 23 kappaletta seka maanteilla 280 (Someron-
tie), (6 kappaletta) ja 127 (Hyondlantie, Pusulantie), 5
kappaletta. Alemman luokan yhdysteilla tapahtuneet
onnettomuudet olivat padosin yksittaisia suistumison-
nettomuuksia, mika kielii liian suurista ajonopeuksista.
Maanteiden osalta pahimmat autoliikenteen ongelma-
kohdat nékyvat kuvassa 17 esitetyissa liikenneonnet-
tomuuksien kasautumapisteissd. Pahimmat onnet-
tomuuksien kasautumapisteet olivat maantiella 110
ennen moottoritien valmistumista.

Maantien 110 (valtatie 1) osuus tarkastelujaksol-
la tapahtuneista henkildvahinko-onnettomuuksista
on 33 %, maantien 280 osuus 8 % ja maantien 127
osuus 7 %.

Kaduilla tapahtuneista henkilévahinko-onnettomuuk-
sista (yhteensa 4 kappaletta, 6 %) kaksi tapahtui
Saukkolassa ja kaksi haja-asutusalueella olevilla teil-
1a.
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= Yksittdisonnettomuus, loukkaantuneet

*

K&&ntymis-, risteémis- tai perdénajo-onnettomuus, loukkaantuneet

*

Ké&antymis-, risteéimis- tai perdanajo-onnettomuus, kuollest
Ohitus- tai kohtaamisonnettomuus, loukkaantuneet
Jalankulkija-, pyorailija- tai mopedionnettomuus, loukkaantuneet
Jalankulkija-, pydrailija- tai mopedionnettomuus, kuolleet

Eldinonnettomuus, loukkaantuneet

H = 4 4 @

Muu onnettomuus tai onnettomuuden luokka ei tiedossa, loukkaantuneet

Kuva 16. Nummi-Pusulan alueella tapahtuneet henkildvahinko-onnettomuudet maanteilla vuosina 2006—2010.
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Kuva 17. Liikenneonnettomuuksien kasautumapisteet Nummi-Pusulassa.

(Riskiluku = kasautumapisteessé tapahtuneiden onnettomuuksien lukuméérédn summa painottaen henkilbvahinkoon johtaneita
onnettomuuksia kertoimella 5 ja omaisuusvahinkoon johtaneita onnettomuuksia kertoimella 1. Kasaumapisteessé on tapahtunut

véhintééan viisi onnettomuutta tai véhintdén kaksi henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta tien linjaosuudella enintdén 400
metrin etéisyydella toisistaan seka liittyméassa enintdan 200 metrin séteella liittymésta).
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3.2.2 Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla pyritddn kuvaamaan lii-
kenneonnettomuuksien taloudellisia kustannuksia
valtakunnallisella ja kunnallisella tasolla. Yhteiskun-
nalle kohdistuviin liikenneonnettomuuksien aiheutta-
miin kustannuksiin arvioidaan seka onnettomuuksien
aineelliset vahingot ja menetetyn ty6ajan tai elinajan
aiheuttamat kustannukset ettd uhrien hyvinvoinnil-
le aiheutuneet kustannukset. Liikenneonnettomuus-
kustannukset on arvioitu seuraaviksi (Tieliikenteen
ajokustannusten laskenta, Liikenneviraston ohje
22/2010):

* kuolemaan johtanut onnettomuus 2 364 000 €
* loukkaantumiseen johtanut onnettomuus

493 000 €
» omaisuusvahinko-onnettomuus 2 950 €.

Edelld mainittujen onnettomuuskustannusten perus-
teella yhteiskunnalle ja kunnalle (arviolta 20-30 % ko-
konaiskustannuksista) aiheutuneet kustannukset oli-
vat Nummi-Pusulassa 8,2 miljoonaa euroa vuodessa
ja kunnan osuus naista kustannuksista 1,6—2,5 miljoo-
naa euroa vuodessa.

3.2.3 Koettu liikenneturvallisuus

Asukaskyselyn tulosten mukaan yli puolet (51 %)
nummi-pusulalaisista kokee liikenneturvallisuustilan-
teen kotikunnassaan huonoksi tai erittdin huonoksi.
Erittain hyvaksi tai melko hyvaksi liikkenneturvallisuus-
tilanteen kokee lahes kolmannes (28 %). Kavely ja
etenkin pyoraily koetaan liikkumismuodoista turvat-
tomimmiksi. Liikkujaryhmista turvattomimmassa ase-
massa olevaksi koetaan lapset (alle 13 vuotiaat), lii-
kuntaesteiset seka yli 65-vuotiaat.

Koettu liikenneturvallisuuden tila

Autoilu

Linja-autoliikenne

Moottoripyoraily

Mopoilu

Pyoraily

Kavely

M Erittdin huono

Melko huono

Ei hyva eikd huono
Melko hyva
M Erittdin hyva

-..[

0% 10% 20% 30% 40% 50%

!!!!q.

60% 70% 80% 90% 100%

Kuva 18. Koettu liikenneturvallisuus eri likkumismuotojen suhteen.
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Vastaajien havaitsemia paivittaisia liilkennerikkomuksia

Nopeusrajoituksia ei noudateta

Liian pienet turvavalit

Mopoilla kaahailu ja temppuilu

Vaaralliset ohitukset tai kaistanvaihdot

Vilkkua ei kdyteta

Jalankulkijaa ei huomioida suojatiella

Jalankulkijat ylittavat tien muussa kohdassa kuin
suojatieta pitkin (vaikka suojatie olisi kdytettavissa)

Ajetaan pitkilla valoilla vastaan

Rattijuopumus

Luvaton pysakaointi

Pyorailijat ajavat jalkakaytavalla

IIIIE
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M s
M s

2%

8 %
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69 %
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39 %
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Kuva 19. Liikenteessa havaitut rikkomukset nummi-pusulalaisten mukaan.

Vastaajien liikenteessa havaitsemat rikkomukset liitty-
vat useimmiten nopeusrajoitusten noudattamattomuu-
teen, liian pieniin turvavaleihin, mopoilla kaahailuun ja
temppuiluun, vaaralisiin ohituksiin ja kaistanvaihtoihin
seka vilkun kayttamattomyyteen.

Kyselyyn vastanneiden omasta liikkennekayttaytymi-
sesta kysyttaessa yleisimmaksi omaksi rikkomuksek-
si nousi ylinopeus, handsfree-laitteiden puuttuminen,
tien/kadun ylittdminen muualla kuin suojatiella, jalan-
kulkijan huomiotta jattaminen ja pyoraily suojatiella tai
jalkakaytavalla.

Asukaskyselyjen vapaamuotoisissa vastauksissa ylei-
simmiksi vaaranpaikoiksi mainittiin:

* Nummentie (maantie 1251)

* Nummen kirkonkylan alue

« Jattdlantie (maantie 1253), erityisesti kevyen
likenteen kannalta.

Turvallisen ja kestavan liikkumisen ongelmat
ja esteet

Asukaskyselyissa kysyttiin likkumistottumusten lisak-
si asukkaiden vapaita mielipiteita liikkumistapoihin liit-
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tyvista esteista ja ongelmista. Jalankulun suurimmiksi
ongelmiksi ja esteiksi nousivat kevyen liikenteen vay-
lien puute, pitkat etaisyydet, puutteet valaistuksessa
seka pelko loukkaantumisesta ja turvattomuuden tun-
ne.

Pyorailya rajoittaviksi suurimmiksi ongelmiksi nou-
sivat pyodrateiden puuttuminen ja pitkat etaisyydet.
Joukkoliikenteen kayttda rajoittavat eniten yhteyksien
puuttuminen, aikataulujen sopimattomuus tai heikot
vaihtoyhteydet. Lisdksi joukkoliikenteen kayttda ra-
joittavat aikataulujen hankaluus ja vuorotarjonnan va-
haisyys. Vapaamuotoisissa kommenteissa toivotaan
eniten aikataulujen, reittien ja vuorotarjonnan lisaysta
muokkausta.

Autoilun suhteen asukaskyselyyn vastanneet eivat
kokeneet suuria ongelmia tai esteita, silla 1dhes 30 %
vastanneista mainitsi, etta esteita tai ongelmia ei ole.
Polttoaineen hinta, autoilun kalleus ja teiden huo-
nokuntoisuus haittaavat kuitenkin autoilua joidenkin
asukkaiden mukaan.

3.2.4 Turvalaitteiden kaytto

Nummi-pusulalaiset kayttavat turvalaitteista parhai-
ten turvavyoéta autoillessa, heijastinta pimean aikaan
kulkiessaan seka kyparaa mopoillessaan. Heikoiten
kaytetddn handfree-laitteita autoiltaessa. Kyparaa
pyoraillessa kayttaa alle 70 % asukaskyselyyn vas-
tanneista.

-

Tavaroiden kantaminen, lastenvaunut, matkatavarat,

Keskeisimmat jalankulkua rajoittavat esteet tai ongelmat

(even likenteen vaylien puuttuminen N |- »

Pitkat etdisyydet

Puutteet valaistuksessa, pimeys

Pelko loukkaantumisesta, turvattomuuden tunne

Turvattomat ristedmiset ajoneuvoliikenteen kanssa
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Jalan liikkuminen on hidasta - 6
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I 16

| 1%

0%

10 %

20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Kuva 20. Jalankulun esteita ja ongelmia asukaskyselyn tulosten mukaan.
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3.3 Yhteenveto

LIKENNEONNETTOMUUDET

ASUKASKYSELY

* Nummi-Pusulan kunnan alueella tapahtui
vuosina 2006—2010 yhteensa 420 liikenne-
onnettomuutta

* Loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuk-
sia tapahtui 67 kappaletta ja kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia 3 kappaletta.

» Eniten onnettomuuksia tapahtui valtatiella
maanteilla 110, 280 ja 127. Paljon yksittaison-
nettomuuksia on tapahtunut myds yhdysteilla

* Onnettomuustyypeista yleisin on ollut peura-
onnettomuus, toiseksi hirvionnettomuus
(omaisuusvahinkoihin johtaneista paa-
asiassa). Henkildvahinkoihin johtaneissa
onnettomuuksissa yleisimmat onnettomuus-
luokat ovat yksittaisonnettomuus, risteamis-
onnettomuus, kdantymisonnettomuus ja
mopedionnettomuus. Kevyen liikenteen
onnettomuuksissa tapahtui suhteellisesti
eniten henkilévahinkoihin johtaneita onnetto-
muuksia.

» Onnettomuuksien kasautumapisteita 10ytyi
kunnan alueelta 9 kappaletta, joista 5 maan-
tiella 110.

* Nummi-Pusulan kunnan alueella tapahtu-
neista liikenneonnettomuuksista aiheutuneet
kustannukset ovat olleet keskimaarin 8,4
miljoonaa euroa vuodessa, joista kunnan
osuudeksi voidaan arvioida noin 1,6—-2,5
miljoonaa euroa vuodessa.

°

Asukaskyselyyn vastasi 84 nummi-pusula-
laista, joista [ahes 80 % omistaa polkupydran.
Joukkoliikennelippuja vastaajista sen sijaan
on vain noin kuudella prosentilla

Vastaajista yli puolet liikkuu jalan tai polku-
pyoralla lyhyet 0-2 kilometrin ty6- ja kou-
lumatkat ja puolet vastaajista liilkkuu 2—-5
kilometrin pituiset matkat polkupyoralla.

Turvalaitteista parhaiten kaytetaan turvavyota
ja heijastinta, huonoiten handsfree-laitteita.
Pyorailykyparaa kayttaa 63 % vastaajista.

Liikenneturvallisuuden kokee erittéin hyvaksi
tai melko hyvaksi 28 % vastaajista, 51 %
kokee sen erittain tai melko huonoksi.

Lasten, liikuntarajoitteisten ja yli 65-vuotiai-
den liikenneturvallisuus koetaan heikoim-
maksi. Syina naihin mainittiin autoilijoiden
ylinopeudet, piittamattomuus, koulureittien
turvattomuus, huono talvikunnossapito ja
esteettomyyden puutteet.

Kavely- ja pyorailyolosuhteissa ja joukko-
liikenteen palvelutasossa on vastaajien
mielesta eniten kehittdmistarvetta. Mainintoja
saivat myos teiden ja katujen kunnossapito ja
likennekayttaytyminen

Jalankulun ja pyorailyn suurimpia esteita

ja ongelmia ovat kevyen liikenteen vaylien
puute, pitkat etaisyydet, valaistuksen puutteet
ja huono kunnossapito.

Havaituista liikennerikkomuksista eniten mai-
nittiin nopeusrajoitusten noudattamattomuus,
piittaamattomuus jalankulkijoista suojatiella,
liian pienet turvavalit seka vilkun kayttamat-
tomyys.

Omiksi liikennerikkomuksikseen vastaajat
mainitsevat ylinopeudet, handsfree-laitteiden
puuttumisen, tien ylittdmisen muualta kuin
suojatiella seka pyorailyn jalkakaytavalla tai
suojatiella.

Nummi-Pusulan liikenneturvallisuussuunnitelma | 31



4 Liikenneturvallisuustavoitteet

Liikenneturvallisuuden, turvallisen ja kestavan liikku-
misen tavoitteet on muodostettu toimintaymparisto
seka liikennejarjestelma, likkumisen ja liikenneturval-
lisuuden tilat huomioon ottaen. Lahtokohdan tavoit-
teille ovat muodostaneet valtakunnalliset liikennetur-
vallisuustavoitteet sekd Lansi-Uudenmaan alueella
laaditut liikennejarjestelmasuunnitelmat ja niiden lin-
jaukset.

4.1 Valtakunnalliset tavoitteet

Suomen liikenneturvallisuusty6td ohjaavana peri-
aatteena on vuodesta 2001 Iahtien ollut tieliikenteen
turvallisuusvisio: Liikennejarjestelma on suunnitel-
tava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai louk-
kaantua vakavasti liikenteessa.

Valtakunnallinen ”Tavoitteet todeksi. Tieliikenteen tur-
vallisuussuunnitelma vuoteen 2014” valmistui helmi-
kuussa 2012. Suunnitelman visio on: kenenkaan ei
tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikentees-
sa. Turvallisuustavoitteena on jatkuva liikenneturval-
lisuuden parantuminen siten, etta liikennekuolemien
maara puolitetaan ja loukkaantumisten maara vahen-
netaan neljanneksella vuoteen 2020 mennessa vuo-
den 2010 tasosta. Suunnitelma toteuttaa tieliikenteen
turvallisuuden jatkuvaa myodnteista kehitysta turvalli-
suusvision hengessa. Euroopan unionin komission
vuosia 2011-2020 koskevan liikenneturvallisuusohjel-
man tavoite tielikennekuolemien puolittamisesta vuo-
teen 2020 mennessa otetaan huomioon kiristamalla
Suomen tavoitetta ja tehostamalla toimenpiteita.

Liikenneturvallisuustyon tavoitteena on jatkuva liiken-
neturvallisuuden parantuminen siten, etta

» vuonna 2014 tieliikennekuolemia on enintaan
218 eli enintdan 40 kuolemaa miljoonaa asukasta
kohti.

» vuonna 2020 tieliikennekuolemia on enintaan
136 eli enintdan 24 kuolemaa miljoonaa asukasta
kohti.

» vuonna 2020 tieliikenteessa loukkaantuneiden
maara on enintdan 5 750.
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Tavoitteena on siten, ettd vuonna 2014 tieliikenne-
kuolemien maara on 54 nykyista (272 liikkennekuole-
maa vuonna 2010) maaraa pienempi ja ettd vuonna
2020 tieliikennekuolemia on 136 eli puolet nykyista
vahemman. Tama merkitsee keskimaarin 13—-14 tie-
likennekuolemaa vahemman vuosittain vuoden 2020
loppuun mennessa.

Loukkaantumisten maaraa koskeva tavoite vastaa
hieman yli 25 %:n vahenemaa vuodesta 2010 (7 673)
ja merkitsee keskimaarin 192 loukkaantumista va-
hemman vuosittain.

Nuorten ja idkkaiden liikenneturvallisuuteen kiinnite-
tdan erityistd huomiota, koska heidan onnettomuus-
riskinsa on korkea. Tavoitteena on, ettad heidan turval-
lisuustasonsa lahenee keskimaaraista tasoa.

Tavoitteiden saavuttamiseksi on esitetty keskeiset
suunnitelmaa tukevat strategiset linjaukset seka seu-
raavat kuusi keskeistad toimenpidetta vuosille 2011-
2014.

AJOKUNTO

1. Rattijuopumuksen vahentaminen
2. Ajoterveyden arviointi

LIKENNEKAYTTAYTYMINEN

3. Nopeusrajoitusten noudattaminen ja
turvalaitteiden kaytto

4. Nuorten lilkkennekayttaytymiseen
vaikuttaminen

TAAJAMIEN
LIKENNETURVALLISUUDEN
KEHITTAMINEN

5. Taajamaliikenteen rauhoittaminen

MAANTEIDEN TURVALLISUUDEN
PARANTAMINEN

6. Paatiekuolemien torjunta



Viime vuosina liikenneturvallisuustavoitteiden rinnal-
le on noussut entistd vahvemmin ilmastonmuutoksen
hillintdan liittyvat tavoitteet ja velvoitteet: Liikenteen
energiankayttoa tulee vahentaa ja energiatehok-
kuutta parantaa. Tavoitteena on vahentaa kasvihuo-
nekaasupaastoja noin 15 prosenttia vuoden 2005 ta-
sosta vuoteen 2020 mennessa. limastotavoitteiden
saavuttaminen edellyttdd muun muassa moottoritek-
niikan ja polttoaineiden kehittamista, autokannan uu-
distamista, taloudellisten ohjauskeinojen kehittamista,
taloudellisen ajotavan edistémista, yhdyskuntaraken-
teen eheyttamista sekad kestavaan liikkkumiseen kan-
nustamista.

Yhdyskuntarakenteen kehittamisen ratkaisut ovat
olennainen osa niin liikenneturvallisuus- kuin ilmas-
totavoitteiden saavuttamista. Yhdyskuntarakennet-
ta tulee kehittda siten, etta palvelut ja tyopaikat
ovat hyvin eri vaestoryhmien saavutettavissa ja
henkiléautoliikenteen tarve on mahdollisimman
vahainen. Kaavoituksessa tulee pyrkia alueidenkayt-
toratkaisuihin, joilla saastetdan energiaa ja lisataan
uusiutuvien energialahteiden hyddyntamista. Joukko-
likenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytyksia on paran-
nettava. Alueidenkaytdssa on myds edistettdva mat-
ka- ja kuljetusketjujen toimivuutta.

4.2 Lansi-Uudenmaan
alueelliset liikenneturvallisuus-
tavoitteet

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmas-
sa (2005) on vahva painotus nykyista kestdvamman
likkumisen edistamisessa, joukkoliikennepalveluiden
kehittamisessa seka liikenteen ja maankayton vuoro-
vaikutuksen tehostamisessa. Liikenneturvallisuuden
parantamisen kannalta keskeisia linjauksia ovat muun
muassa:

» Lansi-Uudenmaan yhdyskuntarakennetta
kehitetdan kestavan kehityksen periaattei-
den mukaisesti, vahentden moottoriliiken-
teen tarvetta ja edistéen sosiaalisesti ja
ymparistOllisesti kestavaa liikkumista.

* Lisataan liikenneturvallisuuden merkitysta
maankayton toimenpiteiden suunnittelussa
ja arvioinnissa.

+ Suositaan maankayton ja liikennejarjestel-
man kehittamistoimenpiteita, jotka vahenta-
vat liikkumistarvetta ja riippuvuutta henki-
I6autoista, edistavat ymparistoystavallisten
kulkumuotojen kayttoa ja tukevat kestavan
kehityksen mukaisia toimintatapoja.

» Turvataan joukkoliikenteessa tyomatka-
likenteen kilpailutasoiset joukkoliiken-
neyhteydet tarkeimpien tydmatkavirtojen
suunnassa. Mahdollistetaan joukkoliiken-
teen kayttaminen asiointi- ja vapaa-ajan
likenteessa tarkeimpien keskusten valilla.

» Helpotetaan joukkoliikennetta hyodyntavien
matkaketjujen syntymista seka fyysisten
etta hallinnollisten toimenpiteiden avulla.
Tuetaan erityisesti raideliikenteen kayttéa
edistavia toimenpiteita.

» Parannetaan kevytliikenteen kayttomah-
dollisuuksia lahiliikkumisessa ja keskusten
valilla.

» Taajamissa vahennetaan lapikulkuliiken-
teen aiheuttamaa riskia ja parannetaan
erityisesti kevyen liikenteen turvallisuutta.

» Paatieverkolla parannetaan varsinkin liitty-
mien turvallisuutta. Paateiden linjaosuuksil-
la pyritaan lieventamaan onnettomuuksien
seurauksia ja vahentamaan elainonnetto-
muuksien riskia.

Lannentiet-kehityskaytavaselvityksessa (2009) esi-
tettyja keskeisia tavoitteita ovat nykyisen yhdyskun-
tarakenteen hyddyntaminen ja tiivistaminen, kasvun
ohjaaminen paaosin asemien tuntumaan ja haja-asu-
tuksen kasvun hillitseminen. Strategia perdankuulut-
taa myds maankayton, junaliikenteen ja muun liiken-
nejarjestelman kehittamista huolellisesti suunniteltuna
kokonaisuutena sekad eri kulkumuotojen, erityisesti
juna- ja linja-autoliikenteen, tyonjaon kehittamista.
Myds valtatien 25 valityskyvyn ja erityisesti turvalli-
suuden parantaminen on keskeisena tavoitteena.
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4.3 Nummi-Pusulan visio ja tavoitteet
4.3.1 Turvallisen ja kestavan liikkumisen visio

Nummi-Pusulan liikenneturvallisuustyon vision tar- kestavan ja turvallisen liikkkumisen edistamiseksi. Vi-
koituksena on kuvata alueen liikennejarjestelmalle ja  sio on suunnattu seka liikenteen ja maankayton asian-
kunnan yhdyskuntarakenteelle asetettua tavoitetilaa. tuntijoille etta paatdksen tekijoille ja kunnan asukkaille
Vision avulla pyritddn kokoamaan eri tahojen voimat  ja yrittgjille.

LIKENNEJARJESTELMAN VISIO

¢ Kenenkaan tarvitse kuolla eika loukkaantua vakavasti liikenteessa.

e Liikkuminen on turvallista.

 Turvallisten ja kestavien kulkutapojen kaytté on mahdollista.
Yhdyskuntarakenne tukee kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kayttoa.
 Lasten, nuorten, iakkaiden ja liikuntarajoitteisten likkuminen on turvallista.

YKSILOVALINNAT SUUNNITTELU PAATOKSENTEKO

 Asuinpaikan tai  Suunnitteluratkaisut laaja- » Paatokset vaikuttavat
yrityksen sijaintipaikan alaisia, poikkihallinnollista turvallisen ja
valinnoissa otetaan yhteistyota tehden. kestavan liikkumisen

toteutumiselle.
kestavien periaatteiden * Riittavat resurssit
mukainen maankayton ja likennekasvatustyélle

huomioon liikkumiseen » Vuorovaikutteinen ja
liittyvat nakdkohdat.
* Arjen liikkumisen

valinnoissa otetaan
huomioon kestavan ja
turvallisen liikkumisen
kannalta edulliset
likkumismuodot.
Liikenteessa
kayttaydytaan
vastuullisesti ja
turvallisuushakuisesti
likennesaantoja
noudattaen.
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liikenteen suunnittelu.
Henkiléautoriippuvuutta
vahennetaan
Turvallisten ja kestavien
liikkumismuotojen
edellytyksia arvioidaan
suunnitelmissa.
Erilaisten asumisen ja
liikkumisen valintojen
vaikutuksista tarjotaan
tietoa niin asukkaille,
yrityksille kuin
paatoksentekijoille.

eli asenteisiin
vaikuttamiselle.
Luodaan edellytykset
turvallisten ja kestavien
liikkumistapojen
kehittamiselle.



4.3.2 Toiminnalliset tavoitteet 4.3.3 Maaralliset tavoitteet

TOIMINNALLISET TAVOITTEET MAARALLISET TAVOITTEET
« Aloitetaan aktiivinen, organisoitu VAHENNETAAN
liikenneturvallisuusty6ryhman toiminta. LIKENNEONNETTOMUUKSIA >>

Kokoonnutaan saanndéllisesti, maaritetéan
|ahivuosien teemat, toteutetaan hallinto-
kuntien toimintasuunnitelmia ja seurataan
niiden toteutumista erilaisten mittareiden
avulla.

 Lisataan yhteistyota liikenneturvallisuuden
edistamiseksi niin kunnan sisalla kuin
muiden kuntien ja toimijoiden kesken.

 Lisataan kavelyn, pyorailyn olosuhteiden
painoarvoa ja mahdollisuuksia.

« Lisataan joukkoliikenteen tarjontaa,
pysakki- ja liityntapysakaintijarjestelyita
seka kehitetaan matkustajainformaatiota.

+ Valitetdan ajanmukaista liikkenne-
turvallisuustietoa ja annetaan tukea lasten,
nuorten, iakkaiden ja liikkumisrajoitteisten
parissa tyoskenteleville.

» Korostetaan liikennesaantdjen
noudattamisen merkitysta.

» Tuetaan nopeusrajoitusten noudattamista
asennekasvatuksen ja rakenteellisin
keinoin.

* Parannetaan olemassa olevan tie- ja katu-
verkon laatua.

» Kannustetaan ja opastetaan turvalaitteiden
kayttoon

 Tarjotaan kunnan asukkaille tietoa
likenteen riskeista eri kulkutavoilla ja
riskikayttaytymisen seurauksista.

» Korostetaan liikennesaantdjen
noudattamisen tarkeytta.

¢ Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti lilkenteessa.

* Vuoteen 2014 mennessa liikennekuolemia
on korkeintaan 0,5/vuosi

* Vuoteen 2020 mennessa liikennekuolemia
korkeintaan 0,3/vuosi.
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5 Liikenneturvallisuustyo — turvallisen ja
kestavan liikkumisen edistaminen

Ihmisten liikkumiskayttaytymiseen vaikuttamiseen se-
ka turvallisen ja kestavan likkumisen edistdmiseen on
monenlaisia toimintakeinoja. Tavoitteisiin on tarkeata
pyrkia useiden samaan suuntaan vaikuttavien toimen-
piteiden kokonaisuutena. Laaja keinovalikoima seka
eri kohderyhmien tavoittaminen edellyttavat useiden
eri toimijoiden yhteistyota.

Liikenneturvallisuustyon toimintakentta on laaja. Ku-
vassa 21 on esitetty eri toimijatahot ja niiden rooli lii-
kenneturvallisuustydssa. Kuntien eri toimialojen rooli
on hyvin keskeinen ihmisten koko elinian ja kaikki liik-

kujaryhmat kattavan liikenneturvallisuus- ja kasvatus-
tydn toteuttamiseksi. Turvallisen liikkenneympariston
kehittdmisen ohella kunnan vastuulla on myés maan-
kayton suunnittelu, jossa tehdaan pitkalle ulottuvia,
turvallisuuteen ja viihtyisyyteen vaikuttavia ratkaisuja.
Liikenneturvallisuustyon resurssit maaraytyvat suurel-
ta osin paatoksenteon kautta. Mita suurempi hyvak-
synta liikenneturvallisuustydlle saadaan paattajilta,
sita paremmat edellytykset tyon toteuttamiselle var-
mistetaan. Liikenneturvallisuusty6ta toteutetaan yh-
dessa ja kuntien tukena toimivat Liikenneturva, poliisi,
pelastuslaitos, ELY-keskus ja muut sidosryhmat.

HALLINTOKUNTA/ TOIMINTA
TOIMINTA-ALUE
ELY-KESKUS ]—>
Maankayton
suunnittelu

Liikennejarjestelma-
suunnittelu

KAAVOITUSTOIMI >

Vi

TEKNINEN TOIMI Vaylien suunnittelu

— (Liikennesuunnittelu) o ja yliépito
-
P
o Yksityiskohtaiset
-~ N liikenneturvallisuus-
= PALO- JA toimenpiteet
o PELASTUSTOIMI
(] y,
©
-
< -
=
N
Kasvatus
SOSIAALITOIMI >
Tiedotus

TERVEYSTOIMI Tapaturmien ehkaisy

Y

[
[
|
[
[
[
t
[
[
[

ja jalkihoito
VAPAA-AJAN TOIMET >
LIKENNETURVA J/
POLIISI Valvonta
Ajoneuvon kunnon
tarkastus ja valvonta
KATSASTUSTOIMINTA

KOHDE

ASIAT, JOIHIN
VAIKUTETAAN

Liikkumistarve,
liikennejarjestelman
toimivuus ja riskit

Liikenne-
jarjestelyt

Asenteet ja
osaaminen, riskien
tunnistaminen

[ Liikenneturvallisuus

Liikenneviéline

Kuva 21. Liikenneturvallisuustyon toimintakentta ja eri toimijoiden roolit.
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Liikenneturvallisuusty6ta tehdaan yhdessa. Kun toi-
minta on organisoitu hyvin, se tavoittaa eri toimijoiden
kautta kuntalaiset ja kunnassa toimivat yritykset. Li-
saksi organisoidussa toiminnassa voidaan hyodyntaa
monipuolisesti eri toimijoiden kaytdssa olevia keino-
valikoimia.

Yhteistyd on tuloksellista, kun seuraavat tarkeat asiat
on huomioita ty6ta suunniteltaessa ja toteutettaessa:

« Toiminnalle asetettujen tavoitteiden tulee
olla mitattavia ja niiden toteutumista on
seurattava (yhteistyon vaikuttavuuden
arviointi).

* Yhteistyota pitaa tehda seka kunnan sisalla
eri hallintokuntien valilla ettad ulkopuolisten
toimijoiden kanssa.

* Yhteistyohon osallistuvilla tulee olla selva
kasitys toiminnan tavoitteista seka omista
vastuistaan ja tehtavistaan siina.

» Tydryhman jasenet ovat motivoituneita ja
sitoutuneita tuomaan mukaan oman panok-
sensa.

» Toiminta on yhdistettavissa jokapaivaiseen
tydhon ja oikeassa suhteessa kaytettavissa
oleviin resursseihin (aika, raha).

* Kunnan tulee toimia hyvana esimerkkina,
jotta toiminta on ulospain asukkaille uskot-
tavaa: Liikenneturvallisuusajattelu tulee
saada osaksi kaikkea kunnan toimintaa.

* Liikenneturvallisuustydlle tulee saada kun-
nan paatoksentekijoiden hyvaksynta.

Eri hallintokuntien valinen yhteistyo liikenneturval-
lisuusasioiden edistamiseksi on ollut aikaisemmin
vahaista. Kuitenkin muiden toimialojen mahdollisuu-
det vaikuttaa ihmisten liikenneturvallisuutta koskeviin
asenteisiin, liikennekayttaytymiseen ja liikkumistot-
tumuksiin ovat suuremmat kuin teknisen toimialan.
Nummi-Pusulaan nimitettiin ja perustettiin tdman tyén
aikana poikkihallinnollinen liikenneturvallisuustydryh-
ma, joten hyvan poikkihallinnollisen liikenneturvalli-
suustyon edellytykset ovat nyt luotu.

5.1 Yhteistyon tavoitteet ja
sisalto

Liikenneturvallisuustyéryhma koordinoi, edistaa, ke-
hittda, toteuttaa ja seuraa kunnan alueella tehtavaa
liikenneturvallisuustyota. Yhteistoiminnan keskeiset
tavoitteet ja tydryhman tehtavat on lueteltu alla.

Yhteistoiminnan tavoitteita ovat:

 Edistaa liikenneturvallisuustyon suunnitelmallista
toteutusta kunnan alueella ja yhteisty6ta eri toimi-
joiden valilla (vastuun jakaminen)

» Asettaa painotuksia kunnassa tehtavalle liiken-
neturvallisuustydlle ja ohjata olemassa olevia
niukkoja resursseja keskeisiin liikenneturvallisuut-
ta parantaviin toimenpiteisiin

» Varmistaa turvallisen ja kestavan liikkumisen,
likenneturvallisuusasioiden ja eri liikkujaryhmien
nakokulman huomioon ottaminen kaikissa kunnan
toiminnoissa

« Lisata liikenneturvallisuustietoutta ja liikenne-
turvallisuustyon arvostusta kunnan henkiloston,
paattajien ja alueella toimivien muiden tahojen
keskuudessa

» Aktivoida liikenneturvallisuustyd kaikissa kunnan
eri hallintokunnissa ja niiden alaisissa toiminnois-
sa ja sidosryhmissa.

Tyoryhman keskeisia tehtavia ovat muun
muassa:

 Aktiivinen seuranta (palvelee muuta toimintaa)

» Eri kohderyhmille tiedottaminen turvalliseen ja
kestavaan liittyvista asioista

* Liikennekasvatus ja -valistustoimenpiteiden seka
erilaisten koulutustilaisuuksien suunnittelu ja
toteuttaminen

* Liikenneympariston parannustoimenpiteiden toteu-
tumisen edistaminen ja suunnitelman pitaminen
ajan tasalla

* Liikenteen ja maankayton suunnitelmien "audi-
tointi” eri liilkkujaryhmien, liikenneturvallisuuden ja
kestavan liikkkumisen nakokulmasta (esimerkiksi
lausuntojen anto, osallistuminen kaavailtoihin, ja
niin edelleen).
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5.1.1 Liikenneturvallisuustyoryhma

Liikenneturvallisuustydn organisoimiseksi ja jasenta-
miseksi seka liikenneturvallisuussuunnitelman toteut-
tamiseksi Vihtiin perustettiin turvallista ja kestavaa
liikkumista toteuttava liikenneturvallisuustyoryhma.
Liikenneturvallisuustyéryhman kokoonpano on seu-
raava:

» Jorma Lehtonen, tekninen johtaja, pj.

* Pirkko Kainiemi, rakennustarkastus

« liris Koivula, aluearkkitehti

 Paivi Tuomi, sivistysjohtaja

» Perusturvakuntayhtyma Karviaisen edustaja
e Marko Kelkka, Uudenmaan ELY-keskus

» Teemu Vartinen, L-U poliisilaitos

* Varpu Tavaststjerna, Liikenneturva

5.2 Eri osapuolten rooli ja
vastuut

5.2.1 Kuntien edustajat

Teknisen toimialan tehtdvia ovat muun muassa
maan hankinta, tonttien myynti ja vuokraus, alueen
kaavoitus, teiden ja katujen rakentaminen, vaylien
kunnossapito seka liikenteen jarjestelyjen ja -ohjauk-
sen suunnittelu.

Joukkoliikenteen suunnittelusta vastaa joukkoliiken-
neasiantuntija, joka ei kuitenkaan virallisesti toimi tek-
nisen toimialan piirissa.

Teknisen toimialan tehtévié liikenneturvallisuustyds-
Sé&:

+ Joukkoliikennettd, liikenneymparistoa ja katujen
kunnossapitoa koskevien toimenpiteiden edista-
minen

* Liikenneturvallisuusasioiden ja kestavan liikku-
misen nakdkulman huomioiminen kaavoissa,
katusuunnitelmissa ja tyonaikaisissa liikennejar-
jestelyissa
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» Joukkoliikennetta seka liikkenneymparistoa koske-
van palautteen keruu ja kasittely (yhteistyd ELY:n
kanssa)

» Tydryhmassa joukkoliikennetta ja liikennejarjeste-
lyjéa koskeviin kysymyksiin vastaaminen ja jatkotoi-
menpiteiden koordinointi

« Tiedottaminen joukkoliikennetta, likennejarjeste-
lyja ja kaavoitusta koskevista asioista (asukkaat,
paatoksentekijat, tydryhma).

Sivistystoimiala vastaa kunnan kasvatus- ja ope-
tuspalveluista. Perusopetuksen ohella hallinnonalaan
kuuluvat muun muassa paivahoito- ja esiopetuspal-
velut, lukiot, tydvaenopisto, kirjasto, kulttuuritoimi ja
nuorisotoimi.

Sivistystoimialan tehtévié liikenneturvallisuustydssa:

+ Lasten ja nuorten liikennekasvatus koskien seka
kestavia liikkkumisvalintoja etta turvallista liikkumis-
ta (saannot, turvalaitteet ja -valineet)

Huolehtia opettavan/ohjaavan henkildston riitta-
vasta liikenne(turvallisuus)asian-tuntemuksesta
Valittda ajantasaista liikenneturvallisuusmateri-
aalia (opetusmateriaali, tiedotteet, julisteet) eri
toimipisteisiin

Pitaa yhteytta ja tiedottaa, paivakotien, koulujen
rehtoreiden seka lasten vanhempien suuntaan
Kartoittaa koulureittien, koulujen Iahialueiden ja
harrastuspaikkojen liikenneturvallisuusongelmat
seka oppilaiden liikkumistottumukset

Huolehtia koulukuljetusten liikenneturvallisuudesta
ja ekologisuudesta.

Perusturvasektorin (sosiaali-, terveys ja hoivapal-
velut) tehtdvana on edistaa kuntalaisten terveytta ja
hyvinvointia seka vastata siita, etta kuntien asukkaille
tarjotaan laadukkaat ja riittdvat hoito- ja hoivapalve-
lut perusturvatuotannon, sairaanhoitopiirin ja muiden
toimijoiden valisena yhteistyona. Toimialalla on tarkea
asema asukkaiden turvallisuuden ja hyvinvoinnin tu-
kemisessa, silla palvelut ulottuvat vauvasta vaariin.
Kaikkien kolmen kunnan alueella perusturvatointa
hoitaa perusturvakuntayhtyma Karviainen.



Perusturvan tehtévié liikkenneturvallisuustydssé:

Levittda likennekasvatusta ja liikennetietamyksen
"vauvasta vaariin” (lapset, nuoret, iakkaat, lasten
vanhemmat, vammaiset, paihdeongelmaiset,
maahanmuuttajat, ja niin edelleen)

Huolehtia henkiloston riittavasta liikenneturval-

lisuusasiantuntemuksesta tydn toimenkuva ja
kohderyhma huomioiden

Valittaa ajantasaista likkenneturvallisuusmateri-
aalia (opetusmateriaali, tiedotteet, julisteet) eri
toimipisteisiin (neuvolat, terveyskeskukset, koulu-
ja tyoterveyshuolto, vanhainkodit ja palvelutalot, ja
niin edelleen)

Valittaa tekniselle toimelle eri liikkujaryhmien ko-
kemien liikkumisen ongelmien ja esteiden (esteet-
tomyys, turvattomuus, ja niin edelleen)

Sisallyttaa liikkumisen valintoja ja liikenneturval-
lisuutta koskevien asioiden ennaltaehkaisevaan
terveydenhoitoon ja muuhun neuvontaan
Huolehtia palvelukuljetusten liikenneturvallisuu-
desta ja ekologisuudesta.

Liikenneturvallisuussuunnitelman toteutumisen yhte-
na keskeisena edellytyksena on, ettd kunnan paatok-
sentekijat (valtuutetut, toimialojen johto, lautakunnat,
ja niin edelleen) saadaan yhteisten tavoitteiden taak-
se. Suunnitelmalle ja perustettavalle likenneryhmalle
haettava poliittinen hyvaksynta lautakunnissa, halli-
tuksessa ja/tai valtuustossa on yksi keino lisata liiken-
neturvallisuustydn painoarvoa ja vahvistaa toimenpi-
teiden rahoitusta tulevina vuosina. On myos tarkeaa,
ettd viesti kunnan liikenneturvallisuustilanteesta ja
onnettomuuksien kustannusvaikutuksista seka tehta-
vasta liikenneturvallisuustyosta valittyy paatoksente-
kijoiden tietoon.

Péaéatbksentekijbiden tehtéavia liikenneturvallisuustyds-
sa:

» Kaikki paatoksentekijat: Resursoida liikenneturval-
lisuussuunnitelman toteutus (henkilo- ja rahare-
surssit)

« Liikenneryhman paatoksentekijajasen: Valittaa
likennejarjestelman kehittamistarpeet muiden
paatoksentekijoiden tietoisuuteen.

5.2.2 Asiantuntijatahot
Liikenneturva

Liikenneturva on vapaaehtoisen liikenneturvallisuus-
tyon keskusjarjestd. Liikenneturva luo asiantuntijana
toiminnallansa edellytyksia liikenneturvallisuustyon
toteutumiselle kunnissa. Liikenneturvalla on myds val-
takunnallinen osaaminen liikenneturvallisuustyon ide-
oinnissa, suunnittelussa ja toteutuksessa seka tuorein
tieto ja kokemus tehdyista tutkimuksista.

Liikenneturvan tehtévié liikkenneturvallisuustydssé:

+ Vaikuttaa ennaltaehkaisevasti ihmisten liikenne-
kayttaytymiseen tiedottamalla, kampanjoimalla,
tukemalla eri ika- ja tienkayttajaryhmien liikkenne-
kasvatusta seka jatkokouluttamalla kuljettajia.

+ Tarjoaa kunnille koulutusapua, toimintavihjeita
ja materiaalia eri-ikaisten asukkaiden liikenne-
kasvatukseen, autoilijoiden jatkokoulutukseen,
henkiléston perehdyttdmiskoulutukseen ja teema-
tilaisuuksiin.

* Informoi tyéryhmaa valtakunnallisesta liikennetur-
vallisuustydsta ja sen painotuksista seka ajankoh-
taisten tutkimusten tuloksista.

Poliisi

Poliisin toiminta liikenneturvallisuusty6ssa perustuu
valtioneuvoston periaatepaatokseen tieliikenteen tur-
vallisuuden parantamisesta. Poliisi kayttda toimin-
tansa suuntaamisessa hyddykseen valtakunnallisia,
alueellisia ja paikallisia onnettomuustietoja, liikenne-
kayttaytymisen seurantatietoja ja mahdollisuuksien
mukaan alueen asukkaiden odotuksia.

Poliisin tehtévia liikenneturvallisuusty6ssa:

« Liikenteen valvonta (nopeusvalvonta, paihteet,
turvalaitteet, turvalaitteiden kaytto, riskikuljettajat,
muu liikennesaantojen vastainen toiminta)

 Aktiivinen tiedottaminen seké valvontaan etta mui-
hin likenneturvallisuusasioihin liittyen (esimerkiksi
peuraonnettomuudet, mopojen virittdminen)

+ Ajankohtaisten likenneongelmien ja liikenteen
valvonnan tulosten nostaminen keskusteluun
tydéryhmassa

» Kasvatus- ja valistustyd kouluissa ja oppilaitoksis-
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sa (Iahi-/koulupoliisit, keskusteluryhmat)

« Erilaisiin tapahtumiin osallistuminen ja kampanjoi-
den/tempausten toteuttaminen

» Lausuntojen antaminen kunnan liikenteenohjaus-
paatoksista ja uusista likennemerkeista

* Yhteiset maastokatselmukset teknisen toimen ja/
tai koulujen opettajien kanssa.

Pelastustoimi

Pelastustoimen tehtdvana on huolehtia kansalais-
ten, yritysten ja yhteisojen turvallisuudesta pelastus-
toimen alueella. Tehtaviin kuuluvat onnettomuuksien
ehkaiseminen, kuntien ja kuntalaisten erilaisissa on-
nettomuustilanteissa tarvittavien valmiuksien paranta-
minen, pelastustoimenpiteet ja ensihoitoon osallistu-
minen yhteistoimintasopimusten mukaisesti.

Pelastuslaitoksen tehtévié liikenneturvallisuusty6ssé:

* Onnettomuuksien ehkaiseminen, kuntien ja
kuntalaisten onnettomuustilanteissa tarvittavien
valmiuksien parantaminen, pelastustoimenpiteet
(paikalla useissa likenneonnettomuuksissa)

* Kunnan liikkenneonnettomuustilanteen seuranta ja
analysointi

 Tiedotteiden laatiminen onnettomuustilanteen
kehityksesta ja ajankohtaisista teemoista yhdessa
poliisin ja teknisen toimen kanssa

+ Kasvatus- ja valistusty6 kouluissa ja oppilaitok-
sissa

* Erilaisiin tapahtumiin osallistuminen ja kampanjoi-
den/tempausten toteuttaminen

« Liikenneturvallisuusasioiden esiin nostaminen
kaavalausunnoissa.

Uudenmaan ELY-keskus

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruk-
tuurinvastuualue on keskeisimpia liikenneryhman ul-
kopuolisista asiantuntijatahoista. ELY-keskus edistaa
likenneturvallisuutta liikennejarjestelman suunnittelul-
la yhteistydssa muiden tahojen kanssa. ELY-keskus
tekee ennalta ehkaisevaa liikenneturvallisuustyota
maankayton ja liikenteen turvallisella yhteensovit-
tamisella. Liikenneonnettomuuksien riskia pyritaan
vahentamaan ja lieventamaan niiden seurauksia tie-
ymparistdn suunnittelulla, esimerkiksi keskikaiteiden

40 | Nummi-Pusulan liikenneturvallisuussuunnitelma

ja hirviaitojen rakentamisella. Nopeusrajoitusjarjes-
telman avulla sdadetdan ajonopeuksia. Teiden talvi-
hoidolla ELY-keskus turvaa elinkeinoelaman toimin-
taedellytykset ja kansalaisten paivittaisen liikkumisen
myds talviaikaan.

Naiden lisaksi ELY-keskus koordinoi ja tukee kuntien
likenneturvallisuusty6ta osallistumalla liikenneturval-
lisuusryhmien toimintaan, aktivoimalla kuntia liiken-
neturvallisuussuunnittelussa seka jarjestamalla kou-
lutusta.

5.3 Liikenneturvallisuustyon
toimintamalli

Kuntien liikenneturvallisuustyon toiminnan perustan
muodostavat saanndllisesti, vahintdan kerran, mie-
luiten kaksi kertaa vuodessa, pidettavat liikennetur-
vallisuustyéryhman kokoontumiset. Saanndllisten ko-
kousten lisaksi voidaan jarjestaa erillisia pienemman
joukon suunnittelu-/ideointipalavereita yksittaisten toi-
menpiteiden edistamiseksi.

Kokousten tarkoituksena on edistda ja koordinoi-
da kunkin kunnan liikenneturvallisuustyota eli sopia
konkreettisesti liikenneturvallisuussuunnitelman kay-
tannén toteutuksesta. Kokoukset ovat myods erin-
omainen foorumi lisata yhteisty6ta ja tiedonvaihtoa
likenne(turvallisuus)asioista eri hallintokuntien valilla
seka muiden ulkopuolisten tahojen kanssa. Kokous-
ten valmistelusta ja ryhman koolle kutsumisesta vas-
taavat paasaantoisesti likenneturvallisuustydéryhman
puheenjohtaja.

Kuhunkin kuntaan parhaiten sopiva malli muovautuu
ajan kanssa, kun ryhmien toiminta kdynnistyy kunnol-
la. On tarkeata, etta liikenneturvallisuustyéryhmien
jasenet kokevat yhteistyon mielekkaaksi, tiedostavat
omat roolinsa yhteistydssa ja pystyvat liittdmaan lii-
kenneturvallisuustoiminnan osaksi omaa arkipaivaista
tyotaan.



Kesditeemoja

- Ajonopeudet, vasymys

- Moottoripybrat, maatalouskoneet, monkijdt

- Rattijuopumus, paihteet likenteessd, turvavyd

= Kesd- ja lomaliikenteen turvallisuus — kesdasukkaat
Tietybmaiden turvallisuus

Keinoja:
- Tiedottaminen
- Tempaukset
- Teemapdivat
- Koulutukset
Kilpailut
Keskustelut
- Aiheen yhdistdminen
Jokapdiviiseen
tolmintaan
Kewitteemoja
- Turvallinen pyiecily
Turvavilinget
Maopailu
- Esteattdmyys
Renkaiden kunto

fo A

Yhtelstybkumppaneita:

- Lilkenneturva
Liik turvallisuustoimija
Poliisi

- Pelastuslaitos

- larjestdt

- Seurat

- Dppilaitokset

- Wanhempainyhdistykset

= Yritykset

Houhii~, touko- ja
kesdhiii

Talviteemoja

- Wasymys
- Turvallinen talvigybraily
= Tahikunnossapito

Syysteemoja

- Heijastin
Liukkaus

- WESYmys
Pimeassa ajaminen

= Turvalliset koulureitit,
saattoliikenne

Tamamni-, helmi- o
maaligko

Moottarikelkat ja -reitit
Liukuesteet
Liukkaalla ajaminen

Kuva 22. Liikenneturvallisuustydn vuosikello.

Kokouskaytannot

Jotta kokouksille muodostuu selkeé toimintaa ohjaava
rooli ja niihin osallistuminen on tydryhmalaisille miele-
kasta, kannattaa kokousten sisaltéon ja ennakkoval-
misteluun kiinnitettava erityistd huomiota. On myds
tarkeaa, ettéd kaikki ryhman jasenet osallistuvat ko-
kouksiin ja siella sovittujen tehtavien suorittamiseen
aktiivisesti. Lisaksi:

» Vakioasialista tuo jamakkyytta, mutta jonkinlainen
kokousten teemoittelu on usein tarpeen (ei kaikkia
asioita jokaisessa kokouksessa). Osa kokouksista
voidaan esimerkiksi pyhittad seuranta-asioille ja
osa toimenpiteiden suunnittelulle ja koordinoinnille.

+ Tilannekatsaus toimintasuunnitelmassa sovittuihin
asioihin ja tarvittaviin jatkotehtaviin on hyva sisal-
tya jokaiseen kokoukseen.

* Vierailijaesiintyjat piristavat ja mahdollistavat uusi-
en nakodkulmien kasittelyn. Myds kokouspaikka voi
vaihdella.

Ajankohtaisten suunnitelmien (esimerkiksi vireilla /
nahtavilla olevat kaavat, katusuunnitelmat, ja niin
edelleen) kasittely ja niistd keskustelu mahdollistaa
eri liikkujaryhmien nakokulman huomioimisen.

Toimenpiteiden suunnittelu

Keskustelu tulevan vuoden toiminnan sisallosta on
kaynnistetdaan vuoden lopussa kokouksessa. Toimin-
nan suunnittelu perustuu liikenneturvallisuussuun-
nitelmassa esitettyihin toimenpide-ehdotuksiin seka
seurannan mahdollisesti esille nostamiin muihin ajan-
kohtaisiin asioihin. On myos tarkea huolehtia siita, et-
ta kaikki liikkujaryhmat tulevat vuosittain jollakin taval-
la huomioiduksi. Vuosikohtainen toimintasuunnitelma
laaditaan vuoden ensimmaisessa kokouksessa (tai
jalkeen). Vuoden lopussa laaditaan seurantakatsaus
(toimintakertomus) kuluneen vuoden toiminnasta. Li-
saksi:

» Toimenpiteita voidaan suunnitella teemoittain:

vuositeemat (tietty kohderyhma tai aihealue koko
vuoden tai kaksi seuraavaa vuotta, Nummi-Pusu-
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lassa esimerkiksi ensimmaiseksi vaikuttaminen
ajonopeuksiin), vuodenaikateemat (esimerkiksi
pyorailysaannot kevaalla, heijastimen kaytto ja
hirvielainonnettomuudet syksylla).

* Liikkeelle kannattaa lahtea helpohkoista toimenpi-
teista: esimerkiksi koulujen opetussuunnitelmien
liikennesisallon tarkistus, kunnan henkiloston kou-
luttaminen, eri liikkujaryhmien jatkokouluttaminen
(taloudellisen ja ennakoivan ajotavan kurssit, iak-
kaiden ajokurssit, mopokurssit, ja niin edelleen),
tiedottaminen (opetus- ja esitemateriaalin jakami-
nen, tiedotteiden laatiminen, ja niin edelleen).

+ Otetaan pysyvaksi kaytannoksi valtakunnallisiin ja/
tai paikallisiin tapahtumiin osallistuminen (Auto-
ton paiva, Liikkujan viikko, Pyorailyviikko, Lucian
paiva, ja niin edelleen).

« Suunnitellaan toimenpiteet niin, etta ne ovat yhdis-
tettavissa edistamisvastuussa olevien jokapaivai-
seen tyohon.

5.4 Liikenneturvallisuus-
toiminnan kohderyhmat

Liikenneturvallisuustydn yhtena keskeisena lahtokoh-
tana on, etta toiminta kattaa kaikki liikkujaryhmat. Toi-
minnan painotukset ja keinovalikoima vaihtelevat eri
kohderyhmien valilla. Tehokkainta toiminta on silloin,
kun kutakin kohderyhmaa lahestytaan juuri heidan eri-
tyispiirteistaan ja -ongelmistaan lahtien.

Liikenneturvallisuustydn kohdentamista voidaan |a-
hestya useasta eri nakokulmasta. Tyypillisesti kohde-
ryhming tarkastellaan seka eri ikdryhmia etta eri kul-
kutavoilla liikkuvia. Keskeisia kohderyhmia ovat myos
kaikki liikkumistarpeita synnyttavat tai eri liikkujaryh-
mien kanssa tekemisissa olevat tahot, kuten kirjastot,
koulut (opettajat, rehtorit), tydnantajat, harrastusseu-
rat, matkailupalveluja tarjoavat yritykset tapahtuman-
jarjestajat, lasten vanhemmat, ja niin edelleen. Turval-
lisen ja kestavan liikkumisen edistamisen kannalta on
mielekasta tarkastella ihmisia elamantilanteen muu-
toskohdissa, koska niihin liittyy aina liikkumiseen liitty-
via valintoja (asuinpaikan- tai tydpaikan vaihto, lapsen
syntyminen).
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Kuva 23. Liikenneturvallisuustyon kohderyhmat (kuva: Kautiala, Destia Oy).
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5.5 Nummi-Pusulan liikkenneturvallisuustyon toimintasuunnitelma

Taulukko 1. Yleinen toimintasuunnitelma.

YLEINEN Paéivitetty:

Tyoéryhma: Jorma Lehtonen, Risto Merimaki

kenne

valittdminen

Kohderyhma Tavoite Toimenpide Vastuutaho/ Ajoitus Seuranta/
Yhteistyo Toteut.

Elakelaiset Sujuva ja esteeton liikkkuminen, | Liittymien ndkemaalueet, Urakoitsijat, kunta, Aina

ajotaidon yllapito luiskat, suojatiet, valaistus, valtio

talvikunnossapito

Tyomatkaliikenne Vahentaminen, lityntaysakoin- | Pysakdintialueiden rakentami- | Kunnan kaavoittaja, Aina

nin jarjestaminen nen, katokset konsultit
Kesaasukkaat Kesaliikenteen turvallisuus, Kaupalliset palvelut, kunnalliset | Kauppa, kunta Kesa

turhan liikenteen vahentaminen | palvelut
Liikenneolosuhteet Turvallinen ajo, maatalouslii- Liikenneturvallisuustiedon Kunta Aina
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5.5.1 Kunnan yleinen toimintasuunnitelma

Taulukko 2. Sivistystoimen toimintasuunnitelma.

SIVISTYSTOIMI

Tyoéryhma: Paivi Tuomi, Kalle Ryokas, Riia Viitala, koulujen johtajat
OPETUSTOIMEN JA VARHAISKASVATUKSEN HENKILOSTO

Paivitetty:

koulukuljetusten
hoitajat

turvallisuustydhon

Paivitan omaa liikennetietout-
tani

* Oman esimerkillisen toimin-
nan tiedostaminen ja toimimi-
nen sen mukaisesti

Kayttaydyn esimerkillisesti
likenteessa

« Jarjestettyihin koulutus- ja
luentotilaisuuksiin osallistu-
minen

Seuraan ja havainnoin ympa-
réivaa yhteisoa liikenneympa-
riston ja liikkumisen nakokan-
nalta

» Rakentavan yhteistyon yllapi-
tdminen eri yhteistyotahojen
kesken

Huolehdin omalta osaltani tie-
don kulkemisesta eri yhteisty6-
tahojen valilla

koululaiskuljettajat,
eri alojen asiantuntijat

Kohderyhma Tavoite Toimenpide Vastuutaho/ Ajoitus Seuranta/
Yhteistyo Toteut.
Henkilostd, huoltajat, | Mahdollistan mallioppimisen. « Sitoutuminen kunnan likenne- | Henkildsto, huoltajat, | Vuosittain

VARHAISKASVATUS JA PERUSOPETUS
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Kohderyhma Tavoite Toimenpide Vastuutaho/ Ajoitus Seuranta/
Yhteistyo Toteut.
Paivahoidossa olevat | Parkkipaikka turvallisemmaksi | Lasten jattdminen suunnitellaan | Tekninen toimi, hen-
turvalliseksi tapahtumaksi kildkunta ja huoltajat
Huomio liikennekayttaytymi- « Tiedotetaan turvallisuuteen
seen littyvista asioista
Esikoululaiset: Koulutieni on turvallinen « Turvallisen reitin hakeminen ja | Huoltajat Vuosittain/
"Opintie alkaa” harjoittelu huoltajien kanssa kesa—syksy
Osaan liikkua ryhmassa * Yhteiset pelisdannét ja ohjeet | Henkildstd Vuosittain/
syksy
Leikkipihani on turvallinen ja « Leikkipihan turvallisuuteen Henkil6sto Vuosittain
vuodenaikoihin liittyvat erityis- kiinnitetdan huomiota
tilanteen huomioidaan esim.
talviaikana pulkkaméaessa
Nayn pimeassa  Varmistetaan, etta oppilailla Koulun henkil6sto, Vuosittain/
on heijastin tai heijastinnauha | huoltajat, jarjestot syksy
ulkovaatteissa
Liikun turvallisesti koululaiskul- | « Nousen autoon ryntailematta, | Koulun henkil6sto, Vuosittain
jetuksissa istuudun ja kiinnitan turva- huoltajat, koululais-
vyon kuljettajat
» Matkalla kayttaydyn asiallises-
ti ja otan muut kuljetettavat
huomioon
« Poistun autosta viivyttelemat-
ta, mutta ryntaileméatta ja jos
joudun ylittdmaan tien, odotan
kunnes auto on jatkanut
matkaansa
« Poistun autosta viivyttelemat-
ta, mutta ryntailematta ja jos
joudun ylittdmaan tien, odotan
kunnes auto on jatkanut
matkaansa
Jatkuu >




5.5.2 Sivistystoimen toimintasuunnitelma

(Taulukko 2. Sivistystoimen toimintasuunnitelma.)

Kohderyhma Tavoite Toimenpide Vastuutaho/ Ajoitus Seuranta/
Yhteistyo Toteut.
1.—2. luokka: Liikun turvallisesti koulussa. Harjoittelua koulussa, koulun Koulun henkilsto, Vuosittain
"Mina jalankulkijana” | Tiedan turvalliset leikkipaikat ja | alueella ja lahiymparistoissa huoltajat
o0saan menna sinne.
Osaan kulkea koulumatkani Saantojen opettelua ja noudat- | Koulun henkil6sto, Vuosittain
turvallisesti. Osaan liikkua tamista huoltajat
suojatielld ja kevyen liikenteen
vaylalla.
Tunnen jalankulkijaa koskevia Saantdjen, liikennemerkkien Koulun henkil6sto, Vuosittain
likennesaantoja ja liikenne- opettelua huoltajat
merkkeja
Nayn pimeassa Varmistetaan, etta oppilailla Koulun henkil6sto, Vuosittain
on heijastin tai heijastinnauha huoltajat
ulkovaatteissa
Liikun turvallisesti koululaiskul- | < Nousen autoon ryntailemattéd, | Koulun henkildsto, Vuosittain
jetuksissa istuudun ja kiinnitan turva- huoltajat, koululais-
vyon kuljettajat
» Matkalla kayttaydyn asiallises-
ti ja otan muut kuljetettavat
huomioon
« Poistun autosta viivyttelemat-
ta, mutta ryntailematta ja jos
joudun ylittdmaan tien, odotan
kunnes auto on jatkanut
matkaansa
« Poistun autosta viivyttelemat-
ta, mutta ryntailematta ja jos
joudun ylittdmaan tien, odotan
kunnes auto on jatkanut
matkaansa
3.—4.luokka: Kaytan pyorailykyparaa Kyparapakko koulussa Koulun henkildsto, Vuosittain
"Mina pyorailijana” huoltajat
Tunnen jalankulkijaa ja pyo- Saantdjen, liikennemerkkien Koulun henkil6sto, Vuosittain
railijaa koskevat saannét ja opettelua huoltajat
likennemerkit
Hallitsen pydréalla ajamisen Varmennetaan pyo6ralla ajotaito | Koulun henkilésto, Vuosittain
huoltajat
Osaan pitda pyorani kunnossa | Opetellaan pydran kuntoa kos- | Koulun henkilosto, Vuosittain
kevat oleellisemmat asiat huoltajat
Osaan liikkua turvallisesti Tutustutaan jalankulkijan ja Koulun henkil6sto, Vuosittain
pimeédssa pyéran heijastimiin ja valai- huoltajat
simiin
Liikun turvallisesti koululaiskul- | « Nousen autoon ryntailemattd, | Koulun henkildsto, Vuosittain
jetuksissa istuudun ja kiinnitén turva- huoltajat, koululais-
vyon kuljettajat
» Matkalla kayttaydyn asiallises-
ti ja otan muut kuljetettavat
huomioon
* Poistun autosta viivyttelemat-
ta, mutta ryntaileméatta ja jos
joudun ylittdmaan tien, odotan
kunnes auto on jatkanut
matkaansa
* Poistun autosta viivyttelemat-
ta, mutta ryntailematta ja jos
joudun ylittdmaan tien, odotan
kunnes auto on jatkanut
matkaansa
Jatkuu >
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(Taulukko 2. Sivistystoimen toimintasuunnitelma.)

Kohderyhma Tavoite Toimenpide Vastuutaho/ Ajoitus Seuranta/
Yhteistyo Toteut.
5.—6. luokka: Kertaan jalankulkijaa ja pyoraili-
"Mina liilkenteessa” jaa koskevat liikennesaannot
Naen ja nayn pimeassa Poliisin vierailu
Varon liukkaalla Tutustutaan talven vaatimuksiin
Liikun turvallisesti koululaiskul- | « Nousen autoon ryntailemattd, | Koulun henkildsto, Vuosittain
jetuksissa istuudun ja kiinnitan turva- huoltajat, koululais-
vyon kuljettajat
» Matkalla kayttaydyn asiallises-
ti ja otan muut kuljetettavat
huomioon
« Poistun autosta viivyttelemat-
ta, mutta ryntaileméatta ja jos
joudun ylittdmaan tien, odotan
kunnes auto on jatkanut
matkaansa
« Poistun autosta viivyttelemat-
ta, mutta ryntailematta ja jos
joudun ylittdmaan tien, odotan
kunnes auto on jatkanut
matkaansa
Osaan kayttaa ja kayttaytya Hyvat kaytdstavat Yhteistyd: liikennelai- | Vuosittain
turvallisesti julkisissa kulkuneu- tokset
voissa
7.-9. luokka: Kertaan aikaisemmin opittua ja | Liikkumisen pelisdannot Koulun henkil6sto, Vuosittain/
"Mina ja muut syvennan saantdjen noudatta- huoltajat, koululais- syksy
liikenteessa” mista uudessa ymparistdssa kuljettajat,
Liikun liikenteessa turvallisesti | Tiedostaa vastuun kuljettajana | Koulun henkildsto, Vuosittain
moottoriajoneuvolla. Toimin ja matkustajana huoltajat, poliisi,
yhteispelilla liikenteessa. autokoulut
Olen paihteeton Asennekasvatus Koulun henkil6sto,
poliisi, huoltajat,
autokoulut, tervey-
denhoitajat
Liikun turvallisesti koululaiskul- | « Nousen autoon ryntailemattd, | Koulun henkildsto, Vuosittain
jetuksissa istuudun ja kiinnitan turva- huoltajat, koululais-
vyon kuljettajat
» Matkalla kayttaydyn asiallises-
ti ja otan muut kuljetettavat
huomioon
« Poistun autosta viivyttelemat-
ta, mutta ryntailematta ja jos
joudun ylitdmaan tien, odotan
kunnes auto on jatkanut
matkaansa
« Poistun autosta viivyttelemat-
ta, mutta ryntailematta ja jos
joudun ylittdmaan tien, odotan
kunnes auto on jatkanut
matkaansa
Jatkuu >
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(Taulukko 2. Sivistystoimen toimintasuunnitelma.)

MUU OPETUS

vaarallisesti

* Media ohjaajana

Kohderyhma Tavoite Toimenpide Vastuutaho/ Ajoitus Seuranta/
Yhteistyo Toteut.

Lukio
"Mina vastuullisena Kertaan ja syvennan aikaisem- | Asioita kerrataan mm. psyko- Opettajat, koulu- Vuosittain
liikenteessa" min opittua entista laajemmissa | logiassa (asennekasvatus), fy- | terveydenhoitaja,

ympyroissa siikassa (luonnon lainalaisuus), | asiantuntijat

terveystiedossa (paihteet)

"Mina vastuullisena Noudatan liikennesaantoja « Ajokortin suoritus Autokoulut, opettajat, | Vuosittain
kuljettajana” huoltajat, kaverit

Otan huomioon muut tiella * Valistus Vuosittain

liikkujat

En provosoidu muiden yllytyk- | « Keskustelut Vuosittain

sesta

En yliarvioi ajotaitojani * Media ohjaajana Vuosittain
"Mina vastuullisena Noudatan liikennesaantdja * Valistus Opettajat, huoltajat, Vuosittain
matkustajana” kaverit

En yllyta kaveria ajamaan » Keskustelut Vuosittain
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5.5.3 Vapaa-aikapalveluiden toimintasuunnitelma

Taulukko 3. Vapaa-aikapalveluiden toimintasuunnitelma.

VAPAA-AIKAPALVELUT

Tyoéryhma: Vapaa-aikasihteeri, nuorisotyontekija, etsivan tyon nuorisotydntekija
VAPAA-AIKATOIMEN HENKILOSTO

Paéivitetty: 27.10.2011

talvisin aurattuina ja hiekoitet-
tuina. Kaytetaan tarvittaessa
heijastinliiveja.

Kohderyhma Tavoite Toimenpide Vastuutaho/ Ajoitus Seuranta/
Yhteistyo Toteut.
Nuorisotoimen Henkilostd noudattaa likenne- | Tyovalineet huolletaan saan- Nuorisotyotekija, Ympari vuo-
henkilosto turvallisuutta mm. nopeusra- nollisesti. Tyopaikan edustat tekninen toimi den, auraus
joituksia ja yleisia turvallisuus- | pidetaan talvisin aurattuina ja ja hiekoitus
maarayksia toiminnassa hiekoitettuina. Kaytetaan tarvit- talvisin
taessa heijastinliiveja.
Liikunta- ja Henkilosté noudattaa liikenne- | Kulku- ja tyovalineet huolletaan | Vapaa-aikasihteeri, Ympari vuo-
vapaa-aikatoimen turvallisuutta mm. nopeusra- saanndllisesti ja huolehditaan kentanhoitaja, nuori- | den, auraus
henkildsto joituksia ja yleisia turvallisuus- | maara-aikaiskatsastuksista. sotyontekija (nuo- ja hiekoitus
maarayksia toiminnassa Ty6paikan edustat pidetaan risotilojen osalta), talvisin

tekninen toimi

NUORISOTOIMI

likennekayttaytymisessaan,
seka ohjeistaa pajalaisia asialli-
seen ja turvalliseen liikkumiseen

piha pidetdan hyvin valaistuna

Kohderyhma Tavoite Toimenpide Vastuutaho/ Ajoitus Seuranta/
Yhteistyo Toteut.
Nuorten Nuorisotiloille ja sielta pois on Pidetaan nuorisotilojen pihat ja | Nuorisotyodtekija, Talvi
kerhotoiminta turvallista kulkea. Parannetaan | portaat talvisin hiekoitettuina. tekninen toimi
nuorten nakyvyytta liikenteessa | Huolehditaan, etta jokaisella
pimeadan aikaan. nuorella on heijastin, kun han
|&htee pimean aikana tilalta
pois.
Matkat ja retket Henkil6stoé noudattaa liikken- Kiinnitetédan erityistd huomiota | Retkelld mukana ole- | Ympaéri
nesaantdja seka nayttaa retkien aikana nopeusrajoituk- | vat tyontekijat, retked | vuoden
hyvaa esimerkkia liikenteessa. | siin ja muihin likennesaantoi- suunnittelemassa
Kaytetaan turvallisinta mahdol- | hin. Sdantoja noudattamalla olevat tyontekijat.
lista reittia kohteeseen ja sieltd | naytetdan nuorille hyvaa
takaisin. esimerkkia. Suunnitellaan reitti
etukateen ja jos mahdollista,
kaydaan katsomassa se paikan
paalla.
Ty6pajatoiminta Pajan henkil6kunta noudattaa Pajan parkkipaikka hiekoitetaan | Vastaava ty6paja- Ympari
erityista varovaisuutta omassa | teknisen toimen puolesta, ja ohjaaja, henkilosto, vuoden

tekninen toimi

LIIKUNTA- JA VAPAA-AJAN TOIMI

suus huomioidaan. Kuljetukset
jarjestetaan niin, etta esim.
vaarallisia tienylityksia lapsille
ja nuorille ei synny. Turvallisuus
varmistetaan aina aikuisten
vastuuhenkildiden lanséaololla.

Kohderyhma Tavoite Toimenpide Vastuutaho/ Ajoitus Seuranta/
Yhteistyo Toteut.
Liikuntapaikat ja Liikuntapaikat ja ulkoilureitit Saanndlliset kaynnit kohteissa, | Vapaa-aikasihteeri, Ympari
ulkoilureitit pidetdan turvallisina, ehjina ja auraus ja hiekoitus, latujen teko | tekninen toimi vuoden
toimivina turvallisille reiteille (ei esim.
vaarallisia risteyksia moottorilii-
kenteen vaylille)
Urheiluseurat ja Seurat ja jarjestot toimivat Seuroja ja jarjestoja tuetaan Vapaa-aikasihteeri, Ympari
jarjestot aktiivisesti alueensa liikunta- ja kannustetaan yllapitamaan seurat ja jarjestot vuoden
paikkojen yllapitajina likuntapaikkoja myos liikkenne-
turvallisuuden nakdkulmasta
ostopalvelutuella. Seurat voivat
tuella hankkia esim. heijastimia
jaettaviksi tapahtumissa
Tapahtumat ja retket | Tapahtumat ja retket suunnitel- | Tapahtumat ja retket suunnitel- | Vapaa-aikasihteeri, Ympari
laan liikenneturvallisiksi laan siten, etta liikkenneturvalli- nuorisotydntekija, vuoden

vastuuhenkil6t (esim.
tuntitydntekijat jne.)

48 | Nummi-Pusulan liikenneturvallisuussuunnitelma



5.5.4 Maaseututoimen toimintasuunnitelma

Taulukko 4. Maaseututoimen toimintasuunnitelma.

MAASEUTU- JA LOMITUSPALVELUT

Tyoéryhma: Maaseutusihteeri Riitta Vartio

Paéivitetty: 03.01.2012

lomituspalveluiden
henkildsto

ristd

henkilostd

Kohderyhma Tavoite Toimenpide Vastuutaho/ Ajoitus Seuranta/
Yhteistyo Toteut.
Maa- ja Turvallinen ja suojattu tydym- Rauhallisuus, huolellisuus, tyd- | Maa- ja metsatalous- | Aina
metsatalousyrittajat paristd turvallisuustiedon lisadminen yrittajat
Maatalouslomittajat Turvallinen tydymparistd, oikeat | Rauhallisuus, kulkuteiden tur- Maatalouslomittajat Aina
tydmenetelmat, huolellinen vallisuus, riittava valaistus
toimintatapa
Kuljetuspalveluja Turvallinen ja aikataulullisesti Asianmukaiset kuljetusaika- Kuljetuspalveluja Aina
tuottavat yrittajat taulut tuottavat yrittajat
Maaseutu- ja Liikenneturvallinen tydympa- Koulutus Lomituspalvelu- Aina

5.5.5 Teknisten palveluiden toimintasuunnitelma

Taulukko 5. Teknisten palveluiden toimintasuunnitelma.

TEKNISET PALVELUT Paéivitetty:

Tyoéryhma: Jorma Lehtonen, Risto Merimaki

turvallinen liikennginti

Kohderyhma Tavoite Toimenpide Vastuutaho/ Ajoitus Seuranta/
Yhteistyo Toteut.
Urakoitsijat ja Urakoitsijoilla on voimassa Asioihin kiinnitetddn huomiota Tekninen toimi, Aina
konsultit tieturvakussit suoritettuina ja urakoisijan valinnassa ja tyén urakoitsijat, valvoja
kayttavat likenteenohjausva- valvonnassa
lineita
Kaavoitus Liikkenneymparisté on mahdolli- | Kaavoituksessa huolehditaan Kunnan kaavoittaja, Aina
simman turvallinen sujuvista ja turvallisista yhteyk- | konsultit
sista kaikilla likkumismuodoilla
Rakennusvalvonta Turvallinen liikkenndinti Rakennuslupien kasittelyssa Rakennustarkastaja, | Aina
ja lausunnoissa huomioidaan lautakunta

Kunnan Kiinteistot

Kiinteistdjen pihat ovat liik-
kumisen kannalta turvallisia.
Kiinteistjen liittymat yleisiin
teihin pidetaan turvallisina

Kesaisin kulkuvaylien puhtaa-
napito ja nékemien raivaus.
Talvisin liukkauden torjunta ja
lumien auraus

Kiinteisténhoitajat,
puutarhuri, kayttajat

Teknisten palveluiden
oma henkil6sté

Henkilostolle ei satu liikenne-
vahinkoja

Turvavalineiden kaytto, tietur-
vakortti, koulutus

Esimiehet, tyontekijat
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6 Liikenneympariston
parantamistoimenpiteet

6.1 Suunnittelun lahtokohdat

Asukaskyselyjen, kuntalaisten liikenneturvallisuus-
aloitteiden, onnettomuusanalyysien ja maastokayn-
tien perusteella esiin nousseet ongelmakohteet ovat
toimineet lahtokohtana liikkenneympariston paranta-
mistoimenpiteiden suunnittelussa. Suunnittelua ovat
ohjanneet my0s asetetut tavoitteet. Parantamistoi-
menpiteiden suunnittelu on tehty asiantuntijaty6na.

Paapaino toimenpiteiden suunnittelussa ovat olleet
pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet. Nummi-Pu-
sulan toimenpiteita suunniteltiin keskusta- ja taaja-
ma-alueille sekd haja-asutusalueille ja ne sisaltavat
rakenteellisia, likenteen ohjauksen seka nakemaes-
teiden raivaustoimenpiteita.

Fyysiseen liikkenneymparistoon esitetyt toimenpiteet
on esitetty tarkemmin raportin liitteina olevissa toi-
menpidetaulukoissa. Toimenpidetaulukoissa on esi-
tetty toimenpiteet, toteuttamiskustannukset, kiireel-
lisyysluokat ja vastuutahot. Lisaksi taulukoissa on
eritelty suuremmat niin sanotut erillisrahoituksella
toteutettavat toimenpiteet. Taulukoissa esitetty toi-
menpiteiden kustannusjako on ohjeellinen ja siita
neuvotellaan aina tapauskohtaisesti kunnan ja ELY-
keskuksen kesken.

Toimenpiteiden osalta on huomioitavaa, ettd suuria
ja keskisuuria parantamishankkeita, kuten eritasoliit-
tymia ja kiertoliittymid ei pystytad toteuttamaan pe-
rusvaylanpidon rahoituksella. Tassa suunnitelmassa
esitetyt toimenpiteet ovat paaosin edella mainittuja
pienia liikenneturvallisuustoimenpiteitd, joiden toteut-
taminen jaettiin eri kiireellisyysluokkiin tukemaan kun-
tien ja ELY-keskuksen vuosikohtaista suunnittelua.

6.2 Liikenneturvallisuuden
parantamisen periaatteita

Seuraavassa on esitetty joukko lilkkenneturvallisuus-
periaatteita, joita kunta voi kayttaa ohjaamaan seka
yksittaisten toimenpiteiden muodostamista ettd maa-
rittelemaan toimintolinjoja koskien esimerkiksi asuin-
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alueiden nopeusrajoitusjarjestelmia. Periaatteiden
soveltaminen kaytantdéon konkreettisiksi yksittaisik-
si kohteiksi tapahtuu kunnan ja osin ELY-keskuksen
pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden suunnitte-
lun ja muun muassa hoitourakoiden kautta.

Maankayton ja liikenteen suunnittelun
yhteensovittaminen sekd hajarakentamisen
hallinta

Kaikkien kaavatasojen laatimisvaiheissa seka uusi-
en maankayttohankkeiden suunnittelun yhteydessa
maankayton suunnittelu tulee sovittaa vuorovaikut-
teisesti yhteen liikkennesuunnittelun kanssa. Lisaksi
tulee tarkistaa ratkaisujen liikkenneturvallisuusvaiku-
tukset, vaikutukset liikkumis- ja kuljetustarpeisiin se-
ka kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteisiin
ja kyseessa olevien kulkumuotojen houkuttelevuuden
parantamiseen. Tarkistuslistoja on esitetty muun mu-
assa Ymparistoministerion julkaisuissa. Yhteistyota
kuntien ja ELY-keskuksen valilla tulee lisata kaavojen
valmisteluvaiheessa kaavojen mahdollisimman suju-
van etenemisen varmistamiseksi.

Myds hajarakentamisen hallinnan merkitys korostuu
jatkuvasti, koska hallitsematon hajarakentaminen ai-
heuttaa autoriippuvuuden lisdantymista ja liikennetur-
vallisuusongelmia. Kuntien tulee maaritelld periaat-
teet suhtautumisessa hajarakentamiseen seka tuoda
esille jo uusien rakennuslupien myontamisvaiheessa,
etta alueelle ei tulla jarjestdmaan esimerkiksi kevyen
likenteen vaylia tai valaistusta.

Nopeusrajoitusjarjestelma

Vihdin taajamissa on nykyisin voimassa paaosin
aluenopeusrajoitus 40 km/h. Viime aikoina on kuiten-
kin yha useammassa kunnassa siirrytty kayttamaan
asuinalueilla, paikoin myds taajamien paakaduilla 30
km/h nopeusrajoitusta. Rajoitukset tulee kuitenkin ko-
kea ymmarrettaviksi, nopeusrajoitusjarjestelman tulee
olla selked ja liikenneymparistdn tulee tukea nopeus-
rajoituksia. Nopeustasoja alentamalla on mahdollista



parantaa liikenneturvallisuutta; esimerkiksi tormaysti-
lanteissa edelld mainittujen nopeuksien ero on suuri.

Asuinalueiden aluenopeusrajoitukset esitetaan jat-
kossa muutettavaksi katualueilla 30 km/h:iin.

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannot

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannot ovat
osin sekavia. Asuinalueilla olevien tonttikatujen liitty-
mat esitetdan muutettaviksi tasa-arvoisiksi (ajonope-
uksien hillitsemiseksi). Erityiskohteissa voidaan kui-
tenkin esimerkiksi ndkemasyistd kayttda kolmioita.
Paakadut sailytetdan etuajo-oikeutettuina kokooja-
katuihin ja kokoojakadut tonttikatuihin nahden. Jotta
vaistamisvelvollisuuskaytantdja noudatetaan, tulee
niiden olla selkeita, ymmarrettavia ja johdonmukaisia.

Hidasteiden kayttoperiaatteet

Hidasteiden kaytolla tulee pyrkia tukemaan nopeus-
rajoitusten noudattamista ja niiden ymmarrettavyytta.
Hidasteilla voidaan myos viestia esimerkiksi taajama-
alueelle tulosta ("taajamaportti”) ja laajemmin liikku-
misympariston luonteesta.

Hidasteita, erityisesti korotettuja suojateita ja korotet-
tuja liittymia kaytetaan paasaantoisesti koulureiteilla
ja koulujen lahiymparistdissa seka vilkkaissa kevy-
en liikenteen ylityspaikoissa, joissa on tarpeen hillita
ajonopeuksia ja turvata kevyen liikenteen ylityksia.
Joukkoliikennereiteilld on suositeltavaa kayttaa loi-
vapiirteisia hidastetdyssyja. Korotuksille ja tdyssyille
vaihtoehtoisina ratkaisuina voidaan kayttaa keski-

saarekkeellisia suojateitd, kavennuksia, sivusiirtymia
ynna muita, mikali hidastetdyssyjen kayttd ei asuinra-
kennusten laheisyyden vuoksi ole mahdollista.

Hidasteiden kaytdssa tulee ottaa huomioon asutus,
maantien/kadun nopeusrajoitus ja luonne (tontti-, ko-
kooja- ja paakadut ynna muut). Mita vilkkaampi kohde
on, sita tarkemmin tulee selvittaa hidastetyypin sovel-
tuvuutta. Hidastetyypin valinnalla on suuri merkitys
sen ajettavuudelle ja tata kautta hyvaksyttavyydelle.

Huomion kiinnittdminen nopeusrajoituksiin

Nopeusrajoitusten ajoratamaalauksia, herateraitoja
ja nopeusnayttdja kaytetaan erityiskohteissa kuten
koulujen ja paivakotien ymparistdissa seka paikois-
sa, joissa halutaan kiinnittdd huomiota nopeusrajoi-
tukseen (nopeusrajoitusten muutoskohdat, taajama-/
asuinalueelle saapuminen, taajaman kokoojakadut
seka paavaylat/taajamatiet).

Suojateiden havaittavuus

Suojateiden havaittavuuden parantaminen on tar-
kedad suojateiden liikenneturvallisuuden parantami-
seksi. Keinona esitetdaan suojatiemerkkeja seka te-
hostevarsien asentamista tarkeimpien suojateiden
likenteenjakajiin ja suojatiemerkkeihin. Myos suoja-
tiemaalausten kunnossapitaminen on havaittavuuden
kannalta térkeaa. Kuva 24.

Tehostevarsia esitetdan kaytettavaksi lisaksi maantei-
den liittymien keskisaarekkeissa olevissa liikenteen-
jakajissa.

- e ]
- -

‘I il lall v

/' Heijastava tehostevarsi
" liikenteenjakajan varressa

Heijastava tehostemerkinta
suojatiemerkin varressa

Kuva 24. Esimerkkikuva suojatiemerkkien ja tehostevarsien kayttamisesta liikenteenjakajissa ja suojatiemerkkien varsissa.
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Yksityistieliittymien nakemaraivaukset
maanteiden varsilla

Maanteiden yksityistieliittymien nakemaraivausten te-
ko kuuluu tienhoitokuntien vastuulle. Kuntien tulee tie-
dottaa asiasta tienhoitokuntia seka lahettaa ohjekuvat
nakemaraivausten tekemisesta (samalla, kun kunnat
tiedottavat tienhoitokuntia muista asioista). Kuva 25.

Mopoilu kevyen liikenteen vaylilla

Mopoilun sallimisessa/kieltamisessa kevyen liiken-
teen vaylilla tulee pyrkia selkeyteen ja jatkuvuuteen
vahintdan kuntatasolla. Lahtokohtaisesti taajama-
alueella mopoilu kielletdan kevyen liikenteen vaylilla,
mikali tien nopeusrajoitus on alle 60 km/h. Mikali tien
nopeusrajoitus on 60 km/h tai sen yli on mopoilun sal-
liminen kevyen liikenteen vaylilla harkittava tapaus-
kohtaisesti. Mopoilun kieltdminen ei edellyta erillisten
lisakilpien asentamista (mopoilu kevyen liikenteen

Liittymisnakema sivutien suunnassa L, (m)

normaali

tulosuunnalia kirkikoimic

maaseudulia 20m

~taajamassa 15m
tulosuunnalia on STOP-madkki 8
tai liithymd on vishilikenleisen 10m
yhsityisan tsen Hityma
tonittl- tal maataloushittyma Bm

poikkoukseliingn

15m
10m

&m

Mitoitus- Mitoitusliittymisnikemdin Mikemien vihimmaisarvol
Nopeus vihimmaisarvo L, (m) kevytlilkenneviylin kohdalla
Kenih i :E Egr:‘ poikkeuksallizesti 6 m

Kuva 25. Yksityistieliittymien mitoitusnakemat (Iahde: Yksityisteiden liittymat maanteihin, Lupa-asioiden kasittely, Tiehallinto 2007).
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vaylilla on kielletty, mikali sita ei ole erikseen tekstilli-
sella lisakilvella sallittu).

Lapsia-liikennemerkkien tarkistaminen

Lapsia-likennemerkkia tulee Iahtokohtaisesti kayttaa
kohteissa, joissa liikkuu tavallista runsaammin lapsia
(erityisesti koulut, leikkipaikat). Kunnan alueelle esite-
taan liikennemerkin kayton tarkistamista koko tie- ja
katuverkolla. Paivakotien ja muiden hoitoyksikdiden
ymparistoissa kaytetaan merkkia, mikali likennemaa-
rat ja -jarjestelyt seka yksikon toiminta sita erityisesti
edellyttavat. Tarpeettomat merkit tulee poistaa tai peit-
td@ muun muassa kesalomien ajaksi.

Liikennevirastossa on kaynnistynyt ohjetyd lapsia-lii-
kennemerkin kaytosta.

Koulujen jattoliikennejarjestelyjen
kehittaminen

Koulujen jattoliikennejarjestelyja tulee kehittaa jarjes-
telmallisesti selkein periaattein. Jattoliikenteen ja jat-
toliikennelenkin selkea erottelu koulun piha-alueesta,
peruuttamistarpeen poistaminen, selkeat kevyen lii-
kenteen yhteydet seka pysakdintipaikkojen sijoittami-
nen jattoliikenteestd ja piha-alueesta erotettuna ovat
Iahtdkohtia, jotka tulee ottaa koulujen pihajarjestelyja
suunniteltaessa huomioon.

6.3 Nummi-Pusulan
likenneympariston toimenpiteet

6.3.1 Nummen keskusta

Nummen keskustan lapi johtava Nummentie on ka-
pea, makinen ja mutkainen. Vanhaa asutusta ja ra-
kennuksia sijaitsee hyvin lahella tiealuetta. Jalankulun
ja pyorailyn ja my6s autoilun olosuhteet ja turvallisuus
ovat hyvin haastavat. Erillisen kevyen liikenteen vay-
Ian rakentaminen on ollut kunnan ja kuntalaisten toi-
veena jo pitkdan, mutta sen rakentaminen on Num-
mentien sijainnin ja profiilin haasteellisuuden seka
rahoituksen niukkuuden vuoksi siirtynyt. Tassa suun-
nitelmassa esitetdan, ettd Nummentien liikenteen
rauhoittamista Turuntien (maantie 110) ja Nummen

keskustan valilla tutkittaan erillisena suunnitteluhank-
keena ja erillisrahoitusta vaativana kohteena.

Lyhyen tdhtdimen toimenpiteiksi esitetddn Nummen-
tien liittymien muotoilua. Kuva 26.

6.3.2 Saukkolan keskusta

Saukkolan keskustan liikennejarjestelyt ovat pysyneet
samanlaisina kuin valtatien 1 moottoritien rakentamis-
ta ennenkin. Turuntien (maantie 110) ja Sammatien-
tien (maantie 126) liittymaalue seka kauppaliikkeiden
piha-alueiden liittymaalueet ovat hyvin laajat ja jasen-
tymattomat, myds hyvin vaaralliset niin jalankululle,
pyorailylle kuin ajoneuvoliikenteellekin. Saukkolan
keskustan liikennejarjestelyt ja liikenneturvallisuuden
parantaminen esitetaan tutkittavaksi erillisena koko-
naisuutena Turuntien valilld Knaapintie—Lohjantie.
Vaativan kohteen suunnitteluhankekokonaisuus edel-
lyttaa erillisrahoitusta.

Jattolantielle (maantie 1253) esitetadn pysakki- ja
suojatiejarjestelyja. Kuvassa 27 on esitetty Saukkolan
keskustaan suunnitellut likenneympariston paranta-
mistoimenpiteet.

6.3.3 Pusulan keskusta

Pusulan keskustaan esitetdan toimenpiteita kevyen
likenteen olosuhteiden parantamiseksi; suojatien ko-
rotus, suojatiejarjestelyja, suojatienmerkkien tehoste-
varsia sekd kevyen liikenteen vaylaa Kaukalantielle.
Ajonopeuksiin pyritdan vaikuttamaan nopeusrajoi-
tusten alentamisella. Pusulan kirjaston kohdalle esi-
tetaan liittyma ja pysakkijarjestelyjen selkiyttamista.
Pusulan keskustaan esitetyt toimenpiteet on esitetty
kuvassa 28.

6.3.4 lkkalan keskusta ja haja-
asutusalue

Ikkalan keskustaan esitetdan kevyen liikenteen tur-
vallisuuden parantamiseksi kevyen liikenteen vay-
lid Karisjarventielle (maantie 1282 ja maantie 1224)
ja Pusulantielle (maantie 126). Koulutien liittymaan
esitetaan nopeusrajoitusten tehostemerkintéja ja he-
rateraitoja. Koulutien valaistusta esitetdan tarkistetta-
vaksi.
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Muut haja-asutusalueen toimenpiteet kohdistuvat no-
peusrajoitusten alentamiseen, liittymien parantami-
seen muotoilemalla ja rajaamalla.

Sammatintielle esitetddn kevyen liikenteenvaylaa
Saukkolan taajaman ja valtatie 1 valille. Valtatie 1
littymaalueelle esitetaan rakennettavaksi saattolii-
kennepaikka (K + R). Toimenpiteet on esitetty kuvas-
sa 29.

6.3.5 Turuntien (maantie 110)
toimenpiteet

Turuntielle (maantie 110) esitetdan kevyen liikenteen
vaylaa valille Vanhatie-Remalantie. Tama vayla on
niin sanottu puuttuva lenkki ja se tdydentdd muun mu-
assa pyorailya ja kavelya Hyrsylan kylan ja Saukkolan
valilla.

Toimenpiteiksi esitetaan liittymien turvallisuuden pa-
rantamista nakemien raivaamisella ja nakemaleik-
kauksilla, liittymien porrastamisella, ja kaistajarjestely-
jen parantamisella. Leppakorven liittymaan esitetaan
pysakkijarjestelyjen parantamista.

Tarkempaa suunnittelua ja erillisrahoitusta vaativia
toimenpiteitd ovat ohituskaistan purkaminen ja sen
muuttaminen kevyen Hyrsylan suoran lansipuolella.
Kuva 30.

6.3.6 Toimenpideohjelma

Toimenpiteiden toteuttaminen jaettiin toimenpiteiden
ohjelmointia varten kolmeen Kkiireellisyysluokkaan.
Kiireellisyysluokkien sisalta tunnistettiin suuremmat
erillisrahoitusta vaativat toimenpiteet. Kiireellisyysluo-
kitus on ohjeellinen. Taulukossa 6 on esitetty toimen-
piteiden kustannukset kiireellisyysluokittain ja vastuu-
tahoittain. Yksittaisten toimenpiteiden kustannukset ja

Taulukko 6. Toimenpiteiden kustannukset kiireellisyysluokittain.

vastuutahot on esitetty toimenpidetaulukoissa, jotka
ovat liitteenéd 1.

Toimenpiteiden toteuttamista helpottaa, mikali kunnan
budjetointiin varataan oma kohdistamaton maararaha
pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteutta-
mista varten. Maararahoissa tulee varautua myos lii-
kenneturvallisuustydn toteuttamisen aiheuttamiin pie-
niin vuosikohtaisiin kustannuksiin.

Toimenpiteiden toteuttamisen edistémiseksi on hy-
va sisallyttda seuraavaan kunnan aluetta koskevaan
ELY-keskuksen hoitourakkaan pienten liikenneturval-
lisuustoimenpiteiden toteuttamista.

6.3.7 Toimenpiteiden vaikutukset

Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan
Nummi-Pusulan kunnan alueella yhteensa 0,12 hen-
kilovahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa
(Tarva 4.13). Maanteiden toimenpiteiden myo6ta saa-
tavaksi yhteiskuntataloudelliseksi onnettomuuskus-
tannusten saastoksi arvioidaan yhteensa noin 59 160
euroa/vuosi. Laskentaperusteena on kaytetty henkilo-
vahinko-onnettomuuden yksikkdkustannusarvoa (Tie-
liikenteen ajokustannusten laskenta 2010. Liikennevi-
raston ohjeita 22/2010):

* Kuolemaan johtanut onnettomuus 2 364 000 €
* Vammautumiseen johtanut onnettomuus
351000 €
* Henkildvahinko-onnettomuus keskimaarin
493 000 €
« Tieliikenneonnettomuus keskimaarin 120 000 €.

Nummi-Pusulan kunnan alueella esitetyt toimenpiteet
on esitetty tarkemmin kiireellisyysluokittain kustan-
nuksineen, vaikutuksineen ja toteuttamisvastuineen
liitteessé 1 olevissa toimenpidetaulukoissa.

Kiireellisyysluokka kustannukset [1 000 €]

2 3 Yhteensa
ELY 48 4016 S\ 4064
Kunta 7 33 - 40
ELY ja kunta yhdessa 41 30 15+ 8V 86
Kaikki yhteensa 96 4079 15 + SV 4190

SV = suunnittelua vaativa
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Toimenpiteet Nummen keskustassa
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Kuva 26. Nummen keskustaan esitetyt toimenpiteet.

Nummi-Pusulan liikenneturvallisuussuunnitelma | 55




BIUNY UBINSNG-IWWNN &

..-.“M.N-I
& F
)
Up o
.,_.mh.___D W i

BIESIUEIN

eOSUONN -
ny 3

AT e

el
AUEE

joRAEd &

A
¥

paTh 5 . pHOaNG e

L=

......_..m.m.._"._—_.h

_.Cq..._...._L_.._...h..__.ﬁ.._

EJENAEY

ejoyynes

aSE0E]

aAENARILUNNS USUIB)EASIBUONOY

apiduaiuioy nnpy .

o
e
C
%5

%

BLUISSEOJONH

B|oY
peeling = bl
gyt
i b
B

oagnpslEy

. -.I -
P 5 F
: w | M a5
o e
i
r
€ p i Wi
e L 10 o
el .I!...
e .
o
% =
e ............
o L ¥ -
& L
o §ID O
& ; .2
_.... ..

Unypl
el
A,

&

2
¥
A

BSSe)Snysay uejoyynes josyduswio]

Kuva 27. Saukkolaan esitetyt toimenpiteet.
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Toimenpiteet Pusulan keskustassa

B Pusula
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@ Nummi-Pasulan kunta

Kuva 28. Pusulan keskustaan esitetyt toimenpiteet.
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Toimenpiteet Ikkalan keskustassa ja haja-asutusalueella

© Nummi-Pusulan kunta

25

I I km

— Kevyen liikenteen jdrjestelyt
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‘ MNopeusrajoituksen tehostemerkinnat
@& MNopeusrajoituksen muuttaminen
. Muu toimenpide
— Muu toimenpide

J Kokonaisvaltainen suunnittelutarve

Kuva 29. lkkalan taajaman ja haja-asutusalueen toimenpiteet.
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/[ Jatkotoimenpiteet

7.1 Suunnitelman kasittely

Liikenneturvallisuussuunnitelma esitetdan kasitel-
tavaksi ja hyvaksyttavaksi toimenpiteitd ohjaavana
suunnitelmana kuntien paattavissa elimissa. Suunni-
telmaan sisaltyvat liikenneturvallisuusperiaatteet esi-
tetdan hyvaksyttavaksi osana suunnitelmaa.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kuksessa suunnitelma esitetdan eri kokonaisuuksien
asiantuntijoille ja otetaan aluevastaavan apuvalineek-
si jatkotoimien suunnittelussa.

Kokonaisvaltainen, jarjestelmallinen liikenneturvalli-
suustyo voi toimia tehokkaasti vain, mikali kunnissa
on tydn lahtdkohtana yhteinen tahtotila liikennetur-
vallisuustyon kehittamisesta. Taman vuoksi erityisen
térke&a on péaéttgjien sitoutuminen suunnitelman to-
teuttamiseen, mika tulee suunnitelman hyvaksymisen
yhteydessa varmistaa. Kaytanndssa sitoutuminen tar-
koittaa riittdvien resurssien ja rahavarojen osoittamis-
ta liikenneturvallisuustydn toteuttamiseen.

7.2 Suunnitelmasta
tiedottaminen

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmistuessa on
tarkeaa tiedottaa siita laajasti eri hallintokunnissa se-
ka luottamusmiehille, yhteistydkumppaneille ja tiedo-
tusvalineille. Esimerkiksi koulutoimien suunnitelmaa
suositellaan esiteltdvaksi muun muassa vanhempai-
nilloissa. Samalla tulisi korostaa jaettua vastuuta ja
yhteisty6ta (vanhemmat ja koulut) lasten liikennekas-
vatuksessa. Samaan tapaan olisi suositeltavaa esitel-
I8 suunnitelmaa muun muassa yrityksille ja jarjestéille.
Samalla tulisi kertoa naiden yhteistydkumppaneiden
mahdollisuuksista tehda liikkenneturvallisuusty6ta ja
pyytda heitd mukaan liikenneturvallisuustyéryhman
toimintaan. Tiedottamista voidaan tehda esimerkiksi
tiedotusvalineiden kautta tai erikseen jarjestetyissa
tilaisuuksissa. Tiedottamista ja liikenneturvallisuus-
aiheisten lehtiartikkeleiden kirjoittamista suositellaan
tehtavaksi jatkuvasti muun muassa erilaisia toimenpi-
teitd toteutettaessa.

60 | Nummi-Pusulan liikenneturvallisuussuunnitelma

7.3 Jatkosuunnittelu

Esitetyt toimenpiteet voidaan toteuttaa taman suun-
nitelman esitysten perusteella (tarvittavat paatokset
huomioon ottaen). Osa toimenpiteista vaatii tie-/katu-
suunnitelmien laatimista.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet tulee ottaa tar-
peen mukaan huomioon kaavavarauksina yleis- ja
asemakaavojen muutostdiden yhteydessa. Suuri osa
ensimmaisen Kkiireellisyysluokan toimenpiteista on
kuitenkin toteutettavissa ilman kaavamuutoksia. Osa
jatkotoimenpiteistd on mahdollista tarkentaa vasta tu-
levien kaavatoiden yhteydessa.

Seuraava liikenneturvallisuussuunnitelman paivitys
tulee kyseeseen todennakdisesti noin kahdeksan—
kymmenen vuoden paasta.

7.4 Seuranta

Kuntien liikkenneturvallisuustydn seurannalla tarkoi-
tetaan seka toimenpiteiden toteutumisen seurantaa
ettd niiden vaikuttavuuden seurantaa. Seurannassa
tarkeinta on lilkkenneturvallisuustyéryhman saannolli-
nen kokoontuminen. Koollekutsujana toimii puheen-
johtaja. Ryhmassa seurataan liikenneympariston
parantamistoimenpiteiden seka hallintokuntien toi-
menpidesuunnitelmien toteutumista, varmistetaan
poikkihallinnollisuuden toteutuminen, suunnitellaan
tulevia teemoja, toimenpiteita, tapahtumia, koulu-
tusta ja kasitellaan ajankohtaisia asioita ja aloitteita.
Tarkeimmat seurantatydkalut ovat liikenneymparisto-
suunnitelman toimenpideluettelo seka hallintokunta-
kohtaiset liikenneturvallisuustydén toimintasuunnitel-
mataulukot. Suunnitelmat toimitetaan hallintokunnille
sahkoisina ja niita kehotetaan myos yllapitamaan sah-
kdisina versioina.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikuttavuutta ja
tavoitteiden toteutumista voidaan mitata seuraamal-
la liikenneturvallisuustilannetta kuntien alueella. Ta-
ta seurantaa varten on olemassa erilaisia mittareita,
joista on esitetty esimerkkeja taulukossa 7. Osa mit-
tareista ja toimenpiteista liittyy myos likenneymparis-



Taulukko 7. Esimerkkeja seurattavista liikenneturvallisuusmittareista (Ilahde: EKOLIITU).

TAVOITTEET ESIMERKKIMITTAREITA

Yhdyskuntarakenne eheytyy

 Taajamavéaeston osuus (%)
» Taajamapinta-ala (ha)
» Vaeston keskietaisyys palvelukeskuksista (km)

Palveluiden saavutettavuus kavellen ja
pyo6ralla on kohtuullista

» Taajamien palveluvarustus (palveluiden monipuolisuus)
« Kévelyetaisyydella peruspalveluista asuvien osuus (%)
« Vaestodn keskietaisyys eri palveluihin

Tyomatkojen keskipituuden kasvu hidastuu

» Tydmatkojen keskipituus (km)
* Lyhyiden (5 km / 10 km) tyématkojen osuus (%)

Joukkoliikenteen vaikutusalueella
asuvien maara kasvaa

» Asukasmaara “kilpailukykyisen” joukkoliikenteen vaikutusalueella

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
osuus arjen matkoista kasvaa

* Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuus (%)
* Ajoneuvoliikennemaarien kehitys

Lyhyista matkoista entistd useampi
tehdaan kavellen tai pyoéralla

» Kavelyn osuus alle kilometrin matkoista (%)
* Pydrailyn osuus alle 5 kilometrin matkoilla (%)

Pyérailyn maara kasvaa tyo- ja
opiskelumatkoilla

* Pydrailyn kulkutapaosuus tyo- tai opiskelumatkoista (%)

Joukkoliikenteen kaytto lisdantyy pitkilla
ty6- ja tydasiamatkoilla

» Joukkoliikenteen osuus tyématkoista (%)
» Joukkoliikenteen osuus yli 10 km tyématkoista (%)
« Liityntéapysakadintipaikkojen maara ja kayttdaste

Henkil6autoliikenteen ja kuljetusten
energiatehokkuus paranee

» Ekoautojen osuus seudun ajoneuvokannasta (%)
 Ekoautojen osuus kuntien omasta kalustosta (%)

» Ajoneuvokannan keski-ika

 Energiatehokkuus kuljetuspalveluiden kilpailutuksissa

Vakavien liikenneonnettomuuksien
maara vahenee

* Liilkennekuolemat (kpl)
* Henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet (kpl)

Liikennesaantdjen laiminlyénnit ja
riskikdyttaytyminen vahenevat

* Alkoholionnettomuuksien maara (kpl)

« Jalankulkijoiden ja pyoérailijoiden liikennevalojen noudattaminen

« Autoilijoiden liikennevalojen noudattaminen

* Ylinopeutta ajavien osuus liikkennevirrassa

« Jalankulkijoiden huomioiminen suojatielld, suojatiesdanndn noudattaminen

« Turvalaitteiden kayton yleisyys (%): pyorailykyparan kaytto,

* Heijastimen kayttd, turvavyon kayttd, handsfree-laitteen kayttd

« Jalankulkijoiden huomioiminen suojatielld, suojatiesdanndn noudattaminen

« Turvalaitteiden kayton yleisyys (%): pyorailykyparan kayttd, heijastimen kaytto,
turvavyon kayttd, handsfree-laitteen kayttd

Yksittais- ja kohtaamisonnettomuuksien
maara vahenee

* Henkildvahinkoihin johtaneet yksittais- ja kohtaamisonnettomuudet (kpl)
* Raskaan likenteen osallisuus kohtaamisonnettomuuksissa (%)

Risteysonnettomuuksien maara vahenee

* Henkildvahinkoihin johtaneet risteamis-, peraanajo- ja kdantymisonnettomuudet
(kpl)
» Onnettomuusalttiiden (kasaumat) littymien maara (kpl)

Kavely- ja pyorailyonnettomuuksien
maara vahenee

» Kavelyn ja pyorailyn henkilévahinko-onnettomuudet (kpl)
« Pyorailyn ja henkildauton valiset henkildvahinko-onnettomuudet (kpl)

Nuorten liikenneonnettomuuksien
maara vahenee

» 15-24-vuotiaiden henkilévahinkoihin johtaneet likenneonnettomuudet (kpl, %)
» Mopo-onnettomuudet (kpl)

lakkaiden liikkenneturvallisuustilanne
sailyy hyvana

* Yli 65-vuotiaiden henkildvahinkoihin johtaneet likenneonnettomuudet (kpl, %)
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ton parantamiseen. Liikenneturvallisuustydoryhmassa
paatetaan, mitd mittareita seurataan ja kuinka seu-
rantaa varten tarvittavat tiedot hankitaan.

Liikenneturvallisuustydoryhman lisdksi koko kunnan
henkildkunta eri hallintokunnissa, paatdksentekoeli-
met seka kuntalaiset osallistuvat seurantaan. Hallin-
tokuntien vastuuhenkil6t laativat lyhyen yhteenvedon
tehdysta liikenneturvallisuustydsta vuosittain. Ra-
portista tulee kayda ilmi jarjestetyt tapahtumat seka

Taulukko 8. Eri osapuolien seurantaan liittyvat tehtavat.

toteutunut saannodllinen liikkenneturvallisuustyd. Lii-
kenneturvallisuustydryhmassa arvioidaan liilkennetur-
vallisuustilannetta ja toteutettuja toimenpiteita seka
tehdaan tarvittaessa paivityksia toimintamalleihin ja
-tapoihin. Liikenneturvallisuustydéryhma kokoaa rapor-
tista yhteenvedon kunnassa tehdysta liikenneturvalli-
suustydsta kunnanhallitukselle ja lautakunnille.

Eri osapuolien seurantaan liittyvat tehtavat on esitetty
taulukossa 8.

Liikenneturvallisuustyéryhma

» Raportoi toimintasuunnitelmien tilanteesta ja liikenneturvallisuustilanteesta kunnan-
hallitukselle ja lautakunnille.

« Vastuuhenkilét seuraavat ja raportoivat liikkenneturvallisuustydsta hallintokunnassaan.

* Yllapitéda toimenpidelistaukset ajantasaisina.

Kunnanhallitus ja lautakunnat

raportin perusteella.

* Antavat lausunnot ja hyvaksyvat liikenneturvallisuussuunnitelman.

» Nimeavat liikenneturvallisuustyéryhman.

» Myontavat rahoituksen liilkenneturvallisuustyohon.

* Seuraavat liikenneturvallisuussuunnitelmien toteutumista liikkenneturvallisuustyéryhman

» Seuraavat liikenneturvallisuustilannetta.

Hallintokuntien tyontekijat

« Valittavat tietoa toteutuneesta liilkenneturvallisuustydsta ja toimenpiteiden ja toiminta-
tapojen toimivuudesta hallintokunnan vastuuhenkildlle.

» Seuraavat toimenpiteiden kaytannon toteutumista.

» Saavat palautetta kuntalaisilta.

Kuntalaiset

* Antavat palautetta saadusta liikennekasvatuksesta ja koetuista ongelmista viranhaltijoille.
* Seuraavat tyéta luottamuselimissa.
* Seuraavat kaytannossa saatua kasvatusta ja liikenneturvallisuusongelmia.
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Liite

Liite 1. Nummi-Pusulan liikenneympaéristdon toimenpidetaulukot
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