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Esipuhe

Raportti sisaltda liikenneturvallisuussuunnitelman
Karkkilan kaupunkiin. Liikenneturvallisuussuunnitel-
massa on selvitetty kaupungin liikenneturvallisuu-
den nykytila tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien,
asukaskyselyiden, ongelmakohteiden kartoituksen ja
aikaisempien suunnitelmien perusteella. Lisaksi sel-
vitettiin kaupungin hallintokuntien tekema aikaisem-
pi liikenneturvallisuustyd. Nykytilanteen analyysin
perusteella maaritettiin tavoitteet kaupungissa teh-
tavalle liikenneturvallisuustydlle seka fyysisen liiken-
neympariston parantamiselle. Suunnitelman aikana
Karkkilaan perustettiin liikenneturvallisuustyéryhma
koordinoimaan ja toteuttamaan turvallisen ja kestavan
likkumisen edistavaa tyota.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on ollut
liittda turvallisen ja kestavan liikkkumisen nakoékulma
seka liikkennejarjestelmatasoinen tarkastelu liikenne-
turvallisuustyohén. Liikenneturvallisuutta on kasitelty
kokonaisuutena, johon vaikuttavat muun muassa eri
toimintojen sijaintivalinnat, kaupungin asukkaiden liik-
kumisvalinnat, likennekayttdytyminen seka asenteet.
Suunnitelmassa on ollut erityinen paino liikennetur-
vallisuusty6én uudelleen organisoinnissa. Liikennetur-
vallisuustydn avulla edistetdan turvallista ja kestavaa
likkumista lisaamalla ja kehittamalla kaupunkilaisten
tietoisuutta ja osaamista seka luomalla niille edellytyk-
sia. Fyysisen liikenneympariston toimenpiteiden maa-
rittdmisessa paapaino on ollut pienten liikkenneturvalli-
suustoimenpiteiden suunnittelussa.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
(ELY-keskus) seka Vihdin kunta, Karkkilan kaupunki ja
Nummi-Pusulan kunta tilasivat ja laativat yhteisty6s-
sa liikenneturvallisuussuunnitelmat kuntiin. Jokaisen
kunnan ja kaupungin liikkenneturvallisuussuunnitelmat
raportoitiin erillisina suunnitelmina. Suunnitelmat on
laadittu laajan yhteistydn tuloksena ja niin tekemiseen
ovat osallistuneet kuntien eri hallintokuntien edusta-
jat seka liikkennealan asiantuntijat. Suunnitelmien laa-
timista ohjaamaan perustettiin ohjausryhma, jonka
tydskentelyyn ovat osallistuneet seuraavat henkilot:

Marko Kelkka, pj.
Paivi Ylipaavalniemi
Mirja Hyvarinta
Esko Vuolukka
Jorma Lehtonen

Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Karkkilan kaupunki
Nummi-Pusulan kunta

Nummi-Pusulan kunta
(31.12.2011 asti)

Mariitta Vuorenpaa

Suvi Lehtoranta Vihdin kunta
Hannu Luoto Vihdin kunta
Salla-Mari Rintala Vihdin kunta
Ville Hokkanen Vihdin kunta

(1.11.2011 alkaen)
Liikenneturva
Lansi-Uudenmaan henkilo-
likennelogistikko

Varpu Tavaststjerna
Tapio Heinonen

Olli Ryhanen Lansi-Uudenmaan pelastus-
laitos

Teemu Vartinen Lansi-Uudenmaan poliisi-
laitos

Kuntien liikenneturvallisuustyéryhmien suunnittelu-
tyon aikana nimetyt jasenet ovat osallistuneet suunni-
telman liikenneturvallisuustydn kehittamiseen ja suun-
nittelemiseen tyon aikana jarjestetyissa tyopajoissa
seka omien ryhmiensa tyoskentelyn kautta.

Suunnitelmien laatimisesta on vastannut Sito Oy, jos-
ta tydhon ovat osallistuneet Maija Krankka projek-
tipaallikkona seka Katja Tuomola, Kaisa Makinen ja
Juhana Rautiainen. Liikenneturvallisuussuunnitelmien
kanssa on lahes samanaikaisesti tehty Lansi-Uuden-
maan joukkoliikenteen palvelutasomaarittelya, jonka
raportin tietoja on hyddynnetty tassa tydssa joukko-
likenteen osalta.

Karkkilan liikenneturvallisuussuunnitelma | 7



1 Johdanto

1.1 Suunnitelman tavoitteet

Liikenneturvallisuussuunnitelmat ovat keskeinen tyo-
kalu valtakunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden
jalkauttamiseksi kuntiin ja kaupunkeihin. Liikenne-
turvallisuussuunnitelmilla on myos tarkea rooli liiken-
neturvallisuustydn ohjaamisessa ja toteuttamisessa.
Entistd suurempaa painoarvoa suunnitelmissa on
saanut ihmisten asenteisiin vaikuttamiseen pyrkiva
kasvatus-, valistus- ja tiedotustyd (KVT), jota voidaan
kutsua myds turvallisen ja viisaan likkumisen ohjaa-
miseksi ja edistamiseksi.

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamisen rin-
nalle ovat nousseet tavoitteet kasvihuonepaastojen
vahentamiseksi, minka vuoksi liikkenneturvallisuus-
suunnitelmissa painotetaan turvallisia ja kestavia liik-
kumisvalintoja etenkin arjen liikkumisessa. Liikenne-
turvallisuussuunnitelmissa huomioidaan eri kulkutavat
ja likkumisvalinnat, joihin vaikuttavia tekijoita tarkas-
tellaan suunnitelmissa kokonaisvaltaisesti. Monipuoli-
silla keino- ja toimenpidevalikoimilla pyritaan vaikutta-
maan ihmisten asenteisiin, motiiveihin ja osaamiseen
seka kehittdmaan yhdyskuntarakennetta ja liikenne-
jarjestelmaa turvallisten ja kestavien periaatteiden
mukaisesti. Liikenneturvallisuusty0ssa korostuvat
monen sektorin yhteistyd, pitkdjanteinen toiminta se-
ka laajat keinovalikoimat.

Euroopan unionin komission vuosia 2011-2020 kos-
kevana tavoitteena on puolittaa tieliikennekuolemien
maara vuoteen 2020 mennessa. Suomen maaralli-
sena tavoitteena on korkeintaan 136 tieliikenneon-
nettomuuden aiheuttamaa kuolemaa vuoteen 2020
mennessa. Liikenneturvallisuusvision mukaisesti lii-
kennejarjestelman tulee olla kaikilla kulkutavoilla ja
kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen, ettei kenen-
kaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikken-
teessa.

Valtakunnallisessa tieliikenteen turvallisuussuun-
nitelmassa vuoteen 2014 korostetaan ajokuntoon
(rattijuoppouden ja vasyneena ajamisen vahentami-
nen ja ajoterveyden parantaminen) ja liikennekayt-
taytymiseen vaikuttamista (nopeusrajoitusten nou-
dattaminen, turvalaitteiden kayttdminen, nuorten
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liikennekayttaytymiseen vaikuttaminen), taajamien
likenneturvallisuuden kehittdmista (taajamaliikenteen
rauhoittaminen) seka maanteiden turvallisuuden pa-
rantamista (kuolemien torjunta paateilla).

Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen toimenpide-
suunnitelman 2020 yhtena tavoitteena on turvalli-
suuden lisdaminen. Turvallisemmat jalankulku- ja
pyOrailyolosuhteet vahentavat jalankulku- ja pyorai-
lyonnettomuuksia seka liukastumis- ja kaatumistapa-
turmia. Pohjoismaisissa selvityksissa on arvioitu pyo-
railymaarien kasvun osaltaan vahentavan autojen ja
pyorailijdiden valisten onnettomuuksien todennakdi-
syyksia.

Lansi-Uudenmaan aluetta koskien viime vuosina on
laadittu useampia strategisia suunnitelmia, joissa lii-
kennejarjestelmaa on kasitelty kokonaisuutena ja joi-
den tavoitteissa on ollut vahva ote nykyista kestavam-
man liikkkumiskulttuurin edistamisessa (esimerkiksi
Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma ja
Lannentiet-hanke). Seudulliset liikennejarjestelma-
suunnitelmat jaavat kuitenkin usein yksittaisen kunnan
osalta turhan yleispiirteiselle tasolle eika paikallisiin
yksityiskohtiin, kuten turvallisen ja kestavan lilkkkumi-
sen edistémisen keinoihin ole mahdollista menna. |h-
misten liikkumisvalintoihin ja -tottumuksiin seka naihin
liittyviin asenteisiin vaikuttaminen on avainasemassa
niin liilkenneturvallisuustavoitteiden kuin ilmastotavoit-
teiden saavuttamisessa.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on ke-
hittda kaupungille hyva tyovaline seka maarittaa kei-
not, joiden avulla kaupunki voi yhdessa Uudenmaan
ELY-keskuksen ja muiden toimijoiden kanssa edistaa
turvallista ja kestavaa liikkkumista. Fyysisen liikenne-
ympariston liikenneturvallisuutta parantavien toimen-
piteiden paapaino on ollut pienissa ja kustannuste-
hokkaissa toimenpiteissa.

Karkkilaan on tehty tieverkko- ja liikenneturvallisuus-
suunnitelma vuonna 1990, mutta suunnitelma ei sisal-
1& liikenneturvallisuustydn organisointi- eli kasvatus-,
valistus- ja tiedotussuunnitelmaa (KVT).



1.2 Turvallisen ja kestavan liikkumisen periaatteista

Turvallisen ja kestavan liikkumisen edistaminen on
yksi valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman
keskeisista periaatteista. Turvallisen ja kestavan liik-
kumisen edistamisella pyritaan siirtdmaan liikkumisen
painopistetta henkildautoilusta vahemman paastoja
aiheuttaviin ja ihmisten hyvinvointia tukeviin kulkuta-
poihin, kuten kavelyyn, pyorailyyn, kimppakyyteihin ja
joukkoliikenteen ja liityntapysakainnin kayttoéon. Lisak-
si yhdyskuntarakenteen suunnittelussa ja muutosten
tekemisessa pyritaan kestavampiin ratkaisuihin siten,
etta eri toimintojen sijoittamisella tuetaan kestavia ja
turvallisia liikkumistapoja entistd enemman.

Kestava ja turvallinen likkuminen on myds viisasta
likkumista. Lyhyilld matkoilla kévelldan ja pyoraillaan,
pitkilla matkoilla mennaan bussilla, ja jos mahdollista,
junalla. Autoilua, pyorailya ja joukkoliikennetta yhdis-
tetdan erilaisilla matkoilla.

Turvallista ja kestavaa liikkumista voidaan edistaa eri
nakokulmasta:

yhdyskuntarakenteen ratkaisut
* ihmisten liikkumisvalinnat

ihmisten liikennekayttdytyminen ja asenteet
* liikkumisen turvallisuus.

Ihmisten valintoihin voidaan vaikuttaa tietoisuutta li-
saamalla, osaamista kehittamalla ja luomalla kesta-
vien ja turvallisten periaatteiden mukaisia edellytyk-
sia.

Kestava ja

Tietoisuuden lisdaminen

« Tiedotteet ja tietoiskut, oppaat, kyselyt
« Markkinointi, kampanjointi Asumisen

« Vaikutusmahdollisuuksien kehittdminen sijoittuminen

Osaamisen kehittiminen

« Liikennekasvatus, ammatillinen koulutus
« Liikkkumisen riskien kartoittaminen

« Liikkumissuunnitelmat Yritysten

(tyopaikkojen
Edellytysten luominen sijoittuminen)
» Kaavoitus ja maapolitiikka
« Palveluverkon kehittdminen
« Liilkennejarjestelma ja -palvelut
« Liityntapysakainti

Ohjaavat keinot

* Ohjeet, suositukset (esim. tydmatkat), jne.
* Kuljetusten kilpailutuskriteerit

* Pysakointipolitiikka, liikenteen valvonta

Palveluverkot

turvallinen yhdys- ja fiksu liikkuminen
kuntarakenne liikkuminen

Vastuullinen Turvallinen

Liikenne-
kayttaytyminen

Pyoraily

Liikennetiedot

Julkinen liikenne

Turvavilineiden
ja -laitteiden

Jarkeva autoilu kaytto

Energiatehokas Ajeneuvojen

ammattiliikenne xunte

Kuva 1. Turvallisen ja kestavan liikkumisen edistamisen nakokulmat ja keinot vaikuttaa siihen (kuva Strafica Oy).
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1.3 Suunnitelman toteuttaminen

Vihdin, Karkkilan ja Nummi-Pusulan liikkenneturval-
lisuussuunnitelmat toteutettiin kaaviokuvassa 2 esi-
tettyd menettelya kayttden. Liikenneturvallisuuden
nykytilan selvittdmiseksi kerattiin tietoa kuntien yh-
dyskuntarakenteesta, liikennejarjestelmasta, joukkolii-
kennejarjestelmasta, viimeisten viiden vuoden aikana
tapahtuneista liikenneonnettomuuksista, seka aikai-
semmista suunnitelmista. Kuntiin sekd ELY-keskuk-
selle tulleet liikenneturvallisuusaloitteet kaytiin myos
lapi. Lisaksi selvitettiin kunnissa aikaisemmin toteu-
tettu asenteisiin ja likennekayttaytymiseen vaikuttava
likenneturvallisuustyo.

Kuntien asukkaiden liikkkumisvalintoja seka mielipitei-
td nykyisesta liikenneturvallisuustilanteesta, ongel-
makohteista ja liikenneympariston kehittamistarpeista
selvitettiin tyon alussa tehdylla asukaskyselyilla. Ky-
selyt toteutettiin padosin sahkoisesti kuntien internet-
sivustojen kautta seka eri palvelupisteisiin jaettujen
paperisten kyselykaavakkeiden avulla. Kyselyyn oli
mahdollista vastata 27.4.-8.6.2011 valisena aikana.
Kolmesta kunnasta saatiin vastauksia yhtensa 428
kappaletta. Karkkilassa vastauksia saatiin 110 kappa-
letta. Vastaajista lahes kaksi kolmasosaa oli naisia ja
suurin osa vastaajista kuului ikaluokkiin 25—-64-vuo-
tiaat.

Nykytilan selvitys koottiin nykytilan analyyseiksi, joi-
den perusteella asetettiin kuntien turvallisen ja kesta-
van liikkkumisen edistamisen tavoitteet ja suunniteltiin
niiden mukaiset liikenneturvallisuustoimenpiteet.

Fyysisen liikkenneympariston liikenneturvallisuutta ja
kestavaa liikkkumista edistavien toimenpiteiden suun-
nittelussa paapaino asetettiin pieniin ja kustannus-
tehokkaisiin, nopeasti toteutettaviin toimenpiteisiin.
Kehittamistoimenpiteita tarkasteltiin ja kehitettiin yh-
desséa kuntien teknisen toimialan ja ELY-keskuksen
edustajien kanssa.

Kestavan ja turvallisen liikkumisen edistamistydn
toimintasuunnitelmaa tydstettiin kuntien lilkkennetur-
vallisuustydéryhmien edustajien ja kuntien eri hallin-
tokuntiin kuuluvien edustajien kanssa kahdessa tyo-
pajassa. Kukin kunta teki omat hallintokuntakohtaiset
toimintasuunnitelmansa.
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Suunnitelmaa ohjaamaan perustettiin ohjausryhma,
johon kutsuttiin edustajat Uudenmaan ELY-keskuk-
sesta, Vihdin, Karkkilan ja Nummi-Pusulan kunnista,
poliisista, Lansi-Uudenmaan pelastuslaitokselta, Uu-
denmaan liitosta, Liikenneturvasta seka Lansi-Uu-
denmaan joukkoliikennekoordinaattori. Ohjausryhma-
tyoskentelyyn eivat osallistuneet poliisin, Uudenmaan
liton eika pelastuslaitoksen edustajat. Ohjausryhma
kokoontui tydn aikana nelja kertaa.

Suunnitelmat on raportoitu erikseen kuntakohtaisesti.
Raportteihin on koottu nykytilan selvitys ja analysoin-
ti, turvallisen ja kestavan liikkumisen tavoitteet, liilken-
neympariston turvallisuuden kehittamistoimenpiteet
taulukoina ja karttoina seka lilkkenneturvallisuustyon,
eli turvallisen likkkumisen ja kestavan liikkumisen edis-
tamisen, hallintokuntakohtaiset toimintasuunnitelmat.




Kuva 2. Liikenneturvallisuussuunnitelman rakenne.
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2 Suunnittelun lahtokohdat

2.1 Yhdyskuntarakenne ja palveluiden saavutettavuus

Karkkila sijaitsee Lansi-Uudenmaan pohjoisimmas-
sa osassa. Karkkila kytkeytyy paakaupunkiseutuun,
mutta yhteydet Forssan suuntaan ovat myos vahvat.
Valtatie 2 toimii paaliikennevaylana seka etelaan etta
pohjoisen suuntaan. Karkkilan yhdyskuntarakenteen
muodostaa selkead yhden kaupunkikeskustan periaa-
te. Karkkilan taajama-aste on suunnitelmien kolmesta
kunnasta suurin, noin 85 prosenttia ja taajama-aste
on pysynyt samansuuruisena jo monta vuosikymmen-
ta.

Lahipalveluiden monipuolisuus ja saavutettavuus ka-
velyetaisyydella on keskeinen eheén ja ekotehokkaan
yhdyskuntarakenteen mittareista seka turvallisen ja
kestavan liikkumisen edellytyksista. Karkkilassa seka
vaesto etta palvelut keskittyvat kaupungin keskustaan
ja korkeintaan 2,5 kilometrin etaisyydella kaupungin
keskustasta asuu yli 80 prosenttia kaupungin asuk-
kaista. Palvelut ovat siis hyvin saavutettavissa jalan
jaltai polkupyoralla kulkien.

Uuden asuinrakentamisen suunniteltu
sijoittuminen (TARKE-aineisto 2007)

Uutta asukasta
O  15-50
O s1-200
0 201 - 500

0 yli 500

Maankdyton kehitys vuosina 2000-2005
250x250m ruudut, joissa asuntojen
maara on kasvanut vuocdesta

2000 vuoteen 2005

o 1-5 uutia asuntoa
0O &5

O yli 15 uutta asuntoa
Nykyinen taajama- ja kyldrakenne

. Taajama-alue vuonna 2005
. MNommaalikokoiset kylat, asukkaita yli 39

Pienet kylat, asukkaita 20-39

Etaisyysvydhykkeet keskus-
taajamasta 1 km ja 2,5 km

YR & SYKE ja TK 2011

RHR @ TK 2010

Digiroad @ Liikennevirasto 2010
Pohjakartta © Maanmittauslaitos 2010

012345

—

o | Haavisto

10
[ mm e eo— 0

Kuva 3. Taajamat Karkkilassa.
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Kaupungin kaavoitussuunnitelman ja maapoliittisen
ohjelman mukaisesti tavoitteena on taydentada ny-
kyista yhdyskuntarakennetta, joka tukeutuu Karkki-
lan keskustaan. Kaavoitussuunnitelmassa esitetyn
strategian mukaisesti Karkkilan puutarhakaupungissa
yhdistyvat seka kaupunkimaiset ettd maaseutumaiset
piirteet. Asuminen, ty0, virkistys, vapaa-aika ja liiken-
ne liittyvat toisiinsa, muodostaen toiminnallisen koko-
naisuuden. Keskustassa liikutaan paéasiallisesti jalan
Ja polkupyédrilld. Olemassa olevat palvelut ja kunnal-
listekniikka ohjaavat suunnitelmallista uutta asunto- ja
toimitilarakentamista keskusta-alueella. Tama tukee
kaupunkirakenteen kestavaa kehitysta ja elavan kau-
punkikuvan muodostumista.

Keskeisten palveluiden saavutettavuus

Kavelyetaisyydelld olevien erityyppisten
paivittaispalveluiden madra
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Digiroad @ Liikennevirasto 2010 012345 10
Pohjakartta © Maanmittauslaitos 2010 e e— )

Kuva 4. Keskeisten palveluiden saavutettavuus Karkkilassa.
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2.2 Vaestokehitys

Karkkilan kaupungin vakiluku oli vuoden 2010 lopussa
noin 9 200 asukasta. Kunnan vakiluku on kasvanut
koko 2000-luvun ajan. Tilastokeskuksen vuoden 2004
ennusteen mukaan, Uudenmaan liiton seka Karkki-
lan oman kaupunkistrategian tavoitteiden mukaisesti
Karkkilan vaestonkasvu jatkuu edelleen. Tavoitteiden
mukaiset asukasluvut ovat vuonna 2030 11 000-
12 000 asukasta.

Mikali vaestd kasvaa tavoitteiden mukaisesti, uudet
asuntoalueet tulee sijoittaa siten, ettd yhteydet ole-
massa oleviin palveluihin ja muihin kunnan toimin-
toihin ovat turvalliset ja hyvat ja kestavan liikkumisen
edellytykset tayttyvat.

Karkkilan asukkaista reilu 80 prosenttia koko kunnan
vaestosta asuu taajama-alueella ja tdma osuus on
pysynyt lahes samana 1980-luvulta l&htien. Vaeston
ikdantyminen on tulevaisuudessa koko maata koske-
va trendi. Karkkilassa yli 65-vuotiaiden osuus vaes-
tosta on 18 prosenttia, kun koko maan keskiarvo on
17 prosenttia. Vaeston ikaantyminen luo omat haas-
teet. Tulevina vuosina Karkkilassakin on syyta kiinnit-
téda huomiota seka palveluiden saavutettavuuteen etta
ikaantyvien selviamiseen liikenteessa.

Karkkilan taajama-alueen vaesto ja koko kunnan vaesto 1980-2005
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Kuva 5. Taajamavaeston kehitys Karkkilassa.
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2.3 Tyopaikat ja tyossakaynti

Karkkilassa on tyopaikkoja lahes 3 600 ja tyopaikka-
omavaraisuus on 66 %. Karkkilasta padakaupunkiseu-
dulla kay tdissa noin 860 henkil6d, seuraavaksi eniten
Vihdissa, 270 henkilod, Nummi-Pusulassa 120 henki-
162 seka Lohjalla 100 henkil6a. Omassa kaupungissa
kay toissa reilut 2 600 henkilda.

2.4 Liikennejarjestelma
2.4.1 Ajoneuvoliikenteen verkko

Karkkilan kaupungissa ajoneuvoliikenteen verk-
ko muodostuu maanteiden osalta valtatiestd 2 seka
maanteista 126 (Pusulantie), 133 (Vihtijarventie), 134
(Layligistentie). Lisaksi tarkeitd yhdysteitd ovat maan-
tiet 11201 (Karkkilantie, Vanha Karkkilantie), 11207
(Myllytie), 11219 (Vattolantie) ja 11221 (Tuorilantie).
Karkkilan katuverkon runkona toimivat kaupungin
paakatu Helsingintie, Keskuskatu, Tammelantien, Tu-
runtie, Vanha Turuntie, Lemmointie, Huhdintie, Puu-
tarhakatu, Nyhkalantie ja Hongistontie. Tarkea pien-
teollisuusaluetta palvelevia katuja ovat Yrittajantie ja
Lakianharju. Valtatie 2 on tarkea ja merkittavien yh-
teys paakaupunkiseudulle seka Satakunnan suuntaan.

Karkkilan kaupungin alueella olevien maanteiden yh-
teispituus on 112 kilometria. Karkkilan katujen yhteis-
pituus on lahes 62 kilometria ja jalankulku- ja pyora-
teiden yhteispituus on 34 kilometria.

Vilkkaimmin liikennoity on valtatie 2, jolla liikkuu Kark-
kilan keskustan etelapuolella 7 000—-10 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa. Maantiet 133 ja 126 ovat liiken-
nemaariltdan seuraavaksi vilkkaimpia.

s Tyossakayjien maara 100-300
s TyGssakdyjien maard 300-1000

e Ty&ssikayjien madra > 1000

' Karjalum a

Ny

Kuva 6. Tarkeimmat tydmatkavirrat Lansi-Uudellamaalla (kuva Lénsi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso -raportti).

Karkkilan liikenneturvallisuussuunnitelma | 15



. v I ¥ o Teime T T ; s
R - T mma Saarphaniy
| T ? I =Mk 5 Warhulankulma

Tewanin

«  Sajkcsinyenkailing Hosioankuima

*+

Hgma
Lhanar]

% 4 Pilpala) Numgengynd Syl i i,
!I“:ﬁil::l-l :||._l : J : [ E Lﬂy!lﬂ]ﬂeﬂ

| arsliiia

¥ Hunsnks SO TRpPARY

Pt :__1._}1-.
Fliankyla l)

Eriyigin

Muigamiid
D rtghynta b

Foriebrla ndaghmin
Rautamiki

Lithi s

EARKAILA
Fid L

Sahankulimias Miimirmiki

Péctk

karkkila

[Piallc]

Kee
—_ anaEnkulmg Sarnmaky

e 1

Ylintmasnien

(et

J.’ll“uil‘lnan

9

Mits ki
Pihapak Y

Hesdr
Al
= Eoyiakvenkogi
AR

Ao 'irll'l‘%ﬁl'ﬂ X

k .'.Iftmn!!'a 1282 Haminky
LAkl

Vallatie
Fi Kantatio o
1l HaElinkiams
' Seututie Flail 1524
[r18 Yhaystin 17T [T

e Rautale TU:_'-.M.-'-H'._ : Ay ! 3 %
L f: / m‘

Mk
e i b 5 vanjird

hEer g

| EET)
Talsta f :

1 ft I Dlkkas

MoK / Jokikunta R ! Hemwhutiia
Kuva 7. Karkkilan liikenteellinen asema.
?..'.::l::u ] Hofaprit e, iR ] o e ni' I/' .
-J".'- % - 'l L e " L - !\. 7

s s
R T L g P 4
TN, L L ““-"_"- A wathdlankilma

7
Tewgindd ¥

o SRSy kil

Syt Saarinankulmg
p'!ml”'[ Nemmensyd: Suivala it
J = : Laylidinen

4 srluidd

LOLT {
o

kil

AYuafinainan Heiia

ShilerinkLimiy

Pl
il ¥
2 &l

&

Sakerlintkyly

LA Tl |
Hajakks

o/
¥ Hunsala

hinEEn

il

s TR T

| [T
Ko S e Vighian

Tkg-Riaiy

El [

Safinkulmas

'.'J.r\':'ll_"lniilﬂ
- " - 4
bl ST A i
Prrkangiin:. - = ¥ At

DL

Hemaka L £ ’ {'J?ialiblgg:: it}
s— i 10 000 sjen Ak

B e 000 i . fispikamy

ey AD00-TOO0 mean vl %
= 1 5004000 g Ay &, - ARTE{EE) G

— s 1500 Mo AR P Ekia!

i f slinkugima
i+ yPusula Aaads
17 /

9 il T
A @ T

[T ]
e, £ Vanjiryl

i 7 1 Mk
Haiadl g Laur|
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Kehittamistarpeet

Karkkilan ajoneuvoliikenteen verkon paaasialliset ke-
hittamistarpeet liittyvat Karkkilan keskustan paakatu-
jen saneeraukseen. Kadut ovat poikkileikkauksiltaan
leveita ja jasentymattomia, liittymat valjia ja jasenty-
mattomia ja liikenteen ohjaus on sekava ja osittain
puutteellinen. Kaupungissa on tulevina vuosina tar-
koitus aloittaa suurimittainen keskustan katujen ja liit-
tymien saneeraus.

Valtatien 2 kehittamiseksi on esitetty ELY-keskuksen
TLS 2011-2014:ssa seka Lansi-Uudenmaan liikenne-
jarjestelmasuunnitelmassa keskikaiteiden rakentami-
nen valille maantie 120 — Karkkila. Lansi-Uudenmaan
likennejarjestelmasuunnitelmassa on esitetty myos
lityntapysakointialueen rakentaminen teollisuuskylan
pohjoispuolelle. Kunta on lisaksi esittanyt ELY-kes-
kukselle valtatie 2 nelikaistaistamista Vihdin ja Karkki-
lan valilla, Karkkilan etelaisen eritasoliittyman raken-
tamista, eteldisen ohikulkutien rakentamista valille
valtatie 2 — maantie 126.

2.4.2 Kavelyn, pyorailyn ja mopoilun
reitisto

Karkkilassa on taajama-alueella varsin kattava kave-
lylle, pyorailylle ja mopoilulle tarkoitettu vaylaverkosto.
Kaupungin alueella naitd vaylia on valtion hallinnoi-
mien maanteiden varsilla 10 kilometria ja kaupungin
katuverkon varsilla 1&hes 34 kilometria. Mopoilun rei-
teista ei ole tehty erillista selvitysta.

Kéavelyn, pyorailyn ja mopoilun reittien kehittamistar-
peisiin voidaan listata olemassa olevien reittien hyva
ylla- ja kunnossapito seka Tuorilan alueen ja Ahmoon
alueen kevyen liikenteen vaylien jatkaminen.

2.4.3 Joukkoliikennejarjestelma

Karkkilan joukkoliikennejarjestelma perustuu linja-au-
toliikenteeseen. Karkkilaa palvelevat Helsingista saa-
puvat vakiovuorot, jotka kulkevat paaasiassa Num-
melan ja Vihdin kautta. Tata liikennetta taydentavat
valtatietd 2 Helsingistéd Poriin ja Raumalle kulkevat
pikavuorot, jotka kayvat Karkkilan linja-autoasemalla.

Karkkila kuuluu Lansi-Uudenmaan seutulippualuee-
seen. Kaupunki liittyi seutulippusopimukseen 1.4.2012
alkaen. Karkkilassa on myo6s Karkkila-lippu, joka on
asukkaille myytava edullinen tydmatkoihin tarkoitettu
bussilippu Karkkilasta padkaupunkiseudulle. Lippua ei
myyda lakisaateiseen koulumatkatukeen oikeutetuille
oppilaille eika oppilaille, joiden koulumatkan kaupunki
kustantaa. Karkkilasta Helsingissa vakituisesti tydssa
kayvien arvioidaan kayttavan joukkoliikennettd 18 %.
Joukkoliikennetta kaytetaan erityisesti, kun tydmatkat
ovat suhteellisen pitkid ja matka-aika joukkoliiken-
teellda on kilpailukykyinen henkildautoon verrattuna.
Karkkilasta on suhteellisen hyvat linja-autoyhteydet
Helsinkiin.

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteena Karkkilassa
on muodostaa Karkkila—Helsinki-valille vakiovuoroille
perustasoiset yhteydet ja pikavuoroille houkuttelevan
tason joukkoliikenneyhteydet. Karkkila—Lohja-valille
on tavoitteeksi asetettu keskitason yhteydet. (Lénsi-
Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutasoraportti).

Liityntapysakointi

Harventuva joukkoliikenneverkosto ja autoistumi-
sen kasvu ovat lisanneet liityntapysakoinnin kayttoa
Lansi-Uudellamaalla. Liityntamatkat bussipysakille on
mahdollista tehda henkildautolla tai polkupyoralla. Lii-
tyntapysakainti on erityisen suosittua pisteissa, joista
on hyva vuorotarjonta paakaupunkiseudulle. Karkki-
lassa liityntéapysakadintialueita on Loukussa, keskustan
tuntumassa seka keskustaan johtavan valtatien 2 liit-
tymassa.

Kuvassa 9 on esitetty Lansi-Uudenmaan alueella si-
jaitsevia liityntapysakointialueita. Osa alueista on epa-
virallisia alueita, joita ei ole varsinaisesti osoitettu lii-
tyntapysakointikayttoon.
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Kuva 9. Liityntépysakadintialueita Lansi-Uudenmaan alueella.

2.5 Yhteenveto

YHDYSKUNTARAKENNE

LIKENNEJARJESTELMA

18

Karkkilan vaestokehitys on haaste (vaeston
ikdantyminen), toisaalta se luo kaupungin
keskustassa edellytykset turvallisen ja kesta-
van liikkumisen edistamiselle.

Karkkilan keskusta on yhdyskunta- ja palve-
lurakenteeltaan melko tiivis ja se luo hyvat
edellytykset kavelyn, pyorailyn ja joukkoliiken-
teen jarjestamiselle ja niiden kayton lisaami-
selle.

Karkkilassa on myo6s hyvat edellytykset tyo-
matkapyorailyn lisaamiselle.

Karkkilan kaupungin vaestokasvutavoitteet
asettavat haasteen yhdyskuntarakenteen
sailyttamiseksi tarpeeksi tiiviing, jotta yhdys-
kunnan autoriippuvuus ei kasva eika aiheuta
yhteiskunnan jarjestamien kuljetusten tarpeen
lisaantymista.

» Vaeston ikdantyminen edellyttaa liikenne-
ymparistossa ja -palveluissa toimenpiteita,
jotka helpottavat ikaantyneiden liikkumista ja
palveluiden saavutettavuutta.

| Karkkilan liikenneturvallisuussuunnitelma

 Teiden ja katujen tekniseen ja kuntotasoonkin
littyvat puutteet kohdistuvat valtatiehen 2 ja
Karkkilan keskustan paakatuihin.

» Kevyen liikenteen verkoston yhteyspuutteet
ja katkeamiskohdat muodostavat esteen
muun muassa tyématkapyorailyn ja kavelyn
lisdantymiselle.

Karkkilasta Helsinkiin suuntautuvalle joukko-
liikenteelle on asetettu tavoitteeksi peruspal-
velutaso ja pikavuoroille houkutteleva taso.

Karkkila-lippu lisda joukkoliikenteen kayton
houkuttelevuutta. Lansi-Uudenmaan joukko-
liikenteen seutulippuun kuulumattomuus taas
vahentaa sita.



3 Liikkuminen ja liikenneturvallisuus

3.1 Kuntalaisten liikkkuminen

Ihmisten liikkuminen perustuu melko vahvasti henki-
|I6autoon. Paaosa tyd- ja vapaa-ajan matkoista teh-
daan henkildautolla. Kuitenkin Karkkilan keskustas-
sa kavellaan tai pyorailladn tydmatkoja melko paljon.
Julkinen liikenne muodostuu paaosin linja-autoliiken-
teesta. Joukkoliikennejarjestelma muodostuu pika-
vuoroliikenteesta, vakiovuoroliikenteesta, paikallislii-
kenteesta seka palveluliikenteesta. Henkildliikenteen
raideliikennepalveluita ei Karkkilassa ole. Karkkilalai-
set kayttavat joukkoliikennettd jonkin verran tydmat-
kaliikkumiseensa. Kaupunki pyrkii edistdmaan kesta-
vien liikkkumismuotojen kayttoa.

Autonomistus on kasvanut jonkin verran viimeisen
kahdenkymmenen vuoden aikana. Vuonna 2005
autottomia talouksia oli Karkkilassa 26 %, haja-asu-
tusalueella asuvista reilu 13 %. Haja-asutusalueella
asuvien talouksissa kahden auton omistus on myds
lisdantynyt selvasti. Kahden auton omistavia talouk-
sia oli vuonna 2005 hieman alle kolmannes kaikista
Karkkilan talouksista.

Asukaskyselyyn vastanneiden karkkilalaisten mukaan
autottomia kotitalouksia oli vain alle 5 %, yhden auton
talouksia oli 38 %, kahden auton talouksia 51 % ja
kolmen auton talouksia 7 %.

Asukaskyselyyn vastanneet liikkuvat kaikilla matkoil-
laan eniten henkildautolla. Jalan tai polkupyéralla kul-
jetaan eniten ty6-/opiskelu-/koulumatkoilla, vahiten
kavellaan tai pyoraillaan tydasiointimatkoilla. Lyhyita
0-2 kilometrin ty6- ja opiskelumatkoja kuljetaan kui-
tenkin useimmiten jalan tai polkupyoralla, l1ahes 60 %
kyselyyn vastanneista. Myds 2-5 kilometrin ty6-/opis-
kelumatkoista kuljetaan lahes puolet jalan tai pyoralla.
Pitkilla tydmatkoilla kaytetdan myds joukkoliikennetta
jonkin verran, yli 20 % vastanneista.

Autonomistusaste Karkkilassa
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Kuva 10. Autonomistuksen kehitys Karkkilassa.
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Kuva 11. Asukaskyselyyn vastanneiden paaasialliset kulkutavat.

4 N

Kulkutavat eripituisilla tyo- ja opiskelumatkoilla

0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

0-2 km

2-5 km

5-10 km

10-30 km

yli 30 km

H Kavely Pyordily = Mopo Joukkoliikenne Taksi H Henkil6auto

Kuva 12. Asukaskyselyyn vastanneiden kulkutavat eri pituisilla ty6- ja opiskelumatkoilla.
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Asuinymparisto vaikuttaa vahvasti autonomistukseen,
auton kayttdoon ja liikkumisen maaraan. Liikkumisen
tarpeeseen vaikuttavat erityisesti asumisen ja pal-
veluiden keskinainen sijainti sekd saatavilla olevi-
en palveluiden monipuolisuus. Taajamien keskustat
ja sellaiset yhdyskuntarakenteet, joissa suurin osa
asukkaista asuu 0-5 kilometrin sateella keskustan
palveluista, ovat asukkaiden kayttdmien kulkutapo-
jen suhteen kestavampia. Mikali kavely- ja pyoraily-
ymparistdt ovat viihtyisia ja ne koetaan turvallisiksi,
ihmiset kulkevat mielelldan kavellen tai polkupydralla
pidempiakin matkoja. Lyhyet matkat tehdaan mielui-
ten kavellen tai pyoraillen. Karkkilan kaupungilla on
yhdyskuntarakenteensa kannalta erinomaiset mah-
dollisuudet kehittya kavely- ja pydréilykaupungiksi.
Kehitysta tulee kannustaa ja lisata.

Kysyttaessa asukkailta miten he haluaisivat liikkua
paivittdisen matkansa, 36 % vastaajista valitsisi ny-
kyista kestavamman liikkkumistavan. 20 % vastaajista
haluaisi liikkua paivittaiset matkansa kavellen tai pol-
kupyoralla ja 16 % vastaajista haluaisi likkua joukko-
likenteelld. 64 % vastaajista on tyytyvaisia nykyiseen
tapaansa.

Asukaskyselyn mukaan asuinpaikan valintaan vaikutti
eniten (lahes 40 % vastaajista) keskustan laheisyys,
seuraavaksi eniten sujuvat autoliikenteen yhteydet,
mahdollisuus kulkea ty6- ja opiskelumatkat kavellen
tai pyoralla seka peruspalveluiden saatavuus kavellen
tai pyoralla.

Kuinka paljon jokin seuraavista tekijoista on vaikuttanut asuinpaikan valintaasi?

Kunnan keskustan ldheisyys

Sujuvat autoliikenteen yhteydet

1

Mahdollisuus kulkea tyo- tai opiskelumatkat kavellen tai
pyoralla

Peruspalveluiden saatavuus kavellen tai pyoralla

1

Mahdollisuus kulkea tyo- tai opiskelumatkat
joukkoliikenteella

1

Mahdollisuus tulla toimeen yhdella autolla

1

Jonkun muun taajaman laheisyys

1

Mahdollisuus tulla toimeen ilman autoa
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Kuva 13. Asuinpaikan valintaan eniten vaikuttavat tekijat.
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3.2 Liikenneturvallisuus
3.2.1 Liikenneonnettomuudet

Onnettomuustarkastelu perustuu poliisin tietoon tullei-
siin liikenneonnettomuuksiin. Kaikki kuolemaan johta-
neet onnettomuudet ja yli puolet loukkaantumiseen
johtaneista liikenneonnettomuuksista tulevat poliisin
tietoon, mutta pienistd omaisuusvahinkoihin johta-
neista likenneonnettomuuksista ja kevyen liikenteen
onnettomuuksista vain pieni osa paatyy tilastoihin.

Onnettomuustarkastelu kasittda maanteilla, kaduilla
ja yksityisteilld vuosina 2006—-2010 tapahtuneet lii-
kenneonnettomuudet. Onnettomuusaineisto saatiin
Liikenneviraston onnettomuusrekisterista. Liikennevi-
raston onnettomuusaineistossa kaduilla ja yksityisteil-
|& tapahtuneiden onnettomuuksien sijaintitiedot ovat
puutteellisia ja onnettomuusluokkien tilastoinnissa on
jonkin verran puutteita.

Lansi-Uudenmaan pelastuslaitokselta saatiin vuoden
2011 lopussa PRONTO (Pelastustoimen resurssi- ja
onnettomuustietokanta) -aineiston mukaiset onnet-
tomuustiedot vuosilta 2007-2011. T&sté aineistosta
saatiin paikkatiedot kaduilla ja yksityisteilla tapahtu-
neista henkildvahinkoihin johtaneista onnettomuuk-
sista.

Karkkilan kaupungin alueella tapahtui tarkasteluvuo-
sien aikana yhteensa 325 poliisin tietoon tullutta lii-
kenneonnettomuutta, joista 256 kappaletta tapahtui
maanteilld ja 69 kappaletta kaduilla ja yksityisteilla.
Henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia tapah-
tui yhteensa 65 kappaletta, (20 % kaikista onnetto-
muuksista). Henkilévahinko-onnettomuuksista louk-
kaantumiseen johtaneita onnettomuuksia tapahtui
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Kuva 14. Karkkilassa tapahtuneet liikenneonnettomuudet vuosina 2006—2010.
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60 kappaletta (18,5 % kaikista onnettomuuksista) ja
kuolemaan johtaneita tapahtui 5 kappaletta (1,5 %
kaikista onnettomuuksista ja 7,7 % kaikista henkilo-
vahinko-onnettomuuksista). Kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista kaksi tapahtui maanteilla ja kolme
kaupungin hallinnassa olevilla kaduilla. Tapahtuneis-
sa henkildvahinko-onnettomuuksissa kuoli yhteensa
viisi henkil6a ja loukkaantui 36 henkiloa (kuva 14).

Kuljettaja oli alkoholin vaikutuksen alaisena yhteensa
22 onnettomuudessa (6,8 %). Maanteilla tapahtuneis-
ta onnettomuuksista kuljettaja oli juopunut 16 onnet-
tomuudessa ja kaduilla tapahtuneista onnettomuuk-
sista 6 onnettomuudessa. Alkoholionnettomuuksista
loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli viisi
ja kuolemaan johtaneita onnettomuuksia yksi. Alkoho-
lionnettomuuksissa kuoli yksi henkil6a ja loukkaantui
yhdeksan henkiloa.

Asukaslukuun suhteutettuna Karkkilassa tapahtu-
neissa onnettomuuksissa loukkaantui 0,78 henki-
164 ja kuoli keskimaarin 0,11 henkil6a tuhatta asu-
kasta kohden. Valtakunnalliset vastaavat luvut ovat
0,85 ja 0,05. Luvuissa ovat mukana myos alkoholion-
nettomuudet.

Karkkilan kaupungin alueella kaikista maanteilla ta-
pahtuneista liikenneonnettomuuksista suurin osa oli
peura- tai hirvionnettomuuksia. Seuraavaksi eniten
tapahtui yksittdisonnettomuuksia, muita onnetto-
muuksia seka kaantymisonnettomuuksia. Karkkilassa
tapahtui tarkasteluvuosina yksi kuolemaan johtanut
peuraonnettomuus ja yksi loukkaantumiseen johtanut
hirvionnettomuus.

-

Peuraonnettomuus
Yksittédisonnettomuus
Muu onnettomuus
Hirvionnettomuus
Kaantymisonnettomuus

Kohtaamisonnettomuus |

Ohitusonnettomuus
Peraanajo-onnettomuus
Risteamisonnettomuus | [l
Muu eldinonnettomuus | |
Mopedionnettomuus | |
Polkupyéraonnettomuus | |

Jalankulkijaonnettomuus ||

m Kuolemaan johtaneet
onnettomuudet

Loukkaantumiseen
johtaneet onnettomuudet

= Omaisuusvahinkoon
johtaneet onnettomuudet

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Onnettomuuksien lukumaara

100 110 120 130 140

Kuva 15. Karkkilan maanteilla tapahtuneiden likenneonnettomuuksien onnettomuusluokat.

Karkkilan liikenneturvallisuussuunnitelma | 23



»

Yksittaisonnettomuus, loukkaantuneet

Yksittdisonnettomuus, kuolleet

Kaantymis-, ristedmis- tai perddnajo-onnettomuus, loukkaantuneet
Kohtaamisonnettomuus, kuolleet

Jalankulkija-, pydrailija tai mopedionnettomuus, loukkaantuneet

Eldginonnettomuus, loukkaantuneet

> 4 & % @

Muu onnettomuus tai onnettomuuden luokka ei tiedossa, loukkaantuneet

Kuva 16. Karkkilan maanteilla tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien onnettomuusluokat.
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Henkildvahinkoihin johtaneissa onnettomuuksissa
yleisimmat onnettomuusluokat olivat yksittdisonnetto-
muus (39 %), kdantymisonnettomuus (11 %) ja ristea-
misonnettomuus (6 %). Loukkaantumiseen johtaneita
onnettomuuksia tapahtui myos mopoilijoille, polku-
pyorailijoille ja jalankulkijoille. Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia tapahtui yksittaisonnettomuuksissa,
kohtaamis- ja peuraonnettomuuksissa. Henkildva-
hinkoihin johtaneista onnettomuuksista 29 kappaletta
(45 %) tapahtui taajamamerkin vaikutusalueella.

Henkilévahinkoihin johtaneista onnettomuuksista yli
neljakymmenta prosenttia (41 %) tapahtui kaduilla tai
yksityisteilla, yli kolmasosa, 35 % tapahtui valtateill,
seututeilld 14 % ja yhdysteilla 9 %.

Maanteistd eniten henkilévahinko-onnettomuuksia
tapahtui valtatielld, 2 sekd maanteilld 126 ja 134.
Maanteiden osalta pahimmat autoliikenteen ongelma-
kohdat nakyvat kuvassa 17 esitetyissa likenneonnet-
tomuuksien kasautumapisteissa. Pahimmat onnetto-
muuksien kasautumapisteet ovat valtatiella 2.

Valtatien 2 osuus tarkastelujaksolla tapahtuneista
henkildvahinko-onnettomuuksista on 35 %, maantien
126 osuus 6 % ja maantien 134 osuus 5 %.

Kaduilla tapahtuneista henkilévahinko-onnettomuuk-
sista (yhteensa 27 kappaletta, 41 %) kuusi tapahtui
Huhdintielld, kaksi Helsingintiella, kaksi Tammelantiel-
1a ja kaksi Koulukadulla. Yksi kuolemaan johtanut on-
nettomuus (suistuminen oikealle) tapahtui Lemmoin-
tiella.

Riskibukou
abe1n O O
w1 O

W1 .

ke

Noizeg

Kuva 17. Maanteilla tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien (2006—-2010) kasautumapisteet Karkkilassa.

(Riskiluku = kasautumapisteessé tapahtuneiden onnettomuuksien lukuméérédn summa painottaen henkilbvahinkoon johtaneita
onnettomuuksia kertoimella 5 ja omaisuusvahinkoon johtaneita onnettomuuksia kertoimella 1. Kasaumapisteessé on tapahtunut
véhintééan viisi onnettomuutta tai véhintdén kaksi henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta tien linjaosuudella enintdén 400
metrin etéisyydella toisistaan seka liittyméassa enintdan 200 metrin séteella liittymésta).
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3.2.2 Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla pyritddn kuvaamaan lii-
kenneonnettomuuksien taloudellisia kustannuksia
valtakunnallisella ja kunnallisella tasolla. Yhteiskun-
nalle kohdistuviin liikenneonnettomuuksien aiheutta-
miin kustannuksiin arvioidaan seka onnettomuuksien
aineelliset vahingot ja menetetyn ty6ajan tai elinajan
aiheuttamat kustannukset ettd uhrien hyvinvoinnil-
le aiheutuneet kustannukset. Liikenneonnettomuus-
kustannukset on arvioitu seuraaviksi (Tieliikenteen
ajokustannusten laskenta, Liikenneviraston ohje
22/2010):

* kuolemaan johtanut onnettomuus 2 364 000 €
* loukkaantumiseen johtanut onnettomuus

493 000 €
» omaisuusvahinko-onnettomuus 2 950 €.

Edelld mainittujen onnettomuuskustannusten perus-
teella yhteiskunnalle ja kaupungille (arviolta 20-30 %
kokonaiskustannuksista) aiheutuneet kustannukset
olivat Karkkilassa 8,4 miljoonaa euroa vuodessa ja
kunnan osuus naista kustannuksista 1,7-2,5 miljoo-
naa euroa vuodessa.

3.2.3 Koettu litkenneturvallisuus

Asukaskyselyn tulosten mukaan reilu kolmannes
(36 %) karkkilalaisista kokee liikenneturvallisuustilan-
teen kotikaupungissaan erittéin hyvaksi tai melko hy-
vaksi. Toisaalta vajaa kolmannes (29 %) kokee sen
melko tai erittdin huonoksi. Pyoraily etenkin ja kavely
koetaan liikkkumismuodoista turvattomimmiksi. Liik-
kujaryhmista turvattomimmassa asemassa olevaksi
koetaan lapset (alle 12 vuotiaat), likuntaesteiset seka
yli 65-vuotiaat.

Vastaajien liikenteessa havaitsemat rikkomukset liitty-
vat useimmiten nopeusrajoitusten noudattamattomuu-
teen, liian pieniin turvavaleihin, siihen ettei jalankulki-
jaa huomioida tarpeeksi, vilkun kayttamattomyyteen
seka mopoilla kaahailuun ja temppuiluun.

Kyselyyn vastanneiden omasta liikkennekayttaytymi-
sesta kysyttaessa yleisimmaksi omaksi rikkomuksek-
si nousi ylinopeus, handsfree-laitteiden puuttuminen,
tien/kadun ylittdminen muualla kuin suojatiella, jalan-
kulkijan huomiotta jattdminen ja pyoraily suojatiella tai
jalkakaytavalla.

Asukaskyselyjen vapaamuotoisissa vastauksissa ylei-
simmiksi vaaranpaikoiksi mainittiin:

Koettu liikkenneturvallisuuden tila

Autoilu

Linja-autoliikenne

Moottoripyoraily

Mopoilu
Pyoraily
Kavely
. | ! | | ! | ! | . |
0% 10% 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
M Erittdin huono Melko huono Ei hyva eikd huono Melko hyva M Erittdin hyva

Kuva 18. Koettu liikenneturvallisuus eri likkumismuotojen suhteen.
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Vastaajien havaitsemia paivittaisia liikennerikkomuksia

Nopeusrajoituksia ei noudateta “ 63 %
Liian pienet turvavalit __ 46 %
Jalankulkijaa ei huomioida suojatiella __ 46|%
Vilkkua ei kdyteta __ 42 %
Mopoilla kaahailu ja temppuilu __ 24 %
Vaaralliset ohitukset tai kaistanvaihdot __ 21%
Jal.an.kulukijét Ylitté\{ét tien r'nu.ussa' k'orldassankyin" _- 14%
suojatieta pitkin (vaikka suojatie olisi kdytettavissa)
Luvaton pysakaointi - 12 %
Ajetaan pitkilla valoilla vastaan _I 1%
Jalankulkijat kavelevat punaista pain _F 1%
OI% 10% 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 %

Kuva 19. Liikenteessa havaitut rikkomukset karkkilalaisten mukaan.

» Keskustan liittymat
» Vanha Vihdintie / Vanjarventie (maantie 11201)
* Vihdintie Nahkionmaki

Turvallisen ja kestavan lilkkumisen ongelmat
ja esteet

Asukaskyselyissa kysyttiin likkumistottumusten lisak-
si asukkaiden vapaita mielipiteita liikkumistapoihin liit-
tyvista esteista ja ongelmista. Jalankulun suurimmiksi

ongelmiksi ja esteiksi nousivat kevyen liikenteen vay-
lien puute, pitkat etaisyydet, turvattomat risteamiset
ajoneuvoliikenteen kanssa seka puutteet valaistuk-
sessa. Vaarallisiksi kohteiksi nousi esille erityisesti
Vanha Karkkilantie.

Pyorailya rajoittaviksi suurimmiksi ongelmiksi nou-
sivat pydrateiden puuttuminen ja pitkat etaisyydet.
Joukkoliikenteen kayttda rajoittavat eniten yhteyksien
puuttuminen, aikataulujen sopimattomuus tai heikot
vaihtoyhteydet. Lisaksi matkat pyséakeille koetaan liian
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pitkiksi ja pysakkien varustelu koetaan puutteellisek-
si. Vapaamuotoisissa kommenteissa toivotaan eniten
aikataulujen, reittien ja vuorotarjonnan muokkausta.

Autoilun suhteen asukaskyselyyn vastanneet eivat
kokeneet suuria ongelmia tai esteita, silla Iahes 30 %
vastanneista mainitsi, etta esteita tai ongelmia ei ole.
Polttoaineen hinta, autoilun kalleus ja teiden huo-
nokuntoisuus haittaavat kuitenkin autoilua joidenkin
asukkaiden mukaan.

3.2.4 Turvalaitteiden kaytto

Karkkilalaiset kayttavat turvalaitteista parhaiten tur-
vavyota autoillessa, heijastinta pimean aikaan kul-
kiessaan sekd kypardd mopoillessaan. Heikoiten
kaytetdan handfree-laitteita autoiltaessa. Kyparaa
pyoraillessa kayttaa huolestuttavan vahan asukasky-
selyyn vastanneista, silla vain alle 50 % vastasi kayt-
tavansa kyparaa pyoraillessa aina tai yleensa.

Keskeisimmat jalankulkua rajoittavat esteet tai ongelmat

(ewen likenteen vaylen pustcurinen | :

I 28 %
A 20%

Pitkat etdisyydet

Turvattomat ristedmiset ajoneuvoliikenteen kanssa

Puutteet valaistuksessa, pimeys

Tavaroiden kantaminen, lastenvaunut, matkatavarat,

tms. A 16 %

Pelko loukkaantumisesta, turvattomuuden tunne

Laiskuus, mukavuudenhalu

Puutteet kevyen liilkenteen vaylien kunnossapidossa

Heikko keli tai saa

Jalan liikkkuminen on hidasta

Ei esteitd tai ongelmia

Vanhuus, sairaus, vamma tai liilkuntaeste

Puutteet jalankulun reittien opastuksessa

AN 0%
AN 0%
I 0

mMuu [l 29

o

F1%

0%

5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50 %

Kuva 20. Jalankulun esteité ja ongelmia asukaskyselyn tulosten mukaan.
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3.3 Yhteenveto

LIKENNEONNETTOMUUDET

ASUKASKYSELY

» Karkkilan kaupungin alueella tapahtui vuosina
2006-2010 yhteensa 325 poliisin tietoon
tullutta liikenneonnettomuutta.

* Loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuk-
sissa tapahtui 60 kappaletta ja kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia viisi kappaletta.

» Eniten onnettomuuksia tapahtui valtatiella 2,
ja seututeilla 126 ja 134, kuolemaan johta-
neet onnettomuudet tapahtuivat valtatiella 2.

* Onnettomuustyypeista yleisin on ollut peura-
onnettomuus (omaisuusvahinkoihin johtaneet
paaasiassa) ja henkildvahinkoihin johtaneissa
onnettomuuksissa yksittdisonnettomuus,
onnettomuus, jonka luokka ei ole tiedossa,
kaantymis- ja kohtaamisonnettomuus. Kevy-
en liikkenteen onnettomuuksissa tapahtui suh-
teellisesti eniten henkilévahinkoihin johtaneita
onnettomuuksia.

+ Onnettomuuksien kasautumapisteita I0ytyi
kunnan alueelta viisi kappaletta, kaikki valta-
tiella 2.

 Karkkilan kaupungin alueella tapahtuneista
likenneonnettomuuksista aiheutuneet kustan-
nukset ovat olleet keskimaarin 8,4 miljoonaa
euroa vuodessa, joista kaupungin osuudeksi
voidaan arvioida noin 1,7-2,5 miljoonaa
euroa vuodessa.

» Asukaskyselyyn vastasi 110 karkkilalaista
joista yli 90 % omistaa polkupydéran. Joukko-
liikennelippuja vastaaijilla sen sijaan on vain
noin kymmenella prosentilla

Vastaajista noin 60 % liikkuu jalan tai polku-
pyoralla lyhyet 0-2 kilometrin ty6- ja koulu-
matkat ja noin 30 % myds 2—5 kilometrin
pituiset matkat.

Turvalaitteista parhaiten kaytetaan turvavyota
ja heijastinta, huonoiten handsfree-laitteita.
Pyorailykyparaa kayttaa vain noin 45 %
vastaajista.

Liikenneturvallisuuden kokee erittain hyvaksi
tai melko hyvaksi 34 % vastaajista, 29 %
kokee sen erittain tai melko huonoksi.

 Lasten, liikuntarajoitteisten ja yli 65-vuotiai-
den likkenneturvallisuus koetaan heikoim-
maksi. Syina naihin mainittiin autoilijoiden
ylinopeudet, piittamattomuus, koulureittien
turvattomuus, huono talvikunnossapito ja
esteettomyyden puutteet.

* Liikennekayttaytymisessa ja asenteissa, tei-
den ja katujen kunnossapidossa seka kavely-
ja pyorailyolosuhteissa on vastaajien mielesta
eniten kehittamistarvetta.

 Jalankulun ja pyorailyn suurimpia esteita
ja ongelmia ovat kevyen liikenteen vaylien
puute, pitkat etaisyydet, pyorateiden puute
ja turvattomat ristedmiset ajoneuvoliikenteen
kanssa.

» Havaituista liikennerikkomuksista eniten mai-
nittiin nopeusrajoitusten noudattamattomuus,
piittaamattomuus jalankulkijoista suojatiella,
liian pienet turvavalit seka vilkun kayttamat-
tomyys.

* Omiksi liikennerikkomuksikseen vastaajat
mainitsevat ylinopeudet, handsfree-laitteiden
puuttumisen, tien ylittdmisen muualta kuin
suojatiella seka pyorailyn jalkakaytavalla tai
suojatiella.

Karkkilan liikenneturvallisuussuunnitelma | 29



4 Liikenneturvallisuustavoitteet

Liikenneturvallisuuden, turvallisen ja kestavan liikku-
misen tavoitteet on muodostettu toimintaymparisto
seka liikennejarjestelma, likkumisen ja liikenneturval-
lisuuden tilat huomioon ottaen. Lahtokohdan tavoit-
teille ovat muodostaneet valtakunnalliset liikennetur-
vallisuustavoitteet sekd Lansi-Uudenmaan alueella
laaditut liikennejarjestelmasuunnitelmat ja niiden lin-
jaukset.

4.1 Valtakunnalliset tavoitteet

Suomen liikenneturvallisuusty6td ohjaavana peri-
aatteena on vuodesta 2001 Iahtien ollut tieliikenteen
turvallisuusvisio: Liikennejarjestelma on suunnitel-
tava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai louk-
kaantua vakavasti liikenteessa.

Valtakunnallinen "Tavoitteet todeksi. Tieliikenteen tur-
vallisuussuunnitelma vuoteen 2014” valmistui helmi-
kuussa 2012. Suunnitelman visio on: kenenkaan ei
tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikentees-
sa. Turvallisuustavoitteena on jatkuva liikenneturval-
lisuuden parantuminen siten, etta liikennekuolemien
maara puolitetaan ja loukkaantumisten maara vahen-
netaan neljanneksella vuoteen 2020 mennessa vuo-
den 2010 tasosta. Suunnitelma toteuttaa tieliikenteen
turvallisuuden jatkuvaa myodnteista kehitysta turvalli-
suusvision hengessa. Euroopan unionin komission
vuosia 2011-2020 koskevan liikenneturvallisuusohjel-
man tavoite tielikennekuolemien puolittamisesta vuo-
teen 2020 mennessa otetaan huomioon kiristamalla
Suomen tavoitetta ja tehostamalla toimenpiteita.

Liikenneturvallisuustyon tavoitteena on jatkuva liiken-
neturvallisuuden parantuminen siten, etta

» vuonna 2014 tieliikennekuolemia on enintaan
218 eli enintdan 40 kuolemaa miljoonaa asukasta
kohti.

» vuonna 2020 tieliikennekuolemia on enintaan
136 eli enintdan 24 kuolemaa miljoonaa asukasta
kohti.

» vuonna 2020 tieliikenteessa loukkaantuneiden
maara on enintdan 5 750.
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Tavoitteena on siten, ettd vuonna 2014 tieliikenne-
kuolemien maara on 54 nykyista (272 liikkennekuole-
maa vuonna 2010) maaraa pienempi ja ettd vuonna
2020 tieliikennekuolemia on 136 eli puolet nykyista
vahemman. Tama merkitsee keskimaarin 13—-14 tie-
likennekuolemaa vahemman vuosittain vuoden 2020
loppuun mennessa.

Loukkaantumisten maaraa koskeva tavoite vastaa
hieman yli 25 %:n vahenemaa vuodesta 2010 (7 673)
ja merkitsee keskimaarin 192 loukkaantumista va-
hemman vuosittain.

Nuorten ja idkkaiden liikenneturvallisuuteen kiinnite-
tdan erityistd huomiota, koska heidan onnettomuus-
riskinsa on korkea. Tavoitteena on, ettad heidan turval-
lisuustasonsa lahenee keskimaaraista tasoa.

Tavoitteiden saavuttamiseksi on esitetty keskeiset
suunnitelmaa tukevat strategiset linjaukset seka seu-
raavat kuusi keskeistad toimenpidetta vuosille 2011-
2014.

AJOKUNTO

1. Rattijuopumuksen vahentaminen
2. Ajoterveyden arviointi

LIKENNEKAYTTAYTYMINEN

3. Nopeusrajoitusten noudattaminen ja
turvalaitteiden kaytto

4. Nuorten lilkkennekayttaytymiseen
vaikuttaminen

TAAJAMIEN
LIKENNETURVALLISUUDEN
KEHITTAMINEN

5. Taajamaliikenteen rauhoittaminen

MAANTEIDEN TURVALLISUUDEN
PARANTAMINEN

6. Paatiekuolemien torjunta



Viime vuosina liikenneturvallisuustavoitteiden rinnal-
le on noussut entistd vahvemmin ilmastonmuutoksen
hillintdan liittyvat tavoitteet ja velvoitteet: Liikenteen
energiankayttoa tulee vahentaa ja energiatehok-
kuutta parantaa. Tavoitteena on vahentaa kasvihuo-
nekaasupaastoja noin 15 prosenttia vuoden 2005 ta-
sosta vuoteen 2020 mennessa. limastotavoitteiden
saavuttaminen edellyttdd muun muassa moottoritek-
niikan ja polttoaineiden kehittamista, autokannan uu-
distamista, taloudellisten ohjauskeinojen kehittamista,
taloudellisen ajotavan edistémista, yhdyskuntaraken-
teen eheyttamista sekad kestavaan liikkkumiseen kan-
nustamista.

Yhdyskuntarakenteen kehittamisen ratkaisut ovat
olennainen osa niin liikenneturvallisuus- kuin ilmas-
totavoitteiden saavuttamista. Yhdyskuntarakennet-
ta tulee kehittda siten, etta palvelut ja tyopaikat
ovat hyvin eri vaestoryhmien saavutettavissa ja
henkiléautoliikenteen tarve on mahdollisimman
vahainen. Kaavoituksessa tulee pyrkia alueidenkayt-
toratkaisuihin, joilla saastetdan energiaa ja lisataan
uusiutuvien energialahteiden hyddyntamista. Joukko-
likenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytyksia on paran-
nettava. Alueidenkaytdssa on myds edistettdva mat-
ka- ja kuljetusketjujen toimivuutta.

4.2 Lansi-Uudenmaan
alueelliset liikenneturvallisuus-
tavoitteet

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmas-
sa (2005) on vahva painotus nykyista kestdvamman
likkumisen edistamisessa, joukkoliikennepalveluiden
kehittamisessa seka liikenteen ja maankayton vuoro-
vaikutuksen tehostamisessa. Liikenneturvallisuuden
parantamisen kannalta keskeisia linjauksia ovat muun
muassa:

» Lansi-Uudenmaan yhdyskuntarakennetta
kehitetdan kestavan kehityksen periaattei-
den mukaisesti, vahentden moottoriliiken-
teen tarvetta ja edistéen sosiaalisesti ja
ymparistOllisesti kestavaa liikkumista.

* Lisataan liikenneturvallisuuden merkitysta
maankayton toimenpiteiden suunnittelussa
ja arvioinnissa.

+ Suositaan maankayton ja liikennejarjestel-
man kehittamistoimenpiteita, jotka vahenta-
vat liikkumistarvetta ja riippuvuutta henkilo-
autoista, edistavat ymparistoystavallisten
kulkumuotojen kayttoa ja tukevat kestavan
kehityksen mukaisia toimintatapoja.

» Turvataan joukkoliikenteessa tydmatka-
likenteen kilpailutasoiset joukkoliikenne-
yhteydet tarkeimpien tydmatkavirtojen
suunnassa. Mahdollistetaan joukkoliiken-
teen kayttaminen asiointi- ja vapaa-ajan
likenteessa tarkeimpien keskusten valilla.

» Helpotetaan joukkoliikennetta hyodyntavien
matkaketjujen syntymista seka fyysisten
etta hallinnollisten toimenpiteiden avulla.
Tuetaan erityisesti raideliikenteen kayttéa
edistavia toimenpiteita.

» Parannetaan kevytliikenteen kayttémahdol-
lisuuksia lahilikkumisessa ja keskusten
valilla.

» Taajamissa vahennetaan lapikulkuliiken-
teen aiheuttamaa riskia ja parannetaan
erityisesti kevyen liikenteen turvallisuutta.

» Paatieverkolla parannetaan varsinkin liitty-
mien turvallisuutta. Paateiden linjaosuuksil-
la pyritaan lieventamaan onnettomuuksien
seurauksia ja vahentamaan elainonnetto-
muuksien riskia.

Lannentiet-kehityskaytavaselvityksessa (2009) esi-
tettyja keskeisia tavoitteita ovat nykyisen yhdyskun-
tarakenteen hyddyntaminen ja tiivistaminen, kasvun
ohjaaminen paaosin asemien tuntumaan ja haja-asu-
tuksen kasvun hillitseminen. Strategia perdankuulut-
taa myds maankayton, junaliikenteen ja muun liiken-
nejarjestelman kehittamista huolellisesti suunniteltuna
kokonaisuutena sekad eri kulkumuotojen, erityisesti
juna- ja linja-autoliikenteen, tyonjaon kehittamista.
Myds valtatien 25 valityskyvyn ja erityisesti turvalli-
suuden parantaminen on keskeisena tavoitteena.
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4.3 Karkkilan visio ja tavoitteet

4.3.1 Turvallisen ja kestavan liikkumisen visio

Karkkilan liikenneturvallisuustyon vision tarkoituksena
on kuvata alueen liikennejarjestelmalle ja kaupungin
yhdyskuntarakenteelle asetettua tavoitetilaa. Vision
avulla pyritdan kokoamaan eri tahojen voimat kesta-

van ja turvallisen liikkkumisen edistamiseksi. Visio on
suunnattu seka liikenteen ja maankayton asiantunti-
joille etta paatdksen tekijoille ja kaupungin asukkaille
ja yrittajille.

LIIKENNEJARJESTELMAN VISIO

 Kenenkaan tarvitse kuolla eikd loukkaantua vakavasti liikenteessa.

¢ Liikkuminen on turvallista.

 Turvallisten ja kestavien kulkutapojen kaytté on mahdollista.

Yhdyskuntarakenne tukee kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kayttoa.

 Lasten, nuorten, iakkaiden ja liikuntarajoitteisten likkuminen on turvallista.

YKSILOVALINNAT

SUUNNITTELU

|

PAATOKSENTEKO

 Asuinpaikan tai  Suunnitteluratkaisut laaja- » Paatokset vaikuttavat
yrityksen sijaintipaikan alaisia, poikkihallinnollista turvallisen ja
valinnoissa otetaan yhteistyota tehden. kestavan liikkumisen
huomioon liikkumiseen » Vuorovaikutteinen ja toteutumiselle.

littyvat nakokohdat.

* Arjen liikkumisen
valinnoissa otetaan
huomioon kestavan ja
turvallisen liikkumisen
kannalta edulliset
likkumismuodot.

* Liikenteessa
kayttaydytaan
vastuullisesti ja
turvallisuushakuisesti
likennesaantoja
noudattaen.
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kestavien periaatteiden
mukainen maankayton ja
liikenteen suunnittelu.
Henkiléautoriippuvuutta
vahennetaan
Turvallisten ja kestavien
liikkumismuotojen
edellytyksia arvioidaan
suunnitelmissa.
Erilaisten asumisen ja
liikkumisen valintojen
vaikutuksista tarjotaan
tietoa niin asukkaille,
yrityksille kuin
paatoksentekijoille.

Riittavat resurssit
liikennekasvatustydlle
eli asenteisiin
vaikuttamiselle.
Luodaan edellytykset
turvallisten ja kestavien
liikkumistapojen
kehittamiselle.



4.3.2 Toiminnalliset tavoitteet

TOIMINNALLISET TAVOITTEET MAARALLISET TAVOITTEET

Aloitetaan aktiivinen, organisoitu
liikkenneturvallisuusty6ryhman toiminta.
Kokoonnutaan saanndéllisesti, maaritetéan
|ahivuosien teemat, toteutetaan
hallintokuntien toimintasuunnitelmia ja
seurataan niiden toteutumista erilaisten
mittareiden avulla.

Lisataan yhteistyota liikkenneturvallisuuden
edistamiseksi niin kunnan hallintokuntien
sisalla kuin muiden kuntien ja toimijoiden
kesken.

Valitetdaan ajanmukaista liikenne-
turvallisuustietoa ja annetaan tukea lasten,
nuorten, iakkaiden ja likkumisrajoitteisten
parissa tyoskenteleville.

Tarjotaan kunnan asukkaille tietoa
likenteen riskeista eri kulkutavoilla ja
riskikayttaytymisen seurauksista.
Vaikutetaan mopoilijoiden liikkenne-
kayttaytymiseen.

Lisataan kavelyn, pyorailyn olosuhteiden
painoarvoa ja mahdollisuuksia.
Vaikutetaan pyorailykypérien kayton
lisaantymiseen. Tempaukset.

Korostetaan kaikkien liikennesaantojen
noudattamisen merkitysta.

Tuetaan nopeusrajoitusten noudattamista
asennekasvatuksen ja rakenteellisin
keinoin.

Kannustetaan ja opastetaan turvalaitteiden
kayttoon

Parannetaan olemassa olevan tie- ja katu-
verkon laatua.

4.3.3 Maaralliset tavoitteet

VAHENNETAAN
LIIKENNEONNETTOMUUKSIA >>

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti lilkenteessa.
Vuoteen 2014 mennessa liikennekuolemia
on korkeintaan 0,8/vuosi

Vuoteen 2020 mennessa maara puolitetaan
=> korkeintaan 0,5/vuosi

Vuoteen 2020 mennessa vahennetaan
loukkaantuneiden maaraa => 9/vuosi.
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5 Liikenneturvallisuustyo — turvallisen ja
kestavan liikkumisen edistaminen

Ihmisten liikkumiskayttaytymiseen vaikuttamiseen se-
ka turvallisen ja kestavan likkumisen edistdmiseen on
monenlaisia toimintakeinoja. Tavoitteisiin on tarkeata
pyrkia useiden samaan suuntaan vaikuttavien toimen-
piteiden kokonaisuutena. Laaja keinovalikoima seka
eri kohderyhmien tavoittaminen edellyttavat useiden
eri toimijoiden yhteistyota.

Liikenneturvallisuustyon toimintakentta on laaja. Ku-
vassa 21 on esitetty eri toimijatahot ja niiden rooli lii-
kenneturvallisuustydssa. Kuntien eri toimialojen rooli
on hyvin keskeinen ihmisten koko elinian ja kaikki liik-

kujaryhmat kattavan liikenneturvallisuus- ja kasvatus-
tydn toteuttamiseksi. Turvallisen liikkenneympariston
kehittdmisen ohella kunnan vastuulla on myés maan-
kayton suunnittelu, jossa tehdaan pitkalle ulottuvia,
turvallisuuteen ja viihtyisyyteen vaikuttavia ratkaisuja.
Liikenneturvallisuustyon resurssit maaraytyvat suurel-
ta osin paatoksenteon kautta. Mita suurempi hyvak-
synta liikenneturvallisuustydlle saadaan paattajilta,
sita paremmat edellytykset tyon toteuttamiselle var-
mistetaan. Liikenneturvallisuusty6ta toteutetaan yh-
dessa ja kuntien tukena toimivat Liikenneturva, poliisi,
pelastuslaitos, ELY-keskus ja muut sidosryhmat.

HALLINTOKUNTA/ TOIMINTA
TOIMINTA-ALUE
ELY-KESKUS ]—>
Maankayton
suunnittelu

Liikennejarjestelma-
suunnittelu

KAAVOITUSTOIMI >

Vi

TEKNINEN TOIMI Vaylien suunnittelu

— (Liikennesuunnittelu) o ja yliépito
-
P
o Yksityiskohtaiset
-~ N liikenneturvallisuus-
= PALO- JA toimenpiteet
o PELASTUSTOIMI
(] y,
©
-
< -
=
N
Kasvatus
SOSIAALITOIMI >
Tiedotus

TERVEYSTOIMI Tapaturmien ehkaisy

Y

[
[
|
[
[
[
t
[
[
[

ja jalkihoito
VAPAA-AJAN TOIMET >
LIKENNETURVA J/
POLIISI Valvonta
Ajoneuvon kunnon
tarkastus ja valvonta
KATSASTUSTOIMINTA

KOHDE

ASIAT, JOIHIN
VAIKUTETAAN

Liikkumistarve,
liikennejarjestelman
toimivuus ja riskit

Liikenne-
jarjestelyt

Asenteet ja
osaaminen, riskien
tunnistaminen

[ Liikenneturvallisuus

Liikenneviéline

Kuva 21. Liikenneturvallisuustyon toimintakentta ja eri toimijoiden roolit.
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Liikenneturvallisuusty6ta tehdaan yhdessa. Kun toi-
minta on organisoitu hyvin, se tavoittaa eri toimijoiden
kautta kaikki kuntalaiset ja kunnassa toimivat yrityk-
set. Lisaksi organisoidussa toiminnassa voidaan hyo6-
dyntdd monipuolisesti eri toimijoiden kaytdssa olevia
keinovalikoimia.

Yhteistyd on tuloksellista, kun seuraavat tarkeat asiat
on huomioita ty6ta suunniteltaessa ja toteutettaessa:

« Toiminnalle asetettujen tavoitteiden tulee
olla mitattavia ja niiden toteutumista on
seurattava (yhteistyon vaikuttavuuden
arviointi).

* Yhteistyota pitaa tehda seka kaupungin
sisalla eri hallintokuntien valilla ettd ulko-
puolisten toimijoiden kanssa.

* Yhteistyohon osallistuvilla tulee olla selva
kasitys toiminnan tavoitteista seka omista
vastuistaan ja tehtavistaan siina.

» Tydryhman jasenet ovat motivoituneita ja
sitoutuneita tuomaan mukaan oman panok-
sensa.

» Toiminta on yhdistettavissa jokapaivaiseen
tydhon ja oikeassa suhteessa kaytettavissa
oleviin resursseihin (aika, raha).

* Kaupungin tulee toimia hyvana esimerkki-
na, jotta toiminta on ulospain asukkaille us-
kottavaa: Liikenneturvallisuusajattelu tulee
saada osaksi kaikkea kaupungin toimintaa.

* Liikenneturvallisuustydlle tulee saada kau-
pungin paatoksentekijoiden hyvaksynta.

Eri hallintokuntien valinen yhteistyo liikenneturval-
lisuusasioiden edistdmiseksi on ollut aikaisemmin
vahaista. Kuitenkin muiden toimialojen mahdollisuu-
det vaikuttaa ihmisten liikenneturvallisuutta koskeviin
asenteisiin, liikennekayttaytymiseen ja liikkumistot-
tumuksiin ovat suuremmat kuin teknisen toimialan.
Karkkilaan perustettiin taman tydn aikana poikkihal-
linnollinen liikenneturvallisuustyéryhma, joten hyvan
poikkihallinnollisen liikenneturvallisuustyon edellyty-
ket ovat nyt luotu.

5.1 Yhteistyon tavoitteet ja
sisalto

Liikenneturvallisuustyéryhma koordinoi, edistaa, ke-
hittda, toteuttaa ja seuraa kunnan alueella tehtavaa
liikenneturvallisuustyota. Yhteistoiminnan keskeiset
tavoitteet ja tydryhman tehtavat on lueteltu alla.

Yhteistoiminnan tavoitteita ovat:

 Edistaa liikenneturvallisuustyon suunnitelmallista
toteutusta kaupungin alueella ja yhteisty6ta eri
toimijoiden valilla (vastuun jakaminen)

» Asettaa painotuksia kaupungissa tehtavalle
likenneturvallisuustydlle ja ohjata olemassa olevia
niukkoja resursseja keskeisiin liikenneturvallisuut-
ta parantaviin toimenpiteisiin

» Varmistaa turvallisen ja kestavan liikkumisen,
likenneturvallisuusasioiden ja eri liikkujaryhmien
nakokulman huomioon ottaminen kaikissa kau-
pungin toiminnoissa

« Lisata liikenneturvallisuustietoutta ja liikennetur-
vallisuustydn arvostusta kaupungin henkildston,
paattajien ja alueella toimivien muiden tahojen
keskuudessa

» Aktivoida liikenneturvallisuusty6 kaikissa kaupun-
gin eri hallintokunnissa ja niiden alaisissa toimin-
noissa ja sidosryhmissa.

Tyoryhman keskeisia tehtavia ovat muun
muassa:

 Aktiivinen seuranta (palvelee muuta toimintaa)

» Eri kohderyhmille tiedottaminen turvalliseen ja
kestavaan liittyvista asioista

* Liikennekasvatus ja -valistustoimenpiteiden seka
erilaisten koulutustilaisuuksien suunnittelu ja
toteuttaminen

* Liikenneympariston parannustoimenpiteiden toteu-
tumisen edistaminen ja suunnitelman pitaminen
ajan tasalla

* Liikenteen ja maankayton suunnitelmien "audi-
tointi” eri liilkkujaryhmien, liikenneturvallisuuden ja
kestavan liikkkumisen nakokulmasta (esimerkiksi
lausuntojen anto, osallistuminen kaavailtoihin, ja
niin edellen).
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5.1.1 Liikenneturvallisuustyoryhma

Liikenneturvallisuustydn organisoimiseksi ja jasen-
tamiseksi seka liikenneturvallisuussuunnitelman to-
teuttamiseksi Karkkilaan perustettiin turvallista ja
kestavaa liikkumista toteuttava liikenneturvallisuus-
tyoéryhma. Liikenneturvallisuustyéryhman kokoonpa-
no on seuraava:

» Esko Vuolukka, tekninen- ja
ymparistotoimiala, pj.

 Satu Sarin, hallinto- ja talouspalvelujen
toimiala

* Merja Korkiakoski, sivistystoimiala
» Perusturvakuntayhtyma Karviaisen edustaja

» Tapio Heinonen, joukkoliikenne logistikko,
Lansi-Uudenmaan kunnat

¢ Marko Kelkka, Uudenmaan ELY-keskus
» Teemu Vartinen, L-U poliisilaitos

« Varpu Tavaststjerna, Liikenneturva

5.2 Eri osapuolten rooli ja
vastuut

5.2.1 Kuntien edustajat

Teknisen toimialan tehtdvia ovat muun muassa
maan hankinta, tonttien myynti ja vuokraus, alueen
kaavoitus, teiden ja katujen rakentaminen, vaylien
kunnossapito seka liikenteen jarjestelyjen ja -ohjauk-
sen suunnittelu.

Joukkoliikenteen suunnittelusta vastaa joukkoliiken-
neasiantuntija, joka ei kuitenkaan virallisesti toimi tek-
nisen toimialan piirissa.

Teknisen toimialan tehtévié liikenneturvallisuustyds-
Sé&:

 Joukkoliikennettd, liikenneymparistoa ja katujen
kunnossapitoa koskevien toimenpiteiden edista-
minen

* Liikenneturvallisuusasioiden ja kestavan liikku-
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misen nakdkulman huomioiminen kaavoissa,
katusuunnitelmissa ja tyOnaikaisissa liikennejar-
jestelyissa

Joukkoliikennetta seka liikenneymparistoa koske-
van palautteen keruu ja kasittely (yhteistyd ELY:n
kanssa)

» Tydryhmassa joukkoliikennetta ja liikennejarjeste-
lyjéa koskeviin kysymyksiin vastaaminen ja jatkotoi-
menpiteiden koordinointi

Tiedottaminen joukkoliikennetta, likennejarjeste-
lyja ja kaavoitusta koskevista asioista (asukkaat,
paatoksentekijat, tydryhma).

Sivistystoimiala vastaa kaupungin kasvatus- ja ope-
tuspalveluista. Perusopetuksen ohella hallinnonalaan
kuuluvat muun muassa paivahoito- ja esiopetuspal-
velut, lukiot, tydvaenopisto, kirjasto, kulttuuritoimi ja
nuorisotoimi.

Sivistystoimialan tehtévié liikenneturvallisuustydssa:

+ Lasten ja nuorten liikennekasvatus koskien seka
kestavia liikkkumisvalintoja etta turvallista liikkumis-
ta (saanndt, turvalaitteet ja -valineet)

Huolehtia opettavan/ohjaavan henkiloston riitta-
vasta liikenne (turvallisuus)asiantuntemuksesta
Valittaa ajantasaista liikkenneturvallisuusmate-
riaalia (opetusmateriaali, tiedotteet, julisteet) eri
toimipisteisiin

Pitaa yhteytta ja tiedottaa, paivakotien, koulujen
rehtoreiden seka lasten vanhempien suuntaan
Kartoittaa koulureittien, koulujen Iahialueiden ja
harrastuspaikkojen liikenneturvallisuusongelmat
seka oppilaiden liikkumistottumukset

Huolehtia koulukuljetusten liikenneturvallisuudesta
ja ekologisuudesta.

Perusturvasektorin (sosiaali-, terveys ja hoivapal-
velut) tehtdvana on edistaa kuntalaisten terveytta ja
hyvinvointia seka vastata siita, etta kuntien asukkaille
tarjotaan laadukkaat ja riittdvat hoito- ja hoivapalve-
lut perusturvatuotannon, sairaanhoitopiirin ja muiden
toimijoiden valisena yhteistyona. Toimialalla on tarkea
asema asukkaiden turvallisuuden ja hyvinvoinnin tu-
kemisessa, silla palvelut ulottuvat vauvasta vaariin.
Kaikkien kolmen kunnan alueella perusturvatointa
hoitaa perusturvakuntayhtyma Karviainen.



Perusturvan tehtévié liikkenneturvallisuustydssé:

Levittda likennekasvatusta ja liikennetietamyksen
"vauvasta vaariin” (lapset, nuoret, iakkaat, lasten
vanhemmat, vammaiset, paihdeongelmaiset,
maahanmuuttajat, ja niin edelleen)

Huolehtia henkiloston riittavasta liikenneturvalli-
suusasiantuntemuksesta tyon toimenkuva ja
kohderyhma huomioiden

Valittaa ajantasaista likkenneturvallisuusmateri-
aalia (opetusmateriaali, tiedotteet, julisteet) eri
toimipisteisiin (neuvolat, terveyskeskukset, koulu-
ja tyoterveyshuolto, vanhainkodit ja palvelutalot, ja
niin edelleen)

Valittaa tekniselle toimelle eri liikkujaryhmien ko-
kemien liikkumisen ongelmien ja esteiden (esteet-
tomyys, turvattomuus, ja niin edelleen)

Sisallyttaa liikkumisen valintoja ja liikenneturval-
lisuutta koskevien asioiden ennaltaehkaisevaan
terveydenhoitoon ja muuhun neuvontaan
Huolehtia palvelukuljetusten liikenneturvallisuu-
desta ja ekologisuudesta.

Liikenneturvallisuussuunnitelman toteutumisen yhte-
na keskeisena edellytyksena on, ettd kaupungin paa-
toksentekijat (valtuutetut, toimialojen johto, lautakun-
nat, ja niin edelleen) saadaan yhteisten tavoitteiden
taakse. Suunnitelmalle ja perustettavalle liikenneryh-
malle haettava poliittinen hyvaksynta lautakunnissa,
hallituksessa ja/tai valtuustossa on yksi keino lisata
likenneturvallisuustydn painoarvoa ja vahvistaa toi-
menpiteiden rahoitusta tulevina vuosina. On myo6s
tarkeda, ettd viesti kaupungin liikenneturvallisuusti-
lanteesta ja onnettomuuksien kustannusvaikutuksis-
ta seka tehtavasta liikenneturvallisuustyosta valittyy
paatoksentekijoiden tietoon.

Péaéatbksentekijbiden tehtéavia liikenneturvallisuustyds-
sa:

» Kaikki paatoksentekijat: Resursoida liikenneturval-
lisuussuunnitelman toteutus (henkilo- ja rahare-
surssit)

« Liikenneryhman paatoksentekijajasen: Valittaa
likennejarjestelman kehittamistarpeet muiden
paatoksentekijoiden tietoisuuteen.

5.2.2 Asiantuntijatahot
Liikenneturva

Liikenneturva on vapaaehtoisen liikenneturvallisuus-
tyon keskusjarjestd. Liikenneturva luo asiantuntijana
toiminnallansa edellytyksia liikenneturvallisuustyon
toteutumiselle kunnissa. Liikenneturvalla on myds val-
takunnallinen osaaminen liikenneturvallisuustyon ide-
oinnissa, suunnittelussa ja toteutuksessa seka tuorein
tieto ja kokemus tehdyista tutkimuksista.

Liikenneturvan tehtévié liikkenneturvallisuustydssé:

+ Vaikuttaa ennaltaehkaisevasti ihmisten liikenne-
kayttaytymiseen tiedottamalla, kampanjoimalla,
tukemalla eri ika- ja tienkayttajaryhmien liikkenne-
kasvatusta seka jatkokouluttamalla kuljettajia.

+ Tarjoaa kunnille koulutusapua, toimintavihjeita
ja materiaalia eri-ikaisten asukkaiden liikenne-
kasvatukseen, autoilijoiden jatkokoulutukseen,
henkiléston perehdyttdmiskoulutukseen ja teema-
tilaisuuksiin.

* Informoi tyéryhmaa valtakunnallisesta liikennetur-
vallisuustydsta ja sen painotuksista seka ajankoh-
taisten tutkimusten tuloksista.

Poliisi

Poliisin toiminta liikenneturvallisuusty6ssa perustuu
valtioneuvoston periaatepaatokseen tieliikenteen tur-
vallisuuden parantamisesta. Poliisi kayttda toimin-
tansa suuntaamisessa hyddykseen valtakunnallisia,
alueellisia ja paikallisia onnettomuustietoja, liikenne-
kayttaytymisen seurantatietoja ja mahdollisuuksien
mukaan alueen asukkaiden odotuksia.

Poliisin tehtévia liikenneturvallisuusty6ssa:

« Liikenteen valvonta (nopeusvalvonta, paihteet,
turvalaitteet, turvalaitteiden kaytto, riskikuljettajat,
muu liikennesaantojen vastainen toiminta)

 Aktiivinen tiedottaminen seké valvontaan etta mui-
hin likenneturvallisuusasioihin liittyen (esimerkiksi
peuraonnettomuudet, mopojen virittdminen)

+ Ajankohtaisten likenneongelmien ja liikenteen
valvonnan tulosten nostaminen keskusteluun
tydéryhmassa

» Kasvatus- ja valistustyd kouluissa ja oppilaitoksis-
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sa (Iahi-/koulupoliisit, keskusteluryhmat)

« Erilaisiin tapahtumiin osallistuminen ja kampanjoi-
den/tempausten toteuttaminen

» Lausuntojen antaminen kaupungin liikenteenoh-
jauspaatoksista ja uusista liikennemerkeista

* Yhteiset maastokatselmukset teknisen toimen ja/
tai koulujen opettajien kanssa.

Pelastustoimi

Pelastustoimen tehtdvana on huolehtia kansalais-
ten, yritysten ja yhteisojen turvallisuudesta pelastus-
toimen alueella. Tehtaviin kuuluvat onnettomuuksien
ehkaiseminen, kuntien ja kuntalaisten erilaisissa on-
nettomuustilanteissa tarvittavien valmiuksien paranta-
minen, pelastustoimenpiteet ja ensihoitoon osallistu-
minen yhteistoimintasopimusten mukaisesti.

Pelastuslaitoksen tehtévié liikenneturvallisuusty6ssé:

* Onnettomuuksien ehkaiseminen, kuntien ja
kuntalaisten onnettomuustilanteissa tarvittavien
valmiuksien parantaminen, pelastustoimenpiteet
(paikalla useissa likenneonnettomuuksissa)

» Kaupungin liikenneonnettomuustilanteen seuranta

ja analysointi

Tiedotteiden laatiminen onnettomuustilanteen

kehityksesta ja ajankohtaisista teemoista yhdessa

poliisin ja teknisen toimen kanssa

Kasvatus- ja valistustyd kouluissa ja oppilaitok-

sissa

Erilaisiin tapahtumiin osallistuminen ja kampanjoi-

den/tempausten toteuttaminen

Liikenneturvallisuusasioiden esiin nostaminen

kaavalausunnoissa.

Lansi-Uudenmaan henkildliikennelogistikko

Lansi-Uudenmaan henkildliikennelogistikko toimii
seudun kuntien joukkoliikenneasioiden edunvalvojana
ja kehittaa seudullista liikennetta uuden joukkoliiken-
nelain velvoittamissa kuntien tehtdvien hoitamisessa.

Henkilbliikennelogistikon tehtévié liikenneturvallisuus-
tybssé:

» Vahvistaa tydryhman joukkoliikenneasiantunte-
musta erityisesti seudullisen joukkoliikenteen
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nakokulmasta, mutta myos koulukuljetusten jarjes-

tadmiseen liittyen

Tiedottaa tydryhmaa ja kuntalaisia erilaisista

joukkoliikennetta koskevista hankkeista, tulossa

olevista muutoksista ja uudistuksista seka muista

ajankohtaisista asioista

Tiedottaa kuntalaisia joukkoliikenteen mahdolli-

suuksista

Alueen joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten edis-

taminen palvelutasotavoitteiden mukaisesti

« Edistaa kuntien yhteisty6ta joukkoliikenteen ja

maankayton yhteensovittamisessa

Asiantuntija-avun antaminen, neuvonnan ja koulu-

tuksen jarjestdminen kuntien henkildliikennevas-

taaville

Toimia liikennditsijéiden yhteyshenkilona (tarpei-

den esille tuominen)

» Avustaa kouluja ja hallintokuntia koulumatkojen
liikenneturvallisuuskartoituksissa ja koulukuljetus-
ten tarpeen suunnittelussa.

Uudenmaan ELY-keskus

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruk-
tuurinvastuualue on keskeisimpia liikenneryhman ul-
kopuolisista asiantuntijatahoista. ELY-keskus edistaa
likenneturvallisuutta liikennejarjestelman suunnittelul-
la yhteistydssé muiden tahojen kanssa. ELY-keskus
tekee ennalta ehkaisevaa liikenneturvallisuustyota
maankayton ja liikenteen turvallisella yhteensovit-
tamisella. Liikenneonnettomuuksien riskia pyritadan
vahentdmaan ja lieventamaan niiden seurauksia tie-
ymparistdn suunnittelulla, esimerkiksi keskikaiteiden
ja hirviaitojen rakentamisella. Nopeusrajoitusjarjes-
telman avulla saadetaan ajonopeuksia. Teiden talvi-
hoidolla ELY-keskus turvaa elinkeinoelaman toimin-
taedellytykset ja kansalaisten paivittaisen liikkkumisen
myds talviaikaan.

Naiden lisadksi ELY-keskus koordinoi ja tukee kuntien
likenneturvallisuusty6ta osallistumalla liikenneturval-
lisuusryhmien toimintaan, aktivoimalla kuntia liiken-
neturvallisuussuunnittelussa seka jarjestamalld kou-
lutusta.



5.3 Liikenneturvallisuustyon toimintamalli

Kuntien liikenneturvallisuustyon toiminnan perustan
muodostavat saanndllisesti, vahintdan kerran, mie-
luiten kaksi kertaa vuodessa, pidettavat liikennetur-
vallisuustyéryhman kokoontumiset. Saanndllisten ko-
kousten lisaksi voidaan jarjestaa erillisia pienemman
joukon suunnittelu-/ideointipalavereita yksittaisten toi-
menpiteiden edistamiseksi.

Kokousten tarkoituksena on edistda ja koordinoi-
da kunkin kunnan liikenneturvallisuustyota eli sopia
konkreettisesti liikenneturvallisuussuunnitelman kay-
tanndén toteutuksesta. Kokoukset ovat myods erin-
omainen foorumi lisata yhteisty6ta ja tiedonvaihtoa
likenne(turvallisuus)asioista eri hallintokuntien valilla
seka muiden ulkopuolisten tahojen kanssa. Kokous-
ten valmistelusta ja ryhman koolle kutsumisesta vas-
taavat paasaantoisesti likenneturvallisuustyéryhman
puheenjohtaja.

Kuhunkin kuntaan parhaiten sopiva malli muovautuu
ajan kanssa, kun ryhmien toiminta kaynnistyy kunnol-
la. On tarkeata, etta liikenneturvallisuustyéryhmien
jasenet kokevat yhteistyon mielekkaaksi, tiedostavat

omat roolinsa yhteistydssa ja pystyvat liittamaan lii-
kenneturvallisuustoiminnan osaksi omaa arkipaivaista
tyotaan.

Kokouskaytannot

Jotta kokouksille muodostuu selkea toimintaa ohjaava
rooli ja niihin osallistuminen on tyéryhmalaisille miele-
kasta, kannattaa kokousten sisaltéon ja ennakkoval-
misteluun kiinnitettava erityistda huomiota. On myos
tarkeada, ettd kaikki ryhman jasenet osallistuvat ko-
kouksiin ja sielld sovittujen tehtavien suorittamiseen
aktiivisesti. Lisaksi:

» Vakioasialista tuo jamakkyytta, mutta jonkinlainen
kokousten teemoittelu on usein tarpeen (ei kaikkia
asioita jokaisessa kokouksessa). Osa kokouksista
voidaan esimerkiksi pyhittaa seuranta-asioille ja
osa toimenpiteiden suunnittelulle ja koordinoinnille.

+ Tilannekatsaus toimintasuunnitelmassa sovittuihin
asioihin ja tarvittaviin jatkotehtaviin on hyva sisal-
tya jokaiseen kokoukseen.

Kesditeemoja
- Ajonopeudet, vasymys
Keinoja: _ - Moottoripyorat, maatalouskonest, mbnkijat
- Tiedottaminen - Rattijuopumus, piihteet likenteessh, turvavyd
- Tempaukset = Kesd- ja lomalikenteen turvallisuus — kesdasukkaat
= Teamapivii - Tietydmaiden turvallisuus
- Koulutukset
- Kilpailut
- Keskustelut
- Aiheen yhdistdminen
Jokapdiviiseen
tolmintzan Kewitteemoja Sﬂs‘t!:.emf:ja
- Turvallinen pyoedily - Heijastin
- Turvavilineet - "I:rl:l:k.aus
. i - Sy ITIYS
- :?Egtlzmws = Pimeassa ajaminen
- Renkaiden kunto - TUF‘-'BI':::!_&:WD!-'lLI-‘EiliL
saattoliikenne
Yhtelstybkumppaneita:
- Lilkenneturva
- Liik turvallisuustoimija S o
_ Paliisi Tammi-, helmi- jo.
- Pelastuslaitos
- larjestdt Tahiteemaja
- Seurat - Moottarikelkat ja -reitit
- Dppilaitokset - Livkuesteet
- Vanhempainyhdistykset - Liukkaalla ajaminen
- Yritykset - Vasymys
- Turvallinen talvigybraily
= Tahikunnossapito

Kuva 22. Liikenneturvallisuustyon vuosikello.
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* Vierailijaesiintyjat piristavat ja mahdollistavat uusi-
en nakdkulmien kasittelyn. Myds kokouspaikka voi
vaihdella.

Ajankohtaisten suunnitelmien (esimerkiksi vireilla /
nahtavilla olevat kaavat, katusuunnitelmat, ja niin
edelleen) kasittely ja niista keskustelu mahdollistaa
eri liikkujaryhmien nakdkulman huomioimisen.

Toimenpiteiden suunnittelu

Keskustelu tulevan vuoden toiminnan sisallésta on
kaynnistetdan vuoden lopussa kokouksessa. Toimin-
nan suunnittelu perustuu liikenneturvallisuussuun-
nitelmassa esitettyihin toimenpide-ehdotuksiin seka
seurannan mahdollisesti esille nostamiin muihin ajan-
kohtaisiin asioihin. On myos tarkea huolehtia siita, et-
ta kaikki liikkujaryhmat tulevat vuosittain jollakin taval-
la huomioiduksi. Vuosikohtainen toimintasuunnitelma
laaditaan vuoden ensimmaisessa kokouksessa (tai
jalkeen). Vuoden lopussa laaditaan seurantakatsaus
(toimintakertomus) kuluneen vuoden toiminnasta. Li-
saksi:

» Toimenpiteita voidaan suunnitella teemoittain:
vuositeemat (tietty kohderyhma tai aihealue koko
vuoden tai kaksi seuraavaa vuotta, Karkkilassa
esimerkiksi ensimmaiseksi vaikuttaminen mopoi-
lijoihin), vuodenaikateemat (esimerkiksi pyoraily-
saannot kevaalla, heijastimen kaytto ja hirvielai-
nonnettomuudet syksylla).

Liikkeelle kannattaa lahted helpohkoista toimenpi-
teista: esimerkiksi koulujen opetussuunnitelmien
likennesisallon tarkistus, kaupungin henkildston
kouluttaminen, eri liikkujaryhmien jatkokoulut-
taminen (taloudellisen ja ennakoivan ajotavan
kurssit, iakkaiden ajokurssit, mopokurssit, ja niin
edelleen), tiedottaminen (opetus- ja esitemateri-
aalin jakaminen, tiedotteiden laatiminen, ja niin
edelleen).

Otetaan pysyvaksi kaytannoksi valtakunnallisiin ja/
tai paikallisiin tapahtumiin osallistuminen (Auto-
ton paiva, Liikkujan viikko, Pyorailyviikko, Lucian
paiva, ja niin edelleen).

Suunnitellaan toimenpiteet niin, ettéd ne ovat yhdis-
tettavissa edistamisvastuussa olevien jokapaivai-
seen tyohon.
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Kuva 23. Liikenneturvallisuustyon kohderyhmat (kuva:
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Kautiala, Destia Oy).



5.4 Liikenneturvallisuustoiminnan kohderyhmat

Liikenneturvallisuustyon yhtena keskeisena lahtokoh-
tana on, etta toiminta kattaa kaikki liikkujaryhmat. Toi-
minnan painotukset ja keinovalikoima vaihtelevat eri
kohderyhmien valilla. Tehokkainta toiminta on silloin,
kun kutakin kohderyhmaa lahestytaan juuri heidan eri-
tyispiirteistaan ja -ongelmistaan lahtien.

Liikenneturvallisuustyon kohdentamista voidaan Ia-
hestya useasta eri nakdkulmasta. Tyypillisesti kohde-
ryhmina tarkastellaan seka eri ikaryhmia etta eri kul-
kutavoilla liikkuvia. Keskeisia kohderyhmia ovat myos

kaikki liikkumistarpeita synnyttavat tai eri liikkujaryh-
mien kanssa tekemisissa olevat tahot, kuten kirjastot,
koulut (opettajat, rehtorit), tydnantajat, harrastusseu-
rat, matkailupalveluja tarjoavat yritykset tapahtuman-
jarjestajat, lasten vanhemmat, ja niin edelleen. Turval-
lisen ja kestavan liikkumisen edistdmisen kannalta on
mielekasta tarkastella ihmisia elamantilanteen muu-
toskohdissa, koska niihin liittyy aina liikkumiseen liitty-
via valintoja (asuinpaikan- tai tydpaikan vaihto, lapsen
syntyminen).

5.5 Karkkilan liikenneturvallisuustyon toimintasuunnitelma

5.5.1 Keskushallinnon ja tyosuojelun toimintasuunnitelma

Taulukko 1. Keskushallinnon ja tydsuojelun toimintasuunnitelma.

KESKUSHALLINTO JA TYOSUOJELU Paivitetty:
Tyoryhma:
Tyon tavoitteet ja kuvaus liikenneturvallisuustyon organisoinnista hallintokunnassa:
Kohderyhma | Tavoite Toimenpide Vastuutaho ja | Ajoitus Toteutunut
yhteistyo
Kunnanviras- Turvallisesti tydhon, tyéssa ja Tietoiskut: Syksylld heijas- TyOsuojelu Syksy,
ton tyontekijat, | tyosta pois kaikkina vuoden timen kaytto, talvirenkaat, tietoiskut, kevat
tyésuojelutoi- aikoina. Tydmatkatapaturmien riittdva aika tydmatkaan, saan tekninen osas-
minta (mm. vahentaminen. huomioiminen. Kevé&élla; varo to kunnossa-
tyématkaliiken- vesiliirtoa, rengasurat. Turva- pito
teen turvalli- vyon kayttd. Tydssa: riittava
suus) aika matkaan, noudata likken-
nesaantoja, ensiapuvalmius
Jalankulkijan turvallisuus Jalankulkijan turvallisuus, ken- | Jalankulkija
gat, jaapiikit, hiekoitus parkki-
paikalta, raput. - varaa riittavas-
ti aikaa, valitse turvallinen reitti,
huomioi saa, varo liikkennetta,
nay liilkenteessa.
Pyérailijan turvallisuus Polkupydrélla turvallisesti; Pyoérailija
liikkuminen liikenteessa, pyoran
huolto, valo, kyparan kayttd
Autoilijan turvallisuus Parkkipaikkojen saatavuus, Autoilija
hiekoitus, turvavyon kaytto,
huolla autosi saanndllises-
ti. Huomioi saa, noudata
nopeuksia, aja virkeana,
sailyta etaisyys, matkapu-
helimen kaytto liikenteessa.
Yhteinen renkaanvaihtopaiva
Autoliikenteen vahentaminen Tydsuhdematkaliput / julkinen Kunta,
liikenne liikennditsijat
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5.5.2 Sivistyspalveluiden toimintasuunnitelma

Taulukko 2. Sivistyspalveluiden toimintasuunnitelma.

SIVISTYSPALVELUIDEN TOIMINTASUUNNITELMA

31.10.2011

Tyoéryhma: yhteiskoulu / Koskimaa ja Kivila

Tyon tavoitteet ja kuvaus liikenneturvallisuustyon organisoinnista hallintokunnassa:
OPETUSPALVELUIDEN HENKILOSTO

liikennekasvatusta erityisesti
mopoilijoille

rantaminen, lisaa pyoratelinei-
ta; Huhdintien jatkeen selkiytta-
minen Tammipihan alapuolella

keskus, yhteis-
koulu ja lukio;
poliisi

Kohderyhma | Tavoite Toimenpide Vastuutaho ja | Ajoitus Toteutunut
yhteistyo

Opettajat

Muut

tyontekijat

Kohderyhma | Tavoite Toimenpide Vastuutaho ja | Ajoitus Toteutunut
yhteisty6

Esikoululaiset

1.-2. luokka

3.—4.luokka

5.-6. luokka

7.-9. luokka Asialliset pydra- ja mopoparkit; | Piha-alueen toimivuuden pa- Tekninen Kevat 2012

MUU OPETUS
Kohderyhma | Tavoite Toimenpide Vastuutaho ja | Ajoitus Toteutunut
yhteistyo
Lukio Mopo- ja mopoautoparkki Tam- | Lisaa pyoratelineita ja piha- Tekninen kes- | Kevat 2012 | Osittain
mipihalle, josta henkildkunnan | alueen tarkempi suunnittelu kus, yhteiskou-
autot pois lu ja lukio
Lukion opiskelija suorittaa lii- Kurssi muodostuu ajokortista ja | Autokoulu ja Lukuvuosit- | Kylla
kennetaidon soveltavan kurssin | liikennepsykologian opinnoista | lukio tain
(PS 8)
Kansalais-
opisto
MUUT
Kohderyhma | Tavoite Toimenpide Vastuutaho ja | Ajoitus Toteutunut
yhteistyo
Koulukuljetus-
ten hoitajat
Oppilaiden Liikennekasvatus Pyérailykyparat kaikille Koti (+ koulun
vanhemmat valistus)
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5.5.3 Teknisten palveluiden toimintasuunnitelma

Taulukko 3. Teknisten palveluiden toimintasuunnitelma.

TEKNISTEN PALVELUIDEN TOIMINTASUUNNITELMA Paéivitetty:

osalta kayty
siton kanssa
maastossa ja
palavereissa
lapi

Tyoéryhma:
Tyon tavoitteet ja kuvaus liikenneturvallisuustyon organisoinnista hallintokunnassa:
Kohderyhma | Tavoite Toimenpide Vastuutaho ja | Ajoitus Toteutunut
yhteistyo
Urakoitsijat ja
konsultit
Kaavoitus Katujen leveys (profiili) ei saa Asemakaavan laadinta ja ase- | Maankaytto/ Kaavoitus- | Asemakaa-
olla ylimitoitettu (nopeudet kas- | makaavan muutos Kaavoitus suunnitel- va vahvis-
vavat), katujen kaarevuus on ma tunut
myds ajonopeutta vahentava.
Nakymaalueet oltava tarvitta-
vat. Tonttikaduille ei lapiajoa
asuntoalueilla (kaupungin kes-
kustassa lapiajo mahdollista).
Kevyen liikenteen vaylat oltava | Asemakaavan laadinta ja ase- | Maankaytto/ Kaavoitus- | Asemakaa-
jatkuvia ja tilavaraukset riittavia | makaavan muutos Kaavoitus suunnitel- va vahvis-
ma tunut
Muiden
kohderyhmien
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6 Liikenneympariston
parantamistoimenpiteet

6.1 Suunnittelun lahtokohdat

Asukaskyselyjen, kuntalaisten liikenneturvallisuus-
aloitteiden, onnettomuusanalyysien ja maastokayn-
tien perusteella esiin nousseet ongelmakohteet ovat
toimineet lahtokohtana liikkenneympariston paranta-
mistoimenpiteiden suunnittelussa. Suunnittelua ovat
ohjanneet myds asetetut tavoitteet. Toimenpiteiden
suunnittelu on tehty asiantuntijatyona.

Paapaino toimenpiteiden suunnittelussa ovat olleet
pienet liikenneturvallisuustoimenpiteet. Karkkilan toi-
menpiteitd suunniteltiin keskusta- ja taajama-alueille
seka haja-asutusalueille ja ne sisaltavat rakenteelli-
sia, liikenteen ohjauksen seka nakemaesteiden rai-
vaustoimenpiteita.

Fyysiseen liikenneymparistoon esitetyt toimenpi-
teet on esitetty tarkemmin raportin liitteind olevissa
toimenpidetaulukoissa. Toimenpidetaulukoissa on
esitetty toimenpiteet, toteuttamiskustannukset, Kkii-
reellisyysluokat ja vastuutahot. Lisdksi taulukoissa
on eritelty suuremmat, niin sanotulla erillisrahoituk-
sella toteutettavat toimenpiteet. Taulukoissa esitetty
toimenpiteiden kustannusjako on ohjeellinen ja sii-
ta neuvotellaan aina tapauskohtaisesti kaupungin ja
ELY-keskuksen kesken.

Toimenpiteiden osalta on huomioitavaa, ettd suuria
ja keskisuuria parantamishankkeita, kuten eritasoliit-
tymia ja kiertoliittymid ei pystytad toteuttamaan pe-
rusvaylanpidon rahoituksella. Tassa suunnitelmassa
esitetyt toimenpiteet ovat paaosin edella mainittuja
pienia liikenneturvallisuustoimenpiteitd, joiden toteut-
taminen jaettiin eri kiireellisyysluokkiin tukemaan kun-
tien ja ELY-keskuksen vuosikohtaista suunnittelua.

6.2 Liikenneturvallisuuden
parantamisen periaatteita

Seuraavassa on esitetty joukko lilkkenneturvallisuus-
periaatteita, joita kunta voi kayttaa ohjaamaan seka
yksittaisten toimenpiteiden muodostamista ettd maa-
rittelemaan toimintolinjoja koskien esimerkiksi asuin-
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alueiden nopeusrajoitusjarjestelmia. Periaatteiden
soveltaminen kaytantdon konkreettisiksi yksittaisiksi
kohteiksi tapahtuu kaupungin ja osin ELY-keskuksen
pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden suunnitte-
lun ja muun muassa hoitourakoiden kautta.

Maankayton ja liikenteen suunnittelun
yhteensovittaminen sekd hajarakentamisen
hallinta

Kaikkien kaavatasojen laatimisvaiheissa seka uusi-
en maankayttohankkeiden suunnittelun yhteydessa
maankayton suunnittelu tulee sovittaa vuorovaikut-
teisesti yhteen liikkennesuunnittelun kanssa. Lisaksi
tulee tarkistaa ratkaisujen liikkenneturvallisuusvaiku-
tukset, vaikutukset liikkumis- ja kuljetustarpeisiin se-
ka kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteisiin
ja kysessa olevien kulkumuotojen houkuttelevuuden
parantamiseen. Tarkistuslistoja on esitetty muun mu-
assa Ymparistoministerion julkaisuissa. Yhteistyota
kuntien ja ELY-keskuksen valilla tulee lisata kaavojen
valmisteluvaiheessa kaavojen mahdollisimman suju-
van etenemisen varmistamiseksi.

Myds hajarakentamisen hallinnan merkitys korostuu
jatkuvasti, koska hallitsematon hajarakentaminen ai-
heuttaa autoriippuvuuden lisdantymista ja liikennetur-
vallisuusongelmia. Kuntien tulee maaritelld periaat-
teet suhtautumisessa hajarakentamiseen seka tuoda
esille jo uusien rakennuslupien myontamisvaiheessa,
etta alueelle ei tulla jarjestdmaan esimerkiksi kevyen
likenteen vaylia tai valaistusta.

Nopeusrajoitusjarjestelma

Vihdin taajamissa on nykyisin voimassa paaosin
aluenopeusrajoitus 40 km/h. Viime aikoina on kuiten-
kin yha useammassa kunnassa siirrytty kayttamaan
asuinalueilla, paikoin myds taajamien paakaduilla
30 km/h nopeusrajoitusta. Rajoitukset tulee kuitenkin
kokea ymmarrettaviksi, nopeusrajoitusjarjestelman
tulee olla selkea ja liikenneympariston tulee tukea no-
peusrajoituksia. Nopeustasoja alentamalla on mah-



dollista parantaa liikenneturvallisuutta; esimerkiksi
tormaystilanteissa edelld mainittujen nopeuksien ero
on suuri.

Asuinalueiden aluenopeusrajoitukset esitetdan jat-
kossa muutettavaksi katualueilla 30 km/h:iin.

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannot

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannét ovat
osin sekavia. Asuinalueilla olevien tonttikatujen liitty-
mat esitetaan muutettaviksi tasa-arvoisiksi (ajonope-
uksien hillitsemiseksi). Erityiskohteissa voidaan kui-
tenkin esimerkiksi nakemasyista kayttaa kolmioita.
Paakadut sailytetaan etuajo-oikeutettuina kokooja-
katuihin ja kokoojakadut tonttikatuihin ndhden. Jotta
vaistamisvelvollisuuskaytantdja noudatetaan, tulee
niiden olla selkeitd, ymmarrettavia ja johdonmukaisia.

Hidasteiden kayttoperiaatteet

Hidasteiden kaytolla tulee pyrkia tukemaan nopeus-
rajoitusten noudattamista ja niiden ymmarrettavyytta.
Hidasteilla voidaan myos viestia esimerkiksi taajama-
alueelle tulosta ("taajamaportti”) ja laajemmin liikku-
misympariston luonteesta.

Hidasteita, erityisesti korotettuja suojateita ja korotet-
tuja liittymia kaytetaan paasaantoisesti koulureiteilla
ja koulujen lahiymparistdissa seka vilkkaissa kevy-
en liikenteen ylityspaikoissa, joissa on tarpeen hillita
ajonopeuksia ja turvata kevyen liikenteen ylityksia.
Joukkoliikennereiteilld on suositeltavaa kayttaa loi-
vapiirteisia hidastetoyssyja. Korotuksille ja toyssyille
vaihtoehtoisina ratkaisuina voidaan kayttaa keski-

saarekkeellisia suojateita, kavennuksia, sivusiirtymia
ynna muita, mikali hidastetdyssyjen kaytto ei asuinra-
kennusten laheisyyden vuoksi ole mahdollista.

Hidasteiden kaytdssa tulee ottaa huomioon asutus,
maantien/kadun nopeusrajoitus ja luonne (tontti-, ko-
kooja- ja paakadut ynna muut). Mita vilkkaampi kohde
on, sita tarkemmin tulee selvittaa hidastetyypin sovel-
tuvuutta. Hidastetyypin valinnalla on suuri merkitys
sen ajettavuudelle ja tata kautta hyvaksyttavyydelle.

Huomion kiinnittdminen nopeusrajoituksiin

Nopeusrajoitusten ajoratamaalauksia, herateraitoja
ja nopeusnayttdja kaytetaan erityiskohteissa kuten
koulujen ja paivakotien ymparistdissa seka paikois-
sa, joissa halutaan kiinnittdd huomiota nopeusrajoi-
tukseen (nopeusrajoitusten muutoskohdat, taajama-/
asuinalueelle saapuminen, taajaman kokoojakadut
seka paavaylat/taajamatiet).

Suojateiden havaittavuus

Suojateiden havaittavuuden parantaminen on tarke-
aa suojateiden liikenneturvallisuuden parantamiseksi.
Keinona esitetaan suojatiemerkkeja seka tehostevar-
sien asentamista tarkeimpien suojateiden liikenteen-
jakaijiin ja suojatiemerkkeihin. Myds suojatiemaalaus-
ten kunnossapitaminen on havaittavuuden kannalta
tarkeda. Kuva 24.

Tehostevarsia esitetdan kaytettavaksi lisaksi maantei-
den liittymien keskisaarekkeissa olevissa liikenteen-
jakajissa.

- e ]
- -

‘I il lall v

/' Heijastava tehostevarsi
" liikenteenjakajan varressa

Heijastava tehostemerkinta
suojatiemerkin varressa

Kuva 24. Esimerkkikuva suojatiemerkkien ja tehostevarsien kayttamisesta liikenteenjakajissa ja suojatiemerkkien varsissa.
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Yksityistieliittymien nakemaraivaukset
maanteiden varsilla

Maanteiden yksityistieliittymien nakemaraivausten te-
ko kuuluu tienhoitokuntien vastuulle. Kuntien tulee tie-
dottaa asiasta tienhoitokuntia seka lahettaa ohjekuvat
nakemaraivausten tekemisesta (samalla, kun kunnat
tiedottavat tienhoitokuntia muista asioista). Kuva 25.

Mopoilu kevyen liikenteen vaylilla

Mopoilun sallimisessa/kieltamisessa kevyen liiken-
teen vaylilla tulee pyrkia selkeyteen ja jatkuvuuteen
vahintdan kuntatasolla. Lahtokohtaisesti taajama-
alueella mopoilu kielletdan kevyen liikenteen vaylilla,
mikali tien nopeusrajoitus on alle 60 km/h. Mikali tien
nopeusrajoitus on 60 km/h tai sen yli on mopoilun sal-
liminen kevyen liikenteen vaylilla harkittava tapaus-
kohtaisesti. Mopoilun kieltdminen ei edellyta erillisten
lisakilpien asentamista (mopoilu kevyen liikenteen

Liittymisnakema sivutien suunnassa L, (m)

normaali

tulosuunnalia kirkikoimic

maaseudulia 20m

~taajamassa 15m
tulosuunnalia on STOP-madkki 8
tai liithymd on vishilikenleisen 10m
yhsityisan tsen Hityma
tonittl- tal maataloushittyma Bm

poikkoukseliingn

15m
10m

&m

Mitoitus- Mitoitusliittymisnikemdin Mikemien vihimmaisarvol
Nopeus vihimmaisarvo L, (m) kevytlilkenneviylin kohdalla
Kenih i :E Egr:‘ poikkeuksallizesti 6 m

Kuva 25. Yksityistieliittymien mitoitusnakemat (Iahde: Yksityisteiden liittymat maanteihin, Lupa-asioiden kasittely, Tiehallinto 2007).
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vaylilla on kielletty, mikali sita ei ole erikseen tekstilli-
sella lisakilvella sallittu).

Lapsia-liikennemerkkien tarkistaminen

Lapsia-likennemerkkia tulee Iahtokohtaisesti kayttaa
kohteissa, joissa liikkuu tavallista runsaammin lapsia
(erityisesti koulut, leikkipaikat). Kaupungin alueelle
esitetdan liikennemerkin kayton tarkistamista koko tie-
ja katuverkolla. Paivakotien ja muiden hoitoyksikdiden
ymparistoissa kaytetaan merkkia, mikali likennemaa-
rat ja -jarjestelyt seka yksikon toiminta sita erityisesti
edellyttavat. Tarpeettomat merkit tulee poistaa tai peit-
td@ muun muassa kesalomien ajaksi.

Liikennevirastossa on kaynnistynyt ohjetyd lapsia-lii-
kennemerkin kaytosta.

Koulujen jattoliikennejarjestelyjen
kehittaminen

Koulujen jattoliikennejarjestelyja tulee kehittaa jarjes-
telmallisesti selkein periaattein. Jattoliikenteen ja jat-
toliikennelenkin selkea erottelu koulun piha-alueesta,
peruuttamistarpeen poistaminen, selkeat kevyen lii-
kenteen yhteydet seka pysakdintipaikkojen sijoittami-
nen jattoliikenteestd ja piha-alueesta erotettuna ovat
Iahtdkohtia, jotka tulee ottaa koulujen pihajarjestelyja
suunniteltaessa huomioon.

6.3 Karkkilan liikenne-
ympariston toimenpiteet

6.3.1 Keskusta

Karkkilan keskusta-alueella on tarkoitus aloittaa Hel-
singintie kaupungin toimesta Helsingintien ja sen liit-
tymien saneerauksen suunnittelu ja toteuttaminen
|&hivuosina. Suuremman saneerauksen seuraukse-
na Helsingintien katuymparistd on tarkoitus muuttaa
bulevardimaiseksi, kaupungin keskuskaduksi. Talldin
katuymparistd selkiytyy ja jasentyy paremmin siten,
etta ajoneuvoliikenne, kadunvarsipysakainti ja jalan-
kulku- ja pyorailyvaylat sijoittuvat selkedammin omiksi
kokonaisuuksikseen. Saneerauksen myéta ajoneuvo-
likenne rauhoittuu ja jalankulun ja pyoérailyn olosuh-
teet muuttuvat turvallisemmiksi. Liikenneturvallisuus-
toimenpiteissa niin tdma uudistus kuin siihen liittyva

liikenteen ohjauksen ja opastuksen kokonaissuun-
nittelu on esitetty tarkempaa suunnittelua ja erillisra-
hoitusta tarvitseviksi toimenpiteiksi. Lisaksi tarkem-
paa suunnittelua vaativaksi toimenpiteeksi on esitetty
Puutarhakadun liikkenteen rauhoittamistoimenpiteita.
Toimenpiteet on esitetty karttakuvassa 26.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty Kark-
kilan keskustaan pieniksi liikenneturvallisuustoimenpi-
teiksi suojateiden korotuksia, uusia kevyen liikenteen
vaylia, nopeusrajoitusten alentamista seka liittymien
muotoilua.

6.3.2 Muu taajama-alue

Muualle taajama-alueelle esitetdan toimenpiteita ke-
vyen lilkkenteen olosuhteiden parantamiseksi kevyen
liikenteen vaylia Tuorilaan, Hongistontielle (maantie
134) ja Vanhalle Vihdintielle (maantie 11201), suoja-
teiden korotuksia, suojateiden sijoituksen tarkistamis-
ta, suojatiemerkkien tehostevarsia ja suojatieymparis-
ton valaistuksen parantamista.

Liittymaalueiden liikenneturvallisuutta esitetaan pa-
rannettavaksi nakemaraivauksin ja liittyman muo-
toilemisella seka liikenteen jakajien rakentamisella.
Ajonopeuksien alentamista tukemaan esitetaan hi-
dastetdyssyja, nopeusrajoitusten alentamista, herate-
raitoja ja nopeusrajoitusten tehostemerkintoja.

Porintielle (valtatie 2) esitetdaan Heikinkadunkohdalle
lityntapysakointialueen rakentamista.

Erillisrahoitusta seka tarkempaa suunnittelua vaativaa
toimenpidetta esitetdan Vattolantielle Vattolan kioskin
piha-alueen selkeaksi erottamiseksi katualueesta ja jo
rakennetun, korotetun suojatien paattymisen tarkista-
mista kioskin kohdalla. Kuva 27.

6.3.3 Haja-asutusalue

Haja-asutusalueelle esitetdan nopeusrajoitusten alen-
tamista, Maikkalan koulun kohdalle herateraitoja ja
nopeusrajoitusten tehostemerkintoja.

Vihtijarventien (maantie 133), Olkkalantien (maantie
1331) ja Haavistontien (maantie 1332) liittyman kana-
vointia esitetdan parannettavaksi ja liittymaalueen no-
peusrajoituksen alentamista 50 km/h. Kuva 28.
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6.3.4 Toimenpideohjelma

Toimenpiteiden toteuttaminen jaettiin toimenpiteiden
ohjelmointia varten kolmeen Kkiireellisyysluokkaan.
Kiireellisyysluokkien sisaltad tunnistettiin suuremmat
erillisrahoitusta vaativat toimenpiteet. Kiireellisyysluo-
kitus on ohjeellinen. Taulukossa 4 on esitetty toimen-
piteiden kustannukset kiireellisyysluokittain ja vastuu-
tahoittain. Yksittaisten toimenpiteiden kustannukset ja
vastuutahot on esitetty toimenpidetaulukoissa.

Toimenpiteiden toteuttamista helpottaa, mikali kunnan
budjetointiin varataan oma kohdistamaton maararaha
pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteutta-
mista varten. Maararahoissa tulee varautua myos lii-
kenneturvallisuustydn toteuttamisen aiheuttamiin pie-
niin vuosikohtaisiin kustannuksiin.

Toimenpiteiden toteuttamisen edistamiseksi on hy-
va sisallyttdd seuraavaan kunnan aluetta koskevaan
ELY-keskuksen hoitourakkaan pienten liikenneturval-
lisuustoimenpiteiden toteuttamista.

Taulukko 4. Toimenpiteiden kustannukset kiireellisyysluokittain.

6.3.5 Toimenpiteiden vaikutukset

Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan
Karkkilan kaupungin alueella yhteensa 0,018 henkil6-
vahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa (Tarva
4.13). Maanteiden toimenpiteiden myo6ta saatavaksi
yhteiskuntataloudelliseksi onnettomuuskustannusten
saastoksi arvioidaan yhteensa noin 12 800 euroa vuo-
dessa. Laskentaperusteena on kaytetty henkilévahin-
ko-onnettomuuden yksikkokustannusarvoa (Tieliiken-
teen ajokustannusten laskenta 2010. Liikenneviraston
ohjeita 22/2010):

+ Kuolemaan johtanut onnettomuus 2 364 000 €
* Vammautumiseen johtanut onnettomuus
351 000 €
* Henkildvahinko-onnettomuus keskimaarin
493 000 €
+ Tieliikenneonnettomuus keskimaarin 120 000 €.

Karkkilan kaupungin alueella esitetyt toimenpiteet on
esitetty tarkemmin kiireellisyysluokittain kustannuk-
sineen, vaikutuksineen ja toteuttamisvastuineen liit-
teessé 1 olevissa toimenpidetaulukoissa.

Kiireellisyysluokka kustannukset [1 000 €]

1 2 3 Yhteensa
ELY 5 642 254 901
Kaupunki 48 935 300 1283
ELY ja kaupunki yhdessa 0 17 0 17
Kaikki yhteensa 53 1594 554 2201
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Kuva 26. Karkkilan keskustan toimenpiteet.
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Kuva 27. Karkkilan muun taajama-alueen toimenpiteet.
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Kuva 28. Karkkilan haja-asutusalueelle esitetyt toimenpiteet.
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/[ Jatkotoimenpiteet

7.1 Suunnitelman kasittely

Liikenneturvallisuussuunnitelma esitetdan kasitel-
tavaksi ja hyvaksyttavaksi toimenpiteitd ohjaavana
suunnitelmana kuntien paattavissa elimissa. Suunni-
telmaan sisaltyvat liikenneturvallisuusperiaatteet esi-
tetdan hyvaksyttavaksi osana suunnitelmaa.

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kuksessa suunnitelma esitetdan eri kokonaisuuksien
asiantuntijoille ja otetaan aluevastaavan apuvalineek-
si jatkotoimien suunnittelussa.

Kokonaisvaltainen, jarjestelmallinen liikenneturvalli-
suustyo voi toimia tehokkaasti vain, mikali kunnissa
on tydn lahtdkohtana yhteinen tahtotila liikennetur-
vallisuustyon kehittamisesta. Taman vuoksi erityisen
térke&a on pééttgjien sitoutuminen suunnitelman to-
teuttamiseen, mika tulee suunnitelman hyvaksymisen
yhteydessa varmistaa. Kaytanndssa sitoutuminen tar-
koittaa riittdvien resurssien ja rahavarojen osoittamis-
ta liikenneturvallisuustydn toteuttamiseen.

7.2 Suunnitelmasta
tiedottaminen

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmistuessa on
tarkeaa tiedottaa siita laajasti eri hallintokunnissa se-
ka luottamusmiehille, yhteistydkumppaneille ja tiedo-
tusvalineille. Esimerkiksi koulutoimien suunnitelmaa
suositellaan esiteltdvaksi muun muassa vanhempai-
nilloissa. Samalla tulisi korostaa jaettua vastuuta ja
yhteisty6ta (vanhemmat ja koulut) lasten liikennekas-
vatuksessa. Samaan tapaan olisi suositeltavaa esitel-
I8 suunnitelmaa muun muassa yrityksille ja jarjestéille.
Samalla tulisi kertoa naiden yhteistydkumppaneiden
mahdollisuuksista tehda liikkenneturvallisuusty6ta ja
pyytda heitd mukaan liikenneturvallisuustyéryhman
toimintaan. Tiedottamista voidaan tehda esimerkiksi
tiedotusvalineiden kautta tai erikseen jarjestetyissa
tilaisuuksissa. Tiedottamista ja liikenneturvallisuus-
aiheisten lehtiartikkeleiden kirjoittamista suositellaan
tehtavaksi jatkuvasti muun muassa erilaisia toimenpi-
teitd toteutettaessa.
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7.3 Jatkosuunnittelu

Esitetyt toimenpiteet voidaan toteuttaa taman suun-
nitelman esitysten perusteella (tarvittavat paatokset
huomioon ottaen). Osa toimenpiteista vaatii tie-/katu-
suunnitelmien laatimista.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet tulee ottaa tar-
peen mukaan huomioon kaavavarauksina yleis- ja
asemakaavojen muutostdiden yhteydessa. Suuri osa
ensimmaisen Kkiireellisyysluokan toimenpiteista on
kuitenkin toteutettavissa ilman kaavamuutoksia. Osa
jatkotoimenpiteistd on mahdollista tarkentaa vasta tu-
levien kaavatoiden yhteydessa.

Seuraava liikenneturvallisuussuunnitelman paivitys
tulee kyseeseen todennakdisesti noin kahdeksan—
kymmenen vuoden paasta.

7.4 Seuranta

Kuntien liikenneturvallisuustydn seurannalla tarkoite-
taan seka toimenpiteiden toteutumisen seurantaa et-
ta niiden vaikuttavuuden seurantaa. Seurannassa tar-
keintad on liikenneturvallisuustyéryhman saanndllinen
kokoontuminen. Koollekutsujana toimii puheenjohtaja.
Ryhmassa seurataan liikenneympariston parantamis-
toimenpiteiden seka hallintokuntien toimenpidesuun-
nitelmien toteutumista, varmistetaan poikkihallinnolli-
suuden toteutuminen, suunnitellaan tulevia teemoja,
toimenpiteita, tapahtumia, koulutusta ja kasitellaan
ajankohtaisia asioita ja aloitteita. Tarkeimmat seu-
rantatyokalut ovat liikkenneymparistdsuunnitelman
toimenpideluettelo seka hallintokuntakohtaiset toimin-
tasuunnitelmataulukot. Suunnitelmat toimitetaan hal-
lintokunnille sahkoisina ja niitéd kehotetaan myds ylla-
pitamaan sahkoisina versioina.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikuttavuutta ja
tavoitteiden toteutumista voidaan mitata seuraamal-
la liikenneturvallisuustilannetta kuntien alueella. Ta-
td seurantaa varten on olemassa erilaisia mittareita,
joista on esitetty esimerkkeja taulukossa 5. Osa mit-
tareista ja toimenpiteista liittyy myds liikenneympéris-
ton parantamiseen. Liikenneturvallisuustydryhmassa



Taulukko 5. Esimerkkeja seurattavista liikenneturvallisuusmittareista (Iahde: EKOLIITU).

TAVOITTEET ESIMERKKIMITTAREITA

Yhdyskuntarakenne eheytyy

» Taajamavéaeston osuus (%)
» Taajamapinta-ala (ha)
» Vaeston keskietaisyys palvelukeskuksista (km)

Palveluiden saavutettavuus kavellen ja
py6ralla on kohtuullista

» Taajamien palveluvarustus (palveluiden monipuolisuus)
« Kévelyetaisyydella peruspalveluista asuvien osuus (%)
« Vaestodn keskietaisyys eri palveluihin

Tyomatkojen keskipituuden kasvu hidastuu

» Tydmatkojen keskipituus (km)
* Lyhyiden (5 km / 10 km) tyématkojen osuus (%)

Joukkoliikenteen vaikutusalueella
asuvien maara kasvaa

» Asukasmaara “kilpailukykyisen” joukkoliikenteen vaikutusalueella

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
osuus arjen matkoista kasvaa

* Kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuus (%)
* Ajoneuvoliikennemaarien kehitys

Lyhyista matkoista entistd useampi
tehdaan kavellen tai pyoéralla

» Kavelyn osuus alle kilometrin matkoista (%)
* Pydrailyn osuus alle 5 kilometrin matkoilla (%)

Pyérailyn maara kasvaa tyo- ja
opiskelumatkoilla

* Pydrailyn kulkutapaosuus tyo- tai opiskelumatkoista (%)

Joukkoliikenteen kaytto lisdantyy pitkilla
ty6- ja tydasiamatkoilla

» Joukkoliikenteen osuus tyématkoista (%)
» Joukkoliikenteen osuus yli 10 km tyématkoista (%)
« Liityntéapysakadintipaikkojen maara ja kayttdaste

Henkil6autoliikenteen ja kuljetusten
energiatehokkuus paranee

» Ekoautojen osuus seudun ajoneuvokannasta (%)
 Ekoautojen osuus kuntien omasta kalustosta (%)

» Ajoneuvokannan keski-ika

 Energiatehokkuus kuljetuspalveluiden kilpailutuksissa

Vakavien liikenneonnettomuuksien
maara vahenee

* Liilkennekuolemat (kpl)
* Henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet (kpl)

Liikennesaantdjen laiminlyénnit ja
riskikdyttaytyminen vahenevat

* Alkoholionnettomuuksien maara (kpl)

« Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden liikennevalojen noudattaminen

« Autoilijoiden liikennevalojen noudattaminen

* Ylinopeutta ajavien osuus liikkennevirrassa

« Jalankulkijoiden huomioiminen suojatielld, suojatiesdanndn noudattaminen

« Turvalaitteiden kayton yleisyys (%): pyorailykyparan kaytto,

* Heijastimen kayttd, turvavyon kayttd, handsfree-laitteen kayttd

« Jalankulkijoiden huomioiminen suojatielld, suojatiesdanndn noudattaminen

« Turvalaitteiden kayton yleisyys (%): pyorailykyparan kayttd, heijastimen kaytto,
turvavyon kayttd, handsfree-laitteen kayttd

Yksittais- ja kohtaamisonnettomuuksien
maara vahenee

* Henkildvahinkoihin johtaneet yksittais- ja kohtaamisonnettomuudet (kpl)
» Raskaan likenteen osallisuus kohtaamisonnettomuuksissa (%)

Risteysonnettomuuksien maara vahenee

» Henkildvahinkoihin johtaneet risteamis-, peraanajo- ja kdantymisonnettomuudet
(kpl)
» Onnettomuusalttiiden (kasaumat) littymien maara (kpl)

Kavely- ja pyorailyonnettomuuksien
maara vahenee

» Kavelyn ja pyorailyn henkilévahinko-onnettomuudet (kpl)
» Pyorailyn ja henkil6auton valiset henkildvahinko-onnettomuudet (kpl)

Nuorten liikenneonnettomuuksien
maara vahenee

» 15-24-vuotiaiden henkilévahinkoihin johtaneet likenneonnettomuudet (kpl, %)
» Mopo-onnettomuudet (kpl)

lakkaiden liikkenneturvallisuustilanne
sailyy hyvana

* Yli 65-vuotiaiden henkilévahinkoihin johtaneet likenneonnettomuudet (kpl, %)
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paatetaan, mitd mittareita seurataan ja kuinka seu-
rantaa varten tarvittavat tiedot hankitaan.

Liikenneturvallisuustyéryhman liséksi koko kaupun-
gin henkilékunta eri hallintokunnissa, paatoksente-
koelimet seka kaupunkilaiset osallistuvat seurantaan.
Hallintokuntien vastuuhenkilot laativat lyhyen yhteen-
vedon tehdysta lilkkenneturvallisuustydstéa vuosittain.
Raportista tulee kayda ilmi jarjestetyt tapahtumat
seka toteutunut saanndllinen liikenneturvallisuustyo.

Taulukko 6. Eri osapuolien seurantaan liittyvat tehtavat.

Liikenneturvallisuustyéryhmassa arvioidaan liikenne-
turvallisuustilannetta ja toteutettuja toimenpiteitad seka
tehdaan tarvittaessa paivityksia toimintamalleihin ja
-tapoihin. Liikenneturvallisuustyéryhma kokoaa rapor-
tista yhteenvedon kaupungissa tehdysta liikennetur-
vallisuustydsta kaupunginhallitukselle ja lautakunnille.

Eri osapuolien seurantaan liittyvat tehtavat on esitetty
taulukossa 6.

Liikenneturvallisuustyéryhma

 Raportoi toimintasuunnitelmien tilanteesta ja liikenneturvallisuustilanteesta kunnan-
hallitukselle ja lautakunnille.

* Vastuuhenkilét seuraavat ja raportoivat liikenneturvallisuustydsté hallintokunnassaan.

* Yllapitaa toimenpidelistaukset ajantasaisina.

Kaupunginhallitus ja lautakunnat

raportin perusteella.

« Antavat lausunnot ja hyvaksyvat liikenneturvallisuussuunnitelman.

» Nimeavat liikenneturvallisuustydryhman.

* Myoéntavat rahoituksen lilkkenneturvallisuustyohon.

« Seuraavat liikenneturvallisuussuunnitelmien toteutumista liikenneturvallisuustyéryhman

« Seuraavat liikkenneturvallisuustilannetta.

Hallintokuntien tyontekijat

« Valittavat tietoa toteutuneesta liikenneturvallisuusty6sta ja toimenpiteiden ja toiminta-
tapojen toimivuudesta hallintokunnan vastuuhenkildlle.

 Seuraavat toimenpiteiden kaytannon toteutumista.

» Saavat palautetta kaupunkilaisilta.

Kaupunkilaiset

 Antavat palautetta saadusta liikennekasvatuksesta ja koetuista ongelmista viranhaltijoille.
» Seuraavat tyota luottamuselimissa.
 Seuraavat kaytannossa saatua kasvatusta ja liikenneturvallisuusongelmia.
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