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1 Suunnittelun lahtokoh-
dat

1.1 Suunnittelualue ja suhde lii-
kennejarjestelmaan

Kiuruveden kaupunki sijaitsee Yla-Savon seudun
itdosassa. Kaupunkia sivuaa ita-lansi-suunnassa
kulkeva valtatie 27 (Kalajoki — lisalmi), joka on val-
takunnallisesti tarked paavayla. Muutoin tieverkko
kaupungin alueella koostuu seutu- ja yhdysteista.
Kiuruveden kautta, valtatien 27 suuntaisesti, kulkee
myos lisalmi-Ylivieska-rata, joka muodostaa Savon
radan kanssa seudun rautatieverkon rungon. Kiu-
ruveden rautatieasema palvelee seka henkild- etta
tavarakuljetuksia. Henkildliikenne lisalmi-Ylivieska

-radalla on hoidettu vuodesta 2006 alkaen kisko-
busseilla. L&hin lentoasema sijaitsee Kuopiossa.
(Kuva 1 ja Kuva 2).

Ihmisten liikkuminen kaupungin alueella perustuu
henkildautoon, jolla tehdaan suurin osa matkoista.
Kevytta liikennetta kaytetaan paaosin lyhyisiin 0-5
km pituisiin matkoihin. Joukkoliikenteen osuus on
kokonaisuutena niin Yla-Savossa kuin Kiuruvedel-
Ia vahainen; kulkutapaosuus on arviolta muutaman
prosentin luokkaa. Auton kayttémahdollisuudet ja
asuinpaikan vaikutus lilkkkumistapoihin korostuu eri-
tyisesti haja-asutusalueilla. Tie- ja katuverkon mer-
kitys on erittdin suuri paitsi ihmisten liikkumiselle
myds kuljetuksille.

Wt

Kantatie

Seululis

Rautntio

Visirmittiphhymviyla
Rautifensermushen kidbikenng
Lensakartid

instslGatun lastausianun
Raahapuun kucimauspaikks

sk puutemminanll

D Bawttaleid L4156

Kuva 1. Yld-Savon seutu.
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Kiuruveden liikenteellinen asema
— Vaitatie

— Seulutie
_— Y hdystie
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—
"
@  Raakapuuterminaali Vierema

Pyhajarvi
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Pielavesi

B Kavtrakeskns, L4f56

Kuva 2. Suunnittelualueen sijainti ja kunnan liikenteellinen asema.
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1.2 Vaesto, tyopaikat ja palvelut
Véestod

Kiuruveden kaupungissa asui vuoden 2010 lopussa
noin 9 160 henkil6a. Yli 65-vuotiaiden osuus vaes-
tosta on 24 %. Tilastokeskuksen ennusteen mukaan
Kiuruveden kaupungin asukasmaara tulee vahene-
maan vuoteen 2030 mennessa noin 1 100 henki-
[olla.

Tyopaikat ja pendeldintiliikenne

Kiuruveden kaupungin alueella on tyépaikkoja noin
3 030 kpl. Tydllisesta tydvoimasta toimii palveluissa
56 %, maa- ja metsataloudessa 26 % seka jalostuk-
sessa 18 %. Suurimpia tydnantajia ovat Kiuruveden
kaupunki, MW Biopower Oy, Fibox Tested Systems
Oy, Tarjousmaxi seka Kiuruveden osuuspankki.
Kiuruvedelld maatalous on merkittdvassa roolissa
ja vuonna 2009 kaupungin alueella oli aktiivisesti
toimivia maatiloja 477 kpl.

Kiuruveden kaupunki kuuluu lisalmen tyossakaynti-
alueeseen. Noin 79 % Kiuruvedella asuvasta tyovoi-
masta kavi vuonna 2008 tdissd omassa asuinkun-
nassaan. Kiuruveden kaupungin pendeldintilikenne
suuntautuu lahikuntiin; lisalmessa kavi tdissa noin
330 ja Viereméllda noin 130 Kiuruvedelld asuvaa.
Muista kunnista Kiuruvedelld kavivat eniten tdissa
lisalmessa (noin 150 henkil6a) ja Pielavedella asu-
vat (noin 20 henkila).

Palvelujen saavutettavuus

Kaupunkikeskus on Kiuruveden kaupungin voimak-
kain palvelukeskittyma, mutta suuri osa asiointilii-
kenteestd suuntautuu myoés lisalmeen. Kaupunki-
keskuksessa olevat |ahipalvelut ovat saavutettavissa
hyvin myos kavellen ja pyodralla, pidemmat ja entista
enemman myods lyhyet matkat tehddan kuitenkin
suurelta osin henkildautoilla. Liikkumista synnytta-
vat paljon myds vapaa-ajan matkat, jotka suuntau-
tuvat suurelta osin oman kaupungin alueelle. Myds
nama matkat tehdadan useimmiten henkildautoilla,
lahiliikkumisymparistdissa tehtavia kevyen liiken-
teen matkoja lukuun ottamatta.

Kiuruveden kaupungissa on kuusi perusopetusta
antavaa koulua, joista viisi on alakouluja ja yksi yla-
koulu. Lukuvuonna 2010-2011 alakouluissa oppilai-
ta oli noin 708 ja ylakoulussa noin 342. Kaupungis-
sa on myos lukio, jossa opiskelijoita oli lukuvuonna
2010-2011 noin 210 henkilda. Oppilasmaarien en-
nustetaan muuttuvan siten, ettd lukuvuonna 2015-
2016 olisi alakouluissa noin 640, ylakoulussa noin
290 seka lukiossa noin 200 oppilasta.

Julkinen hallinto ja maanpuolustus;
Pakollinen sosiaalivak.; Koulutus; Terveys- ja sosiaalipalv.

Maa-, metsa- ja kalatalous

Tukku- ja vahittaiskauppa; Kuljetus ja varastointi;
Majoitus- ja ravitsemistoiminta

Teollisuus

Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta;
Hallinto- ja tukipalvelutoiminta

Rakentaminen
Muut palvelut
Toimiala tuntematon

Rahoitus- ja vakuutustoiminta

Kaivostoiminta; Sahko-, kaasu ja lampohuolto;
Vesi-, viemari- ja jatehuolto

Kiinteistdalan toiminta

Informaatio ja viestinta

o

Lé&hde: Tilastokeskus, tyéssdkayntitilasto 2008

100

300 400 500 600 700 800 900

Kuva 3. Kiuruveden elinkeinorakenne vuonna 2008.
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1.3 Maankaytto ja kaavoitus
1.3.1 Nykyinen maankaytto

Kiuruveden asutuksesta noin puolet sijoittuu kau-
pungin taajama-alueelle. Lisaksi kaupungin vaes-
tosta noin 70 % asuu kunnan keskiosassa 10 kilo-
metrin sateelld taajamasta. Taajaman lahimpia kylia
ja asutuskeskittymia ovat Koskenjoki, Haapakumpu,
Niemiskyla ja Hautakyla. Asutus on levittaytynyt eri-
tyisesti kaupungin eteldosissa laajalle alueelle kes-
kittyen I&hinna teiden ja vesistdjen laheisyyteen.

Kaupungin alueella rakentaminen painottuu haja-
alueelle. Suuntaus on johtamassa liikenneturval-
lisuudenkin kannalta haasteelliseen yhdyskunta-
rakenteen hajautumiseen. Yhdyskuntarakenteen
kehitys nakyy kulkumuotojakaumassakin havaitta-
vana kahden auton talouksien osuuden kasvuna.

1.3.2 Kaavoitus
Maakuntakaavat

Yla-Savon maakuntakaavaan kuuluvat lisalmen,
Keiteleen, Kiuruveden, Lapinlahden (myds entisen
Varpaisjarven kunnan alueen), Pielaveden, Sonka-
jarven ja Viereman kunnat. Kaava on vahvistettu
ymparistdoministeriéssa 9.4.2003. Pohjois-Savon lii-
tolla on kaynnissa Pohjois-Savon maakuntakaavan
laadinta ja se on hyvaksytty maakuntavaltuustossa
8.11.2010. Kaava on vahvistettavana ymparistomi-
nisteriéssa ja voimaan tullessaan se kumoaa Yla-
Savon seudun maakuntakaavan.

Yleiskaavat

Kiuruveden kaupungin alueella on voimassa taa-
jaman osayleiskaava ja vireillda on Rantakylan
osayleiskaava. Rantaosayleiskaavoista voimassa
ovat Kiurujarven, Koskenjoen ja Niemisjarven seka
Koivujarven rantaosayleiskaavat. Vireilld ovat Sul-
kavanjarven ja Rytkyn rantaosayleiskaavat ja vireil-
le ovat tulossa Kalliojarven-Hautajarven-Toiviaisjar-
ven seudun rantaosayleiskaavat seka Niemisjarven
rantaosayleiskaavan muutos.

Asemakaavat ja ranta-asemakaavat

Kiuruveden taajama-alueella on asemakaava. Li-
saksi kaupungin alueella on yksi ranta-asemakaava.

Edelld mainittujen kaavojen vaikutukset liikenne-
suunnitteluun on tarkistettu ja otettu huomioon esi-
tettavissa parantamistoimenpiteissa. Uusien kaavo-
jen laatimisvaiheessa tulee maankayton suunnittelu
sovittaa yhteen lilkkennesuunnittelun kanssa, var-
mistaa kaavojen liikenneturvallisuusvaikutukset
seka pyrkia laajemminkin turvallisiin ja viihtyisiin 1a-
hiliikkumisymparistoihin, jotka mahdollistavat esim.
lasten ja ikdantyneiden omatoimisen liikkumisen ja
minimoivat liikkumistarpeita. Kaavojen liikennetur-
vallisuusvaikutusten tarkistuslistoja on esitetty mm.
ymparistdéministerion julkaisuissa.

1.4 Nykyinen tie- ja katuverkko
seka liikenne

1.4.1 Tie- ja katuverkon erityispiirteet

Kiuruveden kaupungin alueella on maanteitd yh-
teensa 468 km. Tasta valtateiden osuus on 29 km,
seututeiden noin 77 km ja yhdysteiden noin 362 km.
Kaupungin yllapitamia katuja Kiuruveden kaupun-
gissa on yhteensa 35 km ja yksityisteitd yhteensa
840 km seka viljelysteita ja mokkiteita (ei tiekuntaa)
295 km.

Alueen tie- ja katuverkon rungon muodostaa Kiu-
ruveden lapi kulkeva valtatie 27 (Kalajoki - lisalmi),
joka on valtakunnallisesti ja seudullisesti tarked paa-
vayla ja tarkein tieyhteys alueelta niin lanteen kuin
itdan. Merkittavia paavaylia ovat myos seututiet 561
(Pielavedentie) ja 599 (Pyhannantie) seka 595 (Sa-
lahmintie).

Tieverkon hiussuoniston muodostaa haja-asutus-
alueella asumiselle ja liikkumiselle sekd mm. maa-
ja metsatalouden kuljetuksille tarkea laaja alempi
tieverkko seka yksityistie- ja metsdautotieverkosto.
Taman tieverkon liikennemaarat ovat suhteellisen
vahaisia, mutta sen paivittdinen ja ymparivuotinen
likennditdvyys on edellytys usean elinkeinoeldman
alan toiminnalle (em. maa- ja metsatalouden ohella
mm. kasvavat bioraaka-aineen kuljetukset, puun-
hankinta, matkailu ja lisdantyva vapaa-ajan asutus
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ym.). Kiuruvedella paivittainen ja ymparivuotinen lii-
kennditavyys on edellytys varsinkin maitokuljetuksil-
le, silla Kiuruvesi on yksi Suomen suurimpia maidon-
tuotantoalueita. Vuonna 2009 kaupungin alueella oli
192 maidontuottajaa ja kiintiokaudella 2008/2009
tuotettiin Kiuruvedelld 46 milj. litraa maitoa.

Kiuruveden keskustan paavaylina toimivat Valtakatu
(mt 561) seka Nivankatu/Asematie ja Niemistenkatu.

Kiuruveden alueella on rautateitd n.30 km (lisalmi
- Ylivieska rata). Kaupungin alueella olevalla rata-
osuudella on nykyisin 34 tasoylikaytavaa, joista kol-
messa on puolipuomivartiointijarjestelma ja loput 31
tasoristeysta ovat vartioimattomia. Junamarien en-
nustetaan lisdantyvan lahivuosina radalla huomatta-
vasti. Lilkkennevirastolla on parhaillaan valmistelussa
hankke lisalmi-Kontiomaki ja lisalmi - Ylivieska rata-
osien kehittaminen, johon kuuluu radan sahkoista-
minen sekd uusien kohtaamispaikkojen rakentami-
nen.

1.4.2 Liikkennemaarat

Valtatien 27 liikennemaara on suunnittelualueella
suurimmillaan Kiuruveden keskustan itapuolella,
jossa liikennemaara on noin 2 200-2 500 ajon./vrk
(raskaan liikenteen osuus noin 6 %). Kiuruveden
keskustan lansipuolella likennemaara on 1 200-
1 500 ajon./vrk (raskaan liikenteen osuus 10 %).
(Kuva 4).

Muita vilkasliikenteisimpia teitd ovat Valtakatu (mt
561), jonka liikennemaara on keskustan kohdalla
3 900 ajon./vrk (raskaan liikenteen osuus 6 %). Muu-
toin Pielavedentien (mt 561) likennemaarat ovat
suurimmillaan Valtakadun ja Rytkyntien (mt 5613)
littyman valiselld tieosuudella, jossa likennemaara
on 1800 ajon./vrk (raskaan liikenteen osuus 6 %) ja
tien eteldosissa likennemaara on 330-800 ajon./
vrk. Pyhannantien (mt 599) likennemaéara tien alku-
osassa valtatien 27 ja Salahmintien liittyman valilla
on 3 000 ajon./vrk (raskaan liikenteen osuus 6 %) ja
tien pohjoisosissa 340-1 500 ajon./vrk (raskaan lii-
kenteen osuus 5-7 %). Salahmintien (mt 595) liiken-
nemaara on tien alkuosalla 1 300 ajon./vrk (raskaan
likenteen osuus 5 %). Tien loppuosalla likennemaa-
ra on 540-940 ajon./vrk. (raskaan lilkenteen osuus
6-11 %. (Kuva 4).

|  Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Maantieverkostolla likennemaariltaan pienten (alle
200 ajon./vrk) teiden osuus on huomattava. Lii-
kennemaariltdan pienten teiden raskaan liikenteen
osuus kaupungin alueella on 5-9 % (Kuva 4).

1.4.3 Tievalaistus ja kevyen liikenteen vay-
lat

Maanteiden varsilla olevaa valaistusta on kaupungin
alueella yhteensa noin 11 km keskittyen paaasias-
sa keskustan [8hialueille valtatielle 27 ja maantielle
561. Muualla haja-asutusalueella on muutamia va-
laistuja tieosuuksia asutuskeskittymien kohdilla mm.
maantielld 5613 (Rytkyntie) ja 16076 (Salmenkylan-
tie) Rytkyn kohdalla sekd maanteilla 5970 (Lapin-
salontie) ja 16073 (Heinaperantie) Lapinsalon kylan
kohdalla. (Kuva 5).

Maantieverkon ohella valaistusta on rakennettu kau-
pungin katuverkolle noin 34 km, osa valaistukses-
ta on yhteinen viereisen kevyen liikenteen vaylan
kanssa.

Kaupungin alueella on maanteiden varsilla olevia
kevyen liikenteen vaylia yhteensa lahes 17 kilomet-
rin matkalla. Valtatien 27 varrella on kevyen liiken-
teen vayla noin 1,5 kilometrin matkalla Nivan liitty-
masta Rantakylaan Kiertotien lantiseen liittymaan
asti. Maantielld 561 (Pielavedentie/Valtakatu) on
yhtenainen kevyen liikenteen vayld maantien 5613
(Rytkyntie) liittymasta valtatielle 27 saakka. Maan-
tielld 599 (Pyhannantie) on kevyen liikenteen vayla
valtatien 27 liittymastéa maantien 5970 (Lapinsalon-
tie) littymaan ja maantiella 595 (Salahmintie) kevy-
en liikenteen vayla on maantien 599 (Pyhannantie)
littymasta Salahmin suuntaan noin 2,5 kilometrin
matkalla. Huomattavaa on, ettd maanteiden 595
(Salahmintie), 599 (Pyhannantie) ja 561 (Pielave-
dentie) kevyen liikkenteen vaylat ovat suurelta osin
valaisemattomia.

Katuverkolla on liséksi kevyen liikenteen vaylia noin
20 km. Vaylat on rakennettu suurelta osin paa- ja
kokoojakatujen varteen. (Kuva 6)

Valtatiellda 27 on automaattinen nopeudenvalvonta
Kiuruveden taajaman lansipuolelta lisalmeen saak-
ka.
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Kuva 5. Kiuruveden maanteiden tievalaistus ja kevyen liikenteen véylét.
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Kuva 6. Keskustan kevyen liikenteen vaylat.

1.4.4 Nopeusrajoitukset

Valtatien 27 kesanopeusrajoitus on kaupungin alu-
eella 100 km/h lukuun ottamatta noin 8 kilometrin
mittaista tiejaksoa keskustan kohdalta lisalmen
suuntaan seka Nivan littymaaluetta, joissa nope-
usrajoitus on 60 km/h. Seutu- ja yhdystieverkoston
nopeusrajoitus on paasaantodisesti 80 km/h lukuun
ottamatta muutamia haja-asutusalueen asutuskes-
kittymia, joiden kohdalla nopeusrajoitus on 60 km/h
tai alhaisempi. (Kuva 7)

Keskustaajamassa ja asuinalueilla on toteutettu kat-
tavasti aluenopeusrajoitus 40 km/h. Rajoitukseen
on suurella osalla alueista yhdistetty myos tasa-ar-
voiset tonttikatujen valiset liittymat.

1.4.5 Hidasteet

Kiuruveden kaupungissa on kaytetty korkeiden
ajonopeuksien hidastamiseksi ja kevyen liikenteen
ylitysten turvaamiseksi erityyppisia hidasteita. Paa-
osin hidasteita on rakennettu koulujen lahistdille ja
koulureiteille, mutta myds vilkkaimmille kevyen lii-
kenteen ylityskohdille. Hidastetyyppeina on kaytet-
ty korotettuja liittymaalueita ja korotettuja suojatei-
ta, hidastetdyssyja sekd mm. keskisaarekkeellisia
suojateitd. Ensimmaiset hidasteet on rakennettu
90-luvun lopulla Lahteentielle ja Kuorevirrankadulle.
Nivankatu — Asematien sekd Valtakadun hidasterat-
kaisut on rakennettu 2000-luvun taitteessa taajama-
tieremontin yhteydessa.
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1.5 Aikaisemmat suunnitelmat

Aikaisemmat liikenneturvallisuussuunnitelmat

Kiuruveden edellinen liikkenneymparistda koskeva
liikenneturvallisuussuunnitelma valmistui vuonna
2005. Liikenneturvallisuussuunnitelman toimen-
piteiden toteutuminen kaytiin lapi suunnittelutydn
aluksi. Toteuttamatta jaaneet, vield ajantasaisiksi
katsottavat toimenpiteet huomioitiin likenneturval-
lisuussuunnitelman |1&htdaineistona. Edellisessa
suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet ovat toteutu-
neet hyvin.

Kiuruveden edellinen koulutuksen, tiedotuksen ja
valistuksen toimenpiteet kasittava liikkenneturvalli-
suussuunnitelma valmistui vuonna 2004. Suunni-
telmaan on koottu kdytanndn ohjeita ja vinkkeja lii-
kenneturvallisuustyon toteuttamiseen mahdollistaen
niiden kytkemisen normaaliin tyéhon. Suunnitelma
sisaltaa liikenneturvallisuustyon teemat seka eri
hallintokuntien toimenpidetaulukot, jotka paivitettiin
tassa tyossa.

Yla-Savon seudun liikkennejarjestelmasuunnitel-
ma

Yla-Savon seudun liikennejarjestelmasuunnitelma
valmistui vuonna 2010. Suunnitelmassa on maari-
tetty seudun liikennejarjestelman kehittdmistavoit-
teet ja -linjaukset seka laadittu ja vastuutettu lii-
kennejarjestelman priorisoidut toimenpideohjelmat.
Suunnitelma muodostaa siten |ahtdkohdat myos
kuntakohtaiselle liikenneturvallisuussuunnittelulle.
Kuntakohtaisessa likenneturvallisuussuunnitel-
massa konkretisoidaan liikennejarjestelmasuunni-
telmassa esitetyt, erityisesti likenneturvallisuuden
kannalta oleelliset seuraavat toimenpiteet:

* Maaritelldaan seudulliset periaatteet koskien mm.
liikenneturvallisuussuunnittelua, esteettomyytta
kevyen liikenteen yhteyksia (laatukaytavat) seka
kuntakeskusten valisia yhteyksia.

« Toimenpiteistd laaditaan liikenneymparistén pa-
rantamistoimenpiteitd koskevien toimenpideoh-
jelmien pohjalta erilaisia teemapaketteja.

* Ohjelmoidaan kevyen liikenteen laatukdytavien
toteuttaminen.
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2 Liikenneturvallisuuden
nykytila

2.1 Liikenneonnettomuudet

Onnettomuustarkastelu perustuu poliisin tietoon tul-
leisiin onnettomuuksiin. On arvioitu, etta poliisin tie-
toon tulee vain osa kaikista liikenneonnettomuuksis-
ta. Kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet ja yli
puolet loukkaantumiseen johtavista onnettomuuk-
sista tulevat poliisin tietoon, mutta pienistda omai-
suusvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista vain
hyvin pieni osa paatyy tilastoihin. Onnettomuustar-
kastelu kasittda maanteilla, kaduilla ja yksityisteilla
vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet.
Onnettomuusaineisto saatiin Liikenneviraston on-
nettomuusrekisteristd Pohjois-Savon elinkeino-,
likenne- ja ymparistdkeskuksen kautta. Huomioon
otettavaa on, etta tiedot kaduilla ja yksityisteilla ta-
pahtuneista onnettomuuksista ovat sijaintitiedoiltaan
puutteellisia. Lisaksi vuoden 2009 onnettomuustie-
dot ovat puutteellisia ainakin kuljettajan juopumus-
tietojen osalta.

Kiuruveden kaupungin alueella tapahtui vuosina
2005-2009 yhteensa 239 onnettomuutta, joista
maanteilla tapahtui 147 kpl seka kaduilla ja yksityis-
teillda 92 kpl. Henkilévahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia tapahtui 47 kpl (19,7 % kaikista onnetto-
muuksista), joista maanteilla tapahtui 38 kpl seka
kaduilla ja yksityisteilld yhdeksan. Kuolemaan joh-
taneita onnettomuuksia tapahtui yhteensd kolme,
joista kaksi tapahtui maanteilla seka yksi kadulla.
Tapahtuneissa onnettomuuksissa kuoli yhteensa
kolme ja loukkaantui 59 henkil6a. (Kuva 8)

Seka kaikkien onnettomuuksien maarat etta henki-
I6vahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maarat
ovat vaihdelleet vuosina 2005-2009, eikad selvaa
onnettomuusmaarien kehittymisen suuntaa ole ha-
vaittavissa.

Kuljettaja oli juopunut (alkoholionnettomuudet) yh-
teensa 23 onnettomuudessa (9,6 %). Maanteilla ta-
pahtuneista onnettomuuksista kuljettaja oli juopunut
19 onnettomuudessa (13 %) seka kaduilla ja yksi-
tyisteilld tapahtuneista onnettomuuksista neljassa
onnettomuudessa (4,3 %). Alkoholionnettomuuk-
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Kuva 8. Kiuruveden teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet liikenneonnettomuudet.
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sista henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia
oli kahdeksan, joista yksi oli kuolemaan johtanut
onnettomuus. Alkoholionnettomuuksissa kuoli yksi
ja loukkaantui yhteensa 10 henkil6a. Vuoden 2009
onnettomuustiedot ovat puutteellisia ainakin kuljet-
tajan juopumustietojen osalta.

Asukaslukuun suhteutettuna loukkaantui maanteilla
vuosina 2005-2009 tapahtuneissa onnettomuuksis-
sa Kiuruvedella keskimaarin 1,24 ja kuoli keskimaa-
rin 0,06 henkil6d vuodessa tuhatta asukasta kohti.
Vastaavat luvut olivat vuosina 2005-2009 YIa-Sa-
von seudulla (lisalmi, Keitele, Kiuruvesi, Lapinlahti,
Pielavesi, Rautavaara, Sonkajarvi, Varpaisjarvi ja
Vierema) keskimaarin 1,40 ja 0,08 ja valtakunnalli-
sesti keskimaarin 0,86 ja 0,05. Luvuissa ovat mu-
kana myos ne onnettomuudet, joissa kuljettaja oli
juopunut. Maanteista selvasti eniten kaikkia onnet-
tomuuksia ja henkildvahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia tapahtui maantiella 561 (Valtakatu, Pielave-
dentie) ja valtatiella 27 (lisalmentie, Pyhasalmentie).
Liikennemaariltaan hiljaisemmilla yhdysteilla suurin
osa onnettomuuksista oli yksittdisonnettomuuksia.
(Kuva 9)

Valtatiella 27 tapahtui 28 onnettomuutta, joista louk-
kaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli seitse-
man. Seututeilla (seututiet 561, 595 ja 599) tapahtui
64 onnettomuutta, joista loukkaantumiseen johta-
neita onnettomuuksia oli 16 kpl ja kuolemaan johta-
neita onnettomuuksia kaksi. Yhdysteilla tapahtui 55
onnettomuutta, joista loukkaantumiseen johtaneita
onnettomuuksia oli 13 kpl. Kaduilla ja yksityisteilla
tapahtui yhteensa 92 onnettomuutta, joista louk-
kaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli kah-
deksan ja kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
yksi. (Taulukko 1)

Seuraavassa esitetyissad onnettomuustarkastelussa
on oletettu, ettd kuljettajan juopumus vaikuttaa on-
nettomuuksiin likenneymparist6d enemman. Tahan
oletukseen perustuen alkoholionnettomuudet pois-
tettiin aineistosta, jotta liikenneympéariston vaikutus
onnettomuuksien tapahtumiseen saataisiin parem-
min selville. Vuoden 2009 onnettomuustiedot ovat
puutteellisia ainakin kuljettajan juopumustietojen
osalta.

Onnettomuusluokat

Kiuruvedella tapahtuneista kaikista onnettomuuk-
sista suurin osa oli yksittais- ja ristedmisonnetto-
muuksia. Yksittaisonnettomuuksia tapahtui 60 kpl,
mika oli noin 28 % kaikista onnettomuuksista. Seu-
raavaksi yleisin onnettomuusluokka kaikista onnet-
tomuuksista oli ristedmisonnettomuudet, joita ta-
pahtui 43 kpl (noin 20 % kaikista onnettomuuksista).
Onnettomuusluokan muu onnettomuus suuri osuus
johtuu siita, ettd kaduilla ja yksityisteilld suuri osa
onnettomuuksista on kirjattu ko. luokkaan. (Kuva 10
ja Taulukko 2)

Henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista
tapahtui eniten yksittais- (13 kpl), ristedmis- (8 kpl)
ja jalankulkijaonnettomuuksia (6 kpl). Muissa on-
nettomuusluokissa tapahtui 0-3 henkildvahinkoon
johtanutta onnettomuutta kussakin onnettomuus-
luokassa. Suhteellisesti eniten henkildvahinkoon
johtaneita onnettomuuksia tapahtui, jalankulkija-,
ohitus-, mopedi- ja polkupydraonnettomuuksissa.
Jalankulkijaonnettomuuksista kolme neljasosaa,
ohitusonnettomuuksista puolet seka mopedi- ja pol-
kupyoraonnettomuuksista kolmasosa johti henkil6-
vahinkoon. (Kuva 10 ja Taulukko 2).

Taulukko 1. Kiuruveden teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet.

Omaisuusvahinkoon Loukkaantumiseen Kuolemaan
johtaneet johtaneet johtaneet
onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet Yhteensa

liman alko- | Alkoho- liman alko- | Alkoho- liman alko- | Alkoho- liman alko- | Alkoho-

holionn. lionn. Yht. | holionn. lionn. Yht. | holionn. lionn. Yht. | holionn. lionn. Yht.
Valtatiet 17 4 21 6 1 7 0 0 0 23 5 28
Seututiet 40 6 46 14 2 16 1 1 2 55 9 64
Yhdystiet 40 2 42 10 3 13 0 0 0 50 5 55
Kadut ja yksityistiet 80 3 83 7 1 8 1 0 1 88 4 92
Yhteensa 177 15 192 37 7 44 2 1 3 216 23 239
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Kuva 9. Kiuruveden maanteilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet (huom. mukana myds alkoholionnettomuudet).
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Kuva 10. Kiuruveden teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet onnettomuusluokittain

Taulukko 2. Kiuruveden teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet onnettomuusluokittain.
Kaikki Henkilévahinkoon Kuolleet
Onnettomuusluokka .
onnettomuudet | johtaneet onnettomuudet
Yksittdisonnettomuus 60 13 22 % 0
Risteamisonnettomuus 43 8 19 % 1
Muu onnettomuus 25 2 8 % 0
Kaantymisonnettomuus 17 2 12 % 1
Kohtaamisonnettomuus 16 0 0% 0
Peraanajo-onnettomuus 10 1 10 % 0
Hirvionnettomuus 9 0 0% 0
Jalankulkijaonnettomuus 8 6 75 % 0
Ohitusonnettomuus 6 3 50 % 0
Mopedionnettomuus 6 2 33 % 0
Polkupyo6raonnettomuus 6 2 33 % 0
Muu eldinonnettomuus 3 0 0% 0
Peuraonnettomuus 2 0 0% 0
Onn.luokka ei tiedossa 5 0 0% 0
Yhteensa 216 39 18 % 2
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Hirvi-, peura- ja muut elainonnettomuudet

Kiuruvedella tapahtui hirvi- ja peuraonnettomuuksia
yhteensa 11 kpl sekd muita eldinonnettomuuksia
kolme. Kaikki em. elainonnettomuudet tapahtuivat
maanteilld. Hirvionnettomuusmaariin ovat vaikut-
taneet erityisesti hirvikannan vuosittainen vaihtelu.
Hirvivaroalueiden tarkistukset on tehty ELY-keskuk-
sen toimesta vuonna 2010. (Kuva 11)

Onnettomuuksien kasaumapisteet

Maanteiden seka katujen ja yksityisteiden onnet-
tomuuksia tarkasteltin myds kasaumapisteittain.
Kasaumapisteessa on tapahtunut vahintaan viisi
onnettomuutta tai vahintdadn kaksi henkildvahin-
koon johtanutta onnettomuutta tien linjaosuudella
enintddn 400 metrin etdisyydella toisistaan seka
littymassa enintaan 200 metrin sateella liittymas-
ta. Jokaiselle kasaumapisteelle laskettiin riskiluku,
jotta kasaumapisteitd voitiin verrata keskenaan.
Riskiluku on kasaumapisteessa tapahtuneiden
onnettomuuksien lukumaaran summa painottaen
henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia kertoi-
mella viisi ja omaisuusvahinkoon johtaneita onnet-
tomuuksia kertoimella yksi. Kertoimilla painotettiin
henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia omai-
suusvahinkoon johtaneisiin onnettomuuksiin nah-
den. Katuverkon osalta kaikkien onnettomuuksien

tapahtumapaikkaa ei voitu puutteellisten tietojen
vuoksi tarkasti paikantaa. Kasaumapisteiden onnet-
tomuuksissa ei ole mukana alkoholionnettomuuksia
(vuoden 2009 onnettomuustiedot ovat puutteellisia
ainakin kuljettajan juopumustietojen osalta) eika hir-
vi- ja peuraonnettomuuksia.

Riskiluvuiltaan suurin onnettomuuksien kasauma-
piste sijaitsi valtatien 27 (lisalmentie, Pyhannantie),
maantien 561 (Valtakatu) ja maantien 599 (Pyhan-
nantie) littymassa (riskiluku 27). Liittymassa tapah-
tui 11 onnettomuutta, joista henkilévahinkoon johti
nelja (numero 1, Kuva 12 ja Taulukko 3). Kaduilla
ja yksityisteilld ei tapahtumapaikkatietojen pohjalta
noussut esille kasaumapisteita.

Onnettomuuskustannukset

Kiuruvedelld tapahtuneista liikenneonnetto-
muuksista yhteiskunnalle aiheutuneet kustan-
nukset olivat keskimaarin 4,6 milj. € vuodessa.
Tastd kaupungin osuudeksi on arvioitu 20-30 %.
Todellisuudessa onnettomuuksista aiheutuneet kus-
tannukset ovat viela suuremmat, koska suuri osa
erityisesti kevyen liikenteen loukkaantumiseen joh-
taneista onnettomuuksista ei tule poliisin tietoon ja
sita kautta viralliseen onnettomuustilastoon. Naiden
tilaston ulkopuolelle jaaneiden onnettomuuksien
kustannukset eivat ole em. kustannuksissa mukana.

Taulukko 3. Kiuruveden teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneiden onnettomuuksien kasaumapisteet ja riskiluvut (aineistosta on poistettu

hirvi- ja peuraonnettomuudet seké alkoholionnettomuudet).

Nro | Paikka

Kaikkien
onnettomuuksien maara

Henkilévahinkoon Riskiluku
johtaneiden onnetto-

muuksien maara

4 | Mt 7693 Kalliokylantie 2530:n kohdalla

5 | Mt 561 Pielavedentien ja mt 5613 Rytkyntien liittyma
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Hirvivaroalueet seka
eldinonnettomuudet
vuosina 2005-2009

®  Hirvionnettomuus

@ Pauraonnetiomuus

Hirvivaroalue

[ S

[T T —
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Kuva 11. Kiuruveden maanteilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet hirvi- ja peuraonnettomuudet seké hirvivaroalueet (aineistosta ei

ole poistettu alkoholionnettomuuksia).
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Kuva 12. Kiuruveden maanteilld vuosina 2005-2009 tapahtuneiden onnettomuuksien kasaumapisteet ja riskiluvut (aineistosta on

poistettu hirvi-, peura- ja alkoholionnettomuudet). (Taulukko 3)
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Kiuruveden kaupungin alueella tapahtui onnettomuuksia vuosina
2005-2009 yhteensa lahes 240 kpl.

Onnettomuuksissa loukkaantui 59 ja kuoli 3 henkiloa.

Eniten onnettomuuksia tapahtui maantiella 561 ja valtatiella 27.
Eniten tapahtui yksittaisonnettomuuksia ja risteamisonnettomuuk-

sia.

Onnettomuuksien kasaumapisteita I16ytyi kaupungin alueelta yh-
teensa 5 kpl.

Kaupungin alueella tapahtuneista poliisiin tietoon tulleista liikenne-
onnettomuuksista yhteiskunnalle aiheutuneet kustannukset olivat
keskimaarin 4,6 milj. € vuodessa.
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2.2 Liikenneturvallisuuskyselyt

Kiuruveden liikenneturvallisuusongelmia kartoitettiin
alkusyksyn 2010 aikana tehdyillda asukas- ja koulu-
laiskyselyilla. Asukkaat vastasivat kyselyyn interne-
tissa tai paperilomakkeilla ja koululaiset internetissa.
Asukaskyselysta tiedotettiin paikallisissa lehdissa,
paikallisradiossa seka kuntien internet-sivuilla.

Tybn aikana pidettin myds yleisétilaisuus touko-
kuussa 2011. Tilaisuudessa esiteltiin kyselyissa ja
onnettomuusanalyyseissa esille tulleita ongelma-
kohteita seka ehdotuksia liikenneympariston paran-
tamistoimenpiteiksi. Toimenpide-ehdotukset pidet-

tiin myds nahtavilla kahden viikon ajan kaupungin | l
. . . Paikkakunnalla
internet-sivuilla. yleensa? 34,9% 54,0 % 8 88| %

(63 vastaajaa)
Asukaskysely Omalla

asuinalueellanne? 1[4 % 25,0 % | 45,0 % | 15,0 %
ovaseasa | | |
Asukaskyselyyn saatiin yhteensa 64 vastausta. Vas- ‘ ‘ ‘
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

taajista 60 % oli naisia. Vastaajien keski-ika oli 44
vuotta. Puolet vastaajista oli tydssakayvia. Opiskeli-
joita tai koululaisia oli vastaajista 10 %. Elakelaisten
osuus vastaajista oli 16 %. Valtaosalla vastaajien
talouksista oli yksi tai kaksi autoa ja ajokortti oli ylei-
simmin kahdella talouteen kuuluvalla henkildll3.

Vastaajista valtaosa (90 %) kaytti likkumiseen paa-
asiassa henkilo- tai pakettiautoa. Keskimaarainen
vuotuinen ajomaara henkild- ja pakettiautolla oli
noin 24 600 km vuodessa. Polkupyoralla liikkui noin
67 % vastaajista keskimaarin noin 600 km vuodes-
sa. (Taulukko 4)

Kiuruveden liikenneturvallisuustilanne oli vastaaji-

Taulukko 4. Kiuruveden asukaskyselyyn vastanneiden liikkumi-

nen kulkumuodoittain (62 vastaajaa).

en omalla asuinalueella valtaosan (45 %) mielesta
tyydyttéava. Vastaajista 27 % oli sitd mielta, etta lii-
kenneturvallisuustilanne oli hyva. Liikenneturvalli-
suustilannetta piti valttavana tai huonona 28 % vas-
taajista. (Kuva 13)

Paikkakunnan yleista liikenneturvallisuustilannetta
piti tyydyttdvana suurin osa (54 %) vastaajista. Vas-
taajista 35 % piti likenneturvallisuustilannetta hyva-
naja 11 % valttdvana tai huonona. (Kuva 13)

Millainen on liikenneturvallisuustilanne mielestdnne?

BErinomainen OHyva OTyydyttdva OValttdva BHuono

Kuva 13. Liikenneturvallisuustilanne Kiuruvedelld asukaskyse-

lyn mukaan.

den aikana liikenneturvallisuustilanne oli heikenty-
nyt jonkin verran tai huomattavasti. Vastaajista 21 %
koki tilanteen parantuneen jonkin verran ja 30 % ol
sitd mieltd, etta tilanne oli pysynyt ennallaan. Koko-
naisuudessaan tulosten perusteella voidaan todeta,
ettd asukkaiden mielesta liikkenneturvallisuus Kiuru-
vedelld on viime vuosina heikentynyt hieman.

Vastaajat pitivat Kiuruveden suurimpina liikennetur-
vallisuusongelmina mopoilijoita, korttelirallia, teiden
ja katujen heikkoa kuntoa seka ylinopeuksia. Vahi-
ten ongelmallisina asioina pidettiin omaa vasymys-
ta, omia asenteita, rullaluistelijoita, puutteita omassa
havaintokyvyssa seka omaa keskittymisen puutetta.

Kulkumuoto Kulkumuotoa kayt- Keskimaaradinen (Kuva 14)
téavien vastaajien vuotuinen ajoki-
lukumaara ja osuus lometrimaara
Henkilo6a %

Henkil6- tai pakettiauto 54 90,0 % 24600

Kuorma-auto 6,7 % 12500

Moottoripyora 33 % 8000

Mopo 5,0 % 10000

Polkupyora 40 66,7 % 600
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Arvioikaa Kiuruveden kaupungin liikenneturvallisuusongelmia omalta kannaltanne asteikolla 1-5

B1-eiongelmaa B2 O3 O4 ®&5-Suuriongelma

I
Mopoilijat % 159% | 23,8 % | 333%
\

Kortteliralli o 141 % | 34,4 % I 20,3 %

Teiden ja katujen

heikko kunto 159 % | 25,4 % | 31,7 %

Vinopeudet 308  156% | 297 % | 313%

Kasvillisuus/lumivallit/

muut nakdesteet 1%

34,9 % | 31,7 %

Autoilijat, jotka eivat

piittaa likennesaannaisti 234 % | 32,8 % | 18,8 %

Nuoret kuljettajat 203 % | 31,3% | 234 %

Alkoholi tai huumeet 159% | 36,5% | 23,8 %

Autoilijoiden piittaamattomuus

kevyesta liikenteesta 254 % | 27,0 % | 19,0%

22,6 % | 27,4 % [ 161%

[ \
Heikko valaistus
teills ja kaduilla 226% ‘ | 226 % | 21,0 %‘

281 % | 37,5% | 172%

Teiden ja katujen liukkaus 28,6 % | 31,7% | 15,9 %

Kevyen liikenteen
vaylien heikko kunto

Jalankulkijat, jotka eivat
piittaa likennesaanndista

Kevyen likenteen

vaylien puute tai sijainti 21,0% | 311% | 81%

lakkaat kuljettajat 27,0% | 42,9% [ 143%

Pysrailt, jotka eivat
piittaa likennesaannaist 28,6 % | 36,5 % | ‘ 17,5%
27,4% | 35,5 % | 113%

Raskasliikenne 24,6 % | 34,4 %

Hirvet 43,8 % | 23,4%

Kevyen liikenteen
vaylien liukkaus

. mew | maw  [eon K
. \ [
Turvalaitteiden 31,1 % | 23,0 % |6,6 %

kayttamattomyys

339% | 27,4% [6.5%

Liian hitaasti
ajavat ajoneuvot

\
Moottoripyorailijat 443 % | 19,7 % 33%
\
Linja-autopysakkien
puute tai sijainti SLT% | ‘13’3 % F,O o/'-“
Linja-autopysakkien
kunnossapito 26,7 % | ‘ 200 % |5’0 ?
Moottorikelkkailijat 39,3 % | 14,8 % 1,6|%M6 %
\
Liian korkeat
nopeusrajoitukset 57 %‘ | Slka }1,8 75 %
Oma keskittymisen puute 30,6 % [ 6.5 %lg %
|
Puutteet omassa
havaintokyvyssa 32,8 %‘ |4,9 "/:1,( %
Rullaluistelijat 27,9 % | 8,2%
| |
Omat asenteet 21,3 % |4,9 l’/43,3 %
| |
Oma vasymys 24,6 % | 6,6 %
I
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 14. Liikenneturvallisuusongelmat Kiuruvedelld asukaskyselyn mukaan. Kysymykseen vastasi 64 henkilba.
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Turvavalineista vastaajat kayttivat eniten lapsella
turvaistuinta pyoraillessa, lapsella turvaistuinta au-
tossa seka turvavyota autoillessa. Vahiten kaytetty-
ja turvavalineita olivat liukuesteet kengissa talvella
ja pyorailykypara pyoraillessa. Erityisesti pyorailyky-
paran kayttdaste on alhainen, etenkin kun huomioi-
daan, etta laki velvoittaa sen kayttoon. (Kuva 15)

Asukaskyselyssa kysyttiin myds kokemuksia mat-
kaketjujen toimivuuksista seka matkaketjuihin liitty-
vistd ongelmista. Vastauksia saatiin 22 vastaajalta.

Vastaajat pitivat ongelmina julkisen liikenteen vuoro-
jen vahyytta ja aikataulujen sopimattomuutta jatko-
yhteyksiin niin juna- kuin linja-autoyhteyksien osalta.
Asukaskyselyssa kysyttiin lisaksi ns. lahelta piti
-tilanteista hirvien kanssa. Vastauksia saatiin 20
vastaajalta. Lahelta piti -tilanteita oli tapahtunut vas-
taajille eniten valtatiella 27 ja maantiella 7693 (Kal-
liokylantie).

Arvioikaa, kuinka usein kaytatte seuraavia turvavilineita

BKaytan aina OKaytan yleensd OKaytan joskus OKaytdn harvemmin BEn kayta

Lapsella turvaistuinta pyoraillessa
(Vastaajista 9 pyorailee
pienen lapsen kanssa)

Lapsella turvaistuinta autossa
(Vastaajista 34 autoilee
pienen lapsen kanssa)

Autoillessa turvavyota
(Vastaajista 62 autoilee)

Mopoillessa kyparaa
(Vastaajista 9 mopoilee)

Heijastinta liikkuessa pimealla
(Vastaajista 61 likkuu pimealla)

Aurinkolaseja kirkkaalla
saalla autoillessa
(Vastaajista 56 liilkkuu
kirkkaalla saalla)

Rullaluistellessa tai
-hiihtdessa kyparaa
(Vastaajista 8 rullaluistelee
tai -hiihtaa)

Pyoraillessa pimealla valoja
(Vastaajista 38 pyorailee pimealla)

Rullaluistellessa tai -hiihtaessa

(Vastaajista 7 rullaluistelee

tai -hiiht4a)

Pyoraillessa talvella nastarenkaita
(Vastaajista 24 pyorailee talvella)

s

,6 %

Les |l

27,9% l8.2 %[4.9]%

28,6 % [10.7 %m

421% |1o,5 %| 158% [Bls%

-
ER
w
o
I

Pyéraillessa pydrailykyparaa
(Vastaajista 52 pyoréilee)

Liukuesteita kengissa talvella
(Vastaajista 55 liikkuu jalan talvella) gl "4 ‘ P |1°'9 e #

0% 20 %

40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 15. Kiuruveden asukkaiden turvavélineiden kaytté asukaskyselyn mukaan. Kysymykseen vastasi 63 henkil6&.
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Koululaiskysely

Suunnitelman yhteydessa tehtiin myos Kiuruveden
koululaisille liikenneturvallisuuskysely. Kyselyyn
vastasi koululaisia kaikilta luokka-asteilta. Vastauk-
sia saatiin yhdeksasta koulusta yhteensa 344 kpl.

Kyselyssd kysyttiin  koululaisten turvavalineiden
kayttéa. Eniten koululaiset kayttivat turvavélineista
turvavyoéta autossa. Koululaisista 88-96 % kaytti tur-
vavyotd aina tai yleensa. Yleisesti ottaen alakoulu-
laiset kayttivat turvavalineita selvasti enemman kuin

Asukaskyselyn yhteydessa kysyttiin myos koulumat-
koihin ja koulukuljetuksiin liittyvid ongelmia erillisella
kysymyksella. Vastauksia saatiin yhteensa 27 vas-
taajalta. Kyselyssa esiin nousseita koulumatkoihin
liittyvid ongelmia olivat mm. koulukuljetusten puute,
koulukuljetusmatkat ja -aikataulut seka ylakoulun
saattoliikennejarjestelyt.

Vastaajien mukaan koulukuljetuksia tarvittaisiin li-
saa pienille alakoululaisille, jos koulumatka on vaa-
rallinen. Koulukuljetusmatkat koettiin Kiuruvedella
liian pitkiksi, jolloin my6s kuljetus- ja odotusajat ve-

ylakoululaiset. Erityisesti pyorailykyparan kayttdaste nyivat pitkiksi.
on huolestuttavan alhainen. (Kuva 16)
Kiuruveden ylakoulun saattoliikennejarjestelyja vas-

taajat pitivat epaselvina ja turvattomina.

Kiuruveden koululaisten turvaviélineiden kaytto

Alakoululaiset (83 vastaajaa) Ylakoululaiset (259 vastaajaa)

B Kaytanaina OKaytanyleensd DOKaytan harvemmin

B En kayta koskaan

| |

30 %

Autossa turvavyota

l

!

i R e oM B o ] =
AL TR S BT

Rullaluistellessa
polvi-,
kyynar- ja
rannesuojia

v o o ] %
Pyoraillessa
nastarenkaita

B
23 % | 29 %
_—

[6f zx

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 % 0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Rullaluistellessa
kyparaa

14 % (13 %

B

Pyoraillessa
pimeélla valoja

17 % 24 %

Pyoéraillessa
pyo6railykyparaa

|

Kuva 16. Kiuruveden koululaisten turvavélineiden kdyttéosuudet.
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Asukas- ja koululaiskyselyssa esiin nousseet
ongelmakohteet

Asukaskyselyssa asukkailta kysyttiin liikennetur-
vallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita. Lis&ksi
koululaiskyselyiden yhteydessa koululaisilta kysyt-
tiin koulumatkan vaaranpaikkoja. Kyselyjen tulokset
analysoitiin yhdessé ongelmakohdekokonaisuuden
selvittdmiseksi. Asukas- ja koululaiskyselyissa on-
gelmakohteiksi luokiteltiin sellaiset kohteet, jotka
kyselyyn vastanneet mainitsivat vahintdan kolme
kertaa. Ongelmakohteita oli yhteensa 13, joista osa
oli yhteisia asukas- ja koululaiskyselyjen vastauksis-
ta saatuja ongelmakohteita. (Kuva 17 ja Taulukko 5)

Eniten mainintoja kyselyissa saivat maantien 561
(Valtakatu) ja Niemistenkadun liittyma seka Kuk-
komaentien ja Niemistenkadun liittyma. Maantien
561 (Valtakatu) ja Niemistenkadun liittyma mainittiin
asukaskyselyssad 3 kertaa ja koululaiskyselyssa 15
kertaa. Ongelmia olivat vastaajien mukaan vilkas

liikenne ja autoilijoiden ajoittainen piittaamattomuus
kevyesta liikkenteesta. Kukkomaentien ja Niemisten-
kadun liittyma mainittiin asukaskyselyssa 18 kertaa.
Ongelmia olivat vastaajien mukaan huonot nake-
méat. (numerot 1 ja 2)

Valtatien 27 (lisalmentie / Pyhasalmentie), maantien
561 (Valtakatu) ja maantien 599 (Pyhannantie) liit-
tyma, nk. Nivan liittyma mainittiin asukaskyselyssa
8 kertaa ja koululaiskyselyssa 8 kertaa. Vastaajat
pitivat ongelmina vilkasta liikennettd, ajoneuvojen
korkeita ajonopeuksia paasuunnassa seka liittyman
huonoa valityskykya sivusuunnissa. (numero 3).

Edelld mainittujen kohteiden lisaksi asukas- ja kou-
lulaiskyselyissa esille nousseita kohteita on esitetty
oheisessa taulukossa ja kuvassa. (Kuva 17 ja Tau-
lukko 5)

Taulukko 5. Asukas- ja koululaiskyselyissé esiin nousseet ongelmakohteet Kiuruvedella.

Nro | Kohde Maininnat Ongelmat
C
> %1882
5 21352
< 5 2 3 ©
x
[ T S € E
T = = O S
= 3 |X £ g
a S L2 a
< g | S g
1 Mt 561 Valtakadun ja Niemistenkadun littyma | 3 15 Vilkas liikenne, autoilijat eivat aina vaista kevytta liikennetta
2 Kukkomaentien ja Niemistenkadun liittyma 18 Huonot ndkemat
3 Vt 27 lisalmentien / Pyhasalmentien, mt 561 8 8 27 Vilkas liikenne, ajoneuvojen korkeat ajonopeudet padsuunnassa, huono
Valtakadun ja mt 599 Pyh&nnantien liittyma valityskyky sivusuunnissa
Niemistenkatu Kiuruveden ylakoulun koh- ) . . L . .
4 dall 13 Vilkas liikenne, huonot ndkemaét, ajoneuvojen korkeat ajonopeudet
alla
Asematien, Torikadun ja Virastokadun liityma 12 Vilkas liikenne
Kalliokylan koulun piha 10 Koulun pihalla liikkuu autoja
Kirkkoharjuntien, Kukkomaentien ja Yhtylan-
7 6 Vilkas liikenne, huonot nakemat
tien liittyma
8 Niemistenkadun ja Torikadun liittyméa 6 Vilkas liikenne, huonot nakemat
Nivankadun, Koulukkaantien ja Kuorevirran-
9 . 6 Vilkas liikenne
kadun liittyma
10 | Mt 7693 Kalliokylantie 5 6 Kapea hiekkatieosuus, kevyen liikkenteen vayla puuttuu
11 | Ahonpaantie 4 Kevyen liikkenteen vayla puuttuu osalta tieta
12 | Rautatien ylitys (Vehkatien tasoristeys) 4 Huonot ndkemat, ei valaistusta
13 | Mt 16024 Koivujarventie 3 Tien huono kunto
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Kiuruveden kyselyissa esille . -

nousseet ongelmakohteet ; . i
@ Kohde
X Pty —
Tie _.'._ R

MNumero
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Kuva 17. Asukas- ja koululaiskyselyssé esiin nousseet ongelmakohteet Kiuruvedella.
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Suunnitelman laatimisen aikana tehtyyn asukaskyselyyn saatiin 64
vastausta. Koululaiskyselyyn saatiin 344 vastausta.

Vastaajat pitivat kaupungin suurimpina liikenneturvallisuusongel-
mina mopoilijoita, korttelirallia, teiden ja katujen heikkoa kuntoa
seka ylinopeuksia.

Véahiten ongelmallisina asioina pidettiin omaa vasymysta, omia
asenteita, rullaluistelijoita, puutteita omassa havaintokyvyssa seka

omaa keskittymisen puutetta.

Turvavalineista vastaajat kayttivat eniten turvavyota autossa. Pyo-
railykyparan kaytto on vahaista.

Suurimpina ongelmakohteina vastaajat pitivat maantien 561 Valta-
kadun ja Niemistenkadun liittymaa, Kukkomaentien ja Niemisten-
kadun liittymaa seka valtatien 27 lisalmentien / Pyhasalmentien,
maantien 561 Valtakadun ja maantie 599 Pyhannantien liittymaa.
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3 Liikenneturvallisuusta-
voitteet

3.1 Tavoiteasettelun taustaa

Liikenneturvallisuustilanteen kehitykselle asetetta-
vat maaralliset tavoitteet asetettiin seudullisesti ja
ne johdettiin valtakunnallisista seka entisen Ita-Suo-
men 1aanin tavoitteista. Valtakunnallista liikennetur-
vallisuussuunnitelmaa ollaan parhaillaan uusimassa
ja se valmistuu vuoden 2011 aikana. Suunnitelman
taustaraportti valmistui vuonna 2010. Toiminnalliset
tavoitteet asetettiin nykytila-analyysin sekd alueen
erityispiirteiden pohjalta ohjausryhmassa ja niissa
otettiin huomioon valtakunnallisessa ja alueellises-
sa kehityksessa viime vuosina tapahtuneet muutok-
set ja painotukset.

311 Valtakunnalliset tavoitteet

Suomen liikenneturvallisuustyéta ohjaavana peri-
aatteena on vuodesta 2001 Iahtien ollut tieliikenteen
turvallisuusvisio: Liikennejarjestelma on suunni-
teltava siten, ettei kenenkdan tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Valtakunnallinen likenneturvallisuussuunnitelma
2011-2014 on talla hetkelld luonnosvaiheessa (luon-
nos 21.4.2011). Suunnitelma toteuttaa tieliikenteen
turvallisuuden jatkuvaa myonteista kehitysta turval-
lisuusvision hengessa. Euroopan unionin komission
vuosia 2011-2020 koskevan liikenneturvallisuusoh-
jelman tavoite tieliikennekuolemien puolittamisesta
vuoteen 2020 mennessa otetaan huomioon kirista-
malla Suomen tavoitetta ja tehostamalla toimenpi-
teita.

Liikenneturvallisuustydn tavoitteena on jatkuva lii-

kenneturvallisuuden parantuminen siten, etta

* vuonna 2014 tieliikennekuolemia on enintdan
216 eli enintdan 39 kuolemaa miljoonaa asukas-
ta kohti.

* vuonna 2020 tielikennekuolemia on enintdan
135 eli enintaan 24 kuolemaa miljoonaa asukas-
ta kohti.

* vuonna 2020 tieliikenteessd loukkaantuneiden
maara on enintaan 5700.

Tavoitteena on siten, ettd vuonna 2014 tieliiken-
nekuolemien maara on 54 nykyistd (vuoden 2010
ennakkotieto 270) maaraa pienempi ja ettd vuonna
2020 tieliikennekuolemia on 135 eli puolet nykyis-
td vdhemman. Tama merkitsee keskimaarin 13—14
tielikennekuolemaa vahemman vuosittain vuoden
2020 loppuun mennessa.

Asukaslukuun suhteutettuna tavoite merkitsee sita,
ettd suunnitelmakauden 2011-2014 aikana Suomi
saavuttaa johtavan liikenneturvallisuusmaan Ruot-
sin vuoden 2009 turvallisuustason (39 tieliikenne-
kuolemaa/milj. asukasta).

Loukkaantumisten maaraa koskeva tavoite vas-
taa hieman yli 25 %:n vahenemaa vuodesta 2010
(ennakkotieto 7 661) ja merkitsee keskimaarin 196
loukkaantumista vahemman vuosittain.

Nuorten ja idkkaiden liikenneturvallisuuteen kiin-
nitetdan erityistd huomiota, koska heidan onnetto-
muusriskinsa on korkea. Tavoitteena on, etta heidan
turvallisuustasonsa lahenee keskimaaraista tasoa.

Tavoitteiden saavuttamiseksi on esitetyt keskeiset
suunnitelmaa tukevat strategiset linjaukset seka
seuraavat kuusi keskeistd toimenpidettd vuosille
2011-2014. Suunnitelmaluonnoksessa jokaiselle
toimelle on kirjattu liséksi vastuutaho(t) ja etenemis-
polku.

AJOKUNTO

1. Rattijuopumuksen vdahentidminen

A) Alkolukko saadetaan pakolliseksi rattijuopumuk-
sesta. Lisaksi alkolukko saadetaan pakolliseksi jul-
kisissa kuljetustilauksissa sekd ammattimaisessa
likenteessa.

B) Kehitetdan rattijuopumusvalvontaa ja tehoste-
taan liikenneraittiuskampanjointia.

C) Panostetaan rattijuopumuksesta kiinnijdaneiden
hoito- ja tukitoimiin.

2. Ajoterveyden arviointi

A) Ajoterveyden ja ajokunnon arviointia kehitetaan.

B) Liikennelaaketieteen opetus ladkareiden perus-
koulutuksessa kartoitetaan. Yliopistot ottavat kartoi-
tuksen tulokset huomioon laaketieteen lisensiaatin
tutkinnon opetustavoitteita kehitettaessa.

C) Ammattikuljettajien tydterveyshuoltoa kehitetaan
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LIIKENNEKAYTTAYTYMINEN

3. Nopeusrajoitusten noudattaminen ja turva-
laitteiden kaytto

A) Ylinopeuksiin puuttumista tiukennetaan.

B) Lisataan tietamysta turvalaitteiden (turvavoéiden,
suojakyparien, lasten turvaistuinten, heijastimien)
suojaavasta vaikutuksesta ja niiden oikeasta kay-
tosta.

C) Turvalaitteiden kayttamattéomyys otetaan huo-
mioon ajokieltoon johtavien toistuvien rikkomusten
laskennassa.

4. Nuorten liikennekayttaytymiseen vaikuttami-
nen

A) Osana elinikaista liikennekasvatusta liikenneasi-
oiden kasittely perusopetuksessa ja toisen asteen
opetuksessa turvataan opetussuunnitelman perus-
teita uudistettaessa ja opettajien taydennyskoulu-
tuksessa.

B) Parannetaan nuorten mahdollisuuksia ottaa kan-
taa ja osallistua turvallisuuden edistamiseen kehitta-
malla vertaistoimintaa yhteistydssa nuorisojarjesto-
jen ja kuntien nuorisotydn kanssa.

C) Rikkomusten seuraamuksena uusille kuljettajille
otetaan kayttdon ajoneuvoon asennettavia ajotavan
seurantalaitteita ("mustalaatikko”).

D) Poliisin ajokieltoasian kasittelyyn liittyvaa puhut-
telumenettelyd kehitetdan siten, ettad rikkomukseen
syyllistyneen uuden kuljettajan puhutteluun kehite-
taan yhtenainen sisaltérunko ja mahdollisesti vahim-
maiskesto.

E) Parannetaan mopoilijoiden turvallisuutta.

TAAJAMIEN LIIKENNETURVALLISUUDEN KE-
HITTAMINEN

5. Taajamaliikenteen rauhoittaminen

A) Parannetaan ja selkeytetaan liittyma- ja suoja-
tiejarjestelyja ja kaytetaan rakenteellisia ratkaisuja
siten, ettd ajonopeudet saadaan turvallisiksi myos
jalankulkijoiden ja pyorailijéiden kannalta.

B) Kehitetaan ja lisataan taajamaliikenteen auto-
maattista valvontaa ja mahdollistetaan kuntien osal-
listuminen valvontatyohon.
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MAANTEIDEN TURVALLISUUDEN PARANTAMI-
NEN

6. Paatiekuolemien torjunta

A) Tehddan uudentyyppisten edullisten keskikai-
deratkaisujen kokeiluja ja kaynnistetdan paateiden
keskikaideohjelma.

B) Parannetaan talvihoidon laadunvalvontaa ja ajan-
tasaista liikenneinformaatiota.

C) Kunnostetaan vilkasliikenteisten teiden reunakai-
teita.

D) Selkeytetaan moottoritieliittymia.

E) Nopeusrajoitukset maaritellaan tukemaan liikku-
misympariston turvallisuutta.

F) Tieliikenteen automaattista valvontaa kehitetaan
ja lisataan siten, ettd vuonna 2015 automaattival-
vonnan piirissa on yhteensa vahintdan 4000 tieki-
lometria.

3.1.2 Entisen ltd-Suomen laanin tavoitteet

Entisen Ita-Suomen Iaanin liikenneturvallisuussuun-
nitelma on laadittu ajalle 2007-2011 ja on siten edel-
leen voimassa aluehallintouudistuksesta huolimatta.
Suunnitelman tavoitteeksi on kirjattu: "likennekuole-
mia on vuonna 2011 enintdan 35 ja loukkaantumisia
enintaan 500”.

Suunnitelmassa liikenneturvallisuustyolle on esitetty
seuraavat tavoitteet:

1. Paateiden kohtaamisonnettomuuksien vahenta-
minen

2. Jalankulku- ja pydrailyonnettomuuksien vahenta-
minen asutuskeskuksissa

3. Nopeuksien hillitseminen

4. Paihdeonnettomuuksien vahentaminen

5. Ammattilikenteen onnettomuuksien vahentami-
nen

6. Onnettomuuksien seurausten lieventaminen

7. Vesi- ja maastoliikenteen onnettomuuksien va-
hentaminen.

Kunkin tavoitteen saavuttamiseksi on esitetty toi-
menpiteet. Myds 1td-Suomen uuden liikenneturvalli-
suussuunnitelman laatiminen kaynnistynyt 1t3-Suo-
men liikenneturvallisuustyéryhman toimesta ja se
valmistuu vuoden 2011 aikana.



3.2 Yla-Savon seudun liikenne-
turvallisuustavoitteet

3.21 Maaralliset tavoitteet

Liikenneturvallisuustavoitteet asetettiin seudullises-
ti. Yla-Savon seudulla kuolee nykytilanteessa kes-
kimaarin 4,8 ja loukkaantuu 64 henkil6d vuodessa
(keskiarvo vuosilta 2005-2009). Maaralliseksi ta-
voitteeksi asetettiin valtakunnan mukaisesti nollavi-
sio: Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua
vakavasti lilkkenteessa. Muita maarallisia tavoittei-
ta ei asetettu, mutta kuolleiden ja loukkaantuneiden
maara seurataan vuosittain seka seutu- etta kunta-
tasolla.

3.2.2 Toiminnalliset tavoitteet

Toiminnalliset likenneturvallisuustavoitteet asetettiin
nykytilan selvityksessa esille nousseiden ongelmien
pohjalta varmistaen, ettd ne ovat linjassa myos val-
takunnallisten ja entisen Iaanin tavoitteiden kanssa.
Asetetut tavoitteet ohjasivat suunnitelmassa esitet-
tyjen liikenneymparistdn parantamistoimenpiteiden
seka liikenneturvallisuustyén toimenpiteiden suun-
nittelua. Toiminnalliset tavoitteet tarkistetaan noin
kolmen vuoden valein.

Toiminnalliset liikenneturvallisuustavoitteet:

Aloitetaan tai jatketaan kuntien liikenneturvallisuustyoryhmien toiminta
ja liikenneturvallisuustilanteen seuranta ryhmassa.
Hillitaan ylinopeuksia tukemalla nopeusrajoituksia seka rakenteellisin

etta asennekasvatuksen keinoin.

Parannetaan lahiliikkumisymparistojen turvallisuutta (omatoimisen liik-

kumisen turvaaminen).
Parannetaan koulureittien ja koulujen lahiymparistojen turvallisuutta.
Lisataan liikkenneturvallisuusyhteistyota.

Parannetaan rautateiden tasoristeysten turvallisuutta seka Savon radalla
etta lisalmi-Ylivieska-radalla.
Tuetaan ja kannustetaan turvavalineiden kayttoon.
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4 Liikenneympariston pa-
rantamistoimenpiteet

41 Suunnittelun lahtokohdat

Kyselyjen ja haastattelujen, onnettomuusanalyysi-
en, aloitteiden, nahtavilld olon tai yleisétilaisuuden
sekd maastokayntien perusteella esiin nousseet
ongelmakohteet toimivat lahtdkohtana liikkenneym-
paristdon parantamistoimenpiteiden suunnittelussa.
Lisaksi parantamistoimenpiteiden suunnittelua oh-
jasivat luvussa 3 esitetyt tavoitteet sekd luvussa
4.2 esitetyt, suunnittelutydn aikana koko Yla-Savon
seudulle muodostetut kunnille yhteiset periaatteet.

Suunnittelun painopisteina olivat seututasolla kes-
kus- ja sivutaajamat ja niiden lahialueet lahiliikku-
misymparistdineen seka taajamissa ja haja-asu-
tusalueella koulujen ymparistét. Toimenpiteiden
suunnittelussa painotettiin pienia, mutta tehokkaita
toimenpiteitd. Toimenpiteiden osalta on tarkistettiin
niiden tehokkuus ja vaikuttavuus eri kayttajaryhmi-
en, esim. lasten ja nuorten seka ikdantyneiden kan-
nalta.

Toimenpiteet on esitetty ongelmakohteittain si-
saltéden rakenteelliset ja liikenteen ohjauksen toi-
menpiteet. Lisaksi on esitetty kunnossapitoon,
esteettomyyteen ja joukkoliikenteeseen liittyvia toi-
menpiteitd. Kartoissa esitetty toimenpidenumerointi
viittaa liitteena oleviin taulukoihin.

Toimenpiteet on esitetty tarkemmin raportin liitteend
1 olevissa toimenpidekartoissa ja - taulukoissa. Tau-
lukoissa on esitetty lisdksi toimenpiteiden toteutta-
miskustannukset, kiireellisyysluokat ja vastuutahot.
Toimenpiteet jaettiin nopeasti ilman erillistéd suunnit-
telua toteutettavissa oleviin ns. pikatoimenpiteisiin
sekd kolmeen ohjeelliseen Kiireellisyysluokkaan
(2011-2014, 2015-2018, 2019-). Lisaksi taulukoissa
on eroteltu suuremmat ns. erillisrahoituksella toteu-
tettavat toimenpiteet, jotta luokitus tukisi mahdolli-
simman hyvin vuosikohtaista pienten toimenpiteiden
toteutussuunnittelua ja -vaiheistusta. Taulukoissa
esitetty toimenpiteiden kustannusjako on ohjeelli-
nen ja siitd neuvotellaan aina tapauskohtaisesti tar-
kemmin.
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Toimenpiteiden osalta on huomioitavaa, etta suuria
valtateiden ja ratojen parantamishankkeita sekd ny-
kyisin myds keskisuuria, esim. kiertoliittymatyyppi-
sia hankkeita ei pystyta rahoittamaan perusvaylan-
pidon rahoituksella. Tassd suunnitelmassa esitetyt
toimenpiteet ovatkin paaosin edella mainittuja pienia
liikenneturvallisuustoimenpiteita, joiden toteuttami-
nen jaettiin eri kiireellisyysluokkiin tukemaan juuri
kaupungin ja ELY:n vuosikohtaista suunnittelua.
Suurten tie- ja ratahankkeiden toteuttamisesta paa-
tetdan tapauskohtaisesti eduskunnan paatoksilla ja
niiden edistamista tehdaan niin kunta-, seutu-, maa-
kunta- kuin myos Itd-Suomi-tasolla. Kunnan kannal-
ta on tarkeaa edistaa erillisrahoitettavista kohteista
mm. valtatien 27 parantamista seka lisalmi-Ylivies-
ka-radan edelleen parantamista. Laajemmin myos
valtatien 5 seka Savon radan parantamishankkeet
ovat kaupungin kannalta tarkeita, vaikka ne eivat si-
joitukaan kaupungin alueelle.

Toimenpiteiden kirjaamisessa kiinnitettiin huomiota
suunnitelman paivitettavyyteen. Toimenpide-ehdo-
tusten taulukot toimitettiin erillisind tiedostoina tilaa-
jalle paivittamista varten. Toimenpiteitd on helppo
poistaa tai lisata taulukoihin. Lisaksi taulukoissa on
seurantasarake, johon lisdtdan merkinta, kun toi-
menpide on toteutettu.

4.2 Seudulle yhteiset periaatteet

Tyon aikana maariteltiin Yla-Savon seudun kunnille
yhteiset liikenneturvallisuus- ja esteettomyysperi-
aatteet ohjaamaan seka yksittaisten toimenpiteiden
muodostamista ettd maarittelemaan toimintalinjoja
koskien esim. asuinalueiden nopeusrajoitusjarjestel-
mid. Seuraavassa on esitetty asiakohdittain maari-
teltyjen periaatteiden sisaltd. Periaatteita sovellettiin
luvussa 4.3 esitettdvien toimenpiteiden suunnitte-
lussa. Yksittaisia pienia toimenpidekohteita ei ole
kuitenkaan lueteltu erikseen esim. suojateiden lii-
kenteenjakajien tehostevarsia koskien, vaan peri-
aatteiden soveltaminen kaytantéon konkreettisiksi
yksittaisiksi kohteiksi tapahtuu kaupungin ja osin
ELY-keskuksen paivittaisen ja vuosittaisen pienten
toimenpiteiden suunnittelun ja mm. alueurakoiden
kautta. Esteettomyytta koskevat periaatteet on esi-
tetty luvussa 6.



Nopeusrajoitusjarjestelma

Seudun taajamissa on nykyisin voimassa paaosin
aluenopeusrajoitus 40 km/h. Viime aikoina on kui-
tenkin yhd useammassa kunnassa ja kaupungissa
siirrytty kayttdmaan varsinkin asuinalueilla, mutta
paikoin myds taajamien paakaduilla 30 km/h no-
peusrajoitusta. Rajoitukset tulee kuitenkin kokea
ymmarrettaviksi, nopeusrajoitusjarjestelman tulee
olla selkea ja likenneympariston tulee tukea nope-
usrajoituksia. Nopeustasoja alentamalla olisi mah-
dollista selkeasti parantaa liikenneturvallisuutta;
esim. tormaystilanteissa em. nopeuksien ero on
suuri.

Asuinalueiden aluenopeusrajoitukset esitetaan jat-
kossa muutettavaksi 30 km/h:iin. Muutamilla alueil-
la ko. nopeusrajoitus on jo nykyisin kaytdssa, joten
periaatteen laajentaminen koko seudulle yhtenais-
tad ja selkeyttdd kaytantdja. Aikataulu rajoitusten
asettamiselle paatetaan erikseen kunnissa ja kau-
pungeissa.

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannot

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannét ovat
osin viela sekavia. Asuinalueilla olevien tonttikatu-
jen liittymat esitetdan muutettaviksi tasa-arvoisiksi
(ajonopeuksien hillitsemiseksi). Erityiskohteissa voi-
daan kuitenkin esim. ndkemasyista kayttaa kolmi-
oita. Paakadut sailytetaan etuajo-oikeutettuina ko-
koojakatuihin ja kokoojakadut tonttikatuihin nahden.
Jotta vaistamisvelvollisuuskaytantéja noudatetaan,
tulee niiden olla selkeita, ymmarrettavia ja johdon-
mukaisia.

Hidasteiden kayttoperiaatteet

Hidasteiden kaytolla tulee pyrkia tukemaan nopeus-
rajoitusten noudattamista ja niiden ymmarretta-
vyytta. Hidasteilla voidaan myds viestia esim. taa-
jama-alueelle tulosta ("taajamaportti”) ja laajemmin
liikkumisympariston luonteesta.

Hidasteita, erityisesti korotettuja suojateita ja liitty-
mia esitetaan kaytettavaksi koulureiteilla ja koulujen
lahiymparistdissa seka vilkkaissa kevyen liikenteen
ylityspaikoissa, joissa on tarpeen hillitd ajonopeuk-
sia ja turvata kevyen liikenteen ylityksia. Joukkolii-

hidastetdyssyja. Korotuksille ja tdyssyille vaihtoeh-
toisina ratkaisuina voidaan kayttda myods keskisaa-
rekkeellisia suojateitd, kavennuksia, sivusiirtymia
ym., mikali toyssyjen kayttd ei esim. melusta, tari-
nasta tai kohteen liikennemaarista johtuen ole mah-
dollista.

Hidasteiden kaytdssa tulee ottaa huomioon tien/ka-
dun luonne (tontti-, kokooja- ja paakadut ym.). Mita
vilkkaampi kohde on, sita tarkemmin tulee selvittaa
hidastetyypin soveltuvuutta. Hidastetyypin valinnal-
la on my6s suuri merkitys sen ajettavuudelle ja tata
kautta hyvaksyttavyydelle.

Nopeusrajoitusten ajoratamaalaukset

Nopeusrajoitusten ajoratamaalauksia esitetdan kay-
tettavaksi erityiskohteissa kuten koulujen ja paivako-
tien ymparistdissa seka paikoissa, joissa halutaan
muuten kiinnittdd huomiota nopeusrajoitukseen
(nopeusrajoitusten muutoskohdat, taajama-/asuin-
alueelle saapuminen, taajaman kokoojakadut seka
paavaylat/taajamatiet).

Suojateiden havaittavuus

Suojateiden havaittavuuden parantaminen on tarke-
aa suojateiden liikenneturvallisuuden parantamisek-
si. Keinona esitetdan tehostevarsien asentamista
tarkeimpien suojateiden liikenteenjakaijiin ja suoja-
tiemerkkeihin. Myds suojatiemaalausten kunnossa-
pitdminen on havaittavuuden kannalta tarkeaa.

Tehostevarsia esitetaan kaytettavaksi lisaksi maan-
teiden liittymien keskisaarekkeissa olevissa likken-
teenjakajissa.

Helastava tehostemerkintd
w sucjatiamerkin varressa
I
i
L
1

/' Heljastava tehostevarsi
likenieenjakajan vamassa

kennereiteilld esitetdan kaytettavaksi loivapiirteisia Kuva 18. Esimerkkikuva tehostevarsien kdyttémisesté liikenteenjakajis-

sa ja suojatiemerkkien varsissa.
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Yksityistieliittymien nakemaraivaukset maan-
teiden varsilla seka ratojen tasoristeyksissa

Maanteiden yksityistieliittymien nakemaraivausten
teko kuuluu tienhoitokuntien vastuulle. Kuntien tulee
tiedottaa asiasta tienhoitokuntia seka lahettaa ohje-
kuvat nakemaraivausten tekemisesta (samalla, kun
kunnat tiedottavat tienhoitokuntia muista asioista).
(Kuva 19)

Rautateiden tasoristeysten osalta tulee huomioi-
da, etta rata-alueella ja radan suoja-alueella* on
radanpitajalla oikeus poistaa nakemaesteet. Tien-
hoitokunnat voivat halutessaan itse huolehtia na-
kemaraivauksista vain radanpitdjan osoituksen
mukaan. Jotta nakema tasoristeyksessa olisi hyva,
on 8 metrin paassa lahimmasta kiskosta nahtava 6
kertaa radan suurimman sallitun nopeuden verran
molemmille sivuille. Esimerkiksi jos junan nopeus
on 140 km/h, mik& on junien suurin sallittu nopeus
tasoristeyksessa, nakeman on oltava noin 840 met-
ria molempiin suuntiin. Lahde: Liikennevirasto, Rau-
tatieosasto.

*Suoja-alue ulottuu 30 metrin etdisyydelle radan rai-
teen tai, jos raiteita on useampia, uloimman raiteen
keskilinjasta, jollei suoja-aluetta ratasuunnitelmassa
erityisesta syysta supisteta tai laajenneta enintaan
50 metriksi. Lahde: Ratalaki 110/2007.

Mopoilu kevyen liikenteen vaylilla

Mopoilun sallimisessa/kieltamisessa kevyen liiken-
teen vaylilla tulee pyrkia selkeyteen ja jatkuvuuteen
vahintadan kuntatasolla, mieluummin koko Yla-Savon
seutua koskien. Lahtokohtaisesti taajama-alueella
mopoilu kielletdan kevyen liikenteen vaylilla, mikali
tien nopeusrajoitus on enintdan 50 km/h. Mikali tien
nopeusrajoitus on 60 km/h tai sen yli on mopoilun
salliminen kevyen liikenteen vaylilla harkittava ta-
pauskohtaisesti. Mopoilun kieltdmine ei edellyta eril-
listen lisakilpien asentamista (mopoilu kevyen liiken-
teen vaylilla on kielletty, mikali sita ei ole erikseen
tekstillisella lisékilvella sallittu).

Lapsia-liikennemerkkien tarkistaminen
Lapsia-likennemerkkien kayttd ei ole kunnissa yh-

tendista. Lahtokohtaisesti lapsia-likennemerkkia
tulee kayttdd kohteissa, joissa liikkkuu tavallista
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runsaammin lapsia (erityisesti koulut, leikkipaikat).
Kaupungin alueelle esitetédan likennemerkin kaytdn
tarkistamista koko tie- ja katuverkolla. Paivakotien
ja muiden hoitoyksikdiden ymparistdissa kaytetaan
merkkia, mikali likennemaarat ja -jarjestelyt seka
yksikodn toiminta sita erityisesti edellyttavat. Tarpeet-
tomat merkit tulee poistaa tai peittdd mm. kesalomi-
en ajaksi.

Maankayton ja liikenteen suunnittelun yhteen-
sovittaminen sekd hajarakentamisen hallinta

Kaavojen laatimisvaiheessa seka uusien maan-
kayttdbhankkeiden suunnittelun yhteydessa tulee
maankayton suunnittelu sovittaa vuorovaikuttei-
sesti yhteen liikennesuunnittelun kanssa, varmis-
taa ratkaisujen liikenneturvallisuusvaikutukset seka
laajemmin myds vaikutukset liikkkumis- ja kuljetus-
tarpeisiin, kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olo-
suhteisiin seka ko. kulkumuotojen houkuttelevuuden
parantamiseen. Tarkistuslistoja on esitetty mm. ym-
paristoministerion julkaisuissa. Yhteistyota kuntien
ja ELY-keskuksen valilla tulee lisatd kaavojen val-
misteluvaiheessa kaavojen mahdollisimman suju-
van etenemisen varmistamiseksi.

My6s hajarakentamisen hallinnan merkitys korostuu
jatkuvasti, koska hallitsematon hajarakentaminen
aiheuttaa liikenneturvallisuusongelmia. Kaupungin
tulee maaritella yhdessa naapurikuntien ja koko
Yla-Savon seudun kuntien kanssa periaatteet suh-
tautumisessa hajarakentamiseen sekd tuoda esille
jo uusien rakennuslupien mydntamisvaiheessa, etta
alueelle ei tulla jarjestamaan esim. kevyen liiken-
teen vaylia tai valaistusta.

Koulujen jattoliikennejarjestelyjen kehittaminen

Koulujen jattoliikennejarjestelyja tulee kehittaa jar-
jestelmallisesti selkein periaattein. Jattoliikenteen
ja jattoliikennelenkin selkea erottelu koulun piha-
alueesta, peruuttamistarpeen poistaminen, selkeat
kevyen liikenteen yhteydet seka pysakointipaikkojen
sijoittaminen jattdliikenteestd ja piha-alueesta ero-
tettuna ovat lahtokohtia, jotka tulee ottaa koulujen
pihajarjestelyja suunniteltaessa huomioon.



Liittymisndkema sivutien suunnassa Ls (m)

normaali poikkeuksellinen

tulosuunnalla kérkikolmio

*maaseudulla 20m 15m

-taajamassa 15m 10m
tulosuunnalla on STOP-merkki
tai liittyma on vahaliikenteisen 10m 6m
yksityisen tien liittyma
tontti- tai maatalousliittyma 6m

kL‘.‘iittymisnékeméi Lg

Mitoitus- Mitoitusliittymisnadkeman Ndkemien vahimmaisarvot
Nopeus vahimmaisarvo L, (m) kevytlilkennevaylidn kohdalla
Kmih normaali poikkeuksellinen . t:(" i 128 nn':. poikkeuksellisesti 6 m
<30 60 40

40 80 60

50 105 80

60 130 100

70 160 120

80 200 150

90 230 190
100 270 240

Silmapisteen korkeus 1,1 m

Kuva 19. Yksityistieliittymien mitoitusndkemét (lahde: Yksityisteiden liittymat maanteihin, Lupa-asioiden késittely, Tiehallinto 2007).
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4.3 Toimenpiteet

Kiuruveden kaupungin alueelle esitettavat toimenpi-
teet painottuvat keskusta-alueelle ja sen laheisyy-
teen sekd haja-alueen asutuskeskittymiin, koulujen
laheisyyteen sekad yksittaisiin ongelmakohteisiin.
Toimenpiteiden suunnittelussa on otettu huomioon
yleiset liikenneturvallisuus- ja esteettdmyysperiaat-
teet seka tiedossa olevien kaava-/maankayttéhank-
keiden lahivuosina edellyttamat toimenpiteet. Valta-
tien 27 ja lisalmi-Ylivieska-radan osalta on esitetty
paaosin pienia parantamistoimenpiteita ottaen kui-
tenkin huomioon tarpeet myos suuremmille paran-
tamishankkeille — koskien esim. valtatieta 27 valilla
Nivan liittyma-Kotajoki seka lisalmi-Ylivieska-radan
tasoristeysten vahentamishanketta.

431 Keskusta-alue

Keskusta-alueelle esitetdan toimenpiteité erityisesti
kevyen liikenteen olosuhteiden, koulureittien seka
vaarallisten liittymien parantamiseksi seka ajonope-
uksien/turhan lapiajoliikenteen hillitsemiseksi. Toi-
menpiteissa on otettu huomioon tulevat keskustan
asemakaavojen tarkistukset. Huomioitava kuitenkin
on, ettd osa ratkaisuista pystytdan suunnittelemaan
tarkemmin vasta ko. kaavojen laatimisen yhteydes-
sa.

Valtakatu

Valtakadulla (mt 561) ovat ongelmana erityisesti ke-
vyen liikenteen ylitysten turvattomuus, valtatien 27
ja Nivankadun liittyman valisen alueen vilkas lilken-
ne ja sekavat liikennejarjestelyt seka kadun etela-
paan liittymat, joissa on paljon raskasta liikennetta.
Toimenpiteeksi esitetdan suojateiden havaittavuu-
den parantamista asentamalla Valtakadulla olevien
suojatiesaarekkeiden liikenteenjakajiin tehostevar-
ret (toimenpide 1), Soinintien ja Nivannotkon kohdal-
la olevan suojatien muuttamista saarekkeelliseksi
(toimenpide 29) seka Valtakadun ja Niemistenkadun
kiertolittyman nakemaraivauksia (toimenpide 30).
Lisdksi esitetdan Pielavedentien ja Kalliokylantien
liittyman (toimenpide 33) seka Tulotien ja Teollisuus-
tien liittyman (toimenpide 34) parantamista. Naiden
littymien osalta lopullisista parantamisratkaisuista
esitetaan laadittavaksi erilliset suunnitelmat.

|  Elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus

Valtatien 27 ja Nivankadun liittymien valisen tiejak-
son talvikunnossapitoa esitetdan tehostettavaksi.
Toimenpiteista esitetdan laadittavaksi lisaksi erilli-
nen suunnitelma, jossa otetaan kantaa tiejaksolla
tarvittaviin suurempiin toimenpiteisiin  (toimenpi-
de 2).

Niemistenkatu

Niemistenkadun ongelmiksi koetaan kevyen liiken-
teen ylityskohtien turvattomuus, ylinopeudet seka
useiden liittymien huonot nakemat. Kevyen liiken-
teen ylityskohtien turvallisuuden parantamistarvet-
ta korostavat kadun laheisyydessa sijaitseva Nivan
alakoulu, tori seka myos kadun sijoittuminen osittain
aivan ydinkeskustaan.

Parantamistoimenpiteiksi esitetaan Niemistenkadul-

la:

- hidastetdyssyn toteuttamista Valtakadun lansi-
puolella Ratisentien liittyman lansipuolelle (toi-
menpide 6)

- korotettujen suojateiden toteuttamista Harrinpo-
lun liittyman lansipuolelle sekd Kukkomaentien
littyman itapuolelle. Lisaksi Kukkomaentien liit-
tymaan esitetddn nadkemaraivauksia (toimenpide
10)

- korotettujen liittymaalueiden toteuttamista Tori-
kadun ja Kiurukadun liittymiin (toimenpide 11)

- taajamamerkin ja 40 km/h-nopeusrajoitusmerkin
siirtamista Valtakadun lansipuolella Kalliokylan-
tien liittyman laheisyyteen (toimenpide 8)

- valaistuksen jatkamista Turvetien liittymasta lan-
teen pain noin 400 metrin matkalle (toimenpide
8) seka

- kevyen liikenteen vaylan toteuttamista pidem-
malla tahtaimella valille Hovintie-Turvetie (toi-
menpide 7).

Piha-alueet

Kuorevirran liikunta-alueen liikennejarjestelyjen
suunnittelu erillisen suunnitelman mukaisesti. Lii-
kennejarjestelyjen yhteydessa esitetddn samalla
parannettavaksi alueen eri kohteiden ja pysakdin-
tipaikkojen opastusta toteuttamalla suurikokoinen
opastetaulu Kuorevirrankadulle ennen Erejarventien
littymaa (toimenpide 4).



-‘.l-I:‘-ﬂ.'.....I.

Toimenpiteet Kiuruveden keskustassa

' Hidasteloyssy
¥ Korotettu littymaalue
E Suojatiemerkin tehostevarret
: Keskisaarekkeellinen suojatie
. Muu toimenpide
— Fevyyen likenteen vayla
senssss Keyyen likenteen vayla (rakenteilla)
e Tievalaistus
== | jikenteenjakajien tehostevarret

® ® ® | Erillisen suunnitelman toimenpiteet

Hantakyl

L
#‘...
I'..

Lapinsaari

Kuva 20. Kiuruveden keskusta-alueelle esitettévét toimenpiteet.
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Kuva 21. Kuorevirran liikunta-alueen pysékdintijérjestelyjé kehitetdén jatkossa laadittavan erillisen suunnitelman mukaisesti.

Kuva 22. Kulttuuritalolle johtavan vaylén varteen esitetdan kevyen lilkenteen véylaa. Liséksi suojatie esitetddn korotettavaksi.
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Kulttuuritalon alueen sisaisia lilkkennejarjestelyja
esitetdan selkeytettdvaksi sallimalla talon takaa
kiertavalla yhteydelld vain huoltoajo, rakentamalla
jalkakaytava Lahteentielta Kulttuuritalolle johtavan
vaylan varteen seka korottamalla paivakodin ja kou-
lun valinen suojatie (toimenpide 19).

Nivan alakoulun jattdliikennejarjestelyt ovat ny-
kyisin Nivankadun suunnasta tultaessa sekavat.
Jattoliikennejarjestelyja esitetdan parannettavaksi
rakentamalla Soinintielle kevyen lilkenteen vayla
(koulun puolelle) valille Palokatu-Koulukkaantie.
Vaylalta esitetdan rakennettavaksi yhteys koulun
pihaan, jolloin vayla toimisi jattdpaikkana ja selkeyt-
taisi yksisuuntaisena toimivaa jattoliikennetta Pa-
lokadun-Soininkadun-Koulukkaantien  suunnassa
(toimenpide 12).

Ahonpaantielle, Lahteen koulun kohdalle esitetaan
jattéliikennejarjestelyjen kehittdmiseksi kadun paal-
lystamista ja kevyen liikenteen vaylan rakentamista
koulun kohdalle. Vaylan on tarkoitus toimia jattolii-

kennepaikkana ja sen varressa voidaan sallia lyhyt-
aikainen pysakainti. Koulun kohdalle esitetdan lisak-
si nopeusrajoitusta 30 km/h (toimenpide 20).

Terveyskeskuksen piha-alueen liikennejarjestelyja
esitetdan parannettavaksi uusimalla nykyiset liiken-
nemerkkijarjestelyt seka kehittamalla piha-alueen
sisaista opastusta (toimenpide 3).

Kevyen liikenteen vaylat

Kiuruveden keskusta-alueen kevyen liikenteen vay-
lastda on kehitetty jo aikaisemmin pitkajanteisesti.
Kehittamistyoté esitetdan jatkettavaksi rakentamalla
kevyen liikenteen vaylat turvallisine ylityskohtineen
seuraaviin kohteisiin:

- Hussonpolulle Valtakadun ja Ratisentien valisel-
le osuudelle yhdistamaan nykyiset kevyen liiken-
teen vaylat (toimenpide 5)

Kuva 23. Nivan koulun jéttéliikennejérjestelyja esitetdén kehitettévéksi rakentamalla Soinintielle kevyen liikenteen véyla. Vaylalta esitetdan

tehtédvéksi yhteys myés koulun pihaan.
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Kuva 24. Hussonpolulle esitettdvéa kevyen liikenteen vayld on esi-

merkki Kiuruveden kevyen liikenteen véylastén jérjestelméllisestd

em. Niemistenkadulle valille Hovintie-Turvetie
(toimenpide 7) ja em. Soinintielle osana Nivan
alakoulun jattdliikennejarjestelyja  (toimenpi-
de 12)

Harrinpolulle ja Museokadulle valille Harrinpol-
ku-Ahonpaantie (toimenpide 13)

Ratakadulta puuttuvalle tiejaksolle noin 300 met-
rin matkalle (toimenpide 15)

Kirkkoharjuntielle, missa vaylan rakentaminen
aloitettiin jo suunnitelman laatimisen aikana (toi-
menpide 17). Kirkkoharjuntielle esitetdan lisaksi
ylinopeuksien hillitsemiseksi hidasteen rakenta-
mista Kalliontien ja Kalliokujan liittymien valiin.
Ahonpéantielle puuttuvalle osalle noin 400 met-
rin matkalle (toimenpide 18). Ahonpaantielle esi-
tetdan lisaksi uuden korotetun suojatien toteut-
tamista kadun eteldpdassa sijaitsevalle kevyen
likenteen ylityskohdalle.
Kukkomaentielle/Rydnanjoentielle valille Kirkko-
harjuntie-Yhtylantie. Ko. tiejakso esitetddn myods
valaistavaksi (toimenpide 22).

Yhtylantielle valille Kaislatie-Kukkomaentie (toi-
menpide 23). Tievalaistus esitetdan samalla jat-
kettavaksi myos Kukkomaentielle saakka. Yhty-
lantielle esitetdan ylinopeuksien hillitsemiseksi
myo6s kahden hidasteen rakentamista (Kivikujan
l&nsipuolelle sekd Mantytien ja Koivutien liittymi-
en valiin).

Kirkkokadulle valille Rantatie-Kirkkoharjuntie
(toimenpide 25).

Norontielle Kuorevirrankadun ja Kuorevirran ur-
heilualueelle johtavan yhteyden valiin (toimenpi-
de 27).

kehittdmisesta.
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Muut toimenpiteet

Keskusta-alueelle esitetaan lisdksi seuraavia yksit-
taisia toimenpiteita:

Kalliokylantiella (mt 7693) esitetdan valaistuksen
jatkamista keskusta-alueelta Ianteen pain nykyi-
sen 60 km/h-rajoituksen alkamiskohtaan saakka
(toimenpide 9).

Asematielle esitetdan suojateiden havaittavuu-
den parantamiseksi tehostevarsien asentamista
suojatiesaarekkeiden liikenteenjakajiin seka suo-
jatiemerkkien varsiin (toimenpide 14).
Vehkatielld esitetddn radan tasoristeyksen kor-
vaamista alikulkujarjestelyilla (toimenpide 16)
osana lisalmi-Ylivieska-radan parantamista.
Kirkkoharjuntien sekd Kukkomaentien/Yhtylan-
tien liittyma on osin sekava nelihaaraliittyma.
Liittymaa esitetaan selkeytettavaksi (toimenpi-
de 21).

Kukkomaentielle esitetdadn hidastetdyssyjen ra-
kentamista Saratien liittyman pohjoispuolelle
sekd Sammaltien liittyman pohjoispuolelle seka
molempien liittymien nakemien parantamista
(toimenpide 24).

Kirkkokadulle esitetddn kirkon laheisyydessa
olevien suojateiden havaittavuuden parantami-
seksi suojatiemerkkien tehostevarsien asenta-
mista. Suojatiemerkkien tehostevarsia esitetdan
asennettavaksi myds Kuorevirrankadulle Erejar-
ventien liittyman suojatielle, Kirkkoharjuntielle
Salmisentien eteldpuolelle sekd Eratielle kevyen
likenteen vaylan ylityskohtiin (toimenpide 26).
Nivankadulle esitetdan suojatiemerkkien tehos-
tevarsien asentamista kohtiin joissa ei ole hidas-
tetta tai keskisaareketta (toimenpide 28)
Kirkkokadun ja Nivankadun liittyman laheisen
pysakointialueen jarjestelyja esitetdan selkey-
tettavaksi (toimenpide 31). Lisaksi Apteekintiella
olevan S-Marketin pysakointialueen liittymaa tu-
lee selkeyttaa (toimenpide 32).

Keskustan ja sen lahialueiden asuinalueille esite-
tdan lisdksi kohdan 4.2 periaatteiden mukaisesti
aluenopeusrajoitusta 30 km/h, tonttikatujen liittymi-
en muuttamista tasa-arvoisiksi (tilanne jo nykyisin
suhteellisen hyva) sekd mm. suojateiden havaitta-
vuuden parantamista.



Toimenpiteet Kiuruveden keskusta-alueella

Pikatoimenpiteet
Tehostevarsien asentaminen Valtakadun suojatiesaarekkeiden liikenteenjakaijiin, toimenpide 1
Valtakadun talvikunnossapidon tehostaminen valilla valtatien 27 liittyma-Nivankadun liittyma, toimenpide 2
Niemistenkadun taajamamerkin ja 40 km/h-nopeusrajoitusmerkin siirtdminen Valtakadun lansipuolella Kalliokylantien liit-
tyman laheisyyteen, toimenpide 8
Niemistenkadun ja Kukkomaentien liittyman nakemaraivaus, toimenpide 10
Tehostevarsien asentaminen Asematien suojatiemerkkeihin ja suojatiesaarekkeiden liikenteenjakajiin, toimenpide 14
Nopeusrajoituksen laskeminen 30 km/h:iin Ahonpaantiella Lahteen koulun kohdalla, toimenpide 20
Tehostevarsien asentaminen Kirkkokadulla kirkon Iahella oleviin suojatiemerkkeihin seka Kuorevirrankadulle, Kirkkohar-
juntielle seka Eratielle, toimenpide 26
Suojatiemerkkien tehostevarret Nivankadulle, toimenpide 28
Valtakadun ja Niemistenkadun kiertoliittymassa nakemaesteina olevan puuston/pensaiden nakemaraivaukset, toimenpi-
de 30

K||reeII|syysIuokka 1
Terveyskeskuksen pihan likennemerkkijarjestelyt ja pihan sisédisen opastuksen parantaminen, toimenpide 3
Kuorevirran liikunta-alueen liikennejarjestelyt seka sisaisen opastuksen parantaminen, toimenpide 4
Hidastetdyssy Niemistenkadulle Ratisentien liittyman lansipuolelle, toimenpide 6
Korotetut suojatiet Niemistenkadulle Harrinpolun liittyman lansipuolelle sekad Kukkomaentien liittyman itapuolelle, toimen-
pide 10
Nivan alakoulun jattoliikennejarjestelyjen kehittdminen, toimenpide 12
Hidaste Kirkkoharjuntielle Kalliontien ja Kalliokujan liittymien valille, toimenpide 17
Uusi korotettu suojatien Ahonpaantien etelapaahan kevyen liikenteen ylityskohdalle, toimenpide 18
Kulttuuritalon alueen liikennejarjestelyt, toimenpide 19
Lahteen koulun kohdan jattéliikennejarjestelyt Ahonpaantielld, toimenpide 20
Hidastetdyssyt Kukkomaentielle Saratien liittyman pohjoispuolelle seka Sammaltien liittyman pohjoispuolelle seka liitty-
mien nakemien parantaminen, toimenpide 24
Kevyen liikenteen vayla Norontielle (Kuorevirrankadun ja Kuorevirran liikunta-alueelle johtavan yhteyden valiin), toimen-
pide 27
Valtakadulla Soinintien ja Nivannotkon kohdalla olevan suojatien muuttaminen keskisaarekkeelliseksi, toimenpide 29
Asuinalueiden aluenopeusrajoitus 30 km/h, tonttikatujen liittymien muuttaminen tasa-arvoisiksi seka muiden Yla-Savon
seudulle maariteltyjen yleisten periaatteiden jalkauttaminen

K||reeII|syysIuokka 2
Valtakadun valin vt 27 liittyma-Nivankadun liittyma liikkennejarjestelyjen parantaminen, toimenpide 2
Valaistuksen jatkaminen Niemistenkadulla Turvetien liittymasta lanteen pain, toimenpide 8
Kalliokylantien valaistuksen jatkaminen keskustasta Kalliokylan suuntaan, toimenpide 9
Niemistenkadun korotetut littymaalueet Torikadun ja Kiurukadun liittymiin, toimenpide 11
Ratakadun kevyen liikenteen vayla, toimenpide 15
Kirkkoharjuntien kevyen liikenteen vayla, toimenpide 17
Ahonpaantien kevyen liikenteen vayla puuttuvalle osuudelle, toimenpide 18
Kirkkoharjuntien ja Kukkomaentien/Yhtylantien liittyman parantaminen, toimenpide 21
Yhtylantien hidasteet Kivikujan lansipuolelle seka Mantytien ja Koivutien liittymien valiin, toimenpide 23
Kirkkokadun ja Nivankadun liittyman laheisen pysakointialueen jarjestelyt, toimenpide 31
Apteekintiella olevan S-Marketin pysékéintialueen liittyman selkeyttaminen, toimenpide 32

K||reeII|syysIuokka 3
Hussonpolun kevyen liikenteen vayla, toimenpide 5
Niemistenkadun kevyen liikenteen vayla valille Hovintie-Turvetie, toimenpide 7
Harrinpolun ja Museokadun kevyen liikenteen vayla valille Harrinpolku-Ahonpaantie, toimenpide 13
Vehkatien tasoristeyksen korvaaminen alikulkujarjestelyilla, toimenpide 16
Tievalaistus ja kevyen liikenteen vayla Kukkomaentielle/Ryonanjoentielle valille Kirkkoharjuntie-Y htylantie, toimenpide 22
Yhtylantien valaistuksen jatkaminen Kukkomaentielle asti seka kevyen liikenteen vaylan jatkaminen valille Kaislatie-Kuk-
komaentie, toimenpide 23
Kirkkokadun kevyen liikenteen vayla valille Rantatie-Kirkkoharjuntie, toimenpide 25
Valtakadun ja kalliokylantien liittyman parantaminen, toimenpide 33
Valtakadulla Tulotien ja Teollisuustien liittyman parantaminen, toimenpide 34

Erillisrahalla toteutettavia suurempia hankkeita ovat naista 2, 4, 7, 13, 15, 17, 18, 20, 22, 23, 25, 33 ja 34.
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4.3.2 Haja-asutusalue

Haja-asutusalueen toimenpiteet kasittavat padosin
littymajarjestelyja, nopeusrajoitusmuutoksia seka
valaistuksen ja kevyen liikenteen vaylien rakenta-
mista. Lisaksi esitetdan talvikunnossapidon tehos-
tamista.

Valtatie 27 ja lisalmi-Ylivieska-rata

Seka valtatie 27:n ettad lisalmi-Ylivieska-radan pa-
rantamistarpeet nousivat vahvasti esille Yla-Savon
seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Val-
tatielle 27 sekd lisalmi-Ylivieska-radalle esitetdan
paaosin pienia toimenpiteita. Erityisesti lisalmi-Yli-
vieska-radalla tulisi nyt vireilla olevan sahkoistamis-
ja kohtaamispaikkojen parantamishankkeen jalkeen
pystya vahentamaan kuitenkin myds tasoristeyksia.
Tasoristeysten vahentaminen edellyttda koko valin
tasoristeysten poistamista — yksittaisten tasoristeys-
ten poistaminen on nykyisilla rahoitusmalleilla ja -ta-
soilla hankalaa.

Valtatiella 27 esitetaan syksylla 2009 valmistuneen
tarveselvityksen mukaisesti valin Nivan liittyma-Ko-
tajoki parantamista. Jatkosuunnittelussa tulee toi-
menpiteita tarkentaa myds Nivan liittymasta lanteen
pain (Janteen hallille saakka). Keskeisia esitettavia
toimenpiteita ovat kiertoliittyman toteuttaminen val-
tatien 27 ja Valtakadun liittymaan, kevyen liikenteen
vayla- ja alikulkujarjestelyt, tievalaistuksen tayden-
taminen, nopeusrajoitusmuutokset seka pysakki- ja
yksityistiejarjestelyt. Nopeusrajoitusmuutokset ajo-
ratamaalauksineen (70 km/h Rantakylan kohdalta
Nivan liittym&an ja Nivan liittymasta lanteen seka
Pyhannantielle Salahmin liittyman ohi ja 50 km/h Ni-
van liittyman kohdalle) esitetdan tehtavaksi ensim-
maisessa vaiheessa (toimenpide 40).

Valtatielle 27 esitetddn myos liittymasaarekkeen
tehostevarsien asentamista Korpijoentien ja Paa-
jakantien liittymaan (toimenpide 42) seka talvikun-
nossapidon tehostamista Hallaperantien liittymassa
(toimenpide 44).

Kuva 25. Valtatien 27 ja Valtakadun liittymaén esitetdén kiertoliittymaa.
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Kuva 26. Kiuruveden haja-asutusalueelle esitettavét toimenpiteet.
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lisalmi-Ylivieska-radalla esitetdan maanteiden taso-
risteysten kohtien nopeusrajoitusten laskemista oh-
jeiden mukaisiin 50 km/h (vartioimaton)- ja 60 km/h
(vartioitu)-rajoituksiin:

- Lavapurontien (mt 16031) ja Paajakantien (mt
16044) tasoristeysten kohdilla nopeusrajoitus
lasketaan 60 km/h:iin (toimenpiteet 41 ja 43).

- Hallaperantien (mt 16058) vartioimattoman taso-
risteyksen kohdalla nopeusrajoitus lasketaan 50
km/h:iin. Tasoristeyksen kohdalla olevat tiekai-
teet ovat huonokuntoisia ja ne tulee uusia. Taso-
risteykseen esitetdan myos puolipuomijarjestely-
ja (toimenpide 45).

- Ryo6nanjoentien (mt 16082) tasoristeyksen koh-
dalla nopeusrajoitus lasketaan 60 km/h:iin (toi-
menpide 53).

lisalmi-Ylivieska-radalle esitetdan liséksi puolipuo-
mijarjestelyja Niemistenkadun tasoristeykseen (toi-
menpide 48) sekd em. Vehkatien tasoristeyksen
korvaamista alikulkujarjestelyilla (toimenpide 16).

Pielavedentie, Salahmintie ja Pyhannéntie

Pielavedentiella (mt 561), Salahmintiella (mt 595) ja
Pyhannantiella (mt 599) toteutetaan tarpeita vastaa-
via rakenteen parantamis- ja paallystamistoimenpi-
teitd. Mahdollisuuksia seututeiden laajamittaisem-
piin parantamisiin ei ole, mutta seututeille esitetaan
kuitenkin pienempid parantamistoimenpiteita.

Pielavedentiella esitetaan talvikunnossapidon te-
hostamista Vehkatien liittymassa (toimenpide 49)
seka tievalaistuksen toteuttamista vaiheittain valeille
Valtakatu-Vehkatie ja Vehkatie-Rytkyntien liittyma
(toimenpide 50). Lisdksi esitetdan Rytkyntien liitty-
man parantamista, koska littymassa on tapahtunut
paljon onnettomuuksia (toimenpide 51). Rytkyntien
littyman parantamiseksi esitetddn nopeusrajoi-
tuksen laskemista 60 km/h:iin Rytkyn suunnasta,
littyman havaittavuuden parantamista, tienviitan
siirtdmista parempaan paikkaan, liikenteenjakajan
tehostevarsia ja liittyman taustamerkkeja seka py-
sakkiyhteyden rajaamista ja selkeyttamista.

Kuva 27. Niemistenkadun tasoristeykseen esitetdan puolipuomijérjestelyja.
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Salahmintiella esitetaan tievalaistuksen toteuttamis-
ta nykyisen kevyen liikenteen vaylan kohdalle (toi-
menpide 56). Lisaksi 60 km/h-nopeusrajoituksen
paattymiskohdan huonokuntoiset 60 km/h-nopeus-
rajoitus paattyy -merkit korvataan 80 km/h-merkeilla
(toimenpide 55).

Pyhannantielld esitetdan tievalaistuksen jatkamista
Salahmintien liittymasta Lapinsalontien (mt 5970)
littymaan saakka (toimenpide 57). Kohteessa on
nykyisin kevyen liikenteen vayla. Liséksi esitetdan
Pyhannantiella vaarallisissa paikoissa olevien yk-
sityistieliittymien siirtdmistd parempiin paikkoihin
(Lamminperantien liittyma ja sen pohjoispuolella
oleva yksityistieliittyma, toimenpide 58 seka Peksin-
maentien ja Rénkdnahontien littyman valiset yksi-
tyistieliittymat, toimenpide 59).

Kuva 28. Rytkyntien liittym&an esitetdén pieniéa parantamistoimenpiteita.

Kalliokylantie (mt 7693)

Keskusta-alueen ulkopuolella esitetaan Kallioky-
[antielle vaistotilan toteuttamista Niemistenkadun
littymaan. Radan ja Kalliokylantien liittyman ly-
hyen valimatkan sekd Niemistenkadun liikenteen
rauhoittamisen vuoksi esitetdan raskaan liikkenteen
l&piajon kieltdmistd Niemistenkadun lansipaassa.
Lisaksi Niemistenkadun tasoristeykseen esitetaan
em. mukaisesti puolipuomeja (toimenpide 48). Kal-
liokylantielle on ollut esilla myds kevyen liikkenteen
vaylahankkeita.

Kalliokylantielle esitetdan lisdksi Pahkamé&entien
yksityistieliittyman siirtdmista parempaan paikkaan
ja Kalliokylan koulun liittyman parantamista (toimen-
pide 47) sekad paallysteen paattymisestd kertovan
likennemerkin asettamista (toimenpide 46).

Muut toimenpiteet

Rytkyntielle (mt 5613) esitetddn mutka-liikenne-
merkkien asentamista kohtaan, jossa on viimeisen
viiden vuoden aikana tapahtunut kaksi henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta ja jossa kaarteet
ovat nopeusrajoitukseen nahden tiukkoja (toimenpi-
de 52).

Luupuveden koulun jattoliikennejarjestelyja esite-
taan kehitettavaksi toimintojen erottelulla (toimenpi-
de 54).

Ohenmaentien (mt 16027) ja Lahnajoentien (mt
16041) liittyman talvikunnossapitoa esitetaan tehos-
tettavaksi (toimenpide 60). Lisdksi nopeusrajoitus
esitetaan laskettavaksi 50 km/h:iin Remesjoentiella
Lahnajoen koulun kohdalla (toimenpide 61).
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Toimenpiteet Kiuruveden haja-asutusalueella

Pikatoimenpiteet
Lavapurontien nopeusrajoituksen laskeminen 60 km/h:iin tasoristeyksen kohdalla, toimenpide 41
Liittymasaarekkeen tehostevarret valtatielle 27 Korpijoentien ja Paajakantien liittymiin, toimenpi-
de 42
Paajakantien nopeusrajoituksen laskeminen 60 km/h:iin tasoristeyksen kohdalla, toimenpide 43
Valtatien 27 Hallaperantien liittyman talvikunnossapidon tehostaminen, toimenpide 44
Hallaperantien nopeusrajoituksen laskeminen 50 km/h:iin tasoristeyksen kohdalla, toimenpide 45
Paallyste paattyy -likennemerkin asentaminen Kalliokylantielle, toimenpide 46
Raskaan liikenteen lapiajon kieltaminen Niemistenkadun lansipaassa, toimenpide 48
Talvikunnossapidon tehostaminen Pielavedentiella Vehkatien liittyméassa, toimenpide 49
Pielavedentien ja Rytkyntien liittyman havaittavuuden parantaminen, toimenpide 51
Rytkyntien mutka-likennemerkit, toimenpide 52
Ryo6nanjoentien nopeusrajoituksen laskeminen 60 km/h:iin tasoristeyksen kohdalla, toimenpide 53
Salahmintien huonokuntoisten nopeusrajoitusmerkkien korvaaminen, toimenpide 55
Talvikunnossapidon tehostaminen Ohenmaentien ja Lahnajoentien littymassa, toimenpide 60
Nopeusrajoituksen laskeminen 50 km/h:iin Remesjoentiella Lahnajoen koulun kohdalla, toimenpi-
de 61

K||reeII|syysIuokka 1
Nivan littyman nopeusrajoitusmuutokset, toimenpide 40
Hallaperantien tasoristeyksen kohdalla olevien kaiteiden uusiminen seka puolipuomien toteuttami-
nen tasoristeykseen, toimenpide 45
Kalliokylantie, Pahkamaentien liittyman siirto parempaan paikkaan seka Kalliokylan koulun liitty-
man parantaminen, toimenpide 47
Tievalaistus Pielavedentielle valille Valtakatu-Vehkatie, toimenpide 50
Luupuveden koulun pihajarjestelyt, toimenpide 54
Pyhannantien vaarallisten yksityistieliittymien siirtdminen parempiin paikkoihin, toimenpiteet 58 ja
59

Kiireellisyysluokka 2
+ Vaistotila Kalliokylantien ja Niemistenkadun liittymaan seka Niemistenkadun tasoristeyksen varus-

taminen puolipuomeilla, toimenpide 48

K||reeII|syysIuokka 3
Valtatien 27 parantaminen valilla Nivan liittyma-Kotajoki (seka tarvittavat toimenpiteet valilla Nivan
littyma-Janteen halli), toimenpide 40
Tievalaistus Pielavedentielle valille Vehkatie-Rytkytien liittyma, toimenpide 50
Tievalaistus Salahmintien alkuosalle (kevyen liikenteen vaylan kohdalle), toimenpide 56
Tievalaistus Pyhannantielle valille Salahmintie-Lapinsalontie (kevyen liikenteen vaylan kohdalle),

toimenpide 57.

Pielavedentien (mt 561), Salahmintien (mt 595) ja Pyhannantien (mt 599) rakenteen parantamis- ja paal-
lystamistoimenpiteet toteutetaan erillisen ELY:n ohjelmoinnin mukaisesti.

lisalmi-Ylivieska-radan tasoristeysten vahentamishanketta edistetdan koko Yla-Savon seudun voimin.

Erillisrahalla toteutettavia suurempia hankkeita ovat naista toimenpiteet 40, 45, 48, 50, 56 ja
57.
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4.4 Toimenpideohjelma

Toimenpiteiden toteuttaminen on jaettu toimenpitei-
den ohjelmointia varten kolmeen Kkiireellisyysluok-
kaan seuraavasti:

- kiireellisyysluokka 1 vuosina 2011 - 2014

- Kkiireellisyysluokka 2 vuosina 2015 - 2018

- kiireellisyysluokka 3 vuosina 2019 -

Lisaksi on maaritelty erikseen ns. pikatoimenpi-
teet. Kiireellisyysluokkien sisaltd on tunnistettu
suuremmat erillisrahoitusta vaativat toimenpiteet.
Kiireellisyysluokitus on ohjeellinen. Seuraavassa
taulukossa on esitetty toimenpiteiden kustannukset
kiireellisyysluokittain ja vastuutahoittain. Yksittais-
ten toimenpiteiden kustannukset ja vastuutahot on
esitetty liitteend olevissa toimenpidetaulukoissa.
Kustannuksiltaan suurin investointi on valtatien 27
valin Nivan liittyma-Kotajoki parantaminen (2,3 M€).

Toimenpiteiden toteuttamista helpottaa, mikali kau-
pungin budjetointiin varataan oma kohdistamaton
maararaha pienten liikenneturvallisuustoimenpitei-
den toteuttamista varten. Maararahoissa tulisi va-
rautua myods liikenneturvallisuustydn toteuttamisen
aiheuttamiin pieniin vuosikohtaisiin kustannuksiin.

Toimenpiteiden toteuttamisen edistamiseksi kannat-
taa kilpailutettavaan kaupungin aluetta koskevaan
ELY-keskuksen alueurakkaan sisallyttaa myoés pien-
ten liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttamista.

Taulukko 6. Toteuttamisohjelma.

4.5 Toimenpiteiden vaikutukset

Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan
Kiuruveden kaupungin alueella yhteensa 0,441 hen-
kildvahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa
(Tarva 4.13). Tehokkaimpia ovat liikenteen ohjauk-
sen toimenpiteet ja erityisesti nopeusrajoituksen
alentaminen edullisten toteuttamiskustannusten
vuoksi. Katuverkolle suunniteltujen toimenpiteiden
henkildvahinko-onnettomuusvahenemaa ei voitu
laskea onnettomuushistorian perusteella, koska ka-
tuverkolla tapahtuneita onnettomuuksia ei ole taysin
paikannettu. Nain ollen todellinen henkildvahinko-
onnettomuusvahenema on selvasti edella esitettya
arviota suurempi. Maanteiden toimenpiteiden myéta
saatavaksi yhteiskuntataloudelliseksi onnettomuus-
kustannusten s&astdksi arvioidaan yhteensd noin
217 000 €/vuosi Laskentaperusteena on kaytetty
alla esitettya henkildvahinko-onnettomuuden yksik-
kdkustannusarvoa. Taméan liséksi katuverkolle teh-
tavista toimenpiteistda saadaan merkittavia kustan-
nussaastoja.

Onnettomuustyyppikohtaiset yksikkdarvot vuonna
2010 (Lahde: Tieliikenteen ajokustannusten lasken-
ta 2010. Liikenneviraston ohjeita 22/2010):

* Kuolemaan johtanut onnettomuus 2 364 000 €
* Vammautumiseen johtanut onnettomuus

351 000 €
* Henkildvahinko-onnettomuus keskimaarin

493 000 €
* Pelkkd omaisuusvahinko-onnettomuus 2 950 €
» Tieliikenneonnettomuus keskimaarin 120 000 €

Kiireellisyysluokka Onn.
kustannukset [1000 €] vahenema
(hvjolv)
Pika 1 2 3 YHT
ELY 19,5 23,5 195 2300 2538 0,246
Kaupunki 12 509 534 605 1660 0,001
ELY ja kaupunki yhdessa 60 35 1430 1525 0,188
Liikennevirasto 100 100 400 600 0,001
ELY ja yksityinen yhdessa 70 70 0,005
Kaupunki ja yksityinen yhdessa 5 5
Kaikki yhteensa 31,5 767,5 864 4735 6398 0,441
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Laskennallisen henkildvahinko-onnettomuusva-
heneman lisédksi suunnitelman toteuttamisella on
paljon muita valittdmia ja valillisia vaikutuksia, joille
tulee antaa riittava painoarvo toimenpiteita priorisoi-
taessa. Liikenneturvallisuustyon (luku 7) vaikutukset
realisoituvat pitkalla aikajanteella likenneasenteiden
muutoksena ja edelleen onnettomuusvahenemana,
onnettomuusriskin pienenemisend seka kaupungille
kohdistuvien kustannusten vahenemisena.

Esitettyjen maanteille kohdistuvien toimenpiteiden arvioidaan va-
hentavan Kiuruveden alueella yhteensa 0,441 henkilovahinkoon
johtanutta onnettomuutta vuodessa.

Maanteiden toimenpiteiden myota saatavaksi yhteiskuntataloudel-
liseksi onnettomuuskustannusten saastoksi arvioidaan yhteensa
noin 217 000 € vuodessa.

Lisaksi katuverkolle tehtavista toimenpiteista saadaan merkittavia
onnettomuusvahenemia ja edelleen kustannussaastoja.
Laskennallisen onnettomuusvaheneman lisaksi suunnitelman to-
teuttamisella on paljon muita valittomia ja valillisia vaikutuksia, joil-
le tulee antaa riittava painoarvo toimenpiteita priorisoitaessa. Eri-
tyisesti jarjestelmallisen liikennekasvatus-, tiedotus- ja valistustyon
vaikutukset realisoituvat pitkalla aikajanteella.
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5 Kevyen liikenteen laatu-
kaytavat

Tydn yhteydessa maaritettiin rinnan likenneympa-
riston parantamistoimenpiteiden kanssa myos kevy-
en liikkenteen laatukaytavat ohjaamaan ja priorisoi-
maan kevyen liikenteen olosuhteiden kehittdmista.
Pohjois-Savon ELY-keskus laatii parhaillaan sel-
vitysta, jossa laaditaan maaritys kevyen liikenteen
laatukaytavalle. Tyd on talld hetkelld luonnosvai-
heessa ja tdssa suunnitelmassa laatukaytavat maa-
riteltiin luonnoksen hengessa seuraavia periaatteita
soveltaen:

Kevyen liikenteen laatukadytavat sijaitsevat ny-
kyiselld vaylaverkolla ja sisaltavat keskeisimmat
reitit suurimman kayttajapotentiaalin alueella.

- Suurimmilla kaupunkiseuduilla laatukaytavat yh-
distéavat kaupunginosat ja keskustan ja johtavat
kaupunginosasta toiseen.

- Muilla alueilla laatukaytavia ovat keskustaajami-
en keskeiset kevyen liikkenteen reitit.

- Laatukaytavien valinnassa otetaan huomioon
kayttajamaara ja —potentiaali (mm. suuret tyo-
paikkakeskittymat), maankaytén kehittyminen
seka realistiset kavely- ja pyorailyetaisyydet.

- Vaylaosuuksia, joilla ajoneuvoliikenne on sallittu,
pyritdan valttamaan.

Laatukaytaville on lisaksi luonnosteltu seuraavia
ohjaavia kriteereitd, joita seka kunnan seka ELY-
keskuksen suositellaan noudattavan laatukaytavia
toteutettaessa:

Kevyen liikenteen laatukdytavat tarjoavat laa-
dukkaan, turvallisen ja viihtyisdn ympariston
liikuttavaksi.

- Laatukaytavaverkoston vaylat ovat yhtenaisia ja
jatkuvia.

- Laatukdytavaverkoston vaylilla on korkealaatui-
nen varustetaso erityisesti taajamissa.

- Laatukaytavaverkosto on esteetdn ja turvallinen
ja paallysteen pinta on ehyt. Esteettomyysnako-
kulma huomioidaan erityisesti taajamissa.

- Laatukaytavaverkoston vayliltd on hyvat ja tur-
valliset yhteydet linja-autopysakeille.

Laatukaytavien kunnossapito on korkeatasois-

ta.

- Laatukaytavaverkostolla on hyvat edellytykset
talvipyorailylle.

- Laatukaytavaverkosto kuuluu korkeimpaan ke-
vyen liikenteen vaylien hoitotasoluokkaan ja laa-
tukaytavilla sijaitsevat erityiset kunnossapidon
ongelmakohteet siséltyvat tasmahoitokohteisiin.

- Kuntien ja ELY:n talvihoitotaso on yhtenainen.

- Verkostolla havaitut kunnossapitopuutteet korja-
taan pikaisesti.

- Hoidossa ja yllapidossa otetaan huomioon eri
kayttajaryhmien tarpeita.

Laatukaytavilla sijaitsevat kevyen liikenteen pa-
rantamistoimenpiteet priorisoidaan tienpitdjien
ohjelmissa kiireellisimmiksi. Laatukaytavat py-
ritdan toteuttamaan yhteysvaleittdin muiden yl-
lapito- tai investointihankkeiden yhteydessa.

Kiuruvedella kevyen liikenteen laatukaytavat kasit-
tavat keskustaajaman keskeiset reitit. Laatukaytavat
on esitetty kuvassa 29.

Kiuruveden laatukaytavat sijoittuvat lahes taysin
nykyiselle vaylastolle. Ainoa laatukaytavien toteutta-
miseksi esitettdva uusi vayla on Norontien kevyen
likenteen vayla Kuorevirrankadun ja Kuorevirran
likunta-alueelle johtavan yhteyden vélille. Lisaksi
esitetdan useiden laatukaytaviin liittyvien kevyen lii-
kenteen ylityskohtien parantamista.

Laatukaytavilla esitetaan lisaksi kiinnitettavaksi eri-

tyista huomiota:

- sujuvuuspuutteiden korjaamiseen ja esteetto-
myyteen: reunakivien madaltaminen ja muiden
seka jalankulkijoiden etta pyorailijdiden sujuvuu-
sesteiden poistaminen; vastuutaho ELY/kunta

- viihtyisyyden parantamiseen: alikulkujen siisteys,
levahdyspenkit, istutukset, valaistuspuutteiden
jarjestelmallinen korjaaminen; vastuutaho ELY/
kunta

- tienylityskohtien turvallisuuteen; kuhunkin ympa-
ristdon soveltuvat ratkaisut, ylityskohtien havait-
tavuus, turvallisuuden lisdaminen mm. keskisaa-
rekkein tai korotetuin suojatein; vastuutaho ELY,
kunta.

- keskustojen pydraparkkeihin; vastuutaho kunta

- hoitoon ja kunnossapitoon, erityisesti talvihoi-
toon: talvihoitoluokkien nostaminen, tdsmahoi-
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Kuva 29. Kevyen liikenteen laatukéytévét Kiuruvedella.
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tokohteet, paallystevaurioiden korjaaminen (ei
kasinpaikkausta); vastuutaho ELY/kunta

- viitoitukseen ja liikenteen ohjaukseen (selkea
opastus); vastuutaho ELY/kunta

- tiedottamiseen reiteista (reitti-informaatio, kartat,
internet), terveyshyddyista ja palautekanavista;
tiedotusvalineiden hyddyntaminen; vastuutaho
kunta

- tydmatkapyorailyyn ja -kavelyyn kannustami-
seen; vastuutaho kunta/tybnantajat.

Laatukaytavien tavoitetasolle (tekniset vaatimukset)
on asetettu suosituksia, joita esitetdén sovelletta-
vaksi laatukaytavia toteutettaessa. Toimenpiteiden
edistaminen ja tarkempi vastuuttaminen esitetaan
lapikaytavaksi saanndllisesti kaupungin liikennetur-
vallisuustydryhman kokouksissa seka laajemmin
my0Os seudulla kokoontuvan liikennejarjestelmatyo-
ryhman kokouksissa. Pohjois-Savon ELY-keskus
pyrkii toteuttamaan laatukaytavia yhteisvaleittain
suurempien hankkeiden tai esimerkiksi paallys-
tysurakoiden yhteydessa. Kunnossapitoon liittyvat
laatuvaatimukset sisallytetaan alueurakoihin sita
mukaa kun ne Kkilpailutetaan. Kiuruveden alueurak-
ka kilpailutetaan vuonna 2012 ja kilpailutuksen val-
mistelu on parhaillaan ajankohtainen. Neuvottelut
Kiuruveden alueen laatukaytavien kunnossapidon
laatuvaatimuksista on parhaillaan kdynnissa ELY:n

ja kaupungin kesken.

Taulukko 7. Suosituksia kevyen liikenteen laatukéytévien teknisistd vaatimuksista.

Tekninen vaatimus

Kesa- ja talvihoito

Taajaman lahiymparistot

Keskustat

Korkein hoitoluokka (K1) ja
téasmahoitokohteet

Asuinalueet

Korkein hoitoluokka (K1) ja
tdsmahoitokohteet

Tyomatkareitit taajaman
ulkopuolella

Korkein hoitoluokka (K1) ja
tdsmahoitokohteet

Leveys, jalankulun ja
pyorailyn erottelu

Suositus (3-) 3,5m
Yhdistetty kavely- ja pyoratie
erottelu tarvittaessa

Suositus (3-) 3,5 m
Yhdistetty kavely- ja pyoratie, erottelu
tarvittaessa

Suositus (3-) 3,5 m
Yhdistetty kavely- ja pyoratie

Varusteet ja niiden

Vaylien varrella on levahdyspenkkeja ja

Vaylien varrella on levahdyspenkkeja ja

Vaylien varrella vilkkaimpien

tienylityskohdissa**

yhtenaisyys roska-astioita ja vilkkaimpien roska-astioita ja vilkkaimpien lityntdpysakkien yhteydessa on
lityntdpyséakkien yhteydessa lityntdpysékkien yhteydessa polkupyorateline. Varustelussa
polkupyérateline. Varustelussa pyritdan polkupydrateline. Varustelussa pyritdan pyritédan alueelliseen yhtenaisyyteen
alueelliseen yhtenaisyyteen. alueelliseen yhtenaisyyteen

Valaistus Kylla, yhtendinen Kylla Kylla

Pituuskaltevuus* < 5% hyva < 5% hyva
6-8 % tyydyttava 6-8 % tyydyttava

Reunakivien korkeus 0-3 cm 0-3cm Asfalttiviisteet

Paallysteen
korjaustapa

ke

Pikaisesti, paallysteen kasin paikkaus
sallitaan vain valiaikaiseksi ratkaisuksi.

Pikaisesti, paallysteen kasin paikkaus
sallitaan vain valiaikaiseksi ratkaisuksi.

Pikaisesti, paallysteen kasin paikkaus
sallitaan vain valiaikaiseksi ratkaisuksi.

Tien ylitykset

Turvalliset, taajamaymparistdon
soveltuvat ratkaisut. Valo-ohjatuissa
ylityksissa vihrea valo ilman
painonappia.

Turvalliset, taajamaymparistoon
soveltuvat ratkaisut. Valo-ohjatuissa
ylityksissa vihrea valo ilman
painonappia.

Turvalliset, sujuvat ja hyvin havaittavat
ratkaisut. Ylityskohtien nékyvyyteen ja
havaittavuuteen kiinnitettava erityista
huomioita.

Opastus

Yhtenainen kevyen liikenteen viitoitus
Internet-opaskartta

Yhtenainen kevyen liikenteen viitoitus
Internet-opaskartta

Yhtenainen kevyen liikenteen viitoitus
Internet-opaskartta

Yhteydet linja-
autopysakeille

Yhteydet pysakeille ovat esteettomat,
turvalliset ja sujuvat.

Yhteydet pysakeille ovat esteettomat,
turvalliset ja sujuvat.

Yhteydet pysakeille ovat turvalliset ja
sujuvat.
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6 Esteettomyys

6.1 Esteettomyyden nykytila

Esteettomyyden nykytilaa selvitettiin suunnitelman
yhteydessa asukkaille toteutetulla kyselylla seka jar-
jestamalld kaupungin keskustaajamassa esteettd-
myyskierros. Kyselyssa suurimpana esteettomyys-
ongelmana pidettiin katujen ja kevyen liikenteen
vaylien puutteellista talvihoitoa seka korkeita reuna-
kivia. Myds esteettomyyskierroksella esiin nousivat
kunnossapitoasiat seka lisaksi ongelmat julkisten
palvelujen ja liikkeiden sisdankaynneissa. Ongel-
mia aiheuttivat erityisesti raskaat ovet seka jyrkat tai
muutoin kayttékelvottomat pyodratuoliluiskat tai nii-
den puuttuminen kokonaan. Pysakointialueiden se-
kavuus ja kapeus sekad pysakadintivalvonnan puute
puhutti myds paljon. Esteettomyyskierroksen muis-
tio on raportin liitteena 2.

Kiuruvedella on tehty paljon esteettomyystyota jo
aikaisemmin. Vuonna 2006 valmistuneessa Rollaa-
hankkeessa esteettomyysongelmat kartoitettiin jar-
jestelmallisesti ja tydn yhteydessa laadittua toimen-
pideohjelmaa on toteutettu. Liikkeenharjoittajien
kanssa on my0s tehty yhteistyota, jotta mm. liikkei-
den sisaankaynnit saataisiin esteettomiksi ja esim.
ulkomainosten ja ulkotulien kayttd kaupungin alueel-
la olisi hallittua. Yhteisty6ta jatketaan edelleen.

6.2 Kehittamistoimenpiteet

Liikenneymparistda koskevat esteettomyyden kehit-
tamistoimenpiteet on esitetty kohdassa 4.3. Lisaksi
kaupungissa esitetdan jatkossa noudatettavan seu-
raavia, koko Yla-Savon seudulle maariteltyja esteet-
tdmyysperiaatteita:

Kaupungin esteettomyysvastaavan nimeami-
nen

Esteettomyysvastaavan tehtavana on esteettomyys-
tydn koordinointi kaupungissa, kouluttautuminen
sekd osallistuminen liikenneturvallisuustyéryhman
toimintaan. Esteettomyysvastaava voi osallistua
my6s mahdollisesti jarjestettaviin seudullisiin ko-
koontumisiin, joissa vaihdetaan tietoa ja kokemuk-
sia. Esteettomyysvastaava vastaa esteettomyystie-
tdmyksen lisdamisesta kaupungissa seka vaikuttaa
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osaltaan siihen, ettei erityisesti julkisten tilojen seka
tie- ja katuverkon suunnittelussa tehda enaa uutta,
esteellista ymparistdd. Lisaksi esteettomyysvas-
taavan tulisi selvittdd mahdollisuudet erilaisten liik-
kumista helpottavien apuvalineiden lainaamiseen
kaupungilta.

Esteettomyyden huomioiminen liikkeiden si-
sddnkaynneissa ja sisatiloissa seka ulkomai-
nonnan pelisaannot

Esteettdbmyyden huomioimiseksi informoidaan ja
lisatdan vyhteistyota liikkkeenharjoittajien kanssa.
Kaupungin liikenneturvallisuustydryhma jarjestaa
yhteistydssa esimerkiksi vammais- ja vanhusneu-
vostojen seka elakelaisjarjestdjen kanssa tilaisuu-
den, jossa kaydaan lapi ongelmia liikkumisesteisten
nakdkulmasta sekd annetaan vinkkeja edullisiksi pa-
rantamisehdotuksiksi liikkeenharjoittajille. Kasitelta-
via asioita ovat mm. erilaiset sisdankayntiratkaisut,
kuten toimiva luiska ja soittokello kalliiden automaat-
tiovien sijaan, sisatilojen mitoitus myds pydratuolilla
liikkujille, ulkomainosten sijoittelu ja ulkotulien kayttd
(ks. seuraava kappale), pysakointialueiden selkean
jasentelyn merkitys liikkumisesteisten ja liikennetur-
vallisuuden kannalta seka invapysakaintipaikkojen
(2 paikkaa/P-alue) riittavyys ja sijainti. Tilaisuudessa
markkinoidaan esteettomyytta liikkeenharjoittajille
kilpailu- ja imagoetuna. Esteettdmyyden huomioon
ottaminen ja puutteiden korjaaminen lisaa asiakkai-
den maaraa ja kohentaa yrityksen mainetta.

Maankaytto- ja rakennuslaissa (167 § 2 mom) tode-
taan, ettd "Kunnan maaraama viranomainen valvoo,
ettd liikennevaylat, kadut, torit ja katuaukiot seka
puistot ja oleskeluun tarkoitetut ulkotilat tayttavat
hyvan kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimukset.
Kevyen liikenteen vaylat tulee sailyttaa likkumiselle
esteettdminad ja turvallisina.” Kadulle pystytettavat
ns. A-mainoskyltit eivat saa siten estaa vapaata kul-
kua jalkakaytavalla. Esimerkiksi pydratuolilla kaanty-
miseen tarvitaan tilaa halkaisijaltaan noin 1,5 metrin
ympyran verran ja kahden pyoératuolin kohtaaminen
vie tilaa noin 1,8 metria. Pohjois-Savon pelastuslai-
tos on kieltanyt myos ulkotulien polttamisen katu-
alueella, kevyen liikenteen ja jalankulkuvaylilla seka
muilla yleiselle liikenteelle varatuilla alueilla. Kielto
perustuu pelastuslain yleiseen huolellisuusvaati-
mukseen. Jalkakaytavilla ja torialueilla ulkotulet ai-
heuttavat riskin erityisesti ndkévammaisille.



Reunakivien jarjestelmallinen madaltaminen

Keskustaajaman keskeisimpien kevyen liikenteen
reittien suojateiden reunakivet madalletaan jarjes-
telmallisesti 0-3 cm:n korkuisiksi. Tyd tehdaan suun-
nitelmallisesti kaupungin ja Pohjois-Savon ELY:n
resurssien puitteissa.

Eldakelais- ja vammaisneuvostojen tietamyksen
hyodyntidminen

Elakelais- ja vammaisneuvostojen edustajat ja/tai
avustajat otetaan mukaan seka julkisten tilojen etta
tie- ja katuverkon suunnitteluhankkeisiin. Lisaksi
huomioidaan suunnittelun esteettdmyysohjeet. Nain
varmistetaan, ettei tehda enaa uutta esteellista ym-
paristoa.

Kunnossapidon tehostaminen

Kaydaan urakoitsijoiden kanssa lapi talvihoidon laa-
tuvaatimukset ja hiekoitusperiaatteet seka niiden

toteutuminen keskustaajaman kevyen liikenteen
vaylilla (erityisesti kevyen liikkenteen laatukaytavat).

Tarvittaessa tarkennetaan ohjeistusta tai maaritel-
l8an erityisia tdsmahoitokohteita. Kiuruvedelld es-
teettomyyskierroksella esiin nousseet kohteet olivat
terveyskeskuksen piha, Puistolan paivakodin edusta
Niemistenkadulla sek& Nivankadun ja Niemistenka-
dun liittyma.

Levahdysmahdollisuuksien tarjoaminen kevyen
liikenteen reiteilla

Keskeisimmilld kevyen liikenteen reiteilld tulisi olla
riittdvasti levahdyspenkkeja. Levahdysmahdollisuu-
det parantavat omatoimista liikkumista erityisesti
reiteilld, joilla likkuu paljon ikdantyneitad seka liikku-
misesteisia. Myds suuret korkeuserot lisaavat levah-
dyspenkkien tarvetta. Levahdyspenkkien riittavyys
tarkistetaan kaupungin alueella tienpitgjien toimesta
ja levahdyspenkkeja lisataan tarpeen mukaan. Ensi-
sijaisina kohteina ovat kevyen liikenteen laatukayta-
vat ja ikdantyneiden kayttamat reitit.

Kuva 30. Hitaasti liikkuvilla on toisinaan ongelmia ehtid kadun yli vihredn valon aikana.
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7 Liikenneturvallisuus-
tyon kehittaminen

71 Liikenneturvallisuustyo kun-
nassa

Liikenneturvallisuustyd  sisadltdd  liikennekasva-
tuksen, -tiedotuksen ja -valistuksen toimenpiteet.
Kaupungin liikenneturvallisuustyd tulee sisallyttaa
osaksi kaikkien hallintokuntien jokapaivaista tyota ja
tyon tulee olla suunnitelmallista ja jarjestelmallista.
Liikenneturvallisuustyén organisoiva elin on liiken-
neturvallisuustydryhma, johon kuuluvat edustajat
kaikista hallintokunnista seka yhteistydkumppaneis-
ta. Liikenneturvallisuustydryhman toiminta tulee hy-
vaksya kaupunginvaltuustossa tai -hallituksessa ja
silla tulee olla riittavat resurssit ja valtuudet toimia
seka toteuttaa suunniteltuja toimenpiteita. Liikenne-
turvallisuustyéryhmalld on nimetty puheenjohtaja,
joka kutsuu ryhman saannollisesti koolle. Onnistu-
neen lilkkenneturvallisuustyon perusta on yhteinen
tahtotila kaupungissa ja erityisesti ryhman jasenten
ja paattajien kiinnostus seka arvostus liikenneturval-
lisuustyota kohtaan.

Hallintokunta Toiminta
tai toimija

ELY-KESKUS '

MAANKAYTTO-JA || MAANKAYTON SUUNNITTELU

K::&T:GJ: : I LIKENNEJARJESTELMA-
SUUNNITTELU

TEKNISET PALVELUT +— VAYLIEN SUUNNITTELU,

Liikenneturvallisuus muodostuu liikenneymparis-
tostd, liikennevalineistd seké lilkkenteessa liikkujien
kayttaytymisestd. Kokonaisvaltainen liikennetur-
vallisuusty® on poikkihallinnollista ja eri osapuolien
yhteisty6ta vaativaa. Kaupungin rooli ja merkitys lii-
kenneturvallisuustydssa on suuri, koska kaupungin
palvelujen kautta tavoitetaan suuri joukko eri-ikaisia
asukkaita. Kaupungin kautta voidaan vaikuttaa lii-
kennejarjestelman turvallisuuteen, kaupunkilaisten
liikenneasenteisiin ja vallitsevaan liikenneilmapiiriin
kaupungissa ja siten tukea myonteista liikennetur-
vallisuuskehitysta kaupungin alueella.

7.2 Liikenneturvallisuustyon ny-
kytila

Kiuruveden edellinen liikkennekasvatussuunnitelma
on tehty vuonna 2004. Suunnittelutydon alkaessa
Kiuruvedella oli olemassa liikenneturvallisuusty6-
ryhma, mutta se ei ole kokoontunut saanndllisesti.
Liikenneturvallisuustyéta tehdaan itsenaisesti hal-
lintokunnissa, mutta tyo ei ole jarjestelmallista ja
suunnitelmallista kaikissa hallintokunnissa. Lisaksi
hallintokuntien vélisessa yhteistydssa on kehitta-
mistarpeita. Sosiaali- ja terveyspalveluiden seudul-

Asiat, joihin Kohde Tavoite
vaikutetaan

LIIKKUMISTARVE

HOITO JA YLLAPITO
OPETUSPALVELUT T

SOSIAALIPALVELUT  ——

KUNTASEKTORI

TERVEYSPALVELUT  ——|

NUORISO- JA KASVATUS

VAPAA- T KOULUTUS

LIIKENNE-
JARJESTELYT JA

ASENTEET, OSAAMINEN, IHMINEN

AIKAPALVELUT

TIEDOTUS

PALO-JA
PELASTUSLAITOS

YHDISTYKSET JA
JARJESTOT,
AUTOKOULUT

LIIKENNETURVA — NALVONTS

AJONEUVOJEN KUNNON

POLIISI

KATSASTUSPALVE-
LUN TARJOAJA

KULKUTAPAVALINTA, RISKIEN —>

LIIKENNEVALINE

RISKIT

Kuva 31. Kaupungin rooli ja mahdollisuudet liikenneturvallisuusty6ssa.
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linen organisointi on tuonut haasteita paikalliseen
likenneturvallisuustyéhon.

7.3 Liikenneturvallisuustyo on
yhteistyota

Yhteistydn kautta kaupungin liikenneturvallisuus-
tydhon saadaan voimaa. Yhteisty6ta tehdaan seka
kaupungin sisélla eri hallintokuntien valilla etta kau-
pungin ja muiden toimijoiden valilla.

Kodin ja vanhempien rooli erityisesti lasten ja
nuorten liikkennekasvatustyéssa on luonnollisesti
merkittdva. Liikennekasvatus on osa yleista hyvien
tapojen, kuten toisten ihmisten huomioon ottaminen
ja kohteliaisuus, opettamista. Ensimmainen mal-
li likenteessd kayttaytymisesta sekd myods kasitys
liikenteen vaaroista saadaan kotoa, vanhemmilta
tai muilta laheisilta. Var-
haisessa vaiheessa mu-
kaan tulevat myos pai-
vahoito ja koulu. Lapsen
liikennekasvatuksesta
saadaan tehokkainta
kodin, paivahoidon ja
koulun valiselld tiiviilla
yhteistyolla.

Viranomaiset (poliisi, palo- ja pelastusviranomaiset,
elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus) toimivat tar-
keina kumppaneina kaupungin liikenneturvallisuus-
tydssa. Viranomaistehtaviin sisaltyy lakisaateisesti
olennaisena osana liikenneturvallisuuden edistami-
seen liittyvia tehtavia. Poliisi seka palo- ja pelastus-
viranomaiset osallistuvat usein mm. paivakotien ja
koulujen liikkennekasvatusty6hon vierailemalla lai-
toksissa. Heilla on siten olennainen rooli kaupungin
likenneturvallisuustydssa.

Kaupungin eri hallintokunnissa liikenneturval-
lisuustydn mahdollisuudet ovat moninaiset. Kau-
pungin tyontekijat tapaavat kaupunkilaisia elaman
eri vaiheissa aitiysneuvolasta vanhustenhuoltoon,
mika luo hyvat edellytykset tehokkaalle ja jarjestel-
malliselle liikenneturvallisuustyolle. Kullekin ika- ja
kohderyhmalle voidaan suunnitella sopivat toimen-
piteet, joita toteutetaan eri hallintokunnissa. Liiken-
neturvallisuusasioiden korostaminen tulisikin omak-
sua osaksi jokapaivaista tyota. Tyontekijoiden lisaksi
paattdjien ja kaupungin johdon rooli liikenneturval-

lisuustyossa on tarkea.
Liikenneturvallisuustyolle
ja likenneturvallisuus-
tyéryhman toiminnalle tulee osoittaa resursseja ja
toimivaltaa. Kaupungin budjetissa tulee varautua lii-
kenneturvallisuustydsta aiheutuviin kuluihin (materi-
aalihankinnat, koulutukset, tapahtumat, mahdolliset
koululaisten kuljetukset ym.).

Liikenneturva toimii kuntien liikenneturvallisuus-
tydn tukena huolehtimalla ennaltaehkaisevasta lii-
kennevalistuksesta tiedottamalla, kampanjoimalla,
tukemalla eri ikaryhmien liikennekasvatusta seka
jarjestamallda koulutusta yhteistydssa alan viran-
omaisten ja jarjestdjen kanssa. Liikenneturva tarjo-
aa myos monipuolista materiaalia kuntien lilkenne-
turvallisuustyon tueksi.

Yrityksilla on hyvat mahdollisuudet edistaa liiken-
neturvallisuusaatetta tydpaikoilla ja esim. tukemalla
tyontekijoiden turvavalineiden kayttdéa tai laatimal-
la yrityskohtainen liikenneturvallisuussuunnitelma,
jolle on olemassa Liikenneturvan toimesta laadittu
malli. Yrityksen saama hyoty liikennetapaturmien
ehkaisytydssa konkretisoituu erityisesti lyhentyvina
tyokyvyttdmyysaikoina ja saastoinad tyoterveyshuol-
lossa. Lisaksi liikenneturvallisuusasioiden huomioon
ottaminen nostaa yrityksen imagoa. Yritysten kautta
tehtavalla liikenneturvallisuustyolla olisi mahdollista
tavoittaa helposti suuri joukko aktiivi-ikaisia tyossa-
kayvia kaupunkilaisia.

Aktiiviset yhdistykset ja jéarjest6ét ovat erinomai-
sia yhteistydkumppaneita kaupungin liikennetur-
vallisuustydssa. Jarjestdjen ja yhdistysten kautta
voidaan tavoittaa erilaisia kayttajaryhmia (lapset,
nuoret, vanhukset jne.) ja tuoda liikenneturvallisuu-
den edistdminen osaksi jarjestdon toimintaa. Poten-
tiaalisten jarjestojen kartoittaminen kaupungissa on
yleensa melko helppoa ja yhteistyéta on tehty usein
jo aikaisemmin muiden asioiden puitteissa.
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7.4 Liikenneturvallisuustyoryhma
ja ryhman toimintamalli

Kaupungin liikenneturvallisuustydta ohjataan ja seu-
rataan liikkenneturvallisuustydryhmassa. Ryhmassa
on kaikista hallintokunnista edustaja tai edustajia,
jotka vastaavat liikenneturvallisuustydon organisoin-
nista omissa hallintokunnissaan. Hallintokuntiin
muodostetaan omat alaryhmaét, jotka kokoontuvat
itsenaisesti tarvittaessa liikenneturvallisuustyon toi-
menpiteitd suunniteltaessa ja toteutettaessa. Lisak-
si esimerkiksi kouluilla voi olla omat liikenneturval-
lisuusryhmat, joissa suunnitellaan ja koordinoidaan
koulun sisaista liikenneturvallisuustyota.

Ryhman kokoonpano tarkistetaan tarvittaessa vuo-
sittain. Kaupungin edustajien liséksi ryhmien ko-
kouksiin kutsutaan saanndllisesti Pohjois-Savon
elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen, Liiken-
neturvan, Poliisin sekd muiden yhteistydkumppanei-
den edustajat. (Kuva 32)

HALLINTOKUNTA-

RYHMAT TERVEYS
TYOSUOJELU

Vetdjana vastuuhenkilo

Kiuruveden liikenneturvallisuustydéryhman kokoon-
pano:

* Ari Ruotsalainen, tekninen toimi

* Mirja Nuutinen, kaavoitus

* Markku Ruotsalainen, tyésuojelu

» Susanna Rytkonen, perhepaivahoito

« Eeva Peltola, varhaiskasvatus (varalla Susanna
Rytkdnen)

» Janne Falck, koulutoimi

* Anne Rytkdnen, nuorisoty®

» Tuula llvonen, vanhustyd, Yla-Savon SOTE

Y hteistydkumppanit:

» Kyllikki Komulainen/Kalevi Lipponen Ely-keskus
» Tarja Korhonen/Tuula Taskinen, Liikenneturva

* Arto Elomaa, Poliisi

OPETUS JA
SIVISTYS

Kuva 32. Periaatekuva kunnan liikenneturvallisuustyéryhmén muodostamisesta. *Kiuruvedella kaupungin sosiaali- ja terveyspalvelut tuot-

taa ja niitd hallinnoi Yl&-Savon sosiaali- ja terveyshuollon kuntayhtyma.
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Kaupungin tydryhman toimintaa ohjaa puheenjohta-

ja, joka on nimetty ryhman muodostamisen yhtey-

dessa. Puheenjohtaja

» vastaa ryhman koollekutsumisesta ja kokousten
jarjestamisesta

« valittdd tietoa hallintokuntien vastuuhenkilGille
seka sidosryhmille (tydryhman jasenet) ja

« vastaa ryhman toiminnan tiedottamisesta seka
sisaisesti etta ulkoisesti.

Liikenneturvallisuustydryhman  jasenet  toimivat
oman hallintokuntansa tai organisaationsa edusta-
jina ja valittavat tietoa ryhmassa kasitellyista ja paa-
tetyisté asioista omassa hallintokunnassa tai orga-
nisaatiossa. Hallintokuntakohtaisesti kokoonnutaan
kasittelemaan kyseisen sektorin asioita tydryhman
edustajan johdolla. Ryhma kokoontuu esimerkiksi
kaksi kertaa vuodessa, tarvittaessa useamminkin.

Ryhman tehtavat ovat:

* Liikenneturvallisuus- ja kasvatustydn suunnittelu
ja vastuun jakaminen hallintokunnille.

» Liikennekasvatustyon toimenpiteiden toteutumi-
sen seuranta.

» Toimintasuunnitelmien yllapito ja paivitys tar-
peen mukaan.

» Liikenneturvallisuustilanteen seuranta (mm. lii-
kenneonnettomuudet ja liikenneilmapiiri).

« Ajankohtaisten liikenneturvallisuusasioiden ka-
sittely (mm. aloitteet).

» Liikenneturvallisuusasioista tiedottaminen.

« Tavoitteiden tarkistaminen 2-3 vuoden valein.

* Mahdollisen liikenneturvallisuusteeman valinta.

Liikenneturvallisuustydryhman  sdannéllinen  ko-
koontuminen on olennaista liikkennekasvatustydn
koordinoinnin ja jarjestelmallisyyden kannalta. Ko-
kouksissa saadaan kasitys likennekasvatustydn ko-
konaistilanteesta seuraamalla suunnitelmien toteu-
tumista ja keskustelemalla ajankohtaisista asioista.
Kokoontuminen on valttdmatdontd myds sovittaessa
eri toimijoiden yhteisten toimenpiteiden kaytannon
toteutustavoista. Suunnitelmatydn aikana toimineen
ryhman toimintaa olisikin luonteva jatkaa aktiivisesti
heti suunnitelman valmistumisen jalkeen.
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7.5 Liikenneturvallisuustyon toi-
mintasuunnitelmat

7.5.1 Liikenneturvallisuustyon teemat

Kiuruveden liikenneturvallisuustydn teemat suun-
niteltiin  vuosikellon avulla laaja-alaisesti kaikKki
kaupungin palvelut kattaen. Eri vuodenajoille maa-
ritettiin teemoja ja toimenpiteita, joita toteutetaan
soveltaen eri hallintokunnissa. Suunnitelmasta
laadittin myds esittelyaineisto, jota hyddynnetdan
likenneturvallisuustydssa ja suunnitelmaa esitelta-
essa. Yksityiskohtaisemmat toimenpiteet on kirjattu
seuraavissa luvuissa esitettyihin hallintokuntakoh-
taisiin toimintasuunnitelmataulukoihin. Liitteeseen 3
on koottu yhteenveto Liikenneturvan materiaaleista,
joita hyddynnetaan toimenpiteiden toteutuksessa.

Seudullisesti organisoitujen Yla-Savon SOTE kun-
tayhtyman ja Yla-Savon lomituspalveluiden liiken-
neturvallisuustyon teemat ja toimenpiteet on esitetty
luvuissa 7.5.7 ja 7.5.8.

Talven teemat

"Talvi yllatti autoilijat!

» Paljon on valmista tiedotusta asiasta

*  Tydmatkaliikenteen osalta myds tyonantajan
muistutus

» Kaupungin uutisointia myds omalla paasivulla

» Liikennekulttuurin muutos ensi liukkauksilla!

Talven lumityét ja liukkaudentorjunta

* Lumityot aiheuttavat liikenteessa erikoistilanteita

* Lumivallit nAkemaesteina, lumien siirto

* Liukkauden torjuntatyot

» Valistus "kavelykayttaytymisestd” liukkaalla. Liu-
kuesteet (esim. Y-S Sote, erityisliikunnanohjaus,
elakelaisjarjestot)

Syksyn teemat

Koulujen alkaminen

* Lapset liikenteessa!

*  Mopot seka nuoret kuskit!

* Kulkureittien lapikdyminen ja vaaranpaikkojen
tunnistaminen

*  Koulukuljetukset

Valistusta ja tiedotusta seka linkityksia (likennetur-

va.fijne.)

|  Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Syksyn pimeat

* Heijastimen kaytt6on panostaminen

+ Kotona oma asenne ja oma kaytto

+ Koulussa

» Tyopaikoilla

» Liikenneturvan heijastinanimaatioiden hyddynta-
minen

Kevaan teemat

"Toukotyot”

» Vaikuttaa kevaalla koulu- ja tyomatkaliikentee-
seen

* Lyhyt muistutus nettisivuilla maatalouden touko-
téiden aiheuttamasta "liikennehidasteista”

* Maataloustuottajien jarjestdjen kautta valistusta
traktorien ja tydlaitteiden valojen ym. kunnon tar-
kistuksesta.

Koulut loppuvat

* Nuorten liikennekayttaytyminen kesalaitumelle
lahtiessa; kilpailu ja nayttamisvietti, asenne ja
arvomaailma

Paihteitten kayttod

Mopot

Muut

Tieturva | —koulutus helmi-maaliskuussa

» Kurssitetaan vakituisia ja kausiluonteisia kau-
pungin teknisen toimen tyontekijoita

* Huolehditaan 5 vuoden vélein kurssipatevyyden
yllapidosta

+ Kurssin opettaja omasta kaupungin organisaati-
osta

* Mukana kursseilla myds kaupungin kilpailuttamia
koneurakoitsijoita

Erityistilanteet, tie- ja katutyot

+ Katutoitd tehdaan usein sulan maan aikaan.

+ Aiheuttaa normaalista poikkeavat liikenneolo-
suhteet.

* Muuttuvat reitit ovat erityisesti vanhuksille haas-
teellisia.

» Tiedotus netissa ja paikallislehdessa (nettivies-
tinta usein uutisoidaan paikallislehteen).

» Sisainen tiedotus kaupungin tydmatkaliikkuijille.

* Muuttuvat reitit ovat erityisesti vanhuksille haas-
teellisia.



7.5.2 Varhaiskasvatus

Lapset

Heitolapsien vanhemmat

HenkilGkunta

7.5.3 Perusopetus, luokat 0-6

+ Lilkenteeseen liittyva kirjallisuus

* Ajheeseen liittyvat pelit ja askartelut

+ Liikennzleikit

* Kivelyretket paivihoitopaikan
|Shiymparist&én

+ Opetellaan keskeisimmat liikennemerkit
liikennesaannat

* Opetellaan heijastimen, turvaviiden,
pydrailykyparan kayttoa

* Vanhempainvartit

+ Esitteet ja materiaalit perheille

* Henkilokunnan tietamyksen lissaminen
Jja motiveinti (likenneturvallisuus-
koulutus henkilGkunnalle)

* Henkilokunnan oma
esimerkkikdyttaytyminen

+ Asianmukainen uusi materiaali kayttoon

Piivdhoidon henkildkunta, Lilkenneturva ja
poliisi

Paivihoidon henkildkunta, Lilkenneturva ja
poliisi
Liikenneturva, paivihoidon henkilokunta

e e

Alakoulut
Vanhemmat

Alakoulut
Vanhemmat

Koululaiset, vanhemmat, koulukuljettajat
ja muu julkinen lilkenne

* Dpetellaan jalankulkua liikenteess3

+ Oppitunneilla opetellaan teoriaa

+ K&ytannén harjoituksia liikkumisessa
ohjatusti kirkenkyl@lld tai koulun

|G heisyydessd ja heijastimen sekd lampun

kaiytists

Opettajat, Poliisi, Lilkenneturva,
vanhemmat

* Rakennettuun ymparistdan tutustuminen ja

siihen vaikuttaminen

Vuorovuosina teeman “koulukuljetukset™

kanssa

* Polkupydrakortin suorittaminen
+ Oppitunneilla teoriaa

* Kaytannon harjoituksia tarkoitusta varten

rakennetulla ajoradalla

+ Kypirin kiytts
* Polkupydran huolto ja “katsastus™

Opettajat, Poliisi, Lilkenneturva,
vanhemmat

* Rakennettuun ymparistdon tutustuminen ja

siihen vaikuttaminen
Kevdisin pydrdilykauden alkaessa

Oppitunneilla teoriaopetusta

Dikea matkustapa (turvavyd)

Dikea pysakin ja autosta nouseminen
Koulutusta kuljettajille (tilannenopeus
koulujen pihalla, turvavyct jne)

* Vuorovuosing teeman “jalankulkijat
lilkenteessd™ kanssa

-
-
-
-

Opettajat, Poliisi, Lilkenneturva,
vanhemmat
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7.5.4 Perusopetus, luokat 7-9

Mopaoilu ja moottoripyriily oppilaille ja * Oppitunneilla opetellaan teoriaa. Opettajat, Paliisi, Lilkenneturva
vanhemmille * Kaytannon harjoituksia siitd missd saa  Vanhemmat
ajaa

* MNopeusrajoituksien opettelu

* Pydrdn kunnosta huolehtiminen
[valot, jarrut, adnet, renkaat)

* Kyparan kaytto

* Muun lilkentezn huomiointi

* Rakennettuun ymparistoon
tutustuminen ja siihen vaikuttaminen

Syksylld koulujen alettua

Moottaorikelkkailu ja traktorilla ajo * Oppitunneilla opetellaan teoriaa Opettajat, Paliisi, Liilkenneturva
oppilaille ja vanhemmille * Kaytdnndn harjoituksia ajoreiteistd ja Vanhemmat, Moottorikelkkakerho
ajonopeuksista

+ Kelkan/traktorin hallinnan opettelu

* Varovaisuus

+ Kelkan/traktorin kunnosta
huolehtiminen; valot, jarrut, aanet

* Kypara pakollinen kelkkaillessa

+ Rakennettuun ymparistéon
tutustuminen ja silhen vaikuttaminen

Kevidisin pybrailykauden alkaessa

7.5.5 Tekninen palvelukeskus

e S

Kuntalaiset Sl ) Tekninen lautakunta, tekninen
estesttdmyyden huomioon ottaminen o5 yelukeskus, kaavoitustyohon osalliset.
maankayton ja liikenneympariston Kaavoittaja, ymparistdinsindari
suunnittelussa Tydmaiden vetsjit/tydnjohto

* Liikennealueiden tydsuunnitelmista
tiedottaminen osallisuussuunnitelman
mukaisesti

* Merkittavistd tydmaajarjestelyista
tiedottaminen kaupungin ketisivulla.

Teknisen toimen tydntekijat ja urakoitsijat ~ * Tieturva l-koulutus tiezlueella Tieturva | -kouluttaja teknisess3
teimijoille palvelukeskuksessa
* Tieturvan paivittaminen 5 vuoden valein  Tyanjshto
* Tieturvan tietoiskut kaikille
kausitydntekijéille

Kaupungin henkildkunta + Tydsuojelutoimintasuunnitelman Palvelukeskusten johto ja esimiehet,
mukaizesti vaarojen- ja riskien arviointi  tydterveyshuolto, tyGsuojeluvaltuutetut ja
myds tydmatkoilla tydsuojelupdillikks, likenneturva

Hallintokunnat * Liikenneturvallisuusty&ryhman Ymparistdinsindori, hallintokunnat, poliisi,
koollekutsuminen, hallintokuntien liikenneturva, ELY-keskus

lilkenneturvallisuustytn koordinainti
vahintadn kaksi kertaa vuodessa
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7.5.6 Nuorisotoimi

L L

Pyérailijat  yli 13v) Teemapdiva, jonka aiheita ovat Nuorisotoimi. autokoulu, Lilkenneturva ja
* kypdrdn tekeminen tutuksi ja poliisi
= liikennesadntéjen kertaaminen
Kevytmoottoripyérakortin | mopokortin Teemapiiva, jonka alheita ovat Nuorisotoimi, autokoulu, Lilkenneturva ja
juuri saaneet * taitoajon opettelu polisi

* liikennesdantdjen kertaus ja
* moottoripydran / mopon hallinta

Ajokortin juuri saaneet Teemapdiva, jonka aiheita ovat Muorisotoimi, autokoulu, Lilkenneturva ja
* liikennesadntéjen kertaaminen, poliisi
= korttelirallista sekad muista engelmista
puhuminen ja

= toisten kunnicittaminen liikenteesss

7.5.7 Yla-Savon SOTE kuntayhtyma

Yla-Savon SOTE kuntayhtyma jarjestaa sosiaali- ja
terveyshuollon seka ymparisto- ja terveysvalvonnan
palvelut jdsenkuntiensa lisalmen, Kiuruveden, Son-
kajarven ja Viereman asukkaille. Osana sosiaali- ja
terveyspalveluja tehtava liikenneturvallisuustyd on
suunniteltu kuntayhtyman toimesta kohderyhmit-
tain. Kaikille kohderyhmille suunnatulle liikennetur-
vallisuustyélle on esitetty tavoitteet, toimenpiteet,
vastuut, ajoitus ja yhteistyOkumppanit. Suunnitelmia
toteutetaan kaikissa jasenkuntien palvelulaitoksissa
ja -pisteissa.

Sosiaalipalvelut

Suunnitelman on hyvaksynyt hoito- ja hoivapalvelui-
den johtoryhma. Sosiaalitydn sekd vammaispalve-
luiden johto on myds osaltaan osallistunut liikkenne-
turvallisuussuunnitelman paivittamiseen.

Liikenneturvallisuustydta ohjaa ja koordinoi sosiaa-
lihuollon palveluiden johtoryhma. Erilaiset turvalli-
suuskysymykset huomioidaan palveluja jarjestetta-
essa.
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Vanhukset seka aisti- ja liikuntarajoitteiset

TAVOITE TOIMENPIDE VASTUU AJOITUS YHTEISTYO
e Turvallinen e Terveydentilan arviointi ja | Laakari Ohjaus Poliisi
liikkuminen tutkimukset; tasapaino, jatkuvaa
likenteessa nako,kuulo, reaktiokyky. Hoitohenkil6std
Kotikaynnit
o Ajokyvyn arviointi. Omaiset
Omavastuu Vastaanotto-
o Ajotaitokokeeseen kaynnit
ohjaaminen tarvittaessa
tai ajokortin epdaminen.
Jarjestot,
» Tiedotetaan laakkeiden Tiedotusta apteekit
ja paihteiden kaytén vuosittain esim.
vaikutuksesta ajokykyyn. vanhustapahtu
mien
o Liikennetietdmyksen | o Tiedotus- ja Henkil6sto yhteydessa Eri viran-
lisaaminen koulutustilaisuudet, Esimiehet/johto omaiset ja
* asiakkaat teemapéivat, tiedotteet. | Omavastuu jérjestot;
o henkildkunta Poliisi,
Liikenneturva
« Liikkumiseen sopiva | e Apuvalineen arviointija | Fysioterapeutti -, Lehdisto
ja turvallinen enkildkohtainen ohjaus H0|toher1k|_losto Vu03|tt?|n _
apuvaline esim. seka huolto. Oma hoitaja syksylla esim. Palv_(_e_lgkes_,_-
rollaattori, « Apuvalineiden kunnon Omavastuu vanhustapah- ku.s/J'arJestot/.
potkupyora jne_ tarkistaminen. tumien . erl viranomais-
e Liukastumisen ehkaisy. yhteydessa tahot
B  Henkilokohtainen kaytén | o oo Suutari
* Apuvalinesn . Opetus. omaiset Apuvalineliik-
oikeanlainen kayttd | o Kotikaynnilla tarkistetaan Hoitohenkilésts kget

ja selviytyminen
liikenteessa

e Turvavoiden ja
varusteiden kayton
lisdaminen

e Turvallinen ja
esteetdn liikkkuminen
likennevaylilla

asiakkaan liikkuminen ja
arvioidaan selviytyminen
likenteessa apuvalineen
kanssa.

Henkilokohtainen ohjaus
turvavalineiden kayttéon
esim. kotikdynneilla.
Tiedotus- ja
koulutustilaisuudet.

Liikkumisesteiden
poistaminen, turvallisen
reitin, avustajan kaytto.

Hoitohenkilosto
Omavastuu
Laheiset

Liikennesuunnit-
telu ja
kunnossapito

Hoitohenkilosto
Omavastuu

Vuosittaiset
tapahtumat
syksylla

Ohjaus
jatkuvaa

Fysioterapia

Muut
viranomaiset
ja jarjestot
(poliisi,
Liikenneturva),
llvolanpirtti
Liikennoitsijat

Vammais-
neuvosto

lkaihmisten
neuvosto
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Terveyspalvelut

Liikenneturvallisuuteen liittyvat asiat kuuluvat oleel-
lisesti terveyskeskuksen eri toimintoihin. Perheval-
mennuksessa ja lastenneuvolassa on lapsen turval-
lisuus autossa ja liikenteessa esilla ja opastettuna
esim. turvaistuinten lainaustilanteissa. Neuvoloista
on saatavana myos liikenneturvallisuudesta kerto-
via esitteita.

Koululaisten terveystarkastusten yhteydessa puutu-
taan mm. pydrailyyn ja mopoiluun terveystodistuk-
sen kirjoittamisen yhteydessa. Tavoitteena on hillita
ns. moporallia ja ylinopeuksia kannustamalla nuoria
turvalliseen liikkumiseen seka mm. turvavalineiden

Lasten- ja ditiysneuvola
Tavoite: Liikkenneonnettomuuksien vahentaminen

kayttoon seka kertomalla mm. paihteiden vaikutuk-
sesta.

Tyoterveydessa ja laakareiden vastaanotolla tulevat
likenneturvallisuusasiat esille mm. ajokortin uusi-
mistilanteissa. Terveyspalvelujen yhteydessa neu-
votaan ihmisia liikkumisessa kaytettavien apuvali-
neiden (kuten piikkien, rollaattorien) kaytdssa.

Terveystoimen etu on se, ettd asiakkaat ovat hyva
lapileikkaus Yla-Savon alueen kuntalaisista. Vaike-
utena on kuitenkin juuri tydikaisten mielenkiinnon
saavuttaminen. Liikenneturvallisuusinformaation
jakaminen neuvoloissa ja perhevalmennuksen yh-
teydessa seka kouluterveyden- ja tyéterveyshuollon
yhteydessa kuuluu luontevasti terveystoimelle.

KOHDERYHMA/ TOIMENPIDE VASTUU AJOITUS YHTEISTYO
TAVOITE
e Odottavat aidit ja o Henkildkohtainen ohjaus | Aitiys- ja Perhevalmennus/
perheet, alle turvavalineiden kayttdon lastenneuvola lastenhoitotunnit
kouluikéiset lapset. ¢ Odottavat &idit ja terveydenhoitajat | Kotikaynnit
Turvalaitteiden kayton turvavydé/turvatyyny. Aitiys- ja lasten SPR
lisddminen e Vauvat ja turvakaukalo/ Vanhemmat neuvolakaynnit
-verkko.
o Leikki-ikaiset ja turvaistuin | Turvakaukalon- | Ohjaus on
vuokraajat jatkuvaa
tarpeenmukaista | Poliisi
korostuen Palo-
tietyissa laitos
« Heijastimien, turvaliivien | Paivakodit ikaryhmissa
* Oikeiden ja heijastavien vaatteiden -vastasyntyneet |
likennetietojen ja kayton ohjaus pimeassa -3-4 —vuotiaat Liikennetur-
asenteiden liikuttaessa. - kouluunlahtijat | va
edistaminen o Pydran turvaistuimen ja .
pyorailykyparan kaytén 4 -vuotiaille
ohjaus. Kulkunen -lehti
o Keskustelussa
korostetaan vanhempien
* Koulumatkan vastuuta lasten
turvallisuus turvallisesta likkumisesta | Kouluterveyden- .
ja vanhempien huolto 6-7 vuotiaat
esimerkkina olemisesta.
. Elj)sutleulﬂntulotarkastus/kes Koulut B o Asukasyhdis
o Turvallisen ympéristdn | o keskustellaan lahiseudun Terveydenhoitaja Es_lte Jagtaan tykset )
suunnittelu esim. liikenteen vaarapaikoista . - ohjaustilanteessa | AluetySryh-
lasten leikkipaikat ja ja turvallisesta Tekninen toimi ma
tienylityspaikat koulumatkareitista.
o Esitteet esim.
likenneturvan
ajankohtaiset esitteet, Liikennetur-
messut ja nayttelyt. va
¢ Vanhempainilllat esim.
Koulut
Paivahoito
Henkildston tietamysta liikenneturva-asioissa lisataan koulutuksella; yhteistyo Liikennetur-
liikenneturvan kanssa va
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Terveyskeskuslddkarin ja hoitajan vastaanotot
Tavoite: Liikkenneonnettomuuksien vahentaminen

KOHDERYHMA / TOIMENPIDE VASTUU AJOITUS YHTEISTYO
TAVOITE
Vastaanoton e Hyva Hoitohenkildkunta Jatkuvaa
asiakkaat/potilaat, tarkoituksenmukainen Laakarit
erityisesti huomioitava: ik&antyvien ja Vastaanotto-
o Ajokorttitodistusta vajaakuntoisten ajokyvyn | Potilaiden kayntien

hakevat arviointi ajokorttia omavastuu yhteydessa Liikenneturva
o | 3akkeitd ja paihteita uusittaessa. Kiinnitetaan

kayttavat iakkaat ja huomio myds kuulon ja Kampanjat

vajaakuntoiset naon tarkastuksiin. esim. likkunta-
¢ Liikenteessa vain Havainto- ja ja terveys-

reaktiokyvyn huomiointi, messut

ajokykyiset

¢ Terveyskeskuksen
osastoilta kotiutuvat,
sairaudesta ja
toimenpiteesta toipuvat

¢ Liikkumiseen sopiva
oikea ja turvallinen
apuvaline sita
tarvitsevalle

e Turvallinen liikkuminen
ymparistdssa mm.
terveysaseman piha-
alueilla

hyva kansansairauksien
hoitotasapaino

¢ Rohkea puuttuminen
asiakkaan tilanteen
muuttuessa.
Tieliikennelain mukainen
[&akarin
ilmoitusvelvollisuus
ajoterveysasioissa.

¢ Henkilokohtainen ohjaus
havainto- ja
suorituskykyyn
vaikuttavia laakkeita
maarattaessa

e Paihteiden kaytosta ja
sen vaikutuksesta
keskustellaan ja
korostetaan asiakkaan
omaa vastuuta
reaktionopeuden
muuttuessa

¢ Henkilékohtainen ohjaus
sairauden tai
toimenpiteen
vaikutuksesta
havintokykyyn.

e Apuvalinehankinnoissa
ohjataan fysioterapeutille
(apuvalineen arviointi,
sovitus ja opastus)

o Talvella ohjataan
heijastimien, jaapiikin ja
jalkineiden liukuesteiden
kayttoon.

e Osallistutaan ja
vaikutetaan ympariston
liikenneturvallisuuteen ja
sen parantamiseen
asiakkaan nakdkulmalta
(esim. invalidit ja
pyoratuolilla liikkujat)

Hoitohenkilokunta
Laakarit
Fysioterapeultti

Hoitohenkilokunta

Hoitohenkilokunta
Laakarit

Kotiutumisen
yhteydessa

Poliisi
Kaupunkien
ja kuntien
tekninen
osasto

KKI

Potilasjarjes-
tot esim.
Reuma-
yhdistys.
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Tyoterveyshuolto

Tavoite: Liikkenneonnettomuuksien vahentaminen

lahiymparistdssa
(kulkutiet, piha-
alueet, liuskat,
ajo-ovet yms.)

o TyOmatkojen
turvallisuus

esim. autoa tydssaan
kayttavien
jatkokoulutus
mahdollisuuksien
mukaan.

Liikennesuunnittelu

- teiden kunnossapito
ja huolto

- oma vastuu

KOHDERYHMA/ TOIMENPIDE VASTUU AJOITUS YHTEISTYO
TAVOITE
Tyodikaiset
e Nakotutkimus ja Terveydenhoitaja Jatkuvaa Tyo6suojelu
o Nakokyvyn keskustelu ndkemisen | L&akari
yllapitdminen tarkeydesta Poliisi Tyoterveystar-
likenteessa. kastukset
Oma vastuu Liikenneturva
e Turvavyon ja o Esitteet ja ohjaus
turvatyynyn e Oma esimerkki KKI
kaytto Oma vastuu Terv. tark., sh-
o Pyorailykyparan | e Keskustelu kyparan ja kaynnit
kayton heijastimien kayton tapahtumien
lisdaminen tarkeydesta yhteydessa Vakuutus-yhti6t
Oma vastuu Syksy
o Heijastimien e Heijastimien o
kayton jakaminen Terveydenhoitaja Sh Tybnantaja
lisdaminen Laakari Tyoterveystar- | Mielenterveys- ja
e Piihteiden o Paihteiden kayton Oma vastuu kastukset paihde-yksikkd
kayton seuranta ja - . ) :
vahentaminen keskustelut. Tydsuojelu Tybterveystar- | Tydnantaja
Oma vastuu kastukset
e Levon o Keskustelu vasymisen,
merkityksen ja stressin ja mielentilan
vésyneené e vaihtelun
ajamisen vaikutuksesta
vaarojen ii i
koros{aminen . l\'/'z?arg; t:rvalhsuuteen. Oma vastuu Jatkuvaa Tybpaikat
likenteessa e Hiekoitus . o . Likenneturva
tydta tekeville Tyoterveyshoitajat ja | Tydolosuhde- Tydsuojelu
la4karit aloitteellisena | selvitysten
Kartoitetaan ) ) ) (Tydpaikat yhteydessa
* tun/alllisuus * %L_"'tSt,eitJta, eilttelei vastuullisina) tydpaikkakayn- | Liikenneturva
¢ lietoiskut ja koulutus | Tyasyojelu neilla.
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Tyottomien ja patkdtyolaisten terveydenhuolto/TYP:n asiakkaat
Tavoite. Lilkkenneonnettomuuksien vahentaminen.

[&hiymparistdssa/
kotona (kulkutiet,

KOHDERYHMA/ TOIMENPIDE VASTUU AJOITUS YHTEISTYO
TAVOITE
Tyoikaiset
o Nakokyvyn o Nakotutkimus ja Terveydenhoitaja Jatkuvaa Tybsuojelu
yllapitdminen keskustelu nakemisen Laakari
tarkeydesta liikenteessa. Tyoterveystar-
kastukset
e Turvavyon ja e Esitteet ja ohjaus
turvatyynyn Liikenneturva
kayttd o Keskustelu kyparan ja
e Pyorailykyparan heijastimien kaytdn KKI
kayton lisaaminen tarkeydesta
« Heijastimien « Heijastimien jakaminen Vakuutusyhtiot
kayton lisdaminen
e Paihteiden kayton o .
o Paihteiden kayton | seuranta ja keskustelut. | Terveydenhoitaja | Terveystarkas- | Sosiaalityontekijat
vahentaminen Laakari tukset Ty6voimaohjaaja
e Levon o Keskustelu vasymisen, Jatkvaa Kuntoutuspsyko-
merkityksen ja stressin ja mielentilan logi _
vasyneena vaihtelun vaikutuksesta Mielenterveys- ja
ajamisen likenneturvallisuuteen. paihdeyksikko
vaarojen Terveyskeskus
korostaminen o
likenteessa tyota Terveydenhoitaja o
tekeville Tyopaikat
¢ Kartoitetaan e Julisteet ja esitteet
turvallisuus

Liikenneturva

piha-alueet,
luiskat, ajo-ovet
yms.)
Fysioterapia
Tavoite: Erityisryhmien (aisti- ja liikuntarajoitteisten) ja ikdantyneiden turvallinen liikkuminen ja turvallisuus liiken-
teessa.
KOHDERYHMA/ TOIMENPIDE VASTUU AJOITUS YHTEISTYO
TAVOITE
Ikdantyneet e Hankitaan sopiva Apuvalineiden Jatkuvaa Paivakodit
apuvaline, apuvalineen myyjat
kaytdén opettaminen, Koulut
sisaltaa Terveyskeskuksen
turvavarusteiden kayton | fysioterapiahenkil6- Pienkodit,kodit
opastamisen seka kunta
selviytymisen Palvelutalot
opettamisen Terveyskeskuksen Kunnan
elinymparistossa. tekninen huolto sosiaalitoimi
Eri-ikaiset aisti- ja
liikuntarajoitteiset Yhteisty6ssa Ohjaus/neu- Kunnan liikunta- ja
e Yksiléohjaus mm. kunnan vonta vapaa-aikatoimi
ergonomia ja sosiaalitoimi terapiakayntien | Terveyskeskuksen
tiedottaminen yhteydessa jaYTY:n eri
terapiatilanteiden Fysioterapian Paivakoti- ja osastot
yhteydessa henkildkunta koulukaynneilla | KKI
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7.5.8 Yla-Savon lomituspalvelut

Yla-Savon lomituspalvelujen liikenneturvallisuus-
tyoé suunniteltin myds vuosikellon avulla. Jokaisel-
le vuodenajalle maaritettiin liikenneturvallisuustyon
teemat ja toimenpiteet (Kuva 33 ja Kuva 34), joita
toteutetaan kaikissa Yla-Savon lomituspalvelun pai-
kallisyksikdn kaupungeissa ja kunnissa (lisalmi, Kiu-
ruvesi, Lapinlahti, Sonkajarvi ja Vierema).

Kesdteemat

* Turhien ajojen karsiminen

* Hyva ajokunto (vasymys, alkoholi)

* Muun liikenteen huomioiminen tyokoneilla liikuttaessa

Syysteemat

* Turhien ajojen karsiminen

* Tiet ajettavassa kunnossa

* Ajotaidon yllapitaminen/
liukkaalla ajaminen

* Liukkaisiin keliin varautuminen

* Renkaiden kunto

Kevatteemat

¢ Turhien ajojen karsiminen
¢ Tiet ajettavassa kunnossa
* Renkaiden kunto

Talviteemat

* Turhien ajojen karsiminen

* Tybmatkoihin riittavasti aikaa
* Teiden talvikunnossapito

* Auton kunto

ALA KOSKAA AJA KOVEMPAA KUIN SUOJELUSENKELISI JAKSAA LENTAA!

Kuva 33. Yl&-Savon lomituspalveluiden liikenneturvallisuustydn vuosikello — teemat.
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Kesd — toimenpiteet
e Tybvuorosuunnittelu
* Tiedottaminen

Kohderyhmiit

* Maatalouslomittajat
* Ostopalveluhenkil6t
* Hallintohenkildsto

Kevit — toimenpiteet

e Tybvuorosuunnittelu
* Vaikuttaminen

* Tiedottaminen

Syksy — toimenpiteet
* Vaikuttaminen

* Tybvuorosuunnittelu
* Ohjattu harjoittelu

* Tiedottaminen

Yhteistyotahot
* Lomahallinto

* Maatalousyrittdjct

* Destia

* Kunnat Talvi — toimenpiteet

* Tiehoitokunnat + Tydvuorosuunnittelu
* Liikenneturva * Tiedottaminen

e Poliisi * Vaikuttaminen

Kuva 34. Yla-Savon lomituspalveluiden liikenneturvallisuustyén vuosikello — toimenpiteet.

7.6 YhteistyOkumppanit
Liikenneturva

Liikenneturva toimii kuntien ja kaupunkien liiken-
neturvallisuustydn tukena huolehtimalla ennalta-
ehkaisevasta liikennevalistuksesta tiedottamalla,
kampanjoimalla, tukemalla eri ikdryhmien liikenne-
kasvatusta seka jarjestamalla koulutusta yhteistyos-
sa alan viranomaisten ja jarjestdjen kanssa. Liiken-
neturvan tarjoamia koulutuspalveluja ja materiaaleja
esiteltiin likenneturvallisuustyéryhmille suunnittelu-
tyon aikana. Materiaali on vapaasti kaytettavissa
internet-sivustolla www.liikenneturva.fi (Iahde tulee
kuitenkin mainita materiaalia kaytettaessa). Liiken-
neturvan keskeisista aineistoista on esitetty yhteen-
veto liitteessa 3.

Yhteyshenkilt Tuula Taskinen ja Tarja Korhonen
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Poliisi

Poliisilla on lakiin perustuva velvollisuus huolehtia
kansalaisten liikenneturvallisuudesta. Poliisi keskit-
tyy omassa tydssaan nopeusvalvontaan, paihteiden
ja turvalaitteiden kayton valvontaan seka riskikuljet-
tajiin. Poliisin tehtavana on puuttua myés muuhun
likennesaantdjen vastaiseen kayttaytymiseen.

Liikenneturvallisuustyota tekevat seka paikallispo-
liisi etta liikkuva poliisi. Paikallispoliisi valvoo liiken-
nettd paaasiassa taajamissa ja liikkkuva poliisi en-
sisijaisesti paateilla. Liikkuva poliisi huolehtii myds
EY-s&adoksiin perustuvasta erityisosaamista ja -ka-
lustoa vaativasta raskaan liikenteen valvonnasta.

Poliisi osallistuu tiiviisti likenneturvallisuusyhteistyo-
hén kuntien kanssa. Yhteistyolla on jo entuudestaan
perinteita, joita tullaan jatkamaan. Poliisin toimenpi-
teitd lilkkenneturvallisuuden edistdmiseksi ovat mm.
valvonta ja tiedotus seka vierailut kouluissa, van-
hempainilloissa ja hoitolaitoksissa. Poliisin tavoittee-
na onkin kuluvana vuonna kayda pitdmassa kaikille



Yla-Savon esikoulujen, 1., 3. ja 6. luokan oppilaille
yksi oppitunti likenneasioihin liittyen. Lisaksi ylakou-
lulaisille ja lukiolaisille toteutetaan Who Cares —ta-
pahtumaa. Yleiseen liikennevalvonnan paapainona
on jo useamman vuoden ajan ollut rattijuopumus,
turvalaitteet ja ylinopeudet.

Yhteyshenkilo Arto Elomaa

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ympadris-
tokeskus (ELY)

Pohjois-Savon ELY-keskuksen edustaja osallistuu
kaupungin liikenneturvallisuustydryhman kokouksiin
tarpeen ja mahdollisuuksien mukaan. ELY:n rooli on
suurin liikenneympariston suunnittelussa, kunnos-
sapidossa seka rakentamisessa ja yhteistyota tek-

Tyonantajat ja yritykset

Yritysten saaminen mukaan kaupungin liikennetur-
vallisuustyohon olisi tarkeaa tyon vaikuttavuuden
parantamiseksi. Yritysten kautta olisi mahdollista
saada parhaimmillaan suuri joukko tydmatkaliikkujia
liikenneturvallisuustyon piiriin.

TyOpaikoilla ei viela tehda juurikaan liikenneturvalli-
suustyota. Tyomatkatapaturmat tulevat useimmiten
tydnantajan tietoon, mikali niitéd sattuu. Tydntekijoi-
téd voidaan kannustaa turvalliseen tyOmatkaliikku-
miseen monin eri tavoin, esimerkiksi tiedottamalla
ajankohtaisista liikenneturvallisuusasioista tai jar-
jestamalla kampanjoita turvavalineiden kayttoon
littyen. Turvallisen liikkumisen hyddyt konkretisoi-
tuvat tydnantajalle sdastoina tyoterveyshuollon kus-

tannuksissa seka vahenevina sairauslomina. Mikali
tyontekijat oppivat turvalliseen liikkumiseen tydmat-
koilla, heijastuu kdyttdytyminen usein myds vapaa-
ajan liikkumiseen.

nisen toimen kanssa tehdaan jatkuvasti.

Yhteyshenkilé aluevastaava Kalevi Lipponen

Ehdotuksia tyopaikkojen liikenneturvallisuustyon toimenpiteiksi:

Turvavalineiden kayton tukeminen

- Kampanjointi ja kilpailut turvavalineiden kayton edistamiseksi: esimerkiksi kaikki tietyn kuukauden aikana tydmatkansa pyorailevat
ja kyparaa kayttaneet voivat osallistua kilpailuun.

- Turvavalineiden hankinnan tukeminen: tydnantaja voi hankkia tyontekijoilleen heijastimia, liukuesteita, pyorailykyparan tai hands

free -laitteet tai tukea hankintaa muulla tavalla. Tydasiointimatkoilla pyéraileville voidaan hankkia kyparat.

Tyomatkojen turvallisuuden parantaminen ja vaaranpaikkojen havaitseminen

- Tyontekijoiden kannustaminen tydmatkatapaturmien lisdksi myds lahelta piti -tilanteiden ilmoittamiseen: laaditaan yksinkertainen
lomakepohja Iahelta piti -tilanteen raportointia varten ja kannustetaan tyontekijoitd kertomaan tydmatkoilla sattuneista tilanteista.
Kaavakkeen tayttaneiden kesken voidaan esimerkiksi arpoa saanndllisesti jokin pieni palkinto. Kaydaan tilanteet l1api yhdessa hen-
kildstdn kanssa ja keskustellaan, kuinka tilanteita voitaisiin valttaa.

- Tydmatkaliikenteen vaaranpaikkakartoitukset: toteutetaan tydmatkaliikenteen vaaranpaikkakartoitus, johon on olemassa Liikenne-
turvan lomakepohjat ja malli. Kartoituksen perusteella laaditaan yhteisia ohjeita ja pelisaantéja tyématkojen turvallisuuden paranta-

miseksi.

Tiedottaminen ja henkil6stdon koulutus
- Jarjestetaan henkildstolle asiantuntijaluentoja esimerkiksi turvavalineiden kayton hyddyista, ajonopeuden vaikutuksista jarrutusmat-
koihin ja ajoneuvon hallintaan, onnettomuuksien seurauksista jne.

- Tiedotetaan jatkuvasti ajankohtaisista liikenneturvallisuusasioista: kevaisin kyparan kaytto, talvella liukuesteet, pimealla heijastin

jne. Hyddynnetaan esimerkiksi Liikenneturvan valmiita tietolehtia.
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8 Jatkotoimenpiteet

8.1 Suunnitelman kasittely

Liikenneturvallisuussuunnitelma esitetdan kasitel-
tavaksi ja hyvaksyttavaksi toimenpiteitd ohjaava-
na suunnitelmana kaupungin paattavissa elimissa.
Suunnitelmaan sisaltyvat liikkenneturvallisuus- ja
esteettdmyysperiaatteet esitetdan hyvaksyttavaksi
osana suunnitelmaa.

Pohjois-Savon elinkeino-, likenne- ja ymparisto-
keskuksessa suunnitelma esitetdan kasiteltavaksi
johtoryhmassa seka otettavaksi aluevastaavan ja
ohjelmointiryhman apuvalineeksi jatkotoimien suun-
nittelussa.

Kokonaisvaltainen, jarjestelmallinen liikenneturvalli-
suustyd voi toimia tehokkaasti vain, mikali kaupun-
gissa on tyon Iahtdkohtana yhteinen tahtotila liiken-
neturvallisuustyon kehittdmisesta. Taman vuoksi
erityisen tarkeda on paattajien sitoutuminen suunni-
telman toteuttamiseen, mika tuleekin suunnitelman
hyvaksymisen yhteydessa varmistaa. Kaytanndssa
sitoutuminen tarkoittaa riittdvien resurssien ja raha-
varojen osoittamista liikkenneturvallisuustyon toteut-
tamiseen.

8.2 Suunnitelmasta tiedottaminen

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmistuessa on
tarkeda tiedottaa siita laajasti eri hallintokunnissa
seka luottamusmiehille, yhteistydkumppaneille ja
tiedotusvalineille. Esimerkiksi koulutoimen suunni-
telmaa suositellaan esiteltdvaksi mm. vanhempain-
illoissa. Samalla tulisi korostaa jaettua vastuuta ja
yhteisty6td (vanhemmat ja koulut) lasten liikenne-
kasvatuksessa. Samaan tapaan olisi suositeltavaa
esitellda suunnitelmaa mm. yrityksille ja jarjestdille.
Samalla tulisi kertoa naiden yhteistydkumppaneiden
mahdollisuuksista tehda liikenneturvallisuustyota ja
pyytaa heitd mukaan liikkenneturvallisuustyoryhman
toimintaan. Tiedottamista voidaan tehda esimerkiksi
tiedotusvalineiden kautta tai erikseen jarjestetyissa
tilaisuuksissa. Tiedottamista tiedotusvalineille ja lii-
kenneturvallisuusaiheisten lehtijuttujen kirjoittamis-
ta suositellaan tehtavaksi jatkuvasti mm. erilaisia
toimenpiteita toteutettaessa.
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8.3 Jatkosuunnittelu

Esitetyista toimenpiteista erityisesti ns. pikatoimen-
piteet voidaan toteuttaa taman suunnitelman esitys-
ten perusteella (tarvittavat paatdkset huomioon otta-
en). Osa toimenpiteista vaatii tie-/katusuunnitelmien
laatimista.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet tulee ottaa
tarpeen mukaan huomioon kaavavarauksina yleis-
ja asemakaavojen muutostdiden yhteydessa. Suuri
osa ensimmaisen Kiireellisyysluokan toimenpiteista
on kuitenkin toteutettavissa ilman kaavamuutoksia.
Osa jatkotoimenpiteistd on mahdollista tarkentaa
vasta tulevien kaavatdiden yhteydessa.

Seuraava liikkenneturvallisuussuunnitelman paivitys
tulee kyseeseen todennakdisesti noin viiden vuoden
paasta.

8.4 Seuranta

Kaupungin liikenneturvallisuustydn seurannalla tar-
koitetaan seka toimenpiteiden toteutumisen seuran-
taa etta niiden vaikuttavuuden seurantaa. Seuran-
nassa tarkeintd on liikenneturvallisuustydryhman
saannollinen kokoontuminen. Koollekutsujana toi-
mii puheenjohtaja. Ryhmassa seurataan liikenne-
ymparistdn parantamistoimenpiteiden seka hallin-
tokuntien toimenpidesuunnitelmien toteutumista,
varmistetaan poikkihallinnollisuuden toteutuminen,
suunnitellaan tulevia teemoja, toimenpiteita, tapah-
tumia, koulutusta ja kasitelladn ajankohtaisia asi-
oita ja aloitteita. Tarkeimmat seurantatydkalut ovat
likenneturvallisuustydn toimintasuunnitelmat seka
likenneymparistdsuunnitelman toimenpideluettelo.
Suunnitelmat on toimitettu hallintokunnille sahkoise-
na ja niitd kehotetaan myos yllapitdmaan sahkoises-
ti.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikuttavuutta ja
tavoitteiden toteutumista mitataan seuraamalla lii-
kenneturvallisuustilannetta kaupungin alueella. Tata
seurantaa varten on olemassa erilaisia mittareita,
joista on esitetty esimerkkeja taulukossa 8. Osa
mittareista ja toimenpiteista liittyy myos likenneym-
pariston parantamiseen. Liikenneturvallisuustyoryh-
massa paatetaan, mita mittareita seurataan ja kuin-
ka seurantaa varten tarvittavat tiedot hankitaan.



Taulukko 8. Esimerkkejé seurattavista liikenneturvallisuusmittareista.

Seurattava tavoite

Mittari / toimenpide

Liikennekuolemien vahentaminen

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet [kpl/vuosi]
Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet [kpl/vuosi]
Onnettomuuksien kasaumapisteet

Onnettomuuksissa loukkaantuneiden maaran vahentaminen

Henkilévahingot (loukkaantuneiden lukuméaara) [kpl]

Turvallisen liikennekayttaytymisen ja suojavarusteiden kayton
edistdminen seka ylinopeuksien vahentaminen

Heijastimen kayttoaste [%]
Pyérailykyparan kayttdaste [%]
Kiinnijaaneet rattijuopot [%]

Ylinopeuksien hillitseminen

Nopeusrajoituksia tukevien liikenneympariston toimenpiteiden
toteuttaminen (mm. hidasteet).

Taajamassa nopeusrajoituksen ylittdvien osuus [%)] (tietoja poliisin
valvonnasta, erillisia nopeusmittauksia)

Asennekasvatuksen toimenpiteet hallintokuntien liikenneturvalli-
suustydn toimenpide-ehdotusten mukaisesti.

Liikenneympariston parantamistoimenpiteiden toteutuminen

Sahkoisen liikenneympariston toimenpidetaulukon seuranta ja
yllapito

Taajamien lahilikkumisymparistdjen parantaminen

Pienten liikenneturvallisuus- ja esteettdémyystoimenpiteiden toteut-
tamisen seuranta, esteettémyyden huomioon ottaminen suunnitte-
lussa.

Koulureittien turvallisuuden parantaminen

Koulujen vaaranpaikkakartoitukset (ongelmien havaitseminen).
Koulutoimen liikenneturvallisuustyon toimenpiteiden toteuttaminen
ja yllapito.

Koulukohtaisten liikenneturvallisuussuunnitelmien laatiminen ja
seuranta.

Turvallisuus koulukuljetusten kilpailutuskriteereihin

Yritysten, yhdistysten ja jarjestjen kannustaminen mukaan liiken-
neturvallisuusty6hon

Kutsutaan edustajia mukaan liikkenneturvallisuustyéryhman toimin-
taan

Sitoutuminen asetettuihin tavoitteisiin

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden
toteuttaminen

Liikenneturvallisuusryhman saannolliset kokoontumiset

Liikenneturvallisuustyéryhman lisaksi koko kau-
pungin henkildkunta eri hallintokunnissa, paatok-
sentekoelimet seka kaupunkilaiset osallistuvat
seurantaan. Hallintokuntien vastuuhenkil6t laativat
lyhyen yhteenvedon tehdysta liikenneturvallisuus-
tydstad vuosittain. Raportista tulee kayda ilmi jar-
jestetyt tapahtumat seka toteutunut saanndllinen
likenneturvallisuustyd. Liikenneturvallisuustyoryh-
massa arvioidaan liikkenneturvallisuustilannetta ja
toteutettuja toimenpiteita seka tehdaan tarvittaessa
paivityksiad toimintamalleihin ja -tapoihin. Liikenne-
turvallisuustyéryhma kokoaa raportista yhteenve-
don kaupungissa tehdysta liikenneturvallisuustyosta
kaupunginhallitukselle ja lautakunnille.

Kaupungin liikenneturvallisuustydhon on saatavissa
tukea Itd-Suomen liikenneturvallisuustoimija -hank-
keesta (yhteyshenkild: Kyllikki Komulainen, Pohjois-
Savon ELY).

Liikenneturvallisuustydn seurantaa tehdaan myos
seudullisesti Yl1a-Savon seudun liikennejarjestelma-
tyéryhmassa. Ryhmassa kaydaan kerran vuodessa
lapi kaikkien seudun kuntien liikenneturvallisuustyon
tilanne ja keskustellaan mm. seudullisten periaattei-
den edistamisesta ja laajemmin liikkenneturvallisuus-
tyon kehittamisesta.
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Taulukko 9. Eri osapuolien seurantaan liittyvét tehtévét.

- Raportoi toimintasuunnitelmien tilanteesta ja liikenneturvallisuustilanteesta kh:lle ja
lautakunnille.

Likenneturvallisuustyoryhma - Vastuuhenkiloét seuraavat ja raportoivat liikenneturvallisuustyésta hallintokunnas-
saan.

- Yllapitaa toimenpidelistaukset ajantasaisina.

- Antavat lausunnot ja hyvaksyvat liikenneturvallisuussuunnitelman.

- Nimeavat liikenneturvallisuustyéryhman.

. o - Myoéntavat rahoituksen liikenneturvallisuustyéhon.

Kaupunginhallitus ja lautakunnat B

- Seuraavat liikenneturvallisuussuunnitelmien toteutumista liikenneturvallisuustydryh-
man raportin perusteella.

- Seuraavat liikenneturvallisuustilannetta.

- Valittavat tietoa toteutuneesta liikenneturvallisuustydsta ja toimenpiteiden ja toiminta-
. . . tapojen toimivuudesta hallintokunnan vastuuhenkilélle.

Hallintokuntien tyontekijat
- Seuraavat toimenpiteiden kaytannon toteutumista.

- Saavat palautetta kaupunkilaisilta.

- Antavat palautetta saadusta liikennekasvatuksesta ja koetuista ongelmista viranhal-

o tijoille.
Kaupunkilaiset o B
- Seuraavat ty6ta luottamuselimissa.

- Seuraavat kdytanndssa saatua liikennekasvatusta ja liikenneturvallisuusongelmia.
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Liitteet

LIITE 1 Toimenpidekartat ja -taulukot
LIITE 2 Esteettdomyyskierroksen muistio
LIITE 3 Yhteenveto Liikenneturvan materiaaleista

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 16 | 2011 | 75




LITE 1 1(8)

Hantakyla

Lapinsaari

Toimenpiteet Kiuruveden keskustassa

' Hidastetdyssy
¥  Korotettu littymaalue
E Suojatiemerkin tehostevarret
: Keskisaarekkeellinen suojatie
. Muu toimenpide
m— Kevyen liikenteen vayla
------- Kevyen liikenteen vayla (rakenteilla)

Tievalaistus

w—— |_iikenteenjakajien tehostevarret
mEE

Erillisen suunnitelman toimenpiteet

©Kartlakeskus, L43
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SITO
J 2.4.2011
YLA-SAVON LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA

Esteettomyyskierros, Kiuruvesi, 1.4.2011 klo 10

Osallistujat: Tuula llvonen (Yla-Savon Sote), Ari Ruotsalainen (Kiuruveden kaupunki), Markku Ruot-
salainen (Kiuruveden kaupunki), Kiuruveden vanhusneuvoston edustajat: Anneli Ohtonen, Elli Lipo-
nen, Aune Ruotsalainen, Heikki Ruotsalainen ja Esa Karkkainen, Hilja Nevalainen (Oikeutta elakelai-
sille ry), Jaana Selander (Kiuruvesilehti), Aaro Pietikdinen, Esko Rautio, Noora Airaksinen (Sito)

Kavelykierros: Kaupungintalo — Ollintie — Kukkomaentie - Niemistenkatu — Nivankatu — terveyskes-
kus — Nivankatu — Apteekintie — kaupungintalo.

Esteettomyyskierroksella kaveltiin reitti 1api kirjaten ylds seka esteettdémyyden etta liikenneturvallisuu-
den kannalta ongelmallisia kohteita tie- ja katuverkolla. Lisaksi kirjattiin palvelujen sisdankaynteihin
(luiskat, ovet, kynnykset) liittyvia puutteita ja kehittamisehdotuksia. Kirjatut seikat otetaan huomioon
likenneturvallisuussuunnitelmassa.

Huomiot

e Joissakin keskusta-alueen liikkeiden sisaankaynneissa on puutteita, automaattiovet puuttuvat
usein tai ovet aukeavat vaaraan suuntaan. Myés luiskat ovat toisinaan huonosti suunniteltuja.
Liikkeiden sisdankayntien parantamistoimet ovat liikkeenharjoittajien/kiinteiston omistajien
vastuulla, mutta asia tuodaan esille liikenneturvallisuussuunnitelmassa.

e Siirrettdvien mainoksien ja ulkotulien sijoittelusta seka liikkeiden sisdankayntien puutteista on
keskusteltu liikkeenharjoittajien kanssa mm. Rollaa-hankkeen yhteydessa, mutta asiasta voisi
jalleen muistuttaa. (Kuva 1)

o Tilitoimistoon johtava luiska on hyva esimerkki kayttokelvottomasta ratkaisusta; luiskaa ei ole
aurattu ja se on lilan kapea. (Kuva 2)

o Todettiin, ettd Kukkomaentie ja Niemistenkatu seka niiden liittyma, kuten myds Kuorevirranka-
tu ja Koulukkaantie ovat erittdin vilkkaita koululaisten kulkureitteja. Kukkomaentien ja Niemis-
tenkadun liittyma koetaan vaaralliseksi; pensasaita seka Niemistenkadun geometria aiheutta-
vat ndkemaesteen ja autoilijoiden nopeudet ovat suuret Niemistenkadulla. Toisaalta se on
kaupungin sisdantulovayla, jonka tulisikin olla melko sujuva. Liikenneturvallisuussuunnitel-
massa on esitetty liittymaan parantamistoimia, mm. hidasteet Niemistenkadulle. (Kuva 3)

e Joissakin liikennevaloissa jalankulkijoiden vihrea vaihe on liian lyhyt ja hitaasti liikkuva ei ehdi
ylittda katua sen aikana.

¢ Niemistenkadun Puistolan paivakodin kohdalla sulamisvedet tekevat kevyen liikenteen vaylan
liukkaaksi (Kuva 4).

e Osuuspankin automaatti on liilan korkealla mm. pyoératuolilla liikkuvalle. (Kuva 5)

e Liukkaudentorjuntaongelmia on myds Nivankadun ja Niemistenkadun liittymassa, jossa jalka-
kaytavan kallistus ajoradan suuntaan on liian suuri.

¢ Nivankadun varressa sijaitsevilla kaikilla liikkeillda ei ole omia pysakointipaikkoja vaan ne tu-
keutuvat kadunvarsipysakointiin. Kadun varressa on 2 h aikarajoitus (kiekko), mutta valvonnan
puuttuessa se ei kdytanndssa toimi. Pysakointiasiat eivat kuitenkaan ole suuri ongelmia kau-
pungissa, ja ne keskittyvat padasiassa juuri em. Nivankadulle valille Kuorevirrankadun liittyma
- Niemistenkadun liittyma.

e Kirkkokadun ja Nivankadun kulmauksessa on turvallisuuden kannalta ongelmallinen ja sekava
pysakdintialue. (kuva 6)

SITO-YHTIOT e

Kirkkokatu 1, FI-70100 Kuopio B :
Puhelin 020 747 6730

Fax 020 747 6731

www.sito.fi SITO-KUOPIO OY Y-tunnus 1823173-9

Kotipaikka Kuopio
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o Terveyskeskuksen paadovi ei ole automaattisesti aukeava, mutta soittokellolla saa apua. Ter-
veyskeskuksen liikennejarjestelyt ovat periaatetasolla hyvat; oven edessa on ajolenkki, johon
taksit, ambulanssit ja saattoliikenne voivat ajaa potilaita tuodessa/hakiessa. Lisaksi on varsi-
nainen asiakkaiden pysakdintialue. Ongelmana on pysakointi saattoliikenteelle tarkoitettuun
ajolenkkiin kiellosta huolimatta. Kevyen liikenteen yhteydet terveyskeskukselle ovat hyvat, su-
lamisvedet ja liukkaus aiheuttavat kuitenkin ongelmia keskuksen pihasta alas Norontien suun-
taan lahdettdessa. Lisaksi reunakivea voisi madaltaa nykyistd enemman vaylan paattyessa.
(Kuva 7) Myds pysakointialueella liukkaus on ongelma.

o Apteekintien S-marketin pysakointialueen liittymassa on ndkemaeste, pysakdintialueelta tule-
via autoilijoita on vaikea havaita. Lisaksi autoilijat tulevat pysakdintialueelta usein ikdan kuin
etuajo-oikeutettuna vaikka heilla on vaistamisvelvollisuus.

o Matka terveyskeskukselta apteekkiin on huonosti liikkuvalle melko pitka. Apteekin ovet eivat
aukea automaattisesti ja sisdankaynnissa on kynnys.

e Kuluva kevat tulee olemaan routimisen kannata hankala, vaurioita on tavallista enemman (Ku-
va 8).

o Tapiolaan ei paase pyodratuolilla. Vanhoissa kiinteistdissa esteettdoman ratkaisun toteuttaminen
on toisinaan haasteellista mm. tilanpuutteen vuoksi. (Kuva 9)

o Yleisesti autoilijoiden liikennekayttaytyminen on Kiuruvedelld ongelma. Suojatiella ei oleteta
esteetonta kulkua jalankulkijoille. Myos ylinopeutta ajetaan usein.

e Levahdyspenkkeja voisi kevyen liikenteen vaylien varsilla olla nykyistda enemman.

o Kokonaisuudessaan kevyen liikenteen vaylien auraukseen ja hiekoitukseen oltiin tyytyvaisia.

Noora Airaksinen

Kuva 1.  Siirrettdvét mainokset tulee sijoittaa jalkakéytévén reunaan jotta kulkuvéylé on
turvallinen ja riittdvén tilava mydés heikkonékoisille seké pyoérétuolin tai muiden
apuvaélineiden kanssa liikkuville.
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Kuva 2.  Tilitoimiston luiska ei ole toimiva; se on liian kapea ja sitd ei ole puhdistettu lu-
mesta.

N . : —
e —!EE“E‘

Kuva 3. Pensasaita aiheuttaa ndkeméesteen Kukkomd&entien ja Niemistenkadun liitty-
mA&ssé.
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Kuva 4.  Sulamisvedet aiheuttavat liukkausongelmia Puistolan péivdkodin edustalla.

.....

Kuva 5.  Osuuspankin automaatti on liian korkealla pyéréatuolilla asioivalle.
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Kuva 6.  Kirkkokadun ja Nivankadun kulmauksessa sijaitseva pyséakointialue on hieman
Sekava ja ahdas.

Kuva 7.  Sulamisvedet aiheuttavat liukkausongelman terveyskeskukselta alas tulevalla
kevyen liikenteen véaylélla.
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Kuva 8.  Nivankadun kevyen liikenteen véylélle on tullut tdné kevédéna routavaurioita.

Kuva 9.  Tapiolaan ei pddse pyoérétuolilla.
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LIKENNETURVAN MATERIAALIT

LAPSET JA KOULUIKAISET

Turvapupu, www.turvapupu.net - lasten likennekasvatusaineistoa mm. kysymyksia, varitystehtavia, peleja

Vili Vyétiainen, http://www.liikenneturva.fi/buddy/fi/index.html - lasten likennenurkka, jossa tietoa ja tehtavia.

Liikennekasvatuksen tyokalupakki, www.liikenneturva.fi/tyokalupakki - oma sivusto, josta 16ytyvat mm. seuraavat aineis-

tot:

Tuoreimmat liikenneturvan uutiset ja tiedotteet

Laaja sivusto koulujen liikenneturvallisuustyéhon ja liikenneturvallisuussuunnitelman laadintaan:
http://www.liikenneturva.fi/multimagazine/web/liikenneturvallisuussuunnitelma/index.php

Kolhuitta kouluun | (likenneturvallisuusrastit) ja Il (likenneturvallisuustehtéavia ylakouluun) -aineistot
Liikenneturvallisuusteemat paivahoidossa -sivusto, jossa paljon aineistoa:
http://www.liikenneturva.fi/multimagazine/web/paivahoidon_liikenneturvallisuusteemat/index.php
Lisdksi aineistoa seuraava otsikoinnin mukaisesti:

- Liikennekasvatus (yhteenveto varhaiskasvatuksesta toisen asteen koulutukseen, paljon materiaalia)
- Autossa matkustaminen (materiaalia ja tietoa koululaiskuljetuksista ja bussilla seka taksilla matkustamisesta)
- Jalankulku (likennesdanndt, tilastot, tehtavia, aineistoja)

- Pydraily (likennesaanndét, tilastot, tehtavia, aineistoja)

- Mopoilu (likennesaannat, tilastot, tehtavia, aineistoja)

- Turvalaitteet (tietoa turvalaitteista ja tehtavid)

- Liikenneymparistd (vaaranpaikkojen kartoitus ja tehtavia)

Liikenneturvan internet-sivuilla (likennekasvatus/lapset)

http:/www.liikenneturva fi/fi/likennekasvatus/lapset/index.php liséksi paljon tietoa lasten liikenneturvallisuudesta ja lii-
kennekasvatuksesta seka mm. seuraavat aineistot:

Koulu- ja paivahoitokuljetukset, oma sivusto jossa tietoa ja mm. opas koulukuljetusopas:
http://www.liikenneturva fi/fi/likennekasvatus/lapset/koulukuljetus.php

Turvallisuus on pienia tekoja - tyd kunnissa, tietoa kuntateemasta seka seuraavat aineistot:
- Kalvosarja: Lasten liikenneturvallisuus (PowerPoint ladattavissa)

- Esite: Lapsella on oikeus turvalliseen liikkumiseen (pdf ladattavissa)

- Juliste: Anteeksi, onko sinulla muutama sekunti aikaa? (pdf ladattavissa)

Turvallisesti tien yli ja turvaa lapsen koulutie -aineistot

- Tarkistuslista koulun liikenneturvallisuus-toimia varten opettajille (pdf ladattavissa)

- Koulumatkan vaaranpaikkakartoitus oppilaille (pdf ladattavissa)

- Koulumatkan vaaranpaikkakartoitus lasten vanhemmille (pdf ladattavissa)

Lasten turvalaitteet autossa — tietoa lapsen kuljettamisesta autossa

NUORET

Liikenneturvan internet-sivuilla (likennekasvatus/nuoret)
http://www.liikenneturva fi/fi/likennekasvatus/nuoret/index.php on tietoa nuorten liikkennekasvatuksesta sekd mm. seu-
raavat materiaalit:

Mopoilu

- Mina ja mopo, DVD (nayte ladattavissa sivuilta), keskustelun pohjaksi

- Sind, mopo ja liikenne -juliste

- Mopoailijoille tarkoitettu opas (pdf ladattavissa sivustolta)

- Pida pelivaraa mopoilija -kalvosarja (pdf ladattavissa sivuilta)

- Kirje mopoilijan vanhemmille (pdf ladattavissa sivuilta)

- Esitys: Mopotietoutta vanhemmille (pdf ladattavissa sivuilta)

Ideoita ohjaajille liikenneaiheen kasittelyyn nuorten ryhmissa (pdf ladattavissa)
Turvallisesti harrastuksiin, tietoa ja materiaalia:
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http://www.liikenneturva.fi/turvallisesti_harrastuksiin.php. Sivustolta on ladattavissa opas ohjaajille harrastusmat-
kojen turvallisuuden edistamiseksi sekd oppaan tueksi Power Point -esitys ohjaajien koulutustilaisuuksissa ja
vanhempainilloissa kaytettavaksi.

Liikennekasvatuksen tyokalupakki:
http://www.liikenneturva.fi/tyokalupakki/likennekasvatus/toisen_asteen_koulutus/index.php, josta ldytyy tietoa toisen
asteen koulutuksen liikennekasvatuksesta ja mm. seuraavat aineistot:

» Liikenneturvan tuottamassa Jarmon pitkd matka-elokuvassa liikenneonnettomuudessa loukkaantunut nuori ker-
too omasta onnettomuudestaan. Lisatiedot ja nayte:
http://www.liikenneturva.fi/fi/likennekasvatus/nuoret/jarmon_pitka_matka_video.php

» Liikenneturvan Menossa mukana -toiminnassa liikenneonnettomuudessa vammautuneet nuoret vierailevat luki-
oissa ja ammatillisissa oppilaitoksissa kertomassa oppilaille omasta onnettomuudestaan ja sen vaikutuksista ela-
maansa. Lisatiedot: http://www.liikenneturva fi/fi/likennekasvatus/nuoret/menossa_mukana.php

» Liikenneturvan tuottamassa Elamaa taysilla -videossa nuoret kertovat tuntemuksistaan sen jalkeen, kun kolme
heidan ystavaansa oli kuollut ja yksi loukkaantunut vakavasti likenneonnettomuudessa. Mukana aineistossa on
myods tukiaineisto opettajille keskustelun pohjaksi. Lisatiedot ja nayte:

http://www.liikenneturva.fi/fi/likennekasvatus/nuoret/elamaa_taysilla.php

AIKUISET

Liikenneturvan internet-sivuilla (likennekasvatus/aikuiset)
http://www.liikenneturva.fi/fi/likennekasvatus/aikuiset/index.php on tietoa tydliikenteen turvallisuuden parantamisesta
seka mm. seuraavat materiaalit:
* Tyd ja liikenne -opas (pdf ladattavissa)
* Tyo ja liikenne -esite (pdf ladattavissa)
» Lomakkeita (kaikki ladattavissa sivuilta word -muodossa):
- Tydmatkojen ja tydasiamatkojen kartoitus
- Tydliikenteen yleiskartoitus
- Tydhon liittyvien matkojen vaaranpaikat
- Vaaratilanneselvitys
- Liikenteesta aiheutuvien riskien arviointi
- Tydajoon liittyvien riskien kartoitus

IAKKAAT

Liikenneturvan internet-sivuilta (likennekasvatus/iakkaat)
http://www.liikenneturva.fi/fi/likennekasvatus/iakkaat/index.php 16ytyy tietoa tarjolla olevista koulutuksista ja mm. seu-
raavat materiaalit:
» Liikenneymparistdn vaaranpaikkakartoitus iakkaille, omalta sivustolta tietoa seka toimintamalli, esite ja lomake
ladattavissa. Lisaksi yhteenvetoja toteutetuista kartoituksista. Linkki:
http://www.liikenneturva fi/fi/likennekasvatus/iakkaat/liikenneympariston_vaaranpaikkakartoitus.php
* Autoillen kaiken ikaa -opas (pdf ladattavissa)
» |kakuljettajan itsearviointi -opas (pdf ladattavissa)
» lakkaiden turvallisuusteesit (pdf ladattavissa)
» lakasasioihin perehdytetyt Liikenneturvan kouluttajat, linkki omalle sivulle

http://www.liikenneturva.fi/fi/kuljettajien_ jatkokoulutus/iakkaat/iakaskouluttajat.php
* Vinkkeja hoitajille, linkki omalle sivulle

http://www.liikenneturva.fi/fi/likennekasvatus/iakkaat/turvallisuus/vinkkeja_hoitajille.php

KAIKILLE IKARYHMILLE materiaalia likenneturvallisuustyéhdn voi tilata Liikenneturvan Turvapuodista:

http://www.liikkenneturva fi/fi/turvapuoti/index.php
Liikenneturvan internet-sivut www.liikenneturva fi






Pohjois-Savon elinkeino-, ISBN 978-952-257-425-1 (painettu)
liikenne- ja ymparistokeskus ISBN 978-952-257-426-8 (PDF)

PL 1117

70101 Kuopio ISSN-L1798-8055

puh. 020 63 60080 ISSN 1798-8055 (painettu)
www.ely-keskus.fi ISSN 1798-8063 (verkkojulkaisu)




