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1 Suunnittelun lahtokoh-
dat

1.1 Suunnittelualue ja suhde lii-
kennejarjestelmaan

lisalmi on Yl&-Savon keskuskaupunki ja liikenteelli-
nen solmupiste; sen kautta kulkevat seudun merkit-
tavimmat paatiet seka rautatiet. Valtatien 5 merkitys
on suuri pohjois-etela-suuntaisena lapikulkuliiken-
netta ja kuljetuksia palvelevana paayhteytena. Tie-
verkon poikittaisia yhteyksia ovat valtatie 27 seka
kantatiet 87 ja 88. Muutoin tieverkko koostuu kau-
pungin alueella seutu- ja yhdysteista. lisalmen kaut-
ta kulkevat myds Savon rata (Kuopio-lisalmi-Kajaa-
ni) ja seka lisalmi-Ylivieska-rata, jotka muodostavat
Yla-Savon rataverkon rungon. Lahin lentoasema
sijaitsee Kuopiossa (etaisyys 70 km). Lisaksi kau-

pungin alueelle ulottuu Kuopion suunnasta tuleva
vesiliikenteen yhdysvayla. (Kuva 1 ja Kuva 2)

Ihmisten liikkuminen kaupungin alueella perustuu
henkildautoon, jolla tehdadan suurin osa matkois-
ta. Kevytta liikennettéd kaytetdadn paadosin lyhyisiin
0-5 km pituisiin matkoihin. Lisaksi lisalmen paikal-
lislikenne on monille kayttajaryhmille tarkea. Kau-
pungin alueella likenndi paikallisliikenteessa kaksi
vakiolinjaa (Peltosalmi — Soinlahti ja Lippuniemi —
Makkaralahti) ja kolmas linja liikenndi koulupaivisin
lisdvuoroja. Kaupunki Pali tadydentaa paikallisliiken-
teen tarjontaa ja haja-asutusalueelle liikenndi maa-
seutu Pali. Auton kayttdmahdollisuudet ja asuinpai-
kan vaikutus liikkumistapoihin korostuu erityisesti
haja-asutusalueilla. Tie- ja katuverkon merkitys on
erittdin suuri paitsi ihmisten liikkumiselle myds kul-
jetuksille.
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Kuva 1. Yld-Savon seutu.
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Kuva 2. Suunnittelualueen sijainti ja kaupungin liikenteellinen asema.
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1.2 Vaesto, tyopaikat ja palvelut
Véestod

lisalmen kaupungissa asui vuoden 2010 lopussa
noin 22 100 henkil6a. Tilastokeskuksen ennusteen
mukaan lisalmen kaupungin asukasmaara tulee va-
henemaan vuoteen 2030 mennessa noin 700 hen-
kilolla.

Tyopaikat ja pendelodintiliikenne

lisalmen kaupungin alueella on tydpaikkoja noin
9 760 kpl. Suurimpia tyonantajia ovat Yla-Savon
SOTE ky, lisalmen kaupunki, Yla-Savon koulutus-
kuntayhtyma, Normet konserni seka Olvi Oyj.

Noin 80 % lisalmessa asuvasta tyovoimasta kavi
vuonna 2008 tdissa omassa asuinkunnassaan. li-
salmen pandeldintilikenne suuntautuu lahikuntiin,
Vieremalla kavi téissa 370 ja Kuopiossa noin 300
lisalmessa asuvaa. Lisaksi Sonkajarvella ja Lapin-
lahdella kavi tdissd molemmissa kunnissa noin 240
lisalmessa asuvaa. Muista kunnista lisalmessa ka-
vivat eniten tdissa Lapinlahdella (noin 400 henkil6a)
seka Kiuruvedelld ja Sonkajarvelld asuvat (molem-
mista kunnista noin 330 henkil63).

Palvelujen saavutettavuus

Kaupunkikeskus on lisalmen kaupungin voimakkain
palvelukeskittyma. Kaupunkikeskuksessa olevat |a-
hipalvelut ovat saavutettavissa hyvin myos kevyel-
Ia liikenteelld, pidemmat matkat tehdaan kuitenkin
suurelta osin henkildautoilla. Liikkumista synnytta-
vat paljon myds vapaa-ajan matkat, jotka suuntau-
tuvat suurelta osin oman kaupungin alueelle. Myds
nama matkat tehdaan suurelta osin henkildautoilla,
Iahiliikkumisymparistdissa tehtavia kevyen liiken-
teen matkoja lukuun ottamatta.

lisalmen kaupungissa on 12 perusopetusta anta-
vaa koulua, joista kymmenen on alakouluja ja yksi
ylakoulu, yksi kouluista toimii seka ylakouluna etta
alakouluna. Lukuvuonna 2010-2011 alakouluissa
oppilaita oli noin 1 300 ja ylakouluissa noin 740.
Kaupungissa on myds lukio, jossa opiskelijoita ol
lukuvuonna 2010-2011 noin 400 henkil6a. Alakou-
lujen osalta oppilasmaérien ennustetaan pysyvan
lahes samana lukuvuonna 2015-2016 ja vahenevan
yldkouluissa, jossa lukuvuonna 2015-2016 ennuste-
taan olevan reilu 600 oppilasta.

Julkinen hallinto ja maanpuolustus;
Pakollinen sosiaalivak.; Koulutus; Terveys- ja sosiaalipalv.

Tukku- ja vahittaiskauppa; Kuljetus ja varastointi;
Majoitus- ja ravitsemistoiminta

Teollisuus

Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta;
Hallinto- ja tukipalvelutoiminta

Maa-, metsa- ja kalatalous
Rakentaminen

Muut palvelut

Rahoitus- ja vakuutustoiminta

Informaatio ja viestinta

Kaivostoiminta; Sahko-, kaasu ja lampdhuolto;
Vesi-, viemari- ja jatehuolto

Kiinteistdalan toiminta

Toimiala tuntematon

o

L&hde: Tilastokeskus, tydssékayntitilasto 2008

1000 1500 2000 2500 3000 3500

Kuva 3. lisalmen elinkeinorakenne vuonna 2008.
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1.3 Maankaytto ja kaavoitus
1.3.1 Nykyinen maankaytto

lisalmen asutuksesta suurin osa on sijoittunut kau-
pungin keskustaan ja sen lahialueille. Lisaksi kau-
pungin alueella olevia tarkeita asutuskeskittymia
ovat mm. Soinlahden ja Runnin alueet.

Kaupungin alueella on tyypillista myds vilkas haja-
rakentaminen. Suuntaus on johtamassa liikennetur-
vallisuudenkin kannalta haasteelliseen yhdyskun-
tarakenteen hajautumiseen. Yhdyskuntarakenteen
kehitys nakyy kulkumuotojakaumassakin havaitta-
vana kahden auton talouksien osuuden kasvuna.

1.3.2 Kaavoitus
Maakuntakaavat

Yla-Savon maakuntakaavaan kuuluvat lisalmen,
Keiteleen, Kiuruveden, Lapinlahden (siséaltaa
myds entisen Varpaisjarven kunnan alueen), Pie-
laveden, Sonkajarven ja Viereman kunnat. Kaava
on vahvistettu ymparistdministeriossa 9.4.2003.
Pohjois-Savon liitolla on kdynnissé Pohjois-Savon
maakuntakaavan laadinta ja se on hyvaksytty maa-
kuntavaltuustossa 8.11.2010. Kaava on vahvistetta-
vana ymparistdministeriéssa ja voimaan tullessaan
se kumoaa Yla-Savon seudun maakuntakaavan.

Yleiskaavat

lisalmen kaupungin alueella ovat voimassa seuraa-

vat oikeusvaikutteiset yleiskaavat:

* Ahmo, Marjahaka, Paloisvuori, kv 28.06.1995

* Nerkoonjarvi, P-Savon ymp.keskus 08.06.2000

» Porovesi-Haapajarvi, P-Savon ymp.keskus
13.11.2000

* Koivuniemi, kv 15.12.2003

» Kilpijarven Itaranta, kv 15.12.2003

e Tismio-Keskimmainen-Ylemmainen, kv
15.12.2003

» Poroveden pohjoisosa, kv 20.12.2004

» Keskustaseutu, kv 26.03.2007

« liranta, kv 17.12.2007

* Laasonlahti, kv 31.03.2008

+ lijarven ltaranta, kv 21.12.2009

Lisaksi vireilla ovat seuraavat yleiskaavahankkeet:
* Ohenmaki-Peltosalmi

* Kilpijarven lansiranta

* Soinlahti-Lapinniemi

» Tervakangas

* Lampaanjarvi

Asemakaavat ja ranta-asemakaavat

lisalmen kaupungin asemakaava-alueita on kes-
kusta-alueen lisdksi myds Partalan, Peltosalmen,
Lantisen kirkkoniemen, Koljonvirran, Pihlajaharjun,
Ahmon seka kaatopaikan alueilla. Lisaksi kaupungin
alueella on vireilld useita asemakaavan muutos- ja
laajennustoita.

Edelld mainittujen kaavojen vaikutukset liikenne-
suunnitteluun on tarkistettu ja otettu huomioon esi-
tettavissa parantamistoimenpiteissa. Uusien kaavo-
jen laatimisvaiheessa tulee maankayton suunnittelu
sovittaa yhteen liikennesuunnittelun kanssa, var-
mistaa kaavojen liikenneturvallisuusvaikutukset
seka pyrkia laajemminkin turvallisiin ja viihtyisiin 18-
hilikkumisymparistoihin, jotka mahdollistavat esim.
lasten ja ikdantyneiden omatoimisen liikkumisen ja
minimoivat liikkumistarpeita. Kaavojen liikennetur-
vallisuusvaikutusten tarkistuslistoja on esitetty mm.
ymparistdoministerion julkaisuissa.

1.4 Nykyinen tie- ja katuverkko
seka liikenne

1.4.1 Tie- ja katuverkon erityispiirteet

lisalmen kaupungin alueella on maanteitd yhteensa
374 km. Valtateita on noin 50 km, kantateita noin 18
km, seututeitd noin 26 km ja yhdysteita noin 280 km.
Katuja lisalmen kaupungissa on yhteensa noin 124
km ja yksityisteita yhteensa noin 660 km.

Kaupungin alueen tie- ja katuverkon rungon muo-
dostaa lisalmen |api kulkeva valtatie 5 (Helsinki-So-
dankyld), joka on valtakunnallisesti ja seudullisesti
tarked paavayla ja tarkein tieyhteys alueelta niin
pohjoiseen kuin eteldan. Merkittavia paavaylia ovat
myods valtatie 27 (Kiuruvedentie) seka kantatiet 87
(Sonkajarventie) ja 88 (Ouluntie) sekd seututie 563
(Pielavedentie).

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 15 | 2011
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Tieverkon hiussuoniston muodostaa haja-asutus-
alueella asumiselle ja liikkumiselle sekd mm. maa-
ja metsatalouden kuljetuksille tarkea laaja alempi
tieverkko seka yksityistie- ja metsaautotieverkosto.
Taman tieverkon liikennemaarat ovat suhteellisen
vahaisia, mutta sen paivittainen ja ymparivuotinen
likennoitavyys on edellytys usean elinkeinoelaman
alan toiminnalle (em. maa- ja metsatalouden ohella
mm. kasvavat bioraaka-aineen kuljetukset, puun-
hankinta, matkailu ja lisdantyva vapaa-ajan asutus

ym.).

lisalmen keskustan paavayla on Pohjolankatu. Mer-
kittavia keskusta-alueen katuja ovat myds Pohjo-
lankadun suuntaiset rinnakkaiskadut Riistakatu ja
Karjalankatu. Pohjolankadun poikkisuuntaisista ka-
duista merkittdvimmat ovat Savonkatu ja Paividnka-
tu.

1.4.2 Liikkennemaarat

Valtatien 5 liikennemaara on lisalmen alueella suu-
rimmillaan Peltosalmen ja Ahmon eritasoliittymien
valilla, jossa liikennemaara on noin 7 300 ajon./
vrk (raskaan liikenteen osuus noin 8 %). Koko Ter-
vakankaan eritasoliittyman eteldpuolisella tieosuu-
della likennemaara on yli 6 000 ajon./vrk (raskaan
likenteen osuus noin 8-10 %). Tervakankaan erita-
soliittyman pohjoispuolella likennemaara on 3 400-
2 700 ajon./vrk vahentyen pohjoista kohti mentées-
sa (raskaan lilkenteen osuus noin 9-11 %). (Kuva 4)

Valtatiella 27 liikennemaara on suurimmillaan val-
tatien 27 ja kantatien 88 liittyman seka Koljonvir-
rantien/Vanha Kainuuntien liittymien valilla, missa
likennemaara on noin 6600 ajon./vrk (raskaan lii-
kenteen osuus 10 %). Muutoin valtatiella 27 liiken-
nemaara on 3 000-2 200 ajon./vrk vahentyen Kiu-
ruveden suuntaan (raskaan liikenteen osuus 7-9 %).
Kantatiella 88 liikennemaara on 3 000-2 900 ajon./
vrk vahentyen Viereman suuntaan mentaessa (ras-
kaan liikenteen osuus 9-11 %) ja kantatiella 87 liiken-
nemaara on 2 500-1 800 ajon./vrk (raskaan liiken-
teen osuus 5-6 %). Muita vilkasliikenteisimpia teita
ovat seututie 563, minka likennemaara on suurim-
millaan Peltosalmen kohdalla (noin 3 200 ajon./vrk,
raskaan liikenteen osuus 6 %) sekd maantie 5640,
minka likennemaara on suurimmillaan tien lisalmen
puoleisessa paassa (noin 1 500 ajon./vrk, raskaan
likenteen osuus 4 %).

|  Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Maantieverkostolla likennemaariltaan pienten (alle
200 ajon./vrk) teiden osuus on huomattava. Lii-
kennemaariltdan pienten teiden raskaan liikenteen
osuus on 2-7 %. (Kuva 4)

1.4.3 Tievalaistus ja kevyen liikenteen vay-
lat

Maanteiden varsilla olevaa valaistusta on kaupungin
alueella yhteensa noin 64 km keskittyen paaasiassa
valtatielle 5, joka on ldhes kokonaan kaupungin alu-
eella valaistu. My6s valtatien 27 alkuosa on valaistu
valtatieltd 5 Partalan kohdalle asti. Maantien 563
(Pielavedentie) alkuosalla on tievalaistus ja maan-
tie 588 (Vanha Kainuuntie) on valaistu kokonaan.
Muualla haja-asutusalueella on muutamia valaistuja
tieosuuksia asutuskeskittymien seka vilkkaiden liit-
tymien kohdilla. (Kuva 5)

Maantieverkon ohella valaistusta on rakennettu kau-
pungin katuverkolle ja kevyen liikenteen vaylastolle
noin 175 km. Valaistus rakennetaan lahtokohtaises-
ti uuden katudun rakentamisen yhteydessa. Noin
40 % katuverkon valoista sammutetaan klo 22-06
valisella ajalla ja kesaaikaan (5.5.-5.8.) valaistus on
kokonaan pois paalta.

Kaupungin alueella on maanteiden varsilla olevia
kevyen liikenteen vaylia yhteensa noin 21 kilometrin
matkalla. lisalmen etelapuolella valtatien 5 varrella
on yhtenainen kevyen liikenteen vayla, joka alkaa
Lapinlahdelta ja paattyy Ulmalantien (mt 16218) liit-
tyman pohjoispuolelle. Myds lisalmen pohjoispuo-
lella on kevyen liikenteen vayla Soinlahdesta maan-
tien 5901 (Asemantien) littymastad pohjoiseen noin
2,8 kilometrin matkalla.

Valtatien 27/kantatien 88 alkuosalla on kevyen lii-
kenteen vayla Koljonvirrantien/Vanha Kainuuntien
littymasta Partalan kohdalle saakka. Myds Vanha
Kainuuntien (mt 588) varressa on kevyen liikenteen
vayla suurimmalla osaa tieta. Runnintiella (mt 5633)
on kevyen liikenteen vayla Runnin kylan kohdalla.
(Kuva 5)

Katuverkolla on lisaksi kevyen lilkkenteen vaylia noin
63 km. Uusia vaylid rakennetaan useinmiten paa-
ja kokoojakatujen varteen seka virkistysalueiden
kautta olemassa olevaan vaylaverkostoon kulkeville
vaylille. Kaupungin vanhoilla alueilla vaylia rakenne-
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Kuva 4. lisalmen alueen maanteiden keskimééaréaiset vuorokausiliikennemaarét.
taan verkoston epajatkuvuuskohtiin ja jalkakaytavia
muutetaan yhdistetyiksi jalankulku- ja pyorateiksi.
(Kuva 7)
Automaattisia nopeudenvalvontajaksoja on valtatiel-
1& 5 ja 27 seka kantatiella 88.
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Maanteiden tievalaistus
ja kevyen liikenteen vdylat

—— Kevyen likenteen vayla

— Tievalaistus

Kuva 5. lisalmen maanteiden tievalaistus ja kevyen liikenteen véylét.

1.4.4 Nopeusrajoitukset

Valtatien 5 kesanopeusrajoitus on kaupungin alu-
eella 100 km/h lukuun ottamatta Soinlahden poh-
joispuolella sekd kaupungin eteldosassa sijaitsevia
tiejaksoja, joissa nopeusrajoitus on 80 km/h. Myds
valtatielld 27 nopeusrajoitus on paosin 100 km/h
lukuun ottamatta Haajaistentien (mt 5635) ja Run-
nintien (mt 5633) liittymien valista tieosuutta, jossa
nopeusrajoitus on 80 km/h. Tien alkuosalla Kol-

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

jonvirrantien/Vanha Kainuuntien liittymasta kanta-
tien 88 liittymaan nopeusrajoitus on 60 km/h. Kan-
tatiella 88 nopeusrajoitus on 80 km/h kuten myds
kantatiella 87. (Kuva 7)

Seutu- ja yhdystieverkoston nopeusrajoitus on paa-
saantdisesti 80 km/h lukuun ottamatta haja-asutus-
alueen asutuskeskittymia, joiden kohdalla nopeus-
rajoitus on 60 km/h tai alhaisempi.
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Kuva 6. lisalmen maanteiden nopeusrajoitukset.
Keskustassa ja asuinalueilla on toteutettu kattavasti
aluenopeusrajoitus 40 km/h. Rajoitukseen on suu-
rella osalla alueista yhdistetty myds tasa-arvoiset
tonttikatujen valiset liittymat. (Kuva 8)
Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 152011 | 13




—— Keuwyt liikenne (kaupunki)

Kevyt likenne (valtio)
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Kuva 7. lisalmen keskusta-alueen kevyen liikenteen véylét.
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Kuva 8. lisalmen keskusta-alueen nopeusrajoitukset.
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1.4.5 Hidasteet

lisalmen kaupungissa on kaytetty korkeiden ajono-
peuksien hidastamiseksi ja kevyen liikenteen ylitys-
ten turvaamiseksi erityyppisia hidasteita. Hidasteita
on rakennettu paaosin koulujen lahistdille ja koulu-
reiteille, mutta myds vilkkaimmille kevyen lilkenteen
ylityskohdille. Hidastetyyppeina on kaytetty korotet-
tuja littymaalueita ja korotettuja suojateita, hidaste-
toyssyja sekd mm. keskisaarekkeellisia suojateita.

|  Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

1.5 Aikaisemmat suunnitelmat

Aikaisemmat liikenneturvallisuussuunnitelmat

lisalmen edellinen liikenneturvallisuussuunnitelma
valmistui vuonna 2001. Suunnitelma sisalsi seka lii-
kenneymparistdn parantamissuunnitelman etta kas-
vatus-, tiedotus- ja valistussuunnitelman. Suunnitel-
man liikkenneympariston parantamistoimenpiteiden
toteutuminen kaytiin 1api suunnittelutydén aluksi. To-
teuttamatta jaaneet, viela ajantasaisiksi katsottavat
toimenpiteet huomioitiin liikenneturvallisuussuunni-
telman lahtbaineistona.

lisalmen koulutus-, valistus- ja tiedotussuunnitelma
paivitettin omana kokonaisuutenaan vuonna 2008
osana Ita-Suomen liikenneturvallisuustoimija -han-
ketta.

Yla-Savon seudun liikennejarjestelméasuunnitel-
ma

Yla-Savon seudun liikennejarjestelmasuunnitelma
valmistui vuonna 2010. Suunnitelmassa on maari-
tetty seudun liikkennejarjestelman kehittamistavoit-
teet ja -linjaukset seka laadittu ja vastuutettu lii-
kennejarjestelman priorisoidut toimenpideohjelmat.
Suunnitelma muodostaa siten lahtékohdat myos
kuntakohtaiselle liikenneturvallisuussuunnittelulle.
Kuntakohtaisessa likenneturvallisuussuunnitel-
massa konkretisoidaan liikennejarjestelmasuunni-
telmassa esitetyt, erityisesti liikenneturvallisuuden
kannalta oleelliset seuraavat toimenpiteet:

« Maaritelladn seudulliset periaatteet koskien mm.
liikenneturvallisuussuunnittelua, esteettomyytta
kevyen liikenteen yhteyksia (laatukaytavat) seka
kuntakeskusten valisia yhteyksia.

+ Toimenpiteista laaditaan liikenneympariston pa-
rantamistoimenpiteitd koskevien toimenpideoh-
jelmien pohjalta erilaisia teemapaketteja.

* Ohjelmoidaan kevyen liikenteen laatukaytavien
toteuttaminen.



2 Liikenneturvallisuuden
nykytila

21 Liikenneonnettomuudet

Onnettomuustarkastelu perustuu poliisin tietoon tul-
leisiin onnettomuuksiin. On arvioitu, etta poliisin tie-
toon tulee vain osa kaikista liikenneonnettomuuksis-
ta. Kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet ja yli
puolet loukkaantumiseen johtavista onnettomuuk-
sista tulevat poliisin tietoon, mutta pienistd omai-
suusvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista vain
hyvin pieni osa paatyy tilastoihin. Onnettomuustar-
kastelu kasittaa maanteilla, kaduilla ja yksityisteilla
vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet.
Onnettomuusaineisto saatiin Liikenneviraston on-
nettomuusrekisteristd Pohjois-Savon elinkeino-,
liikenne- ja ymparistokeskuksen kautta. Huomioon
otettavaa on, ettd tiedot kaduilla ja yksityisteilla ta-
pahtuneista onnettomuuksista ovat sijaintitiedoiltaan
puutteellisia. Lisaksi vuoden 2009 onnettomuustie-
dot ovat puutteellisia ainakin kuljettajan juopumus-
tietojen osalta.

lisalmen kaupungin alueella tapahtui vuosina 2005-

2009 yhteensa 756 onnettomuutta, joista maanteilla
tapahtui 263 kpl seka kaduilla ja yksityisteilla 493 kpl.

Lukumaara 180

Henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapah-
tui 116 kpl (15,3 % kaikista onnettomuuksista), joista
maanteilla tapahtui 53 kpl seka kaduilla ja yksityis-
teilla 63 kpl. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
tapahtui yhteensa viisi, joista kolme tapahtui maan-
teilla sekd kaksi kaduilla. Tapahtuneissa onnetto-
muuksissa kuoli yhteensa kuusi ja loukkaantui 140
henkilda. (Kuva 9)

Kaikkien onnettomuuksien maara on vuosina 2005-
2009 pysynyt vuotta 2006 lukuun ottamatta suunnil-
leen samalla tasolla. Myds henkilévahinkoon johta-
neiden onnettomuuksien maara on pysynyt vuotta
2009 lukuun ottamatta suunnilleen samalla tasolla.

Kuljettaja oli juopunut (alkoholionnettomuudet) yh-
teensa 50 onnettomuudessa (6,6 %). Maanteilla ta-
pahtuneista onnettomuuksista kuljettaja oli juopunut
29 onnettomuudessa (11 %) seka kaduilla ja yksi-
tyisteilld tapahtuneista onnettomuuksista 21 onnet-
tomuudessa (4,3 %). Alkoholionnettomuuksista hen-
kildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia oli 11 kpl,
joista yksi oli kuolemaan johtanut onnettomuus.
Alkoholionnettomuuksissa kuoli yksi ja loukkaantui
yhteensa 17 henkiléa. Vuoden 2009 onnettomuus-
tiedot ovat puutteellisia ainakin kuljettajan juopu-
mustietojen osalta.
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Kuva 9. lisalmen teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet liikenneonnettomuudet.
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Asukaslukuun suhteutettuna lisalmen maanteilla
vuosina 2005-2009 tapahtuneissa onnettomuuksis-
sa loukkaantui keskimaarin 1,25 ja kuoli keskimaarin
0,05 henkil6a vuodessa tuhatta asukasta kohti. Vas-
taavat luvut olivat vuosina 2005-2009 Yla-Savon
seudulla (lisalmi, Keitele, Kiuruvesi, Lapinlahti, Pie-
lavesi, Rautavaara, Sonkajarvi, Varpaisjarvi ja Vie-
rema) keskimaarin 1,40 ja 0,08 ja valtakunnallisesti
keskimaarin 0,86 ja 0,05. Luvuissa ovat mukana
myOs ne onnettomuudet, joissa kuljettaja oli juopu-
nut. Maanteista selvasti eniten kaikkia onnettomuuk-
sia ja henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia
tapahtui valtateilla 5 ja 27. Liikennemaariltaan hiljai-
semmilla yhdysteilld suurin osa onnettomuuksista
oli yksittdisonnettomuuksia. (Kuva 10)

Valtateilld (valtatiet 5 ja 27) tapahtui 100 onnetto-
muutta, joista loukkaantumiseen johtaneita onnet-
tomuuksia oli 18 kpl ja kuolemaan johtaneita yksi.
Kantateilld (kantatiet 87 ja 88) tapahtui 26 onnetto-
muutta, joista loukkaantumiseen johtaneita onnet-
tomuuksia oli seitseman. Seututeilla (seututiet 563
ja 588) tapahtui 31 onnettomuutta, joista loukkaan-
tumiseen johtaneita onnettomuuksia oli kolme. Yh-
dysteilla tapahtui 106 onnettomuutta, joista 22 johti
loukkaantumiseen ja kaksi kuolemaan. Kaduilla ja
yksityisteilla tapahtui yhteensa 493 onnettomuutta,
joista loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia
oli 111 kpl ja kuolemaan johtaneita kaksi. (Tauluk-
ko 1)

Seuraavassa esitetyissd onnettomuustarkastelussa
on oletettu, etta kuljettajan juopumus vaikuttaa on-
nettomuuksiin liikenneymparistdéa enemman. Tahan
oletukseen perustuen alkoholionnettomuudet pois-

tettiin aineistosta, jotta liikenneympariston vaikutus
onnettomuuksien tapahtumiseen saataisiin parem-
min selville. Vuoden 2009 onnettomuustiedot ovat
puutteellisia ainakin kuljettajan juopumustietojen
osalta.

Onnettomuusluokat

lisalmessa tapahtuneista kaikista onnettomuuksista
suurin osa oli risteamis- ja yksittaisonnettomuuksia.
Ristedmisonnettomuuksia tapahtui 193 kpl, mika oli
noin 27 % kaikista onnettomuuksista. Seuraavaksi
yleisin onnettomuusluokka kaikista onnettomuuksis-
ta oli yksittdisonnettomuudet, joita tapahtui 145 kpl
(noin 21 % kaikista onnettomuuksista). Onnetto-
muusluokan muu onnettomuus suuri osuus johtuu
siita, ettd kaduilla ja yksityisteilld tapahtuneissa on-
nettomuuksissa suuri osa onnettomuuksista on kir-
jattu ko. luokkaan. (Kuva 11 ja Taulukko 2)

My6s  henkilévahinkoon johtaneista  onnetto-
muuksista tapahtui eniten ristedmis- (26 kpl) ja
yksittdisonnettomuuksia (25 kpl). Muissa onnet-
tomuusluokissa tapahtui 0-9 henkildvahinkoon
johtanutta onnettomuutta kussakin onnettomuus-
luokassa. Suhteellisesti eniten henkilévahinkoon
johtaneita onnettomuuksia tapahtui mopedi-, ja-
lankulkija- ja polkupydraonnettomuuksissa. Mo-
pedionnettomuuksista lahes kaksi kolmasosaa,
jalankulkijaonnettomuuksista yli puolet ja polkupyo-
raonnettomuuksista puolet johti henkildvahinkoon.
(Kuva 11 ja Taulukko 2)

Taulukko 1. lisalmen teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet.

Omaisuusvahinkoon Loukkaantumiseen Kuolemaan
johtaneet johtaneet johtaneet
onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet Yhteensa

liman alko- | Alkoho- liman alko- | Alkoho- liman alko- | Alkoho- liman alko- | Alkoho-

holionn. lionn. Yht. | holionn. lionn. Yht. | holionn. lionn. Yht. | holionn. lionn. Yht.
Valtatiet 75 6 81 16 2 18 1 0 1 92 8 100
Kantatiet 19 0 19 5 2 7 0 0 0 24 2 26
Seututiet 28 0 28 3 0 3 0 0 0 31 0 31
Yhdystiet 67 15 82 19 3 22 1 1 2 87 19 106
Kadut ja yksityistiet 412 18 430 58 3 61 2 0 2 472 21 493
Yhteensa 601 39 640 101 10 1M 4 1 5 706 50 756

|  Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus




Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet
vuosina 2005-2009
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Kuva 10. lisalmen maanteillé vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet (huom. mukana myds alkoholionnettomuudet).
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Kuva 11. lisalmen teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet onnettomuusluokittain.

Taulukko 2. lisalmen teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet onnettomuusluokittain.

Onnettomuusluokka Kaikki . Henkilévahinkoon Kuolleet
onnettomuudet | johtaneet onnettomuudet
Ristedmisonnettomuus 193 26 13 % 2
Yksittaisonnettomuus 145 25 17 % 1
Muu onnettomuus 132 8 6 % 0
Kéaantymisonnettomuus 66 9 14 % 0
Peraanajo-onnettomuus 35 4 1 % 0
Kohtaamisonnettomuus 27 5 19 % 1
Hirvionnettomuus 22 2 9% 0
Ohitusonnettomuus 21 2 10 % 0
Jalankulkijaonnettomuus 16 9 56 % 0
Polkupyéraonnettomuus 14 7 50 % 0
Mopedionnettomuus 1 7 64 % 1
Peuraonnettomuus 8 0 0% 0
Muu eldinonnettomuus 4 1 25% 0
Onn.luokka ei tiedossa 12 0 0% 0
Yhteensa 706 105 15 % 5
20 | Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus




Hirvi-, peura- ja muut eldinonnettomuudet

lisalmessa tapahtui hirvi- ja peuraonnettomuuksia
yhteensa 30 kpl sekd muita eldinonnettomuuksia
neljd. Yhté lukuun ottamatta kaikki em. eldinon-
nettomuudet tapahtuivat maanteilla. Hirvionnetto-
muusmaariin on vaikuttanut erityisesti hirvikannan
vuosittainen vaihtelu. Hirvivaroalueiden tarkistuk-
set on tehty ELY-keskuksen toimesta vuonna 2010.
(Kuva 12)

Onnettomuuksien kasaumapisteet

Maanteiden seka katujen ja yksityisteiden onnet-
tomuuksia tarkasteltin myds kasaumapisteittain.
Kasaumapisteessa on tapahtunut vahintdan viisi
onnettomuutta tai vahintdan kaksi henkilévahin-
koon johtanutta onnettomuutta tien linjaosuudella
enintddn 400 metrin etdisyydelld toisistaan seka
littymassa enintddn 200 metrin sateelld liittymas-
ta. Jokaiselle kasaumapisteelle laskettiin riskiluku,

jotta kasaumapisteitd voitiin verrata keskenaan.
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vuosina 2005-2009
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Kuva 12. lisalmen maanteilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet hirvi- ja peuraonnettomuudet seké hirvivaroalueet (aineistosta ei ole

poistettu alkoholionnettomuuksia).
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Riskiluku on kasaumapisteessa tapahtuneiden
onnettomuuksien lukumaaran summa painottaen
henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia kertoi-
mella viisi ja omaisuusvahinkoon johtaneita onnet-
tomuuksia kertoimella yksi. Kertoimilla painotettiin
henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia omai-
suusvahinkoon johtaneisiin onnettomuuksiin nah-
den. Katuverkon osalta kaikkien onnettomuuksien
tapahtumapaikkaa ei voitu puutteellisten tietojen
vuoksi tarkasti paikantaa. Kasaumapisteiden onnet-
tomuuksissa ei ole mukana alkoholionnettomuuksia
(vuoden 2009 onnettomuustiedot ovat puutteellisia
ainakin kuljettajan juopumustietojen osalta) eika hir-
vi- ja peuraonnettomuuksia.

Riskiluvuiltaan suurin onnettomuuksien kasauma-
piste sijaitsi Pohjolankadun, Meijerikadun ja Unta-
monkadun liittyméassa (riskiluku 53). Liittymassa
tapahtui 25 onnettomuutta, joista henkilovahinkoon
johti seitseman (numero 1, Kuva 13 ja Taulukko 3).

Taulukossa 3 esitettyjen onnettomuuksien kasau-
mapisteiden lisdksi useita onnettomuuksia tapah-
tui katuverkolla Eteladisella Pohjolankadulla, Ete-
lantiella, Karjalankadulla, Kirkkopuistonkadulla,
Kivirannantielld, Koljonvirrantiella, Paloisvuorentiel-
18, Parkatintielld, Pohjolankadulla, Riistakadulla ja
Savonkadulla. Naita onnettomuuksia ei puutteelli-
sen sijaintitiedon vuoksi voinut paikantaa tarkasti.

Onnettomuuskustannukset

lisalmessa tapahtuneista liikenneonnettomuuk-
sista yhteiskunnalle aiheutuneet kustannukset
olivat keskimaarin 10,5 milj. € vuodessa. Tasta
kaupungin osuudeksi on arvioitu 20-30 %. Todelli-
suudessa onnettomuuksista aiheutuneet kustannuk-
set ovat vield suuremmat, koska suuri osa erityisesti
kevyen liikenteen loukkaantumiseen johtaneista on-
nettomuuksista ei tule poliisin tietoon ja sita kautta
viralliseen onnettomuustilastoon. Naiden tilaston
ulkopuolelle jaaneiden onnettomuuksien kustannuk-
set eivat ole em. kustannuksissa mukana.

Taulukko 3. lisalmen teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneiden onnettomuuksien kasaumapisteet ja riskiluvut (aineistosta on poistettu hirvi-

Jja peuraonnettomuudet seké alkoholionnettomuudet).

Nro | Paikka

Kaikkien
onnettomuuksien maara

Riskiluku

Henkilévahinkoon
johtaneiden onnetto-
muuksien maara

16 | Kivirannantie 6-9:n kohdalla 1 9
17 | Pohjolankadun, Malminkadun ja Satamakadun liittyméa 1 9
18 | Satamakatu 8:n kohdalla 0 7
. Vt 27 Ouluntien / Sonkajarventien, mt 588 Vanhan Kainuuntien ja Koljon- 7 . 7
virrantien liittyma
20 | Pohjolankadun ja Kauppakadun liittyma 6 0 6
21 | Pohjolankadun ja Kuutolankadun liittyméa 6 0 6
22 | Riistakadun ja Paiviénkadun liittyméa 6 0 6
23 | Kauppakatu 13-15:n kohdalla 5 0 5
24 | Riistakadun ja Kuutolankadun liittyma 5 0 5
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lisalmen onnettomuuksien riskipisteet
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peura- ja alkoholionnettomuudet). (Taulukko 3)
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Kuva 13. lisalmen teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneiden onnettomuuksien kasaumapisteet ja riskiluvut (aineistosta on poistettu hirvi-
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lisalmen kaupungin alueella tapahtui onnettomuuksia vuosina
2005-2009 yhteensa lahes 760 kpl.

Onnettomuuksissa loukkaantui 111 ja kuoli 5 henkiloa.

Eniten onnettomuuksia tapahtui valtateilla 5 ja 27.

Eniten tapahtui risteamisonnettomuuksia ja yksittaisonnettomuuk-

sia.

Onnettomuuksien kasaumapisteita 16ytyi kaupungin alueelta yh-
teensa 24 kpl.

Kaupungin alueella tapahtuneista poliisin tietoon tulleista liikenne-
onnettomuuksista yhteiskunnalle aiheutuneet kustannukset olivat
keskimaarin 10,5 milj. € vuodessa.

24 | Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus




2.2 Liikenneturvallisuuskyselyt

lisalmen liikenneturvallisuusongelmia kartoitettiin
alkusyksyn 2010 aikana tehdyilla asukas- ja koulu-
laiskyselyilla. Asukkaat vastasivat kyselyyn interne-
tissa tai paperilomakkeilla ja koululaiset internetissa.
Asukaskyselysta tiedotettiin paikallisissa lehdissa,
paikallisradiossa seka kuntien internet-sivuilla.

Tyon aikana pidettin myods yleisétilaisuus touko-
kuussa 2011. Tilaisuudessa esiteltiin kyselyissa ja
onnettomuusanalyyseissa esille tulleita ongelma-
kohteita seka ehdotuksia liikenneymparistén paran-
tamistoimenpiteiksi. Toimenpide-ehdotukset pidet-
tin myds nahtavilla kahden viikon ajan kaupungin
internet-sivuilla.

Asukaskysely

Asukaskyselyyn saatiin yhteensd 120 vastausta.
Vastaajista 58 % oli naisia. Vastaajien keski-ika oli
46 vuotta. Suurin osa vastaajista (43 %) oli tydssa-
kayvia. Opiskelijoita tai koululaisia oli vastaajista
13 %. Elakelaisten osuus vastaaijista oli 32 %. Valta-
osalla vastaajien talouksista oli yksi tai kaksi autoa
ja ajokortti oli yleisimmin kahdella talouteen kuulu-
valla henkil6lla.

Vastaajista valtaosa (87 %) kaytti likkumiseen paa-
asiassa henkilo- tai pakettiautoa. Keskimaarainen
vuotuinen ajomaara henkilo- ja pakettiautolla oli
noin 16 100 km vuodessa. Polkupydralla liikkui noin
70 % vastaajista keskimaarin noin 700 km vuodes-
sa. (Taulukko 4)

Paikkakunnalla ‘ | ‘
yleensa? 281 % 56,1 % | 13,2 % %
(114 jaa)
Omalla
asuinalueellanne? 14 % 33,3% | 37,0 % | 14,8 %
(109 veseara | | | |

Vastaajista 37 % koki oman asuinalueen lilkkennetur-
vallisuustilanteen tyydyttavaksi. Vastaajista 35 % oli
sitd mieltd, etta liikkenneturvallisuustilanne oli erin-
omainen tai hyva. Liikenneturvallisuustilannetta piti
valttavana tai huonona 28 % vastaajista. (Kuva 14)

Paikkakunnan yleista liikenneturvallisuustilannetta
piti tyydyttdvana suurin osa (55 %) vastaajista. Vas-
taajista 28 % piti likenneturvallisuustilannetta hyva-
na. Liikenneturvallisuustilannetta piti valttavana tai
huonona 16 % vastaajista. (Kuva 14)

Millainen on liikenneturvallisuustilanne mielestanne?

BErinomainen @Hyva OTyydyttava OValttdva BHuono

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 14. Liikenneturvallisuustilanne lisalmessa asukaskyselyn

mukaan.

Vastaajista 41 % koki, ettd liikenneturvallisuusti-
lanne oli vimeisen kolmen vuoden aikana pysynyt
ennallaan. Vastaajista 36 % koki tilanteen heikenty-
neen jonkin verran tai huomattavasti ja 16 % oli sita
mielta, etta tilanne oli parantunut jonkin verran tai
huomattavasti. Tulosten perusteella voidaan todeta,
ettd asukkaiden mielestd liikenneturvallisuus lisal-
messa on viime vuosina heikentynyt hieman.

Vastaajat pitivat lisalmen suurimpina liikenneturval-
lisuusongelmina ylinopeuksia seka autoilijoita, jotka
eivat piittaa kevyesta liikenteesta eivatka liikenne-

sdannoista. Vahiten ongelmallisina asioina pidettiin
rullaluistelijoita, liilan korkeita nopeusrajoituksia seka

Taulukko 4. lisalmen asukaskyselyyn vastanneiden liikkuminen kulku-

muodoittain (62 vastaajaa).

Kulkumuoto Kulkumuotoa kayt- Keskimaarainen omaa vasymysta, omaa keskittymisen puutetta ja
tévien vastaajien vuotuinen ajoki- puutteita omassa havaintokyvyssa. (Kuva 15)
lukumaara ja osuus lometrimaara
Henkil6a %

Henkilo- tai pakettiauto 91 86,7 % 16100

Kuorma-auto 5 4,8 % 41000

Moottoripyora 10 9,5 % 3700

Mopo 9 8,6 % 2700

Polkupyoéra 73 69,5 % 700
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Arvioikaa lisalmen kaupungin liikenneturvallisuusongelmia omalta kannaltanne asteikolla 1-5

Ylinopeudet

Autoilijoiden piittaamattomuus
kevyesta liikenteesta

Autoilijat, jotka eivat
piittaa liikennesaanndista

Pyérailijat, jotka eivat
piittaa likennesaannoista

Teiden ja katujen
heikko kunto

Mopoilijat

Kasvillisuus/lumivallit/
muut nakdesteet

Alkoholi tai huumeet

Kortteliralli

Jalankulkijat, jotka eivat
piittaa likennesaanndista

Kevyen liikenteen vaylien
puute tai sijainti

Kevyen liikenteen
vaylien liukkaus

Teiden ja katujen liukkaus

Nuoret kuljettajat

lakkéaat kuljettajat

Kevyen liikenteen
vaylien heikko kunto

Heikko valaistus
teilld ja kaduilla

Pysékéinnin
jarjestamistapa

Raskasliikenne

Turvalaitteiden
kayttamattomyys

Hirvet

Moottoripyorailijat

Liian hitaasti
ajavat ajoneuvot

Moottorikelkkailijat

Linja-autopysakkien
kunnossapito

Omat asenteet

Linja-autopyséakkien
puute tai sijainti

Puutteet omassa
havaintokyvyssa

Oma keskittymisen
puute

Oma vasymys

Liian korkeat
nopeusrajoitukset

Rullaluistelijat

B1-eiongelmaa 02 O3 0O4 ®85-Suuriongelma

144% | 24,3% | 36,0 %
15,5 % | | 26,4 %‘ | [21,3 %
17,0 % | | 36,2 % | ‘ 18,8 %
225 %l | ‘ 36,9 % ‘ | 22,5 %
| \ [
26,1 % | 28,8 % | 26,1 %
2|3,9 % | ‘ 28,4% ‘ | 21,1 %
20,0 %l. | ‘ 40,9 % ‘ | 20,9 %
| 206 % | ‘ 243% i 234%
162% | ‘ 252 % ‘ | 20,7 %
232% | ‘ 42,0% ‘ [ 170%
| 28.6% ‘ | 31,3 ‘% | 116%
| 36,6 % ‘ | 31,3‘ % | 179%
| 37,3% ‘ | 3Ls,4 % [ 127%
| 28,8 % ‘ | 29,1‘% | 180%
| 36,9 % ‘ | ‘32,4 % [ 144%
| 35,7 % ‘ | 2‘5,9 % | 18,8 %
282 % ‘ | 2|5,5 % | 19,1 %
I
34,2 % | — 224% | 103%
‘ 36,7 % ‘ | 18,3 % [ 83%
‘40,4 % l | 19,2 % | 163% %
‘ 29,6 % ‘| 259 % | 11%
‘ 31,1 % ‘ | 113% | 151%
34,3 % l | 18,5 % [7.4% B %
\
30,5% | 105% 8%
‘ 252 % | 150% Jarfo
33,0 % | 10,4 %3, %
30,3 % [ 8.3% j6qlls %
333% | 108%2749%
30,0 % | 127% 2.7 %
27,8% | 13.0% 28%
238% | 9.5% 3jsodlo %
28,6 % 6.7 % 38 f.0 %
20 % 0% 60 % 80 % 100%

Kuva 15. Liikenneturvallisuusongelmat lisalmessa asukaskyselyn mukaan. Kysymykseen vastasi 112 henkil6&.
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Turvavalineista vastaajat kayttivat eniten turvavyota
autoillessa, lapsella turvaistuinta autossa seka lap-
sella turvaistuinta pyoéraillessa. Vahiten kaytettyja
turvavalineita olivat liukuesteet kengissa talvella ja
nastarenkaat polkupyorassa talvella. Myos pyoraily-
kyparan kayttdaste on alhainen, etenkin kun huomi-
oidaan, etta laki velvoittaa sen kayttoon. (Kuva 16)

Asukaskyselyssa kysyttiin myds kokemuksia matka-
ketjujen toimivuudesta seka matkaketjuihin liittyvista
ongelmista. Vastauksia saatiin 42 vastaajalta. Vas-
taajat pitivat ongelmina julkisen liikenteen vuorojen
vahyytta.

Asukaskyselyssa kysyttiin lisaksi ns. lahelta piti
-tilanteista hirvien kanssa. Vastauksia saatiin 44
vastaajalta. Lahelta piti -tilanteita oli tapahtunut
vastaajille valtatiellda 5 (Kainuuntie) Ryhalanmaen
ja Takkomaen valisella tieosuudella sekd maantiella
5822 (Hernejarventie).

Arvioikaa, kuinka usein kaytatte seuraavia turvavilineita

BKaytan aina OKaytan yleensd OKaytan joskus OKaytdn harvemmin BEn kayta

Autoillessa turvavyota
(Vastaajista 112 autoilee)

Lapsella turvaistuinta autossa
(Vastaajista 47 autoilee
pienen lapsen kanssa)

Lapsella turvaistuinta pyoraillessa
(Vastaajista 30 pyorailee
pienen lapsen kanssa)

Mopoillessa kyparaa
(Vastaajista 23 mopoilee)

Heijastinta liikkuessa pimeélla
(Vastaajista 112 liikkkuu pimealla)

Pyoraillessa pimealla valoja
(Vastaajista 84 pyorailee pimealla)

Aurinkolaseja kirkkaalla
s4all4 autoillessa
(Vastaajista 94 liikkkuu
kirkkaalla saalla)

Pydraillessa pyorailykyparaa
(Vastaajista 95 pyorailee)

Rullaluistell tai -hiihtdessa kyparaa
(Vastaajista 38 rullaluistelee tai -hiihtaa)

Rullaluistellessa tai -hiihtdessa
polvi-, kyynar- ja rannesuojia
(Vastaajista 37
rullaluistelee tai -hiihtaa)

Pyoraillessa talvella nastarenkaita
(Vastaajista 60 pyorailee talvella)

= [ X |

o

10,0 %

7.4 %

+,9 %2.|7_‘ %

205% |84%729

T

25,2 %

B

1 %54 E

11,1 % |8,3 %

il

Liukuesteitd kengissa talvella
(Vastaajista 103 liikkuu jalan talvella)

9,8% 10,8 %

12,7 %

|

0%

20 %

40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 16. lisalmen asukkaiden turvavélineiden kayttdé asukaskyselyn mukaan. Kysymykseen vastasi 112 henkil6&.
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Koululaiskysely

Suunnitelman yhteydessa tehtiin myds lisalmen kou-
lulaisille liikenneturvallisuuskysely. Kyselyyn vastasi
koululaisia yhdeksasluokkalaisia lukuun ottamatta
kaikilta luokka-asteilta. Vastauksia saatiin kymme-
nesta koulusta yhteensa 412 kpl.

Kyselyssa kysyttiin  koululaisten turvavalineiden
kayttéa. Eniten koululaiset kayttivat turvavalineista
turvavyota autossa. Koululaisista 93-97 % kaytti
turvavyoéta aina tai yleensa. Yleisesti ottaen alakou-
lulaiset kayttivat turvavalineita selvasti enemman
kuin ylakoululaiset. Erityisesti ylakoululaisten pyo6-
railykyparan kayttdaste on huolestuttavan alhainen.
(Kuva 17)

Asukaskyselyn yhteydessa kysyttin myds koulu-
matkoihin ja koulukuljetuksiin liittyvid ongelmia eril-
liselld kysymykselld. Vastauksia saatiin yhteensa 51
vastaajalta. Kyselyssa esiin nousseita koulumatkoi-
hin liittyvid ongelmia olivat koulukuljetusmatkat ja
-aikataulut seka koulumatkojen vaarallisuus.

Vastaajien mukaan koulukuljetusmatkat koettiin
lisalmessa liian pitkiksi, jolloin myds kuljetus- ja
odotusajat venyivat pitkiksi. Erityisesti lisalmen kes-
kustassa koulumatkoja pidettiin vaarallisina mm.
vilkkaasti liikennoityjen katujen ylitysten vuoksi.

lisalmen koululaisten turvavilineiden kaytto

Alakoululaiset (323 vastaajaa)

B Kaytanaina OKaytanyleensa DOKaytan harvemmin

Ylakoululaiset (76 vastaajaa)

B En kaytd koskaan

Autossa turvavyota

Heijastinta pimealla
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]

liikkuessa 31 % | 14 %

Mopoillessa
kyparaa

Rullaluistellessa

rannesuojia

Pyoraillessa
talvella
nastarenkaita

-]

Pyoraillessa
pimealla valoja

23 % | 23 %

9%

Pyoraillessa

2% 1 %

E

I
-

7% 16 %

19 % | 31 %

16 % 18 %

_—

T T

0% 20 % 40 % 60 % 80 %

Kuva 17. lisalmen koululaisten turvavélineiden kdyttéosuudet.
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Asukas- ja koululaiskyselyssa esiin nousseet
ongelmakohteet

Asukaskyselyssa asukkailta kysyttiin liikennetur-
vallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita. Liséksi
koululaiskyselyiden yhteydessa koululaisilta kysyt-
tiin koulumatkan vaaranpaikkoja. Kyselyjen tulokset
analysoitiin yhdessé ongelmakohdekokonaisuuden
selvittdmiseksi. Asukas- ja koululaiskyselyissa on-
gelmakohteiksi luokiteltiin sellaiset kohteet, jotka
kyselyyn vastanneet mainitsivat vahintddn kolme
kertaa. Ongelmakohteita oli yhteensa 26, joista osa
oli yhteisia asukas- ja koululaiskyselyjen vastauksis-
ta saatuja ongelmakohteita. (Kuva 18 ja Taulukko 5)

Eniten mainintoja kyselyissa sai Paloisvuorentien,
Taatontien ja Tunnelikadun liittyma. Liittym& mainit-
tiin koululaiskyselyssad 32 kertaa. Ongelmia olivat
vastaajien mukaan vilkas liikkenne ja autoilijoiden
korkeat ajonopeudet. (numero 1)

Pohjolankatu ja Pohjolankadun liittymat mainittiin
asukaskyselyssa 19 kertaa ja koululaiskyselyssa 10
kertaa. Vastaajat pitivat ongelmina ajoneuvoliiken-
teen kannalta hankalia littymia, autoilijoiden korkeita
ajonopeuksia ja vilkasta liikennetta. Lisaksi erikseen
mainittiin Pohjolakadun liittymistda Satamakadun ja
Malminkadun liittyma. (13 mainintaa, numerot 2 ja 5)

Maantie 563 (Pielavedentie) valilld Peltosalmi-Va-
likyla mainittiin koululaiskyselyssa 25 kertaa. Vas-
taajat pitivat ongelmina vilkasta liikennetta, vilkasta
raskasta liikennetta ja tien kapeutta. (numero 3)

Edelld mainittujen kohteiden lisaksi asukas- ja kou-
lulaiskyselyissa esille nousseita kohteita on esitetty
oheisessa taulukossa ja kuvassa. (Kuva 18 ja Tau-
lukko 5)

Suunnitelman laatimisen aikana tehtyyn asukaskyselyyn saatiin
120 vastausta. Koululaiskyselyyn saatiin 412 vastausta.

Vastaajat pitivat kaupungin suurimpina liikenneturvallisuusongel-
mina ylinopeuksia seka autoilijoita, jotka eivat piittaa kevyesta lii-
kenteesta eivatka liikennesaannoista.

Vahiten ongelmallisina asioina pidettiin rullaluistelijoita, liian kor-
keita nopeusrajoituksia seka omaa vasymysta, omaa keskittymisen

puutetta ja puutteita omassa havaintokyvyssa.

Turvavalineista vastaajat kayttivat eniten turvavyota autossa. Pyo-
railykyparan kaytto on vahaista.

Suurimpina ongelmakohteina vastaajat pitivat Paloisvuorentien,
Taatontien ja Tunnelikadun liittymaa, Pohjolankatua ja Pohjolanka-
dun liittymia seka maantieta 563 (Pielavedentie) valilla Peltosalmi-
Valikyla.
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Taulukko 5. Asukas- ja koululaiskyselyissé esiin nousseet ongelmakohteet lisalmessa.

Nro | Kohde Maininnat Ongelmat
c
> g |g3®
2| 2 |&f0
> < s Q
X [} < 5 ©
8| ® |2 5E
2| 2 223
S 3 |22
<| g |EES
o
Paloisvuorentien, Taatontien ja Tunnelikadun
1 . . 32 Vilkas liikenne, autoilijoiden korkeat ajonopeudet
liittyma
Useita
. . . . . Ajoneuvoliikenteen kannalta hankalat liittymat, autoilijoiden korkeat
2 Pohjolankatu ja Pohjolankadun liittymat 19 10 53,25,12 | | . .
ajonopeudet, vilkas liikenne
12,6,6
11 (mt
16218
Mt 563 Pielavedentie valilla Peltosalmi- Ulma-
3 L 25 Vilkas liikenne, vilkas raskas liikenne, kapea tie
Valikyla lantie ja
Etelantien
liittyma)
4 Ahmontie ja Ahmontien liittymat 13 Ahmontien ylitykset, nakemaesteet, vilkas autoliikenne
Pohjolankadun, Satamakadun ja Malminka-
5 4 9 9 Liikennevalot ovat usein rikki
dun liittyma
L . N . Vilkas autoliikenne, autoilijoiden korkeat ajonopeudet, ndke-
6 | Ahmontien ja Pajukadun liittyma 10 .
méeste
. Useita | Autoilijat eivat vaista kevytta liikennetta suojateilla, vilkas
7 | Riistakatu 7 3 "
6,5 likenne
. Useita 21, _— . . .
8 | Karjalankatu 10 1 Autoilijoiden korkeat ajonopeudet, Karjalankadun ylitykset
9 | Mt 16230 Lehtomaentie 8 Tasoristeys, kapea tie
Vt 27 Kiuruvedentie kt 88 Ouluntien
10 | . . . 7 Vilkas liikenne, autoilijoiden korkeat ajonopeudet
liittyman laheisyydessa
11 | Kauppakadun ja Riistakadun liittym& 7 Vilkas liikenne, jyrkk& maki, rakennus ndkemaesteena
12 Kangaskujan, Petter Kumpulaisen tien 3 4 Vilkas liikenne, autoilijoiden korkeat ajonopeudet ja piittaamatt-
ja Venakontien liittyma tomuus
13 | Riistakadun ja Savonkadun liittyma 6 Vilkas liikenne
14 Koljonvirrantien, Pappilantien ja Parka- 5 13 Vilkas liikkenne, liikennevaloissa kevyelle liikenteelle ei ole oma
tintien liittyma vaihetta
15 | Mt 5633 Runnintie 5 Tasoristeys, kapea tie, kapea Nivan silta
Kankaankadun ja Kaarikadun rautatien .
16 . R 5 Kapea, valaistus puuttuu
alikulkukaytava
17 | Etelantien ja Venakontien liittyma Vilkas liikenne
18 | llvolankadun ja Savonkadun liittyméa 4 Vilkas liikenne
16222 Tervakankaantien/Parkatintien ja
19 o L . 4 Autoilijat eivat noudata STOP-merkkia
Kilpivirrantien liittyma
Vt 5 Kainuuntie Ryhalanméaen kohdalla Veh-
20 L o e 4 Kevyen liikkenteen vayla puuttuu
kasuontien liittymasté pohjoiseen
Mt 5611 / 5633 Runnintien ja mt 5633 Hauki-
21 L . 3 Autoilijoiden korkeat ajonopeudet, valaistus puuttuu
maentien liittyma
Etelaisen Pohjolankadun ja Etelantien . . L L
22 . . 3 Autoilijoiden korkeat ajonopeudet, ruuhka aamuisin, vilkun kaytté
littyma
23 | Lepokankaantie valilla Etelantie-Saarnikatu 3 Kevyen liikenteen vayla puuttuu
24 | Lippuniementie 3 Heikko valaistus, autoilijoiden korkeat ajonopeudet
10
(Haukinie- . - o
25 | Savonkatu 3 . Autoilijat eivat vaista kevytta liikennetta suojateilla
mentien
littyma)
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L e Y lisalmen kyselyissa esille
23 sy nousseet ongelmakohteet
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Kuva 18. Asukas- ja koululaiskyselyssé esiin nousseet ongelmakohteet lisalmessa.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 152011 | 31




32

3 Liikenneturvallisuusta-
voitteet

3.1 Tavoiteasettelun taustaa

Liikenneturvallisuustilanteen kehitykselle asetetta-
vat maaralliset tavoitteet asetettiin seudullisesti ja
ne johdettiin valtakunnallisista seka entisen Ita-Suo-
men laanin tavoitteista. Valtakunnallista liikennetur-
vallisuussuunnitelmaa ollaan parhaillaan uusimassa
ja se valmistuu vuoden 2011 aikana. Suunnitelman
taustaraportti valmistui vuonna 2010. Toiminnalliset
tavoitteet asetettiin nykytila-analyysin seka alueen
erityispiirteiden pohjalta ohjausryhmassa ja niissa
otettiin huomioon valtakunnallisessa ja alueellises-
sa kehityksessa viime vuosina tapahtuneet muutok-
set ja painotukset.

3.11 Valtakunnalliset tavoitteet

Suomen liikenneturvallisuustyéta ohjaavana peri-
aatteena on vuodesta 2001 Iahtien ollut tieliikenteen
turvallisuusvisio: Liikennejarjestelma on suunni-
teltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Valtakunnallinen likenneturvallisuussuunnitelma
2011-2014 on talla hetkelld luonnosvaiheessa (luon-
nos 21.4.2011). Suunnitelma toteuttaa tieliikkenteen
turvallisuuden jatkuvaa myonteista kehitysta turval-
lisuusvision hengessa. Euroopan unionin komission
vuosia 2011-2020 koskevan liikenneturvallisuusoh-
jelman tavoite tieliikennekuolemien puolittamisesta
vuoteen 2020 mennessa otetaan huomioon kirista-
malla Suomen tavoitetta ja tehostamalla toimenpi-
teita.

Liikenneturvallisuustydn tavoitteena on jatkuva lii-

kenneturvallisuuden parantuminen siten, etta

e vuonna 2014 tieliikennekuolemia on enintdan
216 eli enintédan 39 kuolemaa miljoonaa asukas-
ta kohti.

e vuonna 2020 tieliikennekuolemia on enintdan
135 eli enintdan 24 kuolemaa miljoonaa asukas-
ta kohti.

* vuonna 2020 tieliikenteessad loukkaantuneiden
maara on enintaan 5700.
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Tavoitteena on siten, ettd vuonna 2014 tieliiken-
nekuolemien maara on 54 nykyistd (vuoden 2010
ennakkotieto 270) maaraa pienempi ja ettd vuonna
2020 tieliikennekuolemia on 135 eli puolet nykyis-
td vdhemman. Tama merkitsee keskimaarin 13—14
tielikennekuolemaa vahemman vuosittain vuoden
2020 loppuun mennessa.

Asukaslukuun suhteutettuna tavoite merkitsee sita,
ettd suunnitelmakauden 2011-2014 aikana Suomi
saavuttaa johtavan liikenneturvallisuusmaan Ruot-
sin vuoden 2009 turvallisuustason (39 tieliikenne-
kuolemaa/milj. asukasta).

Loukkaantumisten maaraa koskeva tavoite vas-
taa hieman yli 25 %:n vahenemaa vuodesta 2010
(ennakkotieto 7 661) ja merkitsee keskimaarin 196
loukkaantumista vahemman vuosittain.

Nuorten ja idkkaiden liikenneturvallisuuteen Kkiin-
nitetdan erityistd huomiota, koska heidan onnetto-
muusriskinsa on korkea. Tavoitteena on, etta heidan
turvallisuustasonsa lahenee keskimaaraista tasoa.

Tavoitteiden saavuttamiseksi on esitetyt keskeiset
suunnitelmaa tukevat strategiset linjaukset seka
seuraavat kuusi keskeistd toimenpidettd vuosille
2011-2014. Suunnitelmaluonnoksessa jokaiselle
toimelle on kirjattu liséksi vastuutaho(t) ja etenemis-
polku.

AJOKUNTO

1. Rattijuopumuksen vahentaminen

A) Alkolukko sdadetdan pakolliseksi rattijuopumuk-
sesta. Lisaksi alkolukko saadetaan pakolliseksi jul-
kisissa kuljetustilauksissa sekda ammattimaisessa
liikenteessa.

B) Kehitetdan rattijuopumusvalvontaa ja tehoste-
taan likkenneraittiuskampanjointia.

C) Panostetaan rattijuopumuksesta kiinnijaaneiden
hoito- ja tukitoimiin.

2. Ajoterveyden arviointi

A) Ajoterveyden ja ajokunnon arviointia kehitetaan.

B) Liikennelaaketieteen opetus ladkareiden perus-
koulutuksessa kartoitetaan. Yliopistot ottavat kartoi-
tuksen tulokset huomioon laaketieteen lisensiaatin
tutkinnon opetustavoitteita kehitettaessa.

C) Ammattikuljettajien tydterveyshuoltoa kehitetdan



LIIKENNEKAYTTAYTYMINEN

3. Nopeusrajoitusten noudattaminen ja turva-
laitteiden kaytto

A) Ylinopeuksiin puuttumista tiukennetaan.

B) Lisataan tietamysta turvalaitteiden (turvavoiden,
suojakyparien, lasten turvaistuinten, heijastimien)
suojaavasta vaikutuksesta ja niiden oikeasta kay-
tosta.

C) Turvalaitteiden kayttamattémyys otetaan huo-
mioon ajokieltoon johtavien toistuvien rikkomusten
laskennassa.

4. Nuorten liikennekayttaytymiseen vaikuttami-
nen

A) Osana elinikaista likennekasvatusta liikenneasi-
oiden kasittely perusopetuksessa ja toisen asteen
opetuksessa turvataan opetussuunnitelman perus-
teita uudistettaessa ja opettajien taydennyskoulu-
tuksessa.

B) Parannetaan nuorten mahdollisuuksia ottaa kan-
taa ja osallistua turvallisuuden edistamiseen kehitta-
malla vertaistoimintaa yhteistydssa nuorisojarjesto-
jen ja kuntien nuorisotyon kanssa.

C) Rikkomusten seuraamuksena uusille kuljettajille
otetaan kayttdon ajoneuvoon asennettavia ajotavan
seurantalaitteita ("mustalaatikko”).

D) Poliisin ajokieltoasian kasittelyyn liittyvaa puhut-
telumenettelyd kehitetdan siten, ettad rikkomukseen
syyllistyneen uuden kuljettajan puhutteluun kehite-
taan yhtenainen sisaltdrunko ja mahdollisesti vahim-
maiskesto.

E) Parannetaan mopoilijoiden turvallisuutta.

TAAJAMIEN LIKENNETURVALLISUUDEN KE-
HITTAMINEN

5. Taajamaliikenteen rauhoittaminen

A) Parannetaan ja selkeytetaan liittyma- ja suoja-
tiejarjestelyja ja kaytetaan rakenteellisia ratkaisuja
siten, ettd ajonopeudet saadaan turvallisiksi myds
jalankulkijoiden ja pydrailijéiden kannalta.

B) Kehitetaan ja lisataan taajamaliikenteen auto-
maattista valvontaa ja mahdollistetaan kuntien osal-
listuminen valvontaty6hon.

MAANTEIDEN TURVALLISUUDEN PARANTAMI-
NEN

6. Paatiekuolemien torjunta

A) Tehdadan uudentyyppisten edullisten keskikai-
deratkaisujen kokeiluja ja kaynnistetdan paateiden
keskikaideohjelma.

B) Parannetaan talvihoidon laadunvalvontaa ja ajan-
tasaista liikenneinformaatiota.

C) Kunnosttetaan vilkasliikenteisten teiden reuna-
kaiteita.

D) Selkeyttetaan moottoritieliittymia.

E) Nopeusrajoitukset maaritellaan tukemaan liikku-
misympariston turvallisuutta.

F) Tieliikenteen automaattista valvontaa kehitetaan
ja lisataan siten, ettd vuonna 2015 automaattival-
vonnan piirissd on yhteensa vahintdan 4000 tieki-
lometria.

3.1.2 Entisen Itd-Suomen laanin tavoitteet

Entisen Ita-Suomen [&anin liikenneturvallisuussuun-
nitelma on laadittu ajalle 2007-2011 ja on siten edel-
leen voimassa aluehallintouudistuksesta huolimatta.
Suunnitelman tavoitteeksi on kirjattu: "likennekuole-
mia on vuonna 2011 enintdan 35 ja loukkaantumisia
enintdan 500”.

Suunnitelmassa liikenneturvallisuustydlle on esitetty
seuraavat tavoitteet:

1. Paateiden kohtaamisonnettomuuksien vahenta-
minen

2. Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksien vahenta-
minen asutuskeskuksissa

3. Nopeuksien hillitseminen

4. Paihdeonnettomuuksien vahentaminen

5. Ammattilikenteen onnettomuuksien vahentami-
nen

6. Onnettomuuksien seurausten lieventaminen

7. Vesi- ja maastoliikenteen onnettomuuksien va-
hentaminen.

Kunkin tavoitteen saavuttamiseksi on esitetty toi-
menpiteet. Myos 1td-Suomen uuden liikenneturvalli-
suussuunnitelman laatiminen kaynnistynyt 1ta-Suo-
men liikenneturvallisuustydryhman toimesta ja se
valmistuu vuoden 2011 aikana.
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3.2 Yla-Savon seudun liikenne-
turvallisuustavoitteet

3.21 Maaralliset tavoitteet

Liikenneturvallisuustavoitteet asetettiin seudullises-
ti. Yla-Savon seudulla kuolee nykytilanteessa kes-
kimaarin 4,8 ja loukkaantuu 64 henkildd vuodessa
(keskiarvo vuosilta 2005-2009). Maaralliseksi ta-
voitteeksi asetettiin valtakunnan mukaisesti nollavi-
sio: Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua
vakavasti liikenteessa. Muita maarallisia tavoittei-
ta ei asetettu, mutta kuolleiden ja loukkaantuneiden
maara seurataan vuosittain sekad seutu- etta kunta-
tasolla.

3.2.2 Toiminnalliset tavoitteet

Toiminnalliset likenneturvallisuustavoitteet asetettiin
nykytilan selvityksessa esille nousseiden ongelmien
pohjalta varmistaen, ettéd ne ovat linjassa myos val-
takunnallisten ja entisen I&anin tavoitteiden kanssa.
Asetetut tavoitteet ohjasivat suunnitelmassa esitet-
tyjen likenneympéristdon parantamistoimenpiteiden
seka liikenneturvallisuustyon toimenpiteiden suun-
nittelua. Toiminnalliset tavoitteet tarkistetaan noin
kolmen vuoden vélein.

Toiminnalliset litkenneturvallisuustavoitteet:

Aloitetaan tai jatketaan kuntien liikenneturvallisuustyoryhmien toiminta
ja liikenneturvallisuustilanteen seuranta ryhmassa.
Hillitdan ylinopeuksia tukemalla nopeusrajoituksia seka rakenteellisin

etta asennekasvatuksen keinoin.

Parannetaan lahiliikkumisymparistojen turvallisuutta (omatoimisen liik-

kumisen turvaaminen).
Parannetaan koulureittien ja koulujen lahiymparistojen turvallisuutta.
Lisataan liikenneturvallisuusyhteistyota.

Parannetaan rautateiden tasoristeysten turvallisuutta seka Savon radalla
etta lisalmi-Ylivieska-radalla.
Tuetaan ja kannustetaan turvavalineiden kayttoon.
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4 Liikenneympariston pa-
rantamistoimenpiteet

41 Suunnittelun lahtokohdat

Kyselyjen ja haastattelujen, onnettomuusanalyysi-
en, aloitteiden, nahtavilla olon ja yleisétilaisuuden
sekd maastokayntien perusteella esiin nousseet
ongelmakohteet toimivat lahtdkohtana liikenneym-
paristdon parantamistoimenpiteiden suunnittelussa.
Lisaksi parantamistoimenpiteiden suunnittelua oh-
jasivat luvussa 3 esitetyt tavoitteet sekd luvussa
4.2 esitetyt, suunnittelutydn aikana koko Yla-Savon
seudulle muodostetut kunnille yhteiset periaatteet.

Suunnittelun painopisteina olivat seututasolla kes-
kus- ja sivutaajamat ja niiden lahialueet lahiliikku-
misymparistdineen seka taajamissa ja haja-asutus-
alueella koulujen ymparist6t. Toimenpiteiden osalta
tarkistettiin niiden tehokkuus ja vaikuttavuus eri
kayttajaryhmien, esim. lasten ja nuorten seka ikéan-
tyneiden kannalta. Toimenpiteiden suunnittelussa
painotettiin pienia, mutta tehokkaita toimenpiteita.
Liikenneturvallisuussuunnitelman laatimisen jalkeen
kaynnistetaan valtatielle 5 ja Savon radalle yhtei-
nen, valid Kuopio-lisalmi koskeva liikennekaytavan
kehittdmisselvitys, minka vuoksi suurempia ko. vay-
lid koskevia parantamistoimenpiteita ei esiteta tassa
suunnitelmassa. Tarpeet pienille toimenpiteille kui-
tenkin tarkastetttiin.

Toimenpiteet on esitetty ongelmakohteittain  si-
séltden rakenteelliset ja liikenteen ohjauksen toi-
menpiteet. Lisaksi on esitetty kunnossapitoon,
esteettomyyteen ja joukkoliikenteeseen liittyvia toi-
menpiteitd. Kartoissa esitetty toimenpidenumerointi
viittaa liitteena oleviin taulukoihin.

Toimenpiteet on esitetty tarkemmin raportin liitteena
1 olevissa toimenpidekartoissa ja - taulukoissa. Tau-
lukoissa on esitetty lisaksi toimenpiteiden toteutta-
miskustannukset, kiireellisyysluokat ja vastuutahot.
Toimenpiteet jaettiin nopeasti ilman erillistd suunnit-
telua toteutettavissa oleviin ns. pikatoimenpiteisiin
sekd kolmeen ohjeelliseen Kiireellisyysluokkaan
(2011-2014, 2015-2018, 2019-). Lisaksi taulukoissa
on eroteltu suuremmat ns. erillisrahoituksella toteu-
tettavat toimenpiteet, jotta luokitus tukisi mahdolli-

simman hyvin vuosikohtaista pienten toimenpiteiden
toteutussuunnittelua ja -vaiheistusta. Taulukoissa
esitetty toimenpiteiden kustannusjako on ohjeelli-
nen ja siita neuvotellaan aina tapauskohtaisesti tar-
kemmin.

Toimenpiteiden osalta on huomioitavaa, etta edel-
& mainittuja suuria valtatien 5 ja Savon radan pa-
rantamishankkeita seka nykyisin myos keskisuuria,
esim. kiertoliittymatyyppisia hankkeita ei pystyta ra-
hoittamaan perusvaylanpidon rahoituksella. Tassa
suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet ovatkin paa-
osin edella mainittuja pienia liikenneturvallisuustoi-
menpiteitd, joiden toteuttaminen jaettiin eri kiireel-
lisyysluokkiin tukemaan juuri kaupungin ja ELY:n
vuosikohtaista suunnittelua. Suurten tie- ja rata-
hankkeiden toteuttamisesta paatetdan tapauskoh-
taisesti eduskunnan paatoksilla ja niiden edistamis-
ta tehdaan niin kunta-, seutu-, maakunta- kuin myds
Itd-Suomi-tasolla. Kaupungin kannalta on tarkeaa
edistdd mm. valtatien 5 yhteysvalin Kuopio-lisalmi
kehittamista kokonaisuutena seka Savon radan pa-
rantamista lisalmeen ja myds Kajaaniin saakka (mu-
kaan lukien ns. kolmioraidehanke). My6s lisalmi-Yli-
vieska-radan parantaminen on kaupungin kannalta
tarkea suuri hanke.

Toimenpiteiden kirjaamisessa kiinnitettiin huomiota
suunnitelman paivitettavyyteen. Toimenpide-ehdo-
tusten taulukot toimitettiin erillisina tiedostoina tilaa-
jalle paivittamista varten. Toimenpiteita on helppo
poistaa tai lisata taulukoihin. Lisaksi taulukoissa on
seurantasarake, johon lisatdadn merkinta, kun toi-
menpide on toteutettu.

4.2 Seudulle yhteiset periaatteet

Tyon aikana maariteltiin Yla-Savon seudun kunnille
yhteiset liikenneturvallisuus- ja esteettdémyysperi-
aatteet ohjaamaan seka yksittaisten toimenpiteiden
muodostamista ettd maarittelemaan toimintalinjoja
koskien esim. asuinalueiden nopeusrajoitusjarjestel-
mid. Seuraavassa on esitetty asiakohdittain maari-
teltyjen periaatteiden sisaltd. Periaatteita sovellettiin
luvussa 4.3 esitettdvien toimenpiteiden suunnitte-
lussa. Yksittaisia pienia toimenpidekohteita ei ole
kuitenkaan lueteltu erikseen esim. suojateiden lii-
kenteenjakajien tehostevarsia koskien, vaan peri-
aatteiden soveltaminen kaytantéon konkreettisiksi
yksittaisiksi kohteiksi tapahtuu kaupungin ja osin
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ELY-keskuksen paivittaisen ja vuosittaisen pienten
toimenpiteiden suunnittelun ja mm. alueurakoiden
kautta. Esteettomyytta koskevat periaatteet on esi-
tetty luvussa 6.

Nopeusrajoitusjarjestelma

Seudun taajamissa on nykyisin voimassa paaosin
aluenopeusrajoitus 40 km/h. Viime aikoina on kui-
tenkin yha useammassa kunnassa ja kaupungissa
siirrytty kayttdamaan varsinkin asuinalueilla, mutta
paikoin myos taajamien paakaduilla 30 km/h no-
peusrajoitusta. Rajoitukset tulee kuitenkin kokea
ymmarrettaviksi, nopeusrajoitusjarjestelman tulee
olla selkea ja liikenneympariston tulee tukea nope-
usrajoituksia. Nopeustasoja alentamalla olisi mah-
dollista selkeadsti parantaa liikenneturvallisuutta;
esim. tormaystilanteissa em. nopeuksien ero on
suuri.

Asuinalueiden aluenopeusrajoitukset esitetaan jat-
kossa muutettavaksi 30 km/h:iin. Muutamilla alueil-
la ko. nopeusrajoitus on jo nykyisin kaytéssa, joten
periaatteen laajentaminen koko seudulle yhtenais-
taa ja selkeyttaa kaytantdja. Aikataulu rajoitusten
asettamiselle paatetdan erikseen kunnissa ja kau-
pungeissa.

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannot

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannot ovat
osin vield sekavia. Asuinalueilla olevien tonttikatu-
jen liittymat esitetdan muutettaviksi tasa-arvoisiksi
(ajonopeuksien hillitsemiseksi). Erityiskohteissa voi-
daan kuitenkin esim. nadkemasyista kayttaa kolmi-
oita. Paakadut sailytetaan etuajo-oikeutettuina ko-
koojakatuihin ja kokoojakadut tonttikatuihin nahden.
Jotta vaistamisvelvollisuuskaytantéja noudatetaan,
tulee niiden olla selkeitd, ymmarrettavia ja johdon-
mukaisia.

Hidasteiden kayttoperiaatteet

Hidasteiden kaytolla tulee pyrkia tukemaan nopeus-
rajoitusten noudattamista ja niiden ymmarretta-
vyytta. Hidasteilla voidaan my0s viestia esim. taa-
jama-alueelle tulosta ("taajamaportti”) ja laajemmin
likkumisympariston luonteesta.

Hidasteita, erityisesti korotettuja suojateita ja liitty-
mia esitetdan kaytettavaksi koulureiteilld ja koulujen
I&hiymparistoissa seka vilkkaissa kevyen liikenteen
ylityspaikoissa, joissa on tarpeen hillitd ajonopeuk-
sia ja turvata kevyen liikenteen ylityksia. Joukkolii-
kennereiteilla esitetdaan kaytettavaksi loivapiirteisia
hidastetdyssyja. Korotuksille ja tdyssyille vaihtoeh-
toisina ratkaisuina voidaan kayttdad myos keskisaa-
rekkeellisia suojateitd, kavennuksia, sivusiirtymia
ym., mikali tdyssyjen kayttd ei esim. melusta, tari-
nasta tai kohteen likennemaarista johtuen ole mah-
dollista.

Hidasteiden kaytdssa tulee ottaa huomioon tien/ka-
dun luonne (tontti-, kokooja- ja paakadut ym.). Mita
vilkkaampi kohde on, sita tarkemmin tulee selvittaa
hidastetyypin soveltuvuutta. Hidastetyypin valinnal-
la on my0Gs suuri merkitys sen ajettavuudelle ja tata
kautta hyvaksyttavyydelle.

Nopeusrajoitusten ajoratamaalaukset

Nopeusrajoitusten ajoratamaalauksia esitetdan kay-
tettavaksi erityiskohteissa kuten koulujen ja paivako-
tien ymparistdissa seka paikoissa, joissa halutaan
muuten kiinnittdd huomiota nopeusrajoitukseen
(nopeusrajoitusten muutoskohdat, taajama-/asuin-
alueelle saapuminen, taajaman kokoojakadut seka
paavaylat/taajamatiet).

Suojateiden havaittavuus

Suojateiden havaittavuuden parantaminen on tarke-
aa suojateiden liikenneturvallisuuden parantamisek-
si. Keinona esitetdan tehostevarsien asentamista
tarkeimpien suojateiden liikenteenjakaijiin ja suoja-
tiemerkkeihin. Myds suojatiemaalausten kunnossa-
pitdminen on havaittavuuden kannalta tarkeaa.

Heijastava tehosiemarkinta
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Kuva 19. Esimerkkikuva tehostevarsien kdyttdmisesta liikkenteenjakajis-

sa ja suojatiemerkkien varsissa.
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Tehostevarsia esitetaan kaytettavaksi lisaksi maan-
teiden liittymien keskisaarekkeissa olevissa lilken-
teenjakajissa.

Yksityistieliittymien ndkemadraivaukset maan-
teiden varsilla seka ratojen tasoristeyksissa

Maanteiden yksityistielittymien nakemaraivausten
teko kuuluu tienhoitokuntien vastuulle. Kuntien tulee
tiedottaa asiasta tienhoitokuntia seka lahettaa ohje-
kuvat ndkemaraivausten tekemisesta (samalla, kun
kunnat tiedottavat tienhoitokuntia muista asioista)
(Kuva 20).

Rautateiden tasoristeysten osalta tulee huomioi-
da, etta rata-alueella ja radan suoja-alueella* on
radanpitgjalla oikeus poistaa nadkeméaesteet. Tien-
hoitokunnat voivat halutessaan itse huolehtia na-
kemaraivauksista vain radanpitdjan osoituksen
mukaan. Jotta ndkema tasoristeyksessa olisi hyva,
on 8 metrin paassa lahimmasta kiskosta nahtava 6
kertaa radan suurimman sallitun nopeuden verran
molemmille sivuille. Esimerkiksi jos junan nopeus
on 140 km/h, mik& on junien suurin sallittu nopeus
tasoristeyksessa, nakeman on oltava noin 840 met-
rid molempiin suuntiin. Lahde: Liikennevirasto, Rau-
tatieosasto.

*Suoja-alue ulottuu 30 metrin etdisyydelle radan rai-
teen tai, jos raiteita on useampia, uloimman raiteen
keskilinjasta, jollei suoja-aluetta ratasuunnitelmassa
erityisesta syysta supisteta tai laajenneta enintdan
50 metriksi. Lahde: Ratalaki 110/2007.

Mopoilu kevyen liikenteen vaylilla

Mopoilun sallimisessa/kieltamisessa kevyen liiken-
teen vaylilla tulee pyrkia selkeyteen ja jatkuvuuteen
vahintaan kuntatasolla, mieluummin koko Yla-Savon
seutua koskien. Lahtokohtaisesti taajama-alueella
mopoilu kielletdan kevyen liikenteen vaylilla, mikali
tien nopeusrajoitus on enintaan 50 km/h. Mikali tien
nopeusrajoitus on 60 km/h tai sen yli on mopoilun
salliminen kevyen liikenteen vaylilla harkittava ta-
pauskohtaisesti. Mopoilun kieltaminen ei edellyta
erillisten lisakilpien asentamista (mopoilu kevyen
likenteen vaylilla on kielletty, mikali sita ei ole erik-
seen tekstillisella lisakilvella sallittu).

Lapsia-liikennemerkkien tarkistaminen

Lapsia-likennemerkkien kaytto ei ole kunnissa yh-
tendista. Lahtokohtaisesti lapsia-likennemerkkia
tulee kayttda kohteissa, joissa liikkkuu tavallista
runsaammin lapsia (erityisesti koulut, leikkipaikat).
Kaupungin alueelle esitetaan likennemerkin kayton
tarkistamista koko tie- ja katuverkolla. Paivakotien
ja muiden hoitoyksikéiden ymparistdissa kaytetaan
merkkia, mikali likennemaarat ja -jarjestelyt seka
yksikdn toiminta sitd erityisesti edellyttavat. Tarpeet-
tomat merkit tulee poistaa tai peittad mm. kesalomi-
en ajaksi.

Maankayton ja liikenteen suunnittelun yhteen-
sovittaminen sekd hajarakentamisen hallinta

Kaavojen laatimisvaiheessa seka uusien maan-
kayttohankkeiden suunnittelun yhteydessa tulee
maankaytén suunnittelu sovittaa vuorovaikuttei-
sesti yhteen liikkennesuunnittelun kanssa, varmis-
taa ratkaisujen liikenneturvallisuusvaikutukset seka
laajemmin myods vaikutukset liikkkumis- ja kuljetus-
tarpeisiin, kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olo-
suhteisiin seka ko. kulkumuotojen houkuttelevuuden
parantamiseen. Tarkistuslistoja on esitetty mm. ym-
paristoministerion julkaisuissa. Yhteisty6ta kuntien
ja ELY-keskuksen valilla tulee lisata kaavojen val-
misteluvaiheessa kaavojen mahdollisimman suju-
van etenemisen varmistamiseksi.

Myds hajarakentamisen hallinnan merkitys korostuu
jatkuvasti, koska hallitsematon hajarakentaminen
aiheuttaa liikenneturvallisuusongelmia. Kaupungin
tulee maaritelld yhdessad naapurikuntien ja koko
Yla-Savon seudun kuntien kanssa periaatteet suh-
tautumisessa hajarakentamiseen seka tuoda esille
jo uusien rakennuslupien mydntamisvaiheessa, etta
alueelle ei tulla jarjestamaan esim. kevyen liiken-
teen vaylia tai valaistusta.

Koulujen jattoliikennejarjestelyjen kehittdminen

Koulujen jattdliikennejarjestelyja tulee kehittda jar-
jestelmallisesti selkein periaattein. Jattoliikenteen
ja jattoliikennelenkin selkea erottelu koulun piha-
alueesta, peruuttamistarpeen poistaminen, selkeat
kevyen liikenteen yhteydet seka pysakointipaikkojen
sijoittaminen jattoliikenteesta ja piha-alueesta ero-
tettuna ovat I&htdkohtia, jotka tulee ottaa koulujen
pihajarjestelyja suunniteltaessa huomioon.
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Liittymisndakema sivutien suunnassa Ls (m)

normaali poikkeuksellinen

tulosuunnalla karkikolmio

»maaseudulla 20m 15m

-taajamassa 15m 10m
tulosuunnalla on STOP-merkki
tai liittyma on vahaliikenteisen 10m 6m
yksityisen tien liittyma
tontti- tai maatalousliittyma 6m

Mitoitus- Mitoitusliittymisndkeman Ndkemien vahimmaisarvot
Nopeus vahimmaisarvo L; (m) kevytliikennevéylidn kohdalla
Km/h normaali poikkeuksellinen R t::‘ ;;g nr;:' Rl
<30 60 40

40 80 60

50 105 80

60 130 100

70 160 120

80 200 150

90 230 190
100 270 240

Silmapisteen korkeus 1,1 m

Kuva 20. Yksityistieliittymien mitoitusnédkemét (Iahde: Yksityisteiden liittymét maanteihin, Lupa-asioiden kasittely, Tiehallinto 2007).
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4.3 Toimenpiteet

lisalmen kaupungin alueelle esitettavat toimenpiteet
painottuvat keskusta-alueelle ja sen laheisyyteen
sekd haja-alueen asutuskeskittymiin ja koulujen
lahialueille. Toimenpiteiden suunnittelussa otettiin
huomioon yleiset liikenneturvallisuus- ja esteet-
tdmyysperiaatteet sekd tiedossa olevien kaava-/
maankayttdhankkeiden lahivuosina edellyttdmat
toimenpiteet. Valtatien 5 ja Savon radan osalta ka-
sitelladn suuremmat tarpeet erikseen laadittavassa
valtatien 5 ja Savon radan valin Kuopio-lisalmi kehit-
tamisselvityksessa.

4.31 Keskusta-alue

Keskusta-alueelle esitetdan toimenpiteita erityisesti
kevyen liikenteen olosuhteiden, koulureittien, ylitys-
kohtien turvallisuuden seka vaarallisten liittymien
parantamiseksi seka ajonopeuksien hillitsemiseksi.
Toimenpiteissa otettiin huomioon tulevat keskustan
asemakaavojen tarkistukset ja maankayttohank-
keet. Huomioitavaa kuitenkin on, etta osa ratkaisuis-
ta pystytaan suunnittelemaan tarkemmin vasta ko.
kaavojen laatimisen yhteydessa.

Ydinkeskusta ja Pohjolankatu

Ydinkeskustan liikennejarjestelyista on laadittu erilli-
nen kehittdmissuunnitelma, jossa esitetaan mm. ja-
lankulkupainotteisten yksisuuntaistettavien katujen
toteuttamista osana keskustan kehittdmista. Pohjo-
lankatua kehitetdan keskustabulevardimaisena vay-
land. Suunnitelmassa esitettavia toimenpiteita voi-
daan pitaa liikenneturvallisuudenkin kannalta hyvina
eika niihin esitetd tdssa suunnitelmassa muutoksia
(toimenpide 28).

Pohjolankadun kehittdmisesta ydinkeskustan ulko-
puolella (valilld Kilpivirrantie-Satamakatu) esitetaan
tehtavaksi jatkossa erillinen suunnitelma (toimenpi-
de 25). Harkittavaksi esitetddn mm. kadunvarsipy-
sakdinnin erottamista liittymissa olevien suojateiden
jalkeen selkedmmin omiin taskuihin. Talléin kadun
yleisilme paranisi, littymaalueet selkeytyisivat seka
suojateiden kohtien ylitysmatkat lyhenisivat. Tarvet-
ta jarjestelyihin on Paivionkadun, Kuutolankadun,
Jukolankadun, Untamonkadun, Karikadun seka
Kankaankadun liittymissa (toimenpide 24).

Kevyen liikenteen vaylat

Kevyen liikenteen vaylastoja esitetaan kehitettavak-
si keskustan ohella myos keskustan reuna-alueilla
tavoitteena parantaa nykyisen vaylastdn jatkuvuutta
ja turvallisuutta seka poistaa vaylaston epajatku-
vuuskohtia.

Keskustassa esitetaan parannettavaksi Riistakadun
(toimenpide 27) ja Paivionkadun (toimenpide 43) ke-
vyen liikenteen olosuhteita. Riistakadulla esitetdan
valin Kuutolankatu-Savonkatu ja Paividbnkadulla va-
lin Malminkatu-Haukiniemenkatu jalkakaytavien pa-
rantamista kevyen liikkenteen vaylaksi.

Keskustan reuna-alueilla esitetaan seuraavien ke-
vyen liikenteen vaylien rakentamista:

- Tervakankaankadulla esitetdan nykyisen jal-
kakaytavan leventamista valilld Lehtolankatu-
Puronsuunkatu sekd uuden kevyen liikenteen
vaylan rakentamista valille Tervakankaantie-Pu-
ronsuunkatu (toimenpide 14).

- Suistamonkadulla esitetddn kevyen liikenteen
vaylan rakentamista puuttuvalle osuudelle Mak-
karalahdenkadun liittymasta lanteen pain (toi-
menpide 16).

- Lepokankaantielle esitetdan kevyen liikkenteen
vaylan rakentamista valille vanha Ahmontien
littyma-Etelantie taydentamaan alueen nykyista
vaylastoa (toimenpide 37).

- Valtatielle 27 esitetdan vaylan toteuttamista va-
lille Kilpivirrantie-Koljonvirrantie (toimenpide 41).
Samassa yhteydessa tulisi rakentaa myos Kil-
pivirrantieltd puuttuva vayla valille valtatien 27
littyma-Hannunpurontie (toimenpide 42).

Nopeuksien hillitseminen ja hidasteet

Ylinopeudet, autoilijoiden piittaamattomuus kevyes-
ta liikenteestad seka kevyen liikenteen ylityskohtien
turvattomuus mm. koulujen lahialueilla ovat liikenne-
turvallisuuden kannalta keskeisid ongelmia. Suun-
nittelun yhteydessa kaytiin alueittain 1&pi hidastei-
den kayttétarpeet ja — kohteet. Hidasteina esitetaan
kaytettavaksi padosin korotettuja suojateita/toyssy-
ja, korotettuja littymaalueita seka suojatien keski-
saarekkeita.
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Toimenpiteet lisalmen keskustassa

Korotellu sunjatie tal iyssy
Sunjatien keskisaarake

Koratet littymaalue

Muu toimenpide

Kiertaliittyma

Talvikunnossapidon tehostaminen
Lilkennevalot

Kevyen liikenteen vayla

§|n.o.i=n

Jalkakaylavan leventaminen
mum==t Linj@-autopysikkien yhieydet
semsne  Supjalalden ja pysdkdinnin erottelu

Erllinen Hkennesuunnitelma

|

ika gaaend

IHSALMI

B Karflakeskus, L4356

Kuva 21. lisalmen keskustaan esitetyt toimenpiteet.
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Hidasteita esitetaan rakennettavaksi keskustassa
seuraaviin paikkoihin:

- Kirkkopuiston saneerauksen yhteydessa esi-
tetdadn rakennettavaksi korotetut suojatiet Riis-
takadulle (Kirkkopuistonkadun suojatie) seka
Paivionkadulle (Kirkkopuistosta tulevan vaylan
suojatie). Vaihtoehtoisesti voidaan harkita kay-
tettavaksi ajoradan kavennuksia (toimenpiteet 21
ja22).

- Karjalankadun ajonopeuksia esitetaan hillittavak-
si rakentamalla korotetut suojatiet Joukolanka-
dun ja Kankaankadun liittymiin (toimenpide 26).

- Paiviénkadun ja Malminkadun/Kulmakadun liitty-
maalue esitetdan korotettavaksi (toimenpide 44).

- Kankaankadulla olevan kapean radan alikulku-
sillan molemmin puolin esitetdan toteutettavaksi
paremmat hidasteet (korotetut suojatiet, toimen-
pide 18). Alikulkusillan liikenndintiin ei esiteta
suunnitelmassa muutoksia, koska keskustelua
likenndinnista on kayty laajemmin eri prosessis-
sa jo alkukevaan 2011 aikana.

- Liséksi Meijerikadulla olevan terveyskeskuksen
sisdankaynnin edessa olevaa suojatien kohtaa
esitetdan kavennettavaksi. Kaventaminen antaa
samalla mahdollisuuksia jarjestaa pysakointi sel-
keammin taskupysakointind (toimenpide 20).

Muutoin hidasteita esitetdan kaytettavaksi erityisesti
asuinalueilla. Hidasteita esitetdan seuraaviin kohtei-
siin:

- Makkaralahden alueella esitetdan hidastetdys-
syja Suistamonkadulle Vihtakadun liittyman koh-
dalle (toimenpide 15) sekd Hakakadun liittyman
kohdalle (toimenpide 17).

- Pekankadulla esitetdan Juhankadun liittyman
kohdalle korotetun suojatien rakentamista seka
nykyisen linja-autopysakin muuttamista olak-
keelliseksi. Lisdksi samalla kohdalla olevan liit-
tyman ja pysakdintialueen jarjestelyja esitetdan
parannettavaksi (toimenpide 4).

- Tiirankadulla esitetdan Uikunpolun liittymaalu-
een korottamista (toimenpide 6). Tiirankadun
osalta tulee seuraavien paallystystdiden yhtey-
dessa korjata myos kadun sivukaltevuuksia.

- Ratakadulla esitetdan keskisaarekkeellisen suo-
jatien toteuttamista Ratapellonkadun etelaiseen

littymaan (toimenpide 8).

- Parkatintielld esitetddn keskisaarekkeellisen
suojatien rakentamista kohtaan, jossa kevyen lii-
kenteen vayla vaihtaa puolta (Tientekijankadun
littyma, toimenpide 9).

- Lippuniemen alueella esitetdan korotettujen suo-
jateiden rakentamista neljaan kohteeseen: Lip-
puniementielld Minkinkadun ja Janiksenkadun
littymiin seka Kiviahonkadulla ja Pdllasenlah-
denkadulla Vemmelkujan ja Taavetinkujan liit-
tymiin (toimenpiteet 30 ja 31). Liséksi esitetaan
keskisaarekkeellisen suojatien toteuttamista Pa-
loisvuorentielle kohtaan, jossa Kangaslammen
alueelta tuleva vayla ylittda Paloisvuorentien (toi-
menpide 32).

- Marjahaan alueella esitetaan neljan hidastetoys-
syn rakentamista (toimenpide 33). Toyssyja esi-
tetddn Marjahaankierron liittyman laheisyyteen,
Lakkakujan liittyman laheisyyteen, Lakkakujan ja
Marjastajankadun liittymien vaélille sekd Marjas-
tajankadun liittyman laheisyyteen. Lisaksi esite-
tdan keskisaarekkeellisen suojatien rakentamis-
ta Nouvanlahdentien liittymaan.

- Kangaslammen alueella esitetdan korotetun suo-
jatien rakentamista Ahmontielle Kuusikadun liit-
tymaan (toimenpide 34) sekd Venakontien/Kan-
gaskujan ja Petter Kumpulaisen tien liittymaan
(toimenpide 39).

- Etelantielle esitetddn  keskisaarekkeellisten
suojateiden rakentamista Lepokankaantien liit-
tymaan seka Kangaslammintien ja Yrittajatien
littymaan (toimenpide 38). Kivirannantielle esite-
taan keskisaarekkeellista suojatieta Venakontien
littymaan turvaamaan kadun ylityksia (toimenpi-
de 40).

Liittymien parantaminen

Keskusta-alueella esitetaan kiertoliittymien rakenta-
mista Koljonvirrantielle Pihlajaharjuntien liittymaan
(Pihlajaharjun alueen kasvun myétd, toimenpide 1)
seka Ratakadun ja Parkatintien/Tervakanaantien
littymaan (toimenpide 10). Molemmat kiertoliittymat
ovat tarpeen niin liikenneturvallisuuden kuin aluei-
den maankayton kehittymisen ja liikenteen sujuvuu-
den kannalta.

Parkatintien ja Pekankadun/Tiirankadun liittym&an
esitetaan liikennevalojen toteuttamista seka kaista-
jarjestelyja (toimenpide 3).
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Kuva 22. Kankaankadulla olevan kapean radan alikulun molemmille puolille esitetddn rakennettavaksi korotetut suojatiet.

Kuva 23. Marjahaan alueelle esitetdén hidastetéyssyjen rakentamista hillitseméaén korkeita ajonopeuksia.
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Pienempia liittymien parantamistoimenpiteita esite- Talvikunnossapito

taan seuraaviin kohteisiin:

Talvikunnossapitoa esitetdan kehitettavaksi useas-
- Koljonvirrantiella olevan Pappilantien/Parkatin- sa kohteessa talviajan onnettomuusriskien pienen-
tien liittymassa olevien liikennevalojen vaiheis- tamiseksi. Kohteita ovat:

tusta esitetddn parannettavaksi, jotta kevyen
likenteen ylitykset olisivat turvallisempia (toi-
menpide 2).

- Kilpivirrantiella olevan Koivurinteenkadun liitty-
massa esitetddn linja-autopysakin siirtdmista -
pohjoisemmaksi ja keskisaarekkeen rakentamis-
ta nykyiselle suojatielle (toimenpide 12). Lisaksi -
Kilpivirrantielld esitetdan Pitkélahdenkadun liitty-
man jasentamista ja suojatien ohjaavuuden pa- -
rantamista (toimenpide 13).

- Riistakadun ja Meijerikadun liittyma on vilkas ja -
sekava. Liittymaa esitetdan jasennettavaksi (toi-
menpide 19).

- Lippuniementien, Linkinlahdenkadun ja Kivi-
ahonkadun liittyma on sekava ja tulee jasentaa
nykyista paremmin (toimenpide 29).

- Paloisvuorentien ja Lippuniementien liittymaa
esitetaan selkeytettavaksi muotoilemalla liittyma
uudelleen (toimenpide 45).

Kilpivirrantielld oleva vilkas Tiirankadun ja Kar-
jalankadun liittyma (hiekoituksen parantaminen,
toimenpide 7).

Tervakankaantien ja Kilpivirrantien liittyma (lumi-
vallien matalana pitaminen, toimenpide 11).
Haukiniemenkadun ja Savonkadun liittyma (hie-
koituksen parantaminen, toimenpide 23).
Ahmontiella olevat Kuusikadun ja Pajukadun liit-
tymat (toimenpiteet 34 ja 35).

Etelantien ja Kangaslammintien liittyma (toimen-
pide 38).

Kuva 24. Riistakadun ja Meijerikadun liittyméé esitetdén selkeytettavaksi.
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Muut keskusta-alueen toimenpiteet

Keskusta-alueelle esitetaan lisdksi seuraavia toi-

menpiteita:

- Koljonvirrantien/Pohjolankadun  pohjoisosassa,
kadun lansipuolella on useita linja-autopysakke-
ja, joille ei ole pysakkiyhteyksia. Yhteyksia esi-
tetdan kehitettavaksi tarpeen mukaan (toimenpi-
de 5).

- Ahmontien katuremontin viimeistely kesan 2011
aikana (toimenpide 36).

Keskustan ja sen lahialueiden asuinalueille esite-
taan lisaksi kohdan 4.2 periaatteiden mukaisesti
aluenopeusrajoitusta 30 km/h, tonttikatujen liittymi-
en muuttamista tasa-arvoisiksi (tilanne jo nykyisin
suhteellisen hyva) sekd mm. suojateiden havaitta-
vuuden parantamista.

Kuva 25. Talvikunnossapitoa esitetdédn parannettavaksi useassa liittyméssé mm. liittyméndkemien parantamiseksi.
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Toimenpiteet lisalmen keskusta-alueella

Pikatoimenpiteet

» Liikennevalojen vaiheistuksen parantaminen Koljonvirrantien ja Pappilantien/Parkatintien liittymassa, toi-
menpide 2
Talvikunnossapidon parantaminen Kilpivirrantien ja Tiirankadun/Karjalankadun, Tervakankaantien ja Kil-
pivirrantien, Haukiniemenkadun ja Savonkadun, Ahmontien ja Kuusikadun, Ahmontien ja Pajukadun seka

Etelantien ja Kangaslammintien liittymissa, toimenpiteet 7, 11, 23, 34, 35 ja 38

K||reeII|syysIuokka 1
Liikennevalot ja kaistajarjestelyt Parkatintien ja Pekankadun/Tiirankadun liittymassa, toimenpide 3
Korotetun suojatien, olakkeellisen pysakin seka littyma- ja pysakointijarjestelyjen toteuttaminen Pekanka-
dulla olevan Juhankadun liittyman kohdalla, toimenpide 4
Koljonvirrantien/Pohjolankadun pohjoisosassa, kadun lansipuolella olevien pysakkien yhteyksien paranta-
minen, toimenpide 5
Tiirankadun sivukaltevuuksien korjaaminen paallystystdiden yhteydessa, toimenpide 6
Hidastetdyssy Suistamonkadulle Vihtatien liittymaan, toimenpide 15
Kevyen liikenteen vayla Suistamonkadulta puuttuvalle osuudelle Makkaralahdenkadun liittymasta lanteen
pain, toimenpide 16
Hidastetdyssy Suistamonkadulle Hakakadun liittymaan, toimenpide 17
Korotetut suojatiet Kankaankadulla olevan radan alituksen molemmille puolille, toimenpide 18
Riistakadun ja Meijerikadun liittyman jasentadminen, toimenpide 19
Meijerikadun kaventaminen terveyskeskuksen sisaankaynnin edessa olevan suojatien kohdalla, toimenpi-
de 20
Korotetut suojatiet Karjalankadulle Joukolankadun ja Kankaankadun liittymiin, toimenpide 26
Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen Riistakadulle valille Kuutolankatu-Savonkatu, toimenpide 27
Korotetut suojatiet Lippuniemen alueelle, toimenpiteet 30 ja 31
Keskisaarekkeellinen suojatie Paloisvuorentielle, toimenpide 32
HidastetOyssyt ja keskisaarekkeellinen suojatie marjahaan alueelle, toimenpide 33
Korotettu suojatie Ahmontien ja Kuusikadun liittymaan, toimenpide 34
Paloisvuorentien ja Lippuniementien liittyman muotoilu, toimenpide 45
Asuinalueiden aluenopeusrajoitus 30 km/h, tonttikatujen liittymien muuttaminen tasa-arvoisiksi seka mui-
den Yla-Savon seudulle maariteltyjen yleisten periaatteiden jalkauttaminen

K||reeII|syysIuokka 2
Kiertoliittyma Koljonvirrantien ja Pihlajaharjuntien liittymaan, toimenpide 1
Tiirankadun ja Uikunpolun liittymaalueen korottaminen, toimenpide 6
Keskisaarekkeellinen suojatie Ratakadulle, Ratapellonkadun eteldiseen liittymaan, toimenpide 8
Keskisaarekkeellinen suojatie Parkatientien ja Tientekijankadun liittymaan, toimenpide 9
Kiertoliittyma Ratakadun ja Parkatientien/Tervakankaantien liittymaan, toimenpide 10
Kilpivirrantien ja Koivurinteenkadun seka Kilpivirrantien ja Pitkalahdenkadun liittymien jasentéminen, toi-
menpiteet 12 ja 13
Riistakadulla olevan Kirkkopuistonkadun suojatien seka Paivionkadulla olevan Kirkkopuistosta tulevan vay-
Ian suojatien korottaminen Kirkkopuiston remontin yhteydessa, toimenpiteet 21 ja 22
Pohjolankadun kadunvarsipysakainti- ja suojatiejarjestelyt erikseen laadittavan likennesuunnitelman poh-
jalta, toimenpiteet 24 ja 25
Keskisaarekkeellinen suojatie Kivirannantien ja Venakontien liittymaan, toimenpide 40
Kevyen liikenteen vayla Paivionkadulle valille Malminkatu-Haukiniemenkatu, toimenpide 43
Paivionkadun ja Malminkadun/Kulmakadun littym&alueen korottaminen, toimenpide 44

K||reeII|syysIuokka 3
Tervakankaantien kevyen liikenteen jarjestelyt, toimenpide 14
Lippuniementien, Linkinlahdenkadun ja Kiviahonkadun liittyman jasentaminen, toimenpide 29
Lepokankaantien kevyen liikenteen vayla, toimenpide 37
Keskisaarekkeelliset suojatiet Etelantielle, toimenpide 38
Korotettu suojatie Venakontien/Kangaskadun ja Petter Kumpulaisen tien liittymaan, toimenpide 39
Valtatien 27 ja Kilpivirrantien kevyen lilkkenteen vaylat keskusta-alueen pohjoisosassa, toimenpiteet 41 ja 42

Erillisrahalla toteutettavia suurempia hankkeita ovat naista 1, 3, 10, 14, 24, 27, 28, 37, 41, 42 ja 43.

Ydinkeskustassa toteutettavat kavelypainotteiset kadut ym. toteutetaan erillisen ohjelmoinnin pohjalta.
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4.3.2 Haja-asutusalue

Haja-asutusalueelle esitettavat toimenpiteet kasit-
tavat paaosin liittymien parantamistoimenpiteita,
tievalaistuksen ja kevyen liikenteen vaylien raken-
tamista, nopeusrajoitusmuutoksia sekd koulujen
lahialueiden turvallisuuden parantamis- ja talvikun-
nossapidon tehostamistoimenpiteitd. Esitettavat toi-
menpiteet ovat paaosin pienia.

Valtatie 5, Savon rata seka lisalmi-Ylivieska-rata

Valtatie 5 on lisalmen kohdalla paaosin hyvatasoi-
nen, erityisesti lisalmen ohitustiejaksolla. Tarpeet
lisalmen ohitustien pohjoispuolisella jaksolla ovat
vahaisia eika sinne esiteta toimenpiteita. Ohitustien
eteldpuolisella jaksolla tarpeet koskevat erityisesti
Taipaleen kohtaa, jonka toimenpiteita tarkastellaan
erikseen laadittavassa valtatien 5 ja Savon radan
kehittdmisselvityksessa. Selvityksessa tulee ottaa
huomioon valtatiella 5 Tervakankaan kohdalla ta-
pahtuneet ohitus- ja kohtaamisonnettomuudet ja
selvittdd mahdollisuuksia toteuttaa osuudelle pitkal-
| tahtaimella esim. keskikaide (osana laajempia jar-
jestelyja) estamaan ko. tyyppisia onnettomuuksia.

Savon radan kehittdminen niin Kuopio-lisalmi-valilla
kuin aina Kajaaniin asti on lisalmen kannalta tarkea
hanke. lisalmen kohdalla vireilld oleva kolmiorai-
dehanke on mm. Talvivaaran kuljetusten kannalta
myos tarkea parantamiskohde. Savon radan kehitta-
mista tarkastellaan kokonaisuutena tarkemmin em.
kehittamisselvityksessa eika radalle esitetd tassa
suunnitelmassa erillisia toimenpiteita.

lisalmi-Ylivieska-radalla tulisi nyt vireilld olevan sah-
koistamis- ja kohtaamispaikkojen parantamishank-
keen jalkeen pystya myos vahentdmaan tasoriste-
yksia. Tasoristeysten vahentaminen edellyttaa koko
valin tasoristeysten poistohanketta — yksittaisten ta-
soristeysten poistaminen on nykyisilla rahoitusmal-
leilla ja -tasoilla hankalaa. Tassd suunnitelmassa
esitetaan tasoristeysten turvallisuuden parantamis-
ta laskemalla maanteiden nopeusrajoitukset tasoris-
teysten kohdalla ohjeiden mukaisiin 60 km/h-rajoi-
tuksiin (toimenpide 52, Runnintie seka toimenpide
55, Kurenpolventie).

Em. suuret hankkeet ovat kaikki erikseen rahoitet-
tavia, eduskunnan paatoksilla kdynnistettavia hank-
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keita ja niiden edistamista tulee tehda laajassa yh-
teistydssd kaupunkitasolta aina Ita-Suomi-tasolle
asti.

Valtatie 27

Valtatielle 27 esitetaan paaosin pienia toimenpiteita.
Runnintien (mt 5633) littymaan esitetdan liikenteen-
jakajan tehostevarsien asentamista (toimenpide 53).
Kattilalehdontien (mt 16132) liittymassa esitetaan
talvikunnossapidon tehostamista (tarvetta on eri-
tyisesti Kiuruveden suunnan nakemien parantami-
seen, toimenpide 54).

Valtatien 27 ja kantatien 88 liittyma koetaan osin
sekavaksi. Liittyman kanavointia esitetdan paran-
nettavaksi pitkalla tahtaimella (toimenpide 57). Vaih-
toehtoisesti esitetédan littyman parantamista kierto-
littymana.

Lisaksi valtatien 27 nopeusrajoitus esitetadan porras-
tettavaksi kantatien 88 liittymasta Kiuruvedelle pain
nykyista selkedmmin. Liittyman 60 km/h-rajoitusta
jatketaan Makkaramaentien liittymaan asti. Rajoitus
olisi ko. liittymasta Hiismaentien liittymaan asti 80
km/h ja siitd eteenpain kesdaikana 100 km/h (toi-
menpide 58).

Pielavedentie

Pielavedentie (mt 563) koetaan turvattomaksi. Li-
saksi erityisesti lisalmen puoleisessa paassa on
turvattomia liittymia. Pielavedentielle esitettavia toi-
menpiteita ovat:

- Pielavedentien ja Etelantien/Ulmalantien liittyma
on vilkas ja onnettomuusaltis. Liittyman talvikun-
nossapitoa esitetddn tehostettavaksi. Erityisesti
tulee kiinnittdd huomiota siihen, ettd keskisaa-
rekkeen paalle ei muodostu nakemia peittavia
lumivalleja. Liittymaan esitetddn myds kiertoliitty-
man rakentamista (toimenpide 61). Ulmalantien
littymahaaralle esitetdan asennettavaksi myos
kaksisuuntainen pydratie -merkki ennen suoja-
tieta (varoittamaan kevyesta liikenteesta nykyis-
ta paremmin, toimenpide 62).

- Tievalaistusta esitetddn taydennettavaksi ny-
kyisten valaistujen tiejaksojen valisella osuudella
Itikka-Ruokoniementie (toimenpide 63).
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Toimenpiteet lisalmen haja-alueella
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Muu toimenpide
Talvikunnossapidon tehostaminen
Kieroliittyma

MNopeusrajoituksen alentaminen
Tievalaistus

Kevyen likenteen viyla

Pienet rakentean
parantamistolmenpiteet

Kuva 26. lisalmen haja-asutusalueelle esitetyt toimenpiteet.
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Kuva 27. Valtatien 27 ja kantatien 88 liittymaé esitetddn parannettavaksi pitkélla tédhtaimella.

- Kevyen liikenteen vayla esitetaan jatkettavaksi Muut nopeusrajoitusmuutokset

Peltosalmelta maaseutuoppilaitokselle saakka

(toimenpide 68). Nopeusrajoitusmuutoksia esitetdan tehtavaksi haja-

asutusalueella edella esitettyjen toimenpiteiden li-

Lisaksi Pielavedentiella esitetdan tehtavaksi ELY:n saksi seuraavasti:
erillisen ohjelmoinnin mukaisia pienia rakenteen
parantamis- ja paallystamistoimenpiteitd (toimenpi- - Runnintiella esitetdan 60 km/h-nopeusrajoituk-
de 63). sen jatkamista kylan lansipaassa noin 150 metria

lanteen pain (toimenpide 51). Nykyisin 60 km/h-
rajoitus alkaa liian laheltd koulua. Lisaksi Run-
nintien nopeusrajoitus esitetaan laskettavaksi
em. tasoristeyksen kohdalla 60 km/h:iin. Samalla
kylan ja tasoristeyksen valisen osuuden rajoitus
lasketaan my6s 60 km/h:iin, koska osuudelle si-
joittuu vaarallisia liittymia ja Nivan silta seka ky-
Ian ja tasoristeyksen valinen osuus on liian lyhyt
eri nopeusrajoitusta varten, toimenpide 52.

- Kurenpolventien nopeusrajoitus lasketaan em.
tasoristeyksen kohdalla 60 km/h:iin (toimenpi-
de 55).

- Kotikylantien/Martikkalantien ja Porsanmaen-
tien/Valikylantien liittymaalueen nopeusrajoitus
lasketaan puutteellisten nakemien vuoksi 60 km/
h:iin (toimenpide 66).
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Muut toimenpiteet

Ulmalantielle/Ohenmaentielle (mt 16218) esitetaan
kevyen liikenteen vaylan rakentamista valille So-
raharjuntie-Tervarinteentie (toimenpide 65). Hyo-
dyntamalla Tervarinteentien rata- ja vt 5-alikulkuja
saadaan vaylan myo6ta muodostettua jatkuvampi ke-
vyen liikenteen yhteys etelastd lisalmen suuntaan.
Samalla esitetdan myds tievalaistuksen jatkamista
koko tiejaksolle.

Haja-asutusalueella sijaitsevien koulujen I&hialuei-
den ja koulureittien turvallisuuden parantamiseksi
esitetdan seuraavia toimenpiteita:

- Runnin koulun pihan jattoliikennelenkki esitetdan
yksisuuntaistettavaksi. Lisaksi koulun opastusta
tulee parantaa (toimenpide 50). Runnin alueella
esitetaan tehtavaksi lisaksi em. nopeusrajoitus-
muutokset.

- Partalan koulun jattoliikenteen toimivuuden ja
koulureitin turvallisuuden parantamiseksi esite-
taan Partalanraitin parantamista seka kaanttpai-
kan rakentamista kadun paahan (toimenpide 56).

- Soinlahden koulun liittymien talvikunnossapitoa
esitetdan tehostettavaksi mm. huonoista liittyma-
nakemista johtuen (toimenpide 59).

Lisdksi Soinlahden alueen tie- ja tasoristeysjarjes-
telyja tulee kehittaa jatkossa. Parantamisperiaatteet
tulee selvittaa alueen kaavoituksen yhteydessa (toi-
menpide 60).

Salmenrannantiella esitetaan nykyisen valaistuksen
jatkamista noin 400 metria etelaan pain kattamaan
paremmin nykyisen maankadyton alue (toimenpi-
de 64).

Lappetelantien (mt 5641) ja Lappetelankylantien (mt
16179) havaittavuutta esitetaan parannettavaksi na-
kemaraivauksilla (toimenpide 67). Liittyma on erityi-
sesti lisalmen suunnasta vaikeasti havaittava.

Kuva 28. Pielavedentien ja Eteldantien/Ulmalantien liittym&an esitetdéan kiertoliittymaa. Liittyméassa tulee tehostaa myés talvikunnossapitoa,

koska keskisaarekkeen péélla oleva lumivalli muodostaa helposti nédkeméaesteen.
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Toimenpiteet lisalmen haja-asutusalueella

Pikatoimenpiteet
Runnin koulun pihan jattéliikennelenkin yksisuuntaistaminen seka koulun opastuksen parantami-
nen, toimenpide 50
Runnintien 60 km/h-nopeusrajoituksen jatkaminen lanteen pain seka valille kyla-lisalmi-Ylivieska-
radan tasoristeys, toimenpiteet 51 ja 52
Vt 27, Runnintien liittyman liikenteenjakajan tehostevarret, toimenpide 53
Vt 27, Kattilalehdontien liittyman talvikunnossapidon tehostaminen, toimenpide 54
Kurenpolventien nopeusrajoituksen laskeminen tasoristeyksen kohdalla 60 km/h:iin, toimenpide 55
Nopeusrajoitusten porrastuksen parantaminen valtatiella 27, kantatien 88 liittyman laheisyydessa,
toimenpide 58
Soinlahden koulun liittymien talvikunnossapidon tehostaminen, toimenpide 59
Pielavedentien ja Etelantien/Ulmalantien liittyman talvikunnossapidon tehostaminen, toimenpi-
de 61
Kaksisuuntainen pyoratie-likennemerkki Pielavedentien ja Ulmalantien liittymaan, Ulmalantien
littymahaaralle, toimenpide 62
Kotikylantien/Martikkalantien seka Pérsanmaentien/Valikylantien liittyman nopeusrajoituksen las-
keminen 60 km/h:iin, toimenpide 66
Lappetelantien ja Lappetelankylantien liittyman havaittavuuden parantaminen nakemaraivauksin,
toimenpide 67

Kiireellisyysluokka 1

» Soinlahden alueen tie- ja tasoristeysjarjestelyjen selvittaminen alueen kaavoitushankkeen yhtey-
dessa, toimenpide 60

Kiireellisyysluokka 2

* Pielavedentien tievalaistuksen tadydentaminen valilla Itikka-Ruokoniementie, toimenpide 6

» Partalanraitin parantaminen ja kdantopaikan rakentaminen kadun paahan, toimenpide 56

» Kevyen liikenteen vaylan ja tievalaistuksen jatkaminen Ulmalantiella/Ohenmaentiella, toimenpi-

de 65

K||reeII|syysIuokka 3
Valtatien 27 ja kantatien 88 liittyman kanavoinnin parantaminen/kiertoliittyma, toimenpide 57
Pielavedentien ja Etelantien/Ulmalantien kiertoliittyma, toimenpide 61
Salmenrannantien tievalaistuksen jatkaminen etelaan pain, toimenpide 64
Kevyen liikkenteen vaylan rakentaminen Pielavedentielle valille Peltosalmi-Itikan silta ja jatkaminen

maaseutuoppilaitokselle saakka, toimenpide 68

Pielavedentien (mt 563) rakenteen parantamis- ja paallystamistoimenpiteet toteutetaan erillisen ELY:n
ohjelmoinnin mukaisesti.

Suuria parantamishankkeita (vt 5, Savon rata seka lisalmi-Ylivieska-rata) edistetdan laajassa yhteis-
tydssa.

Erillisrahalla toteutettavia suurempia hankkeita ovat naista toimenpiteet 56, 57, 61, 65 ja 68.
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4.4 Toimenpideohjelma

Toimenpiteiden toteuttaminen jaettiin toimenpitei-
den ohjelmointia varten kolmeen Kkiireellisyysluok-
kaan seuraavasti:

- kiireellisyysluokka 1 vuosina 2011 - 2014

- Kkiireellisyysluokka 2 vuosina 2015 - 2018

- kiireellisyysluokka 3 vuosina 2019 -

Lisaksi maariteltiin erikseen ns. pikatoimenpiteet ja
toisaalta pitkalla tahtaimella tarvittavat ns. tavoitetoi-
menpiteet. Kiireellisyysluokkien sisaltd tunnistettiin
suuremmat erillisrahoitusta vaativat toimenpiteet.
Kiireellisyysluokitus on ohjeellinen. Seuraavassa
taulukossa on esitetty toimenpiteiden kustannukset
kiireellisyysluokittain ja vastuutahoittain. Yksittais-
ten toimenpiteiden kustannukset ja vastuutahot on
esitetty liitteena olevissa toimenpidetaulukoissa.
Kustannukset eivat sisalla valtatien 5 ja Savon ra-
dan toimenpiteitd eivatkd mydskaan lisalmi-Ylivies-
ka-radan toimenpiteita pienia tasoristeysten kohtien
nopeusrajoitusmuutoksia lukuun ottamatta.

Toimenpiteiden toteuttamista helpottaa, mikali kau-
pungin budjetointiin varataan oma kohdistamaton
maararaha pienten liikenneturvallisuustoimenpitei-
den toteuttamista varten. Maararahoissa tulisi va-
rautua myods liikenneturvallisuustydn toteuttamisen
aiheuttamiin pieniin vuosikohtaisiin kustannuksiin.

Toimenpiteiden toteuttamisen edistamiseksi kannat-
taa seuraavaan kaupungin aluetta koskevaan ELY-
keskuksen alueurakkaan siséllyttdd myds pienten
liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttamista.

Taulukko 6. Toteuttamisohjelma.

4.5 Toimenpiteiden vaikutukset

Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan
lisalmen kaupungin alueella yhteensa 0,192 hen-
kildvahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa
(Tarva 4.13). Tehokkaimpia ovat liikenteen ohjauk-
sen toimenpiteet ja erityisesti nopeusrajoituksen
alentaminen edullisten toteuttamiskustannusten
vuoksi. Katuverkolle suunniteltujen toimenpiteiden
henkildvahinko-onnettomuusvahenemaa ei voitu
laskea onnettomuushistorian perusteella, koska ka-
tuverkolla tapahtuneita onnettomuuksia ei ole taysin
paikannettu. Nain ollen todellinen henkildvahinko-
onnettomuusvahenema on selvasti edella esitettya
arviota suurempi. Maanteiden toimenpiteiden myéta
saatavaksi yhteiskuntataloudelliseksi onnettomuus-
kustannusten s&astdksi arvioidaan yhteensd noin
95 000 €/vuosi. Laskentaperusteena on kaytetty
alla esitettya henkildvahinko-onnettomuuden yksik-
kdkustannusarvoa. Taméan liséksi katuverkolle teh-
tavista toimenpiteistda saadaan merkittavia kustan-
nussaastoja.

Onnettomuustyyppikohtaiset yksikkdarvot vuonna
2010 (Lahde: Tieliikenteen ajokustannusten lasken-
ta 2010. Liikenneviraston ohjeita 22/2010):

* Kuolemaan johtanut onnettomuus 2 364 000 €
* Vammautumiseen johtanut onnettomuus

351 000 €
* Henkildvahinko-onnettomuus keskimaarin

493 000 €
* Pelkkd omaisuusvahinko-onnettomuus 2 950 €
» Tieliikenneonnettomuus keskimaarin 120 000 €

Kiireellisyysluokka Onn.
kustannukset [1000 €] vahenema

(hvjolv)
Pika 1 2 3 YHT

ELY 6 400 406 0,105
Kaupunki 5,5 598 940 513 2056,5

ELY ja kaupunki yhdessa 1115 1655 2770 0,087

Kaikki yhteensa 1,5 598 2055 2568 5232,5 0,192
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Laskennallisen henkildvahinko-onnettomuusva-
heneman lisaksi jarjestelmalliselld ja kokonais-
valtaisella liikenneturvallisuustyolla, joka sisaltaa
likenneympariston toimenpiteiden lisaksi liikenne-
kasvatus-, -valistus ja -tiedotustydn toimenpiteiden
toteuttamisen, on paljon muita valittémia ja valillisia
vaikutuksia, joille tulee antaa riittdva painoarvo toi-
menpiteitd priorisoitaessa. Erityisesti likennekasva-
tus- ja -valistustyon vaikutukset realisoituvat pitkal-
Ia aikajanteelld liikenneasenteiden muutoksena ja
edelleen onnettomuusvdhenemana, onnettomuus-
riskin pienenemisena seka kaupungille kohdistuvien
kustannusten vahenemisena.

Esitettyjen maanteille kohdistuvien toimenpiteiden arvioidaan va-
hentavan lisalmen kaupungin alueella yhteensa 0,192 henkilovahin-
koon johtanutta onnettomuutta vuodessa.

Maanteiden toimenpiteiden myota saatavaksi yhteiskuntataloudel-
liseksi onnettomuuskustannusten saastoksi arvioidaan yhteensa
noin 95 000 € vuodessa.

Lisaksi katuverkolle tehtavista toimenpiteista saadaan merkittavia
onnettomuusvahenemia ja edelleen kustannussaastoja.
Jarjestelmillisella ja kokonaisvaltaisella liikenneturvallisuustyolla
on laskennallisen onnettomuusvaheneman lisaksi suunnitelman
toteuttamisella on paljon muita valittomia ja valillisia vaikutuksia,
joille tulee antaa riittava painoarvo toimenpiteita priorisoitaessa.
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5 Kevyen liikenteen laatu-
kaytavat

Tydn yhteydessa maaritettiin rinnan likenneympa-
riston parantamistoimenpiteiden kanssa myos kevy-
en liikkenteen laatukaytavat ohjaamaan ja priorisoi-
maan kevyen liikenteen olosuhteiden kehittdmista.
Pohjois-Savon ELY-keskus laatii parhaillaan sel-
vitysta, jossa laaditaan maaritys kevyen liikenteen
laatukaytavalle. Tyd on talld hetkelld luonnosvai-
heessa ja tdssa suunnitelmassa laatukaytavat maa-
riteltiin luonnoksen hengessa seuraavia periaatteita
soveltaen:

Kevyen liikenteen laatukadytavat sijaitsevat ny-
kyiselld vaylaverkolla ja sisaltavat keskeisimmat
reitit suurimman kayttajapotentiaalin alueella.

- Suurimmilla kaupunkiseuduilla laatukaytavat yh-
distéavat kaupunginosat ja keskustan ja johtavat
kaupunginosasta toiseen.

- Muilla alueilla laatukaytavia ovat keskustaajami-
en keskeiset kevyen liikkenteen reitit.

- Laatukaytavien valinnassa otetaan huomioon
kayttajamaara ja -potentiaali (mm. suuret tyo-
paikkakeskittymat), maankaytén kehittyminen
seka realistiset kavely- ja pyorailyetaisyydet.

- Vaylaosuuksia, joilla ajoneuvoliikenne on sallittu,
pyritdan valttamaan.

Laatukaytaville on lisaksi luonnosteltu seuraavia
ohjaavia kriteereitd, joita seka kunnan seka ELY-
keskuksen suositellaan noudattavan laatukaytavia
toteutettaessa:

Kevyen liikenteen laatukdytavat tarjoavat laa-
dukkaan, turvallisen ja viihtyisdn ympariston
liikuttavaksi.

- Laatukaytavaverkoston vaylat ovat yhtenaisia ja
jatkuvia.

- Laatukdytavaverkoston vaylilla on korkealaatui-
nen varustetaso erityisesti taajamissa.

- Laatukaytavaverkosto on esteetdn ja turvallinen
ja paallysteen pinta on ehyt. Esteettomyysnako-
kulma huomioidaan erityisesti taajamissa.

- Laatukaytavaverkoston vayliltd on hyvat ja tur-
valliset yhteydet linja-autopysakeille.

Laatukaytavien kunnossapito on korkeatasois-

ta.

- Laatukaytavaverkostolla on hyvat edellytykset
talvipyorailylle.

- Laatukaytavaverkosto kuuluu korkeimpaan ke-
vyen liikenteen vaylien hoitotasoluokkaan ja laa-
tukaytavilla sijaitsevat erityiset kunnossapidon
ongelmakohteet siséltyvat tasmahoitokohteisiin.

- Kuntien ja ELY:n talvihoitotaso on yhtenainen.

- Verkostolla havaitut kunnossapitopuutteet korja-
taan pikaisesti.

- Hoidossa ja yllapidossa otetaan huomioon eri
kayttajaryhmien tarpeita.

Laatukaytavilla sijaitsevat kevyen liikenteen pa-
rantamistoimenpiteet priorisoidaan tienpitdjien
ohjelmissa kiireellisimmiksi. Laatukaytavat py-
ritdan toteuttamaan yhteysvaleittdin muiden yl-
lapito- tai investointihankkeiden yhteydessa.

lisalmen kevyen liikenteen laatukaytavat kasittavat
keskustaajaman keskeiset reitit. Laatukaytavat on
esitetty seuraavassa kuvassa 29.

Laatukaytavien kehittamiseksi tarvittavat kevyen lii-
kenteen vayldhankkeet vastuutahoineen on esitetty
toimenpidetaulukossa. Laatukaytaville esitetyt toi-
menpiteet priorisoitiin kevyen lilkkenteen hankkeiden
karkeen. Keskeisia laatukaytavien toteuttamiseksi
tarvittavia vaylahankkeita ovat:

- Riistakadun valin Kuutolankatu-Savonkatu vay-
lan parantaminen. Vaylaa tulee parantaa pidem-
malla tahtaimella Satamakadun liittymaan saak-
ka

- Paividnkadun valin Malminkatu-Haukiniemenka-
tu vaylan parantaminen.

- Lisaksi on esitetty useiden laatukaytaville sijoit-
tuvien seka siihen liittyvien kevyen liikenteen yli-
tyskohtien turvallisuuden parantamista.

Laatukaytavaksi on esitetty pidemmalla tahtaimel-
& myOs ydinkeskustasta Makkaranlahden alueelle
johtavaa kevyen liikenteen yhteyttd. Ko. yhteyden
parantamista ei ole esitetty suunnitelman toimenpi-
deluettelossa.
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Kuva 29. Kevyen liikenteen laatukédytévét lisalmessa.
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Laatukaytavilla esitetaan lisaksi kiinnitettavaksi eri-

tyistd huomiota:

- sujuvuuspuutteiden korjaamiseen ja esteetto-
myyteen: reunakivien madaltaminen ja muiden
seka jalankulkijoiden etta pyorailijdiden sujuvuu-
sesteiden poistaminen; vastuutaho ELY/kunta

- viihtyisyyden parantamiseen: alikulkujen siisteys,
levahdyspenkit, istutukset, valaistuspuutteiden
jarjestelmallinen korjaaminen; vastuutaho ELY/
kunta

- tienylityskohtien turvallisuuteen; kuhunkin ympa-
ristdon soveltuvat ratkaisut, ylityskohtien havait-
tavuus, turvallisuuden lisdaminen mm. keskisaa-
rekkein tai korotetuin suojatein; vastuutaho ELY,
kunta.

- keskustojen pyodraparkkeihin; vastuutaho kunta

- hoitoon ja kunnossapitoon, erityisesti talvihoi-
toon: talvihoitoluokkien nostaminen, tdsmahoi-
tokohteet, paallystevaurioiden korjaaminen (ei
kasinpaikkausta); vastuutaho ELY/kunta

- viitoitukseen ja liikenteen ohjaukseen (selkea
opastus); vastuutaho ELY/kunta

- tiedottamiseen reiteista (reitti-informaatio, kartat,
internet), terveyshyddyistd ja palautekanavista;
tiedotusvalineiden hyddyntaminen; vastuutaho
kunta

- tyOmatkapydrailyyn ja -kévelyyn kannustami-
seen; vastuutaho kunta/tybnantajat.

Laatukaytavien tavoitetasolle (tekniset vaatimukset)
on asetettu suosituksia, joita esitetdadn sovelletta-
vaksi laatukaytavia toteutettaessa. Toimenpiteiden
edistdminen ja tarkempi vastuuttaminen esitetdan
lapikaytavaksi saanndllisesti kaupungin liikennetur-
vallisuustyoryhman kokouksissa seka laajemmin
myo6s seudulla kokoontuvan liikennejérjestelmatyo-
ryhman kokouksissa. Pohjois-Savon ELY-keskus
pyrkii toteuttamaan laatukaytavia yhteisvaleittain
suurempien hankkeiden tai esimerkiksi paallys-
tysurakoiden yhteydessa. Kunnossapitoon liittyvat
laatuvaatimukset sisallytetdan alueurakoihin sita
mukaa kun ne kilpailutetaan. lisalmen Runnin alue
kuuluu Kiuruveden alueurakkaan, joka kilpailutetaan
vuonna 2012 ja kilpailutuksen valmistelu on parhail-
laan ajankohtainen. Neuvottelut Kiuruveden alueen
laatukaytavien kunnossapidon laatuvaatimuksista
ovat parhaillaan kaynnissa ELYn ja kaupunkien kes-

ken.

Taulukko 7. Suosituksia kevyen liikenteen laatukdytévien teknisista vaatimuksista.

Tekninen vaatimus

Keskustat

Kesa- ja talvihoito Korkein hoitoluokka (K1) ja

tdsmahoitokohteet

Taajaman lahiymparistot

Asuinalueet

Korkein hoitoluokka (K1) ja
tadsmahoitokohteet

Tyomatkareitit taajaman

ulkopuolella

Korkein hoitoluokka (K1) ja
tadsmahoitokohteet

Leveys, jalankulun ja
pyorailyn erottelu

Suositus (3-) 3,5 m
Yhdistetty kavely- ja pyoratie
erottelu tarvittaessa

Suositus (3-) 3,5 m
Yhdistetty kavely- ja pyoratie, erottelu
tarvittaessa

Suositus (3-) 3,5 m
Yhdistetty kavely- ja pyoratie

Varusteet ja niiden Vaylien varrella on levahdyspenkkejé ja

Vaylien varrella on levahdyspenkkeja ja

Vaylien varrella vilkkaimpien

yhtendisyys roska-astioita ja vilkkaimpien roska-astioita ja vilkkaimpien liityntapysakkien yhteydessa on
lityntdpyséakkien yhteydessa lityntdpyséakkien yhteydessa polkupydrateline. Varustelussa
polkupydrateline. Varustelussa pyritdan polkupyérateline. Varustelussa pyritaan pyritdan alueelliseen yhtenaisyyteen
alueelliseen yhtenaisyyteen. alueelliseen yhtenaisyyteen

Valaistus Kylla, yhtendinen Kylla Kylla

Pituuskaltevuus* <5% hyva < 5% hyva

6-8 % tyydyttava

6-8 % tyydyttava

Reunakivien korkeus 0-3 cm

tienylityskohdissa**

0-3 cm

Asfalttiviisteet

Paallysteen
korjaustapa

Pikaisesti, paallysteen kasin paikkaus
sallitaan vain valiaikaiseksi ratkaisuksi.

dekk

Pikaisesti, paallysteen kasin paikkaus
sallitaan vain valiaikaiseksi ratkaisuksi.

Pikaisesti, paallysteen kasin paikkaus
sallitaan vain valiaikaiseksi ratkaisuksi.

Tien ylitykset Turvalliset, taajamaymparistéon
soveltuvat ratkaisut. Valo-ohjatuissa
ylityksissa vihrea valo ilman

painonappia.

Turvalliset, taajamaymparistéon
soveltuvat ratkaisut. Valo-ohjatuissa
ylityksisséa vihreé valo iiman
painonappia.

Turvalliset, sujuvat ja hyvin havaittavat
ratkaisut. Ylityskohtien nékyvyyteen ja
havaittavuuteen kiinnitettava erityista
huomioita.

Opastus Yhtenainen kevyen liikenteen viitoitus

Internet-opaskartta

Yhtendinen kevyen liikenteen viitoitus
Internet-opaskartta

Yhtenainen kevyen liikenteen viitoitus
Internet-opaskartta

Yhteydet linja-
autopysakeille

Yhteydet pysakeille ovat esteettémat,
turvalliset ja sujuvat.

Yhteydet pysakeille ovat esteettémat,
turvalliset ja sujuvat.

Yhteydet pyséakeille ovat turvalliset ja
sujuvat.
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6 Esteettomyys

6.1 Esteettomyyden nykytila

Esteettomyyden nykytilaa selvitettiin suunnitelman
yhteydessa asukkaille toteutetulla kyselylla seka
jarjestamallad kaupungin keskustassa esteettomyys-
kierros. Esteettomyyskierrokselle osallistui kaupun-
gin asukkaita ja tyontekijoita ja joukossa oli myds
apuvalineilld liikkuvia henkiloita. Esteettomyyskier-
roksen muistio on esitetty liitteessa 2.

Yhden suurimmista esteettdomyysongelmista lisal-
messa muodostaa liikkeiden ja palvelujen sisaan-
kayntien puutteet; sisdankayntien luiskat ovat toisi-
naan kayttokelvottomia tai ne puuttuvat kokonaan.
Liikkumismahdollisuudet mm. pyératuolilla kaupun-
gin keskusta-alueella ovat melko rajoittuneita. Myos
likkeiden siirrettdvat mainokset ovat usein sijoitettu
siten, ettd ne kaventavat jalkakdytdvan ahtaaksi.
Vaarin sijoitetut mainokset ovat ongelmallisia eri-
tyisesti heikkonakdisille ja apuvalineilld liikkuville.
Myds reunakivet ovat joillakin kaduilla viela korkeita
ja se haittaa pyorailijoita seka rollaattorilla kulkevia.
Kyselyssa ja kierroksella nousi esiin myds katujen
ja kevyen liikenteen vaylien puutteellinen talvihoito.
Ongelmina pidettiin korkeita lumikasoja, jotka ke-
raantyvat littymiin ndkemaesteeksi, seka kiinteisto-
jen edustojen ja katujen aurauksien eriaikaisuutta.
Aurausta pidettiin myds mydhaisena ja teiden pien-
tareet aurataan kavelijdiden ja pyorailijdiden nako-
kulmasta liilan kapeaksi. Osa asukkaista koki talvi-
hoidon kuitenkin myds parantuneen.

6.2 Kehittamistoimenpiteet

Liikenneymparistéd koskevat kehittdmistoimenpi-
teet on esitetty kohdassa 4.3. Lisaksi kaupungissa
esitetdan jatkossa noudatettavan seuraavia, koko
Yla-Savon seudulle maariteltyja esteettomyysperi-
aatteita:

Kaupungin esteettomyysvastaavan nimeami-
nen

Esteettdmyysvastaavan tehtdvana on esteettomyys-
tydn koordinointi kaupungissa, kouluttautuminen
seka osallistuminen liikenneturvallisuustydéryhman
toimintaan. Esteettomyysvastaava voi osallistua
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my6s mahdollisesti jarjestettaviin seudullisiin ko-
koontumisiin, joissa vaihdetaan tietoa ja kokemuk-
sia. Esteettomyysvastaava vastaa esteettomyystie-
tamyksen lisaamisesta kaupungissa seka vaikuttaa
osaltaan siihen, ettei erityisesti julkisten tilojen seka
tie- ja katuverkon suunnittelussa tehda enaa uutta,
esteellista ymparistdéa. Lisaksi esteettomyysvas-
taavan tulisi selvittdd mahdollisuudet erilaisten liik-
kumista helpottavien apuvalineiden lainaamiseen
kaupungilta.

Esteettomyyden huomioiminen liikkeiden si-
sdankaynneissa ja sisatiloissa seka ulkomai-
nonnan pelisdannot

Esteettomyyden huomioimiseksi informoidaan ja
lisatdan vyhteistyotd liikkeenharjoittajien kanssa.
Kaupungin liikenneturvallisuustyéryhma jarjestaa
yhteistydssa esimerkiksi vammais- ja vanhusneu-
vostojen sekd elakelaisjarjestdjen kanssa tilaisuu-
den, jossa kaydaan lapi ongelmia liikkumisesteisten
nakokulmasta seka annetaan vinkkeja edullisiksi pa-
rantamisehdotuksiksi liikkeenharjoittajille. Kasitelta-
via asioita ovat mm. erilaiset sisdankayntiratkaisut,
kuten toimiva luiska ja soittokello kalliiden automaat-
tiovien sijaan, sisatilojen mitoitus myds pyoratuolilla
liikkujille, ulkomainosten sijoittelu ja ulkotulien kayttd
(ks. seuraava kappale), pysakointialueiden selkean
jasentelyn merkitys liikkumisesteisten ja liikennetur-
vallisuuden kannalta sekad invapysakdintipaikkojen
(2 paikkaa/P-alue) riittavyys ja sijainti. Tilaisuudessa
markkinoidaan esteettomyytta liikkeenharjoittajille
kilpailu- ja imagoetuna. Esteettémyyden huomioon
ottaminen ja puutteiden korjaaminen lisaa asiakkai-
den maaraa ja kohentaa yrityksen mainetta.

Maankaytto- ja rakennuslaissa (167 § 2 mom) tode-
taan, ettd "Kunnan maaradama viranomainen valvoo,
etta liikennevaylat, kadut, torit ja katuaukiot seka
puistot ja oleskeluun tarkoitetut ulkotilat tayttavat
hyvan kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimukset.
Kevyen liikenteen vaylat tulee sailyttaa liikkumisel-
le esteettomina ja turvallisina.” Kadulle pystytetta-
vat ns. A-mainoskyltit eivat saa siten estaa vapaa-
ta kulkua jalkakaytavalla. Esimerkiksi pyoratuolilla
kaantymiseen tarvitaan tilaa halkaisijaltaan noin 1,5
metrin ympyran verran ja kahden pydratuolin koh-
taaminen vie tilaa noin 1,8 metrid. Pohjois-Savon
pelastuslaitos on kieltanyt myds ulkotulien poltta-



misen katualueella, kevyen liikenteen ja jalankul-
kuvaylillda seka muilla yleiselle liikenteelle varatuilla
alueilla. Kielto perustuu pelastuslain yleiseen huo-
lellisuusvaatimukseen. Jalkakaytavilla ja torialueilla
sijaitsevat ulkotulet aiheuttavat riskin erityisesti na-
kévammaisille.

Reunakivien jarjestelmallinen madaltaminen

Keskustaajaman keskeisimpien kevyen liikenteen
reittien suojateiden reunakivet madalletaan jarjes-
telmallisesti 0-3 cm:n korkuisiksi. Ty6 tehdaan suun-
nitelmallisesti kaupungin ja Pohjois-Savon ELY-kes-
kuksen resurssien puitteissa.

Elakelais- ja vammaisneuvostojen tietamyksen
hyédyntédminen

Elakelais- ja vammaisneuvostojen edustajat ja/tai
avustajat otetaan mukaan seka julkisten tilojen etta
tie- ja katuverkon suunnitteluhankkeisiin. Lisaksi
huomioidaan suunnittelun esteettémyysohjeet. Nain
varmistetaan, ettei tehda enda uutta esteellistd ym-
paristoa.

Kunnossapidon tehostaminen

Kaydaan urakoitsijoiden kanssa lapi talvihoidon laa-
tuvaatimukset ja hiekoitusperiaatteet seka niiden
toteutuminen keskustaajaman kevyen liikenteen
vaylilla (erityisesti kevyen liikkenteen laatukaytavat).
Tarvittaessa tarkennetaan ohjeistusta tai maaritel-
l&an erityisid tdsmahoitokohteita. Kiuruvedellad es-
teettdmyyskierroksella esiin nousseet kohteet olivat
terveyskeskuksen piha, Puistolan paivakodin edusta
Niemistenkadulla sek& Nivankadun ja Niemistenka-
dun liittyma.

Levahdysmahdollisuuksien tarjoaminen kevyen
liikenteen reiteilla

Keskeisimmilld kevyen liikenteen reiteilld tulisi olla
riittdvasti levahdyspenkkeja. Levahdysmahdollisuu-
det parantavat omatoimista liikkumista erityisesti
reiteilld, joilla likkuu paljon ikdantyneitad seka liikku-
misesteisia. Myds suuret korkeuserot lisaavat levah-
dyspenkkien tarvetta. Levahdyspenkkien riittavyys
tarkistetaan kaupungin alueella tienpitajien toimesta
ja levahdyspenkkeja lisataan tarpeen mukaan. Ensi-
sijaisina kohteina ovat kevyen liikenteen laatukayta-
vat ja ikdantyneiden kayttamat reitit.

Kuva 30. Siirrettdvét ulkomainokset tulisi sijoittaa jalkakdytévéan reunaan siten, ettd myds heikkonékdiset ja apuvali-

neitéd kdyttdvat mahtuvat ja pystyvét likkumaan turvallisesti. Mainosten sijoittamisessa havaittiin esteettémyyskier-

roksella paljon puutteita.
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7 Liikenneturvallisuustyo
lisalmen kaupungissa

lisalmen kaupungin koulutus-, valistus- ja tiedotus-
suunnitelma (KVT) paivitettiin vuonna 2008 osana
[ta-Suomen liikenneturvallisuustoimija -hanketta.
Paivitetyssa suunnitelmassa on esitetty liikenne-
turvallisuustydn tavoitteet ja organisointi kaupun-
gissa (liikenneturvallisuustyéryhman kokoonpano
ja tehtavat) seka hallintokuntakohtaiset toimenpi-
desuunnitelmat. Taman tydn yhteydessa paivitettiin
Yla-Savon SOTE kuntayhtyman seka Yla-Savon lo-
mituspalveluiden toimintasuunnitelmat, jotka liitettiin
edelliseen raporttiin.

Liikenneturvallisuustyéryhmassa ohjataan ja seura-
taan kaupungin liikenneturvallisuusty6ta. Ryhmassa
on edustajat kaikista hallintokunnista ja he vastaa-
vat liikenneturvallisuustydn organisoinnista omissa
hallintokunnissaan. Hallintokuntiin muodostetaan
omat alaryhmat, jotka kokoontuvat itsenaisesti
tarvittaessa liikenneturvallisuustydon toimenpiteita
suunniteltaessa ja toteutettaessa. Lisaksi esimerkik-
si kouluilla voi olla omat liikenneturvallisuusryhmat,
joissa suunnitellaan ja koordinoidaan koulun sisais-
ta liikenneturvallisuustyota.

Ryhman kokoonpano tarkistettiin taman tyon aika-
na ja se on hyva tarkistaa aina vuosittain. Kaupun-

LIIKENNE-
TURVALLISUUSRYHMA

Vetdjana puheenjohtaja

/

TERVEYS
TYOSUOJELU

HALLINTOKUNTA-
RYHMAT

Vetdjana vastuuhenkilo

gin edustajien lisaksi ryhman kokouksiin kutsutaan
saannodllisesti Pohjois-Savon elinkeino-, liikkenne-
ja ymparistokeskuksen, Liikenneturvan, Poliisin
sekd muiden yhteistydbkumppaneiden edustajat.
(Kuva 31)

lisalmen kaupungin liikenneturvallisuustyéryhman
kokoonpano:

Kaupungin edustajat

- Jyrki Kontta, tekninen keskus (pj)

- Sinikka Hyvarinen, sivistyspalvelukeskus

- Kalevi Ollikainen, sivistyspalvelukeskus

- Timo lkonen, sivistyspalvelukeskus

- llkka Pellikka, vapaa-aikapalvelukeskus

- Kaarina Kursukangas-Hourula, hallintopalvelu-
keskus

Yla-Savon SOTE:n edustajat

- Marja-Leena Merildinen, Yla-Savon SOTE kun-
tayhtyma

- Anne Mikkonen, Yla-Savon SOTE kuntayhtyma

Yhteistyokumppanit

- Arto Elomaa, poliisilaitos

- Sirpa Elomaa, livarit ry

- Kyllikki Komulainen/Kalevi Lipponen, Pohjois-
Savon ELY-keskus

- Tuula Taskinen, Liikenneturva

VAPAA-AIKA

Kuva 31. Periaatekuva kunnan liikenneturvallisuustyéryhmén muodostamisesta. lisalmen kaupungin sosiaali- ja terveyspalvelut tuottaa ja

niitéd hallinnoi Yl&-Savon sosiaali- ja terveydenhuollon kuntayhtyma.

|  Elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus



8 Jatkotoimenpiteet

8.1 Suunnitelman kasittely

Liikenneturvallisuussuunnitelma esitetdan kasitel-
tavaksi ja hyvaksyttavaksi toimenpiteitd ohjaava-
na suunnitelmana kaupungin paattavissa elimissa.
Suunnitelmaan sisaltyvat liikkenneturvallisuus- ja
esteettdmyysperiaatteet esitetdan hyvaksyttavaksi
osana suunnitelmaa.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskuksessa suunnitelma esitetdan kasiteltavaksi
johtoryhmassa sekad otettavaksi aluevastaavan ja
ohjelmointiryhman apuvalineeksi jatkotoimien suun-
nittelussa.

Kokonaisvaltainen, jarjestelmallinen liikenneturvalli-
suustyd voi toimia tehokkaasti vain, mikali kaupun-
gissa on tyon l&htdkohtana yhteinen tahtotila liiken-
neturvallisuustydn kehittdmisesta. Taman vuoksi
erityisen tarkeda on paattajien sitoutuminen suunni-
telman toteuttamiseen, mika tuleekin suunnitelman
hyvaksymisen yhteydessa varmistaa. Kaytanndssa
sitoutuminen tarkoittaa riittavien resurssien ja raha-
varojen osoittamista liikkenneturvallisuustyon toteut-
tamiseen.

8.2 Suunnitelmasta tiedottaminen

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmistuessa on
tarkeda tiedottaa siitéa laajasti eri hallintokunnissa
sekd luottamusmiehille, yhteistyokumppaneille ja
tiedotusvalineille. Esimerkiksi koulutoimen suunni-
telmaa suositellaan esiteltdvaksi mm. vanhempain-
illoissa. Samalla tulisi korostaa jaettua vastuuta ja
yhteisty6td (vanhemmat ja koulut) lasten liikenne-
kasvatuksessa. Samaan tapaan olisi suositeltavaa
esitellda suunnitelmaa mm. yrityksille ja jarjestéille.
Samalla tulisi kertoa naiden yhteistydkumppaneiden
mahdollisuuksista tehda liikenneturvallisuustyo6ta ja
pyytaa heitd mukaan liikenneturvallisuustydryhman
toimintaan. Tiedottamista voidaan tehda esimerkiksi
tiedotusvalineiden kautta tai erikseen jarjestetyissa
tilaisuuksissa. Tiedottamista tiedotusvalineille ja lii-
kenneturvallisuusaiheisten lehtijuttujen kirjoittamis-
ta suositellaan tehtavaksi jatkuvasti mm. erilaisia
toimenpiteita toteutettaessa.

8.3 Jatkosuunnittelu

Esitetyista toimenpiteista erityisesti ns. pikatoimen-
piteet voidaan toteuttaa taman suunnitelman esitys-
ten perusteella (tarvittavat paatdkset huomioon otta-
en). Osa toimenpiteista vaatii tie-/katusuunnitelmien
laatimista.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet tulee ottaa
tarpeen mukaan huomioon kaavavarauksina yleis-
ja asemakaavojen muutostdiden yhteydessa. Suuri
osa ensimmaisen Kkiireellisyysluokan toimenpiteista
on kuitenkin toteutettavissa ilman kaavamuutoksia.
Osa jatkotoimenpiteistd on mahdollista tarkentaa
vasta tulevien kaavatdiden yhteydessa.

Seuraava liikenneturvallisuussuunnitelman paivitys
tulee kyseeseen todennakdisesti noin viiden vuoden
paasta.

8.4 Seuranta

Kaupungin liikenneturvallisuustydn seurannalla tar-
koitetaan seka toimenpiteiden toteutumisen seuran-
taa etta niiden vaikuttavuuden seurantaa. Seuran-
nassa tarkeintd on liikenneturvallisuustydryhman
saannollinen kokoontuminen. Koollekutsujana toi-
mii puheenjohtaja. Ryhmassa seurataan liikenne-
ymparistdon parantamistoimenpiteiden seka hallin-
tokuntien toimenpidesuunnitelmien toteutumista,
varmistetaan poikkihallinnollisuuden toteutuminen,
suunnitellaan tulevia teemoja, toimenpiteita, tapah-
tumia, koulutusta ja kasitelldadn ajankohtaisia asi-
oita ja aloitteita. Tarkeimmat seurantatydkalut ovat
likenneturvallisuustydn kehittdmissuunnitelmassa
esitetyt toimenpide-ehdotukset seka likenneympa-
ristdsuunnitelman toimenpideluettelo. Suunnitelmat
on toimitettu hallintokunnille sdhkoisena ja niita ke-
hotetaan myds yllapitamaan sahkoisesti.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikuttavuutta ja
tavoitteiden toteutumista mitataan seuraamalla lii-
kenneturvallisuustilannetta kaupungin alueella. Tata
seurantaa varten on olemassa erilaisia mittareita,
joista on esitetty esimerkkeja taulukossa 8. Osa
mittareista ja toimenpiteista liittyy myos liikenneym-
pariston parantamiseen. Liikenneturvallisuustydryh-
massa paatetadn, mita mittareita seurataan ja kuin-
ka seurantaa varten tarvittavat tiedot hankitaan.
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Taulukko 8. Esimerkkeja seurattavista liikenneturvallisuusmittareista.

Seurattava tavoite

Mittari / toimenpide

Liikennekuolemien vahentaminen

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet [kpl/vuosi]
Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet [kpl/vuosi]
Onnettomuuksien kasaumapisteet

Onnettomuuksissa loukkaantuneiden maaran vahentaminen

Henkilévahingot (loukkaantuneiden lukumaara) [kpl]

Turvallisen likennekayttaytymisen ja suojavarusteiden kayton
edistdminen seka ylinopeuksien vahentaminen

Heijastimen kayttoaste [%)]
Pyorailykyparan kayttoaste [%]
Kiinnijaaneet rattijuopot [%)]

Ylinopeuksien hillitseminen

Nopeusrajoituksia tukevien liikenneymparistén toimenpiteiden
toteuttaminen (mm. hidasteet).

Taajamassa nopeusrajoituksen ylittdvien osuus [%] (tietoja poliisin
valvonnasta, erillisia nopeusmittauksia)

Asennekasvatuksen toimenpiteet hallintokuntien liikenneturvalli-
suustydn toimenpide-ehdotusten mukaisesti.

Liikenneymparistdn parantamistoimenpiteiden toteutuminen

Sahkoisen liikenneympériston toimenpidetaulukon seuranta ja
yllapito

Taajamien lahiliikkumisymparistdjen parantaminen

Pienten liikenneturvallisuus- ja esteettémyystoimenpiteiden toteut-
tamisen seuranta, esteettémyyden huomioon ottaminen suunnitte-
lussa.

Koulureittien turvallisuuden parantaminen

Koulujen vaaranpaikkakartoitukset (ongelmien havaitseminen).
Koulutoimen lilkenneturvallisuustydn toimenpiteiden toteuttaminen
ja yllapito.

Koulukohtaisten liikenneturvallisuussuunnitelmien laatiminen ja
seuranta.

Turvallisuus koulukuljetusten kilpailutuskriteereihin

Yritysten, yhdistysten ja jarjestdjen kannustaminen mukaan liiken-
neturvallisuusty6hon

Kutsutaan edustajia mukaan liilkenneturvallisuustyéryhman toimin-
taan

Sitoutuminen asetettuihin tavoitteisiin

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden
toteuttaminen
Liikenneturvallisuusryhman saannoélliset kokoontumiset

Liikenneturvallisuustyéryhman lisaksi koko kau-
pungin henkildkunta eri hallintokunnissa, paatdk-
sentekoelimet seka kaupunkilaiset osallistuvat
seurantaan. Hallintokuntien vastuuhenkilot laativat
lyhyen yhteenvedon tehdysta liikkenneturvallisuus-
tydsta vuosittain. Raportista tulee kayda ilmi jar-
jestetyt tapahtumat seka toteutunut saanndllinen
likenneturvallisuustyd. Liikenneturvallisuustyoryh-
massa arvioidaan liikkenneturvallisuustilannetta ja
toteutettuja toimenpiteita seka tehdaan tarvittaessa
paivityksia toimintamalleihin ja -tapoihin. Liikenne-
turvallisuustyéryhma kokoaa raportista yhteenve-
don kaupungissa tehdysta liikenneturvallisuustyosta
kaupunginhallitukselle ja lautakunnille. (Taulukko 9)

Kaupungin liikkenneturvallisuustydhon on saatavissa
tukea Itd-Suomen liikenneturvallisuustoimija -hank-
keesta (yhteyshenkild: Kyllikki Komulainen, Pohjois-
Savon ELY).
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Liikenneturvallisuustydn seurantaa tehdaan myos
seudullisesti Yla-Savon seudun liikkennejarjestelma-
tyéryhmassa. Ryhmassa kaydaan kerran vuodessa
lapi kaikkien seudun kuntien liikkenneturvallisuustydn
tilanne ja keskustellaan mm. seudullisten periaattei-
den edistamisesta ja laajemmin liikkenneturvallisuus-
tyon kehittamisesta.



Taulukko 9. Eri osapuolien seurantaan liittyvét tehtévét.

- Raportoi toimintasuunnitelmien tilanteesta ja liikkenneturvalli-
suustilanteesta kh:lle ja lautakunnille.

Likenneturvallisuustyoryhma - Vastuuhenkilét seuraavat ja raportoivat liikenneturvallisuus-
tyosta hallintokunnassaan.

- Yllapitaa toimenpidelistaukset ajantasaisina.

- Antavat lausunnot ja hyvaksyvat liikenneturvallisuussuunnitel-
man.

- Nimeavat liikenneturvallisuustyéryhman.

Kaupunginhallitus ja lautakunnat - Myontavat rahoituksen liikkenneturvallisuustydhon.

- Seuraavat liikenneturvallisuussuunnitelmien toteutumista lii-
kenneturvallisuustydéryhman raportin perusteella.

- Seuraavat liikenneturvallisuustilannetta.

- Valittavat tietoa toteutuneesta liikkenneturvallisuustyosta ja toi-
menpiteiden ja toimintatapojen toimivuudesta hallintokunnan

Hallintokuntien tyontekijat vastuuhenkilolle.

- Seuraavat toimenpiteiden kaytannon toteutumista.

- Saavat palautetta kaupunkilaisilta.

- Antavat palautetta saadusta liikennekasvatuksesta ja koetuista
ongelmista viranhaltijoille.

Kaupunkilaiset - Seuraavat ty6ta luottamuselimissa.

- Seuraavat kaytanndssa saatua liikennekasvatusta ja liikenne-

turvallisuusongelmia.
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YLA-SAVON LIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA

Esteettomyyskierros, lisalmi, 5.4.2011 klo 13

Osallistujat: Pasi Korhonen (lisalmen kaupunki), Jyrki Kontta (lisalmen kaupunki), Jorma Korhonen
(lisalmen kaupunki), Hannele Kelavuori (lisalmen kaupunki), Markku Havukainen (lisalmen kaupunki),
Raija Haahtela, Marketta Fredrikson, Tuija Sariola, Marja Lipponen, Noora Airaksinen (Sito)

Kavelykierros: Kulttuurikeskus — Riistakatu - Kauppakatu — Pohjolankatu — Savonkatu — Louhenkatu
— Paividnkatu — Kulttuurikeskus

Esteettomyyskierroksella kaveltiin reitti |api kirjaten ylos seka esteettémyyden etta liikenneturvallisuu-
den kannalta ongelmallisia kohteita tie- ja katuverkolla. Lisaksi kirjattiin palvelujen sisdénkaynteihin
(luiskat, ovet, kynnykset) liittyvia puutteita ja kehittdmisehdotuksia. Kirjatut seikat otetaan huomioon
liikenneturvallisuussuunnitelmassa.

Huomiot

Keskusta-alueen liikkeiden sisaankaynneissa havaittiin paljon puutteita. (Kuva 1) Useiden liik-
keiden sisdaankaynteihin ei ollut lainkaan luiskaa ja kaiteet seka automaattiovet puuttuvat usein
tai ovet aukeavat vaaraan suuntaan. Myos luiskat ovat toisinaan huonosti suunniteltuja. Liik-
keiden sisdankayntien parantamistoimet ovat liikkeenharjoittajien/kiinteiston omistajien vas-
tuulla, mutta asia tuodaan esille liikenneturvallisuussuunnitelmassa.

Yleisesti kaiteita tulisi lisata jarjestelmallisesti kaikkien sisdankayntien yhteyteen.

Kulttuurikeskuksen ja sen piha-alueen esteettdmyytta ollaan parantamassa lahitulevaisuudes-
sa.

Siirrettdvien mainokset tulisivat sijoittaa jalkakaytadvan reunaan kulkuvayla vapaaksi jattaen.
Se on erityisen tarkeda heikkonakaisten turvallisuuden kannalta. (Kuva 2)

Hiekoitus ja auraus hoidetaan kaupunkialueella paaosin hyvin. Toisinaan kiinteistét ja kaupun-
ki hoitavat aurauksen eri aikaan, jolloin jalkakaytavilla voi hetkellisesti olla auraamattomia
osuuksia. My0Os sisaankayntien luiskat ovat toisinaan auraamatta. Talven lisaksi kevat on es-
teettdémyyden yllapitdmisen kannalta haasteellista aikaa kunnossapitgjille. (Kuva 3)

Terveystalon sisdankayntia ei korjattu remontin yhteydessa. Pyoratuolin kanssa sisdan paa-
seminen on hankalaa.

Etenkin vanhemmilla katuosuuksilla on viela paikoin korkeita reunakivia, jotka haittaavat pyo-
ratuolilla ja rollaattorilla kulkemista (mm. Joukolankatu).

Riistakatu on Satamakadun ja Savonkadun valisella osuudella ongelmallinen maastonmuoto-
jen vuoksi (makisyys). Lisaksi jalkakaytava on paikoin epatasainen. Levahdyspenkkeja tulisi
olla nykyistd enemman erityisesti kohteissa, joissa on suuret korkeuserot. (Kuva 4)

Riistakatu liittymineen on kokonaisuudessaan turvallisuuden kannalta ongelmallinen (mm. Sa-
vonkadun liittyma); liikenne on vilkasta ja autoilijoiden ajonopeudet suuret. Kadulla liikkuu
myos paljon koululaisia. (Kuva 5)

Yleinen liikenneturvallisuusongelma kaupunkialueella on ylinopeudet (autoilijat ja mopoilijat).
Suojateilld ei mydskaan anneta tieta jalankulkijoille. Myds jalankulkijat rikkovat toisinaan lii-
kennesaantdja kavelemalla pain punaisia.

Torilla esteettdomyys toteutuu hyvin, myds terveyskeskukselle paasee hyvin pyoratuolilla.

Linja-autoaseman sisaankaynti ei ole esteetdn eika asema ole viihtyisa. (Kuva 6)
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e Pankkiautomaateista osa on riittdvan alhaalla pyoratuolilla asioiville.
o Kierroksella I6ydettiin myds hyvia esimerkkeja, mm. hammaslaakarin sisdankaynti. (Kuva 7).

o Keskusta-alueen ulkopuolella sijaitseviksi ongelmakohteiksi kirjattiin Paloisvuorentien ja Lip-
puniementien liittyma, jossa ongelmia aiheuttaa liian loiva liittymiskulma. Kohde otetaan huo-
mioon kaynnissa olevassa liikenneturvallisuussuunnitelmassa.

Kierroksen perusteella voidaan todeta, etta lisalmessa suurimman esteettdémyysongelman muodostaa
liikkeiden ja palvelujen sisaankayntien puutteet. Yrittgjille ja likkeenharjoittajille voisi pitaa kaupungin
toimesta yhteistyétilaisuuden, jossa kerrottaisiin sisdankayntien esteettémyyden tarkeydesta ja sen
nakemisestd osana asiakaspalvelua seka kilpailuetuna. Ratkaisut eivat aina ole kalliita toteuttaa; jo
esim. luiskan toteuttaminen ja soittokellon hankinta kalliden automaattiovien sijaan parantaisi tilannet-
ta usein selvasti nykyisesta. Myds siirrettavien mainoskylttien sijoitusperiaatteista sopiminen olisi tar-
keaa, helppoa ja edullista.

Noora Airaksinen

Kuva 1.  Keskusta-alueen liikkeiden sisddnkdynneissé on paljon esteettémyyspuultteita.
Useisiin liikkeisiin on esim. pyérétuolilla mahdotonta p&ésta edes avustajan kanssa.



LIITE 2 3(5)

MUISTIO
7.4.2011

Kuva 2. Siirrettdvét mainokset tulee sijoittaa jalkakdytédvén reunaan pois kulkuvaylalta.

Kuva 3.  Katujen pitdminen esteettéméné on kevéisin kunnossapitéjille haasteellista.



LIITE 2 4(5)

MUISTIO
7.4.2011 4

Kuva 4. Riistakadun etelép&éssé on suuret korkeuserot ja jalkakdytdvé on epétasainen.

Kuva 5. Riistakadun ja Savonkadun liittymé& on turvaton.
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Kuva 6.  Linja-autoaseman siséénkéynti ei ole esteetén.

Kuva 7. Hammaslédéakéarin sisddnkaynti oli hyvin toteutettu; riittdvén loiva ja leveé luiska sekd
itsestaén auki pysyva ovi.
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