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TIVISTELMA

Vesannon liikkenneturvallisuussuunnitelma on laadittu Vesannon kunnan ja
Pohjois-Savon ELY-keskuksen yhteistyona rinnan Keiteleen ja Tervon lii-
kenneturvallisuussuunnitelmien kanssa. Suunnitelmassa on selvitetty Ve-
sannon liikkenneturvallisuuden nykytilaa seké kartoitettu liikenneturvallisuus-
ongelmia kyselyn ja onnettomuusanalyysin avulla. Nykytilan selvitys on
toiminut lahtékohtana liikenneturvallisuustyon tavoitteiden ja paamaarien
asettamiselle. Liikenneympariston parantamistoimenpiteet ja hallintokuntien
likenneturvallisuustydn toimenpiteista kootut toimintasuunnitelmat tukevat
tavoitteisiin paasemista.

Vesannolla on tapahtunut vuosina 2004—-2008 yhteensa 48 poliisin tietoon
tullutta liikenneonnettomuutta. Onnettomuuksista 14 on johtanut henkildva-
hinkoon ja naista yksi kuolemaan. Naiden viiden vuoden sisalla tapahtunei-
den onnettomuuksien laskennalliset kustannukset ovat noin 1,32 M€/vuosi,
josta kunnille kohdistuvien kustannusten osuus on noin 0,23 M€/vuosi. Kun-
tien kustannuksista suurin osa kohdistuu terveys- ja sosiaalitoimelle.

Asukkaille suunnatun kyselyn mukaan Tervon, Keiteleen ja Vesannon kun-
nissa suurimmiksi ongelmiksi nousivat mopoilijoiden ja autoilijoiden piittaa-
mattomuus muusta liikenteesta, maanteiden ja katujen kunto, talvikunnos-
sapito, ylinopeudet seka turvalaitteiden kayttamattomyys. Vesannon vaaral-
lisemmiksi kohteiksi miellettiin Keskustien ja Koulutien ylinopeudet seka ke-
vyen liikenteen turvattomuus nailla vaylilla.

Onnettomuusanalyysin, asukaskyselyn ja valtakunnallisten liikenneturvalli-
suustavoitteiden pohjalta Vesannolle laadittiin liikenneturvallisuuden visio ja
likenneturvallisuustydn vuositeemat:

Tydkalut liikenneturvallisuusty6hén
Vanhempien asenne — esimerkkind toimiminen
Liikenneymparist6 ja kunnossapito
Liikenneséantdjen noudattaminen

Asenne toisia tiella liikkujia kohtaan
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Tyon aikana laadittiin Vesannon liikenneympaériston turvallisuuden paranta-
miseksi myds toimenpideohjelmat. Suunnitelmassa esitettyjen toimenpitei-
den paapaino on nopeasti toteutettavissa, pienissa ja kustannustehokkaissa
hankkeissa. Toimenpideohjelmien hankkeet sisdltavat mm. kevyen liiken-
teen turvallisuutta parantavia hankkeita, nopeusrajoitusten tehostamistoimia
seka liittymien turvallisuutta parantavia toimia.

Vesannon kuntaan ehdotetaan nimettavaksi liikenneturvallisuusryhma, joka
koordinoi ja seuraa liikenneturvallisuustydon etenemista hallintokunnissa ja
sidosryhmissa. Sama ryhma vastaa my0s tassa tyossa laadittujen toiminta-
suunnitelmien toteuttamisesta ja paivittamisesta.
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ESIPUHE

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kehittamalla liikenneymparistoa
sekad tehostamalla liikenneturvallisuuden kasvatus-, valistus- ja tiedotus-
tyota. Liikenneturvallisuussuunnitelmalla pyritdan kokoamaan liikennetur-
vallisuusty6 yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta tyd olisi kattavaa, jatkuvaa ja
yhteistyd eri sidosryhmien ja toimijoiden kesken mutkatonta. Keiteleelle,
Tervolle ja Vesannolle laadittiin liikenneturvallisuussuunnitelmat saman-
aikaisesti. Suunnitelmat sisaltavat katsauksen kunnan liikenneturvallisuu-
den nykytilaan, liikenne-turvallisuustyon organisoimismallin, liikennetur-
vallisuustyon kasvatus-, valistus- ja tiedotussuunnitelman, seka toimen-
pideohjelman liikenneympariston turvallisuusongelmien parantamiseksi.
Liikenneturvallisuussuunnitelma on luonteeltaan tarve-/esiselvitys ja sen
toteutuksen aikajanne on noin 10 vuotta suunnitelman valmistumisesta.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tilaajana ovat toimineet Pohjois-Savon
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) seka Vesannon kunta.
Tyon laatimiseen on my6s saatu liikenne- ja viestintaministerilta kuntakan-
nustinrahaa. Suunnittelutydn ohjaamisesta ja paatoksenteosta tyon aikana
on vastannut ohjausryhma, jonka toimintaan ovat osallistuneet:

Kyllikki Komulainen Pohjois-Savon ELY-keskus
Juha Korhonen Pohjois-Savon ELY-keskus
Asko Poyhonen Pohjois-Savon ELY-keskus
Marja Back Pohjois-Savon ELY-keskus
Paivi Juvonen Pohjois-Savon ELY-keskus
Juha Soininen Vesannon kunta

Kari Nuutinen Keiteleen kunta

Jukka Korhonen Tervon kunta

Tuula Taskinen Liikenneturva

Heikki Mansikka-Aho Poliisi

Tapio Kajan Poliisi

Kasvatus-, valistus- ja tiedotussuunnitelman tekoon on lisaksi osallistunut
useita kunnan eri hallinnonalojen seka eri sidosryhmien edustajia.

Suunnitelma on tehty Ramboll Finland Oy:ssa, jossa tydstd on vastannut
projektipaallikkd DI Erkki Sarjanoja (Pasi Pirtala 1.9.2009 asti) ja suunnitteli-
ja DI Sonja Lehtonen. Kasvatus- valistus- ja tiedotussuunnitelman on laatinut
FM Teemu Kinnunen.

Kuopiossa huhtikuussa 2010

Pohjois-Savon ELY-keskus
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1 TYON LAHTOKOHDAT

1.1 Taustaa

Liikenneturvallisuussuunnitelmaty®n tavoitteena on ollut laatia toteutusmah-
dollisuuksiltaan realistinen, mutta sopivasti toimintaa ohjaava suunnitelma
likenneturvallisuuden parantamiseksi. Liikenneturvallisuutta voidaan paran-
taa kehittamalla liikenneymparistda seka tehostamalla liikennekasvatusta ja
valvontaa (kuva 1). Liikenneturvallisuussuunnittelulla pyritddan kokoamaan
likenneturvallisuustyd yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta tyo olisi kattavaa, jat-
kuvaa ja yhteisty0 eri sidosryhmien kanssa mutkatonta.

HALLINTOKUNTAS ASIAT, JOIHIN

TOIMINTA-ALUE TOIMINTA AR ETARN KOHDE TAVOITE
| TIEHALLIMT BAAMKAYTON
SUURNITTELY
y
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Kuva 1. Liikenneturvallisuustyon kentta.

Suunnitelma sisaltaa kuntien liikkenneturvallisuustilanteen analyysin, liikenne-
jarjestelyjen parantamissuunnitelman seka lilkkenneturvallisuusty6n toiminta-
suunnitelman (koulutus-, valistus- ja tiedotustydn suunnitelma). Liikennetur-
vallisuussuunnitelma tulee olemaan usean vuoden aikana tyOkalu kuntien,
ELY-keskuksen ja yhteistydtahojen liikenneturvallisuusty6lle mm. organisaa-
tioiden toiminnassa ja ohjelmointitydssa. Kuvassa 2 on esitetty liikennetur-
vallisuussuunnitelman etenemisprosessi nykytila-analyysista tavoitteiden
maarittelyn kautta suunnitelmiin ja tyon seurantaan.
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Keskeisten on- Tavoitteiden Liikenneturval- Liikennetur-
gelmien maarit- asettaminen lisuuden paran- vallisuustyon
taminen likenneturval- taminen toteutuminen
lisuustyolle ja seuranta
Tehtavan maa- — maaralliset Lilkkenneympa-
rittely ja toimin- tavoitteet ristén turvalli-
tasuunnitelman — toiminnalli- suussuunnitel-
laatiminen set tavoitieet ma ja KVT-
Nykytila- ja on- suunnitelma
| gelma-analyysi
Kuva 2. Liikenneturvallisuussuunnitelmaprosessi.

Tavoitteena on pitkajanteinen liikkenneturvallisuusty6!

1.2  Suunnittelualue

Suunnittelualueena toimii Vesannon kunta (kuva 3). Yhta aikaisesti taméan
suunnitelman kanssa on toteutettu Keiteleen ja Tervon liikenneturvallisuus-
suunnitelmat, mink& vuoksi on voitu tarkastella toimenpiteiden yhtenaisyytta
ja jatkuvuutta eri kuntien alueella.

Suunnittelu pohjautuu niin maanteiden kuin katujenkin tarkasteluun, mutta
tarvittaessa on huomioitu myds yksityistieverkko. Tarkastelun kohteena ovat
olleet erityisesti koulujen ja muiden julkisten palvelujen piha-alueet ja lahi-
ymparistot.

1.3 Maankaytto

Pohjois-Savon maakuntakaavoitus on kaynnistynyt vuonna 2007. Vesannolla
on Kirkonkylassa osayleiskaava ja asemakaava. Rantarakentamista ohja-
taan lisaksi useilla rantayleiskaavoilla ja -asemakaavoilla. Asemakaava-
alueilla on useita rakentamattomia tontteja, eika uusia, likenteellisesti mer-
kittavia asemakaavahankkeita ole vireilla.

Vesannon pinta-ala on noin 570 km2, josta vesialuetta on noin 150 km2. Ve-
sannolla asuu noin 2500 henkil6a. Tyossa kayvasta vaestosta noin 60 % saa
toimeentulonsa palveluista, maa- ja metsataloudesta noin 30 % ja vajaa 10
% teollisuudesta.
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1.4 Liikenneverkko

Vesannon kunnan liikkenneverkon runko muodostuu maanteista 551 (Kes-
kustie/Sininentie), 552 (Keiteleentie), 545 (Suonenjoentie) ja 659 (Sininen-
tie/Konnevedentie). Maanteihin liittyvat kevyen liikenteen vaylat sijaitsevat
kirkonkylalla Keskustien ja Suonenjoentien varressa Kiesimantien ja Simo-
lantien valisella tieosuudella seka Sonkarintiella Makiaukion liittymaan saak-
ka. Lisaksi vaylat ovat Simolantiellda, Koulutiella, Kuntopolulla seka Lylyntien
ja Kirkonkylan koulun valilla puistossa (kuva 4). Ahvenisen koulun ja Si-
nisentien (mt 551) valilla on Konnevedentien varressa sorapaallysteinen
vayla, joka on rakennettu koululaisia varten.

Suurin likenneméaara Vesannon kunnan alueella on Keskustiella (mt 551)
keskustaajaman kohdalla, jossa liikkennemaara on hieman vajaa 1700 ajo-
neuvoa vuorokaudessa (kuva 5). Sinisellatiella (mt 551) kunnan koillisosissa
likennemaara on yli 900 ajon./vrk ja keskustaajaman itapuolella lahes 900
ajon./vrk. Suonenjoentiella likennemaara on 650 ajon./vrk ja Ahvenisenkylan
molemmin puolin noin 550 ajon./vrk. Konnevedentiella Ahvenisen etelapuo-
lella likennemaara on noin 400 ajon./vrk. Muilla teilla likennemaarat ovat
vahdaisemmat. Liikennemadratiedot ovat vuodelta 2008. Katuverkon liiken-
nemaaria ei ole laskettu.

Raskaan liikenteen maara on Vesannolla korkein Sinisellatiella keskustaa-
jaman koillispuolella ja Keiteleentielld, jossa raskasta liikennetta kulkee hie-
man vajaa 70 ajon./vrk. Seuraavaksi eniten raskasta liikennetta on Vesannon
keskustasta Ahveniseen ja sieltd edelleen pohjoisen ja etelan suuntaan.

Tievalaistus on rakennettu lahes kaikille kaduille keskustaajamassa. Keskus-
tan maanteilla tievalaistusta on Keskustiella ja Suonenjoentiella ulottuen
Kiesimantien liittyman lansipuolelta aina Simolantien liittyméan itapuolelle
saakka (kuva 4). Sonkarintiella valaistus on Makiaukion liittymaan saakka.
Liséksi keskustassa on valaistu Kiesiméantien, Oinaskylantien ja Sinisentien
alkuosat. Haja-asutusalueella tievalaistus on Niinivedenpaassa ja Ahveni-
sessa.
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Kuva 4. Vesannon maanteiden kevyen liikenteen vaylat ja tievalaistus.
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Kuva 5. Vesannon maanteiden likennemaarat.
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Kuva 6. Sinisentien ja Suonenjoentien liittymé& on Vesannon vilkkain liittyma.

1.5 Nopeusrajoitukset

Vesannon Kirkonkylassa on 40 km/h aluenopeusrajoitus, joka kattaa suu-
rimman osan taajama-alueesta. Haja-asutusalueella suurimmalla osalla ties-
t6& on 80 km/h nopeusrajoitus. Muutamissa liittymissa ja Ahvenisen koulun
kohdalla rajoitus on pienempi. Maanteiden nopeusrajoitukset on esitetty ku-
vassa 7.
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Kuva 7. Vesannon maanteiden nykyiset nopeusrajoitukset.
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1.6 Aikaisemmat selvitykset ja suunnitelmat

Keskustielle on laadittu yleissuunnitelma vuonna 1997. Siina on esitetty paa-
raitin kehittamisperiaatteet "seinasta seindan”. Sinisentien ja Suonenjoentien
parantamisratkaisuksi on esitetty Sinisentien mutkan oikaisemista ja liitty-
man siirtamista luoteeseen noin 50 metria.

Vuonna 2007 on laadittu Vesannon taajaman esteettémyyskartoitus, jossa

on selvitetty esteettdmyyden kannalta ongelmalliset kohteet ja esitetty pa-
rantamistoimenpiteet.
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2 LIKENNETURVALLISUUDEN NYKYTILA JA
ONGELMAT

2.1 Liikenneonnettomuuksien tilastointi Suomessa

Tietoja liikenneonnettomuuksista kootaan Suomessa seké poliisiin tietoon
tulleiden etta vakuutusyhtidille ilmoitettujen onnettomuustietojen perusteella.
Eri vertailututkimuksissa on saatu toisistaan poikkeavia tuloksia siita, kuinka
suuri osa onnettomuuksista kirjautuu poliisin rekistereihin: kaikki kuolemaan
johtaneet onnettomuudet kirjataan poliisin rekistereihin, henkilévahinko-
onnettomuuksista kirjautuu vajaasta viidesosasta kahteen kolmasosaan ja
aineellisista vahingoista alle kolmasosa. Tilastokeskus yllapitaa liikenneon-
nettomuustietokantaa poliisin onnettomuustietojen perusteella. Myds ELY-
keskus yllapitaa omaa paikannettua onnettomuustietokantaa yleisten maan-
teiden osalta.

Tarkasteltaessa poliisin tietoon tulleissa liikenneonnettomuuksissa louk-
kaan-tuneiden maaria ja jakaumia, tulee muistaa, etta etenkin pyoérailijdiden
ja ja-lankulkijoiden keskindisten onnettomuuksien ja niissa loukkaantunei-
den henkildiden maara on todennékoisesti selvasti poliisin tilastoja suurem-
pi. Esimerkin tilastovajauksesta antaa Pohjois-Kymenlaaksossa tehty selvi-
tys, jossa verrattiin poliisin tietoon tulleita polkupydraonnettomuuksien uh-
rimaaria erikoissairaanhoidon tapaturmatilastoihin. Selvityksessa todettiin,
ettd vuoden aikana erikoissairaanhoitoa sai 110 polkupydraonnettomuuden
uhria, kun samana ajanjaksona poliisin tietoon tuli 19 onnettomuutta, jossa
osallisena oli polkupydra. Taméan aineiston mukaan poliisin tietoon tulleissa
onnettomuuksissa polkupyéraonnettomuuksien peittavyys olisi vain noin 20
prosenttia. Molemmissa tilastoissa olleita tapauksia oli alle 10. Eri selvitysten
ja tilastojen vertailtavuuden ongelmien vuoksi onkin aina tarkeda mainita ai-
neiston lahde.

Liikennevakuutuskeskuksessa toimiva Vakuutusyhtididen liikenneturvalli-
suustoimikunta (VALT) kokoaa oman tilastonsa onnettomuuksista, joista on
maksettu korvausta liikkennevakuutuksesta. Aineisto perustuu lahinné vakuu-
tuksenottajien antamiin tietoihin ja sisaltaa paljon tietoa lievista omaisuusva-
hinkoihin johtaneista kolareista. VALT:n tilastoissa onkin paljon sellaisia ai-
neelliseen vahinkoon johtaneita liikenneonnettomuuksia, jotka eivat ndy po-
liisin tiedoissa. Liikennevakuutuskeskus vastaa myds liikenneonnettomuuk-
sien tutkijalautakuntien toiminnasta.

Liikenneonnettomuuksien tilastointi ja tilastotietojen kayttd vaihtelee eri
kun-nissa. Paikallisesti onnettomuustietojen systemaattinen rekisterdinti ja
ana-lysointi on jarjestetty vain osassa suurista kaupungeista ja kunnista.
Suuressa osassa kunnista (yli 90 %) liikenneonnettomuustilastoa ei kuiten-
kaan yl-lapideta, koska resurssit eivat riita tai likenneonnettomuustilastoin-
nin yllapi-tamista ei nahda kunnissa tarkeaksi.
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Liikenneonnettomuuskustannuksista kunnat kuitenkin maksavat ison osan
muun muassa uhrien hoitokustannuksina. Tieliikenteen kuolemista noin nel-
jasosa ja henkilévahinko-onnettomuuksista noin puolet tapahtuu taajamissa.
Kuntien panostus liikenneturvallisuustydhon on siksi merkittéava ja tietous on-
nettomuuksista on tarkeaa ennaltaehkaisevassa tydssa.

2.2 Vesannon liikkenneonnettomuudet

Taman liikenneturvallisuussuunnitelman lahtdtietoina on kaytetty poliisiin tie-
toon tulleita onnettomuustietoja ELY-keskukselta vuosilta 2004—2008 seka
Tilastokeskukselta vuosilta 1999-2008. Mukana ovat sekd maanteiden etta
kaava- ja yksityisteiden onnettomuudet.

Viiden vuoden onnettomuusaineistossa on mukana 48 liikenneonnetto-
muutta. Suurin osa naista on johtanut aineellisiin vahinkoihin (34 kpl).
Henkildvahinko-onnettomuuksia Vesannolla on sattunut kaikkiaan 14 kpl,
joista kuolemaan on johtanut yksi onnettomuus. Vesannolla tapahtuu kes-
kimaarin noin 10 liikenneonnettomuutta vuodessa, mutta onnettomuuksien
maara vaihtelee jonkin verran vuosien valilla mm. pienen otoskoon vuoksi
(kuva 8). Koko Keitele, Tervo, Vesanto -seudulla on tarkastelussa olleen vii-
den vuoden aikajakson aikana tapahtunut 123 onnettomuutta.

Liikenneonnettomuudet Vesannolla vuosittain

2008

2007

vuosi

2008

2005

2004

0 2 4 3 8 10 12 14 18
onnettomuutta (kpl)

| B Kuolemaan johtaneet @ Loukkaantumi joht: t @ Omai hinkoon johtaneet |

Kuva 8. Tieliikenneonnettomuudet Vesannolla v. 2004—2008 (lahde: ELY-keskus).

Vakilukuun suhteutettuna henkilévahinko-onnettomuuksia on tapahtunut
Vesannolla keskimé&éarin koko maan tasoa vdéhemman viimeisen kymmenen
vuoden aikana (kuva 9). Vuoden 2006 jalkeen henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien suhteellinen méara on kasvanut Vesannolla koko maan
tasoon nédhden, mik& nostaa myos koko seudullisen suunnittelualueen hen-
kildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien suhteellisen mééran koko maan
tason ylapuolelle.
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Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet

3.000
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E 1000 |
1
0.500 / A\ — AV
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
vuosi
| Keitele Tervo Vesanto KeTeVe = = -Kokomaa|

Kuva 9. Henkilévahinko-onnettomuudet tuhatta asukasta kohden kunnittain Keite-
leelld, Tervossa ja Vesannolla seka koko suunnittelualueella ja koko maas-
sa (lahde: Tilastokeskus).

Henkildvahinko-onnettomuuksien uhrit kulkumuodoittain suhteessa asukas-
lukuun on esitetty seuraavassa kuvassa 10. Vesannolla moottoripydraonnet-
tomuudet nousevat hieman koko maan ja Keiteleen, Vesannon ja Tervon
(KeTeVe) -alueen tason ylapuolelle. Kaiken kaikkiaan suunnittelualueella tie-
likenneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maarat ovat kui-
tenkin koko maan tasoon nahden alhaisemmat.

Kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain 1999-2008

2.000
1.800

1.600

1.400

1.200

1.000

0.800

0.600

0.400

uhria vuodessa/1000 asukasta

0.200

0.000
jalankulkija polkupyora mapa moottoripyora henkilsauto Kaikki

|lKeiheIe ETerve W Vesante HKeTeVe WKoko maa|

Kuva 10. Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet suhteessa asukas-
lukuun (I&hde: Tilastokeskus).
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Tilastoista kay ilmi, ettei onnettomuuksissa mukana olleiden ikdjakaumissa
ole havaittavissa suurta piikkid. Vesannolla eniten onnettomuuksia on tapah-
tunut 19-, 43- ja 54-vuotiaille (kuva 11).

Ikdjakaumissa on huomattavia eroja myds kunnittain, mutta vahaisista onnet-
tomuusmaarista johtuen satunnais-vaihtelut ovat suuria. Valtakunnallisesti
onnettomuuspiikki sijoittuu 15-vuotiaiden (sek& 18-vuotiaiden) kohdalle,
joten Vesannon ikdjakauma eroaa koko maan jakaumasta mm. pienesta
otoskoosta johtuen.

Liikenneonnettomuuksiin joutuneiden ikdjakauma Vesannolla

m Kuolleet
m Loukkaantuneset

4 @ Omaisuusvahinko

[

henkila (kpl)

v}

0

TEYmT 2222 HRBRRASIHFEELIOBRsIEIBERRERS
ika

Kuva 11. Vesannolla liikenneonnettomuuksissa osallisena olleiden ikdjakauma vuo-
sina 2004-2008 (lahde: ELY-keskus).

Vesannon onnettomuustilastoista esille nousseita onnettomuuksien yleispiir-
teité on lueteltu taulukossa 1.

Taulukko 1. Yhteenveto Vesannolla tapahtuneiden onnettomuuksien yleispiirteista.

Onnettomuus- | Eniten korostuvat yksittaisonnettomuudet, seuraavaksi eniten hirvi-
luokat elainonnettomuudet.

Onnettomuuk- | lltapéivisin klo 15-18 on tapahtunut eniten onnettomuuksia.
sien ajankohta | Keskiviikko ja lauantai korostuvat viikonpaivista.

(vuorokauden

aika ja vuo- Onnettomuustiedoissa korostuvat kesakuukaudet (mm. turismi ja
denaika) mokkilaiset),

Muuta Alkoholilla on ollut osuutta Vesannon henkildvahinko-onnettomuuk-

sissa 30 % tapauksista. Keiteleen, Tervon ja Vesannon seudun
henkildvahinko-onnettomuuksissa vastaava luku on 25 % ja koko
maan n. 13 %.
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2.3 Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla pyritdan kuvaamaan tieliikenteessa tapahtuvien
onnettomuuksien taloudellisia kustannuksia valtakunnan ja kuntien tasolla.
Onnettomuuskustannuksiin siséaltyvat seka onnettomuuden aineelliset va-
hingot etta uhrien hyvinvoinnille koituneet aineettomat menetykset.

Tielikenteen onnettomuuskustannukset maaritetddn onnettomuuksien yk-
sikkdkustannuksien perusteella (lahde: Tieliikenteen ajokustannusten yksik-
koarvot 2005). Nykyisin liikenneonnettomuuksien yksikkdkustannukset ovat
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa 2 205 000 €, loukkaantumiseen
johtaneissa onnettomuuksissa 330 000 € ja omaisuusvahinkoon johtaneissa
onnettomuuksissa 2 700 €. Vesannolla vuosina 2004—-2008 tapahtuneiden
onnettomuuksien kustannukset ovat olleet vuodessa noin 1,32 miljoo-naa
euroa.

Kuntien osuudeksi onnettomuuskustannuksista on arvioitu erityyppisissa on-
nettomuuksissa noin 15-20 %. Taman mukaisesti Vesannon kunnan osuus
onnettomuuskustannuksista on noin 0,23 miljoonaa euroa vuodessa.

Onnettomuuksien taloudelliset menetykset koostuvat seuraavista osateki-
jOista:

» sairaanhoito, sosiaaliapu, laakkeet 15 %
» tuotannon menetys 35%
» aineelliset vahingot 40 %
» hallintokulut 10 %.

Liikennevahinkojen kuntakohtaisia kustannuksia on pyritty tarkemmin tutki-
maan valtakunnallisesti vuonna 2006. Selvityksessa tutkittiin neljaa erilaista
onnettomuustapausta Lohjalla, Mantsalassa ja Siuntiossa. Onnettomuuksien
kustannukset laskettiin soveltaen kuntien tilinpaattstietoja vuodelta 2004.

Onnettomuustapaukset olivat seuraavat:

A. Koululaisen (10 v.) vakava loukkaantuminen pyorailyonnettomuudes-
sa, jonka seurauksena on liikuntavammasta aiheutuva invaliditeetti (75
%).

B. Nuoren (20 v.) kuljettajan kuolema ulosajossa kaiteen lapi taajama-
alueella.

C. lkaéihmisen (70 v.) vammautuminen jalankulkijana auton tdytdisema-na
(seurauksena invaliditeetti 60 %).

D. Nelilapsisen perheen huoltajan (35 v.) kuolema nokkakolarissa.

Selvityksen laskentatuloksia arvioitaessa tulee huomioida, ettéa kuntakohtais-
ten kayttdmenojen laskelmiin ei sisally valtionosuuksia. Laskentatuloksia
voidaan nain ollen pitéaa hyvin todellisina kuntakohtaisina taloudellisina me-
netyksina. Esimerkkikuntien onnettomuuskustannukset ovat hyvin yhtene-
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vat, joten tulosten keskiarvoja voidaan pitda suuntaa-antavina arvioina mui-
denkin kuntien onnettomuusmenoista (taulukko 2).

Taulukko 2 Eri onnettomuustapausten keskim&araiset kustannukset (lahde: Val-
mixa Oy, Liikennevahinkojen kuntakohtaiset kustannukset)

Onnettomuus-

tapaus Lohja Mantsala Siuntio Keskiarvo
A 221 380 € 224 243 € 227 055 € 224 000 €
B 142 571 € 124 649 € 150 254 € 139000 €
@ 29422 € 29 326 € 31494 € 30000 €
D 205022 € 183525 € 217 220 € 202 000 €

2.4  Liikenneturvallisuuskysely

Liikenneturvallisuusongelmia kartoitettiin onnettomuusanalyysin lisdksi kun-
talaisille avoimen liikenneturvallisuuskyselyn avulla. Kysely toteutettiin syk-
sylla 2009, ja siihen pystyi vastaamaan sahkdisesti internetissa julkaistun ky-
selylinkin kautta sek& kunnan kautta jaetuilla paperisilla kyselykaavakkeil-la.

Kyselylla pyrittiin herattelemaan kuntalaisia ajattelemaan liikenneturvalli-
suutta osana arjen liikkumista. Kyselyssa koottiin tietoja alueen liikkennekayt-
taytymisesta ja liikennekayttaytymisen ongelmaryhmista seka mm. koulu-,
tyo- ja harrastusmatkojen vaaranpaikoista, joissa likkuminen oli koettu tur-
vattomaksi esim. lukuisten "lahelta piti” -tilanteiden takia. Erityisesti lasten
turvallisuuden kartoittaminen oli yksi kyselyn painopisteistd, silla lapsien
edellytykset selviytya liikenteessa ovat muita liikkkujaryhmida huonommat.

Taustatiedot

Kysely suoritettiin yhtendisesti Keiteleen, Tervon ja Vesannon kunnissa. Hy-
vaksyttyja vastauksia kyselyyn saatiin néistéa kolmesta kunnasta yhteensa
558 kappaletta. Naista 248 vastausta tuli paperilomakkeina kouluilta ja muu-
alta paperisia vastauksia saatiin 37. Internetissé julkaistun kyselylinkin kautta
saatiin loput 273 vastausta. Kyselyn analysoinnin jalkeen vastauslomakkeita
palautettiin viel& 5 kpl, mutta néita ei enda voitu huomioida tehdyisséa analyy-
seissd. Kyseiset vastauslomakkeet on kuitenkin huomioitu vaaranpaikkojen
ja avointen kysymysten osalta.

Vastaajista 45 % oli Vesannolta, 38 % Keiteleeltéd ja 14 % Tervosta. Loput
vastaajat olivat muista kunnista. Vastaajista 61 % oli naisia ja 39 % miehia,
ja vastaajien keski-ik& oli 34 vuotta. Suuri osa, yhteensé 46,9 % vastaajista
oli paasaantoisesti tyossakayvia. Koululaisia tai opiskelijoita vastaajista oli
30,3 %. Yleisin liikkumismuoto seka talvella, kevaalla/syksylla etta kesalla oli
henkildautolla kuljettajana.
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Tulokset

Liikenneturvallisuuden nykytila

Vastaajia pyydettiin arvioimaan liikenneturvallisuuden nykytilaa kokonaisuu-
tena asteikolla 1-5 siind kunnassa tai niissa kunnissa, joissa vastaaja liikkuu
eniten. Mita suurempi keskiarvo on, sitd paremmaksi vastaajat ovat arvioi-
neet liikenneturvallisuuden. Vesannolla vastaavat arvioivat liikenneturvalli-
suuden nykytilan 3.58 arvoiseksi. Kuvassa 12 on esitetty vastausten jakau-
tuminen vaihtoehdoittain.

Liikenneturvallisuuden tila Vesannolla (N=337)

erittdin huono 3.0

keskiarvo
3.58

melko huono
ei hyva eikd huono
melko hyva 44.5

erittdin hyva

en osaa sanoa

50
%

Kuva 12. Liikenneturvallisuuden nykytila Vesannolla.

Liikenneturvallisuuden nykytilan keskiarvoissa oli havaittavissa kuntakohtai-
sia eroja Keiteleen, Tervon ja Vesannon seudulla. Vesannolla liikenneturval-
lisuus arvioitiin parhaimmaksi 3.58 ja Tervossa heikoimmaksi 3.16.

Kokonaisuudessaan liikenneturvallisuus sai suunnittelualueella vastaajilta
arvosanan 3.45. Tama on varsin hyva, silla vastaava arvosana on esimer-
kiksi Inkoon ja Siuntion alueella ollut 2.5, Hangossa 2.6, Jarvenpaassa 2.9,
Porvoossa 2.8 seka Lansi-Turunmaan ja Kemionsaaren seudulla 2.8 (suun-
nitelmat ovat valmistuneet 2007—2009). Kaynnissa olevassa Imatran seudun
likenneturvallisuussuunnitelmassa suunnittelualueen (Imatra, Ruokolahti,
Rautjarvi, Parikkala) liikenneturvallisuuden arvosanaksi on arvioitu 3.62.
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Liikenneolosuhteiden nykytila liikenneturvallisuuden nakdkulmasta
Vastaajilta pyydettiin mielipidetté liikenneturvallisuuteen vaikuttavien osate-
kijoiden nykytilasta. Vastaajien piti arvostella kukin olosuhdetekija asteikolla
1-5 (1=ei ongelmaa, 5=suuri ongelma).

Kuvassa 13 on esitetty kevyen liikenteen vastausten keskimaaraiset arvot
kunkin osatekijan suhteen. Mitd suurempi keskiarvo on, sitd suuremmaksi
ongelma on koettu. Samaa periaatetta on kaytetty myos kuvatessa autoilu-
olosuhteita ja muita tekij6ita (kuvat 14 ja 15).

Kevyen liikenteen olosuhteet ja liikenneturvallisuusongelmat keskiarvon mukaan

mopoilijoiden pittaamatiomuus muusta likenteesta
autoiljoiden piittaamattomuus jalankulkijoista tai pyorailjdista
jalankulku- ja pydrateiden kunto (paallysteen kunto, painumat)
jalankulku- ja pyorateiden talvikunnossapito

jalankulku- ja pydrateiden puuttuminen

hidasteiden puuttuminen (16yssyt, korotetul suojatiet, jne.)
suojateiden vahaisyys

pyorailijgiden piittaamattomuus jalankulkijoista

kevyen likenteen alikulkukéytévien puuttuminen

kevyen likenteen ohjaus tiettiden kohdalla
linja-autopysakkien puuttuminen tai sijainti

jalankulkijoiden pittaamattomuus pyorailidista

yhteydet linja-autopysakeille

linja-autopysakkien kunnossapito

autoteilld tai pyorateilia likkuvat rullaluistelijat

Kuva 13. Kevyen liikenteen olosuhteet ja liikenneturvallisuusongelmat Keiteleen,
Tervon ja Vesannon kunnissa.

Kuvasta voidaan paatella, etta vastaajat kokevat kevyen liikenteen osalta
suurimpina ongelmina mopoilijoiden piittaamattomuuden muusta liikentees-
ta, autoilijoiden piittaamattomuuden jalankulkijoista tai pyordilijoista seka ja-
lankulku- ja pyorateiden kunnon.

Autoiluolosuhteiden osalta kaikkein suurimmaksi liikenneturvallisuutta vaa-
rantavaksi tekijaksi vastaajat nimesivat maanteiden ja katujen kunnon. Myo6s
maanteiden ja katujen talvikunnossapito sekéa kortteliralli aiheuttavat vastaa-
jien mielesta suuren turvallisuusongelman (kuva 14).
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Autoiluolosuhteet ja liikenneturvallisuusongelmat keskiarvon mukaan
maanteiden ja katujen kunto (paallysteen kunto, painumat) —_
maanteiden ja katujen talvikunnossapito
kortteliralli
ylinopeudet keskustassa/taajamassa
nakoesteet (kasvilisuus, lumivallit, muut nakoesteet) 2
likennevalvonnan vahaisyys FET
alkoholin, [aékkeiden tai huumeiden vaikutuksen alaiset kuljettajat 2.37
ylinopeudet maanteilla 2.31
iakkaat kuljettajat 2.23
autoilijpiden pittaamattomuus likennesaanndista 2.20
teiden ja katujen laatutaso (mutkaisuus, makisyys) 220
nuoret kuljettajat 2.12
lian alhaiset nopeusrajoitukset maanteilld 2.01
valaistus maanteilld ja kaduila 1.94
valaistus ja nakemat risteyksissa 1.9
pysakdintijarjestelyt keskustassa 1.90
liian hitaasti ajavat ajoneuvot 18
tiella likkuvat hirvielaimet 1.82
hidasteiden puute 1.
risteysjarjestelyt 1.68
pydrailjdiden ja jalankulkijpiden piittaamattomuus autoiljoista 1.61
raskas likenne taajamassa 1.59
asuntoalueiden lapiajolikenne 1.51
likenteen ohjaus tietoiden kohdalla 1.47
hidasteiden (téyssyjen) lian suuri méaara 1.33
lian alhaiset nopeusrajoitukset keskustassaltaajamassa 1.26
lian korkeat nopeusrajoitukset keskustassa/taajamassa 1.19
teiden ruuhkaisuus 1.18
lian korkeat nopeusrajoitukset maanteilla 141
0.00 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00 3.50

Kuva 14. Autoiluolosuhteet ja liikkenneturvallisuusongelmat Keiteleen, Tervon ja Ve-
sannon kunnissa.

Muiden tekijoiden osalta suurimmaksi liikenneturvallisuusongelmaksi muo-
dostui vastausten perusteella turvalaitteiden kayttamattomyys (kuva 15).
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Muut tekijat ja liikenneturvallisuusongelmat keskiarvon mukaan

turvalaitteiden kayttamattomyys (kyparé, heijastin, __
——— <« |

turvavyat, lasten turvalaitteset autoissa, ine.)

= F S ST,
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Kuva 15. Muut tekijat ja liikenneturvallisuusongelmat Keiteleen, Tervon ja Vesannon
kunnissa.

Turvalaitteiden kayttdminen

Kyselyssé vastaajilta tiedusteltiin, kuinka usein he kayttavat esitettyja turva-
valineitd. Turvavalineiden kayttéa niiden matkustajien osalta, jotka ilmoittivat
likkuvansa kyseiselld tavalla, on esitetty kuvassa 16. Mitd yleisemmassa
kaytdssa turvalaite on, sita suurempi keskiarvo silla on ja korkeammalla se
on myos listassa.

Vastauksista voidaan huomata turvavyon kayton olevan melko tunnollista.
Myds lasten turvaistuimen tai -laitteen kayttbaste on korkea, kuten myos
mopo- tai moottoripydrakyparan. Sen sijaan 37 % vastaajista ilmoitti, ettei
kayta pyorailykypardd. Hands-free laitteen kayttopakosta huolimatta niin
ikdan 37 % ilmoitti, ettei kayta ko. laitetta autoillessa.
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... lapsella turvaistuinta tai -laitetta autossa 4.55
... mopoillessa / moottoripybriillesss kyparai 4.52
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Kuva 16. Turvavalineiden kayttdminen Keiteleen, Tervon ja Vesannon kunnissa.

Ongelmakohdat ja vaaranpaikat

Kuntien vaaranpaikkoja kysyttaessa suurimmaksi ongelmaksi koettiin ylei-
sesti vaaralliset tai puutteelliset kevyen liikenteen kayttamat reitit ja ylitys-
paikat seka ylinopeudet. Myds erilaiset liittymaongelmat olivat keskeisessa
osassa tienkayttgjien esittdmissa ongelmakohteissa muun muassa nakemi-
en suhteen. Lukuiset kohteet maariteltiin lisdksi moniongelmaisiksi paikoiksi
tai tieosuuksiksi. Kunnassa viiden viimeisen vuoden aikana tapahtuneet on-
nettomuudet ja kyselysséa ilmi tulleet vaaranpaikat on esitetty liitteessa 1.

25 Maastotarkastelut

Vaaranpaikkoja ja ongelmakohteita selvitettiin kuntalaiskyselyn ja onnetto-
muusanalyysin ohella keskustelemalla suunnitelman ohjausryhman ja-
senten kanssa ja kartoittamalla esiin tulleita ongelmakohteita maastossa.
Vesannon maastokaynti suoritettiin 4.11.2009 yhdessa konsultin, kunnan ja
ELY-keskuksen jasenten kanssa. Maastossa Kierrettiin yhteisesti taajaman
ydin-alue ja pohdittin mahdollisia korjaus- ja parannustoimenpiteitd ongel-
mallisiin kohteisiin. Paivan paatteeksi konsultti kavi myds haja-asutusaluei-
den ongelmapaikoilla.
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2.6  Koulumatkojen liikenneturvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liikenneturvallisuutta voidaan arvi-
oida ns. Koululiitu-menetelmalla. Menetelma laskee tien ja liikenteen omi-
naisuustietojen perusteella tieosuuksittain indeksiluvun eli riskiluvun, joka
kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman lahtbaineisto poimitaan ELY-
keskuksen tierekisterista ja se huomioi mm. liikkennemaarat, nopeusrajoituk-
set, tien leveyden, valaistuksen, kevyen liikenteen vaylat jne. Mita korkeampi
riskiluku on, sita vaarallisempana tieosuutta voidaan pitaa.

Koululiitu -menetelma huomioi vain tien ja likenteen ominaisuuksia, ei koulu-
laisen kykya selviytya liikenteessa, eikd koulumatkan pelottavuutta esimer-
kiksi petoelainten takia. Koululiitun avulla pystytdan maarittamaan tieosuuk-
sien keskindinen jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri alueilla asuvat
koululaiset voidaan asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa koulukul-
jetuksia. Liikenne- ja viestintaministerié on antanut suositukset riskilukujen
raja-arvoista, jota korkeammilla arvoilla tulisi harkita koulukuljetuksia (tauluk-
ko 3).

Taulukko 3. Liikenne- ja viestintdministerion suositukset Koululiitun riskilukujen
raja-arvoiksi.

Luokka-asteet Raja-arvo suositus
0 Ik (esikoulu) alle 200

11k 200-214

2-3 1k 215-239

4-5 |k 240-289

7-9 Ik yli 290

Vesannon kunnassa on kaksi peruskoulua, joista toinen on kirkonkylalla toi-
miva Vesannon yhtendiskoulu ja toinen Ahvenisessa oleva Ahvenisen ala-
koulu. Vesannolla toimii yhtenaiskoulun vieressa myos lukio. Kuvassa 17 on
esitetty koululiitu -laskennat Vesannon kunnan alueelta.
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Koulumatkan vaarallisuus
Tien suuntainen vaarallisuusiuku

-alle 200, ei pitdisi olla vaarallinen nuorimmillekaan koululaisille
200 -214, saattaa olla vaarallinen 1 luokan oppilaille

215 - 239, saattaa olla vaarallinen myés 2-3 luokan oppilaille
240 - 289, saattaa olla vaarallinen myos 4-6 luokan oppilaille
li 290, saattaa olla vaarallinen myés 7-9 luokkien oppilaille
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Kuva 17. Vesannon koululiitu -laskennat.
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3 LIKENNETURVALLISUUSTYON TAVOITTEET
3.1 Valtakunnalliset tavoitteet

Liikenne- ja viestintaministerion johdolla laaditussa valtakunnallisessa liiken-
neturvallisuussuunnitelmassa vuosille 2006—2010 on esitetty toimenpiteita,
joilla pyritéaan liikenneturvallisuuden jatkuvaan parantamiseen (suunnitelma
on saatavissa mm. ministerion kotisivulta www.mintc.fi). Suunnitelmassa on
esitetty pitkan ajan liikenneturvallisuusvisio (kuva 18).

Suunnitelman mukaisen liikkenneturvallisuustavoitteen saavuttamiseksi koko
maassa toteutetaan seuraavia toimenpiteita: yhteistyon tehostaminen, koh-
taamisonnettomuuksien vahentdminen paateilld, jalankulkijoiden ja pyorai-
li-jdiden onnettomuuksien vahentaminen asutuskeskuksissa, nopeuksien
hal-linta, paihdeonnettomuuksien vahentaminen, ammattiliikenteen onnetto-
muuksien vahentaminen seka kuljettajaopetuksen ja ajokorttiseuraamusten
tehostaminen. Valtioneuvosto on hyvaksynyt suunnitelman (periaatepaatts
tieliikenteen turvallisuuden parantamisesta 9.3.2006).

Tieliikennejarjestelmd on suunniteltava siten, ettei kenenk&an tarvitse
kuolla eikd loukkaantua vakavasti liikkenteessa. Liikenneturvallisuus-
suunnitelman tavoitteena on luoda edellytykset liikennejarjestelméan
jatkuvalle kehittamiselle siten, etta liikennekuolemien maaré olisi vuon-
na 2010 alle 250 ja vuonna 2025 liikenteessa kuolisi alle 100 ihmista.

Kuva 18. Liikennekuolemien valtakunnallinen véhentamistavoite vuosille 2010 ja
2025 (lahde: Liikenne- ja viestintaministerio).

3.2 Pohjois-Savon tavoitteet

[t&-Suomen laaninhallitus, nykyinen Pohjois-Savon ELY-keskus on laatinut
likenneturvallisuussuunnitelman vuosille 2007 — 2011. Siind on esitetty alu-
een tavoitteet, joihin keskittymalla tahdataan valtakunnalliseen turvallisuus-
visioon. Tavoitteita ovat:

1. Paateiden kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksien vahentdminen asutuskes-kuk-
sissa

Nopeuksien hillitseminen

Paihdeonnettomuuksien vahentaminen

Ammattilikenteen onnettomuuksien vahentaminen

Onnettomuuksien seurausten lieventadminen

Vesi- ja maastoliikenteen onnettomuuksien vahentaminen

N

Nookow

Entisen Itd-Suomen laanin alueen maarallisena tavoitteena on, etta liikenne-
kuolemia vuonna 2011 on enintaan 35 ja loukkaantumisia enintaan 500.
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3.3 Vesannon tavoitteet

Vesannolla liikenneturvallisuuden tavoitteena on, etta

liikenteessa ei menehdy yhtakaan ihmista,
eikd kukaan loukkaannu vakavasti.

Liikenneturvallisuustydsta on tarkoitus tehda jatkuvaa ja kaikki ikaryhmat
kattavaa. Liikenneturvallisuusty6 sisallytetaan normaaliin tyéskentelyyn ja
sen toteutumista seka liikenneturvallisuuden tilaa seurataan vuosittain. Seu-
rannalle nimetaan vastuuhenkilo tai -ryhma, joka raportoi tydn edistymisesta
my0s luottamushenkiléille.
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4 LIIKENNETURVALLISUUSTYON ORGANISOINTI

Kasvatus-, valistus- ja tiedotussuunnitelman tarkoituksena on luoda perusta
jatkuvalle liikennekasvatustyolle, jonka avulla vaikutetaan ihmisten asentei-
siin ja kayttaytymiseen liikenteessa. Liikenneturvallisuustyén kehittdmis- ja
organisointisuunnitelma on laadittu Keiteleen, Tervon ja Vesannon kuntien
yhteisena seudullisena prosessina. Télla tavoin on tuotettu naapurikuntien
likenneturvallisuustydlle yhteiset tavoitteet. Suunnitelman systemaattinen
toteuttaminen saa kunkin hallinnonalan seka kunnan toimimaan omalta osal-
taan tavoitteiden mukaisesti. Suunnitelmassa on méaaritelty myos konkreetti-
sia toimia toteutettavaksi lahitulevaisuudessa (toimintasuunnitelmat). Suun-
nitelmallisen toiminnan takaamiseksi kaikille hallinnonaloille on nimetty vas-
tuuhenkilot, jotka huolehtivat omalla tahollaan suunnitelman toteuttamisesta.

Toimintasuunnitelmien laadinnassa ja toteutuksessa keskeisesséa roolissa
ovat olleet henkil6t, jotka paivittaisessa tydossdén ovat tekemisissa eri-ikais-
ten kuntalaisten kanssa. Talla on pyritty varmistamaan, etta toiminta on osa
paivittaista tyota, toteutus on taloudellisesti, ajallisesti ja henkiléresurssien
perusteella mahdollista, toiminta on mielekasta ja se kiinnostaa kohderyh-
maa seka toteuttajat hallitsevat asiansa.

4.1  Liikenneturvallisuusty6dn kehittamisprosessi suunnitel-
man aikana

Liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen on jo sinallaan tarkea prosessi
likenneturvallisuustydn tehostamiseksi. Tydn aikana kuntien ryhmat ja mu-
kana olevat sidosryhmat joutuvat miettimaan liikkenneturvallisuustilannetta,
likenneturvallisuustydta seka kehittamisen mahdollisuuksia. My6s ryhmien
toiminnan kannalta prosessi on merkittava, silla suunnittelutydn aikana kun-
tien ryhmat ovat kokoontuneet kerran ja hankkeen ohjausryhma useita kerto-
ja. Nama ryhmat ovat organisoituneet tytn aikana ja kuntien kokouksissa on
sovittu tydn jatkosta. Tama suunnittelutydn aikana kaynnistetty kokouskay-
tanto toimii pohjana myos tulevassa liikkenneturvallisuustydssa, jossa nykyti-
lan ja kehittdmisen asemesta ryhman paahuomio kiinnittyy kaytannon liikken-
neturvallisuustyéhon.

Liikenneturvallisuustyon kehittamisprosessi alkoi nykytilanteen selvityksel-
& vuoden 2009 syksylla. Nykytilanne kartoitettiin tyén ohjausryhmalle seka
kuntien liikenneturvallisuusryhmiin kohdistuneella kyselylla. Kyselyssa seka
ohjausryhman kokouksissa oli huomattavissa myonteinen tahtotila seudulli-
sen liikenneturvallisuustydn kehittamiselle. Tama nakyi mm. erittain korkea-
na vastausaktiivisuutena ja osallistumisena tytn aikana jarjestettyihin yleiso-
tilaisuuksiin sek& seminaareihin.
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Ensimmaisessa (6.10.2009) kvt-seminaarissa kasiteltiin liikenneturvallisuus-
tyon jarjestaytymista ja toimintasuunnitelmia. Tyota jatkettiin kuntien liiken-
neturvallisuusryhmien kokouksissa, joiden tuloksena:

e Maariteltiin kuntien liikenneturvallisuusryhmien organisointi.
¢ Luotiin toimintasuunnitelmat hallintokuntien ja liikenneturvallisuus-ryh-
man tyoskentelylle.

4.2  Liikenneturvallisuustydn nykytila seudulla

Keiteleen, Tervon ja Vesannon liikenneturvallisuustydn nykytilannekartoitus
toteutettiin asiantuntijakyselyné loppukesastd 2009. Kyselyyn vastasivat
kuntien liikenneturvallisuusryhmien jasenet. Seudun liikenneturvallisuustyo
ei vastaajien mielesté ole ollut viime vuosina riittdvan aktiivista. Tehty tyo on
kuitenkin ollut mielekasta, miké antaa hyvan pohjan toiminnan kehittamisel-
le. Tybajan ja rahoituksen puute koettiin erityisesti tytta haittaaviksi. Naista
tydajan puute koettiin hieman suurempana ongelmana. Liikenneturvallisuus-
suunnitelman uskottiin yksimielisesti auttavan kuntien liikenneturvallisuus-
tyossa ja lahes yhta yksimielisesti toivottiin paatoksentekijoiden vahvempaa
sitouttamista liikenneturvallisuustyohon. Tyon aikana liikkenneturvallisuustyo
on aktivoitunut, eri hallinnon alat ovat saaneet edustajan liikenneturvallisuus-
ryhmaan ja kunnalliset likenneturvallisuusryhmaét ovat kokoontuneet.

4.3 Liikenneturvallisuustydn organisoiminen

Kuntien liikenneturvallisuusryhmat
Kunnissa ei ole ollut toimivia liikenneturvallisuusryhmia, vaan ryhmat ovat

kokoontuneet padosin vasta tyon aikana. Ryhmaét vahvistetaan raportin vah-
vistamisen yhteydessa. Kuntien liikenneturvallisuusryhmat vastaavat tulevai-
suudessa ensisijaisesti tehtavasta liikkenneturvallisuustyosté. Liikenneturval-
lisuusryhmissa on edustus kaikista hallintokunnista sekéa tarvittavista sidos-
ryhmistd. Ryhmien suunnitelmassa ehdotettu kokoonpano on esitetty taulu-
kossa 4, mutta kokoonpanot tarkentuvat ryhmien nimeamisen yhteydessa.
Liikenneturvallisuustyéssé ryhmien tukena ovat laaditut suunnitelmat seké
kuntakohtaisesti tarkemmin méaaritellyt ryhmien tehtavat.
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Taulukko 4. Kuntien liikkenneturvallisuusryhmien ehdotetut kokoonpanot.

Keitele Tervo Vesanto
Neuvolat Merja Stranius Salla Jantti
Pdivahoito Kaisa Hokkanen Tarja Riekkinen Ritva Lyytinen
Perusopetus 0-6 Jouko Liimatainen Juha Kauppinen Satu Kantosalo

Perusopetus 7-9

Jouko Liimatainen

Juha Kauppinen

Aija Mylier

2. aste

Jouko Liimatainen

Jaana Ruuskanen

Muorisc- ja vapaa-aika

Tiina Kukkonen

Juha Honkaselka

Arto Lahtinen

Tydsuojeluftydterveys Perttu Puranen Erkki Korhonen Antti Korhonen
Wanhustyd Maija-Leena Huuskanen Pirjo Nikkinen Saara Rossi
| Anja Raatikainen

Tekninen Kari Nuutinen Jukka Korhonen Juha Soininen

Vammaispalvelut

Marita Mykkénen

Tuula Liimatainen

Nuorisovaltuusto

Niko Ylnen
Jouko Liimatainen

Juha Kauppinen

Vanhusneuvosto Tapio Veijalainen Pirjo Mikkinen Pertti Karppola
Poliisi Heikki Mansikka-Aho

Ely-keskus, aluevastaavat Marja Back Asko Piyhonen
Liikenneturva Tuula Taskinen

Kunnan liikenneturvallisuusryhmalla on tarkea rooli liikenneturvallisuustyon
seurannassa. Kuntaryhmien onkin syyta nimeta henkilé vastaamaan seuran-
tatietojen kokoamisesta eri hallinnon aloilta seka liikenneturvallisuustilan-
teesta. Seuranta on tarkeaa mm. ryhman toiminnan rahoituksen saamiseksi.

4.4  Jatkotoimenpiteet ja seuranta

Toteutus kdytanndssa

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien ensisijainen tehtava on valittaa tietoa eri
hallintokuntien valilla ja paattajien suuntaan, seka keskittaa likenneturvalli-
suusty6ta yhdessa tarpeelliseksi todetuille kohderyhmille. Taman takia lii-
kenneturvallisuusryhmien tulee kokoontua jatkossa saanndllisesti tarpeen
mukaan, mutta kuitenkin vahintdéan kerran vuodessa.

Tarkedd on, ettd kuntien liikenneturvallisuusryhmét pyrkivat etenemaéan
tydssaan pienin askelin ja toteuttamaan niita toimia, joihin resurssit riittavat.
Ryhmé&n oma toimintasuunnitelma seka hallintokuntien toimintasuunnitelmat
toimivat taman tyon apuvdalineena. Toimintasuunnitelmista on helposti néh-
tavissa lahivuosille suunnitellut koulutus-, valistus- ja tiedotustyon teemat
seka tavoitteet, toimenpiteet, toiminnan ajoitus, yhteistyttahot, vastuuhenki-
16t ja seurantamenetelmat.
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Toimintasuunnitelmia paivitetaan tarpeen mukaan esim. vuosittain tai kaksi
kertaa vuodessa ryhmien kokoontumisissa.

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmistuttua kunnanhallitus hyvaksyy lii-
kenneturvallisuussuunnitelman seka vahvistaa liikenneturvallisuusryhman ja
nimeaa siihen tarvittaessa edustajansa. Suunnitelma viedaan tiedoksi lauta-
kunnille ja muille tarvittaville tahoille. Liikenneturvallisuusryhma kokoontuu
ensimmaiseen jarjestaytymiskokoukseensa mahdollisimman pian ryhméan
vahvistamisen jalkeen. Liikenneturvallisuusrynma vastaa kunnan liikenne-
turvallisuustydn organisoinnista ja seurannasta ja vie suunnitelman kaytan-
non toteutukseen.

Kunnan liikenneturvallisuusryhmén toiminta on kuvattu toimintasuunnitel-
massa taulukossa 5.

Taulukko 5. Kuvaus liikenneturvallisuusryhman toimintasuunnitelmasta.

Toiminta Ajoitus Vastuutaho
Liikenneturvallisuusryhman ke- Helmi-maaliskuu Kutsujana liikenneturvalli-
vaan kokous suusryhman puheenjohtaja
Liikenneturvallisuustilanteen Kevaan kokouk- Liikenneturva ja poliisi

seuranta (Katsaus liikkenneturvan | sessa
ja poliisin seurantatietoihin)
Liikenneturvallisuussuunnitelman | Kevaan kokouk- Hallintokuntien vastuuhen-
-hallintokuntatyon seuranta (hal- | sessa kilot

lintokuntien edustajat tayttavat
"toteutuminen sarakkeen”)

Liikenneturvallisuusryhméan syk- | Syys-lokakuu Kutsujana liikenneturvalli-
syn kokous suusryhman puheenjohtaja
Liikenneturvallisuussuunnitelman | Syksyn kokouk- ELY-keskuksen ja teknisen
ympéristéosan seuranta sessa toimen edustajat kayvat

l&pi tehdyt liikenneympéris-
ton parantamistoimet

Liikenneturvallisuustyon suunnit- | Syksyn kokouk- Liikenneturvallisuusryhma

telu sessa

Liikenneturvallisuustyosta tiedot- | Jatkuvaa Liikenneturvallisuusryhman

taminen kokouksissa sovitaan kus-
takin teemasta tiedottava
taho

Valtuutettujen sitouttaminen Koulutus kerran Kuntien valtuustoille jarjes-

valtuustokaudessa, | tetdan valtuustokauden
tiedoksianto vuosit- | alussa koulutustilaisuus.
tain Kunnan liikenneturvalli-
suustyo (kevaan muistio)
toimitetaan tiedoksi val-
tuustolle.
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4.5 Liikenneturvallisuustoimija kuntien liikenneturvallisuus-
tyon tukena

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien tukena ja koordinaattorina voi toimia Ita-
Suomen liikenneturvallisuustoimija, joka on toiminut l&anin alueella vuodesta
2005. Toimijan tarjoaa alueellisesti yhteisia palveluita kunnille, mutta toimin-
nassa mukana olevat kunnat voivat myds sopia kunnan tarpeiden mukaan
raataldidyista palveluista. Toimijan tydn kuvaan kuuluu kuntien liikennetur-
vallisuustytn tukeminen, jossa toimintatapoja ovat kuntien liikenneturvalli-
suusryhmien toiminnan aktivointi, seurantakokousten jarjestelyissa avusta-
minen, liikkenneturvallisuustilanteen seuranta, materiaalin hankinnassa avus-
taminen, koulujen liikenneturvallisuussuunnitelmien laadinnan tukeminen ja
tarvittaessa liikenneturvallisuusauditoinnit.

Kasvatus-, valistus- ja tiedotustytssd toimintamalleja ovat koulutuksen
suunnittelu ja jarjestaminen, linkkina toimiminen eri tahojen valilla, tapahtu-
majarjestelyissa avustaminen seka tiedottaminen.

Seudun kuntien toiminnan kaynnistyessa liikkenneturvallisuussuunnitelman
laatimisen jalkeen olisi ensiarvoisen tarkeaa, ettéa ryhman toiminta kaynnis-
tyisi heti aktiivisena. Taméan vuoksi toimijan tarjoamista palveluista ensi vai-

heessa tarkeimpia olisivat:

Kokousjarjestelyjen tukeminen

Avustaminen materiaalihankinnoissa

Tiedottaminen

Jos aikaa jaa, niin myo6s tapahtumajarjestelyjen tukeminen on tarkeaa
alkuvaiheessa, jotta ty6 olisi nakyvaa ja motivoisi eri tahoja mukaan.
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5 KASVATUS-, VALISTUS- JA TIEDOTUSSUUNNITEL-
MA

5.1 Yleista

Liikenneturvallisuustyon kasvatus-, valistus- ja tiedotussuunnitelma (kvt-
suunnitelma) on laadittu Keiteleen, Tervon ja Vesannon kuntien yhteistydna.
Suunnitelmien laatimisessa taustana ovat olleet kuntien liikkenneturvallisuus-
tilanne ja eri toimintayksikoiden tydssaan kokemat ongelmat. Suunnitelmien
laatiminen aloitettiin ensimmaisessa hankkeen aikaisessa seminaarissa eli
kvt-seminaarissa. Seminaarissa pohdittiin liikenneturvallisuuden ongelmia ja
tydn painopisteita. Suunnitelmia taydennettiin sdhkodpostikierroksella semi-
naarin jalkeen niin sanottuna kotitehtavana. Suunnitelmien tyéstaminen akti-
voi liikenneturvallisuusryhmalaisia silla lahes % liikenneturvallisuusryhmalai-
sista vastasi annettuun tehtavaan. Taydennysta ja palautetta saatiin kunta-
kierroksella, jossa eri hallintokuntien edustajat paasivat laajemmin ottamaan
kantaa esitettyyn suunnitelmaan.

Eri hallintokuntien toimintasuunnitelmissa on kuvattu ne toimenpiteet, jotka
toistuvat liikennekasvatustydssa vuosittain. Toimenpiteitd voidaan lisata ja
poistaa aina tarpeen mukaan, mutta lahtokohta esitetylla toimenpideohjel-
malla on, etta sita ei tarvitsisi lahivuosina muuttaa. Toimenpiteiden rinnalle
likenneturvallisuusryhma miettii vuosittain vaihtuvien teemojen mukaisia toi-
menpiteita. Liikenneturvallisuusryhmien syksyn kokouksissa on hyva kasi-
tella sita, mitka toimenpiteet on erityisesti syyta tulevan vuoden aikana to-
teuttaa ja milla toimilla suunnitelmaa tdydennetaan. Suunnitelma on kuntien
nykyisen toimintamallin kaltainen, silla suunnitelmaan Kkirjatut toimenpiteet
on esitetty hallintokuntien taholta.

Toimintasuunnitelmat on laadittu kymmenelle eri hallinnon alalle tai kohde-
ryhman kanssa tydskentelevélle. Nama tahot huolehtivat ihmisen liikenne-
kasvatuksesta koko elinkaaren ajan. Jos esitetty malli toimii oletetulla taval-
la, likennekasvatustyd alkaa jo ennen ihmisen syntymaa ja jatkuu katkea-
mattomana seniori-ikdan saakka. Liikenneturvallisuustyon kvt-suunnitelma
on laadittu:

Alle kouluikaisille

Alakoululaisille

Ylakoululaisiille

2. asteen koulutukselle

Nuoriso- ja vapaa-aikatoimelle
Tyoikaisten kanssa tydskenteleville
lakkaille

Vammaisille

Tekniselle toimelle
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Eri hallintokuntien toimintasuunnitelmien toteutusta tukevat useat sidosryh-
mat. Liikennekasvatustytta merkittavimmin tukevat tahot, jotka tytskentele-
vat mukana myos kuntien liikenneturvallisuusryhmissé, ovat Liikenneturva,
poliisi ja ELY-keskus.

Tarkemmin eri hallintokuntien liikennekasvatusty6td, liikenneturvallisuus-

ryhmén toimintaa ja liikkenneturvallisuustyon organisointia on kuvattu omas-
sa kvt-tyon kasikirjassa (liite 3).
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5.2

Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

LIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMAT 2010 — 2015

LITKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUOSILLE 2010-2015

HALLINTOKUNTA/SEKTORI:

NEUVOLAT JA PAIVAHOITOIKAISET LAPSET

TAVOITE TOIMINTA / AJOITUS YHTEISTYO | VASTUU TOTEUTUMI-
TOIMENPIDE HENKILO NEN
Liikennekayttayty- Paivahoidon henkilokunta osallistuu 2.12.2009 ELY-keskus Paivakodin
miseen ja asentei- liikenneturvan yleisotilaisuuteen johtaja
siin vaikuttaminen
Liikenneturvallisuusseminaari
2010 Opetustoimi
Vapaa-
ajantoimi
Liikenneturva
Liikennekayttayty- Lasten kanssa liikuttaessa opetetaan Jatkuva Vanhemmat, Paivahoidon
miseen ja asentei- jalankulkijoiden lilkennesaantoja lapset itse, henkilékunta
siin vaikuttaminen Suojatien kaytto poliisi
Esiopetus: kavelijan ja pyorailijan
Lilkkennesaannot liikennesaantsihin tutustuminen
perusliikennemerkkien tunnistaminen
Turvavéalineiden Vanhempainillassa kerrotaan kayton 2010 Lilkenneturva Esikoululaisten
kaytto tarpeellisuudesta jaetaan materiaalia kevaan van-
hempainillassa
Pyorailykypéara Paivakodin
syksyn van-
hempainillassa
Huomioliivi Paivakoti ja esiopetusryhmissé huo- Jatkuva Paivahoidon
mioliivien kayttaminen ensimmaisilla henkilékunta
ja viimeisilla lapsilla
Heijastin Heijastimen kayton merkitys: Joka syksy Poliisi, van- Lastentarhan-
heijastimen kayttoon liittyvat askar- hemmat opettaja
telut ja tehtavat, poliisivierailu, hei-
jastinsuunnistus iltatapahtumana
Turvavyo Asia esilla syksyn vanhempainillassa Jatkuva Paivahoidon
henkilokunta
Koulutakseissa ja Kaytannon harjoittelu retkilla ja ope- Paivahoidon
linja- tustuokioilla henkilékunta
autossa matkusta-
minen ja
kayttaytyminen
Turvallinen ympa- Vaaranpaikkojen kartoitus Jatkuva Tekninen toimi
ristd
Suojatiet, sillan ylitys
Turvallisen tiella Harjoittelu kaytanndssa, Jatkuva Paivahoidon

liikkumisen
opettelu

keskustelut teemoina

Jalankulkija lilkenteessa:
jalkakaytava /ajorata

- Tien ylittaminen turvallisesti

- Turvalliset leikkipaikat

- Tiella kulkeminen ryhmasséa

henkildkunta
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LITKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUOSILLE 2010-2015

HALLINTOKUNTA/SEKTORI:

ALAKOULUT
KOHDE TOIMINNAN TOIMINTA, TOIMENPIDE AJOITUS VASTUU TOTEUTUMI-
RYHMA TAVOITE HENKILO, NEN
YHTEISTYO
opettajat ja Esimerkkina oppilaille, pelisaannot Jatkuvaa
henkilokunta opettajille
Paikoitus, pihassa liikkkuminen
Lasten van- Huoltajien pereh- Vanhempainilta, vanhempien vastuu Koulutulokas- Vastaanottava
hemmat dyttdminen koulu- | turvavélineista vanhempainil- opettaja + reh-
kuljetuksiin ja lassa esikoulus-| torit yhteistyos-
koulumatkan kul- sa kevadisin sa paivakodin
kemiseen (aloitus kevéaal- | kanssa
14 2010)
kuljetus Turvallisesti jouk- | Turvallisuusohjeet eri osapuolille Luokanopettaja,
koliikenteessa Koulukuljetusten kuljettajien koulutus koulutoimisto
Laatukriteerit mukaan koulukuljetusten
kilpailuttamiseen
Turvavoiden tarkistus koulukuljetusajo-
neuvoissa
Turvallisuus osana koulukuljetusta
Sijaisten perehdyttaminen
Esimerkkind toimiminen
1-2 luokat Vastuuttaa ja Vanhempainilta 1-2 luokkien Opettajat yhteis-
"Keltanokat | OPettaa oppilas Koulupoliisin ja opettajien liikennekas- | 0S&lta syksyisin | tyéssa vanhem-
liikenteessa” | kulkemaan muun vatustunnit (aloitus syksylla pien, liikennditsi-
liikenteen seassa 2010) joiden ja poliisin
1-9 luokkien kanssa
liikkennepaiva Yhteistyokump-
Koulun liikennepéaiva 1-9 luokille joka alkusyksyisin panit: yritykset,
toinen vuosi joka toinen kunnat, SPR
vuosi (aloitus Vastuutaho:
syksylla 2010) | rentorit
1-2 1k Arkipaivan liiken- Turvallinen koulumatka; heijastimen ja | Syksy Luokanopettaja
»Keltanokat nekayttaytymisen | turvaliivin kayttd, suojatien kaytto koulupoliisi
likenteessa” | SUJuminen
3-6 luokat Liikennesaantdjen | Koulupoliisin ja koulun liikennekasva- Syksy ja kevéat | Poliisi + opetta-
"Taitavat tunteminen tuksen oppitunnit (pyoréailykausi) || jat + vapaa-
pyorailijat” Turvallisesti liikenteessa —oppikirjat (aloitus kevaal- | aikatoimi +
Ik Srien k P — 14 2010) yrittajat + Lii-
P?.. upyorien a_tsastus + kyparan kayt- Kenneturva +
tajien palkitseminen SPR
Vastuutaho:
rehtorit
3-4 |k Arkipaivan liiken- Pydraily, likennes&ddnnot ja -merkit Luokanopettaja
"Taitavat nekayttaytymisen koulupoliisi
pyorailijat” sujuminen
5-6 Ik Vastuullinen liik- Liikennesdantojen kertaus Luokanopettaja
kuminen koulupoliisi
1-6 Ik Liikenneturvalli- 1-4 Ik ymparistooppi Jatkuvaa Luokanopettaja
suus tutuksi oppi- | 5.6 |k jokin vuosittainen kilpai- koulupoliisi
aineiden myota lu/tapahtuma
1-6 Ik Liikennesé&éantdjen | Luokan/koulun "huoneentaulu” — oppi- Huoneentaulu Rehtori, luokan-

noudattaminen

laiden omat saannot ja sitoumukset
kirjattuna ylos (osana koulun omaa
liikenneturvallisuussuunnitelmaa)

Koulun liikenneturvallisuusviikko, esilla
esim. erilaisia teemoja, kilpailuja, ryh-
matoita, jne.

kayttoon syk-
sylla 2010

Lilkenneturval-
lisuusviikko
vuosittain

opettaja
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Peruskou- Yleinen liikenneva- | Peruskoulun 5. luokille jarjestetédan Syyskuussa Koulut
luikaiset listus vuosittain liikenneturvallisuuskilpailu, vuosittain Poliisi. Liikenne-
Ennakkokasityksiin jossa on teoria- ja kdaytannoénosa. Oppi- turva, palo- ja
vaikuttaminen laita valmennetaan kisaan (poliisi, opet- pelastustoimi
tajat, pelastustoimi ...). Kolmen kunnan
alueella Nou hataa vastaava lilkenne-
turvallisuuskilpailua teemana pyoraily
(pydréan kunnon tarkistus, teoriakoe,
taitoajo)
Yksikoiden Systemaattinen Koulukohtainen liikenneturvallisuus- 2010 aikana Koulut
turvallisuus/ Iiikenneturvglli? suunrﬁtelma siséltii_en Iiikenne_kasvatuk— Yhteistyossa
kirkonkyla suustyd yksikdissa | sen, liikenneympaériston, yhteistydmah- Liikenneturva
dollisuudet ELY-keskus
tekninen toimi
Kouluympa- | Vaaratilanteiden Auraus/lumenpoisto Jatkuvasti Tekninen toimi
risto minimointi Ruokakuljetukset Rehtorit
Kuljetustaskun kaytto Kuljetusyrittajat
Pyoravarastot
Parkkipaikat
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LITKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUOSILLE 2010-2015

HALLINTOKUNTA/SEKTORI:

YLAKOULUT
KOHDE TOIMINNAN TOIMINTA, TOIMENPIDE AJOITUS VASTUU TOTEUTUMI-
RYHMA TAVOITE HENKILO, NEN
YHTEISTYO
Opettajat Pelisé&dnnot opet- saannollisin valein liikkenneturvallisuus- | Jatkuvaa — Koulunjohtajat
tajille, esimerkkina | koulutus, oppimateriaalin taydennys, syksyisin eri-
toimiminen opetussuunnitelman taydennys tyishuomio
Esimerkkinéa oppilaille, pelisdannot
opettajille
kuljetus Turvallisesti jouk- | Turvallisuusohjeet eri osapuolille Luokanopettaja,

koliikenteessa

Koulukuljetusten kuljettajien koulutus

Laatukriteerit mukaan koulukuljetusten
kilpailuttamiseen

Turvavdiden tarkistus koulukuljetusajo-
neuvoissa

Turvallisuus osana koulukuljetusta
Sijaisten perehdyttaminen
Esimerkkind toimiminen

koulutoimisto

Kouluikaiset,
nuoret

Asennekasvatuk-
sella pyritaan
vaikuttamaan
vastuulliseen lii-
kennekayttaytymi-
seen

Nuorten moottorikerhotoiminnan kayn-
nistaminen;

ohjaus, valistus ja asennekasvatus

2010 — (toistai-
seksi)

Kunta ja nuori-
sotoimi

Kouluikaiset

Koulun liikenne-
kasvatuksella
pyritdéan antamaan
valmiudet turvalli-
seen liikkumiseen
ja vastuulliseen

Opetussuunnitelman paivitys tarvittaes-
sa (opetus, keskustelut , roolileikit ,
ryhméatyot). Liikenneturvallisuus huo-
mioidaan vuosittain koulun tydsuunni-
telmassa.

Poliisin, Liikenneturvan ym. vierailut

2010 -

Koulu, liikenne-
turvallisuusty6-
ryhma, Yla-
Savon poliisi,
Liikenneturva
ym.

liikennekayttayty- koululla.
miseen
7-9 luokat Mopo / skootteri Poliisin ja autokoulunopettajien liiken- Syksy ja kevat | opettajat yhteis-
"Ettei mopo liikenteessa nekasvatusoppitunnit (aloitus kevaal- tydssa poliisin,
karkaisi...” Opetus, liikennekilpailut 14 2010) vapaa-
ion K K aikatoimen,
Mopojen kuntotarkastus SPR:n ja auto-
koulun kanssa
vastuutaho:
rehtorit
7 -9 luokat Liikennesaantdjen | Luokan/koulun "huoneentaulu” — oppi- Huoneentaulu Rehtori, luokan-
noudattaminen laiden omat sdanndt ja sitoumukset kayttoon syk- opettaja
kirjattuna yl6s (osana koulun omaa sylla 2010
lilkkenneturvallisuussuunnitelmaa)
Koulun liikenneturvallisuusviikko, esilla | |iikenneturval-
esim. erilaisia teemoja, kilpailuja, ryh- lisuusviikko
matoita jne vuosittain
8 - Mopo- Peruskoulun 8. luokille jarjestetdén Syyskuussa Koulut
luokkalaiset | onnettomuuksien vuosittain liikenneturvallisuuskilpailu, vuosittain poliisi
ennaltaehkaisy jossa on teoria- ja kaytannonosa. Oppi- .
; i laita valmennetaan kisaan (poliisi, opet- palo- ja pelas-
Yleinen liikenneva- p » 0P tustoimi

listus

Ennakkokasityksiin
vaikuttaminen

tajat, pelastustoimi ...). Kolmen kunnan
alueella Nou hataa vastaava lilkenne-
turvallisuuskilpailua teemana mopot
(koulutus, teoriakoe, taitoajo)
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Poliisi Poliisille lisd&a na- Poliisin kouluvierailut s&anndllisiksi Kouluvuoden Vastuutaho:
kyvyytta ajan rehtorit
Yksikoiden Systemaattinen Koulukohtainen liikenneturvallisuus- 2010 aikana Koulut
turvallisuus/ Iiikenn?turvglljf ) Suunn__itelma sisalfé_en"Iiikenne_kasyatuk— yhteistyossa
kirkonkyla suustyd yksikdissa | sen, liikenneympaériston, yhteistydmah- liikennetur-
dollisuudet va,ELY-keskus
tekninen toimi
Kouluympa- | Vaaratilanteiden Auraus/lumenpoisto Jatkuvasti Tekninen toimi
risto minimointi Ruokakuljetukset Rehtorit
Kuljetustaskun kaytto Kuljetusyrittajat
PyoOréavarastot
Parkkipaikat

LITKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUOSILLE 2010-2015

HALLINTOKUNTA/SEKTORI:

2. ASTEEN KOULUTUS

KOHDE TOIMINNAN TOIMINTA, TOIMENPIDE AJOITUS VASTUU TOTEUTUMI-

RYHMA TAVOITE HENKILO, NEN
YHTEISTYO

Opettajat ja | Pelisaannot selvik- | Liikenneturvallisuuskoulutus, oppimate- | Jatkuvasti — Koko henkilo-

muu henkilo- | si ja esimerkkina riaalien taydennys, opetussuunnitelman | erityisesti syk- | kunta

kunta toimiminen paivitys syisin Rehtorit

paikoitus, pihassa liikkuminen; esi-
merkkina oppilaille, pelisaannot

Kouluikaiset,

Ennaltaehkaiseval-

Poliisin valvonta-, ratsia- ja valistus-

2010 — (toistai-

Poliisi, nuoriso-

nuoret 14 puuttumisella kaynnit viikonloppuisin seksi) toimi
piittaamattomaan
kaahailuun este-
tdan onnetto-
muuksia
lukio Liikenneturvalli- ajokortti, paihteet, ensiapu sisaltéina Terveystieto,
»Kaahailu ei | SUus oppiaineissa | eri oppiaineissa moottorikurssit,
kannata” yhteiskuntaoppi,
maantieto
kestava kehitys
eri oppiaineissa
Lukio Liikenneturvalli- Osana terveystiedon opetusta Koko lukion Opettajat ja
”Kaahailu ei | Suuden paranta- Moottorikurssit ajan rehtorit
kannata” minen, asenne- : A - Poliisi
kasvatus, vastuul- Ajokortti, paihteet, ensiapu coul
linen kuljettaja Autokoulu
lilkenteessa, kes- UA ja muut
tava kehitys yhteistydtahot
Kouluympé- | Vaaratilanteiden Auraus/lumenpoisto Jatkuvasti Tekninen toimi
risto minimointi Ruokakuljetukset Rehtorit
Kuljetustaskun kaytto Kuljetusyrittajat
Pydréavarastot
Parkkipaikat
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LITKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUOSILLE 2010-2015

HALLINTOKUNTA/SEKTORI:

NUORISOTOIMI
KOHDE TOIMINNAN TOIMINTA, TOIMENPIDE AJOITUS VASTUU TOTEUTUMI-
RYHMA TAVOITE HENKILO, NEN
YHTEISTYO

Kouluikaiset,

Ennaltaehkaiseval-

Poliisin valvonta-, ratsia- ja valistus-

2010 — (toistai-

Yla-Savon poliisi,

nuoret & puuttumisella kaynnit viikonloppuisin seksi) nuorisotoimi
piittaamattomaan
kaahailuun este-
taén onnetto-
muuksia
Mopoilijat Turvallinen mopoi- | Mopomateriaalia nuorisotiloille Jatkuva Nuorisotoimi
lu Huomauttelu havaituista puutteista
Moottorikelk- | Turvallinen moot- | Tuodaan kelkkakerhon toimintaan mu- | Alkutalvi Nuorisotoimi
kailijat torikelkkailu kaan liikennekasvatusta Liikenneturva
Moottorikelkkailun koulutustilaisuus kelkkakerho
Nuoriso Oman kayttayty- Nuoret viisastuvat a) oman kokemuk- tilaisuus 3 Nuorisotoimi
misen huomioin- sen b) toisen kertoman kokemuksen vuoden vélein Liikenneturva
ti/muuttaminen/ myo6té — tuodaan liikenneonnettomuu-
herdaminen toisen | teen joutunut henkild kertomaan koke-
kertoman koke- muksistaan ja onnettomuuden seurauk-
muksen kautta sista, esim. Jarmo Tolosen tarina
Nuoriso "Huomaamaton Liikenneturvallisuusvalistus ja liikenne- | jatkuvaa Nuorisotoimi
valistus" saantojen kertaus esim. nuorisotoimen
jarjestamien retkien yhteydessa
Nuoriso Heijastimen kayttd | Mahdollisuus askarrella heijastinkan- Jatkuvaa Nuorisotoimi

kaasta haluttu/omantyylinen heijastin
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LITKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUOSILLE 2010-2015

HALLINTOKUNTA/SEKTORI:

TYOIKAISET
KOHDE TOIMINNAN TOIMINTA, TOIMENPIDE AJOITUS VASTUU TOTEUTUMI-
RYHMA TAVOITE HENKILO, NEN
YHTEISTYO
Kaikki Teiden kunnossa- Kunta varaa riittavasti rahaa teiden Talvisin Kunnanhallitus
pito kunnossapitoon talvella. ja - valtuusto
Kaikki Turvalaitteiden Kunta jakaa kaikille 65 vuotta taytta- Esimerkiksi Liikenneturvalli-
kayttamattomyy- neille liukuesteet syyskuu 2010 suusryhma
desta johtuvien | koyulaisille ilmaiset heijastimet poliisi, koulut
onnettomuuksien . . . x
estaminen Kun kuntien liikenneturvallisuusryhmat
. . saavat rivinsa ojennukseen jarjestetaan
Alkoholista johtu- | yaikissa kunnissa liikenneturvalli-
vien onnettomuuk-{ g,ysviikko (joskus ensi vuonna), joka
sien vahentaminen | n5yyy kouluissa opetuksessa seka
muualla kunnassa muualla kunnassa
infotilaisuuksina ja poliisin nakymisena.
Paikallisten kauppiaiden kanssa voisi
sopia, etté kyseisen viikon aikana lii-
kenneturvallisuusvalineita saisi ale-
hintaan
Tehoratsiat poliisin toimesta liikenne-
turvallisuusviikon aikana
Kaikki Liikenneturvalli- Jarjestetaan liikuntahallissa kaiken 2010 Liikenneturvalli-
suusseminaari kansan liikkenneturvallisuusseminaari; suustyoryhma,
uusi lilkkenneturvallisuussuunnitelma, koulu, Liikenne-
asiantuntijaluennot, liikenneturvalli- turva, Yla-Savon
suuskyselyn tulokset, keskustelu poliisi ym.
Kunnan hen- | Tydmatkaturvalli- Ennakoivan ajon kurssi henkildkunnalle | 2010 Tydsuojelupaal-
kilosto suus Heijastimien kayton lisaaminen (valis- likko
taminen, heijastimien hankkiminen) Kansalaisopisto
Viljelijat Tyodkoneiden tur- Peltolohkojen hallinnan ohjaaminen 2010 > Maaseutusihteeri
vallinen liikkumi- siten, ettd maanteilla likkuminen vahe- Tilusjarjestely-
nen nee hanke
Nakyvyyden_ parantgmine_n (valot, puh- Tuottajajarjestd
taanapito, tien varsien raivaukset)
Kaikki Lilkennesdantdjen | Juttusarja paikallislehteen erilaisista Jatkuvaa 2-3 Liikenneturvalli-

kertaus

paikkakunnan lilkkenneturvallisuuteen
liittyvista asioista (sis. liikennesaannot,
asenne, jne.), esim. uudet liikennemer-
kit, suojatien merkitys, nopeusrajoitus-
ten merkitys

kuukauden
valein

suusryhma
Paikallislehti
yhteistyokump-
paniksi
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LITKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUOSILLE 2010-2015

HALLINTOKUNTA/SEKTORI:

VANHUSTENHUOLTO
KOHDE TOIMINNAN TOIMINTA, TOIMENPIDE AJOITUS VASTUU TOTEUTUMI-
RYHMA TAVOITE HENKILO, NEN
YHTEISTYO
Henkilokunta | Liikenneturvalli- Henkilokunnan liikenneturvallisuuskou- | 3-5 vuoden Vanhustyon
suusasenteet ja lutus maaravalein. Koulutus voidaan valein alkaen johtaja

osaaminen toteuttaa esim. ennakoivan ajon koulu- | vuodesta 2011
tuksena.
Palvelu- ja Esteettémyys/ Nopeusrajoitukset ja muut opasteet ( Lahes kaikki Vanhustyo /
laitosasumi- | turvallisuus ulkoti- | esim. paikoitus ) toteutettu Kunnan tekninen
sen |0|ISS$Ha piha- Pihan paallystystyot Lahivuosina? toimi
; alueilla
asiakkaat Talvikunnossapito paremmaksi Joka talvi
Ei toivotun liikenteen valvonta, varsin- Jatkuva
kin viikonloppudina
Kunnan Esteettdmyys ja Toisaalta hidasteet ja toisaalta korkei- Jatkuva Vanhus- ja
ikdihmiset turvallisuus kes- den tasoerojen tasoittaminen vammaisneuvos-
kustassa Vanhustentalojen lahelle lisaa valaistus- to
ta ja kirkonkylalle enemman levahdys- Kunnan tekninen
paikkoja, etta vanhukset uskaltavat toimi
lahtea liikkeelle ELY -keskus
Vanhukset Turvallinen liikku- | Ajo- ja ké&velyteiden kunnon korjaami-
minen nen, asfaltointi puuttuviin kohtiin, joilla
vanhukset paljon liikkuvat
Vanhukset Turvallinen liikku- Ikaihmisille "koulutustilaisuuksia”, etta Syksyisin Vanhusneuvosto,
minen osaisivat itse ajoissa varautua tuleviin elékelaisjarjesto,
ongelmiin? Samoin henkildkunnalle Liikenneturva,
koulusta, etté osaavat arvioida ja puut- poliisi
tua mahdollisiin ongelmiin ajoissa
Vanhukset Heijastimen kayttd | Heijastimien jako vanhuksille, mm. Syksyisin Vanhus-
heijastinteipit kavelykeppeihin, rollaat- tyo,elakelaisjarje
toreihin, jne. stot
Ikadautoilijat | Liikennesdantdjen || "lka-autoilijan kuntokurssi”, mm. enna- | 3-5 vuoden Elakelaisjarjesto
kertaus ja ajotai- koiva ajo, uudet liikennemerkit ja - vélein

don kehittaminen

saannot, jne.
Teematilaisuudet

Liikenneturva
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LITKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUOSILLE 2010-2015

HALLINTOKUNTA/SEKTORI:

KEHITYSVAMMAHUOLTO

KOHDE TOIMINNAN TOIMINTA, TOIMENPIDE AJOITUS VASTUU TOTEUTUMI-
RYHMA TAVOITE HENKILO, NEN
YHTEISTYO
Kehitys- Turvallinen jalan- Pimeaélla heijastimet, turvaliivit Jatkuvaa Kehitysvam-
vammaiset kulku kirkonkylan | t5viliukkailla liukuesteet kenkiin maisten asuntola
alueella ;
Potkurit tms. apuvalineiden turvallisuus Kehitysvam-
. . maisten paiva-
Kehitysvammahuollon henkildkunta toiminta
ohjeistaa turvavalineiden kayttamisessa . .
(pankit, poliisi)
Kunnan Esteettdmyys ja Liikennesaantojen kertausta lenkkeil- Jatkuva Kehitysvam-
ikdihmiset turvallisuus kes- lessa maisten paiva-
kustassa Suojateitten paikat / turvalliset tienyli- toiminta
tyspaikat
Ohjaajien oma esimerkki liikkuessa
Liikkkuminen ”jonomuodossa”, kulkemi-
nen tien laidassa jne.
Henkilékunta ohjaa ja vastaa turvalli-
sesta liikkumisesta
Kunnan Esteettdmyys ja Jalkakaytavien ja pihojen hyva hiekoi- Jatkuva -tekninen toimi
ikdihmiset turvallisuus kes- tus _talonmies
kustassa Riittava valaistus
Kuntakeskuksissa kaydaan lapi ja huo-
lehditaan turvallisten kavelyteiden ja
tienylityspaikkojen toteuttamisesta.
Huolehditaan esteettdmasta ja turvalli-
sesta liikenneympaéristosta
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LITKENNETURVALLISUUSTYON TOIMINTASUUNNITELMA VUOSILLE 2010-2015

HALLINTOKUNTA/SEKTORI:

TEKNINEN
KOHDE TOIMINNAN TOIMINTA, TOIMENPIDE AJOITUS VASTUU TOTEUTUMI-
RYHMA TAVOITE HENKILO, NEN
YHTEISTYO
Maankayton | Liikenneturvalli- Liikenneturvallisuuden huomioon otta- Jatkuvasti aina | Tekninen johtaja

ja kaavoituk-

suuden liittdminen

minen maankayton, katujen ja muiden

suunnittelu n

Suunnittelijat

sen suunnit- | maankayttéon ja liikennealueiden suunnittelussa. Raken- | yhteydesséa
telijat kaavoitukseen tajan laatujarjestelmassa liikenneturval-
lisuusasioiden hoitaminen
Tien kaytta- | Liikenneturvalli- Suunnitelman mukaisten toimenpitei- Aikataulun Tekninen johta-
jat suussuunnitelman | den toteuttaminen mukaisesti ja, ELY-keskus,
toteuttaminen Yksityisteiden perusparantamisen ja Jatkuvasti 3-sektori
kunnossapidon opastaminen ja ohjaus Tekninen johta-
ja, rakennustar-
kastaja
Tien kaytta- | Liikenneturvalli- Seurannan jarjestaminen 2010 alkaen Liikenneturvalli-
jat, luotta- suustietouden suustydryhma

mushenkilot,
viranhaltijat

lisaaminen, moti-
vointity®
Oikea-aikainen
kunnossapito

Liikennealu- | Tyoturvallisuuden | Koulutuksen lisddaminen, mm tieturva- Vuoden 2010 Tekninen johtaja
eilla tyésken-|| parantaminen koulutus aikana
televat
Rakennuslu- | Liikenneturvalli- Liikenneturvallisuusasioiden tarkastus 2010 alkaen Rakennustarkas-
pien hakijat | suuden huomioon | asemapiirroksessa (liittyman nakymat, taja

ottaminen raken- lumitila-alueet, hatatiet)

nettaessa Piha-alueen sisainen liikkenneturvallisuus
Yksityistiet Tiestdn paranta- Kunnossapito- ja parantamishankkeet Jatkuvaa Rakennustarkas-

minen yksityisteilla taja

Valistus nakemaéraivauksista ja vastuis- Tiekunnat

ta kunnossapitohakemusten yhteydessa
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5.3 Liikenneturvallisuustyén vuositeemat

Vuositeemoilla tarkoitetaan aiheita, joihin on tarkoitus panostaa erityisesti ko.
vuoden aikana. Teemojen ymparille voidaan rakentaa hallintokuntien véaliset
yhteiset tapahtumat ja liikenneturvallisuudesta tiedottaminen. Vuositeemojen
ymparilla voidaan toteuttaa my6s muuta kuin suunnitelmassa esitettya liikken-
nekasvatustyota.

Liikenneturvallisuusryhma valitsee vuositeemaksi jonkin kaikille yhteisen
ajankohtaisen aiheen vuosittain. Seuraavan vuoden teema ja siihen liittyva
likenneturvallisuustyd vahvistetaan liikenneturvallisuusryhméan syksyn ko-
kouksessa.

Seudun liikenneturvallisuustydn vuositeemoiksi sovittiin tyon aikana seuraa-
vat teemat:

2010: TYOKALUT LIKENNETURVALLISUUSTYOHON

Vuoden aikana tehdaan laadittua suunnitelmaa tutuksi eri yksikdissa ja huo-
lehditaan perustasta, jolta liikenneturvallisuusty6ta lahdetdan tekemaan.
Tama merkitsee materiaalin tarkistamista ja hankkimista, henkilokunnan
lii-kenneturvallisuuskoulutusta ja yhteisia pelisdantéja liikenneturvallisuus-
myonteisen asenteen aikaan saamiseksi.

2011: VANHEMPIEN ASENNE — ESIMERKKINA TOIMIMINEN

Asenne on tarkein tekija liikenneturvallisuuden parantamisessa. Asenne-
teemalla lahdetaan liikkeelle ensin niiden tienkayttgjien kanssa, joilla on eni-
ten annettavaa asenteen parantamisessa eli vanhemmista ja kasvatushenki-
|ostosta. Liikennekayttaytymiseen vaikuttaa ennen kaikkea saatu esimerkki
ja omien vanhempien asenne. Tama on sen vuoksi hyva nostaa tyon kes-
keiseksi sisélloksi omana teemanaan.

2012: LIKENNEYMPARISTO JA KUNNOSSAPITO

Vuoden 2012 aikana nostetaan liikenneturvallisuustyon keskioon liiken-
neymparistd. Vuoden aikana liikenneturvallisuusryhmissa on hyva arvioida
laaditun suunnitelman toteuttamista ja eri toimien kiireellisyyttd. Samoin on
hyva edistaa eri toimenpiteiden hyvaksyttavyytta.

2013: LIKENNESAANTOJEN NOUDATTAMINEN
Liikenneonnettomuuksia ei juuri sattuisi, jos kaikki noudattaisivat lilkkenne-
saantdja. Vuoden teemana on tavoitteena nostaa tama tarkeda tosiaasia tyon
keskipisteeksi ja samalla kerrata aktiivisesti likennesaantéja eri yksikdiden
likenneturvallisuustydssa.

2014: ASENNE TOISIA TIELLA LIIKKUJIA KOHTAAN
Vuoden 2014 teemana on asenne vuoden 2011 tapaan. Tana vuonna on tar-
koitus kiinnittaa huomio kaikkien tiella liikkujien asenteeseen. Liikenteessa
kukaan ei ole yksin, ja taméa epaitsekkyyden ajatus on nostettava esiin kai-
kessa koulutuksessa vuoden aikana. Liikenteen sujuvuus ja joustavuus voi-
vat olla myds vuoden liikennekasvatuksen avainsanoja.
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5.4 Koulun liikenneturvallisuussuunnitelma

Koulun liikenneturvallisuussuunnitelma perustuu Liikenneturvan malliin kou-
lukohtaisesta liikenneturvallisuussuunnitelmasta (kuva 19). Suunnitelmassa
kaydaan lapi koulumatkat, liikennekasvatus seka yhteistyén mallit. Koulu-
kohtaisen suunnitelman pohjaksi on aluksi kuvattu koulun kokoama alkukar-
toitus liikkenneturvallisuustydn nykytilasta, sen jalkeen liikennekasvatuksen
toimintasuunnitelma kappaleesta 4.2 ja lopuksi koululaisten oma huoneen-
taulu liikenneturvallisuuden huomioimiseksi.

Koulut voivat halutessaan talla pohjalla taydentdd omat suunnitelmansa ja
laatia niista erillisen raportin. Ohjeet l6ytyvat Liikenneturvan Internet-sivuilta
www.liilkenneturva.fi.

Koulujen lahiympariston vaaranpaikat ovat yhtenevia kuntalaiskyselyn kans-
sa, koska kouluikaiset perheineen olivat kyselyssa erittéain hyvin edustettui-
na. Koulumatkan turvallisuus on kuvattu puolestaan koululiitu laskelmissa
kartalla kappaleessa 2.6.

L 4
|

|

K 5

E" Koulumatkat ja Liikennekasvatus Yhteistys ja

N 1dhiympéristd verkostot

N

E

T

u

R

v

A

N

M Koulun oma 0-visio
A

L Koulun

:' toimintakulttuuri

Kuva 19. Liikenneturvan malli koulukohtaisen liikkenneturvallisuussuunnitelman laa-
timiseen (lahde: Liikenneturva).
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Alkukartoitus

Koulut laativat suunnitelman aikana Liikenneturvan mallin mukaisen alkukar-
toituksen liikenneturvallisuustytn nykytilasta. Vesannolla alkukartoituksessa
suurimmiksi ongelmiksi koettiin tydn suunnitelmallisuus ja opettajien liiken-
nesaantojen noudattaminen ja turvavalineiden kayttd. Suunnitelmallisuutta
tulee tulevaisuudessa parantamaan nyt laadittu suunnitelma. Suunnitelman
alkuvaiheessa on méaara motivoida ja sitouttaa nimenomaan toteuttajatahot
liikenneturvallisuustyohon. Myés monet puutteelliseksi koetut seikat on méa-

ra korjata suunnitelman toteuttamisen yhteydessa.

Taulukko 6. Vesannon koulun liikenneturvallisuustydn alkukartoitus.

KUNNOSSA

VAHAN KORJATTAVAA

PALJON KORJATTAVAA

Koulu on sopinut van-
hempien kanssa, miltéa
luokka-asteelta lahtien
kouluun voi pyorailla.

Oppilaille ja heidan vanhemmil-
leen kerrotaan, mita laki sanoo
turvavélineiden (esimerkiksi
heijastin ja pyorailykyparad) kay-
tosta.

Kouluyhteisén jasenet liikku-
vat likennesaéntoja noudat-
taen ja kayttavat turvavyota,
pyorailykyparaa ja heijastin-
ta.

Oppilaita kannustetaan
kayttamaan koulumat-
koilla turvallisia kulkuta-
poja ja -reitteja.

Liikenneturvallisuusasioita k&si-
tellddn yhdessd vanhempien
kanssa esimerkiksi vanhempai-
nillassa

Koulussa annettava liikkenne-
kasvatus on suunnitelmallis-
ta.

Koulun l&heisyyteen on
jarjestetty turvallinen
paikka, jossa oppilaat
voivat nousta autosta,
jos vanhemmat kuljet-
tavat heidat kouluun.
Paikasta tiedotetaan
van-hemmille saannolli-
sesti.

Koulun retkistd ja siirtymisistéa
paivan aikana on olemassa yh-
dessa sovitut ja kirjatut toiminta-
tavat, joita noudatetaan.

Oppilaita kannustetaan
turvavalineiden kayttéén
keskustelemalla heidan
kanssaan niiden merki-
tyksesta.

Oppilaat kayttavat koulu-paivan
siirtyméamatkoilla turvallisia kul-
kutapoja ja -reitteja.

Koululla on turvallisuutta
painottavat kriteerit kou-
lukuljetuksille.

Koulun lahialueen vaaranpaikat
on kartoitettu ja niité kasitellaan
koulun liikkennekasvatustydssa.
Vaaranpaikoista on tiedotettu
oppilaiden vanhemmille ja kun-
nan tekniselle toimelle.

Oppilaat ja kuljettaja
kayttavat turvavyota
koulukuljetusten aikana.
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Huoneentaulu

Suunnitelman aikana Vesannon yhtenaiskoululla jarjestettiin 3-9 luokan op-
pilaille likenneturvallisuusaiheinen tilaisuus, jossa kerrottiin mm. turvavali-
neiden kayton tarkeydesté ja kaynnissa olevasta suunnitelmasta. Tilaisuuden
yhteydessa oppilaita pyydettiin kirlaamaan ylos, miten he omalla toimin-nal-
laan voisivat parantaa liikenneturvallisuutta Vesannolla. Vastaukset koottiin
luokittain ja néiden pohjalta toteutettiin koululle huoneentaulut likenne-tur-
vallisuustyélle. Namé& huoneentaulut on hyva vieda luokkien seinille muis-
tuttamaan liikenneturvallisuuden tarkeydestd ja yhteisesti pelisddnndista.
Oheisessa kuvassa 20 on esitetty Vesannon 5-6 luokkalaisten huoneentaulu.

=  Kaytamme heijastinta

=  Opettelemme ja noudatamme lilkennesaantodja
= Kiinnitdamme turvavyon

= Pidamme pyorailykyparaa

= Huomioimme toiset liikenteessa

=  Kuljemme tien reunaa

=  Kaytdamme pyorassa valoja

= Olemme varovaisia suojatiella

=  Emme hadiritse kuljettajaa

=  Emme leiki tiella

Kuva 20. Vesannon 5-6 luokkalaisten huoneentaulu.
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6 LIIKENNEYMPARISTONTOIMENPIDESUUNNITELMA
6.1 Yleista

Toimenpideohjelmissa paapaino on nopeasti toteutettavissa ja kustannus-
tehokkaissa hankkeissa. Toimenpideohjelmien laatimisen pohjalla on ollut
ajatus siita, etta ne ovat toteutusmahdollisuuksiltaan mahdollisimman rea-
listisia.. Toteutusjaksoille I, 1l ja Il ei ole erikseen nimetty vuosia, mutta | ja
lI-kiireellisyysluokan hankkeet pyritaan toteuttamaan 10 vuoden kuluessa.
Paasaantoisesti pienimmat ja toteuttamiskelpoisimmat toimenpiteet (mm.
nopeusrajoitusten laskeminen, kevyen liikkenteen ja ajoneuvoliikenteen ris-
tedmiskohtien kevyet parantamistoimenpiteet, ndkemaraivaukset, tiemerkin-
tbjen parantaminen) seka pahimmat tunnetut ongelmakohteet ovat toteutus-
luokassa |I. Enemman suunnittelua ja rahoitusta vaativat kohteet on kiireelli-
syysluokassa Il. lll-luokan hankkeet ovat pitemman ajan varauksia.

Toimenpideohjelmiin kirjattuja seka muita yleisia, kaytdssa olevia ja hyvaksi
havaittuja toimenpiteita liikenneympariston turvallisuuden parantamiseksi on
kuvattu tarkemmin "liikenneympariston turvallisuuden yleisia parantamiskei-
noja” -kasikirjassa liitteessa 4.

Kuva 21. Vesannon taajama, Keskustie.
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6.2 Tie-jakatuverkon jasentely

Vesannon tie- ja katuverkon jasentely auttaa hahmottamaan taajaman rajat
likenneverkolla, jolloin toimenpiteiden suunnittelu ja toteutus on helpompaa
(kuva 22). Liikenneverkon jasentelyssa vilkkaimmat maantiet on nimetty
paavayliksi, muut maantiet ja muutamat kadun kokoojavayliksi. Muut vaylat
ovat ns. tonttivaylia. Katuverkon taydennyksille on tarvetta vain maankaytén
laajentumisen myota.

% ohikulku ldpikulku palveles
% suoraan
maankdyttos
padvayla e -- ™
kokoojavayly s - mn

Kuva 22. Vesannon tie- ja katuverkon jasentely.

6.3 Kevyen liikenteen verkko

Vesannon Kirkonkylassa kevyen liikenteen vaylat ovat vilkkaimmilla tieosilla
ja tarkeimmilla kevyen liikenteen reiteilla (kuva 23). Koulutien eteldosassa
kadun liikenneymparistoa on selkeytettavd mm. rakentamalla kevyen liiken-
teen vayla korotettuna kadun reunaan. Kelkkakujan paasta koulun pihaan
rakennetaan vayla nykyisen oikopolun paikalle. Haja-alueelle ei esiteta uusia
vaylid. Kevyen liikenteen turvallisuuden parantamisessa paapaino on esteet-
tomyydessa, tieylitysten turvaamisessa ja nykyisten vaylien parantamisessa
(ks. kohta 6.5 Rakenteelliset toimenpiteet).
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Kuva 23. Vesannon Kirkonkylan kevyen liikenteen verkko.

6.4  Esteettomyys

Vesannolle laaditussa esteettémyyskartoituksessa on esitetty muutamia,
l[&hinn& kevyen lilkkenteen verkkoa koskevia toimenpiteitd. Ne ovat paaosin
paallysteen korjaamisia, levahdyspaikkojen tekemisia, suojateiden reunaki-
vien muuttamisia ja suojateiden havaittavuuden lisddmisia. Kartta ja lista toi-
menpiteista on estetty liitteessa 2.

6.5 Liikenteenohjaus

Nopeusrajoitukset

Vesannon nopeusrajoituksiin ei esitetd muutoksia. Ainoastaan Ahvenisen
koulun lahella nopeusrajoitusmerkeistéa poistetaan "Alue” lisékilpi ja maan-
teiden liittymiin lisatéén tarvittavat uuden merkit. Konnevedentiella Ahvenisen
koulun ymparistossé nopeusrajoituksia korostetaan toteuttamalla tiehen no-
peusrajoituksen ajoratamaalaukset ja herateraidat.

Vaistamisvelvollisuudet

Vaistamisvelvollisuusjarjestelmalla selkeytetaan likenneymparistoa ja koros-
tetaan tieverkon jasentelyd. Vesannon Kirkonkylassé on kaikissa liittymissa
kaytetty vaistamisvelvollisuutta osoittavaa merkkia (ns. stop- tai karkikolmio-
merkki), mika helposti nostaa ajonopeuksia varsinkin kokooja- ja tonttivaylil-
l&. Nykyiseen jarjestelyyn ei kuitenkaan esitetd muutoksia, koska olemassa
oleviin kaytantdihin on totuttu eik& niiden ole todettu aiheuttavan merkittavia
ongelmia. Muutoksen tekeminen aiheuttaisi todennéakoisesti kolareita.
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Liikennemerkit
Kaikki vanhentuneet liikennemerkit uusitaan (varoitus- kielto ja vaistamis-
merkeissa tulee olla keltainen reunus).

Kunnantalon kohdalle lisatdan pyséakointikieltomerkki, jotta autoja ei pysa-
koida kevyen liikenteen vaylalle. Kirkon pysakaintijarjestelyt toteutetaan vie-
reiselle tien toisella puolella olevalle hiekkakentélle ja Koulutielle lisataan
opastus, jotta ajoneuvot eivat pysakoi kadun varteen (kuva 24).

Kuva 24. Koulutie, kirkon edessa pysakdidaan nykyisin huonosti.

Keskustiella oleviin suojatiemerkkeihin asetetaan heijastavat varret paran-
tamaan suojateiden havaittavuutta ja siten jalankulkijoiden turvallisuutta.
Kevyen liikenteen vaylille merkitaan puuttuvat suojatiet myos tonttiliittymiin,
mm. Teboilin littymat Keskustielle.
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6.6 Rakenteelliset toimenpiteet

Merkittavin liikenneympariston muutos Vesannolla olisi Keskustien peruspa-
rannus, josta on laadittu yleissuunnitelma vuonna 1997. Hankkeelle ei kui-
tenkaan ole néakyvissa rahoitusta lahivuosina, joten Keskustielle esitetaan
toteutettavaksi pienempia parannustoimenpiteitéd ajonopeuksien hillitsemi-
seksi. Keskusta-alueen kolmelle tarkeimmalle suojatielle (Koulutien, Manty-
tien ja Kuusitien liittymiin) suositellaan keskisaarekkeiden toteuttamista ja-
lankulkijoiden turvallisuuden parantamiseksi.

Nykyisin Keskustiella S-Marketin edessa ja sen laheisyydessa ajoreitit ovat
matalien reunakivien vuoksi epaselkeat, minkd vuoksi autot ajavat useasta
kohtaa kevyen liikenteen vaylan poikki pysakdintialueille (kuva 25). Jarjeste-
lyjen parantamiseksi esitetaan reunakiveyksien toteuttamista, ajoreittien sel-
kiyttamista ja S-Marketin edessa olevien pysakointipaikkojen poistoa.

Torin kohdalta katkaistaan vanha liittyma Keskustielle, koska ajoneuvoyh-
teys on torille muuta kautta ja littyma on turha. K-Marketin ja Teboilin liittymat
ovat nykyisin varsin leveita, joten ne kavennetaan normaaleiksi.

Kuva 25. Keskustie, S-Marketin edesséa ja sen laheisyydessd maarittelemattomat
ajoreitit vaarantavat kevyen liikenteen turvallisuuden.
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Paavonpolulla S-marketin kohdalla selkeytetdan reunakivilla siten, etté ka-
dun ajorata erottuu pysakointialueesta. Mika tila riittdd, kaupan seinustalle
rakennetaan kevyen liikkenteen vayla.

Simolantien ja Marjatantien liittym& on nykyisin epéaselked, mink& vuoksi
Marjatantieta esitetddn kaannettavaksi Simolantielle siten, ettd Simolantiesta
tulee paasuunta. Samalla kevyen liikenteen vayla eriytetaan liittymasta ja sil-
le on helpompi merkita suojatie Simolantien poikki.

Liittymiin rakennettavat ns. sivutien tulppasaarekkeet lisdavat liittyman ha-
vaittavuutta ja selkeyttavat ajolinjoja. Tulppasaarekkeita esitetaan:

e Suonenjoentielle Sinisentien liittymaan
o Kiesimantielle ja Oinaskylantielle Sininentien liittymaan (kuva 26)
¢ Siniselletielle Konnevedentien liittymaan.

Liséksi Suonenjoentien ja Sinisentien liittymassa nykyinen ajoradan ja kevy-
en liikenteen vaylan valinen saareke katkaistaan siten, etta kevyt liikenne voi
kulkea sita myoten Sinisentien reunaa pohjoisen suuntaan.

suojatie Keskus-
tien poikki + saa-
reke

Kuva 26. Keskustien ja Kiesimantien liittymaesitys.

Vesannon yhtendiskoulun saattoliikennejarjestelyt ovat nykyisin sekavat, jo-
ten saattopihaa selkeytetaan erottamalla kevyen liikenteen vayla reunakivel-
1& ja kieltamalla pysékointi saattoalueella (kuva 27).
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pysakointikielto-
merkki

kevyen liikenteen
vayla jatkuvana
saattoalueen  si-
vuitse

Kuva 27. Vesannon yhtendiskoulun saattoliikenne.

Koulutielle on tulossa uusi asfaltti, joten odotettavissa on, etté pitkd suo-
ra ja uusi pinta nostavat ajonopeudet suuriksi. Nopeuksien hillitsemiseksi ja
koulun laheisen kevyen liikenteen turvallisuuden parantamiseksi Koulutielle
esitetdan rakennettavaksi kolme hidastetta (sinitdyssyt).

Kirkon eteen Koulutielle toteutetaan reunakivellinen kevyen liikenteen vay-
l& ja pysakainti jarjestetaan kirkon vastapaaté olevalle hiekkakentalle. Talla
ratkaisulla luodaan yhtenainen kevyen liikenteen vayla Keskustielta koululle
asti ja siirretdan nykyisin kadun varressa oleva pysakaointi sopivammalle alu-
eelle.

Taajama-alueen ulkopuolelle Harinkankaantien ja Vesijarventien liittymaan
on toivottu linja-autopyséakkien toteuttamista, mutta ko. jarjestelyja hanka-
loittaa Harinkankaantien mutkat ja méaet kyseisessé kohdassa. Tarkastelujen
perusteella paras paikka pysékkien toteuttamiseen on Harinkankaantien ja
Jarvenpaantien liittymassa. Kyseisessa liittymassa parannetaan myos né-
kemi& nakemaraivauksella.

Mydhemman vaiheen toimenpiteenda esitetdén vaistotilan rakentamista Sini-

selletielle Keiteleentien liittymaan. Turvallisuuden parantamiseksi liittyma oli-
si myds hyva valaista tulevaisuudessa.
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6.7 Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikutukset

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikutuksia ja tehokkuutta voidaan ar-
vioida henkilévahinko-onnettomuuksien vahenemisen seka toimenpiteiden
kustannusarvioiden perusteella. Taloudellisesti tehokkaimpia ovat pienin
kustannuksin toteutettavat toimenpiteet, kuten nakemaraivaukset, suojatie-
jarjestelyt, nopeusrajoitusmuutokset ja liikenteen ohjaustoimet.

Maanteiden parannustoimenpiteille on maaritetty laskennallinen henkiléva-
hinko-onnettomuksien vahenema Tarva 4.11. -ohjelmalla (turvallisuusvai-
kutusten arviointi vaikutuskertoimilla). Oheisessa taulukossa 7 on esitetty
suunnittelualueen liikenneturvallisuushankkeiden kokonaiskustannukset
seka laskennalliset henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahene-
mat Kiireellisyysluokittain.

Taulukko 7. Toimenpiteiden kokonaiskustannukset ja onnettomuusvahenemat
kiireellisyysluokittain.

Kiireellisyys- Kustannusarviot (€) Onnettomuus-
luokka vahenemat
(hvjolv)
Kunta ELY- Yhteis-
Keskus hanke
I 110 900 91 000 22 400 0,030
Il 24 000 113 500 ) 0,025
11 “) 75 000 824 000 0,038
YHT: 134 900 279 500 846 400 0,093

6.8 Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelma on esitetty seuraavilla sivuilla taulukkona ja karttoina.
Taulukosta kay ilmi mm. toimenpiteiden kiireellisyysluokat, onnettomuusva-
henemat sek& kustannusarviot.
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7 LUTTEET

Vesannon liikkenneturvallisuuskyselyn yhteenvetotaulukot ja -kartat
Esteettomyyskartoituksen toimenpide-esitykset (vuodelta 2007)
Liikennekasvatus, -valistus ja -tiedotustyon yleisid parantamiskeinoja
Liilkenneympaériston turvallisuuden yleisia parantamiskeinoja
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Kohde-
nro

Kohde

Toimenpide

1 Suonenjoentien vayla Lis&a levahdyspaikkoja (penkki)
2 Sinisentien vayla Suonenjoentien liittyman Korjataan péallyste
kohdalla
o . Lisatddn suojatien ennakkomerkinnat (Jyrsimalla
3 Gunnarintien suojatie .
tehty ura ja uran maalaus
4 Sinisentien vayla Lisaa levahdyspaikkoja (penkki)
5 Strandmannintien suojatie Kor J?F.aan pgal!ysteessa olevat gpal_t_asalsuudet la
lisataan suojatien ennakkomerkinnat
6 Sonkarintien vayla Korjataan paallysteessa olevat epéatasaisuudet
7 Vienolantien suojatie Kor JgFgan pa_lal_lysteessa olevat e.:pa.tlasa|suudet la
lisataan suojatien ennakkomerkinnat
8 Sonkarintien vayla apteekin kohdalla Korjataan ba allystees:c,a lple.yat epatasaisuudet ja
erotetaan piha-alue vaylasta
9 Sonkarintien sucjatie L|sgtaan suojatien ennakkomerkinnat (jyrsimalla tehty
ura ja uran maalaus)
10 Koulutien suojatie Llsa_taan suojatien ennakkomerkinnat (jyrsimalla tehty
ura ja uran maalaus)
1 Terveystien suojatie Llsqtaan suojatien ennakkomerkinnat (jyrsimalla tehty
ura ja uran maalaus)
12 Keskustien vayla valilld Terveystie - Korjataan paallysteessa olevat epatasaisuudet
sora-alue
13 Keskustien vayla valilla sora-alue - Korjataan paallysteessa olevat epatasaisuudet ja
S-market erotetaan piha-alue vaylasta
14 Keskustien suojatie Kelan edustalla Korjataan korkeat reunakivet mataliksi
15 Keskustien vayla Korjataan madalletut reunakivet korkeiksi
L Lisataan suojatien ennakkomerkinnat (jyrsimalla tehty
16 Paavonpolun suojatie .
ura ja uran maalaus)
17 Kuusitien suojatie Kor J_a_lt_aan pa_lal_lysteessa olevat e_:pa_t_asmsuudet la
lisataan suojatien ennakkomerkinnat
18 Keskustien vayla Korjataan madalletut reunakivet korkeiksi
19 Keskustien vayla Korjataan madalletut reunakivet korkeiksi
20 Keskustien vayla Korjataan madalletut reunakivet korkeiksi
21 Otontien suojatie Lisataan suojatien ennakkomerkinnat (jyrsimalla tehty

ura ja uran maalaus)
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LIKENNEKASVATUS, -VALISTUS JA -TIEDOTUSTYON YLEISIA
PARANTAMISKEINOJA

Johdanto

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa tehostamalla koulutusta, valistusta
ja tiedotusta. Ihmisen asenteisiin ja kayttaytymiseen voidaan parhaiten vai-
kuttaa poliisin valvonnan ja eri toimialoista kuntalaisten kanssa paivittain
tekemisissa olevien hallintokuntien kautta. Naitd ovat mm. sivistys-, sosia-
ali-, terveys- ja vapaa-ajan toimet. Poliisi ja Liikenneturva osallistuvat omilla
tahoillaan kasvatus- ja tiedotustoimintaan kunnissa. Liséaksi eri yhdistyksilla
ja jarjestoilla on mahdollisuus osallistua liikenneturvallisuustyohon. Kunnissa
toimivat yritykset voivat myds vaikuttaa tyontekijoidensa tyo- ja tydasiointi-
matkojen turvallisuuteen. Liikenneturvallisuustydn onnistumisen edellytyk-
sena onkin tydn tehokas organisointi.

Perinteisesti liikenneturvallisuusty6ta on tehty oman kunnan sisélla. Kuiten-
kin viime aikoina lilkenneturvallisuussuunnitelmia on teetetty yha enemman
seudullisina, monen eri kunnan yhteisind hankkeina. Tama on aiheuttanut
muutosta liikenneturvallisuustydn organisoitumismalleihin.

Liikenteessa tapahtuvat tilanteet ovat seurausta ihmisten tekemista valin-
noista, joiden syntyyn vaikuttavat syvalle juurtuneet arvot ja asenteet. Asen-
teisiin vaikuttaminen on pitkdjanteista tyota. Turvallisen liikennekayttay-
tymisen tiedostamista voidaan lisatd tehostamalla tiedotusta ja koulutusta.
Liikenteesséa toimii monia eri osapuolia kuten eri alojen ammattilikenteen
harjoittajat ja kuljettajat, joiden motivoiminen huomioimaan liikenneturval-
lisuusnékdkohdat tydssdan ja toimissaan on tarkeaa. Jokainen tienkayttaja
vaikuttaa liikennekulttuuriin omilla valinnoillaan ja ratkaisuillaan ja toimii n&in
esimerkkind muille liikenteessé oleville. My0s liikenteen valvontaa lisdamalla
voidaan vaikuttaa liikennesaanttjen noudattamiseen ja liikennekulttuuriin.

Eri hallintokuntien ja sidosryhmien tehtavat

Tekninen toimi

Teknisen toimen tehtdviin kuuluu turvallisen liikenneympariston luominen.
Tama edellyttdd, ettéa likkenneturvallisuus huomioidaan suunnittelun kaikis-
sa vaiheissa ja toteutuksessa. Maankayton suunnittelussa aluevarauksilla
ja toimintojen sijoittamisella luodaan tarpeet liikenneverkolle ja vaikutetaan
siten liikenneturvallisuuteen pitkalle tulevaisuuteen. Tavoitteena on kehit-
tad maankayttdéa niin, etta autoliikenteen kasvu voidaan minimoida. Mita
aikaisemmassa kaavoitusvaiheessa liikenneturvallisuusndktkohdat otetaan
tarkasteluun mukaan, sitd parempaan lopputulokseen voidaan paasta.
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Turvallisuustyon kustannukset ovat myos tassa vaiheessa hyvin vahaiset
verrattuna siihen, etta syntyneita ongelmia joudutaan korjaamaan esimerkik-
si rakentamalla alikulkukaytavia tai muuttamalla tieympariston luonnetta hi-
dasteilla, istutuksilla ja muilla rakenteilla.

Maankayttn suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittamisella luo-
daan liikkumisen tarpeet ja vaikutetaan siten liikkenneturvallisuuteen pitkélle
tulevaisuuteen. Mité aikaisemmassa kaavoitusvaiheessa liikkenneturvallisu-
usnakokohdat otetaan tarkasteluun mukaan, sitd parempaan lopputulokseen
voidaan paasta. Kaavoitusvaiheessa aiheutuvien turvallisuusongelmien kor-
jaaminen myéhemmin voi osoittautua kalliiksi.

Liikennesuunnittelussa on tarkea ottaa huomioon kaikki kulkumuodot: autoi-
lu, joukkoliikenne, jalankulku ja pyoraily. Yleisend suuntauksena koko maas-
sa on nopeusrajoitusten laskeminen katuverkolla. Tyonaikaisiin ja tilapaisiin
liikennejarjestelyihin kiinnitetdan huomiota. Liikennevaylien kunnossapidos-
sa huomioidaan lilkkenneturvallisuus kaikessa toiminnassa. Nakemaalueisiin
ja liikenteen opastukseen (ajoratamaalaukset, opasteet) kiinnitetdan huo-
miota saannollisesti.

Teknisen toimen tulee tehostaa tiedottamista seké paattajille ettd kuntalais-
ille mm. liikenteen ongelmakohdista, oikeista kayttaytymismalleista, uusista
likennejarjestelyista ja tydmaista. Muuttuneista liikennejarjestelyista kerrot-
taessa tulee perusteluissa tuoda esille vaikutukset liikenneturvallisuuteen.

Tarkeimmat toimintatavat teknisessa toimessa:

- Turvallisen liikenneympariston luominen
- Liikenneturvallisuuden huomioiminen suunnittelun eri vaiheissa
- Kaikkien kulkumuotojen huomioonottaminen

- Turvallisuuden huomioiminen tydnaikaisissa ja tilapaisissa liiken-
nejarjestelyissa

- Liikenneturvallisuuden huomioiminen kunnossapidossa

- Liikenneturvallisuuskysymysten sisallyttdminen tarjouskilpailuasiakir-
joihin

- Henkilokunnan liikenneturvallisuuskoulutus

- Suunnittelijoiden ammattitaidon yllapito ja kehittdminen

- Asiantuntija-apu eri hallintokuntien liikenneturvallisuustyohén

- Liikenneturvallisuusaloitteiden ja ongelmien kasittely

- Tiedotuksen tehostaminen ja sisallon kehittaminen
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Sosiaalitoimi

Sosiaalitoimella on térked asema asukkaiden turvallisuuden ja hyvinvoin-
nin tukemisessa, silld sen palvelut ulottuvat vauvasta vaariin. Paivahoid-
ossa liikenneturvallisuus tulee esille paivittaisessa toiminnassa. Lasten val-
miudet itsenadiseen liikkkumiseen kehittyvat vahitellen leikkimalla ja tutussa
ymparistossa saatujen kokemusten perusteella. Vanhempien oma esimerkki
on tarkeaa ja vanhemmille korostetaan heidan vastuutaan kasvattajina ja
esimerkin antajina. Liikenneturvallisuudesta tiedotetaan vanhempainilloissa
ja perhekeskusteluissa.

Tarkeimmat toimintatavat paivahoidossa:
- Turvallinen liikkuminen retkilla ja kavelyilla: likennes&antdjen opettelu,
julkisilla kulkuneuvailla liikkuminen, aikuisten esimerkki

- Liikenneaiheiset leikit, laulut, kirjat, tehtavat ja askartelut

- Yhteistyd vanhempien kanssa

- Saattoliikenteen turvallisuudesta huolehtiminen

- Turvavalineiden esittely, kdyton opastus ja jakaminen

- Vaaranpaikoista ja kunnossapidosta tiedottaminen

- Poliisin ja muiden asiantuntijoiden vierailut paivakodeissa

- Turvallisen paivakotiympéariston (I&hiymparisto ja piha-alue) luominen

- Henkiloston liikkenneturvallisuuskoulutus

Vanhusten, vammaisten ja liikuntarajoitteisten toiminnassa tuetaan it-
senaista liikkumista ja keskitytddn kaytannon liikenneneuvontaan. Liiken-
neturvallisuusasioita voidaan kasitella vierailijoiden avulla paivakeskuksissa
ja palvelupaivissa. Hyva tapa ehkaista kaatumisonnettomuuksia on kenkien
nastoitus. Sosiaalitoimen henkildston tehtavana on myds tiedottaa oman
asiakaskunnan ongelmista ja tarpeista tekniselle toimelle, joka tdman jal-
keen voi ottaa nd&m& huomioon omassa tydssaan.

Tarkeimmat toimintatavat vanhus- ja vammaisty0ssa:
- Neuvonta ja tiedotus selkokielella asiakastilanteissa ja ryhmé&kokoon-
tumisissa

- Turvavalineiden (heijastin, turvavyd, kypard) kayton tarpeellisuuden
korostaminen

- Ohjattujen kavely- ja pyoraretkien jarjestaminen
- Asiakkaiden ongelmien esiintuonti

- Henkiloston liikkenneturvallisuuskoulutus
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Terveystoimi

Neuvolassa ja perhevalmennuksessa informoidaan eri-ikdisten lasten tur-
vallisesta kuljetuksesta eri liikennevdlineilla ja korostetaan vanhempien
vastuuta lapsensa turvallisesta likkumisesta. 4-vuotiaiden koteihin jaetaan
Liikenneturvan “Kulkunen” -vihkonen ja kiinnitetddn huomiota aikuisen mal-
liin likennekayttaytymisessa. Turvavalineita ja materiaalia voi olla odotusti-
loissa esilla. Koulumatkojen turvallisuus otetaan esille seka neuvolassa etta
kouluterveydenhuollossa.

Terveyskeskuksessa liikenneasioita voidaan kasitella laakarin tai terveyden-
hoitajan vastaanotolla. Keskustelussa voidaan tuoda esiin sairauden, ian tai
ladkkeiden vaikutus liikenteessa liikkumiseen. Laakareilla on ollut syyskuusta
2004 alkaen velvollisuus ilmoittaa ajokortin haltijan terveydentilasta ajokort-
tiviranomaiselle. Tietoja annetaan, kun kuljettaja ei enda tayta ajoluvan ter-
veysvaatimuksia ja vaarantaa tasta syysta olennaisesti liikenneturvallisuutta.

Tarkeimmat toimintatavat terveystoimessa:

- Neuvoloissa vanhempien kanssa liikenneturvallisuusasioista kes-
kusteleminen

- Kouluterveydenhoitajan vierailut oppitunneilla

- Ajankohtaisen liikenneturvallisuustiedon jakaminen asiakkaille vasta-
anotolla ja odotustiloissa

- Turvavalineiden kaytdsta muistuttaminen (heijastin, pyorailykypara,
turvavyo, turvaistuimet)

- Riittavien terveystarkastuksien jarjestiminen ajokorttia uusittaessa,
tarvittaessa ajokokeeseen lahettaminen

- Liikenneturvallisuuden kytkeminen tyoterveyshuoltoon

- Henkildston liikkenneturvallisuuskoulutus

Sivistystoimi / opetustoimi

Liikenneturvallisuusasioiden roolia korostetaan kaikissa oppiaineissa
lisdamalla henkilokunnan tietoutta liikenneturvallisuusasioista ja pitamalla
kaytettavissa olevaa materiaalia esilla ja ajan tasalla. Perusopetuksen lisak-
si voidaan jarjestaa teemaviikkoja ja -paivia, joissa voi olla poliisi mukana.
Teemapaiviin ja vanhempainiltoihin voidaan pyytad myo6s ulkopuolisia vi-
erailijoita.

Turvavalineiden kayttéa sek& koulumatkoilla ettéd vapaa-aikana pyritaan
lisdamaan asennekasvatuksen, erilaisten tempausten ja demonstraatioiden
avulla. Pienimmille oppilaille heijastindisko voi havainnollistaa pimealla liik-
kumista ja vanhempien oppilaiden turvallisuusajattelua voi heratella liiken-
neonnettomuudessa vammautunut nuori.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ympadristokeskuksen julkaisuja 2 | 2010



Vanhempien mallia pidetaan tarkeana liikenneturvallisuusasioissa. Van-
hempainilloissa keskustellaan liikenneturvallisuudesta ja voidaan sopia
pelisdanndistd pienimpien oppilaiden koulumatkapyorailyyn tai oppilaiden
saattoliikenteen tarpeeseen ja turvallisiin jattdpaikkoihin liittyen. Yhteisty6ta
tehddan mydos paivahoidon kanssa.

Tarkeimmat toimintatavat sivistystoimessa:

- Liikenneturvallisuuskoulutuksen jarjestaminen opettajille

- Liikenneturvallisuusopetuksen tehostaminen (autokoulut mukaan
lukien)

- Turvavalineiden kayton lisdéaminen

- Liikenneturvallisuusteemapaéivien jarjestaminen kouluissa

- Poliisin vierailu koulussa ja valvonta koulun l&heisyydessa

- Liikenneturvallisuusasioiden kasitteleminen vanhempainilloissa
- Koulujen liikenneturvallisuussuunnitelmat

- Koulun ympariston ja pihan turvallisuustarkastelujen tekeminen
- Liikenneturvallisuusasioiden huomioiminen koulukuljetuksissa

- Yksikkokohtaisessa varhaiskasvatussuunnitelmassa liikenneturval-
lisuuden ja liikennekasvatuksen huomioiminen

Vapaa-aikatoimi

Vapaa-aikatoimessa otetaan liikenneturvallisuus huomioon kiinnittamalla
turvavalineisiin huomiota erilaisissa liikunnallisissa kampanjoissa ja liikunta-
tapahtumissa. Vapaa-aikatoimi pystyy myos valvomaan nuorten turvavali-
neiden kayttva esim. nuorisotaloilla. Nuorille suunnatuissa tapahtumissa
jaetaan liikennetietoutta. Liikenneturvallisuustyéhon otetaan mukaan erilai-
set seurat ja yhdistykset, jotka jarjestavat toimintaa nuorille. Liikuntapaikat ja
pyséakdintialueet jarjestetaan mahdollisimman turvallisiksi.

Tarkeimmat toimintatavat vapaa-aikatoiminnassa:

- Huomion kiinnittdminen turvavalineisiin kampanjoissa ja harjoituk-
sissa, vetdjien esimerkki korostuu

- Liikennetietouden antaminen nuorille suunnatuissa tapahtumissa

- Liikuntapaikkojen ja pysékointialueiden turvallisuuden parantaminen

- Huomion kiinnittaminen urheiluseurojen kuljetusten turvallisuuteen
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Palo- ja pelastustoimi

Palo- ja pelastustoimelle tarkeaa on riittava valmius likenneonnettomuuks-
ien varalta. Myos lisdvahinkojen estdminen onnettomuustapauksissa on
heidan ty6taan. Palo- ja pelastustoimi voi myos osallistua raskaan liikenteen
vaarallisten aineiden kuljetusten valvontaan yhdessa poliisin kanssa. Osal-
listuminen erilaisiin kampanjoihin on yleista.

Kirjasto
Kirjastolla on tiedotustehtava. Kirjastossa voidaan jarjestaa erilaisia nayttely-
itd tai kampanijoita, esim. liikenneturvallisuusnéayttely.

Tiedottaminen

Tiedottamista tarvitaan sekd kunnan hallinnon sisalla ettd ulospéin kun-
talaisille ja tienkayttgjille. Sisaisella tiedotuksella pyritddn pitamaan kunnan
henkilokunta tietoisena liikenneturvallisuusty6n sisalldsta ja toiminnan tavoit-
teista. Kun henkilokunta on siséaistanyt tyon tavoitteet, on mahdollista kehit-
tad omia toimintatapoja seka kertoa liikenneturvallisuusasioista eteenpdin
kuntalaisten kanssa toimiessa. Paattdjille suuntautuvan tiedotuksen tavoit-
teena on lisata paattgjien liikenneturvallisuustietoutta ja likenneturvallisu-
ustyon arvostusta. Sisaisen tiedotuksen tulisi olla kaksisuuntaista: liikenne-
turvallisuusryhma tiedottaa hallintokunnille toiminnastaan ja asettamistaan
tavoitteista ja hallintokunnat puolestaan kertovat liikenneturvallisuusryhmalle
tyonsa sisallosta, asiakkaidensa ongelmista ja toiveista kunnan lilkkennetur-
vallisuustyolle.

Ulospéin suuntautuvaa tiedottamista kehittamalla ja lisaamalla pyritaan tu-
omaan liikenneturvallisuuteen vaikuttavia asioita kuntalaisten ja tienkayt-
tajien tietoisuuteen. Turvalliseen liikennekayttdytymiseen johtava oivallus
syntyy hyvaksynnan ja ymmarryksen kautta. Oivalluksen syntyyn johtavalle
ajattelulle voidaan antaa heréatteitd tiedottamalla jarjestelyjen perusteluista ja
vaikutuksista. Esimerkiksi ajoneuvon tormaysnopeuden vaikutus jalankulki-
jan kuoleman todennékoisyyteen tulisi tuoda enemman esille taajaman no-
peusrajoituksia alennettaessa.

Liikenneturvallisuustyon keskeiset tavoitteet, toimintatavat ja tiedot on hyva
pitda kaikkien nahtavilla Internetissd kunnan omilla sivuilla. Internet toimii
tietovarastona, liikkenneturvallisuusaiheisena kirjastona. Internetid voidaan
hyddyntaa myods kuntalaisten palautekanavana, jolloin palaute suuntautuu
suoraan liikenneturvallisuusryhmaélle.

Tarkeimpéna jatkuvana tiedotuskanavana toimivat paikallislehdet ja -radiot,
joiden kanssa tiedottamista voidaan suunnitella pitkalla tahtaimella ja siten
saada liikenneturvallisuustiedottamiseen jatkuvuutta ja suunnitelmallisuutta.
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Liikennevalvonta

Liikenteen turvallisuus edellyttdd tehokasta ja nakyvaa valvontaa. Liiken-
nekayttaytymiseen vaikuttaa kuljettajien kokema kiinnijadmisriski, jossa poli-
isin suorittamalla tiedottamisella ja valvonnalla on keskeinen osa. Taajamien
nopeusrajoitusten alentaminen lisda valvonnan tarvetta. Poliisin nykyiset
valvontaresurssit eivat ole riittavat.

Poliisi tiedottaa liikenneturvallisuuteen ja valvontaan liittyvista asioista, koh-
dentaa valvontaa riskiryhmiin, vaarallisimpiin kohteisiin ja ajankohtiin. Tallai-
sia alueita ovat ylinopeudet, liikennejuopumus, suuntavilkun kaytto, turvavali-
neiden kayttd seka nuorten kuljettajien ajotapatarkkailu. Lisaksi poliisin tulee
kohdistaa valvontaa liikennesaantdjen noudattamiseen yleensa.

Liikenneymparistdssa tapahtuvien muutosten yhteydessa poliisi opastaa ja
valvoo, ettd tienkayttajat liikkuvat uusien jarjestelyjen mukaisesti. Uusissa
tilanteissa poliisi voi antaa liikkumisohjeita mm. koululaisille ja my&s valvoa
ohjeiden noudattamista.

Liikennevalvontaa voidaan tehostaa ajonopeuksien kameravalvonnan avul-
la. Tutkimusten mukaan henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vahen-
evat keskimaarin noin 17 % ja kuolemaan johtaneet onnettomuudet 30-50
% automaattisen nopeusvalvonnan alaisilla tieosuuksilla.

Liikenneturvallisuustyén organisointi

Liikenneturvallisuustydn onnistuminen edellyttda keskeisten tahojen sitou-
tumista. Kunnissa olisi hyva olla erityiset liikenneturvallisuusryhmat, joihin
kuuluu edustajia eri hallintokunnista (kuva 2). Mikali kunnat tekevat liiken-
neturvallisuustyotd yhteistyéssd muiden kuntien kanssa, olisi yhteistyota
tekevien kuntien hyva perustaa myds seudullinen liikenneturvallisuusryhma
koordinoimaan seudullista toimintaa. Seudullisessa liikenneturvallisuusryh-
massa tulisi olla edustus jokaisesta kunnasta ja eri hallintokunnista. Seudul-
lisen liikkenneturvallisuusryhman liséksi saattaa olla tarpeen perustaa myos
seudulliset hallintokuntakohtaiset yhteistydoryhmat, jotka keskittyvat liikken-
neturvallisuuden parantamiseen oman hallintokunnan toiminta-alueella koko
seutukunnalla.
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LIKENNE-
TURVALLISUUS-
RYHMA

vetdjina yhdyshenkild

HALLINTOKUNTA- TERVEYS
YHMAT TTOSUOJELY S0SIAALI

vetijind vastuuhenkilé

Kuva 1. Kattava liikenneturvallisuusty®.

Liikenneturvallisuusryhmien toiminnan keskeisena tavoitteena on jatku-
van liikkenneturvallisuustyon yllapitdminen. Liséksi tavoitteena on lisata yh-
teistyota eri hallintokuntien valilla sekd muiden kuntien ja ulkopuolisten ta-
hojen kanssa, lisata liikkenneturvallisuustydn arvostusta erityisesti paattajien
keskuudessa seka jarjestaa tyolle tarvittavat resurssit.

Liikenneturvallisuusryhmien tulisi kokoontua tarpeen mukaan, Kkuitenkin
vahintdan kaksi kertaa vuodessa kevaalla ja syksylla liikenneturvallisuustyon
jatkuvuuden turvaamiseksi. Syksyn kokouksessa voidaan sopia seuraavan
vuoden painopisteista, toimenpiteista ja yhteistydmuodoista. Kevaan kok-
ouksessa puolestaan voidaan tarkastella edellisen vuoden onnettomuusti-
lannetta seka seurata edellisen vuoden toimintasuunnitelmien toteutumista.

Liikenneturvallisuusryhmien jasenet edustavat eri hallintokuntia. Hallintokun-
tien vastuuhenkilot ovat yhteyshenkilditéa hallintokunnan ja liikenneturval-
lisuusryhman valilla. Vastuuhenkilon tehtavana on edistaa hallintokunnassa
tapahtuvaa liikenneturvallisuusty6ta, huolehtia oman yksikkoénsa liikennetur-
vallisuusty6n toimintasuunnitelmien valmistumisesta seka tarvittaessa kou-
lutuksen jarjestamisesta.
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Liikenneturvallisuusryhmien keskeisimmat tehtavat ovat:

- Tyon organisointi kunnassa, vastuun jakaminen

- Tavoitteiden asettaminen ja painopisteiden maarittdminen seka tarkis-
taminen vuosittain

- Toimintasuunnitelman laatimisesta ja toteuttamisesta huolehtiminen
- Liikenneturvallisuustilanteen ja liikenneturvallisuustyon seuranta

- Tiedottaminen seka kaupungin hallinnon sisélla etta ulospéin kuntal-
aisille

- Toiminnan rahoituskehysten esittdminen

Kaytannon tasolla liikenneturvallisuustyotd tehddan hallintokunnissa
jokapaivaisessa kanssakaymisessa kuntalaisten kanssa. Toiminnan suun-
nittelussa pyritaan siihen, ettei likenneturvallisuusty® vaatisi erillisia raha-
tai henkiloresursseja, vaan se olisi osa hallintokunnan muuta toimintaa.
Tavoitteiden saavuttamisessa korostuu yhteistyd eri hallintokuntien kesken
sekéa sidosryhmien kanssa. Kaytannon tyén kannalta onkin keskeista, etta
hallintokuntien johto on asian takana ja kannustaa tyontekijoita, silla liikken-
nejarjestelyiden parantamisen rinnalla liikennekasvatus ja -tiedotus ovat
tarked osa liikenneturvallisuustyotd. Kohteena ovat tienkayttajat, suunnitteli-
jat ja paattajat.

Koulutus-, valistus- ja tiedotustydn yksi tarked elementti on kunnan tyon-
tekijoiden kouluttaminen. Koulutuksen tarkoitus on parantaa henkilokunnan
likenneturvallisuustietamysta ja vahvistaa heidan sitoutumistaan lilkkennetur-
vallisuusty6hon. Koulutuksen avulla voidaan vaikuttaa myos siihen, ettei uu-
sia resursseja liikkenneturvallisuusty6hon tarvita, kun omalla henkilékunnalla
on tarpeeksi tietamysta.

Liikenneturvallisuusty6n seuranta

Liikenneturvallisuusryhmilla on vastuu liikenneturvallisuustyén koordinoin-
nista, jatkumisesta ja seurannasta. Liikenneturvallisuustoiminnan ja liiken-
neturvallisuustilanteen seurantaa voi toteuttaa tarpeiden ja mahdollisuuks-
ien mukaan ilman rajoituksia. Yhtena tavoitteena on tuottaa vertailukelpoista
tietoa eri vuosilta. Esimerkiksi turvavalineiden kaytdsta voidaan koulujen
oppilastydna suorittaa laskentoja tai paivakodeissa kysella vanhemmilta.
Vahimmilla&n on hyva seurata toimintasuunnitelmassa esitettyjen toimenpit-
eiden toteutumista.

Liikenneturvallisuustavoitteiden  saavuttaminen vaatii eri  tekijdiden
seuraamista. Liikenneturvallisuustydn jatkuvan koordinoinnin ja jarjestelmal-
lisen seurannan apuvalineeksi maaritellaan usein mittareita (kuva 3). Mitta-
reiden avulla voidaan muodostaa kasitys liikenneturvallisuustytn edistymis-
estd ja ryhtya tarvittaviin jatkotoimenpiteisiin.
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Mittareiden tarkoituksena ei ole tilanteen vertaileminen esimerkiksi naapu-
rikuntiin, vaan oman tyon kehittdminen liikkenneturvallisuuskehityksen pe-
rusteella. Tama palvelee kaikkia likenneturvallisuustyota tekevia henkiloita,
silla mittarit kuvaavat pelkistetysti liikenneturvallisuustyon edistymisté ja sen

tavoitteita.
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Taulukko 1. Esimerkki mittaristosta likenneturvallisuustyén koordinoinnin ja seu-
rannan apuvalineeksi.

Liikenneturvallisuustyon vaikuttavuus

Tavoitteet \ Keinot \ Mittarit
Henkildvahinkoon johtaneiden | Kaikkien alla olevien Henkildvahinkoon johtaneet
onnettomuuksien keinojen ja onnettomuudet (Ikm)
vahentaminen liilkkenneturvallisuus-

e Vuonna 2015 enintaan 24 suunnitelmassa
henkilévahinkoon johtanutta | esitettyjen
onnettomuutta toimenpiteiden

toteuttaminen

Viestinta valvonta ja pelastus

Tavoitteet Keinot Mittarit
Turvallinen e Liikenneturvallisuusasian Annetut
lilkkennekayttaytyminen sisallyttaminen kaikkien lilkkenneturvallisuus-

e Turvalaitteiden kayton hallintokuntien tiedotukset (kpl)
lisddminen toimintaan e Jarjestetyt

e Liikennesaantojen e Liikenneturvallisuusasian koulutustilaisuudet (kpl)
noudattaminen siséllyttaminen e Turvavyon, heijastimien ja

e Muiden tienkayttajien henkildliikenteen (mm. pp-kyparien kayttdaste
parempi huomioonottaminen koulukuljetukset) osto- ja| (%)

e Korkea liikennesaantdjen tilaustoimintaan e Torkeat
rikkojien kokema e Poliisin ndkyvyyden lilkkenneturvallisuuden
kiinnijoutumisriski lisddminen tiedotuksen vaarantamiset (kpl)

kautta e Rattijuopumukset (kpl)

Onnettomuusuhrien Poliisin, pelastustoimen Keskimaaraiset
korkeatasoinen auttaminen ja terveyshuollon valmius| toimintavalmiusajat poliisi-
ja palvelutaso (laitteet, ja pelastustoimessa

hoito) pidetaan korkealla
tasolla

Vaikutetaan kansalaisten
hyvaan ensiaputaitoon

Tienpito ja yhdyskuntarakenne

Tavoitteet Keinot Mittarit
Turvallisuutta lisaavien Liikenneturvallisuus- Toimenpiteiden toteuttaminen
lilkkennejarjestelyjen suunnitelmassa esitettyjen (%)
toteuttaminen toimenpiteiden

toteuttaminen
Lahiymparistdjen Lahiymparistdjen (koulut, Paikat, joissa tehty
turvallisuuden paivakodit. laitokset..) vaaranpaikkakartoitus
parantaminen turvallisuuden tarkistaminen
Liikenneturvallisuuden Liikenneturvallisuuden Asemakaava-alueelle ja sen
kytkeminen maankayton huomioiminen maankaytén | ulkopuolelle mydnnettyjen
suunnitteluun suunnittelussa rakennuslupien maara (%)

Liikenneturvallisuustoiminnan uudistaminen ja kehittaminen

Tavoitteet Keinot Mittarit
Liikenneturvallisuustyén Liikenneturvallisuusryhma | e Liikenneturvallisuusryhméan
organisointi kaikissa kokoontuu saanndllisesti kokoontumiset
hallintokunnissa seké jatkuva e Toimintasuunnitelman
toiminnan seuraaminen toteutumisen arviointi ja

paivittdminen
Liikenneturvallisuustyén Liikenneturvallisuus- Liikenneturvallisuustyoélle
arvostuksen lisddminen suunnitelma ja vuosittaiset | mydnnetyt resurssit (€)
toiminnassa ja toimintasuunnitelmat
paatoksenteossa viedaan tiedoksi
paatoksentekijoille
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Lopuksi

Liikenneturvallisuustydn onnistuminen edellyttdd keskeisten tahojen sitoutu-
mista yhteisiin tavoitteisiin ja toimintatapoihin. Tavoitteiden saavuttamisessa
korostuu yhteisty0 eri hallintokuntien kesken sekéa sidosryhmien ja kuntien
valilla. Kaytannon tyon kannalta on tarkedd, etta hallintokuntien johto on
asian takana ja kannustaa tyontekijoita, silla likennejarjestelyiden paran-
tamisen rinnalla liikennekasvatus ja -tiedotus ovat tarkea osa lilkkennetur-
vallisuusty6ta. Suunnitelman poliittinen hyvaksynta lautakunnissa, hallituk-
sessa ja valtuustossa lisdé lilkenneturvallisuustyon painoarvoa ja vahvistaa
toimenpiteiden rahoitusta tulevina vuosina.
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LIKENNEYMPARISTON TURVALLISUUDEN YLEISIA PARANTA-
MISKEINOJA

1.1 Liikenneturvallisuus kaavoituksessa

Maankaytén suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittelulla rat-
kaistaan alueen liikenteelliset tarpeet ja vaikutetaan siten liikenneturvallisu-
uteen pitkalle tulevaisuuteen. Maankaytdén suunnittelu ja toteutus vaikutta-
vat my6s kulkumuotojen jakaantumiseen, hyvat kevyen liikenteen yhteydet
vahentavat autoilua seka lisdavat jalankulkua ja pyorailya.

Kaavasuunnitteluvaiheessa tarkeita liikkenneturvallisuuden nakokohtia ovat

o toimintojen sijoittelu; minimoidaan liikkumistarve ja riskipisteiden
maara

e liikenneverkon jasentely ja hierarkia; moottoriajoneuvoliikenne ohjata-
an paateille ja rauhoitetaan asuinalueet

o kattavat ja turvalliset kevyen liikenteen yhteydet; erityisesti huomioi-
daan kevyen liikenteen tarkeat kohteet, kuten koulut ja palvelupisteet

¢ liikennealueiden riittavat aluevaraukset; varmistetaan nakemaalueet
ja esim. alueet mydhemmin toteutettaville alikulkukaytaville

o katujen oikea linjaus ja liittymajarjestelyt; pitkia, ajonopeuksia nostat-
tavia suoria ei toteuteta asunalueille seka suositaan kolmihaaraliit-
tymia ja kiertoliittymia

Eriasteinen maankayton ja liikenteen suunnittelu tulee olla vuorovaikutteista.
Rakennuslupia mydnnettdessa tulee selvittaa liikennetarpeet rakennushan-
ketta laajemmalla alueella, jotta rakentamisella ei suljeta jatkossa tarpeellisia
liikenneyhteyksia. Erityisesti huomioidaan kevyen liikenteen yhteydet.

Haja-asutusalueelle rakentajille tulisi ennen rakentamispaatdstd muistuttaa
myds maaseudulla vallitsevista liikenneolosuhteista; hitaasti rakentuvista
kevyen liikenteen yhteyksista ja tievalaistuksesta, koulukuljetusten kriteere-
ista, nopeusrajoitusten merkityksesta ja likennemelun vaikutuksista. Raken-
nusvalvonnan yhteydessa varmistetaan rakennushankkeen liikkenneturval-
lisuus.

1.2 Liikenneverkko
1.2.1 Tie- ja katuverkko

Liikenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on asuin- tai asiointiympariston tur-
vallisuuden ja viihtyvyyden parantaminen, likkumisen tasa-arvo ja esteetto-
myys. Rauhoittamisen keinoja ovat mm. tie- ja katuverkon jasentely, nopeu-
srajoitukset, vaistamisvelvollisuudet ja hidasteet.
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Ohikulkukatu

Lapikulkukatu

Maankayttéa palveleva katu

2

LITE4

Jasentely

Tie- ja katuverkon jasentely auttaa hahmottamaan kokonaiskuvan alueesta
luokittelemalla tiet ja kadut sen mukaan, mika on niiden liikenteellinen asema
jarooli maankaytdssa. Liikenteellisen tehtdvansa mukaan jako on seuraava:

o pddtiet ja -kadut: palvelevat valtakunnallista tai seudullista pitkdmat-
kaista liilkennetta,

o kokoojakadut: valittavat alueen sisaista liikennetta ja johtavat sen
paateille ja -kaduille,

o tonttikadut (liityntékadut): tonteilta liikenne siirtyy tonttikatuja pitkin
korkeampiluokkaisille teille ja kaduille. Tonttikatuja ovat tavallisten
asuntokatujen lisaksi hidaskadut, pihakadut, kavelykadut ja kavelypai-
notteiset kadut.

Tiet ja kadut voidaan luokitella myés sen mukaan, mikad on niiden rooli
maankaytossa:

¢ ohikulkukatu: johtaa liikenteen maankayttdalueen ohi. Yhteydet ovat
muun katuverkon kautta,

o ldpikulkukatu: johtaa liikenteen maankayttdalueen lapi, mutta yhtey-
det alueelta ovat muun katuverkon kautta,

o maankayttéa palvelevat kadut: tonteilta liitytdan suoraan kadulle.

Liikenneturvallisuussuunnittelussa verkon jasentely on apuna nopeusrajoitu-
sten, vaistamisvelvollisuuksien ja rakenteellisten toimenpiteiden suunnittel-
ussa. Samanluokkaisille teille ja kaduille tehdaan samantyyppiset ratkaisut.

Yleisten teiden linjaosuudet

Suomen tiestd on paaosin rakennettu 60- ja 70-luvuilla. Yleisten teiden erai-
siin ominaispiirteisiin kuuluvat runsaat geometrialtaan ja poikkileikkauksel-
taan puutteelliset tieosuudet. Teiden leveyspuutteita voidaan kohtuullisin
kustannuksin korjata paallystystdiden yhteydessa. Levitystd voidaan tehda
olosuhteista riippuen 0,5 — 1,0 metria. Pysty- tai vaakageometrian korjaamin-
en vaatii tiesuunnitelmien laatimista ja raskaampia toimenpiteita.

Vilkkaimpien vaylien geometrialtaan puutteellisille osuuksille voidaan tehda
pienempia toimenpiteitd kuten, taristadvan keskiviivan tai reunaviivan jyrsi-
mista seka reunapaalujen asentamista.

Taristavalla keskiviivalla on kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksia
vahentava vaikutus. Taristdvaa keskiviivaa ei tule tehda, jos tieosuudella ei
kayteta kaikkia tiemerkintoja. Taristavaa keskiviivaa voidaan tehda jyrsimalla
tai paallystyksen yhteydessa painamalla. Taristavalla reunaviivalla on todet-
tu olevan suistumisonnettomuuksia ehkaiseva vaikutus. Taristavaa reunavii-
vaa ei tulisi tehd3, jos paallystetyn pientareen leveys on alle 0,5 m.

Reunapaalujen tehtdvana on parantaa tien optista ohjausta etenkin hamaran
tai pimean aikana tai huonolla ajosaalla. Reunapaalujen avulla vahennetaan
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suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksia. Reunapaaluja voidaan asentaa
seka yksi- etté kaksiajorataisille leveahkaille (yli 8/7 m) tieosuuksille, joiden
nopeusrajoitus on 100 km/h tai yli (my6s tiet, joiden nopeusrajoitus on
talveksi alennettu). Muilla teilld reunapaaluja voidaan kayttaa yksittaisissa
tapauksissa parantamaan optista ohjausta esim. pienisateisten kaarteiden
kohdalla, tievalaistuksen paattyessa, kaiteen alkamiskohdan merkinnassa ja
yksittaisissa kapeissa tienkohdissa.

1.2.2 Kevyen liikenteen verkko

Jasentely

Tieverkon tapaan myos kevyen liikkenteen verkko voidaan jakaa eri hierarki-
atason vayliin. Jasentelyn tarkoituksena on lahinna sijoitella erilainen (pitka/
lyhytmatkainen, tyo- ja koulumatkat/vapaa-aika) jalankulku- ja pyorailyliiken-
ne omille vaylilleen. Talléin kunkin vaylan kayttotarpeet ovat mahdollisim-
man samankaltaiset. Jasentely helpottaa rakenteellisten ratkaisujen tekem-
ista, kunnossapitoa ja viitoitusta.

Kevyen liikenteen verkko jaetaan tarvittaessa kolmitasoisiin verkkoihin: paa-,
alue- ja lahiverkkoihin.

Ulkoilureitisto

Ulkoilureitistd yhdistda taajaman eri osat ulkoilualueisiin seka yhdistaa eri
ulkoilualueita. Ne toimivat talvella usein latupohjina. Paaulkoilureitilla ja
muulla kevyen liikenteen verkolla voi olla yhteisia osuuksia. P&aulkoilure-
itit viitoitetaan ruskeapohjaisilla ulkoilureittiviitoilla. Paikalliset ulkoilureitit
voidaan katsoa kuuluvaksi alue- ja lahiverkkoihin.

1.2.3 Katutilat ja teiden reunaymparistot

Katutila kuvaa kadun ja sita rajaavan rakennetun ymparistén muodostamaa
kokonaisuutta. FErilaisilla katutiloilla tuetaan tie- ja katuverkon jasentelya ja
samalla mm. nopeusrajoituksia, mika parantaa liikenneturvallisuutta. Katu-
tilan kokemiseen vaikuttavat mm. rakennusten etaisyys tiesta, pihojen ja al-
ueiden liittyminen katuun, huoltoliikenteen jarjestelyt, kevyen liikenteen vay-
lien sijainti, kadun linjaus ja leveys, pysakaointijarjestelyt, istutukset ja puut
seka paallystemateriaalit.

Taajamaporttien avulla voidaan korostaa katutilaa saavuttaessa taajamaan,
asuntoalueelle tai uudelle tiejaksolle. Porteilla pyritdan vaikuttamaan autoili-
jan ajokayttaytymiseen. Portteina voidaan kayttaa erilaisia hidastintyyppeja,
joiden vaikutusta voidaan tehostaa istutusten, valaisimien ja muiden raken-
teiden avulla.
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Tien reunaympariston (sivuojat luiskineen ja alue sivuojan takana) pehm-
entamisella pyritdan lieventamaan suistumisonnettomuuksien seurauksia.
Reunaympariston turvallisuus korostuu teilld, joilla on korkeat nopeusra-
joitukset. Turvallisuutta lisaavat mm:

penger- ja siltakaiteiden riittava pituus ja nykyaikaiset ominaisuudet,
sivuojan muotoilu,

puuston poistaminen tai harventaminen,

myotaavat valaisinpylvaat,

suurten kivien yms. esteiden poistaminen ja

sivuteiden liittymaluiskien muotoilu.

Hirvionnettomuuksien maaran pienentdmiseen pyritddn seuraavin toimen-
pitein:
¢ vahennetaan hirvikantaa
¢ tarkistetaan, etta hirvista varoittavat liikennemerkit ovat oikeilla alueilla;
hirvivaarasta varoitetaan tarpeellisissa kohteissa, mutta turhaa merkit-
semista valtetadan, jotta merkkien teho ei vahenisi, hirvivaaramerkintoja
voidaan tehostaa ajoratamaalauksilla,
¢ hirvivaara-alueilla kesdkunnossapitoa tehostetaan niittamalla heina
sivuojan pohjasta ja takaluiskasta, jolloin nopeasti kasvava vesakko
pysyy kurissa,
e harvennetaan edelleen teiden suoja-alueilla olevaa puustoa, jotta
hirven voisi havaita aiemmin ja ohjataan hirvia pois teiden varsilta
esim. nuolukivilla.

1.2.4 Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoituksilla vdhennetaan liikenneonnettomuuksien maaraa ja onnet-
tomuusriskia, lievennetdan onnettomuuksien seuraamuksia, parannetaan
riskialttiiden tiekayttajaryhmien turvallisuutta sekad vahennetdan liikenteen
ymparistdhaittoja, kuten melua ja paastoja.

Nopeusrajoitusjarjestelman avulla luodaan tarkoituksenmukaiset nopeu-
srajoitukset erilaisiin liikenneymparistdihin. Sopiva nopeustaso maaraytyy
vaylan suhteesta maankayttéén ja vaylan liikenteellisesta tehtavasta. Asun-
to-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla pitdd kaytettdvien ajonopeuksien olla
selvasti alhaisempia kuin paavaylien nopeuksien liikenneturvallisuuden ja
viihtyvyyden takia. Paavaylilla korostuu likkenteen sujuvuus ja matkojen pitu-
udet, jolloin kohtuullisen korkea ajonopeus on yleensa perusteltua, mikali se
sopii likenneymparistoon. Kevyen liikenteen jarjestelyt ovat sitd vaativampia
mitd korkeammat ovat autojen nopeudet. Asunto-, keskusta- ja tyOpaikka-
alueilla 30 ja 40 km/h-nopeusrajoitukset ovat hyva Iahtdkohta. Moottoriajo-
neuvo- ja kevyen liikenteen taydellinen erottelu (erilliset vaylat, risteaminen
eri tasossa) ei usein ole mielekasta vahaisen liikennemaaran, maankayton
tai kustannusten takia.
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Auton ajonopeuden kasvaessa kaksinkertaiseksi jarrutusmatka nelinkertais-
tuu, joten pienikin ajonopeuden kasvu lisda pysahtymismatkaa ja kasvattaa
samalla tormaysnopeutta. Suomalaisen tutkimuksen mukaan térmaysno-
peuden kasvaessa 40 km/h:sta 60 km/h:iin jalankulkijan kuoleman toden-
nakoisyys onnettomuudessa kasvaa selvasti. Erityistd huomiota tuleekin ki-
innittaa kavely- ja pyorailyreittien ja autoliikenteen risteamiskohtiin.

Esteen havait- Esteen
/ ‘saninen aeatis - Kuoleman todennaksisyys (%)
om 20m 58m
Alkuperainen 100
ajonopeus
40 ke (LD, O 0 km/h ’ ‘
14m 6m ! ’
50 km/h 37 km/h £Q
17m_3m
60 kmin : 55 km/h 60
1
Alkupersi o . ——
aopan | " P (6.5-0.09v)
80 km/h 2 m 0km/h 40 1+e |
100 km/h Pl : som B0 Nt
20
SELITE
reaktioaikana 1M1m,
kuluva matka / 0 ‘ ‘
| | I
jarrutusmatka 9m 0 20 40 60 80 100 120
t L -
lormaysnopeus 137 kmih Térméysnopeus (km/h)

nuvd 1. vaselliiidald reayoliriuiiidtrujda jd toriraysSriOpeunsid erl dinuperdisiiid djurio-
peuksilla, oikealla térméysnopeuden vaikutus jalankulkijan kuoleman
todennékdisyyteen (Léhteet: Liikenneturva, E.Rosén ja U.Sander).

Nopeusrajoituksia voidaan tehostaa ajoratamaalauksin. Maalauksia
kaytetdan paikoissa, joissa rajoitus muuttuu. Maalaus voidaan toistaa no-
peusrajoitusalueen sisalla pitkilla kokoojateilla.

1.2.5 Vaistamisvelvollisuusjarjestelma
Vaistamisvelvollisuusjarjestelmalld  selkeytetdan liikenneymparistéa ja

korostetaan tieverkon jasentelya. Paateihin ja -katuihin liittyvilla teilla on v
usein vaistamisvelvollisuutta osoittava liikennemerkki. Asunto-, keskusta- ja
tydpaikka-alueilla teiden liittymat ovat tasa-arvoisia. Bussireiteilla tasa-ar-

voisia liittymia on vain poikkeustapauksissa. Tasa-arvoinen liittyma hidastaa &
ajonopeuksia ja joissakin tapauksissa helpottaa likkumista. “Etuajo-oikeu-

tetulla” tielld voidaan ajonopeuksia tarvittaessa hillita erilaisilla hidastimilla,

kuten liittyman korotuksella. Nopeusrajoitus ja vaistamisvelvollisuusjarjest-

elmien on tuettava toisiaan.

Vuonna 1998 annetun tieliikenneasetuksen mukaan tasa-arvoiset liittymat
voidaan sailyttaa, jos tien nopeusrajoitus on enintdan 40 km/h. Vaistamis-
velvollisuus liittymissa on osoitettava liikennemerkilla tai tasa-arvoisessa liit-
tymasta on varoitettava ennakkomerkilla, mikali tien nopeusrajoitus on 50
km/h tai enemman.
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1.2.6 Hidasteet

Hidasteiden tavoitteena on parantaa liikkenneturvallisuutta hillitsemalla ajo-
neuvojen nopeuksia. Suomessa kaytossa olevia keinoja ovat mm. ajoradan
korotus (tdyssy), ajoradan kavennus, suojatien tai littyman korottaminen,
tarinaraidat seka turva- ja keskisaarekkeen rakentaminen. Hidasteilla on
huomattava vaikutus ajoneuvojen nopeuksiin. Toisaalta hidasteiden sijoit-
taminen tulee tehda harkiten, ettei ajoneuvojen hidastusvaikutus jaa vain
paikalliseksi. Pelkka nopeusrajoituksen alentaminen taajamaolosuhteissa
50 km/h:std 40 km/h:iin tunnissa alentaa ajoneuvojen nopeuksia noin 2-4
km/h. Jos nopeusrajoituksen alentamista tuetaan rakenteellisin hidastein,
voidaan saavuttaa jopa 5-15 km/h alenema ajoneuvojen nopeuksiin.
Rakenteellisten hidasteiden negatiivisia vaikutuksia ovat mm. melu- ja
tarinahaitat seka ongelmat kunnossapidossa. Tietyillda maapohijilla tarinahai-
tat voivat aiheuttaa ongelmia, esimerkiksi halkeamia tienvarren talojen pe-
rustuksiin. Ongelmia voidaan lievittaa kayttamalla erilaisia hidastemalleja ja
-materiaaleja. Ulkomailla on kaytdossa ns. loivareunaisia hidasteita, joissa
ajoneuvon renkaiden osuessa hidasteen viisteeseen melu- ja tarinahaitat
jaavat normaalia hidastetta vahaisemmiksi.

Liittymat ja risteykset
1.3.1 Tie- ja katuverkon liittymat

Kiertoliittymat

Kiertoliittyman periaatteena on poistaa vaaralliset onnettomuustyypit, joita
littymissa ovat nokkakolarit ja tormaykset ristedvan ajoneuvon kanssa. Kier-
toliittymassa onnettomuuksien vakavuus pienenee, koska ajonopeudet ovat
pienia ja ajoneuvojen risteamiskulmat loivia.

Kiertoliittymat sopivat erityisesti paa- ja kokoojateiden liittymiin. Kiertoliit-
tymassa on vahemman lilkkennetapahtumia kuin tavallisessa tasoliittymassa.
Kaantyvan autoilijan on helpompi havaita kulkija suojatiella kuin tavallisessa
littymassa. Suojatiet pyritaan rakentamaan saarekkeellisena. Paateilla kev-
yelle liikenteelle rakennetaan alikulkukaytavat.

Kiertoliittyma vastaa liikenteen valityskyvyltdadn kanavoitua valo-ohjattua
littymaa. Keskimaaraiset viivytykset ovat kiertoliittymassa pienemmat
varsinkin, jos likennemaarat eivat ole kovin suuria. Sivusuunnalta liittyminen
muuhun liikenteeseen on helpompaa kuin tavallisessa liittymassa, paasuun-
nan liikennetta kiertoliittyma hidastaa hiukan.

Kiertoliittymaa voidaan kayttaa taajaman "porttina”, jolloin tiellaliikkuja tietada
saapuvansa erilaiseen liikkenneymparistoon. Ympyran keskelle sijoitettavilla
istutuksilla ja taideteoksilla voidaan elavoittaa taajamaymparistoa. Kiertoliit-
tyma on myos helppo paikantamiskohde.
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Porrastukset

Liittyman porrastuksella tarkoitetaan nelihaaraliityman (X-littyma) rak-
entamista kahtena kolmihaaraliittymana (T-liittyma). Liittyman porrasta-
misella vahennetaan liikenteen konfliktipisteita eli mahdollisia onnettomuus-
kohtia liittyma&ssa. Liittyman porrastaminen on sita tarkoituksenmukaisempi
mita suurempi osuus liikenteesta tulee sivusuunnilta.

Kanavointi ja vaistotila

Kanavoidussa liittymassa on paasuunnalla vasemmalle kaantymiskaistat
ja sivusuunnalla tulppa. Kanavointi voidaan tehda erityyppisin saarekkein,
tiemerkinndin tai ns. vaistotilana. Kanavointia kaytetaan kolmihaaraisissa li-
ittymissa ja porrastetuissa liittymissa. Kanavoituja nelihaaraliittymia voidaan
kayttaa vain liikennevaloliittymissa.

Kanavoinnin liikenneturvallisuusvaikutus on kaksijakoinen. Se lisda yleensa
paasuunnan turvallisuutta, koska liittyman havaittavuus paranee ja peraana-
jot vahenevat. Toisaalta saarekkeet aiheuttavat tormaysriskin. Kanavointi
lisda liittyman laajuutta ja voi jopa lisata ristedmisonnettomuuksia (k&antyvi-
en autojen katve, kasvavat ajonopeudet paatielld ja pitempi matka liittymaal-
ueen yli).

Tulppaliittyma

Tulppaliittymalla tarkoitetaan liittymaa, jossa liittyvalle, vahaliikenteisemmalle
tielle on rakennettu tulppa eli saareke. Mikali nelihaaraliittymaan rakenne-
taan tulppa, se on sijoitettava yleensa molemmiille liittyville teille. Tulppa
mahdollistaa kevyen liikenteen suojatien turvallisen jarjestamisen. Tulppaliit-
tyman erikoisratkaisu on ns. turvasaarekkeilla varustettu liittyma. Turvasaa-
reke on levennetty tulppa ja silla pyritdan estamaan paatien ylittdminen su-
urella nopeudella ja lisdamaan liittyman havaittavuutta.

Yksityistie- ja katuliittyméajarjestelyt

Yhteydet tonteilta paateille pyritddn jarjestdmaan haja-asutusalueella li-
ityntateiden ja taajamissa kokoojakatujen kautta. Mahdollisuuksien mukaan
nykyisia tonttilittymia yhdistetdan. Uusien talojen rakennuslupakasittelyn
yhteydessa varmistetaan, etta tonttilittymaan saadaan riittavat nakemat, ja
etta tonttiliittyman kohdalla tasaus ei ole liian jyrkkd paa- ja sivusuunnassa.

1.3.2 Teiden ja kevyen liikenteen vaylien risteykset

Risteykseen toteutettavan toimenpiteen valintaan vaikuttavat kevyen liiken-
teen vaylan ja tien tai kadun verkollinen asema seka liikenteen ominaisuu-
det. Teiden ja kevyen liikenteen paavaylilla ristetdan eritasossa. Alemman
tieverkon risteamiskohtien liikkenneturvallisuus tarkastetaan tapauskohtais-
esti. Erityisesti varmistetaan kevyen liikenteen paavaylien ja kokoojatieta-
soisten katujen risteyksien liikenneturvallisuus.

Risteysten turvallisuutta voidaan parantaa eritasojarjestelyin, ajoradan koro-
tuksilla tai kavennuksilla seka suojatiesaarekkeilla.
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Kokoojateilla, joilla on runsaasti raskasta liikennetta, suositaan saarekerat-
kaisuja. Korotuksia voidaan rakentaa erityisesti teille, joilla on tarpeen alen-
taa ajonopeuksia ja vahan raskasta liikkennetta.

Ali- ja ylikulkukaytavat

Paasaantona on, etta kevyen liikenteen vayla risteda valtateiden kanssa eri-
tasossa. Muilla teilla ratkaisuun vaikuttavat likennemaarat, ajonopeudet ja
likenneymparistd.

Saarekkeet ja kavennukset

Saareke on teiden liittymassa paasuunnalle tai tien linjaosuudelle rakennet-
tava saareke. Saarekkeen kohdalle voidaan merkita suojatie, kun paatien
nopeusrajoitus on enintdan 50 km/h. Mikali nopeusrajoitus on korkeampi,
saarekkeen kohdalle rakennetaan vain ylitysmahdollisuus, mutta suojateita
ei yleensa merkita.

Saarekkeet mahdollistavat tien ylittdmisen kahdessa vaiheessa, mutta ne
eivat kaytdnndssa pienenna autoilijoiden nopeuksia. Suojatiesaarekkeet
lisdavat suojatien havaittavuutta. Saarekkeita kaytetaan yleensa paateilla,
missa ei ole tarvetta tai mahdollisuutta rakentaa alikulkukaytavaa.

Ajoradan kavennuksilla lisatdan suojatien havaittavuutta. Kavennus ly-
hentaa ajoradan ylitysmatkaa suojatielld. Kavennus voi olla sellainen, etta
sen kohdalla kaksi ajoneuvoa mahtuu kohtaamaan tai niin kapea, etta siita
mahtuu vain yksi ajoneuvo kerrallaan. Kavennus katkaisee kadun liian pitkia
nakymia.

Saarekkeita tai kavennuksia kaytetddan myos taajaman “portteina”, joilla
autoiljaa muistutetaan saapumisesta taajamaan ja alemmalle nopeusra-
joitusalueelle. Saarekkeiden ja kavennusten yhteydessa tie voidaan paal-
lystdd esimerkiksi noppakivelld, mika lisda kohteen havaittavuutta.

Korotukset

Ajoradan korotuksilla hillitdan ajonopeuksia ja lisataan liittyman ja/tai suoja-
tien havaittavuutta. Korotuksilla voidaan vahentaa lapiajoliikennetta ja ohja-
ta moottoriajoneuvoliikennetta tarkoituksenmukaisille vaylille.

Korotus voidaan toteuttaa koko liittymaalueen korotuksena, suojatien koro-
tuksena tai téyssyna. Liittymaalueen korotuksia rakennetaan yleensa ko-
koojateiden liittymiin. Korotettava suojatie sijaitsee yleensa tien linjaosu-
udella ja korkealuokkaisella kevyen liikenteen vaylalla tai esimerkiksi koulun
laheisyydessa. Toyssy rakennetaan sellaisen tien linjaosuudelle, jolta halu-
taan vahentaa lapiajoa ja pienentaa ajonopeuksia. Vanhalle tielle tehtava
korotus ei yleensa vaadi lisaa katualuetta.
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Korotuksen yhteyteen voidaan rakentaa erilaisia kiveyksia, pollareita ja is-
tutuksia, mutta ne eivat saa heikentaa nakemia. Rakenteellisilla yksityis-
kohdilla tehostetaan suojatien havaittavuutta, ohjataan ajo- ja kavelyreitteja
seka parannetaan katuymparistda.

Koulut

Koulujen ymparistdssa likkenneturvallisuuden kannalta keskeisia kysymyksia
ovat:

o koulumatkojen liikenneturvallisuus

o polkupydrien ja autojen pysakadintijarjestelyt, autojen peruuttamisten
valttdminen

. huoltoliikenne

o nakemat

o kulkuyhteydet pihasta tielle seka pysakkien ja pihan valilla

o kunnan ja vanhempien hoitamien koulukuljetusten nouto- ja jattépai-

kat (saattoliikenne)
tie- ja pihavalaistus
o liikennemerkkien yhtenainen kaytantd ja kunnossapito
o kouluymparistdn selkeys, viihtyisyys ja virikkeellisyys.

Piha-alueen eri toiminnot pyritdan erottamaan selkeasti toisistaan. Valitunti-
piha ja liikunta-alueet seka toisaalta huoltopiha, pysakdintialueet ja kouluku-
lietuksen nouto- ja jattdpaikat tulee rakentaa erilleen toisistaan.

Autojen pysakointialueet lammityspistorasioineen tulee sijoittaa valitunti-
pihan ulkopuolelle niin, ettd piha-alueen poikki ajaminen voidaan valttaa.
Myds autojen peruuttaminen koulun pihalla on riskitekija, joka tulee mini-
moida liikennejarjestelyjen suunnittelussa. Polkupyérien pysakdintialueen
tulee olla riittdvan suuri ja sen tulee olla autojen pysakdinnista erillaan. Ajo-
neuvoliikenne koulujen yhteydessa oleville asunnoille huoltolikenne mukaan
lukien jarjestetaan siten, ettei kouluaikana ajeta valituntipihalla tai liikunta-
alueella.

Koulun pihalle johtavissa liittymissa tarvitaan riittavat nakemat, jotta liit-
tymaan tulevat havaitsevat toisensa riittdvan ajoissa toimiakseen turvallis-
esti. Nakematarkasteluissa kaytettava silmapistekorkeus lapsipyorailijalla
on 0,8 m ja autoilijalla 1,1 m. Nakemaalueilla ei saa olla tiheda puustoa eika
pensaita. Lumivallit on pidettava riittdvan matalina. Moottoriajoneuvoliiken-
teelle ja kevyelle liikenteelle pyritdan jarjestamaan omat liittymat.

Kulkuyhteys paatien poikki koulun pihalle saattaa olla likenneturvallisuuden
kannalta merkittava riskitekija. Tavoite on, ettd oppilaat jatetdan kuljetus-
valineesta aina koulun pihalla olevalle, muusta pihasta erotetulle pysakki-
alueelle tai koulun puoleiselle pysakille. Taajamaoloissa ylityspaikalla on
yleensa suojatie, jonka tehoa voidaan parantaa saarekkeen tai korotuksen
avulla. Suojatien kohdalla saa olla enintdan 30-40 km/h -nopeusrajoitus.
Haja-asutusalueen koulun kohdalla kevyen liikenteen ylityspaikalla tulee olla
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hyvat ndkemaolosuhteet, kouluvuoden aikana enintdan 60-80 km/h -nopeu-
srajoitus. Koulujen kohdalla kaytetdan lapsia —varoitusmerkkia, jonka ala-
puolella voidaan kayttaa samassa varressa esim. 60 —nopeusrajoitusmerk-
kia. Varoitus- ja rajoitusmerkit poistetaan koulujen kesalomien ajaksi.

Tievalaistuksella voidaan parantaa koulun kohdalla liikenneturvallisuutta,
koska kouluympariston ja koululaisten havaittavuus paranevat. Valaistuksen
tarpeeseen vaikuttavat mm. likenteen maara ja koostumus seka tienvarsia-
sutuksen maara.

Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liikenneturvallisuutta voidaan ar-
vioida ns. Koululiitu-menetelmalla. Menetelma laskee tien ja liikenteen omi-
naisuustietojen perusteella tieosuuksittain indeksiluvun eli riskiluvun, joka
kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman lahtdaineisto poimitaan Tiehal-
linnon tierekisterista ja se huomioi mm. liikennemaarat, nopeusrajoitukset,
tien leveyden, valaistuksen, kevyen liikenteen vaylat jne. Mitd korkeampi
riskiluku on, sitd vaarallisempana tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelma huomioi vain tien ja liikenteen ominaisuuksia, ei koululaisen kykya
selviytya liikenteessa eika koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petojen ta-
kia. Menetelman avulla pystytddn maarittdmaan tieosuuksien keskinainen
jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri alueilla asuvat koululaiset voidaan
asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia.

Menetelma on paivitetty saadun palautteen perusteella kevaan 2009 aikana.
Lukuvuoden 2009-2010 aikana toivotaan saatavan kayttajakunnilta palaut-
etta, jonka perusteella Liikenne- ja viestintaministerio voi asettaa raja-arvos-
uositukset eri ikaisten koululaisten riskiluvuille.

Valaistus

Tievalaistusten suunnittelu-, rakentamis- ja saneerauskaytantdjen tulisi olla
yhdenmukaisia. Uusien tievalaistushankkeiden priorisoinnissa kaytetaan
hyvaksi kohteiden erityispiirteita kuten paivakotien, koulujen ja palvelutalojen
laheisyytta. Uusien valaistuskohteiden rinnalla tulee huolehtia vanhentuvien
heikkotehoisten valaistuksien saneerauksista.

Yleensa tavoitteena on, ettd kokoojakadut, pitkat tonttikadut seka kevyen
liikenteen verkkoon kuuluvat vaylat ja kadut valaistaan. Valaistuksen to-
teutuksen yhteydessa varmistetaan erityisesti suojateiden ja muiden ylitys-
kohtien valaiseminen.

Yksittaiset liilkennemerkit ja viitat

Merkittdvimmat likennemerkkimuutokset johtuvat monessa tapauksessa
nopeusrajoitusten ja vaistdmisvelvollisuuksien merkitsemisen muutoksista.
Erityistd huomiota on kiinnitettdva aluenopeusrajoitusten alkamisen ja paat-
tymisen yksiselitteiseen merkitsemiseen. Tarpeettomat likennemerkit tulee
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poistaa sekd vanhentuneet ja huonokuntoiset vaihdettava uusiin. Kevyen
liikenteen verkko viitoitetaan tarkeimmilta osiltaan. Viitoitus vaatii erillisen,
tarkemman suunnitelman. Koulujen ymparistdissa kiinnitetdan huomiota
yhtenaisiin liikennemerkkien kayttotapoihin koko kunnan alueella.

Luettavuuden takia katunimikylteissa tulisi kayttdd vahintddn 80 mm:n
korkuista tekstia. Liittymissa katunimen tulee nékya saapumissuuntaan.

Kunnossapito

Liikenneverkon kunnossapito on merkittava liikkenneturvallisuutta lisdava
tekija. Katujen ja yleisten teiden kunnossapidon taso eri tieosille maaritetdan
kunnossapitoluokituksella. Vilkkaimmat vaylat vaativat parempaa kunnos-
sapidon tasoa kuin vahaliikenteiset. Huomiota tulee kiinnittdd esimerkiksi
talvella bussireittien ja koululaisten kevyen liikenteen reittien kunnossapidon
tasoon.

Kesakunnossapidon tarkeimpia tehtavia liikenneturvallisuuden kannalta on
turvata riittavat nakemat. Tarvittaessa nakemid parannetaan puustoa har-
ventamalla ja kasvillisuutta niittdmalla. Liikennemerkit ja ajoratamaalaukset
on oltava myds kunnossa ja helposti havaittavissa.

Liikenne- ja piha-alueiden kunnossapitosopimuksissa maaritetdan kunnos-
sapitohenkildstolta vaadittava liikenneturvallisuustietous. Kunnan kunnos-
sapitohenkildstolle jarjestetdan liikenneturvallisuuskoulutusta. Kunta ja ELY-
keskus vaativat Tieturva-koulutuksen lapaisemistd kunnossapitgjiltd. Myods
tiealueella tyéskenteleville ovat omat tieturva-vaatimuksensa.

Tienvarsimainonta
Liikenteessa annettava informaatio tulee olla mahdollisimman selkeaa ja
yksikasitteista. Liikkujan toimintaa ohjaavien havaintoarsykkeiden liiallinen
maara vaikeuttaa valintojen tekoa ja saattaa johtaa ajovirheisiin, jopa liiken-
neonnettomuuksiin.

Tienvarsimainosten on todettu hairitsevan liikkennemerkkien havaitsemista
ja muiden liikenteessa selviytymisen kannalta merkityksellisten kohteiden
havaitsemista. Tall6in liikenneturvallisuus heikkenee. Mainosten epayht-
enainen ulkoasu huonontaa myds ymparistokuvaa.

Taajamassa, jossa nopeudet ovat alhaisia, voi tieltd luettavien mainosten
pitdminen olla perusteltua. Talldinkaan niista ei saa olla haittaa liikenneturval-
lisuudelle. Taajaman ulkopuolella mainoksen sijoittaminen tieymparistdon on
paasaantoisesti kielletty. ELY-keskus voi kuitenkin hakemuksesta myontaa
poikkeusluvan tietyin perustein mainoksen pystyttamiseksi.
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Suunnitelmallinen liikenneturvallisuustoiminta

Jatkuva suunnitelmallinen toiminta liikkenneturvallisuudessa lisaa kunnan
hallintokuntaryhmien ja eri yhteistydtahojen tietoisuutta. Liikenneturvallisu-
uspohjainen ajattelutapa vakiintuu jatkuvaksi osaksi normaalia hallintokun-
tatydskentelya seka ulottuu ajan kuluessa myds muihin kunnassa toimiviin
julkisiin ja yksityisiin organisaatioihin. Liikenneturvallisuustyd saa enemman
julkisuutta ja laajempaa hyvaksyntda. Pitkdjanteinen toiminta lisad myds
liikenneturvallisen ilmapiirin mydnteisyytta.

Kasvatus-, valistus- ja tiedotustyd lisdavat viranomaisten ja yksityisten hen-
kildiden liikennesdantdjen osaamista ja noudattamista sekd parantavat tielld
liikkumisen asennetta. KVT-toiminta lisdd myds turvavalineiden ja -varus-
teiden kayttda. Ihmiset suhtautuvat kriittisemmin oman ja toisten liikkumisen
huomioimiseen (mm. nakdkyky, ajotaito, esimerkkina oleminen ja ensiapu).

Pitkalla tahtdimelld suunnitelmallinen liikkenneturvallisuustoiminta nakyy
maankaytdn suunnittelussa parantunein liikennejarjestelyin mm. joukko- ja
kevytta liikennettd suosimalla. Liikenneturvallisuustyd kehittdd myos liikken-
teen hallintamenetelmia, nopeusrajoitusjarjestelmaa seka liikenteen ohjaus-
ta. Myos tutkimus- ja tilastointitoiminta kehittyy tehokkaammin paattajien ja
liikennesuunnittelijoiden tarpeita vastaaviksi.

Liikenteen valvonnan avulla seurataan liikennekayttdytymista. Liikennerik-
komuksesta kiinnijddmisriskin lisddntyminen pienentaa rikkomusten maaraa
ja vakavuutta ja parantaa nain liikenneturvallisuutta. Myds ajoneuvojen
teknisen kunnon valvonta- ja katsastustoiminta paranee ja tehostuu.

Liikenteen ohjausjarjestelyt

Viitoituksella pyritddn ohjaamaan liikenne tarkoituksenmukaisimmille reit-
eille. Muilla likennemerkki ja tiemerkintatoimenpiteilld selkeytetdan ja yh-
denmukaistetaan liikenneymparistoa.

Kunnossapitotoimenpiteet

Tehokas kunnossapito parantaa liikenneturvallisuutta. Hyvat ajo-olosuhteet
antavat liikkujalle mahdollisuuden seurata liikenneymparist6a kokonaisuute-
na eika hanen tarvitse keskittya "tiellda pysymiseen”. Kunnossapidon tarkalla
ajan ja paikan valinnalla sdastetdan myds kustannuksia.

Kunnossapitotoimilla varmistetaan riittdvat nakemat, jotka varsinkin liit-
tymaalueilla heikkenevat helposti talvella lumesta ja kesalla kasvillisuudesta.
Nakemien varmistaminen on erityisen tarkeaa kohteissa, joissa liikkuu lapsia.
Liittymanakemien parantamisella helpotetaan liittymatoimintoja. Linjaosuuk-
silla ndkemien parantamiset helpottavat tilanteiden ennakoimista mm. kohta-
amisia. Tien suoja-alueella olevan puuston harventamisen seurauksena
elainonnettomuuksien maara vahenee.
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Rakenteelliset parantamistoimenpiteet

Rakenteellisilla toimenpiteilld pyritdan selkeyttdmaan liikenneymparistda,
alentamaan ajonopeuksia, erottamaan eri kulkumuodot toisistaan ja paran-
tamaan liikennoitavyytta.

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee ajonopeuksia alentavilla hidasteilla,
joita ovat toyssyt, korotetut suojatiet ja liittymaalueet. Korotuksilla vahen-
netddn myds ylinopeuksia. Myos suojatietd kayttavan polkupydrailijan
ajonopeutta voidaan pienentaa tien pintamateriaalin avulla.

Suojatiesaarekkeet vaikuttavat ajonopeuksiin vain vahan, mutta ne antavat
jalankulkijalle mahdollisuuden ylittaa tie kahdessa vaiheessa. Saareke lisda
my0s suojatien havaittavuutta ja parantaa hyvin toteutettuna tien visuaalista
iimetta.

Liikenneturvallisuuden parantaminen liittymien porrastamisella ja kiertoliit-
tymilla perustuu hairidpisteiden vahenemiseen ja liittymatoimintojen vahen-
emiseen, liikenteen sujuvuuden paranemiseen ja ajonopeuksien alen-
emiseen (ks. kuva 2). Kiertoliittymassa tapahtuneet onnettomuudet ovat
vakavuudeltaan yleensa lievia alhaisten ajonopeuksien ja loivien risteyskul-
mien vuoksi.

Liikennemuotojen erottaminen parantaa liikenneturvallisuutta, koska autojen
ja kevyen liikenteen térmaysmahdollisuudet vahenevat. Kevyen liikenteen
olosuhteet paranevat uusien vaylien my6ta, mika lisda jalankulun ja pyorai-
lyn suosiota.

Tievalaistus parantaa tieympariston ja tiella liikkujien havaittavuutta, mika
parantaa liikenneturvallisuutta. My6s palvelutaso tieymparistdssa paranee
tievalaistuksen myota.

Korkealaatuinen lilkkenneymparistd on selkea ja tarjoaa sopivasti informaa-
tiota, mika edistaa liikkenneturvallisuutta.
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Kuva 2. Haéiriépisteiden vertailu nelihaara- ja kiertoliittymé&ssa.

Henkilovahinko-onnettomuuksien vaheneminen

Yleisten teiden osalta on toimenpiteiden vaikutusta henkilévahinko-onnet-
tomuuksien maaraan laskettu TARVA-ohjelmalla. Ohjelma arvioi tehtavan
toimenpiteen vaikutusta tiekohdan viime vuosien onnettomuuksien,

tie- ja likenneolosuhteiden seka kullekin toimenpiteelle maaritellyn kes-
kimaaraisen vaikutuksen perusteella. Katujen osalta vastaavaa numeerista
toimenpiteiden vaikutusarviota ei voi tehda, silla katuja koskeva lahtdain-
eisto ei sovellu TARVA-ohjelmaan
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