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1 Suunnittelun lahtokoh-
dat

1.1 Suunnittelualue ja suhde lii-
kennejarjestelmaan

Pielavesi sijaitsee Yla-Savon seudun luoteisosas-
sa. Kunnan lapi itd-lansi -suunnassa kulkee kantatie
77 (Kyyjarvi-Siilinjarvi), joka on seudullisesti tarkea
paavayla. Muutoin tieverkko koostuu kunnan alueel-
la seutu- ja yhdysteista. Lahimmat seka henkil6- etta
tavarakuljetuksia palvelevat rautatieasemat sijaitse-
vat Kiuruvedella (lisalmi-Ylivieska-rata) ja Lapinlah-
della (Savon rata; Kuopio-Lapinlahti-lisalmi). L&hin
lentoasema sijaitsee Kuopiossa. (Kuva 1 ja Kuva 2)

Ihmisten liikkkuminen kunnan alueella perustuu hen-
kildautoon, jolla tehddan suurin osa matkoista. Ke-
vytta liikennettad kaytetaan paaosin lyhyisiin 0-5 km
pituisiin matkoihin. Joukkoliikenteen osuus on ko-
konaisuutena niin Yla-Savossa kuin Pielavedelld
vahainen, kulkutapaosuus on arviolta muutaman
prosentin luokkaa. Auton kayttdmahdollisuudet ja
asuinpaikan vaikutus liikkkumistapoihin korostuu eri-
tyisesti haja-asutusalueilla. Tie- ja katuverkon mer-
kitys on erittain suuri paitsi ihmisten liikkumiselle
myos kuljetuksille.

Valtahe

Harinte

Soutute

Rantatin

Vesre'yhitywiyti
Rgutatmn e Tk ik enng
Lonjckonlti

Vessialueen listsuslailer)
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Kuva 1. Yl&-Savon seutu.
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lisalmi

INilkkir

s Maaninka

Pielaveden
liikenteellinen asema

Q Taajama

—_— Kantatie

S— Seututie

Tervo
—  Yhdystie
A ) Kardtakeskis, L4356
Kuva 2. Suunnittelualueen sijainti ja kunnan liikenteellinen asema.
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1.2 Vaesto, tyopaikat ja palvelut
Véestod

Pielaveden kunnassa asui vuoden 2010 lopussa
noin 5 090 henkilda. Yli 65-vuotiaiden osuus vaes-
tosta on lahes 30 %. Tilastokeskuksen ennusteen
mukaan kunnan asukasmaara tulee vahenemaan
vuoteen 2030 mennessa noin 840 henkilolla.

Tyopaikat ja pendelodintiliikenne

Pielaveden kunnan alueella on tydpaikkoja noin
1 510 kpl. Tydllisesta tydvoimasta toimii palveluis-
sa 59 %, alkutuotannossa 29 %, jalostuksessa 5 %
sekad muilla toimialoilla 7 %. Suurin tydnantaja on
Pielaveden kunta. Muita merkittavia tydnantajia ovat
mm. Metsakuljetus Hyvariset Oy, Pelvi Oy, Karekun-
toutus Oy, seka Pasielektro Oy.

Noin 76 % Pielavedella asuvasta tyovoimasta kavi
vuonna 2008 tdissa omassa asuinkunnassaan. Pie-
laveden kunnan pendeldintilikenne suuntautuu lahi-
kuntiin; Keiteleelld kavi tdissa 80 Pielavedella asu-
vaa. Lisaksi Kuopiossa kavi toissa 75 Pielavedella
asuvaa. Muista kunnista Pielavedella kavivat eniten
toissa Keiteleella (47 henkil6a) ja lisalmessa asuvat
(40 henkiloa). Pendeldintilikenne nakyy selkeimmin
tieliikenteessa erityisesti kantatielld 77.

Julkinen hallinto ja maanpuolustus,
pakollinen sosiaalivak. Koulutus, Terveys- ja sosiaalipalv.

Maa-, metsé- ja kalatalous

Tukku- ja vahittéiskauppa; Kuljetus ja varastointi;
Majoitus- ja ravitsemistoiminta
Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta;
Hallinto- ja tukipalvelutoiminta

Teollisuus

Rakentaminen

Muut palvelut

Toimiala tuntematon
Rahoitus- ja vakuutustoiminta

Kiinteistéalan toiminta

Kaivostoiminta; Sahko-, kaasu ja lampohuolto;
Vesi-, viemari- ja jatehuolto

Informaatio ja viestinta

Palvelujen saavutettavuus

Kuntakeskus on Pielaveden kunnan voimakkain pal-
velukeskittyma, mutta asiointilikennetta suuntautuu
myds lisalmeen. Kuntakeskuksessa olevat lahipal-
velut ovat saavutettavissa hyvin myds kavellen ja
pyoralla, pidemmat ja entistd enemman myos lyhyet
matkat tehddan kuitenkin suurelta osin henkildau-
toilla. Liikkumista synnyttavat paljon myos vapaa-
ajan matkat, jotka suuntautuvat suurelta osin oman
kunnan alueelle. Myds nama matkat tehdaan useim-
miten henkiléautoilla, |ahiliikkumisymparistdissa
tehtavia kavely- ja pyorailymatkoja lukuun ottamatta.
Pielaveden kunnassa on nelja perusopetusta anta-
vaa koulua, joista kolme on alakouluja ja yksi yla-
koulu. Naiden lisaksi kunnassa on perusopetusta
antava erityiskoulu. Lukuvuonna 2010-2011 alakou-
luissa oppilaita oli noin 350 ja ylakoulussa noin 190.
Kunnassa on myos lukio, jossa opiskelijoita oli luku-
vuonna 2010-2011 noin 110 henkiléa. Oppilasmaa-
rien ennustetaan muuttuvan siten, ettad lukuvuonna
2015-2016 olisi alakouluissa noin 330, ylakoulussa
noin 130 seka lukiossa noin 80 oppilasta.

o

L&hde: Tilastokeskus, ty6ssékéyntitilasto 2008

Kuva 3. Pielaveden elinkeinorakenne vuonna 2008.
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1.3 Maankaytto ja kaavoitus
1.3.1 Nykyinen maankaytto

Pielaveden asutuksesta suurin osa on sijoittunut
kirkonkylaan. Lisaksi kunnan alueella olevia asutus-
keskittymia ovat mm. Savian alue, Pohjois-Pielave-
den kylat seka Pajuskyla.

Kunnalle on tyypillistda myds hajarakentaminen.
Suuntaus on johtamassa liikenneturvallisuuden-
kin kannalta haasteelliseen yhdyskuntarakenteen
hajautumiseen. Kahden auton talouksien osuuden
kasvu on ollut luonteenomaista myds Pielavedella.

1.3.2 Kaavoitus
Maakuntakaavat

Yla-Savon maakuntakaavaan kuuluvat lisalmen,
Keiteleen, Kiuruveden, Lapinlahden (my6s entisen
Varpaisjarven kunnan), Pielaveden, Sonkajarven
ja Viereman kunnat. Kaava on vahvistettu ympa-
ristobministeriossa 9.4.2003. Pohjois-Savon liitolla
on kaynnissa Pohjois-Savon maakuntakaavan laa-
dinta ja se on hyvaksytty maakuntavaltuustossa
8.11.2010. Kaava on vahvistettavana ymparistomi-
nisteridssa ja voimaan tullessaan se kumoaa Yla-
Savon seudun maakuntakaavan.

Yleiskaavat

Pielaveden kunnan alueella on voimassa Hirvinie-
men, Savian, Kirkonkylan ja Sammalisenniemen
osayleiskaavat sekd Pielavesijarven rantaosayleis-
kaava.

Asemakaavat ja ranta-asemakaavat

Pielaveden kunnassa asemakaava-alueita on vain
kirkonkylan taajama-alueella.

Edella mainittujen kaavojen vaikutukset liikenne-
suunnitteluun on tarkistettu ja otettu huomioon esi-
tettavissa parantamistoimenpiteissa. Uusien kaavo-
jen laatimisvaiheessa tulee maankayton suunnittelu
sovittaa yhteen liikennesuunnittelun kanssa, hallita
hajarakentamista aikaisempaa tasmallisemmin,
varmistaa kaavojen liikenneturvallisuusvaikutukset
seka pyrkia laajemminkin turvallisiin ja viihtyisiin 18-

hiliikkumisymparistoihin, jotka mahdollistavat esim.
lasten ja ikdantyneiden omatoimisen liikkumisen ja
minimoivat liikkumistarpeita. Kaavojen liikennetur-
vallisuusvaikutusten tarkistuslistoja on esitetty mm.
ymparistdéministerion julkaisuissa.

1.4 Nykyinen tie- ja katuverkko
seka liikenne

1.4.1 Tie- ja katuverkon erityispiirteet

Pielaveden kunnassa on maanteitd yhteensa
378 km. Tasta kantateiden osuus on noin 33 km,
seututeiden noin 101 km ja yhdysteiden noin
244 km. Katuja Pielaveden kunnassa on yhteensa
22 km ja yksityisteita yhteensa 420 km.

Alueen tieverkon rungon muodostaa Pielaveden
kunnan lapi kulkeva kantatie 77 (Kyyjarvi - Siilinjar-
vi), joka on seudullisesti tarked paavayla ja tarkein
tieyhteys alueelta niin itdan kuin [anteen. Merkittavia
paavaylia ovat myos seututiet 563 (lisalmentie) ja
561 (Kiuruvedentie) sekd 554 (Karttulantie).

Tieverkon hiussuoniston muodostaa haja-asutus-
alueella asumiselle ja liikkumiselle sekd mm. maa-
ja metsatalouden kuljetuksille tarkea laaja alempi
tieverkko seka yksityistie- ja metsaautotieverkosto.
Taman tieverkon liikennemaarat ovat suhteellisen
vahaisia, mutta sen paivittainen ja ymparivuotinen
liikennoitavyys on edellytys usean elinkeinoelaman
alan toiminnalle (em. maa- ja metsatalouden ohella
mm. kasvavat bioraaka-aineen kuljetukset, puun-
hankinta, matkailu ja lisdantyva vapaa-ajan asutus

ym.).

Pielaveden keskustan paavayla on Puistotie. Vuo-
situhannen alkupuolella tie parannettiin ja raken-
nettin mm. Puustellintien liittymaan kiertoliittyma
seka useita littymaalueita ja suojateitda korotettiin.
Parantamishankkeen jalkeen maantie siirtyi osaksi
kunnan katuverkkoa maankayttd- ja rakennuslain
mukaisesti.

1.4.2 Liikennemaarat

Kantatien 77 likennemaéara on Pielaveden alueella
suurimmillaan Savian kohdalla 2 400 ajon./vrk (ras-
kaan liikenteen osuus noin 9 %). Pielaveden kunta-
keskuksen itdpuolella likennemaara vaihtelee muu-

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 18 | 2011
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toin valilla 1 300-1 600 ajon./vrk (raskaan liikenteen
osuus 10-11 %). Kuntakeskuksen ja Savian kohdan
[&nsipuolella likennemaara on 1 400-1 800 ajon./vrk
(raskaan liikenteen osuus 11-12 %). (Kuva 4)

Muita vilkasliikenteisimpia teitad ovat lisalmentie (mt
563), jonka liikennemaara on 670-920 ajon./vrk (ras-
kaan liikenteen osuus 6 %) sekd Pielavedentie/Kiu-
ruvedentie (mt 561), jonka liikennemaara tien alku-
osalla on 1 200 ajon./vrk (raskaan liikenteen osuus

6 %) ja lisalmentien liittyman pohjoispuolella 420-
1 100 ajon./vrk (raskaan liikkenteen osuus 4-6 %).
Liikennemaariltdan merkittdva on myds Urho Kek-
kosen tie, jonka liikennemaara on 2 000 ajon./vrk.
Kunnan eteldosan liikennemaariltddn merkittavin
tie on Karttulantie (mt 554), jonka liikennemaara on
300-660 ajon./vrk. Maantieverkostolla likennemaa-
riltdan pienten (20-200 ajon./vrk) teiden osuus on
huomattava. (Kuva 4)

Y
{
|

Maanteiden liikennemairit
{KVL 2010, ajon.ivrk)
- alle 100
100 - 349
m— 350 - 1499
— 1500 - 2999 !

Fredaves™

5

}
© KarttakesKus, L4356

Kuva 4. Alueen maanteiden keskiméaéaréaiset vuorokausiliikennemdaarét.
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1.4.3 Tievalaistus ja kevyen liikenteen vay-
lat

Maanteiden varsilla olevaa valaistusta on kunnan
alueella yhteensa noin 6,4 km keskittyen paaasias-
sa kantatien 77 liittymaalueille seka Savian kohdal-
le. Maantiella 561 tievalaistusta on kuntakeskuksen
littymien kohdalla sek& kunnan pohjoisosassa Vaa-
raslahden kylan kohdalla. (Kuva 5)

Maantieverkon ohella valaistusta on rakennettu kun-
nan katuverkolle noin 22 km. Valaistus rakennetaan
lahtékohtaisesti katuverkon rakentamisen yhteydes-
sa. Katuverkon valaistusta ei sammuteta yoaikaan,
mutta valaistus on poissa paaltd kesaaikana 1.5.-
15.8.

Kunnan alueella on maanteiden varsilla olevia ke-
vyen liikkenteen vaylia yhteensa noin 2,4 kilometrin
matkalla. Kantatien 77 varrella on kevyen liikenteen

'\
y
|

Maanteiden tievalaistus
ja kevyen liikenteen vaylat

—— Kevyen likentesn vayla

— Tlevalaistus

Kuva 5. Pielaveden maanteiden tievalaistus ja kevyen liikenteen vaylat.
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vayla Savian kohdalla. Kevyen liikenteen vayla on
my6s Urho Kekkosen tiellda (mt 5572) Puistotien liit-
tymasta etelan suuntaan noin 1,6 kilometrin matkal-
la (Kuva 5).

Katuverkolla on kevyen liikenteen vaylia noin 7,8 km.
Vaylat on rakennettu suurelta osin paa- ja kokooja-
katujen varteen. Merkittéava vayla kuntakeskuksessa
on ns. rantavayla, joka kiertda kuntakeskusta ranta-
maisemassa. (Kuva 6)

X, /
¥

2
-3

PIELAVESI

Pielavesi
Kevyen lilkenteen viylat

— Kervyan lianiean vyl

© Tishalirto £ Dvrond 2008
i Martinkeskus, L4355

Kuva 6. Kuntakeskustan kevyen liikenteen véylét (Digiroad 1/2009).
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1.4.4 Nopeusrajoitukset

Kantatien 77 kesanopeusrajoitus on kunnan alu-
eella 100 km/h lukuun ottamatta maanteiden 561
ja 5572 liittymaalueita seka Savian kohtaa, joissa
nopeusrajoitus on 80 km/h. Kiuruvedentien (mt 561)
nopeusrajoitus on paaosin 80 km/h. Vaaraslah-
den asutuskeskittyman kohdalla nopeusrajoitus on
60 km/h. (Kuva 7)

| Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Muutoin seutu- ja yhdystieverkoston nopeusrajoitus
on paasaantoisesti 80 km/h lukuun ottamatta haja-
asutusalueen asutuskeskittymia, joiden kohdalla
nopeusrajoitus on 60 km/h tai 50 km/h.

Keskustaajamassa ja asuinalueilla on toteutettu kat-
tavasti aluenopeusrajoitus 40 km/h. Rajoitukseen
on suurella osalla alueista yhdistetty myds tasa-
arvoiset tonttikatujen valiset liittymat. Myds nopeus-
rajoitus 30 km/h on otettu kayttdén mm. Laurinpu-
rontielld koulun kohdalle seka joillakin tonttikaduilla.

1.4.5 Hidasteet

Pielaveden kunnassa on kaytetty korkeiden ajono-
peuksien hidastamiseksi ja kevyen liikenteen ylitys-
ten turvaamiseksi erityyppisia hidasteita. Paaosin
hidasteita on rakennettu vilkkaimmille kevyen lii-
kenteen ylityskohdille. Hidastetyyppeina on kaytetty
korotettuja liittymaalueita ja korotettuja suojateita,
hidastetdyssyja sekd mm. keskisaarekkeellisia suo-
jateita. Puistotien hidasteet ovat paaosin hidaste-
toyssyja.

1.5 Aikaisemmat suunnitelmat

Edellinen liikenneturvallisuussuunnitelma

Pielaveden edellinen liikenneturvallisuussuunnitel-
ma valmistui vuonna 2003. Suunnitelma sisaltaa
seka liikkenneympariston parantamissuunnitelman
ettd koulutus-, tiedotus- ja valistussuunnitelman.
Liikenneturvallisuussuunnitelman  toimenpiteiden
toteutuminen kaytiin 1api suunnittelutydn aluksi. To-
teuttamatta jaaneet, vield ajantasaisiksi katsottavat
toimenpiteet huomioitiin liikenneturvallisuussuunni-
telman lahtbaineistona.

Yla-Savon seudun liikennejarjestelméasuunnitel-
ma

Yla-Savon seudun liikennejarjestelmasuunnitelma
valmistui vuonna 2010. Suunnitelmassa on maari-
tetty seudun liikkennejarjestelman kehittamistavoit-
teet ja —linjaukset seka laadittu ja vastuutettu lii-
kennejarjestelman priorisoidut toimenpideohjelmat.
Suunnitelma muodostaa siten lahtékohdat myos
kuntakohtaiselle liikenneturvallisuussuunnittelulle.
Kuntakohtaisessa likenneturvallisuussuunnitel-
massa konkretisoidaan liikennejarjestelmasuunni-
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Kuva 7. Pielaveden maanteiden nopeusrajoitukset.

telmassa esitetyt, erityisesti liikenneturvallisuuden

kannalta oleelliset seuraavat toimenpiteet:

+ Maaritelladn seudulliset periaatteet koskien mm.
liikenneturvallisuussuunnittelua, esteettomyytta
kevyen liikenteen yhteyksia (laatukaytavat) seka
kuntakeskusten valisia yhteyksia.

« Toimenpiteistd laaditaan liikenneymparistén pa-
rantamistoimenpiteitd koskevien toimenpideoh-
jelmien pohjalta erilaisia teemapaketteja.

* Ohjelmoidaan kevyen liikenteen laatukaytavien
toteuttaminen.
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2 Liikenneturvallisuuden
nykytila

21 Liikenneonnettomuudet

Onnettomuustarkastelu perustuu poliisin tietoon tul-
leisiin onnettomuuksiin. On arvioitu, etta poliisin tie-
toon tulee vain osa kaikista liikenneonnettomuuksis-
ta. Kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet ja yli
puolet loukkaantumiseen johtavista onnettomuuk-
sista tulevat poliisin tietoon, mutta pienistda omai-
suusvahinkoihin johtaneista onnettomuuksista vain
hyvin pieni osa paatyy tilastoihin. Onnettomuustar-
kastelu kasittda maanteilla, kaduilla ja yksityisteilla
vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet.
Onnettomuusaineisto saatiin Liikenneviraston on-
nettomuusrekisteristd Pohjois-Savon elinkeino-,
likenne- ja ymparistdkeskuksen kautta. Huomioon
otettavaa on, etta tiedot kaduilla ja yksityisteilla ta-
pahtuneista onnettomuuksista ovat sijaintitiedoiltaan
puutteellisia. Lisaksi vuoden 2009 onnettomuustie-
dot ovat puutteellisia ainakin kuljettajan juopumus-
tietojen osalta.

Lukumaara 40

Pielaveden kunnan alueella tapahtui vuosina 2005-
2009 yhteensa 122 onnettomuutta, joista maanteilla
tapahtui 87 kpl seka kaduilla ja yksityisteilla 35 kpl.
Henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapah-
tui 24 kpl (19,6 % kaikista onnettomuuksista), joista
maanteilla tapahtui 21 kpl seka kaduilla ja yksityis-
teillda kolme. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
tapahtui yhteensa kaksi, joista molemmat tapahtui-
vat maanteilla. Tapahtuneissa onnettomuuksissa
kuoli yhteensa kaksi ja loukkaantui 28 henkiloa.
(Kuva 8)

Kaikkien onnettomuuksien ja henkildvahinkoon joh-
taneiden onnettomuuksien maara on vaihdellut vuo-
sina 2005-2009 eika selvaa onnettomuusmaarien
kehittymisen suuntaa ole havaittavissa.

Kuljettaja oli juopunut (alkoholionnettomuudet) yh-
teensa 18 onnettomuudessa (14,8 %). Maanteilla ta-
pahtuneista onnettomuuksista kuljettaja oli juopunut
15 onnettomuudessa (17 %) sek& kaduilla ja yksi-
tyisteillda tapahtuneista onnettomuuksista kolmessa
onnettomuudessa (8,6 %). Alkoholionnettomuuk-
sista henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia
oli kolme. Alkoholionnettomuuksissa loukkaantui
yhteenséa kolme henkil6d. Vuoden 2009 onnetto-
muustiedot ovat puutteellisia ainakin kuljettajan juo-
pumustietojen osalta.

30

20
) I
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2005 2006
® Omaisuusvahinkoon
johtaneet 26 19
onnettomuudet
" Loukkaantumiseen
johtaneet 4 4
onnettomuudet
m  Kuolemaan
johtaneet 1 0

onnettomuudet

2007 2008 2009
20 15 18
7 3 4
1 0 0

Kuva 8. Pielaveden teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet liikenneonnettomuudet.
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Kuva 9. Pielaveden maanteilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet (huom. mukana myés alkoholionnettomuudet).
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Asukaslukuun suhteutettuna loukkaantui maanteilla
vuosina 2005-2009 tapahtuneissa onnettomuuksis-
sa Pielavedella keskimaarin 1,06 ja kuoli keskimaa-
rin 0,08 henkilda vuodessa tuhatta asukasta kohti.
Vastaavat luvut olivat vuosina 2005-2009 Yl1a-Sa-
von seudulla (lisalmi, Keitele, Kiuruvesi, Lapinlahti,
Pielavesi, Rautavaara, Sonkajarvi, Varpaisjarvi ja
Vierema) keskimaarin 1,40 ja 0,08 ja valtakunnalli-
sesti keskimaarin 0,86 ja 0,05. Luvuissa ovat mu-
kana myos ne onnettomuudet, joissa kuljettaja ol
juopunut. Maanteista eniten kaikkia onnettomuuksia
ja henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia ta-
pahtui kantatiella 77. Liikkennemaariltdan hiljaisem-
milla yhdysteilld suurin osa onnettomuuksista oli
yksittaisonnettomuuksia. (Kuva 9)

Kantatielld 77 tapahtui 30 onnettomuutta, joista
loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia oli
kahdeksan ja kuolemaan johtaneita onnettomuuk-
sia yksi. Seututeilld (seututiet 554, 560, 561 ja 563)
tapahtui 41 onnettomuutta, joista loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia oli seitseman ja kuole-
maan johtaneita onnettomuuksia yksi. Yhdysteilla
tapahtui 16 onnettomuutta, joista nelja johti louk-
kaantumiseen. Kaduilla ja yksityisteilla tapahtui yh-
teensa 35 onnettomuutta. Naistd kolme johti louk-
kaantumiseen. (Taulukko 1).

Seuraavassa esitetyissd onnettomuustarkastelussa
on oletettu, etta kuljettajan juopumus vaikuttaa on-
nettomuuksiin liikenneymparistdéa enemman. Tahan
oletukseen perustuen alkoholionnettomuudet pois-
tettiin aineistosta, jotta liikenneympariston vaikutus
onnettomuuksien tapahtumiseen saataisiin parem-
min selville. Vuoden 2009 onnettomuustiedot ovat
puutteellisia ainakin kuljettajan juopumustietojen
osalta.

Onnettomuusluokat

Pielavedella tapahtuneista kaikista onnettomuuksis-
ta selvasti suurin osa oli yksittaisonnettomuuksia.
Yksittaisonnettomuuksia tapahtui 42 kpl, mika oli
noin 40 % kaikista onnettomuuksista. Seuraavaksi
yleisin onnettomuusluokka oli hirvionnettomuudet,
joita tapahtui 16 kpl (noin 15 % kaikista onnetto-
muuksista). Onnettomuusluokan muu onnettomuus
suuri osuus johtuu siita, etta kaduilla ja yksityisteilla
tapahtuneista onnettomuuksista suurin osa on Kkir-
jattu tahan luokkaan. (Kuva 10 ja Taulukko 2)

Myo6s henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuk-
sista tapahtui eniten yksittdisonnettomuuksia
(8 kpl). Muissa onnettomuusluokissa tapahtui 0-3
henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta kus-
sakin onnettomuusluokassa. Suhteellisesti eniten
henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapah-
tui polkupydrdonnettomuuksissa, muissa elainon-
nettomuuksissa, peraanajo-onnettomuuksissa ja
jalankulkijaonnettomuuksissa. Polkupyoraonnetto-
muuksista ja muista eldinonnettomuuksista kaikki,
peraanajo-onnettomuuksista kaksi kolmasosaa ja
jalankulkijaonnettomuuksista puolet johti henkildva-
hinkoon. (Kuva 10 ja Taulukko 2).

Taulukko 1. Pielaveden teilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet.

Omaisuusvahinkoon Loukkaantumiseen Kuolemaan
johtaneet johtaneet johtaneet
onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet Yhteensa

liman alko- | Alkoho- liman alko- | Alkoho- liman alko- | Alkoho- liman alko- | Alkoho-

holionn. lionn. Yht. | holionn. lionn. Yht. | holionn. lionn. Yht. | holionn. lionn. Yht.
Kantatiet 17 4 21 7 1 1 0 1 25 5 30
Seututiet 29 4 33 6 1 1 0 1 36 5 41
Yhdystiet 8 4 12 3 1 0 0 0 11 5 16
Kadut ja yksityistiet 29 3 32 3 0 3 0 0 0 32 3 35
Yhteensa 83 15 98 19 3 22 2 0 2 104 18 122
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Kuva 10. Pielaveden teilléd vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet onnettomuusluokittain.
Taulukko 2. Pielaveden teilléd vuosina 2005-2009 tapahtuneet onnettomuudet onnettomuusluokittain.
Kaikki Henkilovahinkoon Kuolleet
Onnettomuusluokka .
onnettomuudet | johtaneet onnettomuudet
Yksittdisonnettomuus 42 8 19 % 1
Hirvionnettomuus 16 1 6 % 0
Ristedmisonnettomuus 11 2 18 % 1
Kaantymisonnettomuus 8 3 38 % 0
Muu onnettomuus 8 1 13 % 0
Kohtaamisonnettomuus 6 1 17 % 0
Peraanajo-onnettomuus 3 2 67 % 0
Jalankulkijaonnettomuus 2 1 50 % 0
Ohitusonnettomuus 2 0 0% 0
Muu eladinonnettomuus 1 1 100 % 0
Polkupyoéraonnettomuus 1 1 100 % 0
Peuraonnettomuus 1 0 0% 0
Mopedionnettomuus 0 0 0 % 0
Onn.luokka ei tiedossa 3 0 0 % 0
Yhteensa 104 21 20 % 2
Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 18 | 2011 | 17
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Hirvi-, peura- ja muut elainonnettomuudet

Pielavedelld tapahtui hirvi- ja peuraonnettomuuk-
sia yhteensa 17 kpl seka muita elainonnettomuuk-
sia yksi. Kaikki em. eldinonnettomuudet tapahtuivat
maanteilld. Hirvionnettomuusmaariin on vaikuttanut
erityisesti hirvikannan vuosittainen vaihtelu. Hirvi-
varoalueiden tarkistukset on tehty ELY-keskuksen
toimesta vuonna 2010. (Kuva 11)

Onnettomuuksien kasaumapisteet

Maanteiden seka katujen ja yksityisteiden onnet-
tomuuksia tarkasteltin myds kasaumapisteittain.
Kasaumapisteessa on tapahtunut vahintaan viisi
onnettomuutta tai vahintdan kaksi henkildvahin-
koon johtanutta onnettomuutta tien linjaosuudella
enintddn 400 metrin etdisyydella toisistaan seka
littymassa enintaan 200 metrin sateella liittymas-
ta. Jokaiselle kasaumapisteelle laskettiin riskiluku,
jotta kasaumapisteitd voitiin verrata keskenaan.
Riskiluku on kasaumapisteessa tapahtuneiden
onnettomuuksien lukumaaran summa painottaen
henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia kertoi-
mella viisi ja omaisuusvahinkoon johtaneita onnet-
tomuuksia kertoimella yksi. Kertoimilla painotettiin
henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia omai-

suusvahinkoon johtaneisiin onnettomuuksiin nah-
den. Katuverkon osalta kaikkien onnettomuuksien
tapahtumapaikkaa ei voitu puutteellisten tietojen
vuoksi tarkasti paikantaa. Kasaumapisteiden onnet-
tomuuksissa ei ole mukana alkoholionnettomuuksia
(lukuun ottamatta vuoden 2009 katujen ja yksityis-
teiden osalta) eika hirvi- ja peuraonnettomuuksia.

Ainoa onnettomuuksien kasaumapiste sijaitsi kanta-
tiellda 77 Pajuskylassa Maaningantie 540:n kohdalla
(riskiluku 10). Kasaumapisteessa tapahtui kaksi on-
nettomuutta, joista molemmat johtivat henkilévahin-
koon.

Onnettomuuskustannukset

Pielavedelld tapahtuneista liikenneonnetto-
muuksista yhteiskunnalle aiheutuneet kustan-
nukset olivat keskimaarin 2,5 milj. € vuodessa.
Tasta kunnan osuudeksi on arvioitu 20-30 %. To-
dellisuudessa onnettomuuksista aiheutuneet kus-
tannukset ovat viela suuremmat, koska suuri osa
erityisesti kevyen liikenteen loukkaantumiseen joh-
taneista onnettomuuksista ei tule poliisin tietoon ja
sita kautta viralliseen onnettomuustilastoon. Naiden
tilaston ulkopuolelle jaaneiden onnettomuuksien
kustannukset eivat ole em. kustannuksissa mukana.

Pielaveden kunnan alueella tapahtui onnettomuuksia vuosina 2005-

2009 yhteensa noin 120 kpl.

Onnettomuuksissa loukkaantui 28 ja kuoli 2 henkiloa.
Eniten onnettomuuksia tapahtui kantatiella 77.

Eniten tapahtui yksittaisonnettomuuksia.

Onnettomuuksien kasaumapisteita 1oytyi kunnan alueelta yksi.
Kunnan alueella tapahtuneista poliisin tietoon tulleista liikenne-
onnettomuuksista yhteiskunnalle aiheutuneet kustannukset olivat
keskimaarin 2,5 milj. € vuodessa.
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Kuva 11. Pielaveden maanteilld vuosina 2005-2009 tapahtuneet hirvionnettomuudet seké hirvivaroalueet (aineistosta ei ole poistettu

alkoholionnettomuuksia).
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2.2 Liikenneturvallisuuskyselyt

Pielaveden liikenneturvallisuusongelmia kartoitettiin
alkusyksyn 2010 aikana tehdyillda asukas- ja koulu-
laiskyselyilla. Asukkaat vastasivat kyselyyn interne-
tissa tai paperilomakkeilla ja koululaiset vastasivat
internetissa. Asukaskyselysta tiedotettiin paikalli-
sissa lehdissa, paikallisradiossa seka kuntien in-
ternet-sivuilla. Suunnittelun edetessa asukkailla ol
mahdollisuus kommentoida myos toimenpideluon-
noksia, joita pidettiin ndhtavilld kolmen viikon ajan
kunnan internet-sivuilla.

Asukaskysely

Asukaskyselyyn saatiin yhteensa 50 vastausta. Vas-
taajista 59 % oli naisia. Vastaajien keski-ika oli 53
vuotta. Suurin osa vastaajista oli elakelaisia (30 %)
ja tyossakayvia (28 %). Opiskelijoita tai koululaisia
oli vastaajista 4 %. Valtaosalla vastaajien talouksis-
ta oli yksi tai kaksi autoa ja ajokortti oli yleisimmin
kahdella talouteen kuuluvalla henkildlla.

Vastaajista valtaosa (86 %) kaytti likkumiseen paa-
asiassa henkilo- tai pakettiautoa. Keskimaarainen
vuotuinen ajomaara henkilé- ja pakettiautolla oli
noin 18 900 km vuodessa. Polkupyoralla liikkui noin
51 % vastaajista keskimaarin noin 500 km vuodes-
sa. (Taulukko 3)

Taulukko 3. Asukaskyselyyn vastanneiden liikkuminen kulkumuo-

doittain (43 vastaajaa).

Kulkumuoto

Keskimaarainen
vuotuinen ajoki-
lometrimaara

Kulkumuotoa kayt-
tavien vastaajien
lukumaara ja osuus

Henkil6a %
Henkilo- tai pakettiauto 37 86,0 % 18900
Kuorma-auto 2 47 % 51500
Mopo 1 23 % 3000
Polkupyora 22 51,2 % 500

20
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Pielaveden liikenneturvallisuustilanne oli vastaaiji-
en omalla asuinalueella valtaosan (51 %) mielesta
tyydyttava. Vastaajista 37 % oli sitéa mielta, etta lii-
kenneturvallisuustilanne oli erinomainen tai hyva.
Liikenneturvallisuustilannetta piti valttdvana tai huo-
nona 12 % vastaajista. (Kuva 12)

Paikkakunnan yleistad liikenneturvallisuustilannetta
piti erinomaisena tai hyvana suurin osa (52 %) vas-
taajista. Vastaajista 46 % piti liikenneturvallisuusti-
lannetta tyydyttavana ja 2 % valttavana. (Kuva 12)

Millainen on liikenneturvallisuustilanne mielestianne?

BErinomainen OHyvd OTyydyttdva OValttavda BHuono

Paikkakunnalla ‘ ‘
yleensa?  2,[l|% 50,0 % 45,8 % 21|%
(48 jaa)
Omalla
asuinalueellanne? 2|8l % 341 % | 51,2 % |9,8 %2 %
41 jaa)
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 12. Liikenneturvallisuustilanne Pielavedelld asukaskyse-

lyn mukaan.

Vastaajista 58 % koki, etta liikenneturvallisuustilan-
ne on viimeisen kolmen vuoden aikana pysynyt en-
nallaan. Vastaajista 31 % koki tilanteen parantuneen
jonkin verran tai huomattavasti ja 8 % oli sitd mielta,
etta tilanne on heikentynyt jonkin verran tai huomat-
tavasti. Kokonaisuudessaan tulosten perusteella
voidaan todeta, ettd asukkaiden mielesta liikkenne-
turvallisuus Pielavedella on viime vuosina parantu-
nut jonkin verran.

Vastaajat pitivat Pielaveden suurimpina liikenne-
turvallisuusongelmina teiden ja katujen heikkoa
kuntoa, ndkemaesteitd, teiden ja katujen liukkaut-
ta, kevyen liikenteen vaylien puuttumista tai niiden
sijaintia seka ylinopeuksia. Vahiten ongelmallisina
asioina pidettiin liian korkeita nopeusrajoituksia ja
omia asenteita. (Kuva 13)



Arvioikaa Pielaveden kunnan liikenneturvallisuusongelmia omalta kannaltanne asteikolla 1-5

Teiden ja katujen
heikko kunto

Kasvillisuus/lumivallit/
muut nékdesteet

Teiden ja katujen
liukkaus

Kevyen liikenteen
vaylien puute tai sijainti

Ylinopeudet

Alkoholi tai huumeet

Kortteliralli

lakkaat kuljettajat

Nuoret kuljettajat

Autoilijoiden piitaamattomuus
kevyesta liikenteesta

Autoilijat, jotka eivat piittaa liikennesdannoista

Kevyen liikkenteen
vaylien heikko kunto

Kevyen liikenteen
vaylien liukkaus

Mopoilijat
Pyoréilijat, jotka eivat
piittaa liikennesdanndista

Raskasliikenne

Jalankulkijat, jotka eivat
piittaa liikennesdannoista

Heikko valaistus
teilla ja kaduilla

Hirvet

Moottoripyorailijat
Turvalaitteiden
kayttamattomyys

Liian hitaasti
ajavat ajoneuvot

Pysakainnin
jarjestamistapa
Moottorikelkkailijat
Linja-autopyséakkien
kunnossapito

Linja-autopyséakkien
puute tai sijainti

Oma keskittymisen
puute

Puutteet omassa
havaintokyvyssa

Oma vasymys

Rullaluistelijat

Omat asenteet
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nopeusrajoitukset
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Kuva 13. Liikenneturvallisuusongelmat Pielavedelld asukaskyselyn mukaan. Kysymykseen vastasi 49 henkilG&.
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Turvavalineista vastaajat kayttivat eniten kyparaa Asukaskyselyssa kysyttiin myds kokemuksia matka-

mopoillessa, turvavyota autoillessa, lapsella turvais- ketjujen toimivuudesta seka matkaketjuihin liittyvista
tuinta autossa seka lapsella turvaistuinta pyorailles- ongelmista. Vastauksia saatiin 19 vastaajalta. Vas-
sa. Vahiten kaytettyja turvavalineita olivat liukues- taajat pitivat ongelmina julkisen liikenteen vuorojen
teet kengissa talvella ja nastarenkaat polkupyorassa vahyyttd. Ongelmana pidettiin myds aikataulujen
talvella. Myos pyorailykyparan kayttdaste on alhai- sopimattomuutta jatkoyhteyksiin.

nen, etenkin kun huomioidaan, ettd laki velvoittaa

sen kayttoon. (Kuva 14) Asukaskyselyssad kysyttiin lisdksi ns. l1ahelta piti -ti-

lanteista hirvien kanssa. Vastauksia saatiin 17 vas-
taajalta. Eniten vastaajat olivat joutuneet lahelta piti
-tilanteisiin kantatiella 77.

Arvioikaa, kuinka usein kaytatte seuraavia turvavalineita

BKaytan aina OKaytan yleensd DOKaytan joskus OKaytdn harvemmin ®En kayta

Mopoillessa kyparaa
(Vastaajista 4 mopoilee)

Autoillessa turvavyéta

(Vastaajista 42 autoilee) 9,5%

H

Lapsella turvaistuinta autossa
(Vastaajista 23 autoilee 8,7 %
pienen lapsen kanssa)

R

Lapsella turvaistuinta pyoraillessa
(Vastaajista 7 pyorailee 14,3 %
pienen lapsen kanssa)

Heijastinta liikkuessa pimealla
(Vastaajista 46 liikkkuu pimealla)

283%  §5 %|z.,5 %

Aurinkolaseja kirkkaalla
s&alla autoillessa
(Vastaajista 39 likkuu
kirkkaalla saalla)

|
H

15,4 % 15,4 %

Pyoréillessa pimealla valoja

(Vastaajista 27 pybriilee pimeslla) 22% | 148% $l

Rullaluistellessa tai -hiihtdessa
polvi-, kyynar- ja rannesuojia ,3 Y
(Vastaajista 16 rullaluistelee tai -hiihtaa)

Pybraillessa pyorailykyparaa
(Vastaajista 37 pyorailee)

135% 8194 135%

Rullaluistellessa tai -hiihtdessa kyparaa
(Vastaajista 15 rullaluistelee tai -hiihtaa)

Pyéréillessa talvella nastarenkaita
(Vastaajista 19 pydrailee talvella)

K
k: ~
> :

Liukuesteité kengissa talvella

0, 0, 0,
(Vastaajista 42 liikkuu jalan talvella) 11,9 /"l 16,7 % |7'1

20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

|

0

°
B

Kuva 14. Pielaveden asukkaiden turvavélineiden kayttd asukaskyselyn mukaan. Kysymykseen vastasi 49 henkil6&.
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Koululaiskysely

Suunnitelman yhteydessa tehtiin myds Pielaveden
koululaisille liikenneturvallisuuskysely. Kyselyyn
vastasi koululaisia kaikilta luokka-asteilta. Vastauk-
sia saatiin yhdeksasta koulusta yhteensa 367 kpl.
Kyselyssa Kkysyttiin  koululaisten turvavalineiden
kayttda. Eniten koululaiset kayttivat turvavalineista
turvavyoéta autossa. Koululaisista 87-93 % kaytti tur-
vavyota aina tai yleensa. Yleisesti ottaen alakoulu-
laiset kayttivat turvavalineitad selvasti enemman kuin
ylakoululaiset. Erityisesti pyorailykyparan kayttdaste
on huolestuttavan alhainen. (Kuva 15)

Asukaskyselyn yhteydessa kysyttiin myos koulumat-
koihin ja koulukuljetuksiin liittyvid ongelmia erillisella
kysymyksella. Vastauksia saatiin yhteensa 20 vas-
taajalta. Kyselyssa esiin nousseita koulumatkoihin
liittyvid ongelmia olivat koulukuljetusmatkat ja -aika-
taulut seka kevyen liikenteen vaylien puuttuminen.

Vastaajien mukaan koulukuljetusmatkat koettiin Pie-
lavedella liian pitkiksi, jolloin myds kuljetus- ja odo-
tusajat venyivat pitkiksi. Vastaajien mukaan ongel-
ma oli myds kevyen liikkenteen vaylien puuttuminen,
jolloin koululaiset joutuvat kulkemaan liikenteen se-
assa ja ylittamaan vilkkaita teita.

Pielaveden koululaisten turvavilineiden kaytto

Alakoululaiset (182 vastaajaa)

B Kaytan aina

OKaytan yleensa

Ylakoululaiset (178 vastaajaa)

OKaytan harvemmin B En kayta koskaan

Autossa turvavyota

|
E

14 % % 28 % 9 % (SN

Heijastinta pimealla | - | -
Mopoillessa o o 239 ] "
kyparaa 12% | 14 % o b

Rullaluistellessa

rannesuojia
— 1
Pyoraillessa
nastarenkaita
Mkl ETHETSE  UOAEDTS
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 % 0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 15. Pielaveden koululaisten turvavélineiden kéyttéosuudet.
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Asukas- ja koululaiskyselyssa esiin nousseet
ongelmakohteet

Asukaskyselyssa asukkailta kysyttiin liikennetur-
vallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita. Lis&ksi
koululaiskyselyiden yhteydessa koululaisilta kysyt-
tiin koulumatkan vaaranpaikkoja. Kyselyjen tulokset
analysoitiin yhdessé ongelmakohdekokonaisuuden
selvittdmiseksi. Asukas- ja koululaiskyselyissa on-
gelmakohteiksi luokiteltiin sellaiset kohteet, jotka
kyselyyn vastanneet mainitsivat vahintdan kolme
kertaa. Ongelmakohteita oli yhteensa 13, joista osa
oli yhteisia asukas- ja koululaiskyselyjen vastauksis-
ta saatuja ongelmakohteita. (Kuva 16 ja Taulukko 4)

Eniten mainintoja kyselyissa sai Puistotien ja Puus-
tellintien liittyma. Liittym& mainittiin asukaskyselys-
sa 3 kertaa ja koululaiskyselyssa 29 kertaa. Ongel-
mia olivat vastaajien mukaan nakemaesteena olevat
puut ja vilkas liikenne. (numero 1)

Kantatie 77 (Keiteleentie, Maaningantie) mainittiin
asukaskyselyssad 7 kertaa ja koululaiskyselyssa 9
kertaa. Vastaajat pitivat ongelmina vilkasta liiken-
netta, vilkasta raskasta liikennetta, autoilijoiden
korkeita ajonopeuksia ja kevyen liikkenteen vaylan
puuttumista erityisesti Savian ja Uitonsilllan valilta.
(numero 2)

Maantien 5572 (Urho Kekkosen tie), Honkamaen-
tien ja Puistotien littyma mainittiin koululaiskyse-
lyssa 22 kertaa. Vastaajat pitivat ongelmina vilkasta
liikennetta ja makea. (numero 3)

Edelld mainittujen kohteiden lisaksi asukas- ja kou-
lulaiskyselyissa esille nousseita kohteita on esitetty
oheisessa taulukossa ja kuvassa. (Kuva 16 ja Tau-
lukko 4)

Taulukko 4. Asukas- ja koululaiskyselyissé esiin nousseet ongelmakohteet Pielavedella.

Nro | Kohde Maininnat Ongelmat
B 3
>| 5 £ 3
8 ‘ﬁ, o g —
> < 14 L
< 7] S 5 @
n = = 0 a
g 3 32 ©
X S £ X E
2| 2 |23
< N < g
¥ 2
1 Puistotien ja Puustellintien liittyma 3 29 Puut ndkemaesteena, vilkas liikenne
Vilkas liikenne, vilkas raskas liikenne, autoilijoiden korkeat
2 | Kt 77 Keiteleentie, Maaningantie 7 9 10 ajonopeudet, kevyen liikenteen vayla puuttuu (erityisesti vali

Savia-Uitonsilta)

Mt 5572 Urho Kekkosen tien, Honka-
maentien ja Puistotien liittyma

Vilkas liikenne, maki

4 | Puistotien liittymat 10 Kevyen liikenteen tienylitykset, vilkas likenne
5 | Laurinpurontien ja Laaksotien liittyma 9 Vilkas liikenne
6 | Virranniskantie 9 Kapea tie, vilkas liikenne
7 | Laurinpurontien ja Puistotien liittyma Vilkas liikenne
8 Mt 561 Kiuruvedentie Vaaraslahden 8 Kapea tie, vilkas raskas liilkenne, huonot ndkemat, kevyen
kohdalla likenteen vayla puuttuu, autoilijoiden korkeat ajonopeudet
9 | Laaksotien ja Puustellintien liittyma 6 Vilkas liikenne
Mt 554 Karttulantie Savian koulun ) .
10 | . . . 6 Vilkas liikenne
laheisyydessa
11 | Pielaveden linja-autoasema 6 Vilkas linja-autoliikenne
Mt 561 Kiuruvedentien ja mt 5603 . .
12 o 4 Huonot ndkemat
Laukkalantien liittyma
13 | Puistotie 3 Liian jyrkat hidastetdyssyt
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Kuva 16. Asukas- ja koululaiskyselyssé esiin nousseet ongelmakohteet Pielavedella.
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Suunnitelman laatimisen aikana tehtyyn asukaskyselyyn saatiin 50
vastausta. Koululaiskyselyyn saatiin 367 vastausta.

Vastaajat pitivat kunnan suurimpina liikenneturvallisuusongelmina
teiden ja katujen heikkoa kuntoa, nakemaesteita, teiden ja katujen
liukkautta, kevyen liikenteen vaylien puuttumista tai niiden sijaintia
seka ylinopeuksia.

Vahiten ongelmallisina asioina pidettiin lilan korkeita nopeusrajoi-
tuksia ja omia asenteita.

Turvavalineista vastaajat kayttivat eniten turvavyota autossa. Pyo-
railykyparan kaytto on vahaista.

Suurimpina ongelmakohteina vastaajat pitivat Puistotien ja Puus-
tellintien liittymaa, kantatieta 77 ja maantien 5572 (Urho Kekkosen
tie), Honkamaentien ja Puistotien liittymaa.
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3 Liikenneturvallisuusta-
voitteet

3.1 Tavoiteasettelun taustaa

Liikenneturvallisuustilanteen kehitykselle asetetta-
vat maaralliset tavoitteet asetettiin seudullisesti ja
ne johdettiin valtakunnallisista seka entisen Ita-Suo-
men 1aanin tavoitteista. Valtakunnallista liikennetur-
vallisuussuunnitelmaa ollaan parhaillaan uusimassa
ja se valmistuu vuoden 2011 aikana. Suunnitelman
taustaraportti valmistui vuonna 2010. Toiminnalliset
tavoitteet asetettiin nykytila-analyysin sekd alueen
erityispiirteiden pohjalta ohjausryhmassa ja niissa
otettiin huomioon valtakunnallisessa ja alueellises-
sa kehityksessa viime vuosina tapahtuneet muutok-
set ja painotukset.

311 Valtakunnalliset tavoitteet

Suomen liikenneturvallisuustyéta ohjaavana peri-
aatteena on vuodesta 2001 Iahtien ollut tieliikenteen
turvallisuusvisio: Liikennejarjestelma on suunni-
teltava siten, ettei kenenkdan tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Valtakunnallinen likenneturvallisuussuunnitelma
2011-2014 on talla hetkelld luonnosvaiheessa (luon-
nos 21.4.2011). Suunnitelma toteuttaa tieliikenteen
turvallisuuden jatkuvaa myonteista kehitysta turval-
lisuusvision hengessa. Euroopan unionin komission
vuosia 2011-2020 koskevan liikenneturvallisuusoh-
jelman tavoite tieliikennekuolemien puolittamisesta
vuoteen 2020 mennessa otetaan huomioon kirista-
malla Suomen tavoitetta ja tehostamalla toimenpi-
teita.

Liikenneturvallisuustydn tavoitteena on jatkuva lii-

kenneturvallisuuden parantuminen siten, etta

* vuonna 2014 tieliikennekuolemia on enintdan
216 eli enintdan 39 kuolemaa miljoonaa asukas-
ta kohti.

* vuonna 2020 tielikennekuolemia on enintdan
135 eli enintaan 24 kuolemaa miljoonaa asukas-
ta kohti.

* vuonna 2020 tieliikenteessd loukkaantuneiden
maara on enintaan 5700.

Tavoitteena on siten, ettd vuonna 2014 tieliiken-
nekuolemien maara on 54 nykyistd (vuoden 2010
ennakkotieto 270) maaraa pienempi ja ettd vuonna
2020 tieliikennekuolemia on 135 eli puolet nykyis-
td vdhemman. Tama merkitsee keskimaarin 13—14
tielikennekuolemaa vahemman vuosittain vuoden
2020 loppuun mennessa.

Asukaslukuun suhteutettuna tavoite merkitsee sita,
ettd suunnitelmakauden 2011-2014 aikana Suomi
saavuttaa johtavan liikenneturvallisuusmaan Ruot-
sin vuoden 2009 turvallisuustason (39 tieliikenne-
kuolemaa/milj. asukasta).

Loukkaantumisten maaraa koskeva tavoite vas-
taa hieman yli 25 %:n vahenemaa vuodesta 2010
(ennakkotieto 7 661) ja merkitsee keskimaarin 196
loukkaantumista vahemman vuosittain.

Nuorten ja idkkaiden liikenneturvallisuuteen kiin-
nitetdan erityistd huomiota, koska heidan onnetto-
muusriskinsa on korkea. Tavoitteena on, etta heidan
turvallisuustasonsa lahenee keskimaaraista tasoa.

Tavoitteiden saavuttamiseksi on esitetyt keskeiset
suunnitelmaa tukevat strategiset linjaukset seka
seuraavat kuusi keskeistd toimenpidettd vuosille
2011-2014. Suunnitelmaluonnoksessa jokaiselle
toimelle on kirjattu liséksi vastuutaho(t) ja etenemis-
polku.

AJOKUNTO

1. Rattijuopumuksen vdahentidminen

A) Alkolukko saadetaan pakolliseksi rattijuopumuk-
sesta. Lisaksi alkolukko saadetaan pakolliseksi jul-
kisissa kuljetustilauksissa sekd ammattimaisessa
likenteessa.

B) Kehitetdan rattijuopumusvalvontaa ja tehoste-
taan liikenneraittiuskampanjointia.

C) Panostetaan rattijuopumuksesta kiinnijdaneiden
hoito- ja tukitoimiin.

2. Ajoterveyden arviointi

A) Ajoterveyden ja ajokunnon arviointia kehitetaan.

B) Liikennelaaketieteen opetus ladkareiden perus-
koulutuksessa kartoitetaan. Yliopistot ottavat kartoi-
tuksen tulokset huomioon laaketieteen lisensiaatin
tutkinnon opetustavoitteita kehitettaessa.

C) Ammattikuljettajien tydterveyshuoltoa kehitetaan
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LIIKENNEKAYTTAYTYMINEN

3. Nopeusrajoitusten noudattaminen ja turva-
laitteiden kaytto

A) Ylinopeuksiin puuttumista tiukennetaan.

B) Lisataan tietamysta turvalaitteiden (turvavoéiden,
suojakyparien, lasten turvaistuinten, heijastimien)
suojaavasta vaikutuksesta ja niiden oikeasta kay-
tosta.

C) Turvalaitteiden kayttamattéomyys otetaan huo-
mioon ajokieltoon johtavien toistuvien rikkomusten
laskennassa.

4. Nuorten liikennekayttaytymiseen vaikuttami-
nen

A) Osana elinikaista liikennekasvatusta liikenneasi-
oiden kasittely perusopetuksessa ja toisen asteen
opetuksessa turvataan opetussuunnitelman perus-
teita uudistettaessa ja opettajien taydennyskoulu-
tuksessa.

B) Parannetaan nuorten mahdollisuuksia ottaa kan-
taa ja osallistua turvallisuuden edistamiseen kehitta-
malla vertaistoimintaa yhteistydssa nuorisojarjesto-
jen ja kuntien nuorisotydn kanssa.

C) Rikkomusten seuraamuksena uusille kuljettajille
otetaan kayttdon ajoneuvoon asennettavia ajotavan
seurantalaitteita ("mustalaatikko”).

D) Poliisin ajokieltoasian kasittelyyn liittyvaa puhut-
telumenettelyd kehitetdan siten, ettad rikkomukseen
syyllistyneen uuden kuljettajan puhutteluun kehite-
taan yhtenainen sisaltérunko ja mahdollisesti vahim-
maiskesto.

E) Parannetaan mopoilijoiden turvallisuutta.

TAAJAMIEN LIIKENNETURVALLISUUDEN KE-
HITTAMINEN

5. Taajamaliikenteen rauhoittaminen

A) Parannetaan ja selkeytetaan liittyma- ja suoja-
tiejarjestelyja ja kaytetaan rakenteellisia ratkaisuja
siten, ettd ajonopeudet saadaan turvallisiksi myos
jalankulkijoiden ja pyorailijéiden kannalta.

B) Kehitetaan ja lisataan taajamaliikenteen auto-
maattista valvontaa ja mahdollistetaan kuntien osal-
listuminen valvontatyohon.

|  Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

MAANTEIDEN TURVALLISUUDEN PARANTAMI-
NEN

6. Paatiekuolemien torjunta

A) Tehddan uudentyyppisten edullisten keskikai-
deratkaisujen kokeiluja ja kaynnistetdan paateiden
keskikaideohjelma

B) Parannetaan talvihoidon laadunvalvontaa ja ajan-
tasaista liikenneinformaatiota.

C) Kunnostetaan vilkasliikenteisten teiden reunakai-
teita

D) Selkeytetaan moottoritieliittymia

E) Nopeusrajoitukset maaritellaan tukemaan liikku-
misympariston turvallisuutta.

F) Tieliikenteen automaattista valvontaa kehitetaan
ja lisataan siten, ettd vuonna 2015 automaattival-
vonnan piirissa on yhteensa vahintdan 4000 tieki-
lometria.

3.1.2 Entisen ltd-Suomen laanin tavoitteet

Entisen Ita-Suomen Iaanin liikenneturvallisuussuun-
nitelma on laadittu ajalle 2007-2011 ja on siten edel-
leen voimassa aluehallintouudistuksesta huolimatta.
Suunnitelman tavoitteeksi on kirjattu: "likennekuole-
mia on vuonna 2011 enintdan 35 ja loukkaantumisia
enintaan 500”.

Suunnitelmassa liikenneturvallisuustyolle on esitetty
seuraavat tavoitteet:

1. Paateiden kohtaamisonnettomuuksien vahenta-
minen

2. Jalankulku- ja pydrailyonnettomuuksien vahenta-
minen asutuskeskuksissa

3. Nopeuksien hillitseminen

4. Paihdeonnettomuuksien vahentaminen

5. Ammattilikenteen onnettomuuksien vahentami-
nen

6. Onnettomuuksien seurausten lieventaminen

7. Vesi- ja maastoliikenteen onnettomuuksien va-
hentaminen.

Kunkin tavoitteen saavuttamiseksi on esitetty toi-
menpiteet. Myds 1td-Suomen uuden liikenneturvalli-
suussuunnitelman laatiminen kaynnistynyt 1t3-Suo-
men liikenneturvallisuustyéryhman toimesta ja se
valmistuu vuoden 2011 aikana.



3.2 Yla-Savon seudun liikenne-
turvallisuustavoitteet

3.21 Maaralliset tavoitteet

Liikenneturvallisuustavoitteet asetettiin seudullises-
ti. Yla-Savon seudulla kuolee nykytilanteessa kes-
kimaarin 4,8 ja loukkaantuu 64 henkil6d vuodessa
(keskiarvo vuosilta 2005-2009). Maaralliseksi ta-
voitteeksi asetettiin valtakunnan mukaisesti nollavi-
sio: Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua
vakavasti lilkkenteessa. Muita maarallisia tavoittei-
ta ei asetettu, mutta kuolleiden ja loukkaantuneiden
maara seurataan vuosittain seka seutu- etta kunta-
tasolla.

3.2.2 Toiminnalliset tavoitteet

Toiminnalliset likenneturvallisuustavoitteet asetettiin
nykytilan selvityksessa esille nousseiden ongelmien
pohjalta varmistaen, ettd ne ovat linjassa myos val-
takunnallisten ja entisen Iaanin tavoitteiden kanssa.
Asetetut tavoitteet ohjasivat suunnitelmassa esitet-
tyjen liikenneymparistdn parantamistoimenpiteiden
seka liikenneturvallisuustyén toimenpiteiden suun-
nittelua. Toiminnalliset tavoitteet tarkistetaan noin
kolmen vuoden valein.

Toiminnalliset liikenneturvallisuustavoitteet:

Aloitetaan tai jatketaan kuntien liikenneturvallisuustyoryhmien toiminta
ja liikenneturvallisuustilanteen seuranta ryhmassa.
Hillitaan ylinopeuksia tukemalla nopeusrajoituksia seka rakenteellisin

etta asennekasvatuksen keinoin.

Parannetaan lahiliikkumisymparistojen turvallisuutta (omatoimisen liik-
kumisen turvaaminen).
Parannetaan koulureittien ja koulujen lahiymparistojen turvallisuutta.
Lisataan liikkenneturvallisuusyhteistyota.

Parannetaan rautateiden tasoristeysten turvallisuutta seka Savon radalla
etta lisalmi-Ylivieska-radalla.
Tuetaan ja kannustetaan turvavalineiden kayttoon.
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4 Liikenneympariston pa-
rantamistoimenpiteet

41 Suunnittelun lahtokohdat

Kyselyjen ja haastattelujen, onnettomuusanalyysi-
en, aloitteiden, nahtavilla olon sekd maastokayntien
perusteella esiin nousseet ongelmakohteet toimivat
lahtokohtana liikenneympariston parantamistoimen-
piteiden suunnittelussa. Lisaksi parantamistoimen-
piteiden suunnittelua ohjasivat luvussa 3 esitetyt
tavoitteet seka luvussa 4.2 esitetyt, suunnittelutyon
aikana koko Yla-Savon seudulle muodostetut kun-
nille yhteiset periaatteet.

Suunnittelun painopisteina olivat seututasolla kes-
kus- ja sivutaajamat ja niiden lahialueet lahiliikku-
misymparistdineen seka taajamissa ja haja-asu-
tusalueella koulujen ymparistdét. Toimenpiteiden
suunnittelussa painotettiin pienia, mutta tehokkaita
toimenpiteitd. Toimenpiteiden osalta tarkistettiin nii-
den tehokkuus ja vaikuttavuus eri kayttajaryhmien,
esim. lasten ja nuorten seka ikdantyneiden kannal-
ta.

Toimenpiteet on esitetty ongelmakohteittain si-
saltéden rakenteelliset ja liikenteen ohjauksen toi-
menpiteet. Lisdksi on esitetty kunnossapitoon,
esteettdmyyteen ja joukkoliikenteeseen liittyvia toi-
menpiteitd. Kartoissa esitetty toimenpidenumerointi
viittaa litteena oleviin taulukoihin.

Toimenpiteet on esitetty tarkemmin raportin liittee-
na 1 olevissa toimenpidekartoissa ja - taulukoissa.
Taulukoissa on esitetty liséksi toimenpiteiden to-
teuttamiskustannukset, kiireellisyysluokat ja vastuu-
tahot. Toimenpiteet jaettiin nopeasti ilman erillista
suunnittelua toteutettavissa oleviin ns. pikatoimen-
piteisiin seka kolmeen ohjeelliseen kiireellisyysluok-
kaan (2011-2014, 2015-2018, 2019-). Taulukoissa
on eroteltu myds suuremmat ns. erillisrahoituksella
toteutettavat toimenpiteet, jotta luokitus tukisi mah-
dollisimman hyvin vuosikohtaista pienten toimen-
piteiden toteutussuunnittelua ja -vaiheistusta. Tau-
lukoissa esitetty toimenpiteiden kustannusjako on
ohjeellinen ja siitd neuvotellaan aina tapauskohtai-
sesti tarkemmin.
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Toimenpiteiden osalta on huomioitavaa, etta suuria
tiehankkeita seka nykyisin myds keskisuuria, esim.
kiertoliittymatyyppisia hankkeita ei pystyta rahoitta-
maan perustienpidon rahoituksella. Tassa suunni-
telmassa esitetyt toimenpiteet ovatkin padosin edel-
I& mainittuja pienia liikenneturvallisuustoimenpiteita,
joiden toteuttaminen jaettiin eri kiireellisyysluokkiin
tukemaan juuri kunnan ja ELY:n vuosikohtaista
suunnittelua.

Toimenpiteiden kirjaamisessa kiinnitettiin huomiota
suunnitelman paivitettdvyyteen. Toimenpide-ehdo-
tusten taulukot toimitettiin erillisind tiedostoina tilaa-
jalle paivittdmista varten. Toimenpiteitd on helppo
poistaa tai lisata taulukoihin. Lisaksi taulukoissa on
seurantasarake, johon lisatdan merkinta, kun toi-
menpide on toteutettu.

4.2 Seudulle yhteiset periaatteet

Tyon aikana maariteltiin Yla-Savon seudun kunnille
yhteiset liikenneturvallisuus- ja esteettomyysperi-
aatteet ohjaamaan seka yksittaisten toimenpiteiden
muodostamista ettd maarittelemaan toimintalinjoja
koskien esim. asuinalueiden nopeusrajoitusjarjestel-
mid. Seuraavassa on esitetty asiakohdittain maari-
teltyjen periaatteiden sisaltd. Periaatteita sovellettiin
luvussa 4.3 esitettdvien toimenpiteiden suunnit-
telussa. Yksittadisia pienia toimenpidekohteita ei
ole kuitenkaan lueteltu erikseen esim. suojateiden
liikenteenjakajien tehostevarsia koskien, vaan pe-
riaatteiden soveltaminen kaytantddn konkreetti-
siksi yksittaisiksi kohteiksi tapahtuu kunnan ja osin
ELY-keskuksen paivittaisen ja vuosittaisen pienten
toimenpiteiden suunnittelun ja mm. alueurakoiden
kautta. Esteettomyytta koskevat periaatteet on esi-
tetty luvussa 6.

Nopeusrajoitusjarjestelma

Seudun taajamissa on nykyisin voimassa paaosin
aluenopeusrajoitus 40 km/h. Viime aikoina on kui-
tenkin yha useammassa kunnassa ja kaupungissa
siirrytty kayttdmaan varsinkin asuinalueilla, mutta
paikoin myods taajamien paakaduilla 30 km/h no-
peusrajoitusta. Rajoitukset tulee kuitenkin kokea
ymmarrettaviksi, nopeusrajoitusjarjestelman tulee
olla selkea ja liikenneympariston tulee tukea nope-
usrajoituksia. Nopeustasoja alentamalla olisi mah-



dollista selkeasti parantaa liikenneturvallisuutta;
esim. tormaystilanteissa em. nopeuksien ero on
suuri.

Asuinalueiden aluenopeusrajoitukset esitetdan jat-
kossa muutettavaksi 30 km/h:iin. Muutamilla alueil-
la ko. nopeusrajoitus on jo nykyisin kaytdssa, joten
periaatteen laajentaminen koko seudulle yhtenais-
tad ja selkeyttaa kaytantdja. Aikataulu rajoitusten
asettamiselle paatetaan erikseen kunnissa ja kau-
pungeissa.

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannot

Asuinalueiden vaistamisvelvollisuuskaytannot ovat
osin vield sekavia. Asuinalueilla olevien tonttikatu-
jen liittymat esitetddn muutettaviksi tasa-arvoisiksi
(ajonopeuksien hillitsemiseksi). Erityiskohteissa voi-
daan kuitenkin esim. nakemasyista kayttaa kolmi-
oita. Paakadut sailytetdan etuajo-oikeutettuina ko-
koojakatuihin ja kokoojakadut tonttikatuihin nahden.
Jotta vaistamisvelvollisuuskaytantdja noudatetaan,
tulee niiden olla selkeitd, ymmarrettavia ja johdon-
mukaisia.

Hidasteiden kayttoperiaatteet

Hidasteiden kaytolla tulee pyrkia tukemaan nopeus-
rajoitusten noudattamista ja niiden ymmarretta-
vyytta. Hidasteilla voidaan myds viestia esim. taa-
jama-alueelle tulosta ("taajamaportti”) ja laajemmin
likkumisymparistdn luonteesta.

Hidasteita, erityisesti korotettuja suojateita ja liitty-
mia esitetdan kaytettavaksi koulureiteilld ja koulujen
l&hiymparistdissa seka vilkkaissa kevyen liikenteen
ylityspaikoissa, joissa on tarpeen hillitd ajonopeuk-
sia ja turvata kevyen liikkenteen ylityksia. Joukkolii-
kennereiteillda esitetaan kaytettavaksi loivapiirteisia
hidastetdyssyja. Korotuksille ja tdyssyille vaihtoeh-
toisina ratkaisuina voidaan kayttda myds keskisaa-
rekkeellisia suojateitd, kavennuksia, sivusiirtymia
ym., mikali tdyssyjen kayttd ei esim. melusta, tari-

Hidasteiden kaytdssa tulee ottaa huomioon tien/ka-
dun luonne (tontti-, kokooja- ja padkadut ym.). Mita
vilkkaampi kohde on, sitd tarkemmin tulee selvittaa
hidastetyypin soveltuvuutta. Hidastetyypin valinnal-
la on my6s suuri merkitys sen ajettavuudelle ja tata
kautta hyvaksyttavyydelle.

Nopeusrajoitusten ajoratamaalaukset

Nopeusrajoitusten ajoratamaalauksia esitetaan kay-
tettavaksi erityiskohteissa kuten koulujen ja paivako-
tien ymparistdissa seka paikoissa, joissa halutaan
muuten kiinnittdd huomiota nopeusrajoitukseen
(nopeusrajoitusten muutoskohdat, taajama-/asuin-
alueelle saapuminen, taajaman kokoojakadut seka
paavaylat/taajamatiet).

Suojateiden havaittavuus

Suojateiden havaittavuuden parantaminen on tarke-
aa suojateiden liikenneturvallisuuden parantamisek-
si. Keinona esitetdan tehostevarsien asentamista
tarkeimpien suojateiden liikenteenjakaijiin ja suoja-
tiemerkkeihin. Myds suojatiemaalausten kunnossa-
pitaminen on havaittavuuden kannalta tarkeaa.

Tehostevarsia esitetaan kaytettavaksi lisaksi maan-
teiden liittymien keskisaarekkeissa olevissa liiken-
teenjakajissa.

Helgastava tehostemarkinta
(A sunjatiemenkin vamessa
I
i
i
I

——

HII ||b-1

Heijastava tehostavarsi
likenteenjakajan varressa

nasta tai kohteen liikennemaarista johtuen ole mah-
dollista.

Kuva 17. Esimerkkikuva tehostevarsien kdyttédmisestéa liikenteenjakajis-

sa ja suojatiemerkkien varsissa.
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Yksityistieliittymien nakemaraivaukset maan-
teiden varsilla seka ratojen tasoristeyksissa

Maanteiden yksityistieliittymien nakemaraivausten
teko kuuluu tienhoitokuntien vastuulle. Kuntien tulee
tiedottaa asiasta tienhoitokuntia seka lahettaa ohje-
kuvat nakemaraivausten tekemisesta (samalla, kun
kunnat tiedottavat tienhoitokuntia muista asioista)
(Kuva 18).

Rautateiden tasoristeysten osalta tulee huomioi-
da, etta rata-alueella ja radan suoja-alueella* on
radanpitajalla oikeus poistaa nakemaesteet. Tien-
hoitokunnat voivat halutessaan itse huolehtia na-
kemaraivauksista vain radanpitdjan osoituksen
mukaan. Jotta nakema tasoristeyksessa olisi hyva,
on 8 metrin paassa lahimmasta kiskosta nahtava 6
kertaa radan suurimman sallitun nopeuden verran
molemmille sivuille. Esimerkiksi jos junan nopeus
on 140 km/h, mik& on junien suurin sallittu nopeus
tasoristeyksessa, nakeman on oltava noin 840 met-
ria molempiin suuntiin. Lahde: Liikennevirasto, Rau-
tatieosasto.

*Suoja-alue ulottuu 30 metrin etdisyydelle radan rai-
teen tai, jos raiteita on useampia, uloimman raiteen
keskilinjasta, jollei suoja-aluetta ratasuunnitelmassa
erityisesta syysta supisteta tai laajenneta enintaan
50 metriksi. Lahde: Ratalaki 110/2007.

Mopoilu kevyen liikenteen vaylilla

Mopoilun sallimisessa/kieltamisessa kevyen liiken-
teen vaylilla tulee pyrkia selkeyteen ja jatkuvuuteen
vahintadan kuntatasolla, mieluummin koko Yla-Savon
seutua koskien. Lahtokohtaisesti taajama-alueella
mopoilu kielletdan kevyen liikenteen vaylilla, mikali
tien nopeusrajoitus on enintdan 50 km/h. Mikali tien
nopeusrajoitus on 60 km/h tai sen yli on mopoilun
salliminen kevyen liikenteen vaylilla harkittava ta-
pauskohtaisesti. Mopoilun kieltdmine ei edellyta eril-
listen lisakilpien asentamista (mopoilu kevyen liiken-
teen vaylilla on kielletty, mikali sita ei ole erikseen
tekstillisella lisékilvella sallittu).

Lapsia-liikennemerkkien tarkistaminen
Lapsia-likennemerkkien kayttd ei ole kunnissa yh-

tendista. Lahtokohtaisesti lapsia-likennemerkkia
tulee kayttdd kohteissa, joissa liikkkuu tavallista
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runsaammin lapsia (erityisesti koulut, leikkipaikat).
Kunnan alueelle esitetdadn liikennemerkin kaytdn
tarkistamista koko tie- ja katuverkolla. Paivakotien
ja muiden hoitoyksikdiden ymparistdissa kaytetaan
merkkia, mikali likennemaarat ja -jarjestelyt seka
yksikodn toiminta sita erityisesti edellyttavat. Tarpeet-
tomat merkit tulee poistaa tai peittdd mm. kesalomi-
en ajaksi.

Maankayton ja liikenteen suunnittelun yhteen-
sovittaminen sekd hajarakentamisen hallinta

Kaavojen laatimisvaiheessa seka uusien maan-
kayttdbhankkeiden suunnittelun yhteydessa tulee
maankayton suunnittelu sovittaa vuorovaikuttei-
sesti yhteen liikennesuunnittelun kanssa, varmis-
taa ratkaisujen liikenneturvallisuusvaikutukset seka
laajemmin vaikutukset myds liikkumis- ja kuljetus-
tarpeisiin, kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olo-
suhteisiin seka ko. kulkumuotojen houkuttelevuuden
parantamiseen. Tarkistuslistoja on esitetty mm. ym-
paristoministerion julkaisuissa. Yhteistyota kuntien
ja ELY-keskuksen valilla tulee lisatd kaavojen val-
misteluvaiheessa kaavojen mahdollisimman suju-
van etenemisen varmistamiseksi.

My6s hajarakentamisen hallinnan merkitys korostuu
jatkuvasti, koska hallitsematon hajarakentaminen
aiheuttaa lilkkenneturvallisuusongelmia. Kunnan tu-
lee maaritelld yhdessa naapurikuntien ja koko Yla-
Savon seudun kuntien kanssa periaatteet suhtau-
tumisessa hajarakentamiseen seké tuoda esille jo
uusien rakennuslupien myontamisvaiheessa, etta
alueelle ei tulla jarjestamaan esim. kevyen liiken-
teen vaylia tai valaistusta.

Koulujen jattoliikennejarjestelyjen kehittaminen

Koulujen jattoliikennejarjestelyja tulee kehittaa jar-
jestelmallisesti selkein periaattein. Jattoliikenteen
ja jattoliikennelenkin selkea erottelu koulun piha-
alueesta, peruuttamistarpeen poistaminen, selkeat
kevyen liikenteen yhteydet seka pysakointipaikkojen
sijoittaminen jattdliikenteestd ja piha-alueesta ero-
tettuna ovat lahtokohtia, jotka tulee ottaa koulujen
pihajarjestelyja suunniteltaessa huomioon.



Liittymisndkema sivutien suunnassa Ls (m)

normaali poikkeuksellinen

tulosuunnalla kérkikolmio

*maaseudulla 20m 15m

-taajamassa 15m 10m
tulosuunnalla on STOP-merkki
tai liittyma on vahaliikenteisen 10m 6m
yksityisen tien liittyma
tontti- tai maatalousliittyma 6m

kL‘.‘iittymisnékeméi Lg

Mitoitus- Mitoitusliittymisnadkeman Ndkemien vahimmaisarvot
Nopeus vahimmaisarvo L, (m) kevytlilkennevaylidn kohdalla
Kmih normaali poikkeuksellinen . t:(" i 128 nn':. poikkeuksellisesti 6 m
<30 60 40

40 80 60

50 105 80

60 130 100

70 160 120

80 200 150

90 230 190
100 270 240

Silmapisteen korkeus 1,1 m

Kuva 18. Yksityistieliittymien mitoitusndkemét (Iahde: Yksityisteiden liittymat maanteihin, Lupa-asioiden ké&sittely, Tiehallinto 2007).
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4.3 Toimenpiteet

Pielaveden kunnan alueelle esitettavat toimenpiteet
painottuvat kirkonkylan alueelle ja sen laheisyyteen
sekd haja-alueen asutuskeskittymiin. Toimenpi-
teiden suunnittelussa otettiin huomioon yleiset lii-
kenneturvallisuus- ja esteettomyysperiaatteet seka
tiedossa olevien kaava-/maankayttdhankkeiden 1a-
hivuosina edellyttamat toimenpiteet.

4.31 Keskusta-alue

Keskusta-alueelle esitetaan toimenpiteita erityises-
ti jalankulun ja pydrailyn olosuhteiden, koulureittien
seka vaarallisten liittymien parantamiseksi seka ajo-
nopeuksien hillitsemiseksi.

Pielavedentie ja Urho Kekkosentie

Pielavedentielle (mt 561) esitetdan tievalaistuksen
rakentamista Urho Kekkosen tien (mt 5572) liittyma-
alueelle seka valaistuksen jatkamista nykyisen va-
laistuksen alkuun asti l&helle Tuomikontien liittymaa
(toimenpide 1). Lisaksi valaistusta esitetaan raken-
nettavaksi myos Puistotien ja Puustellintien liittymi-
en valille yhdistdmaan nykyiset liittymavalaistukset
(toimenpide 2). Liittymanakemia esitetdan parannet-
tavaksi nakemaraivauksilla Tuomikontien liittymassa
(toimenpide 17).

Urho Kekkosen tielle (mt 5572) esitetaan myds yhte-
naisen tievalaistuksen rakentamista Pielavedentien
(mt 561) liittymasta Puistotien liittyman nykyiseen
tievalaistukseen asti (toimenpide 3) seka tievalais-
tuksen jatkamista Puistotien liittymasta kantatien 77
littymaan saakka (tiejaksolla on lahes koko matkalla
kevyen liikenteen vayla, toimenpide 5). Urho Kekko-
sen tien ja Puistotien/Honkamaentien liittymassa
esitetdan liittyman jasentelyd seka kevyen liiken-
teen yhteyksien parantamista (toimenpide 4). Tar-
kemmista toimenpiteista tulee jatkossa laatia viela
tarkempi selvitys. Lepikon Torpan kohdalla olevaa
linja-autopysakkia esitetdan parannettavaksi raken-
tamalla pysakiltd yhteys kevyen liikenteen vaylalle
(toimenpide 18).
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Keskustan kevyen liikenteen vaylat

Pielaveden keskustassa on tarpeita parantaa kevyen
liikenteen yhteyksia rakentamalla uutta vaylaverkos-
toa. Vaylatarpeita on mm. Virtelantien varressa, jon-
ne esitetdan kevyen liikenteen vaylan rakentamista
tien pohjoispuolelle sekd samalla kadun rakenteen
parantamista ja uudelleen paallystamista (toimen-
pide 6). Vaylaverkostoa esitetdan laajennettavak-
si rakentamalla uusi kevyen liikenteen vayla myods
Seppalantielle ja tasta edelleen aina Pajatielle asti
(toimenpide 8). Kevyen liikenteen vaylan jatkamista
esitetdan lisaksi Puistotien varteen Virtelantien/Ta-
piontien liittymasta maantien 561 liittymaan asti (toi-
menpide 9). Puustellintielld esitetdan huoltoaseman
kohdan kevyen liikenteen vaylan erottelua reunaki-
vella piha-alueesta, koska alue on sekava ja kevyen
liikenteen vayla ei erotu ajoradasta ja piha-alueesta
selkeasti (toimenpide 14). Puustellintielle esitetdan
myos kevyen liikenteen vaylan rakentamista torin ja
sataman valille (toimenpide 15), jolloin se palvelisi
satamasta keskustaan saapuvia seka toimisi yhtena
yhteytend keskustan ja ns. rantavaylan valilla. Myds
Toritielle Puustellintien ja Ikalantien valille esitetaan
kevyen liikkenteen vaylan rakentamista (toimenpi-
de 16).

Muut keskusta-alueen toimenpiteet

Puistotien ja Virtelantien liittymassa esitetéaan liit-
tymanakemien parantamista nakemaraivauksin
(toimenpide 7). Kevyen liikenteen ylitysten turvalli-
suuden parantamiseksi sekad osittain nopeuksien
hillitsemiseksi esitetdan keskisaarekkeen toteutta-
mista Puistotielle Oikopolun liittyman kohdalla ole-
valle suojatielle. Samalla tulee parantaa suojatielle
johtavia kevyen liikkenteen yhteyksia (toimenpide 11).
Ainolantielle esitetaan tien leventamista seka jalka-
kaytavan rakentamista Ainolantie 5:n kohdalle (toi-
menpide 19).



Kiukainen

e Savikko

Seppalan teollisuusalue

Kyvlistild
Toimenpiteet Pielaveden taajamassa " Lipes |
Haonkamdkl
| =7 MNakeméraivaus L
O Muu toimenpide : -
"" Keskisaarekkeellinen suojatie
P— Tievalaistus
T — Kevyen likenteen vayla &) Karttakeskus, L4356 Legiko
Kuva 19. Pielaveden keskustaan esitetyt toimenpiteet.
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Kuva 20. Puistotien ja Virteldntien liittyméaén esitetddn nédkeméa-

raivauksia.

Kirkkotielle Oikopolun liittyman ja kirkon valiselle
alueelle esitetdaan pysakointi- ja kevyen liikenteen
jarjestelyja (toimenpide 10). Alueen pysakaintijarjes-
telyt ovat nykyisin sekavia eika keskustan suunnas-
ta ja pysakointialueelta ole yhtenaista ja turvallista
yhteytta kirkolle.

Laurinpurontien ja Laaksotien liittymassa on paljon
likennemerkkeja, joista osa on turhia ja jotka voivat
aiheuttaa sekaannusta. Toimenpiteeksi esitetdan
turhien merkkien poistamista seka merkkijarjestely-
jen tarkistamista (toimenpide 12).
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Kuva 21. Laurinpurontien ja Laaksotien liittymé&n liikennemerkki-

jérjestelyt ovat sekavat.

Linja-autoaseman piha-alueen pysakointijarjestelyt
ovat sekavia ja linja-autoaseman laiturirakenteet
huonokuntoisia. Kohteeseen esitetdan piha-alueen
jasentamista seka laiturijarjestelyjen selkeyttamista
(toimenpide 13).

Keskustan ja sen lahialueiden asuinalueille esite-
taan lisaksi kohdan 4.2 periaatteiden mukaisesti
aluenopeusrajoitusta 30 km/h, tonttikatujen liittymi-
en muuttamista tasa-arvoisiksi (tilanne jo nykyisin
suhteellisen hyva) sekd mm. suojateiden havaitta-
vuuden parantamista.



Toimenpiteet Pielaveden keskusta-alueella

Pikatoimenpiteet
Puistotien ja Virtelantien liittyman nakemaraivaus, toimenpide 7
Laurinpurontien ja Laaksotien liittyman liikennemerkkijarjestelyt, toimenpide 12
Tuomikontien littyman nakemaraivaus Pielavedentielld, toimenpide 17
Kevyen liikenteen yhteyden rakentaminen pysakiltd kevyen liikenteen vaylalle Urho
Kekkosen tiella (Lepikon torpan kohdalla), toimenpide 18

Kiireellisyysluokka 1
Kirkkotien pysakainti- ja kevyen liikenteen jarjestelyt Oikopolun liittymasta kirkon suun-
taan, toimenpide 10
Keskisaarekkeellisen suojatien rakentaminen seka suojatielle johtavien yhteyksien pa-
rantaminen Puistotiella Oikopolun liittymassa, toimenpide 11
Linja-autoaseman piha- ja laiturijarjestelyt, toimenpide 13
Jalkakaytavan erottelu reunakivella piha-alueesta ja ajoradasta Puustellintiella olevan
huoltoaseman kohdalla, toimenpide 14
Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen Puustellintielle torin ja sataman valille, toimen-
pide 15
Asuinalueiden aluenopeusrajoitus 30 km/h, tonttikatujen liittymien muuttaminen tasa-
arvoisiksi sekd muiden Yla-Savon seudulle maariteltyjen yleisten periaatteiden jal-
kauttaminen

K||reeII|syysIuokka 2
Pielavedentien tievalaistus Urho Kekkosen tien littymaan seka jatkaminen Tuomikon-
tien liittymaan, toimenpide 1
Pielavedentien tievalaistus Puustellintien ja Puistotien liittymien valille, toimenpide 2
Urho Kekkosen tien tievalaistus valille Pielavedentie-Puistotie, toimenpide 3
Toritien kevyen liikenteen vayla valille Puustellintie-lkalantie, toimenpide 16

K||reeII|syysIuokka 3
Urho Kekkosen tien ja Puistotien liittyman parantaminen, toimenpide 4
Urho Kekkosen tien tievalaistus valille Puistotie-kantatie 77, toimenpide 5
Virtelantien kevyen liikenteen vaylan rakentaminen, rakenteen parantaminen seka uu-
delleen paallystaminen, toimenpide 6
Yhtenainen kevyen liikenteen vayla valille Puustellintie-Pajatie, toimenpide 8
Puistotien kevyen liikenteen vayla valille Virtelantie-Pielavedentie, toimenpide 9
Ainolantien leventaminen ja jalkakaytava Ainolantie 5 kohdalla, toimenpide 19

Erillisrahalla toteutettavia suurempia hankkeita ovat naista toimenpiteet 6, 8 ja 9.
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4.3.2 Haja-asutusalue

Haja-asutusalueelle esitetdan paaosin liittymien
parantamistoimenpiteitd seka nopeusrajoitusmuu-
toksia. Seututeita esitetdaan parannettavaksi tarpee-
seen vastaavin rakenteen parantamis- ja paallysta-
mistoimenpitein. Mahdollisuuksia laajamittaisempiin
seututeiden parantamistoimenpiteisiin ei rahoitus-
syista johtuen tule olemaan.

Kiuruvedentie (mt 561) ja lisalmentie (mt 563)

Kiuruvedentien (mt 561) ja lisalmentien (mt 563)
littyma& on onnettomuusaltis ja littyma esitetaan
valaistavaksi. Ensi vaiheessa esitetdan Kiuruveden-
tien nopeusrajoituksen laskemista liittyman kohdalla
60 km/h:iin. Lisaksi esitetaan liittymaalueella olevan
Pankkoniemen yksityistieliittyman siirtdmista Piela-
veden suuntaan nakemiltddn parempaan paikkaan
(toimenpide 20).
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Kuva 22. Pielaveden haja-asutusalueelle esitetyt toimenpiteet.
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Kiuruvedentielld (mt 561) kunnan pohjoisosassa si-
jaitsevan Pienen Sulkavantien (mt 16117) liittyma on
nykyisen laaja ja erityisesti Pielaveden suunnasta
saavuttaessa epaselva. Liittymaa esitetdan selkey-
tettavaksi pienin liittymasuunta- ja liittymakaarijar-
jestelyin (toimenpide 25).

Kiuruvedentielld ja lisalmentielld toteutetaan tarpei-
ta vastaavia rakenteen parantamis- ja paallystamis-
toimenpiteita (toimenpiteet 26 ja 27).

Savian alue

Savian alueella esitetdan Karttulantien (mt 554) no-
peusrajoituksen 60 km/h jatkamista Pykalikdntien
(mt 5543) liittyman etelapuolelle saakka (toimenpi-
de 21).

Savian koululle vieva Virranniskantie on kapea ja
sen varrella sijaitsee koulu. Tie esitetdan valais-
tavaksi (koululle saakka, toimenpide 22). Virran-
niskantie esitetdan lisaksi paallystettavaksi pysa-
kdintialueen ja alikulun valisella lyhyella tiejaksolla,
koska nykyinen sorapinta ei kesta rankkasateella
(toimenpide 23).

Muut toimenpiteet

Kantatiella 77 olevaan Pielavedentien (mt 561) ja
Pangantien (mt 5550) littymaan esitetdan ensi vai-
heessa toteutettavaksi turvasaarekkeet. Pidemmal-
& tahtdimelld liittyma esitetdan porrastettavaksi,
jolloin liittymiin tulee rakentaa myos vaistotilat (toi-
menpide 28).

Katajamaentiella (mt 5641) olevassa Venetmaentien
(mt 16137) liittyméassa nakemat ovat erittdin huonot
johtuen puutteellisesta tiegeometriasta. Venetma-
entien littyma esitetdan siirrettdvaksi parempaan
paikkaan aikaisemmin laaditun toimenpideselvityk-
sen mukaisesti (toimenpide 24).

Kuva 23. Maantielld 5641 olevan Venetméaentien (mt 16137) liittymén nékeméat ovat huonot.
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Toimenpiteet Pielaveden haja-asutusalueella

Pikatoimenpiteet

+ Kiuruvedentien nopeusrajoituksen laskeminen 60 km/h:iin lisalmentien liittyman kohdal-
la, toimenpide 20
Karttulantien 60 km/h nopeusrajoituksen jatkaminen kantatielta 77 Pykalikontien liitty-
man etelapuolelle, toimenpide 21

Kiireellisyysluokka 1

» Virranniskantien tievalaistuksen rakentaminen, toimenpide 22

» Virranniskantien paallystaminen valilla pysakointialue-alikulku, toimenpide 23

» Turvasaarekkeiden toteuttaminen kantatien 77 ja Pielavedentien/Pangantien liittymaan,
toimenpide 28

Kiireellisyysluokka 2
+ Tievalaistuksen rakentaminen Kiuruvedentien ja lisalmentien liittymaan seka Pankkonie-
mentien liittyman siirtdminen Pielaveden suuntaan, toimenpide 20

Kiireellisyysluokka 3

+ Katajamaentie, Venetmaentien liittyman siirtdminen parempaan paikkaan, toimenpide 24

* Kiuruvedentie, Pienen Sulkavantien liittyman selkeyttaminen, toimenpide 25

+ Kantatien 77 ja Pielavedentien/Pangantien liittyman porrastaminen ja vaistétilojen raken-
taminen, toimenpide 28

Kiuruvedentien ja lisalmentien rakenteen parantamis- ja paallystamistoimenpiteet to-
teutetaan erillisen ELY:n ohjelmoinnin mukaisesti.

Erillisrahalla toteutettavia suurempia hankkeita ovat naisté toimenpiteet 24 ja 28 (kiireelli-
syysluokan 3 toimenpide).
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4.4 Toimenpideohjelma

Toimenpiteiden toteuttaminen jaettiin toimenpitei-
den ohjelmointia varten kolmeen Kkiireellisyysluok-
kaan seuraavasti:

- kiireellisyysluokka 1 vuosina 2011 — 2014

- Kiireellisyysluokka 2 vuosina 2015 - 2018

- kiireellisyysluokka 3 vuosina 2019 -

Lisaksi maariteltiin erikseen ns. pikatoimenpiteet.
Kiireellisyysluokkien sisalta tunnistettiin suuremmat
erillisrahoitusta vaativat toimenpiteet. Kiireellisyys-
luokitus on ohjeellinen. Seuraavassa taulukossa on
esitetty toimenpiteiden kustannukset Kiireellisyys-
luokittain ja vastuutahoittain. Yksittaisten toimenpi-
teiden kustannukset ja vastuutahot on esitetty liit-
teena olevissa toimenpidetaulukoissa.

Toimenpiteiden toteuttamista helpottaa, mikali kun-
nan budjetointiin varataan oma kohdistamaton maa-
raraha pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden
toteuttamista varten. Maararahoissa tulisi varautua
myos liikenneturvallisuustydn toteuttamisen aiheut-
tamiin pieniin vuosikohtaisiin kustannuksiin.

Toimenpiteiden toteuttamisen edistamiseksi kan-
nattaa seuraavaan kunnan aluetta koskevaan ELY-
keskuksen alueurakkaan sisallyttaa myos pienten
liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttamista.

Taulukko 5. Toteuttamisohjelma.

4.5 Toimenpiteiden vaikutukset

Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan
Pielaveden kunnan alueella yhteensa 0,105 hen-
kildvahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa
(Tarva 4.13). Tehokkaimpia ovat liikenteen ohjauk-
sen toimenpiteet ja erityisesti nopeusrajoituksen
alentaminen edullisten toteuttamiskustannusten
vuoksi. Katuverkolle suunniteltujen toimenpiteiden
henkildvahinko-onnettomuusvahenemaa ei voitu
laskea onnettomuushistorian perusteella, koska ka-
tuverkolla tapahtuneita onnettomuuksia ei ole taysin
paikannettu. Nain ollen todellinen henkildvahinko-
onnettomuusvahenema on selvasti edella esitettya
arviota suurempi. Maanteiden toimenpiteiden myéta
saatavaksi yhteiskuntataloudelliseksi onnettomuus-
kustannusten s&astdksi arvioidaan yhteensd noin
52 000 €/vuosi. Laskentaperusteena on kaytetty
alla esitettya henkildvahinko-onnettomuuden yksik-
kdkustannusarvoa. Taméan liséksi katuverkolle teh-
tavista toimenpiteistda saadaan merkittavia kustan-
nussaastoja.

Onnettomuustyyppikohtaiset yksikkdarvot vuonna
2010 (Lahde: Tieliikenteen ajokustannusten lasken-
ta 2010. Liikenneviraston ohjeita 22/2010):

* Kuolemaan johtanut onnettomuus 2 364 000 €
* Vammautumiseen johtanut onnettomuus

351 000 €
* Henkildvahinko-onnettomuus keskimaarin

493 000 €
* Pelkkd omaisuusvahinko-onnettomuus 2 950 €
» Tieliikenneonnettomuus keskimaarin 120 000 €

Kiireellisyysluokka . Onn. .
kustannukset [1000 €] gatenc e
(hvjolv)
Pika 1 2 3 YHT
ELY 5 40 25 735 805 0,055
kunta 1 135 60 1000 1196
ELY ja kunta yhdessa 100 70 170 0,044
ELY ja yksityinen yhdessa 30 30 0,006
kunta ja yksityinen yhdessa 40 40
Yksityinen 20 20
Kaikki yhteensa 6 235 215 1805 2261 0,105
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Laskennallisen henkilévahinko-onnettomuusva-
heneman lisédksi suunnitelman toteuttamisella on
paljon muita valittdmia ja valillisia vaikutuksia, joille
tulee antaa riittava painoarvo toimenpiteita priorisoi-
taessa. Liikenneturvallisuustyon (luku 7) vaikutukset
realisoituvat pitkalla aikajanteella likenneasenteiden
muutoksena ja edelleen onnettomuusvahenemana,
onnettomuusriskin pienenemisend seka kunnalle
kohdistuvien kustannusten vahenemisena.

Esitettyjen maanteille kohdistuvien toimenpiteiden arvioidaan va-
hentavan Pielaveden kunnan alueella yhteensa 0,105 henkilovahin-
koon johtanutta onnettomuutta vuodessa

Maanteiden toimenpiteiden myota saatavaksi yhteiskuntataloudel-
liseksi onnettomuuskustannusten saastoksi arvioidaan yhteensa
noin 52 000 € vuodessa

Lisaksi katuverkolle tehtavista toimenpiteista saadaan merkittavia

onnettomuusvahenemia ja edelleen kustannussaastoja.
Laskennallisen onnettomuusvaheneman lisaksi suunnitelman to-
teuttamisella on paljon muita valittomia ja valillisia vaikutuksia, joil-
le tulee antaa riittava painoarvo toimenpiteita priorisoitaessa. Eri-
tyisesti jarjestelmallisen liikennekasvatus-, tiedotus- ja valistustyon
vaikutukset realisoituvat vasta pitkalla aikajanteella.
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5 Kevyen liikenteen laatu-
kaytavat

Tydn yhteydessa maaritettiin rinnan likenneympa-
riston parantamistoimenpiteiden kanssa myos kevy-
en liikkenteen laatukaytavat ohjaamaan ja priorisoi-
maan kevyen liikenteen olosuhteiden kehittdmista.
Pohjois-Savon ELY-keskus laatii parhaillaan sel-
vitysta, jossa laaditaan maaritys kevyen liikenteen
laatukaytavalle. Tyd on talld hetkelld luonnosvai-
heessa ja tdssa suunnitelmassa laatukaytavat maa-
riteltiin luonnoksen hengessa seuraavia periaatteita
soveltaen:

Kevyen liikenteen laatukadytavat sijaitsevat ny-
kyiselld vaylaverkolla ja sisaltavat keskeisimmat
reitit suurimman kayttajapotentiaalin alueella.

- Suurimmilla kaupunkiseuduilla laatukaytavat yh-
distéavat kaupunginosat ja keskustan ja johtavat
kaupunginosasta toiseen.

- Muilla alueilla laatukaytavia ovat keskustaajami-
en keskeiset kevyen liikkenteen reitit.

- Laatukaytavien valinnassa otetaan huomioon
kayttajamaara ja —potentiaali (mm. suuret tyo-
paikkakeskittymét), maankaytdn kehittyminen
seka realistiset kavely- ja pyorailyetaisyydet.

- Vaylaosuuksia, joilla ajoneuvoliikenne on sallittu,
pyritdan valttamaan.

Laatukaytaville on lisaksi luonnosteltu seuraavia
ohjaavia kriteereitd, joita seka kunnan seka ELY-
keskuksen suositellaan noudattavan laatukaytavia
toteutettaessa:

Kevyen liikenteen laatukdytavat tarjoavat laa-
dukkaan, turvallisen ja viihtyisdn ympariston
liikuttavaksi.

- Laatukaytavaverkoston vaylat ovat yhtenaisia ja
jatkuvia.

- Laatukdytavaverkoston vaylilla on korkealaatui-
nen varustetaso erityisesti taajamissa.

- Laatukaytavaverkosto on esteetdn ja turvallinen
ja paallysteen pinta on ehyt. Esteettomyysnako-
kulma huomioidaan erityisesti taajamissa.

- Laatukaytavaverkoston vayliltd on hyvat ja tur-
valliset yhteydet linja-autopysakeille.

Laatukaytavien kunnossapito on korkeatasois-

ta.

- Laatukaytavaverkostolla on hyvat edellytykset
talvipyorailylle.

- Laatukaytavaverkosto kuuluu korkeimpaan ke-
vyen liikenteen vaylien hoitotasoluokkaan ja laa-
tukaytavilla sijaitsevat erityiset kunnossapidon
ongelmakohteet siséltyvat tasmahoitokohteisiin.

- Kuntien ja ELY:n talvihoitotaso on yhtenainen.

- Verkostolla havaitut kunnossapitopuutteet korja-
taan pikaisesti.

- Hoidossa ja yllapidossa otetaan huomioon eri
kayttajaryhmien tarpeita.

Laatukaytavilla sijaitsevat kevyen liikenteen pa-
rantamistoimenpiteet priorisoidaan tienpitdjien
ohjelmissa kiireellisimmiksi. Laatukaytavat py-
ritdan toteuttamaan yhteysvaleittdin muiden yl-
lapito- tai investointihankkeiden yhteydessa.

Pielavedella kevyen liikenteen laatukaytavat kasitta-
vat keskustaajaman keskeiset reitit. Laatukaytavat
on esitetty kuvassa 24.

Laatukaytavien kehittamiseksi tarvittavat kevyen lii-

kenteen vayldhankkeet vastuutahoineen on esitetty

toimenpidetaulukossa. Laatukaytaville esitetyt toi-

menpiteet priorisoitiin kevyen lilkkenteen hankkeiden

karkeen. Keskeiset laatukdytéavien toteuttamiseksi

tarvittavat vaylahankkeet ovat:

- kevyen liikenteen vaylan rakentaminen Puustel-
lintielle valille tori-satama seka

- kevyen liikenteen jarjestelyjen parantaminen
Kirkkotiella kirkon ja Oikopolun liittyman valilla.

Laatukaytavilla esitetaan lisaksi kiinnitettavaksi eri-

tyista huomiota:

- sujuvuuspuutteiden korjaamiseen ja esteetto-
myyteen: reunakivien madaltaminen ja muiden
seka jalankulkijoiden etta pyorailijdiden sujuvuu-
sesteiden poistaminen; vastuutaho ELY/kunta

- viihtyisyyden parantamiseen: alikulkujen siisteys,
levahdyspenkit, istutukset, valaistuspuutteiden
jarjestelmallinen korjaaminen; vastuutaho ELY/
kunta

- tienylityskohtien turvallisuuteen; kuhunkin ympa-
ristdon soveltuvat ratkaisut, ylityskohtien havait-
tavuus, turvallisuuden lisdaminen mm. keskisaa-
rekkein tai korotetuin suojatein; vastuutaho ELY,
kunta.
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- keskustojen pyodraparkkeihin; vastuutaho kunta

- hoitoon ja kunnossapitoon, erityisesti talvihoi-
toon: talvihoitoluokkien nostaminen, tdsmahoi-
tokohteet, paallystevaurioiden korjaaminen (ei
kasinpaikkausta); vastuutaho ELY/kunta

- viitoitukseen ja liikenteen ohjaukseen (selkea
opastus); vastuutaho ELY/kunta

- tiedottamiseen reiteista (reitti-informaatio, kartat,
internet), terveyshyddyista ja palautekanavista;
tiedotusvalineiden hyddyntaminen; vastuutaho
kunta

- tydmatkapyorailyyn ja -kavelyyn kannustami-
seen; vastuutaho kunta/tybnantajat.

Laatukaytavien tavoitetasolle (tekniset vaatimukset)
on asetettu suosituksia, joita esitetdén sovelletta-
vaksi laatukaytavia toteutettaessa. Toimenpiteiden
edistaminen ja tarkempi vastuuttaminen esitetaan
lapikaytavaksi sdanndllisesti kunnan liikkenneturval-
lisuustydryhman kokouksissa seka laajemmin myods
seudulla kokoontuvan liikkennejarjestelmatyéryhman
kokouksissa. Pohjois-Savon ELY-keskus pyrkii to-
teuttamaan laatukaytavia yhteisvaleittain suurempi-
en hankkeiden tai esimerkiksi paallystysurakoiden
yhteydessa. Kunnossapitoon liittyvat laatuvaatimuk-
set sisallytetddn alueurakoihin sitd mukaa kun ne
kilpailutetaan.

Taulukko 6. Suosituksia kevyen liikenteen laatukéytévien teknisistd vaatimuksista.

Tekninen vaatimus Taajaman lahiymparistot Tyomatkareitit taajaman
. ulkopuolella
Keskustat Asuinalueet
Kesa- ja talvihoito Korkein hoitoluokka (K1) ja Korkein hoitoluokka (K1) ja Korkein hoitoluokka (K1) ja
tdsmahoitokohteet tdsmahoitokohteet tdsmahoitokohteet
Leveys, jalankulun ja Suositus (3-) 3,5 m Suositus (3-) 3,5 m Suositus (3-) 3,5 m
pyorailyn erottelu Yhdistetty kavely- ja pyoratie Yhdistetty kavely- ja pyoratie, erottelu Yhdistetty kavely- ja pyoratie

erottelu tarvittaessa

tarvittaessa

Varusteet ja niiden Vaylien varrella on levahdyspenkkeja ja
yhtenaisyys roska-astioita ja vilkkaimpien
lityntdpyséakkien yhteydessa
polkupydrateline. Varustelussa pyritdan
alueelliseen yhtenaisyyteen.

Vaylien varrella on levahdyspenkkeja ja Vaylien varrella vilkkaimpien
roska-astioita ja vilkkaimpien liityntapysakkien yhteydessa on
lityntépysakkien yhteydesséa polkupyorateline. Varustelussa
polkupyorateline. Varustelussa pyritaan pyritdan alueelliseen yhtenaisyyteen
alueelliseen yhtenaisyyteen

Valaistus Kylla, yhtendinen Kylla Kylla

Pituuskaltevuus™ < 5% hyva < 5% hyva
6-8 % tyydyttava 6-8 % tyydyttava

Reunakivien korkeus 0-3cm 0-3cm Asfalttiviisteet

tienylityskohdissa**

Paallysteen Pikaisesti, paallysteen kasin paikkaus Pikaisesti, paallysteen kasin paikkaus Pikaisesti, paallysteen kéasin paikkaus

korjaustapa*** sallitaan vain valiaikaiseksi ratkaisuksi. sallitaan vain véliaikaiseksi ratkaisuksi. sallitaan vain valiaikaiseksi ratkaisuksi.

Tien ylitykset Turvalliset, taajamaymparistoon Turvalliset, taajamaymparistodn Turvalliset, sujuvat ja hyvin havaittavat
soveltuvat ratkaisut. Valo-ohjatuissa soveltuvat ratkaisut. Valo-ohjatuissa ratkaisut. Ylityskohtien nékyvyyteen ja
ylityksisséa vihrea valo ilman ylityksisséa vihreé valo ilman havaittavuuteen kiinnitettava erityista
painonappia. painonappia. huomioita.

Opastus Yhtenainen kevyen liikenteen viitoitus Yhtenainen kevyen liikenteen viitoitus Yhtenainen kevyen liikenteen viitoitus
Internet-opaskartta Internet-opaskartta Internet-opaskartta

Yhteydet linja- Yhteydet pysakeille ovat esteettomat, Yhteydet pysakeille ovat esteettomat, Yhteydet pyséakeille ovat turvalliset ja

autopysakeille turvalliset ja sujuvat. turvalliset ja sujuvat. sujuvat.
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6 Esteettomyys

6.1 Esteettomyyden nykytila

Esteettomyyden nykytilaa selvitettiin suunnitelman
yhteydessa asukkaille toteutetulla kyselylla seka
jarjestamalld kunnan keskustaajamassa esteettd-
myyskierros. Kyselyssa suurimpana esteettomyys-
ongelmana pidettiin katujen ja kevyen liikenteen
vaylien puutteellista talvihoitoa. Ongelmina pidettiin
korkeita lumikasoja, jotka keraantyvat liittymiin na-
kemaesteeksi ja ovat osin kevyen liikenteen vaylilla.
Myds aurausta pidettiin mydhaisend, ja tiet aurataan
kapeiksi.

Kierroksen perusteella voidaan todeta, ettd Piela-
vedellda suurimmat esteettdomyysongelmat liittyivat
liikkeiden ja palvelujen sisdankaynteihin. Automaat-
tiovet puuttuvat usein tai ovet aukeavat vaaraan
suuntaan. Myos luiskat ovat toisinaan huonosti
suunniteltuja ja siirrettavia mainostauluja oli sijoitet-
tu kulkuvaylille. Mainokset aiheuttavat ongelmia eri-
tyisesti heikkonakdisille. Ongelmia on mm. kunnan-
talon (vanha paloasema), elainladkarin, nykyisen
sosiaalitoimiston ja tydvoimatoimiston (muuttamas-
sa pois rakennuksesta), tilitoimiston, hotelli-ravintola
Restentin ja linja-autoaseman sisaankaynneissa
tai sisatiloissa. parantamistoimet ovat kiinteistdjen
omistajien tai liikkeenharjoittajien/kiinteiston omista-
jien vastuulla, Esteettdmyyden huomioiminen erityi-
sesti julkisten tilojen seka tie- ja katuverkon suunnit-
telussa on erittain tarkeaa.

Esteettdmyyskierroksella nousi esiin myos puutteet
hiekoituksessa ja aurauksessa. Erityisesti kulunee-
na runsaslumisena talvena myos lumipenkat ovat
olleet ndkemaesteinad. Lisdksi ongelmaksi koettiin
yleinen autoilijoiden piittaamattomuus kevyesta lii-
kenteesta. Esteettdmyyskierroksen muistio on esi-
tetty liitteessa 2.

6.2 Kehittamistoimenpiteet

Liikenneymparistod koskevat kehittamistoimenpiteet
on esitetty kohdassa 4.3. Lisaksi kunnassa esitetaan
jatkossa noudatettavan seuraavia, koko Yla-Savon
seudulle maariteltyja esteettdmyysperiaatteita:
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Esteettomyysvastaavan nimeaminen kuntaan

Esteettdmyysvastaavan tehtavana on esteettomyys-
tyon koordinointi kunnassa, kouluttautuminen seka
osallistuminen liikenneturvallisuustyéryhman  toi-
mintaan. Esteettdmyysvastaava voi osallistua myos
mahdollisesti jarjestettaviin seudullisiin kokoontumi-
siin, joissa vaihdetaan tietoa ja kokemuksia. Esteet-
tomyysvastaava vastaa esteettomyystietamyksen
lisdamisesta kunnassa seka vaikuttaa osaltaan sii-
hen, ettei erityisesti julkisten tilojen seka tie- ja katu-
verkon suunnittelussa tehda enaa uutta, esteellista
ymparistda. Lisaksi esteettomyysvastaavan tulisi
selvittdd mahdollisuudet erilaisten liikkumista hel-
pottavien apuvalineiden lainaamiseen kunnasta.

Esteettomyyden huomioiminen liikkeiden si-
sddnkaynneissa ja sisatiloissa seka ulkomai-
nonnan pelisaannot

Esteettomyyden huomioimiseksi informoidaan ja li-
sataan yhteistyota liikkeenharjoittajien kanssa. Kun-
nan liikenneturvallisuustydryhma jarjestaa yhteis-
tydssa esimerkiksi vammais- ja vanhusneuvostojen
seka elakelaisjarjestdjen kanssa tilaisuuden, jossa
kaydaan lapi ongelmia liikkkumisesteisten nakokul-
masta sek& annetaan vinkkeja edullisiksi paranta-
misehdotuksiksi liikkeenharjoittajille. Kasiteltavia
asioita ovat mm. erilaiset sisdankayntiratkaisut, ku-
ten toimiva luiska ja soittokello kalliden automaat-
tiovien sijaan, sisatilojen mitoitus myds pydratuolilla
liikkujille, ulkomainosten sijoittelu ja ulkotulien kayttd
(ks. seuraava kappale), pysakointialueiden selkean
jasentelyn merkitys liikkumisesteisten ja liikennetur-
vallisuuden kannalta seka invapysakointipaikkojen
(2 paikkaa/P-alue) riittavyys ja sijainti. Tilaisuudessa
markkinoidaan esteettomyytta liikkeenharjoittajille
kilpailu- ja imagoetuna. Esteettdmyyden huomioon
ottaminen ja puutteiden korjaaminen lisaa asiakkai-
den maaraa ja kohentaa yrityksen mainetta.

Maankaytto- ja rakennuslaissa (167 § 2 mom) tode-
taan, ettd "Kunnan maaraama viranomainen valvoo,
ettd liikennevaylat, kadut, torit ja katuaukiot seka
puistot ja oleskeluun tarkoitetut ulkotilat tayttavat
hyvan kaupunkikuvan ja viihtyisyyden vaatimukset.
Kevyen liikenteen vaylat tulee sailyttaa liikkumisel-
le esteettomina ja turvallisina.” Kadulle pystytetta-
vat ns. A-mainoskyltit eivat saa siten estaa vapaa-
ta kulkua jalkakaytavalld. Esimerkiksi pyoratuolilla



kaantymiseen tarvitaan tilaa halkaisijaltaan noin 1,5
metrin ympyran verran ja kahden pydratuolin koh-
taaminen vie tilaa noin 1,8 metrid. Pohjois-Savon
pelastuslaitos on kieltanyt myds ulkotulien poltta-
misen katualueella, kevyen liikenteen ja jalankul-
kuvaylillda seka muilla yleiselle liikenteelle varatuilla
alueilla. Kielto perustuu pelastuslain yleiseen huo-
lellisuusvaatimukseen. Jalkakaytavilla ja torialueilla
sijaitsevat ulkotulet aiheuttavat riskin erityisesti na-
kévammaisille.

Reunakivien jarjestelmallinen madaltaminen

Keskustaajaman keskeisimpien kevyen liikenteen
reittien suojateiden reunakivet madalletaan jarjes-
telmallisesti 0-3 cm:n korkuisiksi. Ty tehdaan suun-
nitelmallisesti kunnan ja Pohjois-Savon ELY-keskuk-
sen resurssien puitteissa.

Elakelais- ja vammaisneuvostojen tietamyksen
hyédyntiaminen

Eldkelais- ja vammaisneuvostojen edustajat ja/tai
avustajat otetaan mukaan seka julkisten tilojen etta
tie- ja katuverkon suunnitteluhankkeisiin. Lisaksi
huomioidaan suunnittelun esteettdmyysohjeet. Nain
varmistetaan, ettei tehda enaa uutta esteellistd ym-
paristoa.

Kunnossapidon tehostaminen

Kaydaan urakoitsijoiden kanssa lapi talvihoidon laa-
tuvaatimukset ja hiekoitusperiaatteet sekd niiden
toteutuminen keskustaajaman kevyen liikenteen
vaylilla (erityisesti kevyen liikenteen laatukaytavat).
Tarvittaessa tarkennetaan ohjeistusta tai maaritel-

Levahdysmahdollisuuksien tarjoaminen kevyen
liikenteen reiteilla

Keskeisimmilla kevyen liikenteen reiteilla tulisi olla
riittdvasti levahdyspenkkeja. Levahdysmahdollisuu-
det parantavat omatoimista liikkumista erityisesti
reiteilld, joilla likkuu paljon ikdantyneita seka liikku-
misesteisia. Myds suuret korkeuserot lisdavat levah-
dyspenkkien tarvetta. Levahdyspenkkien riittavyys
tarkistetaan kunnan alueella tienpitajien toimesta ja
levahdyspenkkeja lisatdan tarpeen mukaan. Ensisi-
jaisina kohteina ovat kevyen liikenteen laatukaytavat
ja ikdantyneiden kayttamat reitit.

laan erityisia tdsmahoitokohteita.

Kuva 25. Kulkuvéylélle sijoitetut liikkeiden mainokset haittaavat liikkumi-

sesteisten kulkemista.
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7 Liikenneturvallisuus-
tyon kehittaminen

71 Liikenneturvallisuustyo kun-
nassa

Liikenneturvallisuustyd siséltéad liikennekasvatuk-
sen, -tiedotuksen ja -valistuksen toimenpiteet. Kun-
nan liikenneturvallisuustyd tulee sisallyttaa osaksi
kaikkien hallintokuntien jokapaivaistad tyota ja tyon
tulee olla suunnitelmallista ja jarjestelmallista. Lii-
kenneturvallisuustydn organisoiva elin on liiken-
neturvallisuustydryhma, johon kuuluvat edustajat
kaikista hallintokunnista seka yhteistydkumppaneis-
ta. Liikenneturvallisuustyéryhman toiminta tulee
hyvaksya kunnanvaltuustossa tai -hallituksessa ja
silla tulee olla riittavat resurssit ja valtuudet toimia
seka toteuttaa suunniteltuja toimenpiteita. Liikenne-
turvallisuustyéryhmalld on nimetty puheenjohtaja,
joka kutsuu ryhman saannollisesti koolle. Onnistu-
neen lilkkenneturvallisuustyon perusta on yhteinen
tahtotila kunnassa ja erityisesti ryhman jasenten ja
paattajien kiinnostus seka arvostus liikenneturvalli-
suustyota kohtaan.

Liikenneturvallisuus muodostuu liikenneymparis-
tostd, liikennevalineistd seké lilkkenteessa liikkujien
kayttaytymisesta. Kokonaisvaltainen liikkenneturval-
lisuusty6 on poikkihallinnollista ja eri osapuolien yh-
teisty6ta vaativaa. Kunnan rooli ja merkitys liikenne-
turvallisuustydssa on suuri, koska kunnan palvelujen
kautta tavoitetaan suuri joukko eri-ikaisia asukkaita.
Kunnan kautta voidaan vaikuttaa liikennejarjestel-
man turvallisuuteen, kuntalaisten liikenneasenteisiin
ja vallitsevaan liikenneilmapiiriin kunnassa ja siten
tukea mydnteista liikkenneturvallisuuskehitystd kun-
nan alueella. (Kuva 26 )

7.2 Liikenneturvallisuustyon ny-
kytila

Pielaveden edellinen koulutus-, valistus- ja tiedotus-
suunnitelma valmistui vuonna 2003. Edellisen suun-
nitelman aikana kuntaan perustettiin liikenneturvalli-
suustyéryhma, mutta se ei ole kokoontunut lainkaan
viime vuosina. Liikenneturvallisuustyéta tehdaan
itsenaisesti hallintokunnissa, mutta tyo ei ole jarjes-
telmallista ja suunnitelmallista. Myds hallintokuntien
valisessa yhteistydssa on kehittdmistarpeita.

Asiat, joihin Kohde Tavoite
vaikutetaan

Hallintokunta Toiminta
tai toimija
ELY-KESKUS —
MAANKAYTTO- JA MAANKAYTON SUUNNITTELU
K::XITETS" I LIIKENNEJARJESTELMA-
SUUNNITTELU
TEKNISET PALVELUT VAYLIEN SUUNNITTELU,
- HOITO JA YLLAPITO

OPETUSPALVELUT T

SOSIAALIPALVELUT  ——

KUNTASEKTORI

TERVEYSPALVELUT  ——|

NUORISO- JA KASVATUS

VAPAA- T KOULUTUS

LIIKKUMISTARVE

LIIKENNE-
JARJESTELYT JA
TOIMINTOJEN

ASENTEET, OSAAMINEN,

AIKAPALVELUT

TIEDOTUS

PALO-JA
PELASTUSLAITOS

YHDISTYKSET JA
JARJESTOT,
AUTOKOULUT

LIIKENNETURVA — NALVONTS

AJONEUVOJEN KUNNON

POLIISI

KATSASTUSPALVE-
LUN TARJOAJA

Kuva 26. Kunnan rooli ja mahdollisuudet liikenneturvallisuusty6ssa.
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Taman suunnitelman yhteydessa laadittiin jokaisel-
le hallintokunnalle liikenneturvallisuustydn toimin-
tasuunnitelmat. Suunnitelmien laatimista ohjattiin
konsultin toimesta kahdessa seudullisessa tydpa-
ja-tilaisuudessa, joissa tehtiin myds ryhmatéita ja
pohdittiin kuntien liikenneturvallisuustyon nykytilaa
ja kehittamistarpeita. Tyon yhteydessa tarkistettiin
kunnan liikenneturvallisuustydryhméan kokoonpano.
Liikenneturvallisuustydn toimintasuunnitelmat laa-
dittin samanaikaisesti Kiuruveden, Lapinlahden,
Pielaveden, Sonkajérven ja Viereman kuntiin.

7.3 Liikenneturvallisuustyo on
yhteistyota

Yhteistyon kautta kunnan liikkenneturvallisuustyohon
saadaan voimaa. Yhteisty6ta tehddan seka kunnan
sisalla eri hallintokuntien valilla ettd kunnan ja mui-
den toimijoiden valilla.

Kodin ja vanhempien rooli erityisesti lasten ja
nuorten liikkennekasvatustyéssa on luonnollisesti
merkittdva. Liikennekasvatus on osa yleista hyvien
tapojen, kuten toisten ihmisten huomioon ottaminen
ja kohteliaisuus, opettamista. Ensimmainen malli
likenteessa kayttaytymisestad sekd myos kasitys lii-
kenteen vaaroista saadaan kotoa, vanhemmilta tai
muilta [&heisiltd. Varhaisessa vaiheessa mukaan tu-
levat my6s paivahoito ja koulu. Lapsen liikennekas-
vatuksesta saadaan tehokkainta kodin, paivahoidon
ja koulun valisella tiiviilla yhteistyolla.

Viranomaiset (poliisi, palo- ja pelastusviranomai-
set, elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus) toimivat
tarkeind kumppaneina kunnan liikenneturvallisuus-
tydssa. Viranomaistehtaviin sisaltyy lakisaateisesti
olennaisena osana liikenneturvallisuuden edista-
miseen liittyvia tehtavia. Poliisi seka palo- ja pelas-
tusviranomaiset osallistuvat usein mm. paivakotien
ja koulujen liikennekasvatustydhon vierailemalla
laitoksissa. Heilla on siten olennainen rooli kunnan
turvallisuustydssa.

Kunnan eri hallintokunnissa
likenneturvallisuustyén mahdolli-
suudet ovat moninaiset. Kunnan
tydntekijat tapaavat kuntalaisia
elaman eri vaiheissa aitiysneuvo-
lasta vanhustenhuoltoon, mika luo
hyvat edellytykset tehokkaalle ja

/14
r ©
~

y -
jarjestelmalliselle  liikenneturval-

lisuustyolle. Kullekin ika- ja koh- Y -
deryhmalle voidaan suunnitella
sopivat toimenpiteet, joita toteutetaan eri hallinto-
kunnissa. Liikenneturvallisuusasioiden korostami-
nen tulisikin omaksua osaksi jokapaivaista tyota.
Tyontekijoiden lisaksi paattajien ja kunnan johdon
rooli liikenneturvallisuustydssa on tarkea. Liikenne-
turvallisuustydlle ja liikenneturvallisuustyéryhman
toiminnalle tulee osoittaa resursseja ja toimivaltaa.
Kunnan budjetissa tulee varautua liikenneturvalli-
suustydstad aiheutuviin kuluihin (materiaalihankin-
nat, koulutukset, tapahtumat, mahdolliset koululais-
ten kuljetukset ym.).

Liikenneturva toimii kuntien liikenneturvallisuus-
tydn tukena huolehtimalla ennaltaehkaisevasta lii-
kennevalistuksesta tiedottamalla, kampanjoimalla,
tukemalla eri ikaryhmien liikkenneturvallisuustyota
seka jarjestdmalld koulutusta yhteistydssa alan vi-
ranomaisten ja jarjestdjen kanssa. Liikenneturva
tarjoaa my6s monipuolista materiaalia kuntien lii-
kenneturvallisuustyon tueksi.

Yrityksilla on hyvat mahdollisuudet edistaa liiken-
neturvallisuusaatetta tydpaikoilla ja esim. tukemalla
tyontekijoiden turvavalineiden kayttdéa tai laatimal-
la yrityskohtainen liikenneturvallisuussuunnitelma,
jolle on olemassa Liikenneturvan toimesta laadittu
malli. Yrityksen saama hyoty liikennetapaturmien
ehkaisytydssa konkretisoituu erityisesti lyhentyvina
tyokyvyttdmyysaikoina ja saastoina tyoterveyshuol-
lossa. Lisaksi liikenneturvallisuusasioiden huomioon
ottaminen nostaa yrityksen imagoa. Yritysten kautta
tehtavalla liikenneturvallisuustyolla olisi mahdollista
tavoittaa helposti suuri joukko aktiivi-ikaisia tyossa-
kayvia kuntalaisia.

Aktiiviset yhdistykset ja jarjest6t ovat erinomaisia
yhteistyokumppaneita kunnan liikkenneturvallisuus-
tydssa. Jarjestdjen ja yhdistysten kautta voidaan
tavoittaa erilaisia kayttajaryhmia (lapset, nuoret,
vanhukset jne.) ja tuoda liikenneturvallisuuden edis-
tdminen osaksi jarjestdon toimintaa. Potentiaalisten
jarjestéjen kartoittaminen kunnassa on yleensa
melko helppoa ja yhteistyoéta on tehty usein jo aikai-
semmin muiden asioiden puitteissa. Liikenneturval-
lisuustydoryhma ja ryhman toimintamalli
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7.4 Liikenneturvallisuustyoryhma
ja ryhman toimintamalli

Kunnan lilkkenneturvallisuusty6ta ohjataan ja seura-
taan liikenneturvallisuustydryhméssa. Ryhmassa on
kaikista hallintokunnista edustaja tai edustajia, jot-
ka vastaavat liikennekasvatustydn organisoinnista
omissa hallintokunnissaan. Hallintokuntiin muodos-
tetaan omat alaryhmat, jotka kokoontuvat itsenai-
sesti tarvittaessa liikennekasvatustydn toimenpiteita
suunniteltaessa ja toteutettaessa. Lisaksi esimerkik-
si kouluilla voi olla omat liikenneturvallisuusryhmat,
joissa suunnitellaan ja koordinoidaan koulun sisais-
ta liikenneturvallisuustyota.

Ryhman kokoonpano tarkistetaan tarvittaessa vuo-
sittain. Kunnan edustajien liséksi ryhmien kokouksiin
kutsutaan saanndllisesti Pohjois-Savon elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskuksen, Liikenneturvan,
Poliisin sekd muiden yhteistydkumppaneiden edus-
tajat. (Kuva 27)

HIWERNIN
NIy

L
TU

E-
LL|

ISUUSRYHMA

Vetdjana puheenjohtaja

PERUSTURVA

HALLINTOKUNTA-
RYHMAT

Vetéjana vastuuhenkilo

SIVISTYS

Pielaveden liikenneturvallisuustydryhman kokoon-
pano:

» Kari Nuutinen (pj), tekn. johtaja

« Sami Miettinen, kunnanjohtaja

* Urpo Suvanto, perusturvajohtaja

» Satu Krakin, sosiaalityontekija (sijainen Leena
Varonen)

» Sirpa Niskanen, osastosihteeri

Y hteistydkumppanit:

* Marja Back/Kyllikki Komulainen, Pohjois-Savon
ELY-keskus

» Tuula Taskinen/Tarja Korhonen, Liikenneturva

* Arto Elomaa, Poliisi

Kunnan tyéryhman toimintaa ohjaa puheenjohtaja,

joka on nimetty ryhman muodostamisen yhteydes-

sa. Puheenjohtaja

» vastaa ryhman koollekutsumisesta ja kokousten
jarjestamisesta

« valittda tietoa hallintokuntien vastuuhenkildille
seka sidosryhmille (tydryhman jasenet) ja

» vastaa ryhman toiminnan tiedottamisesta seka
sisaisesti ettd ulkoisesti.

YMPARISTO

Kuva 27. Periaatekuva kunnan liikenneturvallisuustyéryhmén muodostamisesta.
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Liikenneturvallisuustyéryhman  jasenet  toimivat
oman hallintokuntansa tai organisaationsa edusta-
jina ja valittavat tietoa ryhmassa kasitellyista ja paa-
tetyista asioista omassa hallintokunnassa tai orga-
nisaatiossa. Hallintokuntakohtaisesti kokoonnutaan
kasittelemaan kyseisen sektorin asioita tyéryhman
edustajan johdolla. Ryhma kokoontuu esimerkiksi
kaksi kertaa vuodessa, tarvittaessa useamminkin.

Ryhman tehtavat ovat:

» Liikenneturvallisuus- ja kasvatustydn suunnittelu
ja vastuun jakaminen hallintokunnille.

* Liikennekasvatustyon toimenpiteiden toteutumi-
sen seuranta.

» Toimintasuunnitelmien yllapito ja paivitys tar-
peen mukaan.

» Liikenneturvallisuustilanteen seuranta (mm. lii-
kenneonnettomuudet ja liikenneilmapiiri).

* Ajankohtaisten liikenneturvallisuusasioiden ka-
sittely (mm. aloitteet).

» Liikenneturvallisuusasioista tiedottaminen.

« Tavoitteiden tarkistaminen 2-3 vuoden valein.

* Mahdollisen liikkenneturvallisuusteeman valinta.

Liikenneturvallisuustyéryhman  saannodllinen  ko-
koontuminen on olennaista liikennekasvatustyon
koordinoinnin ja jarjestelmallisyyden kannalta. Ko-
kouksissa saadaan kasitys liikennekasvatustyon
kokonaistilanteesta kunnassa seuraamalla suun-
nitelmien toteutumista ja keskustelemalla ajankoh-
taisista asioista. Kokoontuminen on valttamatonta
my0s sovittaessa eri toimijoiden yhteisten toimenpi-
teiden kaytannon toteutustavoista. Suunnitelmatyon
aikana toimineen ryhman toimintaa olisikin luonteva
jatkaa aktiivisesti heti suunnitelman valmistumisen
jalkeen.

7.5 Liikenneturvallisuustyon toi-
mintasuunnitelmat

7.51 Kunnan yhteinen teema

Pielaveden yhteiseksi liikenneturvallisuusteemak-
si valittin ”Vanhempien asenne — esimerkkina
toimiminen”. Teema on otettu huomioon eri hallin-
tokuntien toimintasuunnitelmia laadittaessa ja sita
yllapidetaan noin kaksi vuotta. Uusi teema valitaan
kunnan liikenneturvallisuustydryhmassa.

7.5.2 Ymparistoosasto

Ymparistdosastolla alueiden ja katujen rakentami-
sessa otetaan huomioon liikenneturvallisuusseikat.
Rakennuslupakasittelyssd huomioidaan tieliittymi-
en lupatarve tai kayttdtarkoituksen muutostarve
sekd mahdolliset pelastustoimen lausunnot esim.
pelastustievarauksista. Lisdksi huolehditaan liiken-
nemerkkien asentamisesta teknisen lautakunnan
paatésten mukaisesti ja annetaan tarvittaessa lau-
suntoja alueiden/teiden liikennejarjestelyista. Yksi-
tyistiekunnille myénnetaan kunnossapitoavustuksia.

Jatkossa tarkoituksena on, ettd tuodaan havaittuja
epakohtia esille ja annetaan ne tiedoksi myos lii-
kenneturvallisuustyéryhmalle. Liikenneturvallisuus-
tydryhma valittda tietoa eri hallintokuntien valilla ja
paattajien suuntaan seka keskittaa liikenneturvalli-
suustyota yhdessa tarpeelliseksi todetuille kohde-
ryhmille. Ryhman tulee kokoontua vahintdan kerran
vuodessa, jolloin todetaan suunnitelmien toteutu-
misen tila. Tarkoituksena on myds toteuttaa niita lii-
kenneturvallisuutta edistavia toimia, joihin resurssit
riittavat.

Ymparistdosaston liikenneturvallisuustydn toiminta-
suunnitelma on esitetty liitteessa 3.
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7.5.3 Sivistysosasto
Koulutoimi

Koulutoimen henkilékunnan tietoutta liikenneturvalli-
suusasioissa lisataan. Aiheeseen liittyvat materiaa-
lit pidetaan esilla ja ajan tasalla. Lisaksi jarjestaan
teemaviikkoja ja -paivia, joihin voidaan pyytaa ulko-
puolisia vierailijoita kuten esimerkiksi poliisi. Kou-
luille jarjestetdan yhteinen vanhempainilta, johon
kutsutaan ulkopuolinen luennoitsija. Turvavalinei-
den kayttda pyritaan lisddmaan koulumatkoilla seka
vapaa-aikana erilaisten tempausten avulla.

Vanhempien mallia pidetdan tarkeana liikkennetur-
vallisuusasioissa. Liikenneturvallisuusasioista kes-
kustellaan vanhempainilloissa, joissa voidaan sopia
pelisaannoista esim. koulumatkapy®orailysta.

Tarkeimmat toimintatavat:

* Turvavalineiden kayton lisdaminen.

» Liikenneturvallisuusteemapaivien jarjestaminen
kouluissa.

» Poliisin vierailut kouluissa.

» Liikenneturvallisuusasioiden kasitteleminen van-
hempainilloissa.

* Koulujen liikenneturvallisuussuunnitelmat.

* Koulun ympariston/pihan turvallisuusarviointi
syksyisin.

» Liikenneturvallisuusasioiden huomioiminen kou-
lukuljetuksissa.

Koulutoimen liikenneturvallisuustyon toimintasuun-
nitelma on esitetty liitteessa 3.

Nuorisotyo

Valvotaan nuorten turvavélineiden kayttéa nuo-
risotiloilla. Nuorisotiloilla pidetdan esilla liikenne-
turvallisuuteen liittyvaa materiaalia. Jarjestetaan
likenneturvallisuusvalistusta yhdessa poliisin tai lii-
kenneturvan kanssa.

Tarkeimmat toimintatavat:

* Liikennetietouden antaminen nuorille suunna-
tuissa tapahtumissa.

* Turvavalinekampanjat

Nuorisotoimen liikenneturvallisuustydn toiminta-

suunnitelma on esitetty liitteessa 3.
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7.5.4 Perusturvaosasto

Perusturvalla on tarkea rooli asukkaiden liikennetur-
vallisuuden tukemisessa, silla sen palvelut koske-
vat eri ikaisia kuntalaisia. Paivakodin (paivahoidon)
henkilékunta keskustelee vanhempien kanssa las-
ten turvalaitteiden kaytosta yleensa syksylla uuden
kauden alussa. Liikenneturvallisuusasiat ovat esilla
vanhempainilloissa silloin talléin. Vanhempien oma
esimerkki on tarkeaa ja vanhemmille korostetaan
heidan vastuutaan kasvattajina ja esimerkin antaji-
na. Paivahoidossa korostetaan, ettad kaikilla liiken-
teessa liikkuvilla on vastuu noudattaa liikennesaan-
t6ja ja kayttaa turvalaitteita ja liilkenneturvallisuuden
opettaminen ei ole ainoastaan paivahoidon vastuul-
la.

Tavoitteena on, etta paivakodissa ja paivahoidossa
opastetaan lapsia turvalliseen liikkumiseen luonte-
vasti paivittaisten toimintojen yhteydessa. Turvalli-
nen liikkkuminen otetaan esiin useimmin paivakodin/
paivahoidon arkitilanteissa, kuten retkilla. Paivako-
dilla on ollut kaytdssa liikenneturvan opetusmateri-
aali (kansio ja tehtavakirja) seka esiopetukseen si-
sallytetty materiaali. Lisaksi koulupoliisi on vieraillut
paivakodilla saanndllisesti.

Vanhus- ja vammaispalveluissa liikkenneturvallisuus-
asiat kuuluvat tydntekijéiden jokapaivaiseen tydohon;
tuetaan itsendista liikkumista ja annetaan kaytan-
non liikenneneuvontaa. Esim. liukuesteiden kayttoa
suositellaan ja huolehditaan, ettd apuvalineet ovat
kunnossa.

Perusturvan henkildstd tiedottaa tarvittaessa oman
asiakaskuntansa ongelmista ja tarpeista tekniselle
osastolle.

Kunnan yhteista teemaa (vanhempien asenne ja

esimerkkina toimiminen) tukevat toimenpiteet:

» Paivahoitohenkilostd yhdessa vanhempien kans-
sa ohjaa lasta liikennekasvatuksessa

+ Paivahoitohenkildstd toimii itse esimerkkina lap-
sille liikenneturvallisuusasioissa

Perusturvaosaston liikenneturvallisuustyon toimin-
tasuunnitelma on esitetty liitteessa 3.



7.6 YhteistyOkumppanit
Liikenneturva

Liikenneturva toimii kuntien liikenneturvallisuustydn
tukena huolehtimalla ennaltaehkaisevasta liikkenne-
valistuksesta tiedottamalla, kampanjoimalla, tuke-
malla eri ikdryhmien liikennekasvatusta seka jarjes-
tamalla koulutusta yhteistydssa alan viranomaisten
ja jarjestdjen kanssa. Liikenneturvan tarjoamia
koulutuspalveluja ja materiaaleja esiteltiin likenne-
turvallisuustyéryhmille suunnittelutyén aikana. Ma-
teriaali on vapaasti kaytettavissa internet-sivustolla
www.liikenneturva.fi (IlAhde tulee kuitenkin mainita
materiaalia kaytettdessa). Liikenneturvan keskeisis-
ta aineistoista on esitetty yhteenveto liitteessa 4.

Yhteyshenkilét Tuula Taskinen ja Tarja Korhonen
Poliisi

Poliisilla on lakiin perustuva velvollisuus huolehtia
kansalaisten liikenneturvallisuudesta. Poliisi keskit-
tyy omassa tydssaan nopeusvalvontaan, paihteiden
ja turvalaitteiden kayton valvontaan seka riskikuljet-
tajiin. Poliisin tehtdvana on puuttua myds muuhun
liikennesaantojen vastaiseen kayttaytymiseen.

Liikenneturvallisuustydta tekevat seka paikallispo-
lisi etta liikkuva poliisi. Paikallispoliisi valvoo liiken-
nettd paaasiassa taajamissa ja liikkuva poliisi en-
sisijaisesti paateilla. Liikkuva poliisi huolehtii myds
EY-saadoksiin perustuvasta erityisosaamista ja -ka-
lustoa vaativasta raskaan liikenteen valvonnasta.

Poliisi osallistuu tiiviisti likenneturvallisuusyhteisty6-
hén kuntien kanssa. Yhteistydlla on jo entuudestaan
perinteitd, joita tullaan jatkamaan. Poliisin toimenpi-
teitd liikkenneturvallisuuden edistamiseksi ovat mm.
valvonta ja tiedotus seka vierailut kouluissa, van-
hempainilloissa ja hoitolaitoksissa. Poliisin tavoittee-
na onkin kuluvana vuonna kayda pitamassa kaikille
Yla-Savon esikoulujen seka 1., 3. ja 6. luokan op-
pilaille yksi oppitunti liikenneasioihin liittyen. Lisaksi
ylakoululaisille ja lukiolaisille toteutetaan Who Cares
—tapahtumaa. Yleiseen liikkennevalvonnan paapai-
nona on jo useamman vuoden ajan ollut rattijuopu-
mus, turvalaitteet ja ylinopeudet.

Yhteyshenkilo Arto Elomaa

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparis-
tokeskus (ELY)

Pohjois-Savon ELY-keskuksen edustaja osallistuu
kunnan liikenneturvallisuustydryhméan kokouksiin
tarpeen ja mahdollisuuksien mukaan. ELY:n rooli on
suurin liikkenneympariston suunnittelussa, kunnos-
sapidossa seké rakentamisessa ja yhteistyota tek-
nisen toimen kanssa tehdaan jatkuvasti.

Yhteyshenkilo aluevastaava Marja Back
Tyonantajat ja yritykset

Yritysten saaminen mukaan liikenneturvallisuus-
tyéhon olisi tarkeaa tyon vaikuttavuuden paranta-
miseksi. Yritysten kautta olisi mahdollista saada
parhaimmillaan suuri joukko tydmatkaliikkujia liiken-
nekasvatustyon piiriin.

TyOpaikoilla ei vield tehda juurikaan liikennekasva-
tustyota. Tydomatkatapaturmat tulevat useimmiten
tydnantajan tietoon, mikali niitéd sattuu. Tyontekijoi-
téd voidaan kannustaa turvalliseen tyOmatkaliikku-
miseen monin eri tavoin, esimerkiksi tiedottamalla
ajankohtaisista liikenneturvallisuusasioista tai jar-
jestamalla kampanjoita turvavalineiden kayttoon
littyen. Turvallisen liikkumisen hyddyt konkretisoi-
tuvat tydnantajalle sdastdina tyoterveyshuollon kus-
tannuksissa seka vahenevina sairauslomina. Mikali
tyontekijat oppivat turvalliseen liikkkumiseen tydmat-
koilla, heijastuu kdyttdytyminen usein myds vapaa-
ajan liikkumiseen.
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Ehdotuksia tyopaikkojen liikenneturvallisuustyon toimenpiteiksi:

Turvavalineiden kayton tukeminen

- Kampanjointi ja kilpailut turvavalineiden kéytdn edistamiseksi: esimerkiksi kaikki tietyn kuukauden aikana tydmatkansa pyoérailevat
ja kyparaa kayttaneet voivat osallistua kilpailuun.

- Turvavalineiden hankinnan tukeminen: tydnantaja voi hankkia tyontekijoilleen heijastimia, liukuesteita, pyorailykyparan tai hands

free —laitteet tai tukea hankintaa muulla tavalla. Tydasiointimatkoilla pyoraileville voidaan hankkia kyparat.

Tyomatkojen turvallisuuden parantaminen ja vaaranpaikkojen havaitseminen

- Tyontekijoiden kannustaminen tydmatkatapaturmien lisdksi myos lahelta piti -tilanteiden ilmoittamiseen: laaditaan yksinkertainen
lomakepohja Iahelta piti -tilanteen raportointia varten ja kannustetaan tyontekijoitd kertomaan tydmatkoilla sattuneista tilanteista.
Kaavakkeen tayttaneiden kesken voidaan esimerkiksi arpoa saanndllisesti jokin pieni palkinto. Kdydaan tilanteet lapi yhdessa hen-
kildstdn kanssa ja keskustellaan, kuinka tilanteita voitaisiin valttaa.

- Tyomatkaliikenteen vaaranpaikkakartoitukset: toteutetaan tyématkaliikenteen vaaranpaikkakartoitus, johon on olemassa Liikenne-
turvan lomakepohjat ja malli. Kartoituksen perusteella laaditaan yhteisia ohjeita ja pelisaantoja tydmatkojen turvallisuuden paran-

tamiseksi.

Tiedottaminen ja henkildston koulutus

- Jarjestetdan henkildstolle asiantuntijaluentoja esimerkiksi turvavalineiden kaytén hyddyista, ajonopeuden vaikutuksista jarrutusmat-
koihin ja ajoneuvon hallintaan, onnettomuuksien seurauksista jne.

- Tiedotetaan jatkuvasti ajankohtaisista liikkenneturvallisuusasioista: kevaisin kyparan kaytto, talvella liukuesteet, pimealla heijastin

jne. Hyddynnetaan esimerkiksi Liikenneturvan valmiita tietolehtia.
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8 Jatkotoimenpiteet

8.1 Suunnitelman kasittely

Liikenneturvallisuussuunnitelma esitetdan kasitel-
tavaksi ja hyvaksyttavaksi toimenpiteitd ohjaavana
suunnitelmana kunnan paattavissa elimissa. Suun-
nitelmaan sisaltyvat liikenneturvallisuus- ja esteet-
tomyysperiaatteet esitetdan hyvaksyttavaksi osana
suunnitelmaa.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskuksessa suunnitelma esitetdan kasiteltavaksi
johtoryhmassa sekad otettavaksi aluevastaavan ja
ohjelmointiryhman apuvalineeksi jatkotoimien suun-
nittelussa.

Kokonaisvaltainen, jarjestelmallinen liikenneturvalli-
suustyd voi toimia tehokkaasti vain, mikali kunnassa
on tyon lahtdkohtana yhteinen tahtotila liikennetur-
vallisuustydn kehittamisesta. Taman vuoksi erityi-
sen tarkedd on paattdjien sitoutuminen suunnitel-
man toteuttamiseen, mika tuleekin suunnitelman
hyvaksymisen yhteydessa varmistaa. Kaytanndssa
sitoutuminen tarkoittaa riittavien resurssien ja raha-
varojen osoittamista liikkenneturvallisuustyon toteut-
tamiseen.

8.2 Suunnitelmasta tiedottaminen

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmistuessa on
tarkeda tiedottaa siitéa laajasti eri hallintokunnissa
sekd luottamusmiehille, yhteistyokumppaneille ja
tiedotusvalineille. Esimerkiksi koulutoimen suunni-
telmaa suositellaan esiteltdvaksi mm. vanhempain-
illoissa. Samalla tulisi korostaa jaettua vastuuta ja
yhteisty6td (vanhemmat ja koulut) lasten liikenne-
kasvatuksessa. Samaan tapaan olisi suositeltavaa
esitellda suunnitelmaa mm. yrityksille ja jarjestéille.
Samalla tulisi kertoa naiden yhteistydkumppaneiden
mahdollisuuksista tehda liikenneturvallisuustyo6ta ja
pyytaa heitd mukaan liikenneturvallisuustyéryhmien
toimintaan. Tiedottamista voidaan tehda esimerkiksi
tiedotusvalineiden kautta tai erikseen jarjestetyissa
tilaisuuksissa. Tiedottamista tiedotusvalineille ja lii-
kenneturvallisuusaiheisten lehtijuttujen kirjoittamis-
ta suositellaan tehtavaksi jatkuvasti mm. erilaisia
toimenpiteita toteutettaessa.

8.3 Jatkosuunnittelu

Esitetyista toimenpiteista erityisesti ns. pikatoimen-
piteet voidaan toteuttaa taman suunnitelman esitys-
ten perusteella (tarvittavat paatdkset huomioon otta-
en). Osa toimenpiteista vaatii tie-/katusuunnitelmien
laatimista.

Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet tulee ottaa
tarpeen mukaan huomioon kaavavarauksina yleis-
ja asemakaavojen muutostdiden yhteydessa. Suuri
osa ensimmaisen Kkiireellisyysluokan toimenpiteista
on kuitenkin toteutettavissa ilman kaavamuutoksia.
Osa jatkotoimenpiteistd on mahdollista tarkentaa
vasta tulevien kaavatdiden yhteydessa.

Seuraava liikenneturvallisuussuunnitelman paivitys
tulee kyseeseen todennakdisesti noin viiden vuoden
paasta.

8.4 Seuranta

Kunnan liikenneturvallisuustydn seurannalla tarkoi-
tetaan seka toimenpiteiden toteutumisen seuran-
taa etta niiden vaikuttavuuden seurantaa. Seuran-
nassa tarkeintd on liikenneturvallisuustydryhman
saannollinen kokoontuminen. Koollekutsujana toi-
mii puheenjohtaja. Ryhmassa seurataan liikenne-
ymparistdon parantamistoimenpiteiden seka hallin-
tokuntien toimenpidesuunnitelmien toteutumista,
varmistetaan poikkihallinnollisuuden toteutuminen,
suunnitellaan tulevia teemoja, toimenpiteita, tapah-
tumia, koulutusta ja kasitelldadn ajankohtaisia asi-
oita ja aloitteita. Tarkeimmat seurantatydkalut ovat
likenneturvallisuustydn kehittdmissuunnitelmassa
esitetyt toimenpide-ehdotukset seka likenneympa-
ristdsuunnitelman toimenpideluettelo. Suunnitelmat
on toimitettu hallintokunnille sdhkoisena ja niita ke-
hotetaan myds yllapitamaan sahkoisesti.

Liikenneturvallisuustoimenpiteiden  vaikuttavuutta
ja tavoitteiden toteutumista mitataan seuraamalla
likenneturvallisuustilannetta kunnan alueella. Tata
seurantaa varten on olemassa erilaisia mittareita,
joista on esitetty esimerkkeja taulukossa 7. Osa
mittareista ja toimenpiteista liittyy myos liikenneym-
pariston parantamiseen. Liikenneturvallisuustydryh-
massa paatetadn, mita mittareita seurataan ja kuin-
ka seurantaa varten tarvittavat tiedot hankitaan.
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Taulukko 7. Esimerkkeja seurattavista liikenneturvallisuusmittareista.

Seurattava tavoite

Mittari / toimenpide

Liikennekuolemien vahentaminen

Kuolemaan johtaneet onnettomuudet [kpl/vuosi]
Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet [kpl/vuosi]
Onnettomuuksien kasaumapisteet

Onnettomuuksissa loukkaantuneiden maaran vahentaminen

Henkilévahingot (loukkaantuneiden lukumaara) [kpl]

Turvallisen likennekayttaytymisen ja suojavarusteiden kayton
edistdminen seka ylinopeuksien vahentaminen

Heijastimen kayttoaste [%)]
Pyorailykyparan kayttoaste [%]
Kiinnijaaneet rattijuopot [%)]

Ylinopeuksien hillitseminen

Nopeusrajoituksia tukevien liikenneymparistén toimenpiteiden
toteuttaminen (mm. hidasteet).

Taajamassa nopeusrajoituksen ylittdvien osuus [%] (tietoja poliisin
valvonnasta, erillisia nopeusmittauksia)

Asennekasvatuksen toimenpiteet hallintokuntien liikenneturvalli-
suustydn toimenpide-ehdotusten mukaisesti.

Liikenneymparistdn parantamistoimenpiteiden toteutuminen

Sahkoisen liikenneympériston toimenpidetaulukon seuranta ja
yllapito

Taajamien lahiliikkumisymparistdjen parantaminen

Pienten liikenneturvallisuus- ja esteettémyystoimenpiteiden toteut-
tamisen seuranta, esteettémyyden huomioon ottaminen suunnitte-
lussa.

Koulureittien turvallisuuden parantaminen

Koulujen vaaranpaikkakartoitukset (ongelmien havaitseminen).
Koulutoimen lilkenneturvallisuustydn toimenpiteiden toteuttaminen
ja yllapito.

Koulukohtaisten liikenneturvallisuussuunnitelmien laatiminen ja
seuranta.

Turvallisuus koulukuljetusten kilpailutuskriteereihin

Yritysten, yhdistysten ja jarjestdjen kannustaminen mukaan liiken-
neturvallisuusty6hon

Kutsutaan edustajia mukaan liilkenneturvallisuustyéryhman toimin-
taan

Sitoutuminen asetettuihin tavoitteisiin

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden
toteuttaminen
Liikenneturvallisuusryhman saannoélliset kokoontumiset

Liikenneturvallisuustydryhman lisaksi koko kunnan
henkilokunta eri hallintokunnissa, paatdksentekoeli-
met seka kuntalaiset osallistuvat seurantaan. Hallin-
tokuntien vastuuhenkilot laativat lyhyen yhteenve-
don tehdysta liikenneturvallisuustydsta vuosittain.
Raportista tulee kayda ilmi jarjestetyt tapahtumat
seka toteutunut saanndllinen liikkenneturvallisuustyo.
Liikenneturvallisuustydryhmassa arvioidaan liiken-
neturvallisuustilannetta ja toteutettuja toimenpiteita
seka tehdaan tarvittaessa paivityksia toimintamal-
leihin ja -tapoihin. Liikenneturvallisuustydryhma
kokoaa raportista yhteenvedon kunnassa tehdysta
likenneturvallisuustyosta kunnanhallitukselle ja lau-
takunnille. (Taulukko 8)

|  Elinkeino-, liikenne- ja ympéaristokeskus

Kuntien liikennekasvatustydhon on saatavissa tukea
[td-Suomen liikenneturvallisuustoimija -hankkeesta
(vhteyshenkilo: Kyllikki Komulainen, Pohjois-Savon
ELY).

Liikenneturvallisuustydn seurantaa tehdaan myos
seudullisesti Yla-Savon seudun liikkennejarjestelma-
tyéryhmassa. Ryhmassa kaydaan kerran vuodessa
I&pi kaikkien seudun kuntien liikenneturvallisuustyon
tilanne ja keskustellaan mm. seudullisten periaattei-
den edistdmisesta ja laajemmin liikenneturvallisuus-
tyon kehittdmisesta.




Taulukko 8. Eri osapuolien seurantaan liittyvét tehtéavét.

- Raportoi toimintasuunnitelmien tilanteesta ja liikkenneturvallisuustilanteesta kh:lle ja lau-

Liikenneturvallisuustyéryhmé takunnille.
- Vastuuhenkil6t seuraavat ja raportoivat liikkenneturvallisuustydsta hallintokunnassaan.

- Yllapitaa toimenpidelistaukset ajantasaisina.

- Antavat lausunnot ja hyvaksyvat liikenneturvallisuussuunnitelman.

- Nimeavat liikenneturvallisuustyéryhman.

o - Myontavat rahoituksen liikenneturvallisuustyohon.

Kunnanhallitus ja lautakunnat . ) o L ) . B

- Seuraavat liikenneturvallisuussuunnitelmien toteutumista liikkenneturvallisuustydryhman
raportin perusteella.

- Seuraavat liikenneturvallisuustilannetta.

- Valittavat tietoa toteutuneesta liilkenneturvallisuusty6sté ja toimenpiteiden ja toimintata-
. ) . pojen toimivuudesta hallintokunnan vastuuhenkilélle.

Hallintokuntien tyontekijat ) o o )
- Seuraavat toimenpiteiden kaytannon toteutumista.

- Saavat palautetta kuntalaisilta.

- Antavat palautetta saadusta likennekasvatuksesta ja koetuista ongelmista viranhalti-

. joille.
Kuntalaiset L L
- Seuraavat ty6ta luottamuselimissa.

- Seuraavat kdytanndssa saatua liikennekasvatusta ja liikenneturvallisuusongelmia.
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YLA-SAVON LIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA

Esteettomyyskierros, Pielavesi, 31.3.2011 klo 13

Osallistujat: Satu Krakin (Pielaveden kunta), Kari Nuutinen (Pielaveden kunta), Pertti Kroger (Pielaveden kun-
ta), Elina Kortelainen (Pielaveden kunta), Sinikka Maukonen (Pielaveden kunta), Liisa Kekkonen (kuntalainen),
Timo-Heikki Varis (Pielavesi-Keitele —lehti), Noora Airaksinen (Sito-Kuopio Oy).

Kavelykierros: Kunnanvirasto — Puustellintien kauppojen edusta — kiertoliittyma — tyévoimatoimisto ja sosiaali-
toimisto — Puistotien pohjoispuoli Alkolle saakka — Puistotien etelapuoli (Apteekki ym.) — Kunnantalo — Puisto-
tietd Restentille — Linja-autoasema - paluu kunnantalolle.

Esteettomyyskierroksella kaveltiin reitti 1api kirjaten ylos seka esteettomyyden etta liikkenneturvallisuuden kannal-
ta ongelmallisia kohteita tie- ja katuverkolla. Lisaksi kirjattiin palvelujen sisdankaynteihin (luiskat, ovet, kynnyk-
set) liittyvia puutteita ja kehittdmisehdotuksia. Kirjatut seikat otetaan huomioon liikenneturvallisuussuunnitel-
massa.

Huomiot

o Yleisesti keskusta-alueen liikkeiden ja palveluiden sisdankaynneissd on puutteita, automaattiovet puuttu-
vat usein tai ovet aukeavat vaaraan suuntaan. Myo6s luiskat ovat toisinaan huonosti suunniteltuja. Ongel-
mia on mm. kunnantalon (vanha paloasema), elainlaakarin, nykyisen sosiaalitoimiston ja tyévoimatoimis-
ton (muuttamassa pois rakennuksesta), tilitoimiston, hotelli-ravintola Restentin ja linja-autoaseman si-
saankaynneissa tai sisatiloissa. Sisaankayntien parantamistoimet ovat liikkeenharjoittajien/kiinteiston
omistajien vastuulla, mutta asia tuodaan esille liikenneturvallisuussuunnitelmassa. (Kuva 1)

¢ Reunakivet ovat keskusta-alueella paaosin kunnossa (riittdvan matalia).

o Kuluneena runsaslumisena talvena oli toisinaan puutteita aurauksessa ja hiekoituksessa. Myds lumipen-
kat olivat ajoittain ndkemaesteina.

o Kiertoliittyma on ratkaisuna hyva, mutta autoilijoiden tulisi huomioida kevyt liikenne paremmin. Autoilijoi-
den tulisi antaa myds herkemmin jalankulkijoille esteetdon kulku suojateilla. Lisaksi ylinopeudet (autoilijat
ja mopoilijat) on yksi suuri ongelma taajamassa.

¢ Invapaikkoja on keskustan pysakdintialueilla nykyisellaan riittdvasti.
¢ Mm. Valintataloon, S-marketiin, seurakuntataloon, kirjastoon ja kirkkoon paasee esteettomasti.

o Puustellintiella (toria vastapaata) sijaitsevien liikkeiden edessa olevat siirrettavat mainoskyltit ovat kulku-
vaylalla siten, etta heikkonakdinen voi tormata niihin. Myos pyoratuolilla ja rollaattorilla on ahdasta kulkea
mainosten vuoksi. (Kuva 2)

o Nykyisen tydvoimatoimiston ja sosiaalitoimiston luiska on esimerkki taysin kayttokelvottomasta ratkaisus-
ta. Luiska on aivan liian jyrkka kaytettdvaksi edes ilman apuvalineita liikkuvalle henkildlle. Palvelut ovat
muuttamassa kuitenkin pois kyseisesta rakennuksesta. (Kuva 3)

o Luiskien aurauksessa oli kahdessa kohdassa puutteita (kunnanvirasto) sekad S-marketin kulmalla sijaitse-
va luiska. (Kuvat 4 ja 5).

Kierroksen perusteella voidaan todeta, etta Pielavedelld suurimmat esteettdomyysongelmat liittyivat liikkeiden ja
palvelujen sisaankaynteihin. Yrittijille ja liikkeenharjoittajille voisi pitda kunnan toimesta yhteistyétilaisuuden,
jossa kerrottaisiin sisdankayntien esteettdomyyden tarkeydesta ja sen ndkemisesta osana asiakaspalvelua seka
kilpailuetuna. Ratkaisut eivat aina ole kalliita toteuttaa; jo esim. luiskan toteuttaminen ja soittokellon hankinta
kalliiden automaattiovien sijaan parantaisi tilannetta usein selvasti nykyisestad. My0s siirrettdvien mainoskylttien
sijoitusperiaatteista sopiminen olisi tarkeaa, helppoa ja edullista.

Noora Airaksinen

SITO-YHTIOT ——
Kirkkokatu 1, FI-70100 Kuopio

Puhelin 020 747 6730

Fax 020 747 6731

www.sito.fi SITO-KUOPIO OY Y-tunnus 1823173-9 Kotipaikka Kuopio
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Kuva 1.  Hotelli-ravintola Restenttiin ei ole esteetdntéd kulkua.
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Kuva 2. Siirrettdvéat mainokset tulisi sijoittaa kulkuvayldn reunaan.
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Kuva 3.  Esimerkki kdyttékelvottomasta luiskasta.

Kuva 4.  Luiskat tulisi pitda kdyttékunnossa myads talvisin.
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Kuva 5.  Myds kunnanviraston luiska oli auraamatta. Muilta osin luiska on hyvin toimiva; se
on riittédvén loiva ja levea.



LITE 3 1(4)

essopAayA uaysnuwiay
-eyoydessouuny ejsinjsea ef
BjSISyneAleJewayeu snisijea

jeuuny| ‘ell1v)siANsyA 1oexpueysiw
eeAnyier | -ai ‘eleiseyieisnuuayel -ejuesed el -oyudessouuny usujwejueled uglsal| 191SIANISYA
ojidessouuny usauieyie
ewyhioh) -ea)10 ‘0AjjuloAiow ‘usulweesl| jeljeyuelin joqusy
useye L0z -snnsij[eAIN}auUS I usujwej}saliel ueuueinag uapnoj}alsnnsijjeAIn}auuaIi -snweyon| ‘lelenAey ual|

nseanyiel ‘nses
-|e)nW unjneeyiy

snysay
-A13 ‘elejsexielsnu
-uayel ‘efeyyol usuiuya)

snelyo el usuiweisedo uop
-idessouuny el uasiwejuel
-edsniad uapia)siAlsyA ‘usu
-lwe)pna)o} uapla)duswio)
uajsieynuw uew|a)yuunng

uauIWweRna)o)
uewjo)uuNNssnNNs|jjeAIN}auuaI

1efenhey usi|

eeAnyer

elejseylejsnuusyel

snnsijjeAln}auuayli] usuiesis
usanie-eyd ‘(3onerey ‘1@anie

-e|wn| ‘Jewixeu uewApn)
essoasyo.lldewase sniseyle)
uaplolsesnnsijjeAlnjauuaii]

BSSoB)aUUS R USUIWE)O
uoolwony uspnnsijjeAiN}auuaI

1eliyey usaidnisnuuayey

euey
-1e Z10Z USponA

Lie}sawisnuuayel
-ueew ‘efeyyol usuiuya)

snjnjnoyeAln}al} “ww
‘Usulweesl| uasyninjnoy

uaujwejueled uspnnsi|jeAINIOA |

1BAD|9]USYSOA] B|[lIonjeauusy
-1l }9A} Jewo "wA sneyiy

essapha)
-yA unjepiuunns
eule jseanyjer

elejseyJejsnu

-uayel ‘LoouIsuIUBUUNY
‘efejyol usuiuxey ‘el
-llopIuuUNNS ‘snysex-A13

essnjapiuunns uapianjeau
-uaxi| uspinw el uafnyey ‘uo}
-Aeyueew usauiwe)yo uooiw
-ony uspnnsijleAiN}auua I

uaasynjioneey el uoopAeyueew
usulwenll| uspnnsijjeainjauusyirf

snjioneey;

essopAa)

-yA ussiwelusyel
el unj@eniuunns
eule nseAnyer

1elijo)

-Jluunns ‘JeysaWSNUUDY
-eJueew ‘LlQouIsuiueU
-uny ‘elejyol usuiuyey

uauiweyioy uaploise
-snnsijjeAin}auuayll] essew
-|1o1salielniee| uelejuayey

unnjapiuunns el umuioyeln
usulweNll| uspnnsijjeAiniauUdIT

Mnsuoy el jefisyoxeln

jnunynajo| snyjofy

ofysiayA ef
oyejnnjsep

apiduawio]

9jlone|

ewyhliapyoy

owisyey|| Oly ‘usuiennod exynr ‘1abouy nad ‘UsUIBAIO| 19 ‘UsunnnN Liey| :ojsesogjsiiedwA uspaaeaid

rewyhiol ]

LLOZ'v'61 Ananted

VINTILINNNNSVLININIOL NOLSVSOQLSIRIVYdINA

1VINTILINNNNSYLNINIOL NIILNNMOLNITIVH € 31111




LITE 3 2(4)

eejulw
-10) eeanjyede)

eAInjauuayll| ‘1ew

ISSINY
uopaljsAania) ‘(eueynw eainy

(318) sninjnoyodow ‘Bssaajusy
-l onAey uspiejyred ‘oArenin)
‘usuiwAifendey essisynaliny

uapoNANYN| OX30Y -wayuen el isijod ‘Luoyay | -suuayi ‘isnjod) ‘ejjuiedwayuep ‘e|jodow usuiwAiifenfeoly eypon| "6-"/
eu njies sneuay uslojueesauuayi|

-eyjle usponanyn | Isnjod ‘Loyal/elelyoluninoy | -aia unsnjodninoy ‘ejiuiedwayuep ‘usuiwAifenhey essisynialiny eyyon| '9-'Gg
uauiwAlAenAey essisynialiny
‘(usulwppiia] BSSa)UBMY || "WISD)
eu Isiijodn|noy ‘jefe) usuiwAjAenhexauusyl| ‘oniey

-eyjle usponAnynT | -18do ‘uoyalelelyoluninoy | 1syniny Jouuees- el 1uawauuayi] | usuedAyAieloAd el usiwnselisH eon|y-'¢
uauiwAife}
-)Aey essisynialiny ‘yexyewn|noy
eu onhey uiaieanyusw | ‘opfey uswyselisy ef ugiedAy

-B3|B USPONANYNT jeleado -isefiay ‘ejuiedwayuen | -AieoAd ‘usuiwunyil ejleoAd exyon| 'z-'|

es
-snje usponAnyNT

LiojyaJ/eleyyoluninoy

njieJain essoisindeuuay
-Ii| ‘ejiuredwayuen‘unsefiaypin
-lijeadn |

usulwAlAenhey essisynialjny
‘UsulWeplieeWw usanienyia| ‘yey
-jewn|noy ‘QpAey uswyselloy

}esiennoyisy

elepado‘oyalsel

uaulweypepnou ualolueesauuayii
"UBUIWIWIO} BUIYMISWIST "usulw
-enhpyaiad uaifeyalinysielis *(sn
-S{JE}) OpAey uspioAeAIN “SniN|

BssaaualISHEY

-eyyoluninoy ‘olsiwioinnoy | -noy uaifenaljny usisnialinynjnoyj -oyynol snnsijjeain smal|ny
essoey||e "Al jouuees
ellAsyAs ‘esson) Islijodninoy el ojsiwioln| -ouuayl| el -snialinyninoy ey
-nepiow| unninoy| | -noy ‘yefejyoluninoy ‘Joyay 199110pal ‘1e|luiedwayuey | -8s usuiway|ny usloyjewn|noyj jewwayuep
nunynajo| snyloly of3siajyA el oyejnnysep apiduawio] a}lone | ewyliapyoy
sSNl3dosny3d
uauiwnl| es
-seyld ‘puiodesAd ejj@anje unjnoyj jeleughy Innpy
nuioxesAd ojje9
-nje unjnoy ‘e|jiepiddo pyewisg 1efepado
jnunjynajo| snjloly ofys19yA el oyeinnysep apiduawio] a}loAne | ewyAiapyoy

QL1SOTIMNIH NIINIOLNTNOM

usueysIN eduig el eppiiy BYIA ‘EXMInL BYIN ‘UBUQIAH BUUBSNS ‘UBUIYSaT 9]10S ‘UsuOo 0 ejlely ewyhioA]

LLOZ ¥'61 ANdYiAled

VINTILINNNNSV.LNINIOL NJWIOLNTNOM




LITE 3 3(4)

isiijod ef
BAINJOUUDNII| ‘BIUNNQ|IUBY

‘eeled/yAjieloAd "wisa
BlidulleABAIN] BSSOSjUSYII| UBBWIE]
-}Aey ueejajnniseA eidwayuen es

"BSS99)

eanmyier | uoployeaied ‘Jewwsyue) | -suey uaidwayuea nnypjilj 1sdej uny -uayii| opAey uaplauleABAIN | JeWWSYUBA UB)SET
"BAIN}BUUSYII| ‘BJOANBU "BISILINII| BS
‘Islijod "eyunyoiuay uop | -sasjuayll| el elojueesauuayi uee ‘usulwiwio) euly
eAnyier -loyenied el jewwayuep | -|9}odo essoe)nyll| BSSUBY UBJSET | -)}IBWIsSe - suuase uaidwayuep Jewwayuen usjse]
ojsu
0]SQ|pjuay uopioy -edwA uoployeaiedayiadewyAl
eeAnyier -ealed el jwio} uauiuye | snjiouey usfoxyiedueseep el uopioyeaied usuijjeain ] jeeypeise uoployealed
‘BO|E)NEYEAIN] Bl|ISdE)
eliiuaid exas ejuinisiean) el ejoAa
-eAIny BUTE ueejojfey essaepny onhey
eANMEr | BIUNYQ|IjUSY UOpIoyeAled -ll] B[|0]NE BSSUEBY Ud)SE|ljo¥eAled uswinjsieainy el ugAneain 1eeypelise uoployenled
"BJUNYQ|IUSY UOp "BUIOIE USPONA eulawid uiyus)e
Inje} el AsyAg | -loyealed el jewwsayuep usujweesl| ugjhey uswiselisy onhey uswiselioy Jeexyelse uoployeaied
‘essuey uajse|
-oxeAled soAw ueepysy uieu ‘es
-soepnyii| ugejeiiey ejliu ef jAlleA
BANY -ln} ueejuey a|jiIsde| uopioyeaied
-jel ‘1 L0z AsYAS | ejunygliuay uoployeAled | -aylad el uoployealedaysadewyhy | onAey el ejupjuey uialjolwony JeexMeIse uoployeaied
jnunindjo| snmiofy | ofysiajyh el oyeynnysep apiduswio] ajlone] ewyliapyoy
OLlIOHYAIVd
uniesy nyes el usulejapoy eul|3 ‘usuledojoH epiy ‘euldiy NyuE|N ‘UsuIANy oliid ‘Assejod eI sewyhioA)
110z :Aneynled VINTILINNNNSVLNINIOL NOLSVSOVAYNLSNY3d
oyyas ‘elepado BSsapAayA ualssiny [FUIQUUSYII| UBUI|INN}SEA onn
jnun}najo| snyioly | oAjsioyA el oyejnnisep apiduawio] a}ioAe | ewyhiapyoy

sSNi3do NN




LITE 3 4(4)

eAnyer

"BJUNYQIUSY IN|OA
-ledsiewiwen el -snyuep

0]
-|ony essae)IAIR) UBe)apIoYy
ey)os usulwApAe) usysnw
-leeAsnnsijjeAln) el oJunyo}
-}Aex uepiepie| ueejeisese |

"essoifey ueejeed

-IIA yosuiieande epe el ophey
uauljjeAalny uailjonieloAd el us
-ljopee||ol ‘wise usplauljeAndy

19siewiwen ef Jasynyuep

uleIsonA uisiAsyAg

0]JSOANaU
uainkjuee XSS InjoA
-|edsiewwen el -snyuep

‘0}jonyoAe el ejuiw

-10)0A} ud)siewweAsA)Iyay
‘ejuiwioleAled usjsnyuen
‘Wisa UISIASYAS ueejejopal |

onhey
uaplaysanyni| el usjunselisy

1osiewwen el jJasynyuep

“UIS|BA USPONA ¢

NEY
-ledsiewwen el -snyuep

"UIS|BA UBPONA ¢ SnjloLIey
-eyyjledueieeA ueejaNalo |

usuiw
Nyl UQlea)se el usuljjeAln

j1esiewiweA ef 1esynyuep

‘9|j]oWI0} 9jjosiu

‘uau

nAjed | -9} usulweoyul el eluelnas | -lwnyjii| usuljjealn) el esseysny
eAnyier -slewweA el -snyuep | uouuny uspiajole el -Ajaaey| | -soy snnsijjeAin} /sAAwgneslsg 1osiewweA el jJasynyuep
lwio} | “eAepslsiod 199)s90)EU JBW
usuluya) XSS JnjeAjled | -epnayie uswin| "wWIsa ISyew | “e||9Aje) ejienje-eyid el essio| jeeypelse uop
uisinfe | -slewweA el -snyuep -waJed oydessouunyiAje] | -oy|n snnsijjeAln} jsAAwonesisg | -loynoy el ussiwnsen|aajed
‘usulwnys)
W | -ony eisepAAwona9)sa ugisll
-10} UBUIUYS) BYaS oA | -edwA ussiwnsenjaaled 104} ‘e|lenje-eyid el essio|} 1eeypelse uop
eanmyier | -jedsiewwen el -snyuep | -snese) el -sAisAjjeed usloyld | -oyn snnsijjeAln) /sAAwgnealsg | -loynoy el uasiwnsenjonied
jJnunjnajo| snjioly 0/} apiduawio] a}loAe | ewyAiapyoy

-s19)yA el oyejnnisep

1NTIATVLSIVININVA VI -SNHNVA




LITE 4 1(2)

LIKENNETURVAN MATERIAALIT

LAPSET JA KOULUIKAISET

Turvapupu, www.turvapupu.net - lasten likennekasvatusaineistoa mm. kysymyksia, varitystehtavia, peleja

Vili Vyétiainen, http://www.liikenneturva.fi/buddy/fi/index.html - lasten likennenurkka, jossa tietoa ja tehtavia.

Liikennekasvatuksen tyokalupakki, www.liikenneturva.fi/tyokalupakki - oma sivusto, josta I6ytyvat mm. seuraavat aineis-

tot:

Tuoreimmat liikenneturvan uutiset ja tiedotteet

Laaja sivusto koulujen liikenneturvallisuustyéhon ja liikenneturvallisuussuunnitelman laadintaan:
http://www.liikenneturva.fi/multimagazine/web/liikenneturvallisuussuunnitelma/index.php

Kolhuitta kouluun | (likenneturvallisuusrastit) ja Il (likenneturvallisuustehtéavia ylakouluun) -aineistot
Liikenneturvallisuusteemat paivahoidossa -sivusto, jossa paljon aineistoa:
http://www.liikenneturva.fi/multimagazine/web/paivahoidon_liikenneturvallisuusteemat/index.php
Lisdksi aineistoa seuraava otsikoinnin mukaisesti:

- Liikennekasvatus (yhteenveto varhaiskasvatuksesta toisen asteen koulutukseen, paljon materiaalia)
- Autossa matkustaminen (materiaalia ja tietoa koululaiskuljetuksista ja bussilla seka taksilla matkustamisesta)
- Jalankulku (likennesdanndt, tilastot, tehtavia, aineistoja)

- Pydraily (likennesaannaét, tilastot, tehtavia, aineistoja)

- Mopoilu (likennesaannat, tilastot, tehtavia, aineistoja)

- Turvalaitteet (tietoa turvalaitteista ja tehtavia)

- Liikenneymparistd (vaaranpaikkojen kartoitus ja tehtavia)

Liikenneturvan internet-sivuilla (likennekasvatus/lapset)

http:/www.liikenneturva fi/fi/likennekasvatus/lapset/index.php liséksi paljon tietoa lasten liikenneturvallisuudesta ja lii-
kennekasvatuksesta seka mm. seuraavat aineistot:

Koulu- ja paivahoitokuljetukset, oma sivusto jossa tietoa ja mm. opas koulukuljetusopas:
http://www.liikenneturva fi/fi/likennekasvatus/lapset/koulukuljetus.php

Turvallisuus on pienia tekoja - tyd kunnissa, tietoa kuntateemasta seka seuraavat aineistot:
- Kalvosarja: Lasten liikenneturvallisuus (PowerPoint ladattavissa)

- Esite: Lapsella on oikeus turvalliseen liikkumiseen (pdf ladattavissa)

- Juliste: Anteeksi, onko sinulla muutama sekunti aikaa? (pdf ladattavissa)

Turvallisesti tien yli ja turvaa lapsen koulutie -aineistot

- Tarkistuslista koulun liikenneturvallisuus-toimia varten opettajille (pdf ladattavissa)

- Koulumatkan vaaranpaikkakartoitus oppilaille (pdf ladattavissa)

- Koulumatkan vaaranpaikkakartoitus lasten vanhemmille (pdf ladattavissa)

Lasten turvalaitteet autossa — tietoa lapsen kuljettamisesta autossa

NUORET

Liikenneturvan internet-sivuilla (likennekasvatus/nuoret)
http://www.liikenneturva.fi/fi/likennekasvatus/nuoret/index.php on tietoa nuorten liikennekasvatuksesta sekd mm. seu-
raavat materiaalit:

Mopoilu

- Mina ja mopo, DVD (nayte ladattavissa sivuilta), keskustelun pohjaksi

- Sind, mopo ja liikenne -juliste

- Mopoailijoille tarkoitettu opas (pdf ladattavissa sivustolta)

- Pida pelivaraa mopoilija -kalvosarja (pdf ladattavissa sivuilta)

- Kirje mopoilijan vanhemmille (pdf ladattavissa sivuilta)

- Esitys: Mopotietoutta vanhemmille (pdf ladattavissa sivuilta)

Ideoita ohjaajille liikenneaiheen kasittelyyn nuorten ryhmissa (pdf ladattavissa)
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» Turvallisesti harrastuksiin, tietoa ja materiaalia:
http://www.liikenneturva.fi/turvallisesti_harrastuksiin.php. Sivustolta on ladattavissa opas ohjaaijille harrastusmat-
kojen turvallisuuden edistdmiseksi sekd oppaan tueksi Power Point -esitys ohjaajien koulutustilaisuuksissa ja
vanhempainilloissa kaytettavaksi.

Liikennekasvatuksen tydkalupakki:
http://www.liikenneturva.fi/tyokalupakki/likennekasvatus/toisen_asteen_koulutus/index.php, josta loytyy tietoa toisen
asteen koulutuksen liikennekasvatuksesta ja mm. seuraavat aineistot:
» Liikenneturvan tuottamassa Jarmon pitkd matka-elokuvassa liikenneonnettomuudessa loukkaantunut nuori ker-
too omasta onnettomuudestaan. Lisatiedot ja nayte:
http://www.liikenneturva.fi/fi/likennekasvatus/nuoret/jarmon_ pitka_matka_video.php
» Liikenneturvan Menossa mukana -toiminnassa liikenneonnettomuudessa vammautuneet nuoret vierailevat luki-
oissa ja ammatillisissa oppilaitoksissa kertomassa oppilaille omasta onnettomuudestaan ja sen vaikutuksista ela-
maansa. Lisatiedot: http://www.liikenneturva.fi/fi/likennekasvatus/nuoret/menossa_mukana.php
» Liikenneturvan tuottamassa Elamaa taysilla -videossa nuoret kertovat tuntemuksistaan sen jalkeen, kun kolme
heidan ystavaansa oli kuollut ja yksi loukkaantunut vakavasti likenneonnettomuudessa. Mukana aineistossa on
my0s tukiaineisto opettajille keskustelun pohjaksi. Lisatiedot ja nayte:

http://www.liikenneturva.fi/fi/likennekasvatus/nuoret/elamaa_taysilla.php

AIKUISET

Liikenneturvan internet-sivuilla (likennekasvatus/aikuiset)
http://www.liikenneturva fi/fi/likennekasvatus/aikuiset/index.php on tietoa tydliikenteen turvallisuuden parantamisesta
sekd mm. seuraavat materiaalit:
* Tyo ja liikenne -opas (pdf ladattavissa)
» Tyo ja liikenne -esite (pdf ladattavissa)
* Lomakkeita (kaikki ladattavissa sivuilta word -muodossa):
- TyO6matkojen ja tydasiamatkojen kartoitus
- Tyodliikenteen yleiskartoitus
- Tyohon liittyvien matkojen vaaranpaikat
- Vaaratilanneselvitys
- Liikenteesta aiheutuvien riskien arviointi
- Tyoajoon liittyvien riskien kartoitus

IAKKAAT

Liikenneturvan internet-sivuilta (likennekasvatus/iakkaat)
http://www.liikenneturva.fi/fi/likennekasvatus/iakkaat/index.php 16ytyy tietoa tarjolla olevista koulutuksista ja mm. seu-
raavat materiaalit:

» Liikenneympariston vaaranpaikkakartoitus idkkaille, omalta sivustolta tietoa seka toimintamalli, esite ja lomake
ladattavissa. Lisaksi yhteenvetoja toteutetuista kartoituksista. Linkki:
http://www.liikenneturva.fi/fi/likennekasvatus/iakkaat/likenneympariston_vaaranpaikkakartoitus.php

* Autoillen kaiken ikaa -opas (pdf ladattavissa)

» lkakuljettajan itsearviointi -opas (pdf ladattavissa)

» lakkaiden turvallisuusteesit (pdf ladattavissa)

» |akasasioihin perehdytetyt Liikenneturvan kouluttajat, linkki omalle sivulle

http://www.liikenneturva.fi/fi/kuljettajien_ jatkokoulutus/iakkaat/iakaskouluttajat.php
* Vinkkeja hoitajille, linkki omalle sivulle

http://www.liikenneturva.fi/fi/likennekasvatus/iakkaat/turvallisuus/vinkkeja_hoitajille.php

KAIKILLE IKARYHMILLE materiaalia likenneturvallisuustyéhén voi tilata Liikenneturvan Turvapuodista:

http://www.liikenneturva.fi/fi/turvapuoti/index.php
Liikenneturvan internet-sivut www.liikenneturva.fi
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