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Alkusanat

Valtatien 22 kehittdmisselvitys on laadittu Pohjois-
Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kuksen ja Muhoksen kunnan yhteystydna. Suun-
nitelma on laadittu, jotta valtatien pitk&matkaisen
ja paikallisen lyhytmatkaisen liikenteen yhteenso-
vittamiseksi I6ytyisi liikenteen turvallisuutta ja suju-
vutta parantavat toimenpiteet. Suunnitelman avulla
voidaan entistd paremmin varautua maankaytdossa
ja toiminta- ja taloussuunnittelussa tuleviin toimen-
piteisiin.

Pohjois-Pohjanmaan Ely-keskuksesta mukana ovat
olleet Risto Leppéanen ja Marjo Paavola. Kunnan
edustajia ovat olleet Mikko Kari, Hannu Leskela ja
Eero Airaksinen. Suunnittelijakonsulttina on toiminut
Ramboll Finland Oy, jossa hankkeesta ovat vastan-
neet Erkki Sarjanoja ja Jani Karjalainen.

Oulussa toukokuussa 2011

Vuoropuhelu

Valtatie 22 on erittdin merkittava yhteys muhoslaisil-
le. Siksi tata suunnittelua on tehty mahdollisimman
vuorovaikutteisesti, ja kiinnostus suunnittelua koh-
taan on ollut suurta. Hankkeen aloittamisesta ja ylei-
sotilaisuuksista on kuulutettu Kaleva- ja Tervareitti-
lehdissa.

Mantyranta-Honkala —alueen asukasyhdistyksen
kanssa jarjestettiin keskustelutilaisuus 7.12.2010
Méantyrannan kylatalolla. Vastaava tilaisuus pidettiin
Laitasaaren koululla Korivaara-Laitasaari —alueen
asukasyhdistyksen kanssa 8.12.2010. Tilaisuudet
eivat olleet varsinaisia yleisotilaisuuksia vaan sinne
oli kutsuttu kylayhdistyksen kautta yhdistyksen joh-
tokunnan jasenia ja suurimpien maatilojen edustajia.
Tilaisuudet pidettiin hankkeen siind vaiheessa, kun
nykytila-analyysi oli valmis, mutta varsinaista suun-
nittelua oltu viela tehty. Asukkailla oli mahdollisuus
esittda parannustoimenpiteita "puhtaalta poydalta”.
Tilaisuuksin perusteella saatiin mm. selville maati-
latalouden harjoittamisen kannalta tarkeat liittymat
ja liikenneyhteydet sekd asukkaiden tarkeind pita-
mat kevyen liikenteen yhteydet. Asukkaiden esitta-
mat parannustoimenpiteet olivat erittéin realistisia ja
jarkevia. Suuri osa niista on voitu esittda suunnitel-
massa sellaisenaan. Asukaskeskusteluissa kavi sel-
keasti selvaksi, ettd toimenpiteité kaivataan ja varsin
pienilla ratkaisuilla voidaan parantaa nykytilannetta.

Varsinainen yleistilaisuus jarjestettiin Koivu ja tah-
ti —keskuksessa 10.2.2011. Tilaisuudessa oli run-
saasti yleisoa. Toimenpiteiden tarve ja kiireellisyys
korostuivat puheenvuoroissa. Toimenpide-esityksiin
esitettiin pienia muutoksia ja taydennystoiveita. Liit-
tymien yhdistdmisen ja poistamisen todettiin aihe-
uttavan haittaa maatilataloudelle. Ehk& merkittévin
nakemysero suunnitteluryhman ja asukkaiden esi-
tysten valilla oli valtatien pitkdmatkaisen liikenteen
sujuvuuden ja paikallisen hitaamman liikenteen yh-
teensovittamisessa, esimerkiksi liittymaratkaisujen
ja nopeusrajoitusten osalta.

Asukkaat ovat ottaneet yhteytta suunnittelun aika-
na kunnan, Ely-keskuksen ja suunnittelijakonsultin
edustajiin ja toimenpiteista on keskusteltu.

Valtatien kehittdmisselvitys on laadittu, jotta [0yde-
tdadn keinot parantaa liikenneturvallisuutta ja liiken-

teen sujuvuutta.




1 Selvityksen tausta

Suunnittelukohteena on Oulu - Kajaani valtatie 22
Muhoksen kunnan alueella. Suunnittelu on kes-
kittynyt taajaman nykyisen 40 km/h —nopeusra-
joitusalueen ulkopuolelle. Ydinkeskustan tiejakso
on perusparannettu 2000-luvun alussa eika laa-
jemmille parannustarpeille ole nahtavissa tarvetta.
Suunnittelujakson pituus on noin 25,8 kilometria
(tierekisteriosoite 22/6/0 - 22/9/3200 ja 22/9/3800 -
22/11/4557).

Muhoksen taajaman ohikulkutiesta on laadittu yleis-
suunnitelma ja tieyhteys on merkitty Pohjois-Poh-
janmaan maakuntakaavaan. Tassa suunnitelmassa
ei ole tutkittu ohikulkutien ratkaisuja, vaan toimenpi-
teet on mietitty siten, etté ne ovat mahdollisia raken-
netaan ohikulkutie tai ei. L&htokohtana on, etta tas-
sa suunnitelmassa valtatien ratkaisut suunnitellaan
nykyiselle tielinjaukselle.

Suunnittelujakso on kokonaisuudessa Muhoksen
kunnan alueella.

2 Lahtokohdat

2.1 Aikaisemmat suunnitelmat

Valtatien 22 yleissuunnitelma valilla Laukka-Suoky-
& (Muhoksen taajaman ohikulkutie) on valmistunut
vuonna 1990. Valtatien 22 yhteysvaliselvitys on val-
mistunut vuonna 2002. Alkuvuonna 2011 valmistui
Oulun ja Kajaanin vélisen yhteyden esiselvitys, jon-
ka perusteella valtatieyhteyden sijainti varmistettiin.

Muhoksen liikenneturvallisuussuunnitelma on val-
mistunut vuonna 2008. Liséksi ELY-keskuksessa on
laadittu useita tatd suunnitelmaa sivuavia selvityk-
sid, kuten tievalaistuksen ja kevyen liikenteen vayli-
en tarveselvitykset.
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Kuva 1. Suunnittelualue.
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2.2 Maankaytto

Suunnittelualueella on taajaman itapuolista jaksoa
lukuun ottamatta voimassa olevat yleiskaavat. Ou-
lujokivarren etelapuolla on osayleiskaava. Taajama-
alueen osayleiskaava on varsin vanha, ja se on tar-
koitus uusia ja laajentaa itdén pain lahivuosina.

Taajama on voimassa olevaa asemakaava-aluetta,
ja taajaman reunoilla valtatien suunnittelujaksot
ovat asemakaava-alueella.

Valtatien 22 varrella on hyvin yhtendinen nauha-
mainen asutus Oulun ja Muhoksen taajaman va-
lilla. Asutus on sijoittunut Oulujokivarteen valtatien
molemmille puolille. Asutuksen "rajoittavia” tekijoita
Oulun ja taajaman vélilla ovat joki valtatien pohjois-
puolella ja rautatie valtatien eteldpuolella. Viskaalin
kohdalla asutus sijoittuu valtatien etelapuoleisen
maantien varteen. Taajaman itdpuolella asutus on
hiukan vahaisempéaa kuin taajaman lansipuolella.
Hyrkkaalta Utajarven kunnan rajalle asutusta ei ole
valtatien varressa.

Tulevia koululaisia (nykyisin alle 6-vuotiaita) on val-
tatien 22 varrella nykyistd enemman odotettavissa
Riihikylalla, Laitasaaressa ja Suokyla-Hyrkas-akse-
lilla.

Asutustihentymén perusteella vali Viskaalinmaki-
Suokyla luokitellaan tilastolliseksi taajamaksi (toi-
sistaan alle 200 m etaisyydella olevat asutut raken-
nukset kuuluvat samaan tilastolliseen taajamaan).
Oheisissa kuvissa kay ilmi rakennus- ja huoneisto-
rekisterin aineistolla esitetty asukkaiden maarat ra-
kennuksittain.

Taulukko 1. Asukkaiden maara valtatien varrella eri osavaleilla
(Lahde: Rakennus- ja vaestorekisteri 2010).

Suunnittelujakso on véakivahvaa maatalousaluetta.
Valtatien valittotmassa laheisyydessa on kolmisen-
kymmenta karja- tai viljelysmaatilaa. Maatilojen
keskimaarainen viljelysala on 85 ha ja karjatilojen
paaluku keskiméaérin 71 kpl. Suurimmalla tilalla on
viljelyksié 337 ha ja nautoja 324 kpl. Pienimmalla vil-
jelystilalla on peltoa 18 ha ja pienimmalla karjatilalla
nautoja 27 kpl. Oheisessa taulukossa on maatilojen
maarat osavaleittain.

Taulukko2. Maatilojen maarat valtatien laheisyydessa osavaleit-
tain (Lahde: Muhoksen kunta 2010).

- maatilojen
osavali .
maara [kpl]
kunnanraja (Oulu) — Lauk-
10
ka
Laukka — taajamaraja 5
taajamassa 4
taajamaraja — kunnan raja 10
(Utajarvi)
Yhteensa 29

Muita maatalouksia (muu kasvintuotanto tai hevos-
tila) valtatien valittdomassé laheisyydessa on 13 kpl.
Liitekuvissa on esitetty toimivien maatilojen sijoittu-
minen Muhoksella.

Suunnittelujaksolla on kolme koulua: Laitasaari, Ko-
rivaara ja Laitila. Mantyranta-Honkalan alueen uu-
den koulun sijainnin paatésmenettely oli tata raportti
kirjoitettaessa kesken. Sijaintimahdollisuuksia ovat
nykyinen Laitilan koulun alue tai vanha Mantysaa-
ren koulun alue.

osavali kaikki 0-6v 7-12 v
kunnanraja (Oulu) — Lauk- 456 50 34
ka
Laukka — taajamaraja 535 76 65
taaje_lma_raja — kunnan raja 554 69 53
(Utajarvi)

Yhteensa 1545 195 152

Pohjois-Pohjanman elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus



Kuva 2. Asukkaat osa-alueittain (Lahde: huoneisto ja vaestorekisteri 2010).
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2.3 Ymparisto

Valtatie kuuluu lahes kokonaan (Hyrkkaalle saakka)
Oulujokivarren maisema-alueeseen, joka on valta-
kunnallisesti merkittdvd maisema-alue. Valtatien
[&hialueella on muutamia muinaismuisto- ja kulttuu-
rikohteita, mutta ne eivat sijoitu valittbmasti valtatien
varteen.

Valtatie kulkee pa&osin avoimessa peltomaisemas-
sa, jota rytmittdd pienet metsasaarekkeet. Asutusta
on sekd metsésaarekkeissa etté peltoaukeilla. Hyrk-
kaalta itdan pdain valtatie on metsassa, jossa ei nay
rakennuksia.

Valtatie on linjattu varsin kaarteiseksi, ja kaarre-
sateet ovat paaosin suuria. Suunnittelujaksolla on
vain muutamia pitki& suoria. Tien tasaus on loiva-
piirteinen. Tieymparistdssad on korkeuseroja, joten
paikoin valtatielle on tehty pienia maastoleikkauksia
ja paikoin valtatie on muutaman metrin korkuisella
penkereelld. Suurin méki on Oulu-Kajaani radan yli-
kulkusillan yhteydessa.

Suunnittelujakson lansipdéssa, Oulun kaupungin
puolella on pohjavesialue, jonka yli valtatie kulkee.
Muhosperélla on toinen pohjavesialue, mutta se ei
ylety valtatiehen saakka.

Rokuan alue on valittu kansainvéliseen geopark-
kokonaisuuteen. Alue kattaa myds osan Muhoksen
kunnan alueesta. Geopark-kokonaisuus voi vaikut-
taa valtatien suunnitteluun esimerkiksi matkailuun
liittyvien palvelutarjonnan kautta.

Suunnittelujaksolla valtatien kanssa ei risted seu-
dullisia ulkoilu- tai moottorikelkkailureitteja.

Kuva 3. Valtatie 22 Tyrnvavantien liittyman lahella (Tiekuva.
com).

Valtatien 22 suunnittelujakso siséltyy Tervan tie —
matkailutiekokonaisuuteen.

Valtatien liikennemelu on laskettu SoundPlan-me-
lunlaskentaohjelmalla. Kartta-aineistona on ollut
taajaman lansipuoleisella jaksolla Maanmittauslai-
toksen maastomalliaineisto, joka on mitattu heli-
kopterikeilauksella. Taajaman itapuoleisella jaksolla
kartta-aineistona on kaytetty Maanmittauslaitoksen
maastokartta-aineistoa, jonka korkeustieto ei ole
niin tarkkaa kuin lansipuolen maastomallissa. Lii-
kennemelu ulottuu nykyisin paikoin asuintalojen
tonteille, ks. laskentakuvat liitteelld 2.

2.4 Valtatie
Liikennemaarat

Liikennemé&ara vaihtelee Muhoksen taajaman lansi-
puoleisella jaksolla valilla 8600 — 7300 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Taajaman itdpuoleisella jaksolla
maarat ovat 7300 — 3100. Raskaan liikenteen osuus
on noin 6 — 10 %, ja suhteellinen osuus kasvaa itdan
pain.

Vilkkaimmat liittymat ovat Kylmalankylantien liit-
tym& (sivusuunnan liikenneméaérat 2600 + 3900),
Laukansillantie (2300) ja Tyrnavantie (1100). Muilla
maantiella likennemaarat ovat alle 500 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Yksityisteiden tai katujen liikken-
nemaarista ei ole talla hetkella laskettuja maéaria.
Maankayton perusteella arvioituna vilkkaimpia katu-
ja ja yksityisteitéa ovat Rovastinojantie (katu), Rovan-
tie, Nokiantie ja Rantatie.

Kuva 4. Liikennemdaarien muutokset valtatiella taajaman lansi-
puolella (LAM-piste).

Pohjois-Pohjanman elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus



Kuva 5. Maanteiden likennemaéatat, KVL 2009.
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Suunnittelujaksolla on automaattinen liikenteen las-
kentapiste (Muhoksen LAM-piste). Viimeisen viiden
vuoden aikana liikenne on tasaisesti lisdantynyt,
vaikkakin vuonna 2008 liikennemaaran kasvussa
tapahtui pieni notkahdus, ks. oheinen kuva. Liiken-
teen vuosittainen kasvu on ollut suurimmillaan noin
3 %.

Liikenneonnettomuudet

Viiden viimeisen vuoden aikana (2005 — 2009)
suunnittelujaksolla on sattunut yhteenséa 85 poliisin
tietoon tullutta onnettomuutta. Onnettomuuksissa
on mukana myds risteavien maanteiden onnetto-
muudet muutaman sadan metrin matkalta valta-
tiestd. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia on
sattunut kaksi ja loukkaantumiseen johtaneita 20
kpl. Kuukausi-, viikonpaiva- tai tuntitasolla mitattu-
na onnettomuusjakaumat muistuttavat valtakunnan
jakaumia. Tarkasteltu onnettomuusmaara on kuiten-

kin tilastollisesti niin pieni, ettd eroja 16ytyy, mutta
niiden perusteella ei kannata tehda liian pitkalle vie-
tyja johtopaatoksia.

Onnettomuusluokista eniten on sattunut yksittaison-
nettomuuksia. Seuraavana tulee eldinonnettomuu-
det, mikali hirvi- ja peuraonnettomuudet lasketaan
yhteen. Risteyksiin liittyvia perédénajo-, risteamis- ja
kaantymisonnettomuuksia on sattunut 21 kpl, mika
on yhteenlaskettuna puolestaan toiseksi suurin ryh-
ma. Huolestuttavaa on polkupytraonnettomuuksin
maara, mik& on samansuuruinen kuin kohtaamison-
nettomuuksien maara.

Suurin osa onnettomuuksista on sattunut Honkalan
risteyksestd Ouluun pain olevalla tiejaksolla. Selvia
onnettomuuskasautumia ei 16ydy, mutta eldainonnet-
tomuudet ovat keskittyneet Hyrkkaan itapuolelle ja
polkupydraonnettomuudet ovat sattuneet taajaman
liepeilla.

Kuva 6. Liikenneonnettomuuksien maéara vuosina 2005-2009.

Kuva 7. Liikenneonnettomuuksien jakautuminen tyypeittéin vuosina 2005-2009.

|  Pohjois-Pohjanman elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus



Oulu-Kajaanin yhteysvalin esiselvityksessa tutkit- Valtatiella nopeusrajoitus on 100 km/h noin puo-

tiin koko valtatien 22 onnettomuustilannetta. On- lella matkaa suunnittelujaksosta, toisen puolikaan
nettomuusasteella mitattuna (onnettomuuksia mil- rajoitus on padosin 80 km/h. Taajaman itdosassa
joonaan ajettua autokilometria kohden) valtatiella 50 km/h —rajoitus noin puolen kilometrin matkalla.
sattuu enemman onnettomuuksia kuin valtateilla Taajaman lansiosassa on 60 km/h -rajoitus Rovasti-
keskim&arin Suomessa. Huolestuttavaa on se, etta nojalta ydinkeskustaan. Rovastinojan ja Korivaaran
valtatien 22 onnettomuusaste on kasvanut viime koulun valilla on vaihtuva 80/60 rajoitus.

vuosina, kun samaan aikaan valtateilla keskimaarin
aste on pienentynyt. Liséksi onnettomuuksien maa-
ra Oulun ja Muhoksen valilla on kasvanut viimeisen
viiden vuoden aikana verrattuna edelliseen viisivuo-

Valtatie on valaistu suunnittelujaksolla suurimmalta
osaltaan. Valaisematonta tieosuutta on reilut nel-
ja kilometria itapaédssa, Hyrkkaalta itdan. Valtatien
suuntaiset kevyen lilkenteen vaylat tai rinnakkaisyh-

tisjaksoon.

teydet on myds valaistu valtatien valaistuksella tai
Tien ominaisuudet omilla valaisimillaan.
Suunnittelujaksolla on kahdeksan maantieliittymaa, Taajaman itdpuolella on kolme pysékointialueparia.
jotka yhtd lukuun ottamatta ovat T-liittymia (poik- Ne ovat vaatimattomia, pysakkimaisia levennyksia.

keus taajaman itdosassa oleva Kylmalankylantien /

Leppiniementien liittyma). Sillat

Valtatiella on kymmenen siltaa suunnittelujaksolla.
Suurimmat sillat ovat rautatien ylityssilta ja Muhos-
joen ylittava vesistosilta. Kevyen liikenteen alikul-
kuja on kolme, joista tosin Viskaalinméaen alikulku

Yksityistie-, tontti- ja maatalousliittymid on varsin
runsaasti. Taajaman lansipuoleisella jaksolla liitty-
mi& on noin 5,7 kpl / km ja itapuolella 4,2 kpl / km.

Valtatien varressa on erillinen kevyen liikenteen on kayttamaton. Silloista kaksi on tarkoitettu karjan
yhteys Muhoksen taajaman itdpuolelta Ouluun. kuljettamiseen valtatien alitse. Niista Koivikon siltaa
Osa yhteydesta on rinnakkaisia yksityisteita pitkin. ei enda kayteta karjan kuljettamiseen, ja sita onkin
Taajaman itdpuolella véayld ulottuu Honkalantien kaytetty silloin talldin epavirallisena kevyen liiken-
littymaan saakka. Siita itdan pain kaytettévissa on teen alikulkuna.

yksityisteitd ja maanteitda, mutta ne ovat osin varsin
kaukana valtatiesta.

Taulukko 3. Valtatien sillat suunnittelujaksolla.

tunnus nimi ristedva tyyppi hy6ty- | kokonais- | valmistu- | yleis-
vayla leveys | pituus misvuosi | kunto
0-959 Viskaalinméaen | jk+pp teréasbet. laatta 10,00 | 12,8 1966 hyva
alik
0-5164 Kosuojan vesistd teraksinen putki 11,00 | 3,8 2006 uudenver.
putkisilta
0-5182 Pastoriojan vesisto teréksinen putki 11,00 | 2,8 2007 uudenver.
putkisilta
0-96 Rovastinojan vesistosilta | terasbet. holvi 9,97 11,0 1933 valttava
silta kahdesti
levitetty
0-5087 Koivikon teréksinen putki 9,70 3,5 1983 hyva
karjakaytava
0-1334 Uitonpolun jk+pp terasbet. laatakeha 10,60 | 16,3 1983 hyva
alik.
0-1456 Muhoksen jk+pp terasbet.vinojalkainen | 17,73 | 12,5 1994 hyva
alikulku laattakeha
0-5086 Ukkolan teraksinen putki 17,28 | 3,5 1983 valttava
karjakaytava
0-1620 Muhoksen rautatie jannitetty bet. 15,30 | 41,0 2003 uudenver.
ylikulkusilta ulokepalkki
0-1030 Syvayksen vesisto terasbet. kotelopalkki | 11,08 | 33,6 1969 valttava
silta
Valtatien 22 kehittamisselvitys Muhoksen kohdalla | 11
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Joukkoliikenne

Suunnittelujaksolla on 28 linja-auton pysakkiparia.
Taajaman lansipuolella pysakkien vali on noin 700
metria ja taajaman itédpuolella hiukan pitempi. Hyrk-
kaan itapuolella pysakkeja ei ole lainkaan, koska
siella ei ole asutustakaan. Paikallisliikenteen vuorot
ajavat noin tunnin véalein arkiaamuisin ja iltapaivisin.
Viikonloppuisin ja arki-iltoina on muutamia vuoroja.
Liséksi valtatiellda ajaa muutamia kaukoliikenteen
linjoja, ja pysakkeja kaytetddn myds koululaiskulje-
tuksissa.

Pysakkien nousijamaarat on selvitetty paikallislii-
kennditsijaltéd. Lokakuussa 2010 vilkkaimmat py-
sakit ovat olleet (yli 150 nousijaa kuukaudessa):

»  Koivikko pohjoiseen
» Keskustie pohjoiseen
* Kellotie pohjoiseen

Kuva 8. Koivikon pysékki ja Rovastinojan liittyma.

3 Tavoitteet

Hankkeen tavoitteena on l6ytéa sellaiset toimenpi-
teet, joilla valtatien ja sen lahialueen vaylien liiken-
neturvallisuus ja liikkenteen sujuvuus voidaan taata
niin lyhyella kuin pitkalla aikavalilla. Mahdollisimman
lyhyella aikataululla toteutettavien toimenpiteiden
tulee olla kustannustehokkaita, eli investointikustan-
nukseltaan pienia, mutta vaikutukseltaan merkitta-
via. Kaytannossa alkuvaiheessa keskitytaan kevyen
liikenteen turvallisuuden parantamiseen. Erityisina
kohteina ovat valtatien ristedminen ja taajaman ita-
puolisten kevyen liikenteen yhteyksien parantami-
nen. Toinen paapaino on liittymien kehittamisessa
seké& maanteiden ettd etenkin yksityisteiden osalta.
Pitemman aikavalin tavoitteena on lisata liikenteen
sujuvuutta esimerkiksi ohituskaistojen avulla.

Toimenpiteiden suunnittelussa pyritddn sovelta-
maan neliporrasmallia, eli nykyisen tieston kapa-
siteetti hyddynnetddn tehokkaasti, vaikutetaan
liikennekayttdytymiseen ja toteutetaan pienia raken-
nushankkeita ennen suuria rakennustoimenpiteita.
Toimenpiteiden tulee huomioida vaiheittain rakenta-
misen mahdollisuudet.

Hankkeen tarkoituksena on my6s yhteen sovittaa
maankayttoa ja valtatien liikennettd. Liikenneturval-
lisuus- ja —sujuvuuspuutteiden lisdksi tulee tutkia,
miten valtatien liikenteen ymparistohaittoja voitaisiin
pienentda.

Hankkeen aikana pyritd&n varmistamaan toimenpi-
teiden hyvaksyttavyys ja yksimielisyys niin tienpita-
jan kuin kunnan ja asukkaidenkin valilla.
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4 Vaihtoehdot

Koska valtatie sailyy nykylinjauksessaan, tasausta
ei lahtokohtaisesti muuteta ja maantieliittymat saily-
vat nykypaikoillaan, vaihtoehtotarkastelu on keskit-
tynyt varsin lyhyisiin ja erillisiin tiejaksoihin.

Viskaalin kohta

Viskaalin kohdalle on esitetty aikaisemmissa suun-
nitelmissa ohituskaistoja. Jos ohituskaistat ovat rin-
nakkain, niiden poikki ei voida osoittaa kulkuyhteytta
esimerkiksi maatalousliikenteelle. Erds vaihtoehto
on siirtdd Muhoksen suuntaan oleva ohituskaista
Pikkaralan kohdalle Oulun puolelle, jolloin eri suun-
nan ohituskaistat ovat perékkéin Pikkaraisenkylan
littym&n molemmin puolin. Rinnakkain olevat ohi-
tuskaistat ovat kuitenkin lahtdkohtaisesti kustannus-
tehokkaampi ratkaisu kuin perdkkéin olevat, joten
tassa esitetddn ohituskasitoja Viskaalin kohdalle.

Viskaalin kohdalla on vanha kevyen liikenteen ali-
kulku, jonka kayttd on nykyisin erittdin vahaista,
koska sille ei ole kunnollista jatkoa Viskaalinméen
suuntaan eikd alikulun reittid kunnossapideta. Sil-
lan alikulkukorkeus on nykyisin noin 3 metria, mutta
siltaperustusten puolesta alittavaa vaylaa olisi mah-
dollista laskea siten, ettd alikulkukorkeus olisi noin
nelja metrid. Tama riittéisi osalle maatalousliiken-
teestd, mutta esimerkiksi tuorerehun korjuussa kay-
tettavat peravaunut ovat noin 4,2 metrid korkeita.
Suurempi este alikulun taysimaaraiselle maatalous-
likenteen kaytolle on alikulun leveys, joka on nelja
metrid. Se ei, ajovarat huomioiden, riitd sesonkiajan
maatalouskoneille, kuten leikkuupuimureille ja maa-
taloustraktoreille kevéttdiden aikaan.

Viskaalin kohdalle tarvitaan korvaava yhteys ohi-
tuskaistajakson paahan Viskaalinmaelta Oulujoen
ranta-alueen kiinteistdille ja pelloille.

Laitasaaren koulun ja Rovan liittyman kohta

Laitasaaren koulun kohdalla Rantatien ja muiden
yksityisteiden liittymien maaréa on tarve vahentaa.
Rovan alueelta kulkee koululaisia Laitasaaren kou-
lulle, joten kevyen liikenteen alikulku yhteyksineen
on tarpeen. Oulujokivarren osayleiskaavassa on
esitetty, ettd nykyinen Rovan nelihaaraliittyma por-
rastetaan siten, ettd Rovantietd siirretdén lanteen
pain.

Asukaskeskustelutilaisuudessa nousi esiin vaihto-
ehto, ettd Rantatien nykyinen lantisin liittyma kat-
kaistaan ja liikenne valtatielle ohjataan nykyisen
koulun kohdalla olevan tien kautta. Tama rauhoittaa
Rantatien lansipaata lapiajoliikenteelta ja liittyma
valtatielle on paremmassa paikassa.

Kevyen liikenteen alikululle etsittiin sellaista sijaintia,
etté kulku Rovan alueelta koululle olisi mahdollisim-
man luontevaa. Lisdksi Rovan liittyman kohdalle tuli
mahtua vdistdtila. Tarkastelujen pohjalta Rovantie
paatettiin sailyttaa nykypaikallaan (Rovantiella liitty-
massé saareke ja tie leved) ja Rantatien liittymaa
siirtda itdan pain. Kevyen liikenteen alikulku voidaan
rakentaa Rovantien ité- tai lansipuolelle.

Kuva 9. Rovan liittyméan tutkittuja, mutta hylattyja alikulkujen
vaihtoehtoja.
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Alikululle tutkittiin kolmea vaihtoehtoa. Ensimmai-
sessd vaihtoehdossa alikulku sijoittui Rovantien
l&nsipuolelle, vaistétilan padhan ja oli siten varsin
kaukana Rovantiesta, tosin varsin suoralla yhteydel-
I& Rovantieltd kouluun. Toisessa vaihtoehdossa ali-
kulku oli heti Rovantien liittymé&n lansipuolelle, jolloin
silta on hiukan leveampi vaistétilan takia kuin edel-
lisessé vaihtoehdossa. Hyvaa vaihtoehdossa oli se,
etté kevyen liikkenteen vaylat olivat varsin johdonmu-
kaiset ja uutta vaylaa tarvittaisiin vahan. Kolman-
nen vaihtoehdon alikulku oli ehk& luontevimmalla
paikalla Rovantien itdpuolella. Ongelmallista téssa
oli linja-autopysakkien etaisyydet alikulusta. Tassa
suunnitelmassa paatettiin esittda alikulun paikaksi
Rovantien lansipuoleista sijaintia

Kevyen liikenteen yhteydelle alikulusta koululle on
|6ydettavissa kolme vaihtoehtoa. Vaihtoehdossa A
reitti kulkee valtatien varressa koulun liittymaan ja
siitd koululle. Hyvaa on se, etta vayla sijoittuu val-
tatien ymparistokaytavaan, eika siten muuta mer-
kittavasti ymparistdd, tosin esitetyn alikulun lan-
sipuolella on pieni metsainen méakikumpare, jota
vayla leikkaisi. Toisessa vaihtoehdossa (ve B) vayla
kulkee nykyisen puutarhan itdpuolitse Rantatielle,
jolta on yhteys koulun pihaan koulun tontin itareu-
nassa. Yhteys olisi varsin suora, mutta se kulkisi
nykyisen ojan reunaa ja mahdolliseti osin puutarhan
tietd pitikin. Molemmissa vaihtoehdoissa alikulusta
on yhteys Rantatielle itdan pain. Kolmas ja tassa
suunnitelmassa esitettava yhteys on alikulusta suo-
raan Rantatielle, jote pitkin paasee seka laitasaaren
koululle ettd Muhoksen taajaman suuntaan. Tama
ratkaisu sopii parhaiten nykyiseen maankayttoon ja
uutta vaylaa tarvitaan vaihtoehdoista vahinten.

Kuva 10. Laukansillantien liittyma.

Laukansillan risteysalue

Laukansillantien risteyksen merkitys kasvaa tule-
vaisuudessa, silla valtatien ja rautatien valiin on
osoitettu osayleiskaavassa useita tontteja, ja useita
asuinrakennuksia on jo rakenteilla. Kiertoliittyma ei
ole realistinen vaihtoehto kyseiseen paikkaan, silla
kiertolittymid rakennetaan valtateilla padasiassa
vain taajamien yhteyteen, eikd sivusuunnan liiken-
nemaara ole riittava kiertoliittyméalle. Valtatien stan-
dardiin kiertoliittyma ei sovi téhan liittymaan.

Laukansillantien ja valtatien liikennem&arien pe-
rusteella risteykseen tarvitaan kanavoitu liittyma.
Nykyisen kaytossd olevan vaistotilan kapasiteetti
loppuu ja tarvitaan vasemmalle kdantyvien kaistat.
Liikennevalo-ohjaus on mahdollinen, mutta toden-
nakoisesti tarpeen vasta pitk&n ajan kuluttua.

Koska liikennevalo-ohjaus ei ole tarpeen lahivuosi-
na, nykyista Riihikylantie-nimista yksityistieta ei voi
rakentaa vastapaata Ylikiimingintieta, niin kuin se
ennen on ollut. Kyseisilla likennemaarilla liittyman
porrastaminen on turvallisin ratkaisu. Vaihtoehtotar-
kastelussa tutkittiin, tuleeko nykyista Riihikylantien
littymaa siirtda ja mika olisi uusi paikka. Koska ny-
kyinen paikka ei voi silya silloin, kun Ylikiimingin-
tien kanavointi rakennetaan, littyma tulee siirtaa.
Nykyisen liittymén itapuolella on korkeahko maki,
mika vaikeuttaa merkittavasti liittyman siirtdmista
itddn pain. Paras paikka uudelle liittymalle on Ylikii-
mingintien liittyma lansipuolella. Ratkaisua puoltaa
myds se, ettéd saman liittyméan kautta voidaan hoitaa
Seppasentien liikenne. Samalla lapiajo ambulanssi-
terminaalin [&pi poistuu ja yhteys valtatielle on ko-
koojatieméainen.
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Tyrnavantien liittyman alue

Valtatien ja Tyrnavéantien liittyman toimenpiteisiin
vaikuttaa merkittdvasti viereisen Tyrnavantien ta-
soristeyksen korvaaminen eritasoratkaisulla. Ai-
kaisemmin tasoristeys on esitetty poistettavaksi
maantien ylikulkusillalla, jotta erikoiskuljetukset
voisivat kayttaa reittid. Sittemmin, uusimmassa ta-
soristeysten poistosuunnitelmassa tasoristeys esi-
tetddn poistettavaksi maantien alikululla. Talléin jo
nykyisinkin varsin jyrkk& nousu Tyrnavantielta valta-
tielle pahenisi ilman valtatien tasauksen laskua.

Tyrnavantien varteen radan molemmin puolin on
osayleiskaavassa osoitettu uutta maankayttoa.
Vaikka nykyinen kevyen liikenteen maéara ei edel-
lyta kevyen liikenteen merkittavia jarjestelyita Tyr-
navantien risteyksessa, on niihin varauduttava.
Vaihtoehtoina tutkittin kevyen liikenteen alikulun
sijoittamista Tyrnavantien littyma itapuolelle, lahelle
Korivaarantien littym&aa tai kevyen liikkenteen vaylan
rakentamista valtatien etelapuolelle Tyrnavantieltéa
Korivaaran koululle. Alikulku mahdollistaisi turvalli-
set yhteydet valtatien pysakeille sekéa Tyrnavantien
ja Korivaarantien valilla. Kevyen liikenteen vayla oli-
si hiukan halvempi, mutta valtatien etelapuolella on
vain vahan asutusta kyseiselld jaksolla. Suunnitel-
massa on syyta esittda alikulku ja kevyen liikenteen
vayla voidaan pitaa pitemman ajan varauksena, silla
varauksesta ei ole haittaa.

Kevyen liikenteen yhteydet vélilla Korivaaran
koulu-Rovastinoja-taajama

Korivaaran koulun ja taajaman vélisen kevyen lii-
kenteen nykyisen yhteyden ongelmana on se, etta

Kuva 11. Lahestyminen Tyrnavéantien liittymaa idasta.

vayla vaihtaa tien puolelta toiselle Rovastinojan
littymassa. Ylityskohta on vaarallinen vilkkaan lii-
kenteen takia. Erityinen ongelma tdméa on koulumat-
kojen takia, sillda Rovastinojan alueen koululaiset
kulkevat Korivaaran kouluun.

Valtatiella Rovastinojan liittyméassa on 60 km/h-no-
peusrajoitus. Nopeusrajoituksen alentaminen 40 ja
50 km/h:iin liséisi teoriassa ylityskohdan turvallisuut-
ta. Merkittava ongelma on, etta autoilijat eivat koe
Rovastinojan ymparistta taajamamaiseksi ja alhai-
sen rajoituksen pituus olisi pitkd, joten alhaista no-
peusrajoitusta ei noudatettaisi kunnolla. Nain ylityk-
sen turvallisuus olisi teoreettinen, jopa valheellinen.

Parempi vaihtoehto on kehittdd kevyen liikenteen
yhteyksia. Loogisin ratkaisu ylityksen turvaamisek-
si olisi korvata se alikululla. Maapera Rovastinojan
littymén l1&hellda on kuitenkin erittain hairioherkkaa,
joten alikulun kaivaminen olisi erittain riskialtis. Pa-
rempi paikka alikululle on Korivaaran koulun l&hella,
silla siella se palvelisi myos koulun lahelta ja valta-
tien eteldpuolelta tulevia oppilaita. Yhteyksien tay-
dentamiseksi on rakennettava vaylat Rovastinojalta
Korivaaran koululle valtatien eteldpuolelle ja Rovas-
tinojalta keskustaan valtatien pohjoispuolelle. Verk-
koa taydentédd Koivikon kohdalle asemakaavassa
osoitettu kevyen liikkenteen alikulku.

Kylmalankylantien liittyméan ja Karnan alue

Aikaisemmissa suunnitelmissa Kylmalantien liitty-
maan on esitetty seka kiertoliittymaa etta liikenne-
valo-ohjausta. Kiertoliittyméan etuina on, etta se on
varsin tasapuolinen eri liittyméasuuntien liikenteelle
ja se hidastaa ajonopeuksia saavuttaessa Muhok-

Valtatien 22 kehittamisselvitys Muhoksen kohdalla |

15



16

sen taajamaan. Liikennevalo-ohjaus on halvempi
rakentaa kuin kiertoliittymd, silla valtatiella on ka-
navointi valmiina. Liikennevalo-ohjauksella voidaan
tarpeen mukaan suosia valtatien liikennetta ja erityi-
sesti raskasta liilkennettd, jolloin valtatien standardi
ei heikkene siind maarin kuin kiertoliittyma tekisi.

Kevyen liikenteen yhteydet taajaman itapuolella

Nykyinen valtatien suuntainen kevyen liikenteen
vayla paattyy Honkalantien littymaan. Tarpeelliseksi
on nahty yhteyden jatkaminen aina Hyrkkaalle saak-
ka. Honkalantien itdpuolelle maankaytt6 on Van-
han Honkalantien varressa Suokylantien liittymaan
saakka, eika valtatien varressa ole merkittavasti
asutusta. Yhteiskuntataloudellisesti on jarkevaa
ohjata kevyt liikenne Vanhalle Honkalantielle eika
rakentaa kolmatta vaylaa valtatien ja Vanhan Hon-
kalantien oheen. Vaylan rakentamista halvemmaksi
tulee yksityistien kunnostaminen ja yllapitaminen.

Vanhan Honkalantien itdpaasta itdan pain on tar-
peen rakentaa erillinen kevyen liikenteen vayla val-
tatien pohjoispuolelle, silla vaihtoehtoinen reitti, Lai-
tilantie, on liian etaalla valtatiesta. Valtatien varressa
on asutusta, joka hyotyy vaylasta. Vaylan rakenta-
misen yhteydessa tehdaan yksityistiejarjestelyja.

Mantyrannassa tutkittiin kevyen liikenteen yhteyden
rakentamista Mantyrannantieta pitkin, valtatien ete-
lapuolista uutta vaylad pitkin tai valtatien pohjois-
puolista vaylaa pitkin. Mantyrannantien kaytto olisi

perusteltu, jos siltd olisi mahdollista rakentaa suora
yhteys Muhosperéantielle. Se ei ole jarkevaa syvan
ojalaakson takia. Valtatien pohjoispuolinen vayla oli-
si hyva valtatien pohjoispuolisille asukkaille, mutta
heitd on varsin vahan. Muhosperén suunnasta tu-
levat joutuisivat ylittAmaan valtatien tai menemaan
valtatien reunaa pitkin Mantyrannantielle. Mikali
koulu rakennetaan Mantyrannantien varteen on jar-
kevin vaihtoehto rakentaa vayla valtatien eteldpuo-
lelle Mantyrannantien liittymasta Muhosperantien
littymé&an ja liséksi alikulku Laitilantien liittym&an.
Mikali koulua ei rakenneta, voidaan vayla rakentaa
valtatien pohjoispuolelle, jolloin se on jatkuva eika
risteAmisté valtatien kanssa tarvita.

Kevyen liikenteen alikulkukaytaville 16ytyy kolme
tarpeellista kohdetta: Honkalantien liittyma, Suoky-
lantien liittyma ja Laitilantien liittyma. Niiden raken-
tamisjarjestys riippuu alueen kouluratkaisusta. Mi-
kali koulu rakennetaan Mantyrantaan, tulee alikulku
rakentaa Laitilantien liittym&a&n ennen koulun avaa-
mista. Mikali koulu jatkaa nykyisen koulun lahella
Laitilassa, alikulku tarvitaan Suokylantien liittymaan.
Jos koulua ei rakenneta, vaan oppilaat kulkevat kes-
kustan kouluun, alikulun on tarpeen tehdad Honka-
lantien liittym&an, vaikka kevyen liikenteen yhteys
onkin valtatien pohjoispuolen vaylaa pitkin.
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y alikulku tarvitaan

; Honkalantien liittym&an
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Jos koulu on keskustassa, Jos koulu on Honkalassa,
alikulku tarvitaan

Suokyladntien liittymaan '\‘

Jos koulu on Manty-
rannassa, alikulku tulee
olla Laitilantien liittymassa
ja vayla valtatien

etelapuolella

Kuva 12. Taajaman itdpuolen ensimmaisen alikulun sijantivaihtoehdot.
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5 Toimenpiteet

Viskaalin kohta

Viskaalin kohdalle rakennetaan noin 2 km mittainen
keskikaiteellinen ohituskaistapari kohdakkain, mika
edellyttaa yksityistieliittymien katkaisuja ja rinnak-
kaisten tieyhteyksien tekemistéd Ehtidgisensaaren
suuntaan. Viskaalinméen nykyista alikulkua leven-
netéan ja linja-autopysakkien sijainteja tarkistetaan
alikulun yhteydessa. Ohituskaistaparin kohdalla ole-
vat muut linja-autopysakkit poistetaan ja ohituskais-
tajakson paissa olevat liittyméat kanavoidaan. Oulun
puolella oleva Pikkaraisenkyl&n liittymé voidaan ka-
navoida myds maalaamalla. Alueella on runsaasti
maatalousliikennetta, jonka sujuvoittamiseksi jou-
duttaneen tekemaan lisaksi tilusjarjestelyja, kun ohi-
tuskaistapari on toteutettu. Toimenpiteet on esitetty
suunnitelmakartalla 1.

Laitasaaren kohta

Rantatien kohdalla katkaistaan seitseman yksityis-
tieliittym&a. Rantatien puoleisten liittymien katkaisu

ei edellyta rinnakkaisyhteyksien rakentamista. Liitty-
mien katkaisujen yhteydessa varmistetaan kevyen
likenteen yhteydet pysékeille. Uutta rinnakkaistieta
rakennetaan Rovan liittyman molemmin puolin jois-
ta itdédn pain suuntautuva yhteys on tarpeen lahin-
na maatalousliikenteelle. Vilkkaimpia jaavia liittymia
(koulun, Rovan ja Rantatien liittymat) parannetaan
vaistotiloin ja alikulkujérjestelyin. Rovan liittym&an
esitetdan lisdksi porrastamista. Linja-autopysakki-
jarjestelyja ei tehda liittyman parantamisen tai ali-
kulkujen yhteydessa tehtavia lukuun ottamatta. Me-
lusuojaustarpeita on Rantatien varren asutuksesta
johtuen. Toimenpiteet on esitetty suunnitelmakartoil-
lalja?2.

Laukansillan ja Riihikylan kohta

Ylikiimingintien liittym&a parannetaan tayskanavoin-
nilla ja sivusuunnan kaantymiskaistoilla. Riihikylan-
tien/Kuusirinteen liittyma siirretdén uuteen paikkaan
Ylikiimingintien liittyman pohjoispuolelle, johon ra-
kennetaan vaistotila valtatielle 22. Ylikiimingintien
littyman yhteyteen rakennetaan kevyen liikenteen
alikulku ja vaadittavat vayla- ja pysakkijarjestelyt.
Ylikiimingintien varteen rakennetaan kevyen liiken-

O X-liitt. parantaminen

£ viistotila

+ kevyen liikenteen alikulku
¢ tievalaistus

— ohituskaista (keskikaide)
==a yksityistiejarjestelyja

="+ kevyen liikenteen vayla

== rinnakkaistie tai -katu

=N riista-aita

Kuva 13. Toimenpide-esitykset.
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teen vayla vélille valtatie 22-Rantatie ja Karnantien
littyma valtatielle 22 katkaistaan.

Riihikylan alueen kasvaessa rakennetaan uusi tie-
yhteys Kuusirinteen ja Nokiantien valille alueen
sisdiseksi rinnakkaistieksi, joka valaistaan koko pi-
tuudelta Romppaisentielle asti. Kivikontien ja Kan-
kaalankujan valiin sek& Riihikylantien ja Nokiantien
rakennetaan kevyen liikenteen vayla.

Mankilan kohdalla katkaistaan Alapellontien ja Rén-
kontien liittymat, jotka korvataan uudella vaistétilal-
lisella liittyméalla Jaarantien kohdalla, jossa olosuh-
teet odotustasanteelle ja nakemat paatien suuntaan
ovat paremmat. Romppaisentien liittymaan raken-
netaan vaistotila seka kevyen lilkkenteen alikulku tar-
vittavine linja-autopysakkijarjestelyineen. Toimenpi-
teet on esitetty suunnitelmakartalla 2.

Korivaara-Rovastinoja

Korilantien lantiseen liittyméaéan rakennetaan vais-
totila ja ylimaarainen linja-autopysékki poistetaan.
Tyrnavantien liittyma kanavoidaan sekd paa- ja
sivusuunnan tasausta lasketaan, myds valtatien
vaakageometria yhtendistetddan. MyOhemmassa
vaiheessa rakennetaan Tyrndvantielle rautatien
alikulku, joten valtatien tasauksen lasku palvelee
my0s tata jarjestelya. Tyrnavantieltd Rovastinojal-
le varaudutaan kevyen liikenteen vaylaan valtatien
eteldpuolelle.

Korivaaran koulun kohdalle rakennetaan kevyen
likenteen alikulku, toiseen alikulkuun varaudutaan
Korilantien itdpuolen littyman yhteyteen. Koulun
kohdalle on tarpeen rakentaa melusuojaus. Yksi-
tyistieliittymia yhdistetdan uusiin liittymiin valtatien
pohjoispuolella. Karhuntien liittyma siirretdan voi-
malinjan kohdalle kaavan mukaisesti ja liittyma va-

Kuva 13. Leppiniementien liittyma.

rustetaan vaistdtilalla. Rovastinojalla Oulun suun-
taan olevalle linja-autopyséakille rakennetaan katos.
Keskustan suuntaan olevaa pysakkia levennetaan
odotustasanteineen ohjeistuksen mukaiseksi. Toi-
menpiteet on esitetty suunnitelmakartoilla 2 ja 3.

Keskustan kohta

Koivikon kohdalla rakennetaan Sammontien liitty-
maan neljas haara (Kirkkotie). Liittymda varustetaan
kanavoinnilla ja valo-ohjauksella, kevyen lilkkenteen
alikululla sek& uusilla linja-autopysékeilla. Uusi ke-
vyen liikenteen vayla rakennetaan valtatien pohjois-
puolelle Tollintien ja Rovastinojan liittyman valille.
Uuden katuyhteyden rakentamisen jalkeen katkais-
taan Muhostien lapiajoyhteys Kirkkotien liittyméasta
valtatielle 22 (Rovastinoja). Myds maatalousoppilai-
toksen yksittdinen liittyma valtatielle katkaistaan.

Asematien liittym&& muotoillaan siten, ettd kevyen
liikenteen ylitys on turvallisempaa. Samalla kauppa-
liikkeen ajoyhteys- ja pihajarjestelyja selkeytetaan.
Muhostien kiertoliittyman itdpuoleiselle linja-autopy-
sékille (Oulun suuntaan) rakennetaan katos.

Leppiniementien ja Kylmalankylantien liittymaan
asennetaan valo-ohjaus ja samalla sivusuuntien
kanavointia tdydennetaan. Kylmalankylantien liit-
tyman itdpuolinen linja-autopysakki poistetaan.
Karnan alueen liikenneturvallisuutta ja —sujuvuutta
valtatielle voidaan parantaa rakentamalla valtatien
eteldpuoliselle alueelle uusi katuyhteys radanvartta
mukaillen Kylmalankylantien kautta. Tama mahdol-
listaa valtatien sisékaarteen puoleisten liittymien
katkaisemisen ja vaistttilan rakentamisen Karnan
pohjoispuolen littymahaaraan. Uuden katuyhteyden
rakentaminen edellyttdd kaavamuutosta ja jatkotut-
kimuksia mm. pohjaolosuhteiden osalta. Toimenpi-
teet on esitetty suunnitelmakartalla 3.

Kuva 14. Hyrkk&an (Muhosperantien) liittyma (Tiekuva.com).
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Honkala-Hyrkas

Muhoksen itdpuolella on varauduttu kolmen ke-
vyen liikkenteen alikulun rakentamiseen. Riippuen
kouluverkkoratkaisuista, alikulku rakennetaan joko
Honkalan, Suokylan tai Mantyrannan kohdalle. Kou-
luverkkopéatokseen nojautuva rakennettavan aliku-
lun sijoittuminen tarkoittaa muiden alikulkujen osalta
pidemman tahtdimen varautumista. Mantyrannan
koulun ympaériston tieverkon valaistus rakennetaan,
jos koulu paatetdan rakentaa. Talldin myods kevyen
likenteen vayla Nurmelantien ja Muhosperantien
valilla on syyta rakentaa valtatien etelapuolelle.

Kevyen liikenteen olosuhteiden parantamiseen liit-
tyy oleellisesti yksityistiejarjestelyt ja kevyen liiken-
teen verkon taydentaminen. Yksityistieliittymia esite-
téaan katkaistavaksi seitseméan kappaletta. Honkalan
yksityistien ja Vanhatien liittymét voidaan katkaista
ilman uusien korvaavien yhteyksien rakentamista.
Muiden liittymien katkaisu liittyy kevyen liikenteen
verkon jarjestelyihin ja uuden rinnakkaistien ra-
kentamisiin. Kevyen liikenteen vayla Niementien ja
Syvayksentien valilla edellyttda vesistosillan raken-
tamista. Jos rinnakkaistieyhteys valilla Sipolantie-
Niementie avartaa Sipolantien littyman nakemia
valtatielle itdan pain, voidaan Niementien liittyma
katkaista. Muussa tapauksessa tieyhteys rakenne-
taan kevyen liikenteen vaylaksi.

Honkalantien, Laitilantien (molemmat paat) ja Suo-
kylantien liittymiin rakennetaan vaistotilat. Man-
tyrannantien liittym& porrastetaan. Linja-autopy-
sakkijarjestelyja tehdaan alikulkujen rakentamisen
yhteydessé. Toimenpiteet on esitetty suunnitelma-
kartalla 4.

Hyrkas-Sotkajarvi

Valille rakennetaan keskikaiteellinen ohituskaistapa-
ri, jossa noin 1,6 km ohituskaistat sijaitsevat perak-
kain. Ohituskaistajakson molemmissa paissa olevat
nykyiset littymat kanavoidaan maalaamalla. Ohi-
tuskaistajakson puolenvaihtopaikkaan rakennetaan
P-alueet siten, ettd niitd on mahdollista hyodyntaa
yksityistien ylityspaikkana. Sotkajarventien liittyma-
alue valaistaan. Hyrkkaantien liittymasta tehdaan
suuntaisliittymd. Muhoksen ja Utajarven valisille
ohituskaistajaksoille rakennetaan liséksi riista-aidat.
Toimenpiteet on esitetty suunnitelmakartalla 5.

Taulukko 4. Esitettyjen toimenpiteiden alustavat kustannusarviot.

6 Vaikutukset

6.1 Vaikutukset maankayttoon ja
ymparistoon

Esitetyt toimenpiteet mahdollistavat Oulujokivarren
osayleiskaavassa osoitetun maankaytén kasvun.
Ratkaisut poikkeavat jonkin verran Oulujokivarren
osayleiskaavassa esitetyistd, mutta erot ovat paa-
asiassa pienid, joten periaatetasolla suurin osa
ratkaisuista vastaa toisiaan. Oulujokivarren etela-
puolen osayleiskaavassa on esitetty toimenpide-
suunnitelmasta poiketen kevyen liikenteen alikulku-
ja my6s Rovasintojan, Soson, Laitasaaren koulun
ja Viskaalin kohdalle seka kevyen liikenteen vaylaa
Viskaalin ja Laitasaaren koulun vélille valtatien lan-
sipuolelle. Toisaalta kaavassa ei ole esitetty toimen-
pidesuunnitelmasta poiketen alikulkuja Korivaaran
koulun ja Viskaalinméen (nykyinen) kohdalle. Toi-
menpide-esitykset antavat liikenteellisia mahdolli-
suuksia taajaman itapuolisen maankayton lisdami-
seen Mantyranta-Honkalan alueilla.

Karnan alueen katuratkaisut vaativat asemakaavan
muutoksen.

Koska valtatie sailyy nykypaikallaan naissa esityk-
sissd, vaikutukset ymparistoon ja maisemaan ovat
hyvin pienia. Paikallisesti rajatulla alueella maisema
muuttuu jonkin verran alikulkujen ja melusuojausten
rakentamisen myota.

Melusuojaukset parantavat asumisviihtyisyytté suo-
jatulla alueella.

Toimenpiteiden rakentamisen mydéta kiinteistdjen ar-
vot todennakoisesta nousevat hieman.

Autoliikenteen sujuvuuden lisddntyminen vahentaa
pakokaasupéasttja, mutta voi lisata autoilun suo-
siota liikkumismuotona. Kevyen liikkenteen olosuh-
teiden parantaminen lisanneen kevyen liikenteen
osuutta, miké vahent&a autoilusta syntyvia haittoja.

Yksityistiejarjestelyjen yhteydessa olisi jarkevaa
tehda tilusjarjestelyita, joiden avulla voidaan vahen-
taa kiinteistdjen pirstaloitumisia ja parantaa maatila-
talouden elinkelpoisuutta.
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6.1 Vaikutukset liikkenteen turvalli-
suuteen ja sujuvuuteen

Suunnitelluilla toimenpiteillda lisataédn nykyisen ja
kaavoissa esitetyn uuden maankayton aiheutta-
man liikenteen turvallisuutta. Seka valtatien varren
maankayton aiheuttaman liikenteen ettd valtatien
pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuus paranee erityi-
sesti ohituskaistojen, liittymajarjestelyjen (vaistotilat
ja kédantymiskaistat) seka yksityistie- ja kevyen lii-
kenteen vaylajarjestelyjen vuoksi. Paikoin ajomatkat
asuinalueilta valtatielle pitenevat, mutta muutokset
ovat merkityksettomia.

Liikkumisen sujuvoituminen lisdnnee sukkulointia
Oulun ja Muhoksen valilla, koska ajoaika lyhenee.
Se lisaa liikkenteen kokonaismaaraa.

Liittymajarjestelyt lisdavat maatilatalouteen liittyvien
ajojen ja kuljetusten pituuksia, mika heikentaa maa-
tilatalouden kannattavuutta. Jarkeva keino lieventaa
tatd vaikutusta olisi tehda tilusjarjestelyita.

Kevyen liikenteen yhteydet alikulkuineen paranta-
vat liikkumisen turvallisuutta ja lisdavat jalankulun ja
pyorailyn suosiota. Toimenpiteet poistavat suurelta
osin liikkenneturvattomuuteen perustuvat koulukulje-
tukset ja muut erityisjarjestelyt.

Valtatielle 22 suunniteltujen toimenpiteiden lasken-
nallinen vaikutus henkildvahinko-onnettomuuksien
vahenemiseen on 0,89 onnettomuutta/vuosi eli 10
vuodessa voidaan saastda yhdeksan henkilévahin-
koon johtanutta onnettomuutta. Suunnittelujaksolla
on tapahtunut keskimaarin nelja henkilévahinkoon
johtanutta onnettomuutta joka vuosi.

6.3 Vaikutukset talouteen

Investointikustannukset

Toimenpiteille on laskettu alustavat rakentamisen
kustannusarviot. Laskentaperusteena on kaytetty
yksikkohintoja (euroa / metri tai euroa / kpl). Yksik-
kéhintoina on kaytetty toteutuneita kustannuksia
Pohjois-Pohjanmaan alueella.

Toimenpiteiden yhteenlaskettu alustava rakennus-
kustannus on noin 21 miljoonaa euroa (alv 0 %,
MAKU 2005=100; 126,1). Suurin osa kustannuksis-
ta (15,7 miljoonaa euroa) on Pohjois-Pohjanmaan

ELY:a koskevia, silla kalliit toimenpiteet koskevat
valtatietd. Kevyen liikenteen alikulut on laskettu
puoliksi ELY:n ja kunnan kesken. Yksityistiejarjeste-
lyistd osa kohdistunee uuden maankaytdén kustan-
nuksiksi.

Kunnossapito- ja kayttokustannukset

Liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parantumi-
nen vahentad ajokustannusten yksikkokustannuksia
ja onnettomuuskustannuksia. Valtatielle rakennetta-
vat ohituskaistat ja liittymajarjestelyt lisdavat kun-
nossapitokustannuksia. Lisdantyvat yksityisteiden
ja kevyen liikenteen yhteyksien pituudet lisdavat
kunnossapidon kokonaiskustannuksia, mutta yhte-
naisten kunnossapidettavien reittien myota yksik-
koékustannukset voivat pienentyd. Muhoksen kunta
hoitaa kokonaisuudessaan sopimusperusteisesti
erikseen nimettyja liikenteellisesti merkittavia yksi-
tyisteitd, joilla on runsaasti muuta kuin osakkaiden
omaa liikennettd. Mikéli muun, kuin kunnan hoita-
man yksityistien varrella on kunnan omistamat valai-
simet, niin kunta hoitaa valaistuksen kunnossapidon
ja energiamaksut.

Koulukuljetusten ja muiden erityisjarjestelyjen tar-
peen pieneneminen vahentda vuosittaisia kuljetus-
ja palkkakustannuksia, mika koituu kunnan eduksi.

Vaiheittain rakentaminen ja toimenpiteiden Kii-
reellisyysjarjestys

Lukumaéraisesti suurin osa toimenpide-esityksista
on niin pienia, ettei niitd kannata rakentaa vaiheit-
tain, esimerkiksi yksittaiset yksityistiejarjestelyt.
Taloudellisesti suurimmat hankkeet, ohituskaistat
ja peruspoikkileikkauksen leventamiset, voidaan
tehda tiejakso kerrallaan, mutta niidenkaan sisalla
ei ole merkittdvia vaiheittain rakentamisen mahdol-
lisuuksia.
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maara (m, | yksikkéhinta
Toimenpiteet osavileittdin kpl, m2) |(€/m, kpl,m2)[  1.vaihe 2.vaihe
Viskaalin kohta
- Vt22 levitys valilla Viskaali-Muhoksen keskusta 11500 50 € 575000 €
- Ohituskaistapari kohdakkain Viskaalin kohdalla 1 4000 000 € 4000 000 €
(sis. yksityistiejarjestelyt)
- Viskaalin alikulkukaytdvan jatkaminen 1 300000 €
- Liittyman kanavointi 1 400 000 € 400 000 €
- Kevyen liikenteen vayla 250 150 € 37500 €
Laitasaaren kohta
- Uudet yksityistieyhteydet (sis. liittymien katkaisut) 1100 500 € 550 000 €
- Kevyen liikenteen alikulkukadytava + vayla 1 300 000 € 300 000 €
- Vaistotilat (sis. pysakkijarjestelyt) 3 40 000 € 120 000 €
- Melusuojaukset (valli) 500 200 € 100 000 €
Laukansillan ja Riihikyldn kohta
- Kevyen liikenteen alikulkukadytava + vayla 1 200 000 € 200000 €
- Kevyen liikenteen alikulkukaytava + vayla 1 300000 € 300000 €
- Kevyen liikenteen vayla 400 250 € 100 000 €
- Liittyman kanavointi 1 400 000 € 400 000 €
- Vaistotilat (sis. pysakkijarjestelyt) 2 30000 € 60 000 €
- Uudet yksityistieyhteydet (sis. liittymien katkaisut) 1000 500 € 500 000 €
- Tievalaistus 1650 30€ 49 500 €
Korivaara-Rovastinoja
- Vdistotilat 2 30 000 € 60 000 €
- Uudet yksityistieyhteydet (sis. liittymien katkaisut) 200 500 € 100 000 €
- Tyrndvantien radan alitusjarjestelyt 1 1726000 €
- Vt22 tasauksen lasku ja kanavointi Tyrnavantien liittymassa 1 1000 000 €
seka sivusuunnan tasauksen lasku

- Kevyen liikenteen alikulkukdytava + vayla 2 300000 € 600 000 €
- Kevyen liikenteen vayla 2300 250 € 575000 €
- Melusuojaukset (valli) 350 250 € 87500 €
Keskustan kohta
- Uudet katuyhteydet (sis. liittymien katkaisut) 1150 800 € 920000 €
- Liikkennevalot 2 150 000 € 300000 €
- Kevyen liikenteen alikulkukaytava + vayla 1 300 000 € 300 000 €
- Kevyen liikenteen vayla 850 250 € 212500 €
- Véistotilat 1 30000 € 30000 €
Honkala-Hyrkds
- Uudet yksityistieyhteydet (sis. liittymien katkaisut) 1100 500 € 550 000 €
- Kevyen liikenteen alikulkukdytava + vayla 1 300000 € 300000 €
- Kevyen liikenteen alikulkukdytava + vayla 2 300000 € 600 000 €
- Kevyen liikenteen vayla 550 250 € 137 500 €
- Kevyen liikenteen vayla (sis. vesistosillan) 920 250 € 830000 €
- Véistotilat (sis. pysakkijarjestelyt) 4 30000 € 120 000 €
- Tievalaistus 1200 30€ 36 000 €
- Vt22 levitys valilld Suokyld-Hyrkas 4000 225 € 900 000 €
Hyrkds-Sotkajarvi
- Kevyen liikenteen vayla 750 250 € 187 500 €
- Ohituskaistat valilld Hyrkas-Sotkajarvi 2 1 500 000 € 3000 000 €
- Liittyman kanavointi 2 200000 € 400 000 €
- Tievalaistus 550 30€ 16 500 €
- Riista-aita 9100 23 € 209300 €

3429500€| 17760300 €
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Kiireellisimmat hankkeet tieosoitteen mukaisessa
jarjestyksessa ovat

e taajaman lansipuoleisella jaksolla aloite-
taan yksityistiejarjestelyiden toteutus. Mika-
li koko jaksoa ei voida toteuttaa kerralla, on
syyta aloittaa Laitasaaren koulun ympéris-
tosta ja Rantatien yhteyksien muuttamises-
ta. Samassa yhteydessa toteutetaan Ro-
van ja Mankilan kevyen liikenteen alikulut
ja Viskaalintien liittyman vaistétila.

e valtatien pohjoispuolisen kevyen lilkkenteen
vaylan rakentaminen Rovastinojan ja kes-
kustan valille

e Koivikon kohdan liittymé- ja kevyen liiken-
teen jarjestelyt alikulkuineen

e liikennevalojen rakentaminen Kylmalanky-
[antien liittym&an

e taajaman itdpuolisen osuuden kevyen lii-
kenteen jarjestelyt mukaan lukien yksi ali-
kulku tarkeimmalle koulureitille. Ensimmai-
seksi toteutettavat alikulun sijainti riippuu
siis koulun sijaintipaatoksesta. Muut suun-
nitelmassa esitetyt alikulut jaavat pitemman
tédhtdimen varauksiksi.

Kiireellisimpien hankkeiden kustannukset ovat noin
3,4 miljoonaa euroa.

Pikatoimenpiteina muutetaan Viskaalin ja Laukansil-
lan valilla nopeusrajoitus kesaaikanakin 80 km/h:iin
ja rakennetaan pysékkikatos Koivikon ja Keskustien
valtatien pohjoispuoleisille pyséakeille.

Seuraavaan vaiheeseen jaa loput alikulkukaytavat
ja yksityistiejarjestelyt seka maanteiden liittymajar-
jestelyt. Tyrnavantien liittyman kohdalla valtatien
tasauksen lasku ja kanavointi voidaan tehda ennen
tasoristeyksen poistamista, mutta viimeistaan sil-
loin. Viimeisessa vaiheessa toteutetaan ohituskais-
tat ja peruspoikkileikkausten leventamiset.

7 Jatkotoimenpiteet

ELY-keskus pyytdd suunnitelmasta lausunnot kun-
nasta, Pohjois-Pohjanmaan maakuntamuseosta, ja
Pohjois-Pohjanmaan liitosta. ELY-keskus ja kunta
hyvaksyvéat suunnitelman ja lausuntoyhteenvedon
ohjeellisina jatkosuunnitteluasiakirjoina. Pikatoimen-
piteet toteutetaan keséan 2011 aikana. Ensimmaisen
vaiheen toimenpiteiden rahoituksen jarjestely ja tek-
ninen suunnittelu aloitetaan mahdollisimman pian.
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8 Liitteet

Suunnitelmakartat
Melulaskelmakartat
Detaljipiirustukset

A W N P

Maatilojen sijoittuminen
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