AKM.

puukaasutm— £

| laitteiden

-ATcKoRJ

HELSINK] 3






INK )

puukaasutin-

laitteiden

HUOLTOKIRIA

AUTOKORIAAMOIDIN Oy

HELSINKI



VAROITUS.

Hiilioksiidi — h&kd — on erittdin myrkyllistd kaasua.

Muutaman tunnin oleskelu huoneessa, jonka ilmassa on

vain 0,2 %o hiilioksidia, saattaa olla hengenvaarallista, ja

jos hiilioksiidipitoisuus on 0,5 %o, saattaa kuolema seurata

jo muutamien minuuttien kuluttua.

Hiilioksiidi on hajutonta ja mautonta sekd wvéaritonta,

joten sen olemassaoloa ei voida huomata ennen myrky-

tyksen tapahtumista. Sen vuoksi:

Generaattoria ei saa sytyttdd autotallissa eikd missdan

muussakaan huoneessa, jonka tuuletus ei ole tehokas.

Kiynnistintuulettimen kdydessd on hytin ovet pidet-

tdvd avattuina. (Huomatkaa wviralliset madrdvkset ohje-

vihkosemme lopussal)

Huolehtikaa, ettei kukaan ole kaasun poistoputken l&i-

heisyydessd sytytyksen aikana.

Muistakaa, ettd hiilioksiidi on kaasu, johon ei voida
“tottua”.

Myrkytyksen ensimmiiset oireet: piin-
kivistys, pahoinvointi, huimaus, jota seuraa raukeus, visy-
mys ja sen jidlkéen liikuntakyvyttomyys: jasenet herpaan-
tuvat ja sitten seuraa tajuttomuus.

Heti ensimmdiisten oireiden ilmestyttyd on potilaan
mentdvd, tai jos hdn ei endi sithen kykene, on hinet vie-
tava raittiiseen ulkoilmaan. Jos potilas on jo menettinyt
tajuntansa, on hénelle anneftava raittiissa ulkoilmassa
kiireellisesti tekohengistystd ja turvauduttava viivytte-
lemittd ladkirin apuun.

Helsinki 1944, Paino- ja Paperiteos Oy.
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puukaasuttimien kayttdjille ja huoltqjilie.

AKMO-puukaasutin tarjoaa kéyttdjilleen kaikki ne
edut, joita nykyaikaiselta puukaasuttimelta on vaadittava:
kiyttovarmuutta, kestdvyyttd ja taloudellisuutta. N&m3i
* korkeimman luokan kaasuttimelle asetettavat vaatimukset
tayttdd jokainen AKMO-laite, kiitos rakenteisiin kiy-
tetyn ensiluokkaisen raaka-aineen ja huolellisen tyon.
Kéaytdnnossd ei kuitenkaan paraskaan raaka-aine eiki
huolellisinkaan tyo yksind#n riitd takaamaan kaasuttimen
kestdvyyttd ja sen moitteetonta toimintaa, vaan parhaan
tuloksen saavuttamiseksi vaaditaan vield laitteiden huo-
lellista ja asiantuntemuksella suoritettua huoltoa.

Jos ajattelemme niitd vaikeuksia ja niitd ponnistuksia,
jotka nykyoloissa tulevat kaasuttimen wvalmistajan tyon
osalle, voidaan tdydelld syylld vaatia, ettd jokainen kaa-
suttimen kayttdja ja hoitaja omalta osaltaan huolehtii
siitd, ettd kuhunkin kaasuttimeen sidottu, maallemme
tdlld hetkelld korvaamaton raaka-aine ja tyo, tuottavat
parhaan mahdollisen hyddyn.

Kisilla olevan kirjasen tarkoituksena on opastaa
AKMO-puukaasuttimien kiyttdjid laitteensa tuntemisessa
ja neuvoa, miten niitd on hoidettava sdastdvdd ja talou-
dellista ajoa silmilld pitden. Téastd syystd rohkenemme
toivoa, ettd jokainen AKMO-kaasuttimien kanssa teke-
misiin tuleva, olipa hin sitten autonkuljettaja tai huolto-
henkilgstoon kuuluva jo omankin etunsa vuoksi tarkoin
perehtyy laitteensa rakenteeseen ja hoitoon ennen tyo-
hon ryhtymistdén.



AKMO-PUUKAASUTTIMET.

Puukaasuttimien kysynnidn yhd kasvaessa ja puukaa-
suttimien kédyttdalojen jatkuvasti lisdéntyessd on AKMO-
mallejakin ollut pakko kehittdd mitd erilaisimpiin tar-
koituksiin soveltuviksi. Alla oleva taulukko esittdd kaikki
tilld hetkelld valmistettavat AKMO-mallit ja kuten tau-
lukkoa tarkastettaessa huomaa, on olemassa sopiva AK-
MO-puukaasutin miltei kaikkiin tarkoituksiin, joissa puu-
kaasuttimen kayttd yleensd voi tulla kysymykseen.

file Tarkoitettu __2 ,,2’-‘
2= : T g"r moottorille, Sl
| & 5 Malli merkintd |= s joiden- 2%
=2 A Teho syl tiLXE|
i | on hv. on litr. &
— | G—520 K/JII |130| 25-60 153,253 | 21|17 Henkiloautoissa
| = | Vi—520 KRA I 145 525 } 1-3 | 3,4 23 19 Moottoriven.
| A—820 /K II 195 30-75 241 20 13 Pakettiautoissa
[ B -820/K II 195 30-75 2-411 123 13 Kuorma-aut.
E—820/K 11 190 30-75 2-4 1 |25 16| Kuorma-aut.
= T—820/K1I 9210 | 13-50 2.4 1 2218 | Traktoreissa
| ok [100] 307 | 241 [20|13 Pakettiautoissa
| B—520/K 1l 190! 30-75 | 24 1 |24|13| Kuorma-aut,
} E-520KIl- 185 30-75 | 24 1 |25|16 Kuorma-aut.
i T—520/K 11 205 1530 | 24 1 22|18 Traktoreissa
| C—820/K IV [170  30-75 2-4 2 20|15 Henkildautoissa
| <) E—820'K IV 180 30-75 2-4 2 21|16 Henkiloautoissa
; ; C—-5200K IV 165 30-90 | 2-4/2 20|15 Henkiloautoissa j
| E—520/K IV 175 | 30-90 2-412 |21 16 Henkiléauloissa |
1 Va—520.R/K IV | 175| 20-40  2,5-4/2,4/23 19 Moottoriven. |
B—523/L I 230| 50-110 | 36|10 |24 | 13 Kuorma-aut.
= SAB—523/LII 265 30-130 3-6 1 ¢4 13 Kuorma-aut.
=] | F—523/L I 225 | 50-110  3-6 1 |25 16 Kuorma-aut.
| Li—523/L III* [245| 50-110 | 3-6|1 |— |15 Linja-autoissa
D523 LV 3210‘ 50-130 | 3-6 (2 i'zoi 15 | Henkilbautoissa
¥ |E—523/LV {210 50-120 | 3-6 |2 21 | 16 | Henkildautoissa
=l E= KO3/ 213 yHi 120 | 36 2 21 16| Henkiloautoissa |

. |Va—523R/LV  [225 40-75 13,5—6 2,4 23|19 | Moottoriven.

= L2—526'N Il 330 100-160 | 6-10 1 |29 14| Linja-autoissa |
Z. | S—526/N III 275 100-160 | 6-10 11 |21 16| K- ja L.-aut.

# Painot putkineen ja puhdistajatiytteineen ilman pilkkeitd ja Kannatusrautoja.
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MALLIMERKINTA.

Mallimerkinnoissd merkitsee A pakettiautoa, B kuorma-
autoa, C keskisuurta henkildautoa, D suurta henkilautoa,
E eteen asennettavaa jdahdytin-puhdistin yhdistelmai, F
samoin, mutta suurempaa, G samoin pienid henkilautoja,
S samoin raskaita kuorma- tai linja-autoja, L1 ja L= linja-
autoja, T traktoria, Vi1, Ve ja Vs erisuurunisia moottoriveneiti
varten tarkoitettua kaasutinta. Kirjainta seuraavassa luvussa
ilmoittaa ensimmédinen numero suulakkeiden lukumaiirin
(5 tai 8) ja seuraavat kaksi numeroa 20, 23 tai 26 tulipesan
irtorenkaan istukan ldpimittaa cm:ssi ja poikkiviivan jalkei-
nen osa kansanhuoltoministerién vakiotyyppimerkintds, jonka
tarkoitus selvidd seuraavasta taulukosta:

% ‘ Ds i Korkeus Hii
s o e i e BE TR
] { 400 100
K 450 GOU {127 |
L 500 | 600 | [ 140
VSN 550 S i

Ds tarkoittaa ulkovaipan sisdldpimittaa millimetreissi,
H: korkeutta sisdvaipan laipan alapinnasta ilman sisdin-
oton tai sen pulttien keskiodn.

Kiaytédnnossd tdmi merkitsee, ettd kaikkien kehittimien,
joilla on sama vakiotyyppimerkintd, sisdvaipat tulipesi-
neen ovat keskend#n vaihdettavissa kehittimen merkists
ja valmistajasta riippumatta.

AKMO-KEHITTIMET.

Edelldolevasta taulukosta N:o 2 ilmenee, ettd kehittimet,
joiden vakiotyyppimerkintd on KII, LIII ja N III ovat
osaksi kaksivaippaisia (kuva n:o 1), kun taas JIII, KIV
ja L'V merkinndin varustetut ovat puhtaasti yksivaip-
paisia (kuvat nio 2 ja 3). Kaksivaippaisten kehittimien
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alaosassa tapahtuu polttoaineen esilammitys peistuvalla
kaasulla. Yksivaippaisissa malleissa sensijaan ei poltto-
ainetta esilimmitetd. Kaikissa muissa suhteissa ovat
AKMO-kehittimet rakenteellisesti, mutta eivit tietenk&ddn
mitoitukseltaan toistensa kaltaiset. Poikkeuksen muodos-
tavat J III-kehittimet, joiden tulipesdrakenne (kuva 3)
eroaa jonkin verran muista kehittimistd (kuva 2).

» > 4
| DS S

AKMO-kehittimiin kdytetty raaka-aine.

Osaksi kaksivaippaisten kehittimien polttoainesiilion
vldosa ja yksivaippaisten koko polttoaines#ilic ja tdytto-
kansi ovat valmistetut emaljoidusta teréslevysti, sisdvai-
pat ruostumattomasta terdksestd (tai emaljoidusta terds-
levystd), ulkovaippa mustasta terdslevystd, tulipesd kro-
mivaluraudasta, arina, tuhkaluukku ja irtouuni valurau-
dasta ja tulipesin irtonainen kuristusrengas kromi-valu-
terdksesta.

AKMO-kehittimien rakenne ja toiminta.

Yksinkertaisesta levystd valmistettu polttoainesdilié tai
sen yldosa toimii lauhduttajana tiivistden polttoaineesta
muodostuvat vesi- ym. héyryt jotka polttoainesdilion kyl-
mid seindmid alas valuessaan kootaan sisdvaipan jatkeen
muodostamaan ‘kouruun ja johdetaan siitd edelleen ha-
nalla varustettuun lauhdevedenkokoojaan. Jottei lauhde-
veden kokoojakouru tukkeutuisi irtonaisista puutikuista,
kuorenkappaleista jne. on poltteainesiilién kourun yli-
puolinen osa suojattu reikilevyistd valmistetulla lieriglli.
— Valurautainen tulipesd ei ole hitsaamalla kiinnitetty
suutinrenkaaseen, vaan suutinrengas on jatkettu alaspdin
lieriéméiseksi vaipaksi, johon tulipesd on sovitettu alta-
piin.

J IIT-tyyppisten kehittimien tulipesd (kuva 3) poikkeaa
muiden kehittimien tulipesistd (kuvat 1 ja 2) siind, =ttd
varsinainen valettu osa on korvattu levykartiolla, jonka
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alapdissd olevan istukan varaan on sovitettu valurautai-
nen uuni, joka vastaa sek# kuristusrengasta ettd pelkis-
tyskartiota. Tdméin uunin ulkoldpimitta on wvalittu siten,
ettd se voidaan helposti poistaa ylhddltdpdin suuttimien
ohi vaihtoa tai tarkastusta varten.

Ilma johdetaan tulipesdin 5 tai 8 suuttimen valityk-
" selld, joihin kuhunkin ilma puolestaan johdetaan omalla
putkella yhteisestd takaiskuventtiilillda varustetusta ilma-
kammiosta.

Arinan muodostavat kehérengas ja sen keskelle sovi-
tettu irrallinen arina. Hiilitilaa ymp&rdi matala lisi-
vaippa, jonka tarkoituksena on estdd ldmpoi siirtyméstd
pelkistyshiilistd ulkovaippaan. T&lld rakenteella saavu-
tetaan se etu, ettei ulkovaippa kuumene liiaksi ja samalla
kehittimen taloudellisuus paranee.

Venekaasuttimissa ei arinaa kannata ulkovaippaan hit-
satut korvat, vaan se on ripustettu kannakkeilla itse tuli-
pesdn varaan (kuva 4). Arinan ja tulipesin vili on vene-
kaasuttimissa pienempi kuin wvastaavissa autokaasutti-
missa. Jotteivdt pohjahiilet sydttyisi merenkdynnissid yh-
teen reunaan on arina ympéirdity renkaalla, joka estdi
hiilid putoamasta kehittimen pohjalle.

Tuhkan tyhjentdmistd ja tulipesidn tarkastusta varten
on kehittimet varustettu yvhdelld tai useammalla valurau-
taisella kierreluukulla.

AKMO-KEHITTIMIEN TULIPESAT JA KURISTUSKOHDAN LAPIMITAN
MAZARAAMINEN. §

Irtonainen kuristusrengas.

AKMO-kehittimien tulipesit on varustettu irtonaisin
kuristusrenkain, joita on kolmea eri vakiokokoa ja joiden
istukoiden ldpimitat ovat 200, 230 tai 260 mm. N&issd
sarjoissa voidaan itse kuristuskohdan Il&pimitta walita
70—160 mm:iin 10 mm. nousuin, joka tekee kehittimen
sovittamisen erilaisille kuormituksille ddrimméisen hel-
poksi.



J III kehittimissd on irtorengas korvattu, kuten edelld
on selostettu, irtouunilla, jonka ulkoldpimitta on 200 mm.
ja kuristuskohdan suuruus vaihtelee 70—90 mm:iin.

Toisena etuna irtonaisen kuristusrenkaan tai uunin kiy-
tostd seuraa, ettd kuristuskohdan yldpuolelle muodostuva
tuhka ja koksikerros suojaa tehokkaasti itse tulipesia
kuumenemiselta pidentden sen elinikdd ja kolmantena
etuna on vield mainittava, ettd juuri kuristuskohta, joka
muodostaa kaasuttimen nopeimmin kuluvan osan, on irto-
rengasta tai -uunia kidyttien nopeasti ja mitdttomin kus-
tannuksin uusittavissa.

Seuraavalla osittain lasketulla, osittain kokemusperai-
selld kaavalla voidaan. joltisellakin varmuudella tarkistaa
kuristuskohdan lipimittoja puukaasuttimessa, kun tunne-
taan moottorin tilavuus ja kierrosluku seké ajo-olosuhteet.
Kaava on laskettu 4-tahtimoottoreita ja metallisia tuli-
pesid varten.

D=20 V va
w

D = kuristuskohdan ldpimitta mm.

v = moottorin tilavuus litroissa.

n = moottorin huipputehoa vastaava kierrosluku mi-

nuutissa.

w = kaasun ndenndinen nopeus kuristuskohdassa m/sek.

w:n arvot otetaan seuraavasta taulukosta, jolloin on
huomattava, ettd w:n pienemmait arvot koskevat suurta
kuormitusta ja p&invastoin: '

Aj t ja kiyton laat 0 uisck
oneuvot ja n laaitu e TR Ry S B TR |
! gt alin | keskim.| ylin |

L
|

HenkilHalots e . e e {42 | 50 5,5 }
Kuorma-autot, paikallisajo ....| 3,5 4,5 55
| Kuorma- ja linja-autot, maantieajo | 2,5 3,0 3,5 }
Traktorit ja paikallismoottorit .. | 1,8 2,0 2200
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Seuraavassa taulukossa on laskettu valmiiksi D:n ar-

voja vastaavat arvot luvulle %n’ joten tdstd taulu-
kosta saadaan D:n arvot ilman mnelidjuurenottoa, vain

mairaamalld lausekkeen - arvo. Kun tdten saatu

luku ilmeisesti hyvin harvoin on juuri sama kuin jokin
taulukossa esiintyvistd, valitaan D lihimmin tai pienim-
mén mukaan. Milloin valittavana olevien ldpimittojen
ero on suuri, esim. 100 ja 130 mm, on syytd tarkistaa
valinta kiyttdmilld my6s molempia muita w:n arvoja.

1 ¥4 [ 1 3
\\;;IT I 1520{ 1720 IE’EUi 2140 | 2380 | 2620 2880 | 3150 | 3420 3720i
: ‘ |
|
D 80 | 85 | 90 | 95 | 100 | 105 | 110 | 115 | 120 | 125 |
| \
V.n

| 4020 4320 4660 | 5000 | 5350 5710 6080 6480 6880 7290 |
| 1 | ‘ |

170 | 175 |

v

| D | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160 | 165

Esimerkkeja:

1. Ford V-60 henkil6auto, v= 2,25 1, n=3500, w=5

v.an _ 2,25X3500

N Reh 5

Ford A henkildautolle saadaan D—=11o mm. jne.

Chevrolet kuorma-auto, v=3,55 1, n—=3200 kaupunki-
ajossa, w=4.5.

v _ 3,00X3200 _ 9595, josta Do~ 100 mm.

w 4,5

4. Samalla tavalla saadaan sille kevyessd maantieajossa
D—=135 mm.

Tulipesdn kuristuskohdan wvalinnassa on vield huomat-
tava, ettd jos puhdistimissa ja putkissa on suuri vastus,
alenee veto kehittimesss, jolloin riittdvian l&mpotilan ta-
kaamiseksi on kiytettdvd ahtaampaa kuristuskohtaa. Ta-
ten on selitettdvissd, ettd putkien ja suodattimien huono
hoito, t.s. tukkeutuminen, aiheuttaa paitsi tehon alene-
mista, myds tervautumista.

1575, josta D — 80 mm. (keskiarvo).

W b
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Luonnollisesti vaikuttavat muutkin seikat, kuten tuli-
pesidn lipimitta sekd suuttimien ja pelkistyskartion mitat
jne. sopivan puukaasuttimen wvalintaan.

AKMO-PUHDISTIMET JA JAAHDYTTIMET SEKA PUHDISTIN-
JAAHDYTIN YHDISTELMAT.

On itsestddn selvad, ettei yhdelld ainoalla puhdistinjar-
jestelmdlld voida tyydyttdvisti tulla toimeen Kkaikissa
niissi moninaisissa = tapauksissa, joissa puukaasuttimia
kaytetddn. Téastd syystd on AKMO:lla tarjolla useita eri
jirjestelmid ja suuruuksia, joista seuraavassa taulukossa
N:o 5 on eritelty yhteenveto:

\
g
|

. e
!ﬁiu A Jaghdytin | Karkea ja H1en0puhdlstm EE};
IE% M.,”,|L.lp:  Ripojen da,ih go Z 2| Lapi.| Kor- | Suodatin 30@.5;
T mitta| luku| pit. p}in!t: ;éz‘iii‘ itta, keus | aine QZE =
T T ]

a | mm mm m2 | : \mm mmeastuvillaa ja | |
| A 280|280 4 1000 1,2 [11]1 :wn 655 puunappuloita | ﬁi 13
| B 315315 6 1000 1,8 [11| 2 |370| 395  samoin | 5] 13 |
| C |280|280( 4 | 845 1,0 111 1320 655 samoin | 6| 13 |
| D 815|315 4 1000 1,2 11| 1 370 665 samoin | 6| 13
| E | 280|280 |16 330/ 1,0 sa‘ 2 | 320 | 380| Lastuvillaa | 9 16
| F 315|315 16 500/ 1.6 | 9| 2 |320 380/ samoin | 9| 16
| G 250|250 10 3305 0,65/ 8 2 |320| 310/  samoin_ | 8| 17
L 1570|315 | 6 1200{ 2,2 |11| 1 |370 | 665| LAsualAR M | 6| 15
| L2 |570|315| 6 |1000{ 1,8 | 7| 1 |440(1250{ = samoin | 7| 14

S 570|315 16 500 25 | 9 2 (370 395 |Lastavillaa | 9| 16
| T :280;280 16500 1,6 10 1 320 {55} kit 4 BUHREE !
i Vi | 250 lznl]-Vesijéitihdytys 121|320 | 655 Lastuvillaa ‘12 19
Va2 | 280 | 280 . 12 1 (370 665/ samein |12 19 |
| Vs 315 315 : 1121|440 800  samoin 12| 19
| \ |

| |

* Kirjaimen merkitys selitetty kappaleessa ,Mallimerkintd”.

Kaikkiin AKMO-laitteisiin kuuluu, kuten taulukosta
N:o 5 ilmenee, myds pyorrepuhdistin (kuva 26); lisdksi
toimitetaan mallien A, B, C, D, L. ja T mukana myo0s
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vedeneroitin, joka on tarkoitettu asennettavaksi wvalitto-
maisti ennen sekoitusventtiilia. _

Auton eteen asennettavissa AKMO-malleissa E, F, S ja
T on jddhdyttimen alle sovitettu erikoinen esipuhdistin
(kuva 16), joka poistaa kaasusta karkeimmat epipuhtau-
det ja toimii samalla jadhdyttimessd tiivistyneen veden
kokooja-sdiliond. On erittdin tirkedtd, ettd esipuhdistin
aina pidetddn vedelld tdytettynd pintahanan korkeudelle
saakka. Jos laite otetaan ensimmdistd kertaa kiayttoon
tai jos vesi esipuhdistimen huuhtelemiseksi on laskettu
pois, on ennen ajoon 1&httd ehdottomasti kaadettava esi-
puhdistimeen jddhdyttimen kautta vettd, silldi muuten ei
kaasun puhdistus tapahdu moitteettomasti.

Venekaasuttimien puhdistimet on rakennettu yhdistet-
tyng jdahdyttimend, esi- ja hienopuhdistimena (kuvat 12
ja 19). Jadhdytykseen kaytetddn vettd, jota moottorin oma
vesipumppu painaa erikoisen jddhdytyskierukan l&dpi.

Kaikkien nappula- ja lastuvillapuhdistimien kannet
ovat emaljoitua terdslevyid niiden ennenaikaisen syopymi-
sen estdmiseksi, samaten ovat kaikki puhdistimet varus-
tetut tarpeellisin vedenpoistohanoin tai -tulpin.

PUUKAASUTTIMIEN ASENNUKSESTA.

Kehitin on syytd asentaa kuorma-autoissa oikealle puo-
lelle, jossa se on vihemmain altis vaurioifumiselle ja jossa
sen tdyttd esim. maantielld voi tapahtua ajoradalle astu-
matta. Henkil6- ja linja-autoissa kehitin asennetaan au-
ton taakse paikkaan, josta putket on helpointa vetdid ja
‘siten, ettd suodattimille ja jddhdyttimelle jdd sopivasti
tilaa. Pyorre- ja muut puhdistimet on sijoitettavé siten,
ettd niihin p#ddsee helposti késiksi, joten niiden puhdistus
voisi tapahtua wvaivattomasti. Jadhdytin on sovitettava
sellaiseen paikkaan, ettd autolla ajettaessa syntyva ilma-
virta vapaasti pddsee huuhtelemaan sitd, lisdksi on huo-
mattava, ettei siind tiivistyvd vesi saa piidstd valumaan
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takaisin pyorrepuhdistimeen, jolloin sen toiminta hairiy-
tyy. Laitteiden mukana toimitettava vedeneroitin asen-
netaan niin ldhelle sekoitusventtiilid kuin mahdollista,
siis mieluimmin konesuojuksen alle. Mitd kaasuputkien
asentamiseen tulee, on viltettivi alaspdin olevia mutkia,
silld niihin kerdytyy vettd, josta on seurauksena suuresti
vaikeutunut k#ymnistys. Ellei téallaista mutkaa wvoida
vilttdd, on sen alimpaan kohtaan sovitettava vedentyh-
jennyshana, joka on helposti avattavissa. Asennuksessa
tarvittavien tuki- ja kannatusrautojen tulee olla riittdvasti
mitoitetut ja huolellisesti Kkiinnitetyt auton runkoon.
Kehittimien tukemista linja-auton koriin tai kuorma-
auton hyttiin on viltettdvd, silld ndmi osat ovat suh-
teellisen joustavia ja pid#sevdt jonkunverran liikkkumaan
auton runkoen n#hden, josta on seurauksena kehittimen
tukirautojen irtoaminen. Lisdksi on huomattava, ettel mi-
kddn kaasuttimen osa saa pistdd auton sivuviivan ulko-
puolelle. Tuulettimen poistoputki on vedettdvd henkil6-
ja kuorma-autoissa siten, ettd se padttyy etupuskurin
kohdalle auton vasemmalle puolelle suoraan sivulle (ei
siis vinosti alaspédin tai eteenpdin). Linja-autoissa taasen
se on vedettdvd katolle ja suunnattava suoraan ylospdin
(ei siis pitkin kattoa, josta myrkyllinen kaasu voi venttii-
lin kautta puhaltua auton sisdén). Jos asennuksessa kiy-
tetddn taipuisaa metalliletkua, on huomattava, ettei sitad
saa sijoittaa konepellin alle tai muualle auton sisdén.

Miten kaasuputket on kytkettéivé konepellin alle néh-
diin kuvasta 28. Sekoitusventtiilin rakenne on esitetty
kuvassa 27, josta. selvidd sen toiminta, joten putkien ja
sidtimien sijoitukset on helppo suunnitella etukéteen
ennen asennusta.

AKMO-PUUKAASUTTIMIEN HUOLTO.

Ensimmdinen k&ynnistys.

Kun kaasutin on vasta asennettu, on tarkastettava, ettd
kaikki kehittimen ja puhdistimien luukut tiivistdavat kun-
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nollisesti, laippaliitokset ovat pitdvdt ja suodattimet on
tdytetty suodatinaineella, jonka tulee olla kostutettua ja
malleissa E, F, S ja T tulee jidhdyttimen alla oleva esipuh-
distin tdyttdd vedelld pintahanan korkeudelle. Lisdksi
tarkastetaan, onko kuristusrengas paikoillaan, jonka jal-
keen kehittimeen kaadetaan noin puoli hehtoa ensiluok-
kaisia, hyvinpoltettuja lehtipuuhiilid, joiden tulee olla
murskattuja noin puolen tulitikkurasian suuruisiksi ja
seulottuja, jottel niissi ole hiilimurskaa. Kohennusrau-.
dalla painellaan hiilid varovasti siten, ettd ne tayttavat
myods kuristusrenkaan alla olevan pelkistystilan leviten
arinan péille, tarpeen vaatiessa voi myos tuhkaluukusta
panna hiilid arinan pa&lle niin, ettd mahdollisuuksien
mukaan koko hiilitila tdyttyy aina tulipesin puoliviliin
saakka. Tadmén jalkeen tdytetddn polttoainesdilio kuivilla
pilkkeills.

Kehittimen sytyttdminen.

Sytytys tapahtuu ensi-ilmalidpidn kautta pitdmialld pit-
kalla liekillda palavaa sytykettd ensi-ilma-aukon kohdalla,
jolloin k&ynnistystuulettimen aiheuttama imu vetdd lie-
kin suuttimesta hiiliin sytyttden ne. Ennen tuulettimen
kdynnistystd on sekoittimen ilmaldppd suljettava ja tuu-
lettimen avattava. Ensi-ilmaldpédn kohdalla olevasta suut-
timesta voidaan todeta, ovatko hiilet syttyneet. Jos sy-
tykkeend kaytetddn paperia tms, josta voi irtautua kap--
paleita, on varottava, ettei niitd pisdse ilmalaatikkoon ja
sitd tietd tukkeamaan jonkun suuttimen ilmaputkea.

Senjidlkeen kun hiilet ovat syttyneet, annetaan tuulet-
timen kdydid n. 5 minuttia ja koetetaan sitten, palaako
tuulettimen poistoputkesta virtaava kaasu  sytyttdmailld
se esim. tulitikulla. Senjélkeen kun on todettu kaasun
olevan syttymiskelpoista, annetaan tuulettimen wvield
kdydd ainakin yhden minuutin verran, ennenkuin ryhdy-
tddn kaynnistdmidn moottoria. Jos moottori kéynniste-
tdan lilan aikaisin, ei l&mpdtila ole vield koko palamis-

L]
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vyohykkeessd ja kuristuskohdassa ennédttdnyt kohota niin
paljon, ettd kaasun mukana seuraavat terva-aineet hajoai-
sivat, vaan ne ldpdisevat kuristuskohdan ja kulkeutuvat
moottoriin. Ké&ynnistettdessd moottoria on tuulettimen
léppa pidettdvd suljettuna, <amoin ilmansiditoldppd. Pai-
nettaessa kdynnistyskytkintd avataan ilman siddtolappias
véhitellen, kunnes moottori kidynnistyy. Kéaytydidn het-
ken alenee moottorin kierrosluku, jolloin ilmansdétolap-
pédd on suljettava vdhidn ja kierrosluvun jilleen ruvettua
nousemaan, on sitd avattava ja haettava sellainen sdito,
ettd moottori kdy parhaiten.

Moottorin kdynnistyttyd annetaan sen ensin kdydid het-
kisen hieman tyhjdndkiyntid suuremmalla kierrosluvulla,
jotta tulipesin ldmpdtila, etenkin pelkistysvyohykkeen
joka kohdassa, enndttdd kohota kaasun pelkistymiselle
tarpeelliseen méirdian. Jos heti moottorin kaynnistyttyd
painetaan kaasu pohjaan, on siiti seurauksena, ettd kaikki
kuristuskohdan l4pi virtaava kaasu ei ennitid pelkistyd
ja moottori saa palamatonta kaasua, sammuen. Joskus
kuitenkin voi sattua, ettd moottori hetken kdytyiddn sam-
muu. T&lloin ei.kannata heti yrittdd uutta kdynnistysts,
vaan on pantava tuuletin pariksi minuutiksi toimimaan
ja sitten vasta kun kaasu on jidlleen palavaa, yritettivi
uutta kdynnistysta.

Pysdhdykset. :
Pysikoitdessd on syytd sulkea ilmaldppd, jottel putkis-
toon ja puhdistimiin pédse tunkeutumaan ilmaa, jolloin
nithin voi muodostua rdjdhtdvi seos. Moottorin pysih-
dyttyd jatkuu kaasun kehitys jonkun aikaa kehittimess#
synnyttéden ylipainetta. Téstid syystd onkin aina ajon pii-
tyttyd syytéd tarkastaa, onko laitteissa vuotoja, jotka tal-
16in on helppo todeta ulostunkeutuvan savun perusteella.

Kaikki .vuodot on syytd heti korjata. .

Tarkastuksen jidlkeen avataan puhdistimien ja putkis-

ton vedentyhjennyshanat. Kehittimen lauhdeveden ko-
L = 2
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koojaan tiivistyy runsaasti vdkevan hajuista tervaa, joten °
tdtd el missdadn tapauksessa saa laskea kadulle, vaan jo-
honkin astiaan, joka sitten tyhjennetdin sopivaan paik-
kaan. Jos puhdistimista virtaavan veden pinnalle muo-
dostuu vérillinen kalvo, on se merkkind siitd, ettd kaa-
sussa on ollut tervaa. Ennenkuin ajoa jatketaan, on tut-
kittava mistd syystd tervaa on muodostunut ja korjattava-
vika, silld elleli ndin menettele, tiivistyy moottoriin vihi-
tellen niin runsaasti tervaa, ettd sen k#ynti hiiriytyy,
jolloin se on kokonaan purettava ja puhdistettava.

Lyhyiden pysdhdysten

aikana, jotka kestdvdt korkeintaan n. 5 min. voidaan
antaa moottorin akun sddstédmiseksi kdydd. Tadmén pi-
temp#in el missddn tapauksessa saa antaa moottorin
kédyda tyhjiltaan, silla pienen kuormituksen takia alenee
lampotila tulipesdssd niin paljon, ettd terva-aineet eivit
endd hajaannu, vaan kulkeutuvat puhdistimiin ja v&hi-
tellen moottoriin saakka.

Pitkien pysdhdysten

jalkeen, jotka ovat kestdneet useita tunteja, on kaasun-
kehitys jalleen saatava kdyntiin tuuletinta kidyttien. El-
lei pys@hdys ole ylittdnyt '3—4 tuntia, ei kehitintd yleensi
tarvitse uudelleen sytyttdd, vaan riittdsd, kun kiynmis-
tetddn tuuletin. Varmuuden vuoksi ja nopeamman syt-
tymisen takia on kuitenkin, syytd kohennussauvalla varo=
vasti painaen rikkoa syntyneet holvit. Kohennussauvan
kdytostd on huomattava, "ettei sitéd koskaan saa painaa
kuristuskohtaan saakka, =silld t4116in voi hiiltymitohta
puuta joutua peIklstystﬂaan josta seuraa hyvm voimakas
tervan muodostus. o -
Su051te1tav1n tapa holvien 'rzkkomisekm on subrlttaa'
se ensi-ilmalipin kohdalla olevan suuttimen kautta n.

, /2 metrin mittaista 4—5 mm. teraslangasta Valmlstettua"

kiyrad kohenninta kiyttien. Niin:menetellen ei koskaan

-
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ole vaaraa raa’an puun joutumisesta pelkistystilaan tai
kehittimen emaljoitujen wvaippojen wvioittumisesta. Jos
kehittimen polttoainesdilio tai sisdvaippa ovat emaljoituja
on terdksisen kohennussauvan kdyttd ehdottomasti kiel-
letty, mikidli kohenninta halutaan kiyttdd, tulee sen olla
puusta.

Ajo puukaasuitimella

tapahtuu péédpiirteissidn kuten nestemdiselldkin poltto-
aineella. On kuitenkin huomattava, ettd puukaasukiyt-
toinen moottori on heikompi kuin nestemaéiselld poltto-
aineella toimiva, joten vaihtaminen on suoritettava aikai-
semmin. Aika ajoin on tarkastettava, ettd ilmansiditoé on
edullisimmassa asennossa, silld sddt6 muuttuu ajon aikana
jatkuvasti sitd mukaa kuin polttoaine kuivuu; joka tdyton
jilkeen on sdito aina suoritettava uudelleen.

Polttoaineen tdytté on suoritettava ajoissa s.0. ennen-
kuin tuli rupeaa nikymé&in polttoaineen Il&pi. Missdin
tapauksessa ei kehitintd saa ajaa aivan tyhjiksi, silld tal-
16in joutuu tulipesd tavattoman suurille limpoérasituk-
sille alttiiksi, jolloin se on wvaarassa sidrkyid tai ainakin
sen elinikd lyhenee huomattavasti. Jos kuitenkin poltto-
aine on piddssyt loppumaan, on ensin lisdttdvad hiilid niin
runsaasti, ettd suuttimet kunnolla peittyvit ja vasta sit-
ten puita. Ellei ensin lisdtd hiilid, voi kidydd niin, ettd
puita joutuu pelkistystilaan tai kuristuskohtaan, josta
on seurauksena moottorin tervautuminen.

Polttoainetta on syytd lisdtd mahdollisimman usein,
jotta se ennittdisi kuivua ja luovuttaa kosteutensa ennen
palamistilaan joutumistaan. Polttoainetta el kuitenkaan
ole syytd lisatd wvalittomésti ennen pysdhtymistd eikid
kehittimen sytyttdmistd, silld tdstd voi olla seurauksena
kdynnistysvaikeuksia pohjahiilten kastumisen takia, eten-
kin, jos polttoaine on kosteata.
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PAIVITTAINEN HUOLTO.

Ennen pédivdajon alkamista poistetaan kehittimen ari-
nan alle kerddntynyt tuhka, samalla on syytid hieman
litkutella arinaa ja poyhid pohjahiilid, jotta irtonainen
tuhka poistuisi pelkistystilasta, saman tien tarkastetaan
onko havaittavissa mitddn rikkoutumia tai vuotoja itse
tulipeséissd tai ilmaputkistossa. Jos ilmavuotoja on tuh-
kaluukussa huomataan se helposti siitd, ettd ulkovaippa
on luukun kohdalta ylikuumentunut ja pohjahiilissi on
paljon valkoista tuhkaa vuotokohdan l&heisyydessd. Jos
taas ilmaputkissa on vuotoja on vuotokohta hyvin vaa-
lea, silld kaikki noki on palanut tdltd kohtaa, kun sensi-
jaan eheiit kohdat ovat tdysin mustia tai tummanruskeita.
Ennen kuin tuhkaluukku suljetaan on sen kierteet puhdis-
tettava tuhkasta ja voideltava grafiitilla, silli muuten em-
me voi olla varmoja ettd luukku sulkeutuu tiiviisti.

Ennen kehittimen sytyttdmistd on syytd rikkoa holvit,
kuten kappaleessa “Pitkien pysdhdysten jdlkeen” on neu-
vottu. Tédméin jélkeen varmistaudutaan, ettd kaikki luu-
kut, kannet ja hanat ovat kiinni, jonka jilkeen pannaan
tuuletin toimimaan ja annetaan sen kdydid ainakin kaksi
minuuttia ennenkuin kehitin sytytetdin. N&in on mene-
teltdva siitd syystd, ettd kehittimessd edellisen ajon jil-
jiltd oleva palamiskelpoinen kaasu ennéttdisi poistua,
silli jos sytyttdmisen suorittaa heti muodostuu sinne,
tuulettimen imiessd ilmaa, rdjdhtdvi seos, joka syttyes-
sddn voi vioittaa kehitintd ja muita laitteita. Muuten ta-

ahtuu sytytys kuten kappaleessa “Kehittimen sytyttéa-
minen” on neuvottu.

Piivin ajojen pidtyttyd suoritetaan tavanmukamen
vuotojen tarkastus ja tdmén jdlkeen lasketaan puhdisti-
mista, vedeneroittajasta ja lauhdeveden kokoojasta niihin
keradntynyt vesi pois sekd huuhdellaan kaikki lastuvilla-
ja nappulapuhdistimet ynn& jid&hdytin perusteellisesti
vedelld ja lopuksi poistetaan pyorrepuhdistimeen kerdén-
tynyt tuhka. Lastuvillat on syytd uusia heti kun ne ovat
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kauttaaltaan tulleet harmahtaviksi, joka yleensi tapah-
tuu n. 200—400 km ajon jélkeen. :

Piivittdisen huuhtelun vhteydessd on avattava mahdol-
lisesti tukkeutuneet vedentyhjennyshanat.

KUUKAUSITTAIN SUORITETTAVAT HUOLTOTYOT.

Kerran kuussa tai noin 10.000 km:n ajon jilkeen on
syytéd suorittaa moottorin ja kaasutinlaitteiden perinpoh-
jainen tarkastus, jolloin on:

1.

=1

10.

20

Tarkastettava kaasutinputkien, kumi- ja laippalii-
tosten tiiveys.

Huuhdeltava koko putkisto vedelld.

Otettava puunappulat ulos ja pestdvd ne, lisattdva
niitd tarpeen vaatiessa, vaihdettava lastuvillat uusiin

. ja huuhdeltava puhdistimet.

Kovettuneet tai vioittuneet kansien tiivisteet uusit-
tava, tiivisteet voideltava grafiitilla.

Kiristettdvad kehittimen, puhdistimen ja kaasutin-
putkiston kiinnityspultit.

Tyhjennettédvd kehitin ja poistettava tulipesin yli-
puolelle muodostunut karstakerros. Kehitintd uudel-
leen tdytettdessd menetelldédn samoin kuin sitd ensi
kertaa taytettdessikin.

Voideltava sddtévipujen ja ldppien akselit.
Puhdistettava tuuletin, tarkastettava, ettd sen hiili-
harjat ja kollektori ovat kunnossa, voideltava sen
laakerit (1 tippa 6ljya riittad).

Tarkistettava moottorin sytytyslaitteet, puhdistet-
tava sytytystulpat ja sididettivd niiden kirkivili
0,3—0,4 mm:ksi, uusittava vikaantuneet sytytyskaa-
pelit, tarkastettava kdynnistinmoottori ja akku sekid
johtimet.

Puukaasutinlaitteiden ja  itse auton ruostuneista
peltiosista on. ruoste raaputettava pois ja siveltdva
maalia péaille.



Huom.! Puukaasukiyttoisessi autossa tulee mootto-
ridljyn olla 10 SAE astetta ohuempaa kuin nestemdiisti
polttoainetta kaytettdessd.

AKMO-PUUKAASUTTIMIEN LYHYT KAYTTOOHIE:

Kdynnistys:

1. Rikottava holvit.

2. Poistettava .tuhka.

3. Kiéynnistettdvd tuuletin ja sen kidytyd 2 minuuttia
sytytettdvd kehitin.

4. Kéynnistettdvd moottori ja annettava sen hitaasti
kidyden ldmmeta.

5. Lisdttdva polttoainetta.

Ajo: ;

1. Sididettdvd ilma oikein.

2. Vaihdettava ajoissa.

3. Lisdttdva polttoainetta ajoissa, ei kuitenkaan vilit-
tomaésti ennen ajon paattymista.

4. Laskettava aina tilaisuuden tullen tiivistynyt wvesi
jddhdyttimestd, puhdistimista, vedeneroittajasta ja
lauhdeveden kokoojasta.

Pysdhdykset:

1. Suljettava ilmaldppa.

2. Tarkastettava onko laitteissa vuotoja tai tervaa.

3. Avattava tuulettimen léppa.

4. Laskettava vesi puhdistajista.

Huolto:

Piivittdin.

1. Puhdistimet huuhdeltava.

2. Uusittava lastuvillat.

3. Tuhka poistettava kehittimestd ja pyorrepuhdisti-
mesta.

Kuukausittain. :

1. Huuhdeltava jadhdytinputket ja puhdistimet perus-

teellisesti, vaihdettava lastuvilla ja pestdvd puu-
nappulat.
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2. Kiristettdavd kiinnityspultit.

3. Tyhjennettdvd kehitin ja poistettava karsta.

4. Voideltava sdatolaitteet ja tuuletin sekd puhdis
tettava se.

5. Huollettava auton s@hkdlaitteet.

6. Korjailtava maalausta.

AKMO-PUUKAASUTIN TALVIAJOSSA.

Ulkoilman l&mpdotilan ollessa alle veden jdadtymispis-
teen on erittdin tdrkedtd, ettd tiivistynyt vesi lasketaan
pois puhdistimista ja putkistosta ennen kuin se ennét-
tdd jadtyd, silld jos vesi pddsee jadtymadn vol siitd olla
seurauksena laitteiden sirkyminen ja lievemmissd tapauk-
sissa ei moottoria voida lainkaan kiynnistid putkien tai
suodattimien ollessa tukossa, tdlléin ei tietenk&dn auta
muu kuin kuumalla vedelld tai muulla tavalla ldmmittaa
laitetta niin, ettd jdd sulaa.

Toisinaan voi sattua, ettd puhdistimet kaikesta huoli-
matta jAdtyvit, jolloin lastuvillat on viisainta vaihtaa ja
puunappuloita on poOyhittdva, niin ettd kaasu pidsee jdl-
leen virtaamaan niiden ldpi. Kovimmilla pakkasilla on
osoittautunut tarpeelliseksi peittdd jadhdytin ja puhdis-
timet. Té&ssd on kuitenkin noudatettava tiettyd wvarovai-
suutta, ettei esim. jddhdytintd peitetd litkaa, silld siitd
on seurauksena, etteivdt puhdistimet en#d toimi, kaasun
virratessa niiden ldpi liilan kuumana. Peittdminen on
aloitettava laittelden kylmimmistd pddstd s.o. ldhinna
moottoria olevat osat on ensin peitettivd ja sitten vasta,
ellei tdm3i riitd osa jadhdyttimestd jn.e. Heti ulkoilman
ldmpoétilan noustessa yli veden jddtymispisteen on aina-
kin jiddhdytin kokonaisuudessaan paljastettava. Viimei-
sestd suodattimesta sekoitusventtiiliin johtava putki voi-
daan haitatta pitdd eristettynd ympéri vuoden.

Koska terva on kylmissid hyvin sakeata ja huonosti
juoksevaa voi sattua, ettd kehittimen lauhdeveden kokoo-
jaa on vaikeata saada tyhjennettyd tervan ollessa pohjalla
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ja muodostaen ikddnkuin tulpan, tdlléin voidaan auton
seisoessa jatt#d lauhdevedenkokoojan hana auki, jolloin
kehittimestd sdteilevd ldmpd vihitellen notkistaa tervan
edistden valumista. Missddn tapauksessa ei lauhdeveden-
kokoojaa saa jattdd tyhjentédméttsd, silld silloin valuu tii-
vistynyt wvesi ja terva tulipesdfin .aiheuttaen moottorin
tervautumisen ja mahdollisesti tulipesdn sdrkymisen.
Jotta talvellakin moottori kdynnistyisi hyvin on huo-
lehdittava siitd, ettd akku on kunnossa ja moottoridljy
sopivan paksuista. Edelleen on tietenkin auton muihin
sihkolaitteisiin kiinnitettdva juuri talvella aivan erikoista
huomiota. Ellei kdynnistys muutamalla yritykselld, kai-
kista varokeinoista huolimatta onnistu, on syytd irroit-
taa sytytystulpat ja kuivattaa ne esim. tuulettimen
poistoputkesta virtaavassa sytytetyssd kaasussa.

AKMO-KAASUTTIMESSA ESIINTYVAT HAIRIOT.

1. Venttiilit hirttyneet, tervaa puhdistimissa ja sekoittimessa.
Liian pitkd tyhjiandkidynti.

Puut kosteita.

Pohjahiilet tervaisia.

Kohennusraudalla tyonnetty puita tulipesain.
Tulipesd karstoitunut tai jokin ilmasuutin tukkeu-
tunut, jolloin palaminen tapahtuu toispuoleisesti.
Uuni vioittunut, jokin sauma wvuotava.

Kohennettu varomattomasti, jolloin tulipesén irto-
rengas on siirtynyt paikoiltaan, irtorengas tai uuni
loppuunpalanut.

h. Sisdvaippa puhki tai hitsaussaumat auenneet.
Kuristuskohdan Il&pimitta- tai koko  kehitin liian
suuri. -

j. Tayttokansi vuotava tai pilkesdilic syopynyt puhki.
k. Puhdistimet tai putket tukossa.
Lauhdevedenkokoojaa ei ole tyhjennetty tai kokoo-
jaura on tukkeutunut.

m. Lauhdevedenkokoojan hana auki.

=T e
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2. Tuulettimen poistoputkesta tulee ilmaa, mutta kehittimen ensi-
ilmaldppd ei avaudu.

a.
b.

=

Lisdilmaldppd auki.

Kehittimen tdyttokansi auki tai vuotava pilke-
sdilio rikki.

Saatolapit tervautuneet kiinni, sdddin irtautunut.
Puhdistimissa tai putkistossa vuoto.

Jokin kansi, luukku tai vedenlaskuhana auki.

3. Tuuletin ei anna ilmaa.

P oo o

Lidpat asetettu vididrin.

Ensi-ilmaldppi tervautunut.

Kehittimestéd ei ole tyhjennetty tuhkaa.

Putket, puhdistimet tai jadhdytin tukossa tai jddssa.
Tuuletin likainen.

4. Kaasu ei pala tai palaa huonosti sytyteitdessa.

O Bl Ok

5 ga b

Lapit asetettu vairin.
Ilmavuotoja laitteissa tai putkistossa.

Kehittimestd ei tyhjennetty tuhkaa.
Putket, puhdistin tai jadhdytin tukossa tai jd&ssi.

Puut maérkid tai pilkesdilio tdytetty ennen kiyn-
nistysti.

Pohjahiilet lopussa.

Pohjahiilet mairkii.

Tulipesd viallinen.

Tuuletin likainen.

5. Moottorin teho huono.

PPtk 0.0 T

[\
=

Lisdilma sdiddetty viirin.

Sytytys sdddetty vddrin tai epdkunnossa.
Pelkistyshiilet vdhissd, huonoja tai lilan suuria.
Puut lilan suuria tai maérkii.

Laitteet tukossa tai ja&ssa.

Tédyttokansi, luukut tai ilmaputkisto vuotavat.
Moottori kulunut.

Tulipesd vioittunut.

Kehittimestd ei ole tyhjennetty tuhkaa.



6. Moottori yskii.

o

BREp SO

Lisdilma s#dadetty véirin.
Sytytystulpat hehkuvat, valittava korkeampi heh-

. kuarvo.

Sytytystulppien kiarkivili lilan suuri.

Sytytys sdddetty viarin.

Venttiilit hirttyneet tai vuotavat.

Induktiovirtoja lilan ldhekk#in olevissa sytytysjoh-
timissa. ;

7. Moottori kdy epdtasaisesti.

Poe T

Sytytyslaitteet vialliset.
Venttiileissd tervaa.

Ilmavuotoja laitteissa.

Pilkkeet vdhissid tai holvautuneet.
Liiaksi vettd puhdistimissa.

8. Moottori kdynnistyy, mutta pysdhtyy heti.

o]

o 1 - W B = P

Tuuletinta kéytetty lilan lyhyeen.

Annettu lilkaa kaasua ennenkuin heikkokohta on
sivuutettu.

Sytytys epdkunnossa.

Ilmavuotoja laitteissa.

Sytytystulpat vialliset, likaiset tai kosteat.
Kehittimestd ei ole tyhjennetty tuhkaa.

Pilkkeet holvautuneet.

Putket, puhdistimet tai jaédhdytin tukossa tai jadssi.

9. Moottori ei kdynnisty vaikka kaasu on palavaa.

e

Tuulettimen lippi on auki.

Lisdilmaldppd pikeentynyt, sddtimet irtautuneet.
Kiaynnistysmoottorin  kierrosluku liian alhainen
(akku heikko, lilan paksu moottoricljy, akunjohti-
met liian ohuet tai sydpyneet).

Sytytys katkaistu tai sdddetty vadrin.

Kosteat tai likaiset sytytystulpat, karkivili liian
suuri.

25



f. Ilmavuotoja laitteissa tai imuputkessa.
g. Sekoitin tai imuputkisto tukossa.

h. Venttiilit hirttyneet.
i. Liiaksi vettd puhdistimissa.

10. Kehittimen ulkovaippa hehkuu.
a. Pohjahiilet v#hissd tai liian karkeita.
b. Tulipesdsséd tai sen ilmanjakolaitteissa vuotoja.
c. Tuhkaluukku wuotaa.
d. Pohjahiilet toispuolisesti.

11. Pohjahiilten kulutus liian suuri.

Puut kosteita. -
Tulipeséissd tai sen ilmanjakolaitteissa vuotoja.
Tuhkaluukku vuotaa.

Ulkovaippa rikki.

Tayttokansi vuotaa.

Liian pitkd tyhjandkiynti.

Tie erikoisen tasainen

@ e o0 o

12. Polttoaineen kulutus liian suuri.

Puut kosteita tai lilan suuria.

Tayttokansi vuotaa.

Lisdilman sd&td virheellinen, liian rikas seos.
Tulipesi wviallinen.

Tulipesdssd tai sen ilmanjakolaitteissa vuotoja.
Liian suuri ajonopeu:s.

o oo TP

13. Rdjdhdyksid kehittimessa.
a. Tuuletinta ei ole kiytetty ennen kehittimen sytyt-
tdmista.
b. Tédyttokansi tai polttoainesdilié vuotavat.
c. Ilmavuotoja kehittimen ja py6rrepuhdistimen valilla.
d. Vedenkokoojan hana auki.

14. Hiilet eivdt syty vaikka imu kehittimessd on hyva.
a. Hiilet tulipesdssd mirkia.
b. Holveja ei ole rikottu.
c. Tulipesdsséd tai sen ilmanjakoputkistossa vuotoja.
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15. Tulipesd vddntyy, repeilee tai sulaa.

po o

= oo

g.

16.

a.
b.
(i

Irterengas palaa, vdantyy, katkeaa ja putoaa pelkistystilaan. .

Pohjahiilet toispuolisesti.

Tulipesdssd tai sen ilmanjakolaitteissa vuotoja.
Puut poltettu liian vihiin.

Irtorengas on kohennusraudalla viinnetty paikoil-
taan.

Luukut avattu heti kovan ajon jidlkeen.
Lauhdevettd laikkynyt tulipesdidn, lauhdevedenko-
koojaa ei ole tyhjennetty.

Tuhkaluukut vuotavat.

Vedeneroittimesta tulee nokista vettd.
Sekoittimessa ja imuputkistossa nokea.

Puhdistimia ei ole huuhdeltu sd&@nnollisesti.
Jadhdytin lilan pieni tai liiaksi peitetty.
Suodatinaine vdhissd tai huolimattomasti taytetty.
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Puukaasutinlaitteita koskevia
virallisia maarayksia.
Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerion pé&&tos

sisdltdvd médrdykset moottoriajoneuvoissa kéytettdvien puu- ja
puuhiilikaasulaitteiden rakenteesta, asennuksesta ja kéytosta.

Annettu Helsingissd 12 pdivdnd heindkuuta 1940.

Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerié on' moottoriajo-
neuvoliikenteestd 30 piiviand joulukuuta 1937 annetun asetuksen
63 §:n nojalla vahvistanut seuraavat méa#drdykset moottoriajo-
neuvoissa kiytettdvien puu- ja puuhiilikaasulaitteiden raken-
teesta, asennuksesta ja kdytosti:

18

Rakenne.

1) Generaattorin tdytté-, tarkastus- ja puhdistusaukot on va-
rustettava tiiviilld kansilla tai luukuilla sekd luotettavilla sulku-
laitteilla, jotka estdvat niitd itsestddn avautumasta.

2) Generaattorin ilma-aukko on varustettava tarkoituksenmu-
kaisella liekkisuojuksella.

3) Generaattorin vaippaan on nidkyville paikalle kiinnitettidva
seuraavansisdltéinen metallikilpi:

"Generaattorin sytyttdminen tai sen kansien, luukkujen ja
venttiilien avaaminen tahi tuhkan poistaminen autovajassa tai
muussa rakennuksessa tahi tulenarkojen aineiden ldheisyydessa
- on ehdottomasti kielletty.” y

4) Moottorin suojaamiseksi on kaasujohtoon asetettava tihedsta
metallilankaverkosta valmistettu sulkusuodatin tai muu vastaava
laite.

Suodatinverkossa tulee olla vdhintddn 21X21 lankaa cm?®:1l3d
langan ldpimitan ollessa vahintddn 0,2 mm.

5) Kaynnistystuulettimella tai kompressorilla varustetussa lait-
teessa on kaasun poisto jirjestettivd siten, etteli se voi vapaasti
purkautua auton konesuojuksen alle,
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2 8§

Asennus.

1) Ellei generaattori ole riittdvisti eristetty, on se asennettava
vihintddn 6 cm etédisyydelle ajoneuvon puuosista, ja on timi
vili yldosastaan suojattava metalliverkolla tai muulla tavalla
siten, ettei polttoainekappaleita tai muita helposti syttyvii esi-
neitd wvoi siihen pudota. Generaattorin alaosaa lidhinnd olevat
puuosat on télléin myds suojattava rautalevylld peitetylld asbes-
tilla.

Generaattori on eristettivd tavaratilasta kestdvilld viliseindlld
tai suojakaiteella.

2) Generaattorista jaahdyttdjiin johtavien putkien ja lidhell
olevien puuosien vili on oleva vidhintddn 4 cm, ellei puuosia ole
asianmukaisesti suojattu. Jadhdyttdjéa ja putket on siten asen-
nettava, ettd ne voivat vapaasti laajentua osien tai liitosten
murtumatta.

3) Kédynnistystuulettimen tai kompressorin varaventtiilin poisto-
johto on johdettava kuorma-autossa kuljettajahytin taakse, auton
vasemmalle puolelle, ja omnibusautossa sen katolle.

4) Kompressorikdyttoisissd laitteissa ei kaasujohtoja, joissa wvoi
syntyd yli 0,1 kg/em® ylipaine, saa yhdistdd kumiliittimilld.

5) Kaasukédyttoiseksi muutetussa ajoneuvossa on polttoaine-
sdilio sijoitettava turvalliselle etdisyydelle generaatiori-sta.

3 8.
Kéytts.

1) Generaattorin sytyttdminen tai sen kansien, luukkujen ja
venttiilien avaaminen tahi tuhkan poistaminen autovajassa tai
muussa rakennuksessa tahi tulenarkojen aineiden ldheisyydessa
on ehdottomasti kielletty.

2) Auton Dbensiinisdilion tdyttdminen generaattorin ollessa
ld&mmin on kielletty. Tdmi midridys ei kuitenkaan koske enin-
tddn 5 litran vetoista kiynnistyspolttoainesdiliota.

3) Tayttokantta tai Iluukkuja avattaessa on generaattorissa
oleva kaasu heti sytytettava.

4) Kaynnistystuuletinta kiytettdessid ei kuljettaja eividtkd mat-
kustajat saa oleskella autossa, ellei kaasun poistoputki ole joh-
dettu auton katolle. \

5) Bensiiniastioita saadaan puu- tai puuhiilikdyttéiselld autolla
kuljettaa vain poikkeustapauksissa asianomaisen palop#éllyston
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luvalla. Muita tulenarkoja aineita, kuten heinid, turvepehkua
tai muuta sellaista kuljetettaessa on kuorma sopivalla tavalla
suojattava syttymiselts.

6) Generaattorin puhdistus- ja tarkastusluukkuja ei ilman
pakottavaa syytd saa avata tielld tai kadulla tahi muulla ylei-
selld paikalla. Samoin on puhdistajien avaamista ndilld paikoilla
valtettdva., Mikéli sithen kuitenkin on pakko ryhtyd, on tulen-
vaaran valttdmiseksi noudatettava tarpeellista varovaisuutta ja
tyhjennettdvd tuhka ja noki vialittomasti auton mukana kulje-
tettavaan kannelliseen peltiastiaan, jota ei saa tyhjentid muuan-
ne kuin veteen, maakuoppaan tai muuhun sellaiseen paikkaan,
missd syttymismahdollisuutta ei ole.

48

Tama piaidtos tulee heti voimaan. Kuitenkin saadaan sitd ennen
asennettuja laitteita kayttda korjaamalla sellaiset puutteellisuu-
det, joista voi aiheutua tulipalon tai kaasumyrkytyksen wvaaraa,
viimeistddn syyskuun loppuun 1940 menness3.

Kansanhuoltoministerion pddtos

traktoreihin asennettavien puu- ja puuhiilikaasuttimien raken-
teesta, asennuksesta ja kaytosta.

Annettu Helsingissd 18 p#divdnd marraskuuta 1941.

Kansanhuoltoministerio on puu- ja puuhiilikaasuttimien kay-
ton edistdmisestd 8 pdivdnd marraskuuta 1940 annetun lain 2 §:n
nojalla paittanyt:

Rakenne.
18.

Traktoreihin asennettavien puu- ja puuhiilikaasuttimien ra-
kenteeseen ndhden on soveltuvin kohdin voimassa, mitd moot-
toriajoneuvoihin asennettavien kaasuttimien rakenteesta on maa-
ratty.
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Asennus.

2 8.

Kaasuttimen ja jadhdyttimen véiliset putket on siten asennet-
tava, etti ne voivat vapaasti laajentua osien tai liitosten murtu-—
matta.

3 8.

Kiynnistystuulettimen poistojohdon tulee péddttyéd ylospdin
pystysuorassa suunnassa vihintédén 1,7 metrin korkeudella maasta.

Milloin moottorin osia k#ynnistyksen helpottamiseksi limmi-
tetdian tuulettimen poistokaasulla, saadaan poistoputki kaasun
johtamiseksi tarpeellisen letkun liittdmistd varten varustaa haa-
ralla, joka voidaan sulkea kaasutiiviilla tulpalla.

Tuuletin on kytkettivd laitteeseen siten, ettei kipinditd vol
purkautua poistoputkesta.

4 8.

Nestemdiisen polttoaineen siilié ja putket on sijoitettava siten,
etteivdt ne joudu alttiiksi kuumentumiselle.

Kdytto.

5 8§

Traktorin kaasuttimen saa 10 ja 12 §:ssé mainituin poikkeuk-
sin sytyttdid tai sen kannet, luukut ja wventtiilit avata tahi pala-
misjédtteet poistaa tai sen moottoria lammittdd avoliekilld ainoas-
taan vapaassa ulkoilmassa. Tulenarkojen aineiden lZheisyydessd
dlk66n mainittuja tehtdvid missdan tapauksessa suoritettako.

Puhdistus- ja tarkastusiuukkuja ei ilman pakottavaa syyta
saa avata tielld tai kadulla tai muulla yleiselld paikalla. Sameoin
on puhdistimien avaamista ni#illd paikoilla vialtettdva.

Kaasutinta tyhjennettiessi ja puhdistettaessa on tulenvaaran
vialttdmiseksi noudatettava tarpeellista varovaisuuita ja tyhjen-
nettivd palamisjitteet veteen, maakuoppaan tai muuhun sellai-
seen paikkaan, missd syttymismahdollisuutta ei ole.

6§.7

Tayttokantta ja luukkuja avattaessa on laitteissa oleva kaasu
heti sytytettdvd. Kaasuttimen kuumana ollessa ei rdjahdys-
vaaran vuoksi saa avata useampia luukkuja samanaikaisesti.

31



78§

Ennen kaasuttimessa olevan polttoaineen sytyttdmistd on lait-
teissa oleva palamaton kaasu poistettava kadyttdmaillda kiynnis-
tystuuletinta v&hintd&n yhden minuutin ajan, jolloin tdyttékantta
on raotettava muiden luukkujen ollessa suljettuina.

Bensiinid tai muuta helposti haihtuvaa nestemiistd poltto-
ainetta ei saa kayttdd kaasuttimen sytyttdmiseen.

8 §.

Nestemadisen polttoaineen siilion tdyftidminen kaasuttimen kuu-
mana ollessa on kielletty.

9 &

Puuhiilikdyttoinen traktori saadaan ajaa moottoria kaasulla
kayttden vajaan ja moottori sielld pysdyttdd, mikidli vajaa ei
kéytetd tyShuoneena tai varastona eikd se ole yhteydessi asumi-
seen tai tyoskentelyyn kéiytettdviin huoneisiin ehdolla, etta
kaikki kaasuttimen aukot heti suljetaan ja vaja pidetddn hyvin
tuuletettuna. :

Puukiyttéinen traktori saadaan ajaa moottoria kaasulla kiyt-
tden vajaan ja moottori sielld pysdyttdd vain siind tapauksessa,
ettd vaja on tdysin erillddn asunnoista tai tdysin tiiviilla aukot-
tomalla vilisein&lld eristetty tyoskentelyyn kiytettdvistd huo-
neista eikd wvajan p#dllikddn ole tédllaista huonetta. Tilléin on
myoskin tuuletusta wvajassa erikoisesti tehostettava vidhintdin
neljin tunnin aikana moottorin pysédyttdmisen jdlkegn. Sinid
aikana ei kukaan saa oleskella vajassa.

Traktorin kidyttéon ja sdilyttdmiseen nidhden muunlaisissa va-
joissa ja huoneissa on noudatettéva, mitd puu- ja puuhiilikdyttoi-
sistd moottoriajoneuvoista tédssd suhteessa erikseen on mdadratty
tai maarataan.

10 §.

Puu- ja puuhiilikdyttoisen traktorin kaasutin saadaan sytyttdd
ja sen moottori kiynnistdd kaasua kédyttden 9 §:n 1 ja 2 momen-
teissa mainituissa vajoissa ehdolla:

a) ettd kdynnistystuulettimen paineaukkoon wvalittomaésti ja
tdysin kaasutiiviisti liitetd&n ulkoilmaan johtava, enintdin 3
metrin pituinen ja vidhintddn 60 millimetrin ldpimittainen terds-
putki tai kudoksella vahvistettu kumiletku, jonka ulompi pdd on
siten sijoitettu, ettei poistuva kaasu aiheuta haittaa ympéristolle;

b) ettdi moottorin pakoputkeen liitetd&n samanlainen ja siten
sijoitettu terdsputki, kuin a kohdassa on mainittu;
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c) ettd moottoria sen kéynnistyttyd, ennen a ja b kohdissa
mainittujen putkien irroittamista kiytetddn riittivin kauan, niin
ettd traktori sen pysdhtymaitti voidaan ajaa ulos vajasta; ja

d) ettd wvajan tuuletusta sytyttidmisen ja k#ynnistyksen aikana
erikoisesti tehostetaan.

11 §.

Milloin traktorin ajaminen vajaan moottoria kaasulla kidyttden
ja sen moottorin pysdyttdminen tai kédynnistdminen kaasua

kiyttden ei ole tdmin paétoksen 9 ja 10 §:n mukaan sallittu,
' saadaan traktori ajaa vajaan nestemiistd polttoainetta kiyttien,
sitten kuin kaasun kehitys on tdydellisesti lakannut. Niissi
tapauksissa on myds moottori kaasutinta wvajassa sytyttdmittd
kdynnistettdvd nesteméiselld polttoaineella.

12 §.

Kaasuttimen kannet, luukut ja venttiilit saa avata ja palamis-
jdtteet siitd poistaa vajassa vain, jos kaasutin on tdysin jddhty-
nyt ja kaasu on tdydellisesti poistettu laitteista kdyttdmalla
kdynnistystuuletinta v&hintddn kolmen minuutin ajan ulko-
ilmassa tai 10 §:n mukaisesti varustetussa vajassa.

13 §.
Poliisiviranomaiset - ja ammattientarkastajat wvalvovat tamin
pddtoksen noudattamista, ja on heilld sitd varten oikeus kéydi
tarkastuksella tdssd pddtoksessd mainituissa vajoissa.

14 §.
Kaasuttimien kaytostd aiheutuneista tulipaloista, myrkytyk-

sistd ja muista tapaturmista on tehtdvd ilmoitus paikalliselle
poliisiviranomaiselle ja ammattientarkastajalle.

15 §.
Jaljennds téstd pdatoksestd on puu- tai - puuhiilikdyttdisen
traktorin haltijan toimesta pidettdvd sen kéyttdjdn ndhtdvini
joko traktorin sdilytysvajassa tai muussa sopivassa paikassa.

16 §.

Tihdn padtokseen sisdltyvien méadrdysten rikkomisesta on ran-
gaistus sdddetty puu- ja puuhiilikaasuttimien kéyton edistdmi-
sestd 8 paivdnd marraskuuta 1940 annetussa laissa.

17 §.

Tami paidtos tulee voimaan 21 pdivdnd marraskuuta 1941,
Kuitenkin saadaan traktoreita, joihin tdméin pdZtéksen  voimaan
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tullessa jo on asennettu puu- tai puuhiili'kaasutin, kayttad 31
paivddn maaliskuuta 1942, vaikka ne eivat tdytd taman padtok-
sen 2 ja 3 §:ssd olevia madrayksia.

Kansanhuoltoministerion pdatos

moottorialuksiin asennettavien puu- ja puuhiilikaasuttimien ra-
kenteesta, asennuksesta ja kiytostd.

Annettu Helsingissd 23 pdivdanid toukokuuta 1941.

Kansanhuoltoministeric on puu- ja puuhiilikaasuttimien kay-
ton edistdmisestd 8 pdivdnd marraskuuta 1940 annetun lain 2
§:n nojalla antanut seuraavat méadrdykset moottorialuksiin asen-
nettavien puu- ja puuhiilikaasuttimien rakenteesta, asennuksesta
ja kéytosta:

Rakenne.

18.

Kaasuttimen téytté-, tarkastus- ja puhdistusaukot on wvarus-
tettava tiiviilla kansilla tai luukuilla.

Milloin tdyttokansi varoventtiilin tavoin voi avautua sisdpuo-
lisesta ylipaineesta, tulee sen sulkulaitteen olla siten rakennettu,
ettd kansi ylipaineen tasaannuttua jdlleen sulkeutuu tiiviisti.

2 8.

Kaasuttimen ilma-aukko on varustettava tarkoituksenmukai-
sella liekkisuojuksella.

3 8.

Kaasun jddhdyttimen tulee olla siten rakennettu, etti se voi-
daan avata kaasun koskettamien pintojen puhdistamista varten.

4 §.

Kaasun puhdistimien tulee olla riittdvidn tilavia ja tehokkaita.

Puuhiilikaasutinlaitteissa on moottorin suojaamiseksi puhdisti-
mien ja moottorin véliseen kaasujohtoon asetettava tihe&std me-
tallilankaverkosta wvalmistettu sulkusuodatin tai muu wvastaava
laite.

Suodatinverkossa tulee olla cm?:1ld8 vihintddn 21X21 lankaa,
jonka ldpimitta on vihintddn 0,2 mm.
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Asennus.

5§

Jollei kaasutin ole riittdviasti eristetty, on se asenneftava vi-
hintddn 20 cm etdisyydelle aluksen puuosista.

Kaasuttimen pohjan tulee olla vidhintddn 8 cm etdisyydelld
aluksen kannesta tai pohjalaudoista ja on alapuolella olevat puu-
osat suojattava verhoamalla ne rautalevylld peitetylld asbestilla
tai muulla vastaavalla suojarakenteella. g

Kaasuttimesta jddhdyttimeen johtavien putkien, niin myds
jddhdyttimen, milloin siind ei ole ulkopuolista wesijadhdytysti,
tulee olla vahintdin 15 cm etdisyydelld aluksen puuosista, jollei
niitd ole asianmukaisesti suojattu.

Aluksessa, jota kiytetd&n matkustajien kuljetukseen, on hei-
dédn suojaamisekseen kaasutinlaitteen kuumat osat sopivasti suo-
jattava.

6 §.

Nestemiisen polttoaineen s#ili6 ja putket on sijoitettava siten,

ettei kaasutinlaitteen kuumuus péidse vaikuttamaan niihin.

7 8.

Kéaynnistystuulettimen poistojohdon pdin tulee olla yléspiin
suunnattuna niin korkealla, ettei poistuva kaasu tuulen suun-
nasta riippumatta voi aiheuttaa vaaraa aluksessa oleville henki-
loille.

Tuuletin -on kytkettdvd laitteeseen siten, ettei Kkipinditd wvoi
purkautua poistoputkesta.

8 §.

Kaasutinta, jadhdytintd tai puhdistimia ei saa asentaa umpi-

naiseen konehuoneeseen tai lastiruumaan.

9 §.

Milloin aluksen moottori on umpinaisessa konehuoneessa, on
konehuoneen ja moottorin suhteen noudatettava seuraavia mii-
rayksia:

lisdilma sekottimeen on johdettava putkella konehuoneen ulko-
puolelta;

moottorin kampikammiosta on johdettava wvidhintddn 30 mm
lapimittainen tuuletusputki konehuoneen ulkopuolelle ja kaikki
muut kampikammion aukot wvarustettava tiiviilld kansilla tai
tulpilla;

moottorissa, jossa kaasu johdetaan sylinteriin kampikammion
kautta, tulee kampikammion olla ehdottoman tiivis;
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kaikki konehuoneen tai muun umpinaisen tilan sisdpuolelle
joutuvat kaasujohdot on asennettava siten, ettei niissd péise
syntymadan vuotoja; ja

konehuone, johon kaasukdyttéinen moottori on sijoitettu, on
varustettava erikoisen tehokkailla tuuletuslaitteilla.

Jos kaasukdyttoinen moottori on sijoitettu matkustajille varat-
tuun umpinaiseen aluksen osaan, on se ymparoitdva tiiviilla
suojuksella, josta on johdettava ulkoilmaan v#hintddn 70 mm
ldpimittainen tuuletusputki.

Kaikki tidssi pykidldssid mainitut tuuletusputket on johdettava
ylospdin suunnattuina riittdvdn korkealle.

Kiytto.

10 §&.

Tayttokantta ja luukkuja avattaessa on laitteissa oleva kaasu
heti sytytettdvd. Kaasuttimen ollessa kuuman ei rdjdihdyksen
vélttdmiseksi saa useampia luukkuja samanaikaisesti avata.

11 §.

Kaasuttimesta ei polttoainejétteitd eikd tuhkaa saa poistaa,
ennenkuin se on tdysin jadhtynyt.

Ennen puhdistukseen ryhtymistd on kaasu poistettava lait-
teesta ja putkista kdyttadmilld kaynnistystuuletinta vdhintdidn
kahden minuutin ajan, jolloin tdyttékantta on raotettava mui-
den luukkujen ollessa suljettuina.

12 §.

Kiaynnistystuulettimen toimiessa on wvalvottava, ettei poisto-
putkesta virtaava kaasu voi aiheuttaa wvaaraa sivullisille.

Aluksen ollessa laiturissa ei kidynnistystuuletinta saa jattda
toimimaan ilman silmélldpitoa.

13 §.

Ennen kaasuttimessa olevan polttoaineen sytyttdmistd on pala-
maton kaasu poistettava laitteista 11 §:n 2 momentissa maini-
tulla tavalla.

Erindisia mddrdyksid.
14 §.

Kaasuttimien kéaytostd aiheutuneista tulipaloista, myrkytys-
tapauksista ja muista tapaturmista on tehtdvd ilmoitus paikal-
liselle poliisiviranomaiselle ja kansanhuoltoministericlle.
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15 §.

Joka rikkoo tdhdn padtokseen sisdltyvid médrdyksid, rangais—
takoon niinkuin puu- ja puuhiilikaasuttimien kéytdén edistdmi-
sestd 8 pdivdnd marraskuuta 1940 annetussa laissa sidddetdin.

N:o 107.

Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerién pddtos
autovajoista ja niissa sdilytettavistd puu- ja puubhiilikdyttéisista
moottoriajoneuvoista.

Annettu Helsingissd 1 padivdnd helmikuuta 1944.
Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerio on yksissd neu-
voin sosiaaliministerion kanssa maé&drdysten antamisesta auto-
vajoista ja muista huoneisia, joissa moottoriajoneuvoja sédilyte-
tddn, kidytetddn tai korjataan, 6 pdivdnd marraskuuta 1942 anne-
tun lain ja moottoriajoneuvoliikenteestd 30 pdivdni jouLukuuia
1937 annetun asetuksen 63 §:n nojalla paidttdanyt:

18

Autovajalla tarkoitetaan tdssd padtoksessd autovajaa tai muuta
huonetta, jossa puu- tai puuhiilikdyttoistd moottoriajoneuvoa sai-
lytetddn, kidytetddn tai korjataan.

2 §.

Autovajan tulee, jotta puu- tai puuhiilikdyttéinen moottori--
'ajoneuvo saadaan kaasua kiyttden sinne ajaa, olla sellainen,
ettd tuuletus siind joko luonnollisen vedon tai erityisen tuule--
tusjdrjestelmén avulla voidaan saada riittdvdn tehokkaaksi.

Milloin erityinen tuuletusjédrjestelmd autovajan rakenteen,
sijoituksen tai muun syyn takia on tarpeellinen, eivédt tuuletus-
laitteet saa olla rakennuksen muiden ilmanvaihto- tai savu-
kanavien kanssa yhteydessa.

Autovajassa, jonka p#idlld tai vélittoméssd yhteydessd on asu--
miseen tai tyOskentelyyn kédytettyjé huoneita, tulee katon ja
seinien olla tiiviit,
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3 8.

Puu- tai puuhiilikdyttoisessi moottoriajoneuvossa, joka kaasua
kiyttden saadaan ajaa autovajaan, tulee kaasuttimen kaikkien
ulkoilmaan johtavien aukkojen olla luotettavasti suljettavissa.

Kun moottori autovajassa pysdytetddn, on 1 momentissa mai-
nitut aukot heti tiiviisti suljettava. Sen lisidksi on huolehdittava
siitd, ettd tuuletus autovajassa tapahtuu mahdollisimman tehok-
kaalla tavalla, kunnes kaasun kehittyminen generaattorissa on
lakannut.

4 §.

Jollei autovaja ole sellainen, kuin 2 §:ssd on médrdtty, tai ajo-
neuvon kaasutin ei ole 3 §n 1 momentissa mainittujen wvaati-
musten mukainen, on ajoneuvon moottori pysdytettdva ulkona,
ja saadaan ajoneuvo ajaa autovajaan kédyttden nestemdistd poltto-
ainetta tai muulla tavalla sinne viedd vasta sitten, kun kaasun
kehittyminen generaattorissa on lakannut.

Mitd 1 momentissa on sanottu, on aina noudatettava, milloin
ajoneuvo viedddn sdilytettdviksi tai korjattavaksi autovajaan,
jota samalla kéytetddn tyohuoneena.

5 §.

Puu- ja puuhiilikaasuttimen luukut ja muut aukot saadaan
autovajassa avata sekd tuhka, kuona ja noki kaasuttimesta pois-
taa vasta sitten, kuin generaattori on tdysin jadhtynyt ja kaasu
- siitd poistettu kéyttdmdélld joko ulkoilmassa laitteeseen kuuluvaa
kdynnistystuuletinta tai, milloin ajoneuvo on autovajassa, ulko-
ilmaan johtavaa kaasunpoistotuuletinta vihintddn kolme minuut-
tia. Tuuletusta varten on generaattorin tdyttokantta raotettava.

6 §.

Moottoriajoneuvon moottori saadaan kaynnistdd autovajassa
vain nestemaiiselld polttoaineella ja sen generaattori sytyttaa
vasta ulkoilmassa,

Ellei nestemdisti polttoainetta ole saatavissa eikd ole mahdol-
lista kisivoimin tai muulla tavalla saada autoa vajasta, sytytet-
tdko6n generaattori autovajassa ja kiynnistettikéén moottori
sielld kaasulla. Talléin on kuitenkin huolehdittava siitd, ettd
kaasutin kokonaisuudessaan on imuvaikutuksen alaisena ja etta
kaasu kiynnistystuulettimen ja moottorin poistoputkista tehok-
kailla laitteilla poistetaan ympérist6d haittaamatta ulkoilmaan,
" sekd muutoinkin noudatettava suurinta varovaisuutta.
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8.

Kiintedlld polttoaineella toimivaa moottorinldmmittdjdd saa
kédyttda autovajassa vain ehdolla, ettd sen yldpuolelle on sovi-
tettu tarkoituksenmukainen tuuletuslaite. Moottorinlimmittdjin
rakenteen tulee olla sellainen ja on sitd hoidettava niin, ettei
se aiheuta ajoneuvolle tai ympéristolle tulenvaaraa.

8 §.

Ennen kuin autovajaa saadaan tarkoitukseensa kiayttdd, tulee
sen heltijan tehd#d kirjallinen ilmoitus siitd kunnan ammattien-
tarkastajalle. Ilmoituksessa on mainittava autovajan osoite, mo-
nelleko ajoneuvolle se on tarkoitettu ja tuleeko siind tydsken-
teleméén tyosopimussuhteessa olevia tydntekijoita.

9 §.

Autovajan tuuletuksesta huolehtiminen sekd moottoriajoneuvon
ajoa sinne ja kdyttod sielld koskevien miiridysten noudattamisen
valvonta kuuluvat l2hinnd autovajan hoitajalle, missd sellainen
on, tai jos sitd samanaikaisesti kidytetddn tyohuoneena, asian-
omaiselle tyonjohtajalle sekd muissa tapauksissa moottoriajo-
neuvon kuljettajalle.

10 §.

Tamin pdédtoksen noudattamista, mikédli koskee niitd auto-
vajoja laitteineen, joissa on tyosopimussuhteessa olevia tyon-
tekijoitd, valvovat ammattientarkastajat.

Moottoriajoneuvojen katsastusmiehen tulee ammattientarkasta-
jan pyynnostd antaa lausuntoja téssd pddtoksessd tarkoitetuista
teknillisistd laitteista.

14582

Jos ammattientarkastajan toimittamassa tarkastuksessa kiy
ilmi, ettd autovaja tai sen laitteet eivédt ole asianmukaisessa
kunnossa, on puuutteellisuuksien poistamiseksi meneteltdvd niin-
kuin 4 péiviand maaliskuuta 1927 annetun ammattientarkastus-
lain 7 §:ss& on sididetty.

12 §.

Puu- tai puuhiilikdyttdisten ajoneuvojen sidilyttédmisestd, kiyt-
timisestd tai korjaamisesta autovajoissa johtuneista tulipaloista,
rdjahdyksistd, myrkytystapauksista ja muista tapaturmista on
viipymittd ilmoitettava asianomaiselle poliisiviranomaiselle, jon-
ka tulee toimittaa asiassa tutkinta ja ldhettdd siind laadittu kuu-
lustelupdytédkirja sosiaaliministericlle.
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13 §.

Kappale tatd péidtostd on pantava nidkyvidlle paikalle auto-
vajaan.

14 §.

Joka rikkoo tdmin pddtoksen méadrdyksid, rangaistakoon, ellei
rikkomuksesta ole muualla sdddetty ankarampaa rangaistusta,
enintdaan 50 paivisakolla.

15 §.

Téméa pdatos tulee voimaan 1 paivdnid toukokuuta 1944 ja silld
kumotaan kulkulaitosten. ja yleisten tdiden ministerién 12 pii-
‘'vand heindkuuta 1940 moottoriajoneuvossa kidytettdvien puu- ja
puuhiilikaasulaitteiden rakenteesta, asennuksesta ja kaytosta
antaman péddtoksen 3 § 1 momentti, mikédli se koskee autovajassa
tai muussa rakennuksessa olevan puu- ja hiilikaasuttimen sytyt-
tdmisen tai sen kansien, luukkujen ja wventtiilien avaamisen tai
tuhkan poistamisen ehdotonta kieltdmista.

Jos autovajaa jo ennen tdmin péddtoksen voimaan tuloa on
sddnnollisesti kaytetty puu- tai puuhiilikdyttdisten moottoriajo-
neuvojen sailyttdmiseen tai korjaamiseen, on sitd koskeva kir-
jallinen ilmoitus tehtdvd kunnan ammattientarkastajalle ennen
1 paivad kesdkuuta 1944.

Helsingissd 1 paivdnid helmikuuta 1944,

Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministeri Vidiné V. Salovaara.

Hallitusneuvos K. J. Flodstrom.
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