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o vuosikausia on Buick-vaunua yleisesti pidetty mittapuuna, jonka

mukaan muita autoja on arvosteltu. Ei kulu kovinkaan pitkd aika,
ennenkuin Buick-tehtaitten valmistamien autojen luku nousee yli kah-
den miljoonan, silli rinnan Buick-vaunun yhtéimittaisen parantumisen
kera kasvaa myos sen ihailijain luku ja Buick-vaunujen kysynti.

Jokainen vuosi tuo mukanaan niin yllattdvid, oleellisia paran-
nuksia Buick-vaunun teknilliseen rakenteeseen, ulkoasuun ja muka-
vuuteen, etti se tavallisesti on suunnitteluunsa ja pystyviisyyteensi
nihden vuoden edelld muista vaunuista.

Uudet 1924 vuoden Buick-mallit tulevat niyttdmidn ilmestyksilti
niillekin, jotka wvuosien kuluessa ovat seuranneet Buick-vaunujen
yhtﬁmittaisté kehitystd. Monet niistd teknillisistd edistysaskeleista,
jotka n#issd uusissa malleissa tarjotaan autoilumaailmalle, osoittavat
selviisti, ettd Buick-tehtaat ovat jo edeltiikiisin toteuttaneet autojen
mahdollisen kehityksen tulevien kahden kolmen vuoden aikana.

Tarkastaessanne niitd vaunuja on teiddn alun pitiden otettava
huomioon, ettd edessdnne olevat tuotteet ovat todellisuudessa taydel-
lisid uutuuksia. Niiden moottori on uutta mallia, kaikkiin neljééin
pyordén vaikuttava jarrulaite on uusi, uutta mallia ovat samoin
konealusta, kuomu, lokasiivet ja jadhdyttdja. Namé& antavat autolle
suuremman nopeuden, pikaisemman voimankehityksen ja joustavuu-
den sekd tekevit sen mukavammaksi, sirommaksi ja turvallisemmaksi.

Sanalla sanoen, seuraavat neljitoista Buick-mallia edustavat sitd
edistystd, jota jokainen autoilija on odottanutkin, koska kaikki teh-
dyt parannukset perustuvat kypsédin tieteelliseen tutkimukseen,
eiviitkd johdu ainoastaan pintapuolisesta muutteluhalusta, jotta olisi
jotain uutta tarjottavana.
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Tuodessaan markkinoille uuden neljdin pyordin vaikuttavan
jarrulaitteen seuraa Buick-tehdas samaa periaatetta, jonka se omak-
sui jo aikaisemmin ottaessaan kiytintoon moottoreissaan sylinterin-
kanteen asetetut venttiilit. Nelipyordjarrujen teknillisestd oikeutuk-
sesta ei voi olla enemmin epdilystd kuin Buick-moottorin etevyy-
destd sylinterinkansi-venttiileineen. Kummassakin tapauksessa vaatii
suoritettavan aatteen toteuttaminen kiytdnnéssd mitd suurinta suun-
nittelun ja rakenteen sulavuutta, ja nelipyoOrdjarrut tulevat epdile-
mittd palvelemaan autoilijjoita yhtd tyydyttiviisti ja menestykselli-
sesti kuin Buick-moottorit sylinterinkansi-venttiileineen.

Muut parannukset merkitseviit tasaista teknillistd edistystid ja
niitten kokonaissumma antaa Buick-vaunun omistajalle etuja, jotka
eiviit ole missiiin muualla saavutettavissa. Kukin eri parannus on
tulos monikuukautisista kokeiluista General Motors Corporationin
koeasemilla, ja ne voidaan kaikki® tarjota autoilumaailmalle yht#
varmalla takuulla niiden tdydellisyydestd kuin kaikki aikaisemmin-
kin niin suurta suosiota saavuttaneet Buick-mallit.
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Uusi Buick-vaunu edestid katsottuna.

Ankarin koe auton ulkoasua arvosteltaessa on sen tarkastelemi-
nen suoraan edestd. Ylempdnd on edestd oteftu kuva erddstid vuoden
1924 Buick-mallista ja timd kuva on tyypillinen kaikille muillekin
timédn vuoden malleille. Kaikkien eri yksilyiskohtien kokonaisuus luo
miellyttivén, tdydellisen ja ehedn kuvan. Kukin yksityiskohta on
itsessddn mahdollisimman aistikas ja sopii samalla taydellisesti koko-
naisuuteen. Uusi Buick-jddhdylttija, loivasti kohoava konesuojus, Buick-
valonheittdjit ja sivulamput, siromuotoiset lokasiivet, vaunukorin ja

tuulilasin miellyttdvédt dédriviivat sekd konealustan tanakka
rakenne — kaikki yhdessd synnyttiavat vaiku-
telman erinomaisesta laadusta ja
kunnollisuudesta.
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BUICK-MALLI 24-KUUSI-45

VIIDEN HENGEN MATKAILUVAUNU.

Tille yleisti suosiota saavuttaneelle Buick-
mallille on 1924 vuotta varten suunniteltu
kokonaan uusimuotoinen, siroviivainen kori.
Tahan miellyttiviin ulkoasuun ja muodon
hivelevaan taydellisyyteen liittyy aivan ham-
mistyttiva toimintakyky.

Kuusisylinterinen moottori on voimak:
kaampi, silld iskuvilid on pitennetty niin ettd

minnin tyontimin kaasun tilavuus on saatu

nousemaan 4,18 litraan. Tidten on saavutettu
noin 108 km. nopeus tunnissa. Kun auto on va:
rustettu uudella, kaikkiin neljiin pyoraan
vaikuttavalla jarrulaitteella, ei tdstd suuresta
nopeudesta  kuitenkaan aiheudu mitiddn
vaaraa.

Korkean, kapean jadhdyttdjan jaahdytys:
kyky on suurempi kuin tarviskaan ja sen si-
rot kaarteet jatkuvat edelleen konesuojuksen
muodoissa ja kuvastuvat valonheittijdin ra-
kenteessa. Mukavuutta lisadvit vield pitempi

akselivili, uudet jouset, ja matalammat, enem=
min takanojoiset istuimet.

Kukin yksityiskohta on huolellisen harkin-
nan tulos. Tuulettaja liittyy tarkasti kone:
suojukseen ja tottelee varustelautaan kiin:
nitettyd vipua. Ohjauslaite on kallistettu
mukavampaan ajoasentoon. Tuulilasi ja ovet
sulkeutuvat ilmatiiviisti.

Ollen nopea, voimakas ja samalla ajajan
tiydelleen hallittavissa antaa tama uusi kuusi-
sylinterinen Buick-vaunu autoilijoille aivan
uuden kisityksen autollazajon mukavuudesta.
Buickin tanakkuutta ja luotettavaisuutta li-
saaviat yhia uusi, vahvistettu kehys, jossa on
edessad ja takana vahvistuskappaleet terdasput:
kesta, uudenmallinen akseli, ja tiavdellinen
moottori, johon on tehty suuria parannuksia
voiteluun ja kaasutukseen nihden.

Tdmid Buick-malli voi siis palvella Teitd
parhaimmalla tavalla ja keskeytyksitta.
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BUICK-MALLI 24-KUUSI-49

SEITSEMAN HENGEN MATKAILUVAUNU.

Tassa tilavassa, loisteliaassa, avonaisessa
Buicksvaunussa yhtyy 4dariviivojen hivele-
vyys ja vaunukorin upeus suurimpaan mah:-
dolliseen toimintakykyyn.

Akselividli on pitennetty 3,25 metriin, ja
kun vaunukori lisiksi on erittdin tilava, mah-
tuu sithen mukavasti kuljettaja ja kuusi mat:
kustajaa. Hitdtilassa mahtuu uusille, leveille
varaistuimille kolmekin henkei joten koko
autoon siis mahtuu silloin kahdeksan henkei.

Uudenmallinen, kooltaan kuusisylinterinen
entista suurempi Buick-moottori, jossa myos
on otettu kiaytantoon parannettu kaasutus- ja
voitelumenetelmi, takaa koneelle suuremman
voimakkuuden ja vetokyvyn. Nelipyorajar-
rut, jotka helposti ja varmasti tottelevat ke-
vytta jalkavivun painallusta, tekevit kulun
kaikilla nopeuksilla turvalliseksi ja estdvit
liukumisen pysiahdyttiessi liukkaalla kivityk-
sellakin.

o |

Levennetyt ovet sopivat tiukasti vaunun-
runkoon ja sulkeutuvat ilmatiiviisti samoin
kuin tuulilasikin. Sivuverhot avautuvat sa-
malla kuin ovet. Ovien sisipuolella on uuden-
mallinen sappilaite ja ulkopuolella aistikas
nikkeloity kiddensija. Konesuojustuulettaja
on hoidettavissa varustelautaan kiinnite=
tylla vipulaitteella. Vaunun lisdivarusteet ovat
paljoa tidydellisemmat kuin tavallisesti, ja
kuuluu niihin varjostin kuljettajan ja hinen
vieressddan istuvan matkustajan silmien suo-
jaksi auringolta, peili, jolla nikee vaunun
taakse, lampu vaunun periosassa ja gasoliini-
mittari varustelaudalla.

Suurille perheille tahi joukolle liheisia tut-
tuja, jotka haluavat matkustaa mahdollisim-
man mukavasti ja nauttia matkastaan, ei ole
ihanteellisempaa vaunua kuin timi tilava,
voiflr?akas, nopea vuoden 1924 Buick matkailu-
malli.
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BUICK-MALLI 24-KUUSI-44

KAHDEN HENGEN AJELUVAUNU.

Aistikkaalla ulkoasullaan ja tavattomalla
vetokyvyllddn timi kuusisilinterinen ajelu-
malli ehdottomasti tyydyttid kaikkia koke:-
neita ja arvostelevia autoilijoita.

Auton ohjaaminen ja hallinta on perin
helppoa ja voimakas kone kykenee antamaan
sille 95—115 kilometrin tuntinopeuden. Neli-
pvoridjarrut takaavat turvallisuuden kostealla
" ja liukkaalla kivityksellakin.

Ulkoasu on erinomaisen siro nikkeloidysta
jaahdyttdjdstd aina aistikkaaseen ja tilavaan
perdasuojukseen, ja samalla tama kuusisylin-
terinen ajelumalli tarjoaa suurimman mah-
dollisen mukavuuden matkustajalle ja kul-
jettajalle. Istuimet ovat matalammat ja enem-
min takanojossa, ohjauslaitteen kaltevuus on
muutettu ajajalle mukavammaksi. Akselivali
on nvt 3,05 metrid ja jouset ovat uudenmalli-
set.

Moottoriin on tehty parannuksia, jotka
huomattavasti lisaavit sen tehokkuutta kai-
killa nopeuksilla ajettaessa. Kampiakselin ja
kiertokangen laakerien samoin kuin venttiilin

nosto- ja painotankojen voitelu tapahtuu pai-
nejarjestelmin mukaan. Kaasuttajan vaipan
limpomédara on saadettavissa varustelau-
taan kiinnitetylld vivulla seka sitapaitsi auto-
maattisesti kuristusventtiilin aukon laajuus
della.

Sitd tyydytystd, jonka tima auto tuottaa
omistajalleen jatkuvalla hyvilldi toiminnal-
laan, lisdavat yhid auton rakenteen huolelli-
sesti suunnitellut yksityisseikat ja tiydelliset
varusteet. Uusimuotoiset valonheittdjiat soin-
tuvat hyvin yhteen jaahdyttijan &iriviivo-
jen kanssa. Puhdasviivainen konesuojus on
vedenpitava samoin kuin tuulilasi ja ovet.
Sytytys: ja kaasuvivut ovat uutta mallia ja
helpompia hoitaa. Konesuojustuulettajaa hoi-
detaan varustelautaan kiinnitetylld tyonto-
vivulla. Sivuverhot aukenevat samalla kuin
ovet.

Tdmé 1924 vuoden kuusisvlinterinen Buick-
malli on kaikissa suhteissa hienompi, miellyt-

tdvampi ja kykenevampi auto kuin sen edel-

tajat.
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NELJAN HENGEN URHEILU-MATKAILUVAUNU.

Tdmi miellyttivd vuoden 1924 Buick-malli
voittaa ulkoasuun ja kykenevyyteen nahden
kaikki tihdn asti rakennetut urheiluvaunut.

Uusi suurempi ja vahvempi kuusisylinteri-
pen moottori kykenee antamaan autolle
05—115 kilometrin tuntinopeuden, mutta tasta
suuresta nopeudesta ei aiheudu mitiin vaa-
raa, silli uusien nelipyordjarrujen avulla on
auto aina kuljettajan helposti hallittavissa.
Kehys on edesta ja takaa vahvistettu putkesta
valmistetulla poikkituella ja on siksi tavatto-
man tanakka. Akselivili on pidennetty 3,25
metriksi ja uudenmalliset jouset tekevit aje-
lun aivan ennenaavistamattoman miellytti-
viaksi.

Vaunun takana ovat matka-arkunkannik-
keet, joihin mukavasti sopii tavallisenkokoi-
nen matka-arkku. Kannikkeitten muoto on
aivan uudenmallinen ja vaunun takaseinii
suojaavat erityiset napit.

Varustus kasittad kaikki, mikid suinkin voi
lisaita kuljettajan ja matkustajain muka-

vuutta. Varjostin suojelee silmii raikealtd
auringonvalolta, tuulilasin siivet estdvit si=
vulta tulevat tuulet, wvarustelautaan on
upotettu kello ja gasoliinimittari, konesuo-
juksen tuulettaja voidaan hoitaa kuljettajan
istuimelta j.n.e.

Istuimet ovat matalammat ja enemmain
takanojoiset, ja ohjauslaitteen kaltevuus on
muutettu mukavammaksi ajajalle. Sytytys:
ja kaasuvivut ovat uudenmalliset, miki tekee
niiden kasittelyn helpommaksi. Lisaksi kuu-
luu laitteisiin pieni vipu, jolla voidaan saitaa
pakokaasun pddsy kaasuttajan vaippaan.

Jddhdyttidja ja valonheittijit ovat nikke:
loidyt. Autokorin, konesuojuksen ja etupel-
tin dariviivat muodostavat yhteensia erittdin
miellyttavin kokonaisuuuden. Khakivirinen
kuomu ja auringonvarjostin ovat miellytti-
vind vaihteluna taydentimaissd rungon run:
sasta, kiiltavida lakeerausta.

Tamia 1924 vuoden Buick-malli on tosiaan
auto, josta sen omistaja saattaa ylpeilli.
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KOLMEN HENGEN URHEILUVAUNU.
(ROADSTER).

Tami soma Buick-urheilumalli, joka saattaa
kiitdaa 95 jopa 115 kilometrid tunnissa, ollen
samalla nelipyordjarrujensa avulla aina tiy-
sin turvallinen, on kaikkialla herittinyt in-
nostunutta ihastusta.

Khakiviarinen kuomu ja runsaat nikkeliosat
saattavat rungon hehkuvat virit ja valkky-
vin lakeerauksen oikeuksiinsa. Kaunismuo-
toisessa, puhdasviivaisessa takaosasa, jonka
kannella ovat nikkeloidyt suojustangot, on
yllin kyllin tilaa matkatavaroille.

Erikoisuuksia, jotka ovat herdattineet suurta
mieltymystid, ovat m. m. varjostin silmien
suojelemiseksi auringolta, tuulilasin siivet si-
vulta tulevan tuulen suojaksi, varustelautaan
upotettu kello ja gasoliinimittari sekd suuri
kuomun perilasi.

Akselivili on 3,25 metrii. Uusimalliset jou-
set sekd matalammat ja selkinojoisemmat
istuimet tekevit ajelun verrattoman muka-

vaksi. Ohjauslaitteen kaltevuus on muutettu
ajajalle mukavammaksi ja kaikki tarkistus-
laitteet ovat ajajan kiden ulottuvilla.

Kuusisylinteriseen moottoriin on tehty
joukko parannuksia, jotka kaikki ovat lisin-
neet sen tehokkuutta. Iskun pituutta on li-
siatty, joten minnidn tyontimi kaasumidiri
on suurempi ja kone siis voimakkaampi.
Kampiakselin ja kiertokangen laakerien sa-
moin kuin venttiilinnostajavarren ja paino:
vipujen voitelu tapahtuu painejirjestelmin
mukaan. Pakokaasujen pidasyn kaasuttajan
vaippaan sdatdd pieni varustelautaan kiin-
nitetty vipu ja sitipaitsi vieldi automaatti-
nen laite, joka rajoittaa lampomasaran niin,
ettd kaasuttaja toimii mitd tehokkaimmin
kaikilla eri nopeuksilla.

Mikian voimannayte ei ole liian vaikea
tille voimakkaalle, nopealle ja helposti oh=
jattavalle autolle.
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VIIDEN HENGEN SEDAN.

Tama loistoisa ja mukava Buick-malli
on vuonna 1924 adariviivoiltaan uuden uutukai-
sen viehdttivd ja voittaa suorituskykyynsi
nihden kaikki saman hintaluokan vaunut.

Jadhdyttdja on korkea ja kapea ja sen
tekemidi arvokasta wvaikutusta lisadvit vha
valonheittajdin ja konesuojuksen sopusuhtai=
set muodot. Suljettu kori on matalampi ja
tilavampi, akselivilin ollessa entista pitempi.

Vaunukorin sisustus on hienointa plyyshii.
Kaikissa akkunoissa on peililasilevyt ja voi-
daan ne avata ilmanvaihtoa varten mikali
halutaan. Istuimet on mukavuuden lisddimi-
seksi tehty matalammiksi ja enemmin taka-
nojoiksi. Uusmallisessa varustelaudassa
on paitsi  kelloa ja polttoainemittaria
myoskin oljymittari, nopeus: ja matkamit-
tari, amppeerimittari ja uusimallinen lamppu.

Akkunainvaliset tukilaudat ovat kapeat, jo-
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ten niakoala on suurin mahdollinen. Varjos-
tin edessid suojelee auringolta. Uusimallinen
ovensippi tekee ovihihnat tarpeettemiksi.
Kaikissa ikkunoissa on miellyttivit pahkina-
puukehvkset.

Suurennetun moottorin tehokkuutta lisia.
vat viela kaytantoonotetut parannetut vor:
telu- ja kaasutusmenetelmit. Jarrulaite on
uusimallinen, wvaikuttaen kaikkiin neljdan
pyordan ja tehden siis ajelun kaikilla no-
peuksilla taysin turvalliseksi, koska vaunun
saattaa pysayttdd lyhyella matkalla ja liuku-
minen on kokonaan mahdoton.

Tama auto on mukava kulkuneuvo kaik-
kina vuodenaikoina. Se suojaa riittdvisti kai-
kilta sdiltd ja pystyy kulkemaan minkailaisilla
teilla tahansa.

Ulkoasultaan on se niin ylhidisen aistikas,
cttd omistaja tdvdella syylld saattaa ylpeilld
siitd.
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SEITSEMAN HENGEN SEDAN.

Tama auto on niin avara, etti seitsemin

henked aivan mukavasti mahtuu siihen ja sen-

rakenteen sirous, loisteliaisuus ja taydellisyys
kykenee tyydyttimaan kaikki suurimmatkin
vaatimukset.

Tamian seitseman hengen Sedan-vaunun
sisd- ja ulkopuolinen lakeeraus on paras mah-
dollinen ja muutenkin se on varustettu kai-
kenlaisilla mukavuutta lisdavilla laitteilla.
Sisustus on hienointa plyyshid ja kaikki ik-
kunankehykset ovat tyvlikasta pahkindapuuta:
Uusimalliset ovensapit tekevit ovihihnat tar-
peettomiksi. Tuulilasi on ilmatiivis ja ikkku-
nain vililaudat ovat kapeat, joten nikoala
on mahdollisimman suuri.

Korkea ja kapea jaihdyttija antaa vaunun
etuosalle arvokkaan leiman ja samaa tyylid
on noudatettu rummunmuotoisissa valonheit-
tijissa.  Uurrekoristeiset lokasiivet. ovat
uutta mallia, ja ne, samoin kuin matalamman

12

rungon uudet tyylikkdat piirteet ja loistelias
lakeeraus ja maalaus tekevit tamin Buickin
kadun viehattavimmiksi vaunuksi.

Kone on voimakkaampi kuin ennen niin etti
jvrkkien mikien nousu ja mutaisten ja hiek-
kaisten kohtien kulkeminen ei tuota mitaan
vaivaa.

Nelipyorajarrujen avulla on auto tiydelleen
hallittavissa kaikilla nopeuksilla ajettaessa.
Lujaa alustaa on vahvistettu viela sekid eteen
ettd taakse asetetuilla terdsputki-poikkipie-
noilla, joten runko ei sysidyksistd mitenkiin
pdidse antamaan perddn. Jouset ovat uutta
tyyppid, ja akselivili on pidennetty 3,25
metriin, joten vaunu kulkee entisti tasai-
semmin.

Helppo on maksaa enemman katetusta au-
tosta, mutta Buickin erinomainen laatu ja
tunnettu nimi tekee tallaisen tuhlauksen tar-
peettomaksi.
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Teksti ylliolevaan huvaan seuraavalla sivulla.

BUICK-MALLI 24-KUUSI-48

NELJAN HENGEN KUPEE.

Tami katettu Buick-malli on tilava ja mu-
kava, tarjoten samalla sen intiimiyden, joka
on kupeemallin suurin viehiatys. Se on ihanne:
auto naisautoilijoille.

Oikealla, vahan taaksepain kuljettajan is-
tuimesta on istuin kahdelle hengelle. Suoraan
kuljettajan istuimen kohdalla on wvaraistuin
neljinelle. Kaikki istuimet ovat mukavia ja
tilavia seka entistd enemmin takanojossa,
mikid tekee istumisen mukavammaksi.

Vaunukorin sisustus on hienoa plyyshikan-
gasta. Ikkunain kehykset ovat pihkindpuuta.
Ovensipit ovat uutta mallia, joten tavalliset
ovihihnat ovat tarpeettomat. Ovet sopivat
tasaisesti ulkopintaan ja ovat veden: seki
polynpitavat.

Kaikissa neljassa ikkunassa on patenttilaite
ilmanvaihtoa wvarten. Varustelaudalla on
gasoliinimittari, joten ei tarvitse nousta vau:

nusta nahddkseen paljoko on jalelli polttoai-
netta. Varustelaudalla olevasta kellosta ni-
kee ajan yhdelld silmavksella.

Vaunun ulkoasu on ennitys aistikkuudessa.
Jaahdyttaja on uutta tyyppid, kapea seka
korkea ja tima piirre toistuu valonheittijien
seka konesuojuksen muodossa. Uusimalliset
uurrekoristeiset lokasiivet seka pitkalla Buick-
alustalla lepadvd matala, siro runko antavat
talle kuusisylinteriselle kupeemallille hienon
erikoisleiman, joka tivdelleen vastaa sen voi-
makkuutta ja luotettavuutta.

Kone on entisti voimakkaampi, nopeus
suurempi, turvallisuus uudenmallisen nelipyo-
rajarrun takia tdydellinen ja lisaksi on tamai
loistelias ja kaunis auto entistddn paljon mus-
kavampi, antaen omistajalleen kokonaan uu:
den kisityvksen autoilemisen helppoudesta ja
vaunun pystyvviisyvdestd. Kaikissa kohdis:-
saan on se tyypillinen Buicksvaunu.

13
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VIIDEN HENGEN BROUGHAM-SEDAN.

Tassa kokonaan uudessa Buick-mallissa yh:-
tyy ulkomuodon ylimykselliseen leimaan ja
kauneuteen suurin saavutettavissa oleva mus:
kavuus. Lisiksi on tima malli, kuten kaikki
1924 vuoden kuusisylinteriset Buicksvaunut,
tavattoman voimakas.

Konealusta on pitkid (3,25 m) ja runko ma:
tala ja solakka. Vaunun sisus on hyvin tilava,
antaen runsaasti tilaa viidelle hengelle. Tam3i
malli on sopiva kaupunkiajelua varten seka
matkoilla, ja herittid epdilemitta kaikkien
autontuntijoitten ihailua.

Ajelu on entisti mukavampaa siksi ettid
jouset ovat parannettua mallia ja istuimet
enemmain takanojossa. Kaikki kuusi ikku:-
naa ovat peililasia ja niissd on patenttisditdja
ilmanvaihtoa varten. Nelja leveaia ovea teke:
viat vaunuun nousemisen ja siiti poistumisen
erittain helpoksi.

Talla autolla voidaan matkustaa kaikkina
vuodenaikoina ja kaikissa sidissi. Kuomu on

ehdottomasti vedenpitava, ja kun ikkunat
ovat suljetut, ei polykdin kauniilla ilmalla
paase tunkeutumaan sisaan. Takana ovat
mukavat uudenmalliset kannikkeet tavallisen-
kokoista matka-arkkua varten.

Tassa aistikkaassa Buick=mallissa tapaa
kaikki ne pikkumukavuudet ja laitteet, jotka
tekevat autoilun mukavammaksi sekid kuljet-
tajalle etta matkustajille. Auringonsuojus,
taaksendyttiva peili, tuulilasin puhdistaja,
kello sekid gasoliinimittari varustelaudalla —
siing muutamia timan Buick-Sedan-mallin
varusteita.

Tavattoman voimakas kone, suuri nopeus ja
kuitenkin tiydellinen turvallisuus uuden kaik-
kiin neljain pyoraan vaikuttavan jarrulait-
teen vuoksi ovat ne ominaisuudet, jotka saa-
vat jokaisen omistajan tuntemaan mita suu-
rinta tyydytysti komean vaununsa erinomai=
sen suorituskyvyn vuoksi.

Teksti allaolevaan kuvaan edellisellid sivulla.

14
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VIIDEN HENGEN HALVEMPI SEDAN-MALLI,

Tamin kuusisylinterisen umpivaunumallin
on Buick luonut kahta eri tarkoitusta varten.

Ennen kaikkea on se tarkoitettu liikemie:
hille, mutta sopii samalla erinomaisesti kautta
vuoden kiytettivaksi perheautoksi. Hinta on
halvempt kuin varsinaisen viidenhengen Se-
dan-mallin, mutta kuitenkin ovat timéin umpi-
vaunun tarjoomat mukavuudet ja sen pysty:
viisyys tdydelleen Buickin arvoisia.

on tarkoituksenmukaista hyvin
Vaunun takaosassa voi
tahi muita tava:

Sisustus
kestavaa kangasta.
kuljettaa niytelaatikoita

roita nditten vahingoittamatta paallvstysta.
Kuomun tilavuus ja mukavat istuimet teke:
vit tdman mallin sangen sopivaksi matkailu-
autoksi tahi henkilokohtaista kiyttod varten.

Kone — entistid suurempi ja voimakkaampi
— kykenee viemidian vaunua uupumattomalla
nopeudella huolimatta teiden laadusta tahi

jyrkkyydestd. Kaikkiin neljdian pyériin vai-
kuttavan uuden jarrulaitteen avulla on vaunu
taydelleen kuljettajan hallittavissa liukkailla-
kin teilla ja vaikka kuljetaan suurimmallakin
nopeudella.

Siro runko on rakenteeltaan tanakka ja
vahva. Nelja levedd ovea johtaa vaunuun.
Ikkunat voidaan mielin midrin asettaa raol-
leen tahi auki ilmanvaihtoa varten.

Ulkoasu on tiaydelleen samanlainen kuin
muidenkin 1924 vuoden Buick:mallien. Kor-
kea jaahdyttijd, uusimalliset lokasiivet ja
matala, solakka runko ilmaisevat laatuvau-
nun, joka suorituksiltaan tiysin vastaa titen
heranneita odotuksia.

Tama malli on tanakka, kestivd ja voima-
kas, ja kohtuulliseen hintaansa nihden edulli-
sin umpivaunumalli. Luotettavuudessa ja
kiyntivarmuudessa on se tiaydelleen Buickin
maineen veroinen.
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VIIDEN HENGEN MATKAILUVAUNU.

Tamidnkin mallin sirot aariviivat ja lois-
toisa lakeeraus tekevit sen erikoiseksi
laatuaan, ja kun otetaan lisiksi huomioon
viisizistuimisen korin tilavuus, luo se kokos-
naan uuden mittapuun nelisylinterisille au-
toille.

Tiiviit sivusuojukset ja vedenpitava tuuli-
lasi tekevat sen kayttokelpoiseksi kaikissa

saissd. Uusi konesuojustuulettaja on saa-
dettdvissi varustelautaan kiinnitetylld vi-
vulla.

Uusimallinen tilava kori hakee mukavuu-
dessa vertojaan mataline, takanojoisine ja
pehmeine istuimineen sekd parannettuine eri-

koismallisine jousineen. Kaikki sddto- ja
tarkistuslaitteet on kiinnitetty lihetyksin

uusimalliseen varustelautaan, minka kautta
on tehty niiden hoito helpommaksi ja ulko:
asu miellyttavammaksi.

Rungon malli viehidttid kokonaan uusi:
tyyppiselli kauneudellaan. Jadhdyttaja on
kapea ja korkea sointuen hyvin yhteen kone-
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suojuksen ja etupeltin sirojen viivojen kanssa
lisiten yvhi matalan, terhakkaan rungon syn:
nyttam#da miellyttavda vaikutusta. Uusimalli-
set uurrekoristeiset lokasiivet ja rummunmuo-
toiset valonheittijat, joiden muoto mukailee
jaahdyttajan piirteitd, lisddavidt vaunun eri-
koisuutta samoin kuin ovien nikkeloidyt ki-
densijat.

Voimakas nelisylinterinen kone on erin:
omaisen luotettava ja saastelias kaytinnossi.
Turvallisuuden kaikilla nopeuksilla ajettaessa
takaa uusi kaikkiin neljain pyordin vaikut:
tava jarrulaite, joka saa vaunun pysahtymiin
paljoa pikemmin kuin vanhat kaksipyori-
jarrut, ja estdi tykkdndin liukumisen liuk-
kaillakin teillad.

Timi malli on sirompi ja lujempi raken:
teeltaan kuin kaikki sen edeltijit ja on se
saavuttanut kaikkien niiden autoilijain ihas-
tuneen mieltymyksen, jotka haluavat saada
mahdollisimman pystyvin ja siron auton koh-
tuullisella hinnalla.
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KAHDEN HENGEN AJELUVAUNU.

Talld miellyttivilld 1924 vuoden nelisylin-
teriselld Buick-mallilla on kaikki ajeluvaunun
tarkeimmat ominaisuudet, nopeus, mukavuus
ja sirous. Sen sulavaa ulkoasua kohottaa loi-
vasti kaareutuva perikansi sekid uusimallinen
korkea ja kapea jiadhdyttiji. jonka muoto
kuvastuu myoskin konesuojuksen viivoissa.

Istuin on entisti tilavampi ja enemmin
takanojossa. Yhdessd uusimallisten jousien
seki pehmeidn piillystyksen kera tekee se
ajelun mahdollisimman mukavaksi. Ohjaus-
laite on asetettu hieman enemmin kallelleen,
jotta ohjaaminen on kdynyt mukavammaksi.
Konetuulettajaa siidetddn varustelautaan
kiinnitetylld tyontévivulla.

Tuulilasin yldreunassa on metallikaistale,
joka tekee sen ilmatiiviiksi ja kun lisiksi ase-
tetaan paikoilleen tiiviit sivuverhot, voidaan
autoa mukavasti kayttid huonollakin sdalla.

o
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Uudenmallinen kaikkiin neljddn pyordian
vaikuttava jarrulaite tekee mahdelliseksi vau-
nun varman ja helpon hallitsemisen. Kevyt
jalkajarrun painallus riittdiid auton pikaiseen
pysayttamiseen. Liukuminen jarrutettaessa
liukkaalla kivitykseili ¢i ole endd mahdollinen
ja takakumien kuluminen on paljoa pienempi.

Kone — Buick-mallia svlinterien kannessa
olevine venttiileineen — on erinomaisen voi-
makas ja sadstelids. Mikiin tie ei ole tille ter-
hakalle ja pystyville autolle lijan vaikea.
Kone on taydellisesti tasapainossa ja auto
helposti hoidettava totellen ajajaansa vhti
noyrasti kaduilla kuin maanteillakin.

Auton ulkoasu ja sen luotettavuus seki
voimakkuus tekevit omistajan ihastuneeksi
sithen. Varustuksiin kuuluu kaikki muka-
vuutta varten tarpeeclliset laitteet.

e
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VIIDEN HENGEN SEDAN.

Sille, joka haluaa kaikkina vuodenaikoina
kidyttokelpoisen vaunun erittiin halvalla hin-
nalla, on timia nelisylinterinen Buick-malli
vailla vertaistansa.

Sen siro ulkoasu hivelee silmii. Kapeasta,
korkeasta jaahdyttdjasta jatkuvat samat su-
lavat viivat pitkin konesuojusta, etupeltid
seka korin reunustaa pitkin aina vaunun pe:
rdan. Aistikas viri ja hieno lakeeraus kohot:-
tavat tamian sedan-mallin ulkoasua.

Leveille, matalille ja takanojoisille istui-
mille mahtuu mukavasti viisi henkea. Vaunun
sisustus on parhainta plyyshikangasta ja
kaikki ikkunakehykset ovat pZhkindpuuta.
Tuulilasin ylidreunassa on metallikaistale, joka
tekee sen ilmatiiviiksi ja ikkunain sivulaudat
ovat hyvin kapeat, suoden mahdollisimman
suuren niakoalan.

Kaikki nelji ovea ovat hyvin leveit, joten
paasy vaunuun on helppo. Ovien sipit ovat
vutta mallia, joka tekee kidytinnodssa olevat
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ovihihnat tarpeettomiksi. Kaikki laitteet ovat
ryhmitetyt uudelie varustelaudalle. Ohjaus-
laite on hieman enemmin kallistettu ohjauk:
sen helpottamiseksi. Konetuulettaja on sai-
dettdvissd varustelautaan kiinnitetylldi tyon:
tovivulla.

Itse auton toiminta vastaa taydelleen niitd
odotuksia, joita sen hieno ulkoasu ja tay:
delliset laitteet herattavat. Voimakas nelisy:
linterinen kone on kuulua Buicksmallia sylin:
terien kannessa olevine venttiileineen ja syn:-
nyttdda riittaviasti voimaa kaikkien tien wvai-
keuksien voittamiseen. Nelipyorajarrun
avulla on vaunu kaikissa tilanteissa kuljetta-
jan hallittavissa.

Tamai viiden hengen Sedan-malli on saanut
kaikki omistajansa ihastuneiksi ystivikseen.
Se palvelee omistaiaansa vilittimitti ilmas-
tosta tahi tien laadusta. Hinta on kohtuulli-
nen vaunun oivallisiin ominaisuuksiin verrat:
tuna.
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NELJAN HENGEN KUPEE.

Tama miellyttava ja intiimi katettu Buick:-
malli tarjoo mitdi suurimman mukavuuden
poikkeuksellisen halpaan hintaan.

Istuimet ovat samassa jarjestvksessa kuin
kuusisylinterisessa kupeessa. Kuljettajan ta-
kana olevalle tilavalle istuimelle mahtuu kaksi
henkeid ja kuljettajan sivulla on varaistuin
neljannelle.

Tama nelisylinterinen Buick-kupee on ter-

vetullut ladkirille, kauppamatkustajille, liike-.

miehille tahi muille ammattilaisille, joiden on
usein litkuttava Kaikenlaisessa siidssd. Sade
ja poly eivdit piddse tunkeutumaan auton
plyyshipdallysteiseen kuomuun. Jos kauniilla
saalla halutaan vilvoittavaa tuulta, voidaan
akkunat asettaa raolleen tahi aivan auki ai-
van mielen mukaan. Konetuulettaja on sidi-
dettdavissd varustelautaan kiinnitetylld tyon:
tovivulla.

Vaunun rakenteessa on huolellisesti otettu
huomioon kaikki vksityiskohdat, jotka lisai-
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viat sen mukavuutta ja kaytannollisyytta.
Tuulilasin sivutuet ovat hyvin kapeat, joten
nikoala on mahdollisimman avara. Erityinen
Kaikki laitteet on koottu uusimalliseen, siroon
varustelautaan. Ohjauslaite on kallistettu
entistd enemmin ja tdmin kautta on
ohjaus satu entistd helpommaksi. Istuimet
ovat avarat, matalat ja mukavat.

Kone on tyypillinen Buick-moottori sylin-
terin pailld olevine venttiileineen. Se kehittia
nopeasti kaikkiin tilanteisiin riittivdn voiman
ja antaa autolle suuren nopeuden. Toiselta
puolen on auto aina kuljettajan tivydellisesti
hallittavissa nelipyorajarrujen avulla. Timén
Buick-mallin pidipiirteena on huomattava
suorituskyky pienilla kdyttokustannuksilla.

Jos pidetdin silmilli mukavaa ajelua ja
koneen luotettavaisuutta, on tama malli hin-
taansa nahden ehdottomasti edullisin.




Ylinnd on kuvattu uusi kuusisylinterinen Buick-moot:
tori sylinterien kannessa olevine venttiileineen. Moot:
toriin on sovitettu tiydellinen itsevoitelujiarjestelmi ja
saattaa se kehittid 95—115 km tuntinopeuden. Kuvassa
nikyy moottorin vasen puoli kytkenti- ja tarkistuslait-
teineen, joita tekstissd selitetdan.

Kuva alhaalla vasemmalla nidyttdia oljyputken, joka
johtaa ohjausakselista sytytvksen siditdjiin, nostovarsien
sovittelukuulaan ja painovipujen 6ljvkuppeihin.

PR\ T YY.
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Ylemp: kuva oikealla esittaid kuusisylinterisen Buick:
moottorin venttiilien kaksoisjousia. Niiden avulla saa-
daan venttiilien toiminta varmaksi ja #ddnettomiksi.
Kuvassa nikyvit myoskin kierrejouset kunkin venttii-
linnostajan vililli.

Alempi kuva oikealla esittdd uutta jaihdytyspump:-
pua. Nikyy pitka tiivistys, jonka tivdentivit tiukat
messinkihelat, taaten pitkidaikaisen kestivyyden ja su-
pistaen vuotamisen mahdollisimman pieneksi.

L
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TEKNILLISIA YKSITYISTIETOJA 1924 VUODEN BUICKEISTA

1924 vuoden Buick-mallien poikkeukselliset
ansiot nikyvit erikoisen selvisti niiden au:
tojen koneistosta. Johdonmukaisesti lop-
puunsaatetut terveet teknilliset periaatteet
ovat luoneet uuden Buickin konealustasta, sa-
moin kuin vaunukorista ja ulkoasusta todelli-
sen ihannemallin, johon kaikkia muita voi:
daan verrata.

Kaikki teknilliset erikoisosat, Buick-moot:
torista  sylinterinkansi-venttiileineen aina
Buick-mallisiin nelipyordjarruihin vahvista-
vat osaltaan auton kestivyyttd, kayntivar:
muutta ja kaytannollisyytta.

Nelisylinterinen moottori sylinterinkansi-
venttiileineen.

Taman moottorin erinomainen voimakkuus,
tehokkuus ja sidistelias polttoaineen kaytto
on todettu eri osissa maailmaa toimitetuissa
kokeissa. Erittiin tukeva kampiakseli liikkkuu
kolmen suuren laakerin varassa. Harvinaisen
suuret venttiilit toimivat aanettomien, saadet-
tavien nostotankojen avulla. Sylinterit ovat
kaikki valetut yhteen erikoisesti karaistusta
puoliteriksestd. Sylinterien kannen voi
irroittaa.

Sylinterit ja kampikammio on liitetty vh:
deksi kokonaisuudeksi, joka lepaa kolmella
tukipisteellda. Kytkin on lamellityyppid. Sy-
tytys on matalajannitysjarjestelmaa. Vaihde:
laitos on kuulatyyppia, kolme vaihdetta
eteen- ja yksi taaksepiin.

Uusi kuusisylinterinen moottori sylinterin-
kansi=venttiileineen.

Taman moottorin kaikki erikoisuudet ovat
jdlleen todisteena Buick-tehtaan wvakavasta
pyrkimyksestda sovelluttaa walmisteisiinsa
kaikki parannukset, jotka ovat hyodyksi au-
toilijalle. Kaikki voitava on tehty vaunun
kunnossapitoon ja hoitoon tarpeellisen ajan
lvhentamiseksi mahdollisimman pieneksi.

@) Itfsevoifelu. Uusi Buick-moottori sylin-
terinkansi-venttiileineen  saattaa  kehittda
95—115 kilometrin tuntinopeuden. Se on tdy:
delleen itsevoiteleva. Tamia on erittiin tdr-
ked asia autoilijalle, koska koneen hoitoon
tarvittava aika sen kautta melkoisesti lvhenee.

Voitelu tapahtuu painesyottojiarjestelman
mukaan, johon kuuluu Buick:tyyppinen 6ljy-
pumppu. Tdmi pumppu on kiinnitetty kam:-
pikammion oikeaan alareunaan ja 6ljy valuu

sithen erityisen siivildlaitteen lipi. Titen saa

.pumppu aina tasaisesti 6ljya riippumatta siita,

21

kulkeeko auto yla- vai alamaiked.

Paine pakoittaa oljvn kaikkiin tarkeimpiin
moottorin osiin, m. m. nostotankoihin ja nos:
totankojen kuppeihin. Venttiilivarsien, vent:
tiilijousien ja kipinidnsidtamislaitteen voitelu
tapahtu myoskin automaattisesti.

Eri putkihaarakkeitten kautta puserretaan
0ljv kaikkiin paalaakereihin, sekid etumaiseen
kampiakselilaakeriin. Piilaakereista menee
se voitelureikien kautta kiertokankien laake:-
reihin.

b) " Ménnénvoitelu. Pailaakereista ja kier:
tokankien laakereista ulospusertuva oljy tulee
oljysuihkuna kampikammioon voidellen sy-
linterien seiniat, mannat, minniantapin ja ren-
kaat, jdleldolevat kampiakselin laakerit, kam-
piakselin mutkat ja nostajat.

¢) Irroifettava kansi. Sylinterien kansi voi=
daan irroittaa, niin etta tarpeelliset korjauk=
set sylinterissa voidaan helposti suorittaa. Sy-
linterit valetaan Buick-tehtaan omassa vali-
mossa vhtena kappaleena erikoisesta puoliz
terislejeeringisti.

d) Kaasuttaja ja imuputki. Imuputki on neli-
kulmainen, jonka kautta polttoaine jakaantuu
tasaisemmin. Kaasuttaja on uusinta, paran:
nettua, n. k. Marvel-mallia. Polttoaineen kul-
jetus takana olevasta sailiostd kaasuttajaan
tapahtuu vakuum:jirjestelmin avulla. Tay-
dennetty esilammitystapa takaa polttoaineen
tarkoituksenmukaisen kaasutuksen.

e) Keveit, ontot nostotangot. Venttiilinnosta-
jat on koottu onttoon, yhti kappaletta ole-
vaan akseliin. Nostotangot ovat teris-
putkea, joten ne ovat keveit mutta tavatto:
man vahvat. Suuret venttiilit lisadvit koneen
voimakkuutta ja nopeutta, ja venttiilien kak-
soisjouset tekevit venttiilien toiminnan aédnet:
tomiksi ja sulkeutumisen varmaksi suurim-
mallakin nopeudella.

f) Uusi vesipumppu lisia suuresti uuden
moottorin tehokkuutta. Pumpun tiivisteet
ovat erinomaisen pitkit ja lipimitaltaan ava-
rat. Niita suojelevat lisiksi leveat tiiviste-
kammiot, jotka suuren kokonsa vuoksi vain
harvoin kaipaavat tarkistamista.

g) Irroitettavat haarakkeet vauhtipyorisuo-
juksen kannessa voidaan mahdollisen murtu:-
man sattuessa korvata uusilla ilman etti on
tarvis uusia koko kampikammiota.



Ylempind kaksi kuvaa Buickin uudesta jarrulait:
teesta, joka vaikuttaa kaikkiin neljain pyordin. Jarru-
kengit ovat poikkeuksellisen suuret ja jarrun piillys-
tys on tavattoman leved ja paksu.

Alhaalla vasemmalla nihdidin tukeva Buick-alusta, Se
on vahvinta puristettua teridsti ja lipileikkaukseltaan
levedn ja syvian U:n muotoinen.
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niakyvit Buickin nelipyorijarrun
vetotangot. Etujarrujen tangot ovat alustan ulkopuo:
lella. Takajarrujen tangot ulottuvat takapyordn jarrus

Alhaalla oikealla

kengisti taka-akselin didrimmiiseen mutkaan. Myos:
kin nikyvit jarrujen tasoittaja seki jalkajarrun veto:

tanko.



Tanakka, vahvistettu alusta.

Uuden kuusisylinterisen Buickin vahva ra-
kenne selviii erinomaisen hyvin sen alus-
tasta, joka on lujimmasta puristetusta terik-
sestd, lapileikkaukseltaan levedn ja syvin U:n
muotoinen. Sen lujuutta lisiivit nelja poikit-
taista vahvistuskappaletta ja kaksi putken-
muotoista poikkipienaa.

Buickin nelipyorijarrut.

Kaikissa 1924 vuoden Buick-malleissa. on
ulkopuoliset nelipyordjarrut. Jarrukenki on
erinomaisen suuri ja nama jarrut tekevit
ajelun entistda helpommaksi ja turvallisem-
maksi. Jarrut on kiinnitetty niin, ettd jarru-
kenki ympiroi eteenpiin kuljettaessa pyo-
rdn rumpua kolmeneljitti osaa ja taapiin
kuljettaessa yhden neljiasosan. Titen saa-
daan jarrutus tehokkaimmaksi silloin kun on
tarvis. Nami jarrut eiviat lainkaan haittaa
ohjauksen helppoutta, koska etumaiset ulko-
jarrut automaattisesti lakkaavat vaikutta-
masta vaunun kiintyessi.

Jarrujen vetotangot.

Etujarrujen vetotangot ovat alustan ulko-
puolella. Takajarrujen vetotangot ulottuvat
takajarrun poikkiakselista taka-akselin ulom-
paan jarruakseliin. Jalkajarru toimii veto:-
tangolla, joka on kiinnitetty tasottajaan ja
vaikuttaa yhtd aikaa etu- ja takajarruihin.

Mukavasti sijoitetut tarkistuslaitteet.

Kuljettajan osan tarkastelu osoittaa, kuinka
mukavaksi kuljettajan toiminta on tehty
uusissa Buicksvaunuissa. Istuin on matalampi
ja sen kaltevuus sopivampi. Ohjauslaitteen
kaltevuus on myos muutettu ohjauksen hel:
poittamiseksi. Kaikki saatolaitteet on ryhmi-
tetty mukavasti varustelaudalle. Jalkajarru
ja kytkimenpoljin ovat jalalle sopivassa
asennossa ja vaihdetanko seki kasijarru ovat
kiaden ulottuvilla ja toimivat nopeasti ja tep:
sivisti. ]

Uudet sytytys: ja kaasutuslaitteet.

Kuusisylinteristen mallien uusi ohjausratas

on ajajalle erittiin mukava. Sytytyksen ja

kaasutuksen tarkistuslaite on uutta mallia ja
siitojakaja on kokonaan poissa.
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Viiden hengen Buickin sisusta, Nikyy jalka:
tuki ja muita mukavuuksia.

Buickin seitsemidn hengen matkailuvaunun
tilava sisusta, varaistuimet alhaalla.

Buickin seitsemidn hengen matkailuvaunun
sisusta, varaistuimet paikoillaan.

Kuva osoittaa miten verrattoman mukavaa on
keinua Buickin pehmeilld, huolellisesti tdyte-
tyilld istuimilla.



Ylempinid: Kuusisylinterisen Buick-mallin ajajan
osasto. Huomatkaa varustelaudan tdydelliset varusteet
sekd kaikkien vipujen ja poljinten sopiva asema.

Buickin ajeluvaunun (Roadster) mukavaa istuinta
osoittaa alempi kuva vasemmalla. Istuimen takana on
tilava tavarasdilio.
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Ylempi kuva oikealla niyttid kuusisylinteristen Buick:
mallien yksinkertaistutetun sytvtys: ja kaasutustarkis-
tuslaitteen. Siditojakaja on jidnyt kokonaan pois.

Alhaalla vasemmalla on nelisylinterisen Buickin tilava

ajajan osasto. Kaikki on jérjestetty ajajan suurinta
mukavuutta silmallipitden.

Kaikki mallit, paitsi 24-KUUSI-48 saatavana joko oikean- tahi vasemmanpuolisella ohjauslaitteella.

Tilava vaunukori.

Pyrkimys mahdollisimman suuren muka-
vuuden ja kaytannollisyyden saavuttamiseen
ilmenee uusien Buickien tilavassa vaunuko:-
rissa. Istuinten pdallystys on erikoisen hyvaa
tyotd. Istuimet ja selkidnojat ovat napitto:
mia, eikd mitdan kiinnitysliuskoja ole niky-
vissd. Paallystys on tavtetty kierretyilld jou:
hilla, joiden alla on kaksoiskierukkajouset,
antaen piallystykselle tavattoman pehmey:-
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den ja joustavuuden. Istuimet ovat entistd
enemman takanojassa, mika tekee asennon
mukavammaksi.

Tilavat varaistuimet.

Vaunukorin tilavuus lisda suuresti ajelun
mukavuutta. Seitsemanhengen malleissa on
erittdain tilavat varaistuimet. Mitaan sellaista
seikkaa ei ole jiatetty huomioonottamatta.
joka edistia matkustajain mukavuutta.
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Uutuuksia jotka kuuluvat 1924 vuoden Buick-malleihin.

1924 vuoden Buick-mallien uutuus ei perustu yksityisiin huomattaviin uudistuksiin, vaan ovat ne
todellakin kaikissa suhfeissa uusia vaunuja. Rakenteen peruspiirteet ovat kuitenkin
samat, jotka oval saatlaneel aikaisemmat Buick-vaunut niin suosituiksi.

Kuusisylinteriset mallit.

Uudet Buickin nelipydrijarrut, jotka ovat erittdin tehokkaat vaikutuk-
seltaun ja joita voidaan helposti tarkistaa.

Suuremmat, kokonaan uudenmuotoiset korit.

Rakenteeltaan ja muodoltaan uusi jaahdyttiji.

Uusi jadhdyttijiin vesiaukko ja vaippa.

Uusi etupelti, joka sopii jidhdyttijin ja konesunojuksen muoloihin.

Uudet vedenpitiviit konesuojuksen saranat.

Uudet konesuojuksen kannattimet sen aukiollessa.

Uundet uurrekoristeiset lokasiivet.

Uudenmalliset valonheittdjit, iotka tyyliltiiin sointuvat yhteen jitiihdyt-
tdjin ja rungon muotojen kanssa.

Uundet vedenpitiviit kaistaleet tuulilasin yliireunassa.

Uusi, ylhiiltd avautuva, kumikehykseen asetettu tuulilasi, joka tarjoaa
mahdollisimman laajan niikéalan.

Uundet lujat ja sieviit tuulilasin kannattajat.

Uusi, luja, sekii edestii etld takaa vahvistettu kehys.

Pitempi akselivili, 3.056 m. ja 3,256 m.

Uusia varusteita, uusi varustelauta ja varustelaudan lamppu. joka muo-
doltaan vastaa valonheittijia. i

Uudet pilysuojukset.

Uusi, vahva, tiydelleen peitetty polttoainesiilis.

Uusimalliset tuulettajat.

Uudet, leveit, tiiviisti sulkeutuvat ovet.

Uudet suojusnastat ovissa.

Uudet erinomaisen lilavat varaistuimet.

Uudet mukavammat istuimet.

Uudet aluminiumikehyksiset astuinlaudat.

Uusir}iaﬂinen, kokonaan itsevoiteleva Buick-moottori sylinterikansivent-
tiileilla.

Uudet irroitettavat sylinterinkannet.

Uudenmalliset, ylipiistiiin pikarinmuotoiset venttiilinnostajavarret, tar-
kistuslaite nostonokissa, mekaaninen voitelu.

Pakoventtiilit silikromiteriiksestii.

Uusimalliset kaksoiskierrejouset venttiileissi.

Venttiilikierukan ja jousien voitelu tapahluu automaatlisesti paineen
avulla nostonokista.

Uusi, suora chjausnokkien akseli, josta 8ljy valuu ohjausnokkiin ja vent-
tiilin nostajavarsiin.

Uusi, suuri epikeskoakseli.

Uusi, suuri epiikeskoakselin laakeri.

Epiikeskon etulaakerin voitelu tapahtuu automaatlisesti.

Uusi, raskaampi kampiakseli, joka on huolellisesli tehty tasapainoiseksi.

Uusi kampiakselin voitelu paineen avulla.

Uudet pitemmiit kiertokanget.

Uusi kiertokankien laakerien painevoitelu.

Kiertokankien uusi kiinnitystapa minniin tappiin.

Uusi, pitkdi minti.

Uusi pitkdi minnintappi.

Uudet suuremmat joko pyorit, painovoitelulla.

Uudet epiikeskoakselin hammaspydrit.

Uusi, suuri vesipumpun laakeri.

Itsevoiteleva vesipnmpunakselin laakeri.

Uusi, leved pumpuntiivistekammio.

Uusi suuri virranjakaja.

Uusi, kulmikas imuputki. v

Uusi, suuri 8ljypumppu kampikammion aliosassa, suojattu lialta.

Uusimallinen likasuojus, joka on lujasti kiinni, mutta voidaan helposti
irroittaa.

ljyhana kampikammion alla on sijoitettu uuteen parempaan paikkaan.

Kytkinsuojuksen pillysosat ovat irroitettavat.

Uusi voimakas ja tehokas kytkimenjousi.

Uusi suurinapainen vahvistettu tuulettaja.

Uusi refleksilevy vaihdelaatikossa. dljynkierron helpoittamiseksi

Uusi, jarrulevy takapyoriissi, sekii uudet puolat.

Uusi kartiopydriisuojus, joka sopii pidennettyyn akseliviliin.

Olkatuki takajousien akselissa nostolaitteen sijoittamiseksi.

Uundet kidnnettyii Elliot-mallia olevat etuakselit.

Uusi, painava etuakseli taotusta T-raudasta.

Uusi, pitennetty ohjaustappi ja sen puola.

Uusi metallisuojus ohjaustapin ylipidssi.

Uusi, yhti kappaletta oleva ohjaustanko, jonka molemmissa piissi on
kuulanivel. . z

Uudel elu- ja takajouset, jotka tekeviit vaunun kulun erittiin tasaiseksi.

Uusimallinen bensiinis#ilion kansi.

Uudet sytytys- ja kaasutusvivut — ilman jirjestijii.

Valonheittiijiin uusi sovitus, joka vie polttopisteen hyvin kauaksi.

Uusi etupelltin aluminiumirevnuste.

Uusi takaikkuna. joka on mukavampi ajajalle ja matkustajille.

Uudet tiukat ikkunaverhojen pitimet.

Uudet litteit liukukatkaisimet vaunulampulle.

Uudet, nikkeldidyt kiidensijat ovien ulkopuolella malleissa 49, 74 ja 55.

Auringonsuojus kaikissa umpivaunuissa sekil malleissa 49, 54 ja 55.

Uusimallinen kuomu, Buickin erikoistyyppii.

Uudet, kapeat tuet {uulilasin sivuilla kaikissa umpivaunuissa, joten
niikéala on mahdollisimman laaja.

Uusimalliset siippilaitteet kaikissa umpivaunuissa niin ettd ovihihnat
oval tarpeettomat.

Uudenmalliset saranat kaikissa umpivaunuissa.

Uudet, metallipiiiillysteiset koriluet kaikissa umpivaunuissa.

Uundst piihkindpuiset ikkunakehykset kaikissa umpivaunuissa.

Uudet, ensiluokkaiset plyyshipatjat kaikissa umpivaunuissa.

Uusi piiillystys mallissa 41 kahta eri tarkoitusta varlen.

Uusimallinen venttiili ldmmityslaitteen vaikutuksen lisiiimiseksi umpi-
vaunuissa.

Uusi polttoainemittari malleissa 41, 44 ja 45.

Uudet tuulilasin siivet urheilumallissa.

Uusi sisustus urheilumallissa pakoitetusta nahasta.

Uusimallinen nikkeldity jidiihdyltdji kaikissa kuusisylinterisissi vau-
nuissa.

Uusimallinen jdiihdyttdjivaippa urheilumallissa.

Uudenmalliset matka-arkun kannikkeet urheilumallissa jaT Brougham-
sedanissa.

Uudenmalliset suojustangol roadster-mallin takakannelle.

Hienoimman laatuisel puupyiriit malleissa 51, 54 ja 55.

Nelisylinteriset malilit.

Uudet Buickin nelipyoriijarruf, suuret rummut, tehokas vaikutus.
Pitempi, kokonaan uusimuotoinen kori.

Uusi kennojidhdyttaja.

Uusimallinen, jiiihdyttijin mukainen konesuojus.

Uudenmuotoinen suora sivuviiva konesuojuksesta vaunun periiin saakka.
Uudet vedenpitaviit konesuojussaranat.

Uusi konesuojuksen tuki sen ollessa avoinna.

Uusi konetuulettaja, joka on hoidettavissa vivulla ajajan paikalta.
Uudet rungon kanssa tasapinnassa olevat ovet.

Uusi, vedenpitiivii metallikaistale tuulilssin ylireunassa.

Uudenmalliset varusteet ja varustelauta.

Uudet, mukavammat, kaltevammat ja matalammat istuimet.

Uusi ohjauslaitteen asento, joka tekee ohjanslaitteen mukavammaksi.
Uudenmallinen aluminiumireunuste etupeltissi.

Uudenmallinen pdélysuojus.

Uudenmallinen tuulilasi, avautuu ulospidin — helpoillaa ilmanvaihtoa.
Uudenmallinen vedenlaskuhana moottorista.

Uudenmuotoinen kiisijarrun vipu.

Uudenmalliset, vasemmanpuoleiset kierrehammaspyiriit taka-akseleissa.
Uusi etuakseli kiifinnetlyd Elliott-mallia. :

Uusi ohjaustanko yhdesléi kappaleesta.

Uusi poikkituki kehyksen keskellii.

Uudet etujousien Kkiinnityslevyt.

Uusi etujousien kiinnityslevyn kannatin.

Uusi ohjauslaite.

Uudenmalliset lamput.

Uusi valonheittijiin rakenne, joka tekee mahdolliseksi pitkiin poltto-
viilin

Uudet ikkunaverhojen pitimet, jotka ovat upotetut seindiin.

Uudenmallinen kuomu ja sivaverhot.

Uusi takaikkuna, joka lisiii matkustajain ja ajajan mukavuulta,

Uudet sinkatut ovet.

Uudet. kapeat tuulilasin tuet umpivaunuissa, joten niikéala on mahdol-
lisimman levei. :

Uudenmalliset ovensiipit, jotka tekeviit ovihihnat tarpeettomiksi. '

Uudet hienoksipuleeratut pihkiniipuiset - ikkunapuitteet kaikissa umpi-
vaunuissa.

Uusi, sievii ja tilava periiosa roadster- ja kupeemalleissa.

Uudet vedenpitivit, suuret kannet roadster- ja kupeemallien peri-
osassa.
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Yksityiskohtaisia tietoja uusista Buick-malleista.

Uusien Buick-mallien lihempi tarkastelu vahvistaa sen edullisen vaikutuksen, jonka ne lekevit

ensi silméykselld.

Alempana on muutamia yksityiskohtaisia tiefoja

ndistd uusista malleista.

Kuusisylinteriset mallit.

Sisustus.

Kaikissa katetuissa Buick-malleissa on si-
sustus hienointa plyyshia, lukuunottamatta
mallia 24-KUUSI=41, jossa sisustus on erittdin
kestdvid kangasta, mikid sopii paremmin liike:
miehen autoon. Urheilumallien sisustus on
pakoitettua nahkaa, muissa avoimissa mal:
leissa hienoa himmedid mustaa nahkaa. Na:
pittomat istuimet ja selustat ovat taytetyt
kierretyilli jouhilla, joiden alla on ensiluok:
kaiset kaksoiskierrejouset, antaen patjoille
miellyttivin pehmeyden ja ioustavuuden.

Tarkistuslaitteet.

Uudet lyhyet sytytys: ja kaasutusvivut on
mukavasti sovitettu pahkindpuiseen ohjaus:-
rattaaseen, missi myos on merkinantotorven
nappula. Kun jarjestaja on jaanyt pois, sopi-
vat nima laitteet hyvin pieneen, miltei huo-
maamattomaan tilaan. Jalkakaasun muoto
tarjoo mukavan lepoasennon jalalle. Jalka-
vivuilla jidrjestetian vield kiayntiinpanolaite,
kvtkin ja Buickin nelipyorajarrut.

Akselivali.

Pitkalla akselivililldi on suuri merkitys kus-
lun tasaisuudelle. Malleissa 24:6-41, 24:6-44,
24:6:45 ja 24:6:47 on akselivali 3,05 metrid,
malleissa 24:6-:48, 24:6-49, 24:6:50, 24:6-51,
24:6:54 ja 24:6-55 on akselivali 3,25 metria.

Moottori.

Uusi kuusisylinterinen Buicksmoottori sy-
linterinkansi-venttiileilli kuuluu nelitahtisiin
moottoreihin. Se kehittaa jarrukokeessa 70
tehoista hevosvoimaa ja antaa Buicksvau-
nuille 95—115 kilometrin tuntinopeuden. Sy
linterien kansi on irrallinen, joten se voidaan
poistaa venttiilien hiomista tahi muita kor:
jauksia varten. Kytkimensuojus ja kampi:
kammio ovat yhta kappaletta, joka lepaa kol-
mella tukinisteelld alustasta. Kytkinsuojuk-
sen paalld olevat haarakkeet ovat eri kappa-

26

letta. Sylinterien ldpimitta on 87,7 mm ja
iskun pituus 120,7 mm. Sylinteriryvhmi on va-
lettu Buick-valimossa erikoisesta puoliterik-
sesta.

Jaahdytys.

Buick-moottorin jadhdyttimiseen kiyte:
taan vettd, joka jdahdytysvaipassa ymparoi
kaikkia venttiilikammioita sekid sylinterejd
joka puolelta. Jaahdytysveden lampomaara
on siis tasainen ja sen kierto esteeton. Keski-
pakoispumppua kiyttia kierrehammaspyori,
pumpun tiivisteet ovat suurta kokoa, samoin
pumpputangon laakerit. Uusi jadhdyttdji on
parannettua kennomallia, paksuudeltaan 5,7
cm. Se riittdid koneen jaahdyttimiseen kai-
kissa ilmasto: ja korkeussuhteissa. Puriste:-
tusta teraksestd valmistettu tuulettaja toimii
sopivan vilimatkan paassa jaahdyttajasta ja
sitd kayttda hihna epikeskoakselista.

Venttiilit.

Suurikokoiset venttiilit lisiaviat koneen no=
peutta ja voimakkuutta. Imuaukon lajuus on
4,7 cm ja pakoaukon 4,1 cm sisiltdi. Pako-
venttiilit ovat silikromia, joka on tidhin tar-
koitukseen sopivin, mutta myos kallein me-
talli, imuventtiilit parhainta krominikkeli-
terastd. Venttiileissa on kaksoisjouset, jotka
takaavat niiden varman ja danettomin kiayn-
nin kaikilla nopeuksilla. Ontot nostajavarret
ovat keveat, mutta vahvat.

Epédkeskoakseli.

Epikeskoakselin lipimitta on 3 cm. ja laa-
kerit ovat hyvin suuret, joten venttiilit toimi-
vat kunnollisesti ja tasaisesti kaikilla nopeuk-
silla.

Kiertokanget ja mdnnat.
Takorautaiset kiertokanget liikkuvat 5,7 cm
suuruisissa laakereissa. Minnit ovat 10,8 cm
pitkdt ja minnintapin halkaisija on 2,2 cm.
Minnantapit ovat kiilatut kiinni kiertokan:-
kien yliapdahidn ja liikkkuvat mannin puolassa,



joten laakerit tulevat hyvin voidelluiksi.
Kaikki mintddn ja kiertokankiin kuuluvat
osat tehdddan yhdessid tarkoin tasapainoisiksi
ennenkuin ne kiinnitetiin moottoriin.

Kampiakseli.

Kampiakseli on taottu omassa tehtaassa ja
erittdin huolellisesti saatettu tiydelleen tasa-
painoiseksi. Sen lipimitta on 6 cm. Se liikkuu
neljan yhtasuuren pailaakerin varassa ja pyo-
rii tasaisesti kaikilla nopeuksilla.

Sytytyksen jakopyorit.

Buickin sytytyssddtopyorat ovat halkaisi-
jaltaan hyvin laajat ja ohjauspyori on teksto-
liittia (sekotusmetallia), joten ne toimivat aa-
nettomasti.

Voitelu.

Automaattinen painevoitelu (Buick-jarjes-
telmd) kuljettaa oljya kaikkiin tdrkedmpiin
moottorin osiin, muun muassa venttiilinnos:
tajiin ja nostajavarsien kuppeihin, joten koko
moottorin voitelu tapahtuu tivydelleen auto:
maattisesti. Oljypumppu on itsesulava, sen
chjaus tapahtuu kierreruuvilla epikeskoakse-
lista ja se pakoittaa 6ljyn korkean paineen
avulla menemaan kampiakselin reijista pia-
laakereihin sekd kiertokangen laakerei-
hin, sitten ohjauspyoriin, etumaiseen ohjaus:-
tangon laakeriin ja etumaiseen pumpputangon
laakeriin sekid takaisin kampikammion ala-
osaan. Muut epikeskoakselin laakerit, sylinte-
rit, minnit, mutkat ja nokat saavat voitelun-
sa 0ljysuihkusta. Kolmas putki johtaa 6ljyn-
paineen mittariin varustelaudalla ja va-
raventtiililld siddetdin paine noin 30 naulaksi.
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Liika 6ljy juoksee ohjauspyorista sita varten -

tehtyja reikii mvoten kammion alaosaan.
Kammiossa on olivnkorkeuden osoittaja ja
aivan alhaalla hana, jonka kiadensija on
pidennetty.

Konealustan voitelu tapahtuu oljyruiskulla.

Venttiilin nostajavarret.

Nostajavarsien ylipdassa on kuula, jota
voidaan helposti tarkistaa ruuvitaltalla seki
ruuviavaimella. Kuula sopii toiselta puolen
venttiilinnostonokan kupinmuotoiseen pii-
hin. Kaikki venttiilinnostajat ovat vlhailla
kiinni yhteisessi akselissa ja niiden vililla
on kierrejousi, joka automaattisesti heti ta-
soittaa kaiken kulumisen. Tista akselista
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kulkee kuhunkin nostajavarteen oljyjohdot,
jotka pitdvdat huolta nostajavarren laakerien
sekd kuulan Oljyamisesta.

Kaasuttaja.

Uutta, parannettua Marvel-tyyppid; poltto-
aineen syotto vaunun takana olevasta sii-
liostd tapahtuu vakuum:jiarjestelmin avulla.
Automaattinen lammonsaatolaite takaa polt-
toaineen = kunnollisen kaasuttumisen kaikilla
novecuksilla ja uudenmuotoinen jakoputki ja-
kaa polttoaineen mahdollisimman tasaisesti
sylintereitten kesken.

Sytytys.

Sytvtysjarjestelma on matalajannitys:sys-
teemid, varustettu sidhkogeneraattorilla ja
akkumulaattorilla. Etusvtytys on automaatti-
nen ja saadettivissi ohjausrattaan keskelld
olevasta vivusta.

Kavntiinpanolaite.

Kidyntiinpanosta. sihkovalosta ja sytytyk:
sestd huolehtii moottorin yhteyteen raken:
nettu Delco-laite, joka toimii suuren akku:-
mulaattorin yhteydessi. Varustelaudalla on
vhteinen katkaisulaite, jossa on ampeeri-
mittari sekd automaattinen virrankatkaisija.

Kvtkin.

Kytkin on kuuluisaa Buickin kuivalamelli-
tyyppia, toimii pehmeasti, mutta tehokkaasti,
Iikkuen kuulalaakerirenkaassa. Voitelu tapah-
tuu voiteluruiskulla kahdesta voitelureijdsta.

Vaihde.

Vaihde on n. k. kuulatyyppii, siirrettavilld
hammaspyorilld, kolme vaihdetta eteenpain
ja vksi taaksepdin. Hammaspyorit ovat eri-
koista Buick-valmistetta ja sopivasti karais-
tuja. Niita siirretaan vivulla, joka on yhti
itse hammaspyoriston kanssa.

Voimansiirto.

Voimansiirto tapahtuu itsevoitelevan, tiy:-
dellisesti sisddnsuljetun yksiniveleisen kar-
daaniakselin sekd taka-akselin kierrekartio-
hammaspyorien avulla. Kardaaniputki liittyy
vaihdeakselin takapaahan kuulanivelelld, joka
vmparoi ristiniveltd. Tami kuulanivel kestai
sekda vidintomomentin ettd tyonnon.



Taka-akseli.

Taka-akseli on taydelleen vapaa, vaunun
koko painon vaikuttaessa sen koppaan. Pyo-
rien liikkeen aikaansaavat irroitettavat, suuri-
kokoisissa kuulalaakereissa pyorivit akselit.
Kartiohammaspyorien asentoa saattaa tarkis-
taa. Takajousien paassa on ulkoneva tuki
nostolaitteella renkaita vaihdettaessa.

Jarrut.

Buickin nelipyorajarrut tekevit jarrutuksen
paljoa tehokkaammaksi kuin vanhoissa taka-
pyordjarruilla varustetuissa vaunuissa. Ne
ovat ulkojarrut, jotka vaikuttavat tavatto:
man suurikokoisiin ja leveihin rumpuihin.
Késijarru on sisdjarrutyyppid ja vaikuttaa ai-
noastaan takapyorien rumpuihin. Molempia
jarrulaitteita voidaan helposti tarkistaa.

Etuakseli.

Etuakseli on n. k. kddnnettyd Elliot-mallia,
muodoltaan I:tyvppia ja varustettu hyvin
suurilla tapeilla. Se on vasaroitu ja kuumen:
nettu.. Kidintovipu ja ohjaustanko ovat
myoskin taottuja. Ohjausvivun tappien lipi-
mitta on 254 mm ja puolat ovat vastaavan
suuruiset. Teraviapiainen puikko pitaa niita
paikoillaan. Ohjausvivun vldpididssi ovat no-
lvsuoiukset. Yhdistystangon kummassakin
padssd on kuulanivel, ja voidaan se sovittaa
hvvin tarkasti. Etupvorien laakerit ovat erit-
tdin suuret.

Pyorit.

Pyorit ovat puiset tykistomallia 12 puo-
lalla sekd 12 puolatapilla. Pyordin kappa on
suurikokoinen. Sekid etu- etti takapvorissa
on lujasti kiinniniitatut 35.5 cm ldpimittaiset
jarrurummut. Kaikissa pyorissa ovat irrois
tettavat vanteet.

Renkaat.

32X4” malleissa 24-6-41, 24:6-44, ia 24:6-45:
32X4%2” malliessa 24:6:47, 24:6-48, 24-6-49,
24:6:50, 24:6551, 24:6-54 ja 24:6:55. Cord:-ren-
kaat kuuluvat kaikkien vaunujen standardi-
varustukseen.

Oh jauslaite.

Ohjauslaite on n. k. ruuvi- ja mutterimallia.
Suuret, tarkistettavat painelaakerit putken
alapddssd estdviat kulumisen vaikutuksen.
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Pronssinen mutteri on halkaistu ja rullat, joi-
hin nuo mutterinpuolikkaat vaikuttavat, ovat
suuremman kestivyyden saavuttamiseksi, le:
veita - kosketuspinnaltaan. Ohjausratas on
pahkindpuuta ja sen keskella ovat hyvin pie-
nikokoiset ja helppohoitoiset sytytys: ja kaa-
sutusvivut. Autotorven nappi on rattaan
keskelli. Urheilumalleissa ovat ohjausrat:
taan puolatkin pahkinipuuta, malleissa 24-6-
41, 24:6:44 ja 24-6:45 ovat ne mustat seki kai-
kissa muissa malleissa aluminiumia.

Kehys.

Kehys on vahvistettua puristettua syvid ja
leveii U-muotoista terdstd. Siind on nelja
lujaa poikkitukea, seki edessd ja takana li-
siksi terasputkinen vahvike. Keskimiinen
poikkituki on laatikkomainen ja kaikki
poikkituet ovat vahvistetut kulmaraudoilla.

Jouset.

Etujouset ovat puolielliptiset. Takajouset
ovat Buickin Cantilever-tyyppidi ja teke:-
vit ajelun erittdin tasaiseksi ja miellvttiviksi.

Kuomu.

Avoimien mallien kuomu on uudenmuotoi-
nen. Sivuverhot ovat »Gipsy»zpatentin mus-
kaiset ja valmistetut vedenpitivistid erikois:
kankaasta. Sisaverhot avautuvat samalla kuin
ovet ja erityiset laitteet pitdvit ne kiinni
kuomun seindssa. Kaikissa katetuissa mal-
leissa on kiinteda, hyvin eristetty kuomu. joka
ei anna ajettaessa mitian dantd. Sivuikkunat
voidaan asettaa mihin asentoon tahansa.

Tuulilasi.

Uudet tuulilasilevyt ovat vedenpitivissi
kehyksissid ja lisaksi on kaikkiin liitoksiin so=
vitettu kumikaistaleet, jotka tekevit sen tiy:-
delleen vetti ja tuulta pitiviksi. Tuulilasin
vldpuolta voidaan kaintad haluttaessa, ja ti-
mi kididntiminen- voidaan tehdi sisipuolelta.
Avoimissa malleissa 24-6-49, 24:6-:55 seki kai-
kissa katetuissa malleissa on tuulilasin puh-
distaja, taaksendyttivi peili sekd auringon-
suojus.

Standardivarustus.

Kaikkiin malleihin kuuluu vhdistetvt valon:
heittdjit taytta ja himmeiid valoa varten sovi-
tettuine laitteineen, sivulamput, perilamppu.

PO —

D o T ——

) mae wes s )




varustelauta, lamppu, nopeus: ja matka-
mittari, siahkomerkinantotorvi, renkaanpiti-
met sekid niissd yksi varavanne (ylimairaisid
kumeja ja renkaita ei kuulu standardivarus-
tukseen), nostolaite, 6ljypumppu, ilmapump-
pu, renkaitten korjaustarpeet, tivdellinen ko-
koelma tyokaluja, polttoainemittari, vaihde:
laitteen lukko, konetuulettaja, astuinlaudat
sekd kynnyslevyt syovytettyd aluminiumia.
Auringonsuojus kuuluu standardivarustuk:-
seen, lukuunottamatta malleja 44 ja 45.

Malleisa 54 ja 55 on viela lisaksi kello, taak-
senayttiva peili, tuulilasin siivet peililasista,
nikkelikehvksiset kumimatot astuinlaudalla,
kumiset jalkatyvnyt ajajan osassa, matot kai-
kissa osastoissa, polttoainemittari varuste:
laudassa sekid sikarinsytyttaja.
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Kaikkiin umpinaisiin malleihin kuuluu taak-
senayttavd peili ja lammityslaite. Malleihin
47, 48 ja 50 kuuluu sitdpaitsi vield kello ja
polttoainemittari varustelaudassa.

Mallissa 55 on erityiset matka-arkun kan-
nikkeet ja jalkatuki edessd istuvalle matkus-
tajalle.

Tehdas ei ota vastaan erikoisvaunujen eikid
myoskaidn tdssid mainitsemattomien lisdvarus:-
teiden tilauksia, eika myonnid mitdan alen:-
nusta standardivarustukseen kuuluvista lait-
teista, joita joku ei halua.

Kaikki kuusisylinteriset mallit ovat saata:
vissa vasemman: tahi oikeanpuolisella oh-
jauksella paitsi malli 48, joka on saatavissa
ainoastaan  vasemmanpuolisella ohjauslait-
teelia.

Nelisylinteriset mallit.

Sisustus.

Kupee: ja Sedan:malleissa kiytetaan pail-
lvstykseni hienoa plyyshikangasta. Roadster:
mallin ja matkailuvaunun paillystys on him-
meda mustaa nahkaa. Patjoissa ja selkino-
jossa ei ole pidillipdin mitaan nappeja niky:
vissi. Pehmikkeena kiytetddn niissa kierret-
tyja jouhia, joiden alla ovat oivalliset kak-
soiskierrejouset, mitkd vhdessid tekevit aje-
lun tavattoman tasaiseksi ja mukavaksi.

Tarkistuslaitteet.

Ohjausrattaan keskikohtaan ovat muka-
vasti sijoitetut sytytys: ja kaasuvivut seka
merkinantotorven nasta. Jalkakaasun levy
tarjoo sopivan tuen jalalle. Buickin nelipyo-
rdjarruja, kytkinta: ja kidyntiinpanolaitetta
hoidetaan jalkavivuilla, kun taas vaihdelaati-
kon vipua hoidetaan kisin.

Akselivali.

Kaikissa nelisylinterisissi malleissa on ak=
selivali 2,77 m. Runko riippuu hyvin alhaalla
akselien vilissi, joten painopiste on alhaalla
ja paino jakaantuu niin, etti vaunu on hyvin
vakava. Naiista seikoista seka uusista Buickin
erikoisjousista johtuu niitten vaunujen tasai-
nen ja miellyttava kulku.
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Moottori.

Buickin nelitahtinen nelisylinterinen moot:
tori sylinterikansi-venttiileilla kehittda jarru-
kokeessa 35 HV ja antaa vaunulle vllin kvllin
nopeutta. Moottori, kytkin ja vaihdelaatikko
on yvhdistetty yhdeksi kappaleeksi, joka lepéi
kolmella pisteella. Sylinterien lapimitta on
85,7 mm ja iskun pituus 120,7 mm. Sylinterit
ovat valetut erikoisteriksesta kaikki yhtend
ryhmina. Kampiakseli on poikkeuksellisen
vahva ja liikkuu kolmessa isossa laakerissa.
Mintien paino on tehty tarkkaan sopivaksi,
samoin myoskin kiertokankien ja vauhtipyo:-
rin, joten koneen kiynti on tasainen kaikilla
nopeuksilla. Erikoisen suuret venttiilit toimi-
vat automaattisesti voideltavien danettomien,
tarkistettavain nostonokkien avulla. Veden
ulospadsy sylintereista on muovailtu uuden:

Jadhdytys.

Kaikkia sylintereji ja venttiileja ymparoi
tiydelleen vesivaippa, ja veden kiertokulusta
huolehtii hammaspyorien valityksella toimiva
keskipakoispumppu. Uusimallinen jaahdyt-
tdja on n.k. kennotyyppii ja on silld erinomai-
sen suuri jaahdytyskyky, jota lisaa voimakas
tuulettaja, mikid saa voimansa hihnalla epi-
keskoakselin paasti.



Voitelu.

Naissda malleissa kiytetdan yhdistettya
kierto- ja riiskyvoitelujiarjestelmid, joka on
sovitettu niin, etti oljyn pinta kampikam:
miossa pysyy aina vhta korkealla. Oljyn pi-
tdd liikkeessi epikeskoakselista kierreham:
maspyorien valityksella voimansa saava ham:
maspyorapumppu, jolla on oma suojuksensa
kampikammion alaosassa. Pumppu on itse-
sulattava ja jaatymisen tahi sarkymisen es-
timiseksi on pumpunvarressa lisiksi auto-
maattinen kytkin. Kampikammiossa on 6ljy-
pinnan korkeuden osoittava mittari ja sita-
paitsi hana, josta liika oljy voidaan laskea
ulos. Varustelaufaan -on sovitettu oljynpai-
neen mittari.

Kaasuttaja.

Kaikissa Buickin nelisylinterisissa malleissa
kaytetdan parannettua automaattista Mar-
vel-tyyppid. Vakuum:jirjestelma kuljettaa
polttoaineen takana olevasta sailiosta kaasut-
tajaan. Automaattinen lammonsiato tekee
sopivan kaasutuksen saavuttamisen kaikilla
nopeuksilla mahdolliseksi. Varustelaudassa
on vipu, jolla saadetdan ilman piddsy kaasut-
tajaan. ;

Sytytys.

Sytytys tapahtuu matalajannityslaitteella.
Sahkovirta saadaan Delco-generaattorista
sekd akkumulaattorista. Etusytytys on auto:
maattinen. Ohjausrattaan keskelld on lyhyt,
helppohoitoinen sytytysvipu.

Kayntiinpanolaite.

Uusissa Buickin nelisylinterisissa malleissa
on taydellinen Delco-systeemi kayntiinpanoa,
sihkovaloa ja sytytysti varten. Se on ase:
tettu koneen yhteyteen sen itsenidiseksi osaksi
ja sithen kuuluu lisiksi suuri akkumulaattori.
Varustelaudalla on kaksoiskatkaisija, amp-
peerimittari ja automaattinen virrankatkai-
sija.

Kytkin.

Buickin nelisylinterisissd vaunuissa kayte:
tyn lamellikvtkimen tunnusmerkit ovat help-
po hoito, tehokas vaikutus ja tasainen, pehs-
med toiminta. Kytkimen irroittamiseen tar:
vitaan vain kevyt jalkavivun painallus ja
kytkintd on helppo tarkistaa.
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Vaihde.

Vaihde on n. k. kuulatyyppid siirrettavilla
hammaspyorilla, kolme vaihdetta eteenpiin
ja yksi taaksepdin. Ehdottoman tehokkaasti
toimiva kisivipu on yhta kappaletta hammas-
pyordaston kanssa ja erikoisesti karkaistu.
Buickin vaihdepyoristot valmistetaan kokos-
naan omassa tehtaassa ja ne toimivat tehok=
kaasti sekd ddanettomasti.

Kardaaniakseli.

Kardaaniakselissa on yksi suuri, automaat:
tisesti voideltu nivel, ja itse akseli on koko:-
naan suljettu kehvkseen. Voimansiirto tapah-
tuu taka-akselin kartiohammaspyorilla. Risti-
niveltd ymparoi suuri kuulanivel, joka yhdis-
tid kardaaniakselin kehyksen vaihdelaatik:
koon. Tiama kuulanivel ja kardaaniakselin
kehys kestavit sekd vaantoa ettd sysayksid.

Taka-akseli.

Taka-akseli on kolmeneljattdaosaa vapaasti
liukuva. Akselin putki kantaa kaiken painon
ja itse akselin kestettdvana on ainoastasn
ajamisesta syntyva vdantovoima, jotapaitsi
sen tehtivinid on pyorien tukeminen. Tasaus-
pyoristo ja hammaspyorat kiertivit suurta
rasitusta kestivissa laakereissa ja kartioham-
maspyoran akselin laakeri on erinomaisen
kookas. Akselien hammaspyoria voidaan hels
posti tarkistaa.

Jarrut.

Uuden Buickin kaikkiin neljian pyoradn
vaikuttavat jarrulaitteet tekevit jarrutuksen
paljoa tehokkaammaksi. Ne ovat kokoon:
puristuvia ulkopuolijarruja, ja rummut, joi-
hin ne vaikuttavat, ovat kaikissa pyoOrissd
suuret ja levedat. Kisijarru on sisipuolinen,
laajeneva, ja jarrutanko on pitki, joten jarru-
tusvoima on hyvin tehokas. Se wvaikuttaa
ainoastaan takapyoriin. Molempia jarrulait-
teita voi tarkistaa kulumisen varalta.

Etuakseli.

Etuakseli on raskasta kaannettva Elliott-
tyyppoid ja sonii taydelleen uusiin etunyora-
jarruihin. Ohjaustapit ja vhdistystangon
tapit ovat kahdesti kuumennettuja seki taot:-
tuja, ja etupyorat liikkuvat varmasti suurissa
kuulalaakereissa.



Pyorat.

Uusien Buick-mallien pyorit ovat tykisto:
mallia. Puolia on niissia kaksitoista, samoin
kaksitoista puolatappia, jotka kiinnittavit
nimi suurikokoiseen pyorian napaan. Jarru-
rumpujen lipimitta on 35,5 cm. ja ovat ne
pulteilla lujasti kiinnitetyt pyoriin. Kaikissa
pvorissd on irroitettavat vanteen.

Renkaat.

Cord-renkaat kuuluvat kaikkien mallien

standardivarustukseen. Renkaitten koko on
317X4”.

Ohjaus.

Ohjaus tapahtuu kaikissa nelisylinterisissi
malleissa halaistun mutterin sekd ruuvin
avulla. Suurikokoinen, tarkistettava paine-
laakeri ehkiisee kulumisen vaikutusta. Oh:=
jausrattaan lapimitta on 43,2 cm. Keskustassa
on merkinantotorven nasta. Umpinaisissa
malleissa ovat ohjausrattaan puolat alumi-
niumia. Rattaan keskelld ovat kaasutus: ja
svtytysvivut.

; Kehys.-

Kehys on puristettua U=teristi, jonka sivut
ovat leveit ja paksut. Viisi poikkitukea lisad
kehvksen wvahvuutta. Etumaisessa jousien:
kiinnitvslevyssid on olka, jonka tarkoituksena
on estad akselin liukuminen.

Jouset.

Seki etu- etta takajouset ovat n. k. puoli=
jousia, uutta Buickin erikoismallia, joka tekee
vaunun kulun tasaiseksi ja pehmeiksi.
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Kuomu.

Uudet kuomut sopivat tiaydellisesti avo:
naisten mallien miellyttaviin &dariviivoihin.
Sivuverhot ovat patentoitua mallia ja valmis-
tetut vedenpitdvasti kankaasta. Sisdverhot
avautuvat samalla kuin ovet ja erityiset siteet
pitavat ne kiinni seinidssi. Kaikissa katetuissa
malleissa on kiinted kuomu ja ikkunat voi-
daan asettaa mihin asentoon tahansa.

Tuulilasi.

Tuulilasissa on ylhaalla metallikaistale,
joka tekee sen tdydelleen vedenpitiviksi.
Ylempi osa on liikkkuva ja voidaan sita kdidn:
taa vaunun sisastd. Umpinaisissa malleissa
on auringonsuojus ja tuulilasin puhdistaja.

Standardivarustus.

Kaikkien uusien nelisylinteristen Buick:-
mallien standardivarustukseen kuluu: valon:
heittdjit seka tdytta etta himmeidtd valoa
varten, sivulamput, takalamppu ja varuste:
laudan lamppu. Merkinantotorvi toimii sidh-
kolla. Edelleen kuuluu varustukseen nopeus:
ja matkamittari, polttoainemittari, renkaan:
pitimet, joissa on yksi irroitettava varavanne
(varakumit ja renkaat eivat kuulu standardi-
varustukseen) nostolaite, rasvapumppu, tdy:
dellinen tyokalulaatikko, vaihdelaitteen luk-

ko ja konetuulettaja. Kaikissa umpivaus-
nuissa on limmityslaite.
Tilauksia otetaan ainoastaan standardi-

malleille eikd mitaan alennusta myonnetd
osista, joita joku tilaaja mahdollisesti ei
halua. .

Kaikki nelisylinteriset mallit oval saatavissa sekd vasemman- etté
oikeanpuoleisella ohjauslaitfeella.
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