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ATT BEAKTAI

FOR DEN SOM ERHALLIT SIN MOTORCYKEL | FABRIKENS FORPACKNING.

1) Motorcykeln uppackas forsiktigt och kontrolleras ome:-
delbart pa det att evtl. transportskador omedelbart kunna
reklameras.

2) Den sarskilt for sig inpackade styrstangen med den
koniska spannbulten infores efter det spainnbultsmuttern losgjorts
i framgaffelhylsan, varefter klimmbulten och spinnbultsmuttern
ater forsiktigt skruvas fast.

3) De firdigt vid respektive stalvairar fastmonterade gas:,
tindnings: och handbromsreglerspakarna fastas vid styrstingens
hogra sida ca. 3 cm. frin gummihandtagen, si att de bekvimt
kunna nas av hogra handens fingrar utan att greppet kring
handtaget behover slippas. (Spinnskruven bor dragas sa hart
till att en forskjutning eller forvridning icke kan forekomma).
Med den undre, lingre spaken regleras tindningen och 6ppnas
samtidigt da spaken ir stilld i sitt yttersta vanstra lige dekom-
pressionsventilen, varigenom motorn omedelbart upphor att
arbeta. Vid Evans motorns startande bor iven dekompressions:
ventilen hallas 6ppen, d. v. s. den lingre spaken bor vara i sitt
yttersta vinstra lige, emedan motorn i annat fall svarligen kan
trampa Over kompressionspunkten. Den 6vre, kortare spaken
reglerar gastillforseln.

4) De i sindningen bipackade pedalerna iro forsedda den

ena med hoger- den andra med vanstergingor, vilket bor beaktas
vid fastskruvandet. Pedalerna bora fastas stramt.

5) Fore motorn sittes i gang, ir det radligt, att kontrollera
att samtliga muttrar och skruvar iro fast tilldragna och om sa
fordras vtterligare spanna till dem.

6) Verktygsladan oppnas sa att man med en nal trycker i
det invid lockets &vre rand befintliga hilet varigenom en hake
oppnar sig och verktygen kunna tagas ut. Detta las erbjuder
iven en viss sikerhet mot stold av verktygen, di motorn star
utan eftersyn.

7) Stralkastaren ir vridbart anbragd sa att densamma kan
instillas efter motorcyklistens egen onskan. Dirtill ir det moj-
ligt att instilla lampan absolut i spegelns brinnpunkt, darigenom
att man med en skruvmejsel skruvar in eller ut den under lam-
pan befintliga kontaktskruven. Ljuset av: och tillkopplas genom
nagra vridningar it vinster eller hoger av den omedelbart bakom
lampan befintliga rifflade kontaktmuttern, vilken samtidigt tji-
nar som kabelfiste. Lampan kan enkelt utbytas efter det det
med gingor forsedda locket, vilket samtidigt tjinstgor som fist-
mutter for spegeln avskruvats. Pa det att spegelytan stidse
matte hallas blank, mi man icke i onddan taga spegeln ur dess

infattning, utan endast da, nir det giller att ersitta verkligen
skadade delar.
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Handledning fé6r Evans motorcykelns igangsattning.

Bransleblandningen.
. Evans“ motorcykel fordrar en blandning av benzin och

gargoylesmobil olja ,B” i forhallandet en del olja®

pa tio delar benzin vid nya maskiner. Efter det ca.
150 km tillryggalagts anvindes limpligen blandning av 1: 12. Sin
fulla kraft giver motorn forst efter det samtliga rorliga delar
blivit ordentligt inslipade, d. v. s. efter ca. 100 km. Sarskild
omsorg maste fistas vid brinsleblandningens tillredande och
fyllanSe i benzinbehallaren och maste brinslet alltid filtreras da
det pafylles. Filtreringen sker bist genom ett simskskinn.
Vara erfarenheter tala for en omsorgsfull filtrering av den tidi-
gare tillredda blandningen, samt pavisa att utan filtrering samma
tillforlitlighet och i Ovrigt utomordentliga resultat icke uppnas
utan mch tiden rosk samlas i férgasaren och tilltippa densamma
sa att den maste rengoras.

Motorns igangsiattande.

Efter det benzinbehallarskruvventilen Gppnats nagra varv,
fylles flottorkammaren med benzinblandningen tills denna rinner
over och ut genom luftinsugningsoppningen. Detta sker da
man en stund trycker pa den i férgasarlocket befintliga flottor-
piggen. Direfter upplyftes motorcykelns bakre del sa hogt som
mojligt, varigenom benzinblandningen rinner in i cylindern.
Efter det vardera stillspakarna instillts, d. v. s. den lingre i sitt
Ettersta vinstra lige, den kortare '/,—'/, dppen kan motorn utan

esvir startas, genom nagra kraftiga tramp pa pedalerna och
plotslig forskjutning av den lingre reglerspaken till hoger.

Under inga omstindigheter far motorn rusa med fullt varv:
tal i tomgang, d. v. s. di motorcykeln star pa sin stillning och
forsiktigtvis avbrytes strommen dven till stralkastaren for att
forhindra glodlampan att brinna sonder.

Ehuru forgasaren redan i fabriken blivit noga injusterad
forekommer dock till foljd av sirskilda omstindigheter sasom

olika lufttryck och klimatiska forhallanden ivensom den olika
beskaffenheten hos benzinet, att en fin instillning ir nodig.

Forgasarjusteringen.

Vid forgasarns yttre sida finnes en med liderpackning for-
sedd vingmutter vilken utskruvad tilliter benzinet att rinna ut.
Forgasaren maste instillas sa, att genom den kanal vingmuttern
tilltipper, c:a 60 droppar i minuten kunna flyta ut, vilket Litt
kontrolleras med tillhjilp av en klocka. Dropparnas antal regleras
litt genom den vid forgasarlockets rand befintliga stillskruven
efter det dennas kontramutter 13sts. Efter skedd reglering dra-
ges densamma ater fast till.

Om antalet droppar per minut dr for stort erhaller motorn
en alltfor mittad benzinblandning, vilken den icke formar
smilta. I detta fall arbetar den oregelbundet, samt foérorenar
tindstiften. Genom att nagot stinga till reglerskruven (vid fin-
reﬁlering c:a '/, varv) blir gasblandningen den riktiga och motorn
arbetar regelbundet. Motorn maste di giva ifran sig ett brum-
mande ljud, samt vid avloppsroret ett jimt knatter. Om man
egnar denna viktiga omstindighet niagon uppmirksamhet, lir
man sig snart att foretaga denna fininstillning pa nagra 6gon-
blick. Nair sa motorn arbetar tillfredsstillande, bor allt onodigt
omskruvande underlatas.

Viktigt!

Endast vid mycket kall och dimmig viderlek bor forga-
sarns tillsatsluftventil i borjan hallas stingd. Nir motorn blivit
varm, oppnas lufttagets spjillventil genom att draga ut den vid
densamma befintliga tappen och erhiller motorn numera sin
fulla luftsats. Under normala forhillanden halles motorn dppen
dven vid starten.




Starten.

~ Man sitter sig upp pa motorcykeln liksom pa en vanlig
velociped, stiller vardera reglerspakarna i deras yttersta vinstra
lige, samt trampar i vig som pa en vanlig cykel. Da nodig
hastighet natts, flyttas plotsligt spakarna mot hoger ungefir till
medellige, da motorn bérjar att arbeta. Man understéder innu
motorn i dess begynnelsearbete genom nagra trampningar, varvid
man iven i hog grad skonar kilremmen, keden och lagren.
Direfter regleras hastigheten enligt onskan genom tind: och
gasreglerspak. Da man vill stanna for man den lingre spaken
moijligast langt at vinster och bromsar samtidigt med nagondera
broms. Forst efter det c:a 100 km. tillryggalagts giver motorn
ifran sig sin fulla kraft och storsta hastighet, samt uppnar sin
storsta elasticitet och backtagningsférmaga. Man bor alltsa icke
tro att motorn ir felaktiz om den icke i borjan ger sin fulla
kraft. Var och en bor anse det som sin plikt att icke kdra med
storre hastighet in 25 km. i timmen, forrin han tillryggalagt
sina forsta 100 km.

Kilremmen.

Kilremmen har i borian en bendgenhet att stricka sig och
har dirfor for att bekvimt kunna forkortas forsetts med ett
antal hal i vardera indan. Remmen bor stindigt hillas lagomt
spind. Da ett avkortande foretages avskir man remmen vid
foljande hal och hakar iter in remliaset. Da kcmpressionen ar
upphivd lyckas man litt ater placera kilremmen i remskivan
genom att med vanstra handen fora densamma sa langt in i den
drivande d. v. s. den vid motorn anbrakta remskivan som mdj-
ligt och med den hdgra vrida bakhjulet di den drivande rem-
skivan hirigenom rullat c:a '/, varv ir remmen pa sin plats.
Tid efter annan isynnerhet vid fuktig viderlek bdr remmen
gnidas med en i olja fuktad lapp samt rengéras fran fasttorkad
smuts.

Den ljudlésa kedens justering.

Runt vevaxelns, magnetapparatens och remskivans kugghijul
Ioper i triangeldrift en ljudlos ked, vilken for att icke hoppa
av, stindigt bor ha ungefir samma spinning, isynnerhet i bérjan
tojer den sig och maiste spinnas om. Detta sker pa foljande
sitt: Vid wvevhusets nedersta del finnes en 26 mm. sexkant:
mutter, vilken genom en tandad ringsikring uppbir den exen-
triskt lagrade kombinerade kugghjulsremskivan. Om en otill-
ricklig kedjespinning bor avhjilpas vrides denna mutter upp
och lostages helt och hallet fran sina gingor. Vidare observeras
tvenne SEéror pa den genom muttern utskjutande rorandan,
vilken ir forsedd med en tandad bricka. Denna ir sikrad mot
vridning genom en hake, vilken a sin sida kan férskjutas i ett
i rorindan befintligt kilspar. Brickan utdrages nagot och ror-
andan vrides med tillhjilp av en pa tviren lagd skruvmejsel
eller nagot annat limpligt foremal mot vianster tills en limplig
kedjespanning ernatts. En riktigt instilld ked bor vid mattligt
tryck giva efter cca 3 mm.

Om ocksa keden genom en i mitten lopande tvarbalk hin-
dras att hoppa av, bor man dock stidse halla keden vil spand,
ty hirigenom hindras ett for tidigt slitage.

Efter det keden numera erhallit sin riktiga spinning, pla-
ceras brickan anyo pa sin plats, och maste densamma dirvid
inpassas si, att nagon urgropning mellan dess kuggar passar in’
i en vid vevhuset fist tapp. Skulle detta icke vara mojligt vid
den riktiga kedjespinningen, bor man begagna sig av brickans
motsatta del och skall dirvid sikert komma till resultat.

Tandstift.

En stindigt aterkommande kontroll av tindstiften ir att
rekommendera och bor harvid sirskilt observeras, att tindstiftet
alltid ar rent samt att gnistavstindet bor vara 0,4 mm.

Vid vytlig kontroll observeras ofta intet fel, forst vid nir-
mare eftersyn mirker man di man haller tindstiftet mot ljuset
att ett fint hart tunnt metallspin forenar vardera polerna eller




om detta icke ar fallet, att metallspanet endast ir fast vid ena
polen. Explosionerna i cylinderns inre fa metalltraden att gloda
och att astadkomma silunda fortindning. Dairfor dr det stidse
radligt att fora med sig ett reservstift och en tindstiftsrenare.

Frihjulets smorjning.

Bakhjulets frihjulsnav bor tid efter annan rikligt oljas med
Gargoyle-Mobilolja "B”. 1 all synnerhet bor dylik oljning ske
nir man mirker att bromsningen blir hard och ryckande.

Driftstoringar.

Ehuru ,,Evans“s motorcykelns konstruktion ir sa enkel att
cykeln utan vidare kan limnas at varje lekman, kunna dock
driftstéringar till folid av forsyndelser mot de enkla instruktio-
nerna intriffa, varfore hir innu en ging hinvisas till dessas
noggranna efterfoljelse.

Om storingar intriffat och man icke mera fir motorn i
gang bor man i forsta rummet Overtyga sig om:

1) att forgasaren far benzin, (se under forgasarregle-
ring). Tryck pa flottorpiggen. Om hirvid intet
benzin rinner over, se efter om benzin finnes i
benzintanken, om detta ar fallet rengor forbindelse-
roret mellan forgasarn och benzintanken.

1 utstromningskammaren vid benzinbehalla-
rens nedre del, finnes en mutter, vilken da den-

samma Oppnas frigor en filtrerkigla, forsedd med
ett fint messingsnit, vilket om si erfordras bor
putsas;

2) att tindstiftena dro torra och anvindbara (&vtl.
ombyte bor férordas);

3) att dekompressionsventilen halles sluten, vilket
evtl. icke ar fallet om vaiern tojt sig alltfér mycket.
Avhjilpes genom omjustering;

4) att kabeln antingen 16st sig fran tindstiftet eller
ligger till mot den heta cylindern si att gummi-
isoleringen bortbrunnit och kortslutning uppstatt.

Om man trots de givna vinkarna icke lyckas komma fram
och om man icke har alltfor langt till sitt mal, kan remmen
tagas 16s och Evans koras som en vanlig cykel. k

Vid allvarsamma stéringar ma man vinda sig till oss. Slitna
delar som skola ersittas tillsindas oss portofritt med nodig for-
klaring och med angivandet av avsindarens noga adress, dven-
som motornummer. Om delar gatt forlorade och nya onskas,
bora dessas konstruktion och indamal sa noga som moijligt
beskrivas, ifall icke en allmidn giltig benimning som utesluter
alla misstag forefinnes. F&r snabb leverans till moderata pris
svara vi alltid. i




Kolven instilles i sitt hogsta lige (6vre ddd-
punkt). Raitt instillning kontrolleras antingen ge-

nom tindstiftsdppningen
eller genom de pd svinghjulet och cylinderns kyl-
lameller befintliga mirkena (vid vre dédpunkt hnra
mirkena ligga mot varann)

Mirket ,,a'* pi avbrytarhuset passas in med
mirket ,,a‘‘ pi magneten. —=

D3 keden gjorts si l8s som méjligt, bringas
fiberhammaren genom att vrida ankaret i det an-
givna liget d. v. s. si att platinakontakterna just

begynna Gppna sig. e

Utan att forindra det si erhillna liget spin-
nes keden genom excen erns vridning i pllnktnm:
gen samt fistes och sikras:

Ubersisomnanl

Reostasshfitr







