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RATT SMORJNING

- AV UTOMBORDS-
OCH BATMOTORER







INLEDNING

kitseln av utombords- och batmotorer stdller helt
andra fordringar pa dgarena dn vad fallet varit med
automobiler, motorcyklar etc. Om de senare erfordra
reparationer, kunna de nédstan alltid foras till nigon
nirbeligen reparationsverkstad eller bensinstation, dir
fackmin snabbt avhjilpa alla savidl smé som stora brist-
falligheter, men saken stiller sig helt annorlunda di& man
ror sig pd vattnet, — dir méste var och en vara sin egen
mekaniker. Sjidlvfallet onskar envar, att hans motor
skall arbeta sa tillfredstdllande som mojligt, utan att
fororsaka besvdr och extra arbete, men fér att uppna
detta, bor man beakta nagra synnerligen viktiga omstin-
digheter i motorns skotsel.
En dylik omstindighet &r ritt smorjning. Gargoyle
Mobiloil har under de stringaste arbetsférhallanden
anvints av hundratals tdvlingskérare och Ni kan déarfor
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———— R{tt smorjning —————

lita pa att den kommer att arbeta ocksd i Eder motor pa
ett sidant sdtt, att stéringar, beroende pa smorjningen,
icke skola forekomma. Se efter i Gargoyle-Tabellen
vilken kvalitet av Gargoyle Mobiloil som biast limpar sig
for Eder utombords- eller badtmotor och f&6lj rekommen-
dationerna i Tabellen samt de i denna broschyr givna
anvisningarna.



UTOMBORDSMOTORER

Utombordsmotorns utveckling.

Utombordsmotorn har nu definitivt ,,fatt sin plats i
solen”. Man betraktar den icke lingre som en uppfinning,
den dir i ndgon mén ersidtter drorna i en roddbat, eller
enbart som en maskin, vilken stundom kan anvidndas vid
nojeskorning. I vara dagar har man med utombords-
motorer icke blott satt hastighetsrekord, utan dven pa
ldnga striackor uppnatt uthallighetsrekord, om vilka man
for nagra ar sedan icke ens kunde dromma. Detta har
gjort, att man numera allmint begynt betrakta utom-
bordsmotorn som en tillforlitlig kraftkilla och dylika
motorer konstrueras for ndrvarande for méanga olika
slags batar.

Utombordsmotorbatarnas hastighet har stigit fran 10
till 100 km. i timmen under de senare Aren, och det ser
ut som om hastigheten i ndra framtid ytterligare skulle
okas.

Snabbare batar, snabbare maskiner, se dir utvecklin-
gens losenord. De moddrna utombordsmotorernas kolvar
sla 4,000—12,000 slag i minuten. Foér 5 ar sedan var
varvantalet endast hédlften av detta.

Konstruktion och anvindning.

Pa fa undantag nér &ro utombordsmotorerna av tvé-
taktstypen, med vanligen 2 eller 4 mot varandra stdllda
horisontala cylindrar. I mycket svaga och litta motorer
férekommer endast en cylinder, medan stora och kraftiga
motorer dro forsedda med 4, till och med 5 cylindrar. De
senare modellerna dro 4-takts motorer, dir cylindrarna
dro placerade i stjarnform omkring vevhuset.

Liksom alla tvitakts maskiner, suger ocksi denna typ
av utombordsmotorer brinslet in i vevhuset, komprimerar
det och for det upp ovanfér cylinderkolven, dir det ytter-
ligare komprimeras och slutligen antédndes. D& forbrin-
ningsgaserna utfort sitt arbete, avgd de genom Oppnin-
garna i cylindervidggarna si snart kolven ldémnat 6pp-

.
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————————— Rt amorining —m——-—-—

ningen. Stundom regleras brédnslets
gang till vevhuset medels reglerings-
ventiler. I en del modeller férekomma

b \ mekaniskt arbetande ventiler. An-
| T nars avgd savil sug- som avlopps-
l gaserna genom Oppningarna i cylin-
derviggarna. Den antingen fran

| o~ — magneten eller fran induktionsrullen
och batteriet till tindstiften ledda
elektriska strommen astadkommer

tindningen.

SMORJNING.

Smorjningen forsiggadr genom att
blanda olja i bréinslet, innan detta
" hilles i tanken. Da luft i férgasaren
eller blandningsventilen inkommer i
blandningen och denna nar vevhuset,
forflyktigas storsta delen av brins-
let, kvarlimnande en oljefilm pa alla maskinytor. Efter
det blandningen inkommit i cylindern, forflyktigas ater-
stoden av brinslet, varvid oljedroppar kvarstanna ocksé
pa cylinderviggarna.

For det forsta bor man silunda vilja den rédtta olje-
kvaliteten och direfter taga reda pa i vilken proportion
oljan bor blandas till bridnslet. Den réitta blandnings-
proportionen dr beroende av motorns konstruktion och
arbetsforhallanden. Vid tédvlingar bor man stundom an-
vinda mera och annan olja dn vid vanlig korning. I
matningsroret for brinngasen finnes vanligen en olje-
filter. Denna bhor regelbundet en gang i manaden utta-
gas och rengoras.

Se efter i Gargoyle Tabellen vilken dr den ritta oljan
for Eder utombordsmotor.



Réatt smorjning ————

Blandandet av smérjolja
och bransle.

Smorjoljan och brédnslet
bora icke blandas i bréinsle-
tanken utan i ett skilt kirl,
som &r fullkomligt rent.
Smérjolja och bensin bor
hillas i kirlet i rdtta pro-
portioner och blandningen
bor direfter omréras me-
dels en ren sticka eller dyl.
Den ridtta blandningspro-
portionen fér olika motor-
mirken och modeller fram-
gar av resp. fabrikers
instruktionsbdcker.

Smérjning av vixelhuset med tryckspruta.
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Smorjning av vixels
huset.

Vixelhuset smorjes of-
tast medels en tryck-
spruta, som trycker
tjock olja eller fett till
vixelhuset. Smorjnings-

v0eolubricall‘ ; | fordringarna dro da det

Make the Mabifofl Chart Your Guide T

A high quality, light bodied. smoalh . giller vﬁxelhu_?et mycket
Zieage, especially manufactured fot. i} stora. Ma:n bor begagl_l_a
Uiein high pressure chassis [ubricati®® s ett smorjmedel som &r
¥elems in winter, i mjukt, néstan flytande
o T e U . och i vilket icke uppsta
udo in U.5. A- ' kanaler vid liga tempe-
VACUUN;! E)II‘,J SCBMPANY'. . raturer. Det bor ndm-
" New York, U.S. A ¢ ligen ihadgkommas, att

dessa  vixelhus, som
driva propellern, arbeta
under vattnet, dir tem-
peraturen stundom kan
gd ned #inda till 0° C,
beroende pa Aarstiden. Smorjmedlet bor vidare vara sa-
dant, att det motstir vattnets skadliga inverkan. Det far
icke heller rinna ut, icke ens di motorn tages upp ur
vattnet och utsittes for den heta solen. Smorjmedlet bor
dessutom vara fullkomligt syrefritt och rent, s att det
icke skadar vixelhusets kullager och andra delar, och
vidare bor det hindra vattnets intridngande i vixelhuset.

Ett smorjmedel som uppfyller alla dessa fordringar ar
Vocolubricant.

Smorjmedlet bor tillféras vixelhuset i den man som
motorn anvindes, antingen varannan vecka eller at-
minstone var fjirde vecka.




UTOMBORDSMOTORFABRIKANTER

Caille Motor Company, U.S.A.

Cross Gear & Engine Company, U.S.A.
Elto Outboard Motor Company, U.S.A.
Evinrude Motor Company, U.S.A.
Johnson Motor Company, U.S.A.
Lockwood Motor Company, U.S.A.

Ab. Archimedes, Sverige.

Ab. Pentaverken, Sverige.

rekommendera Gargoyle Mobiloil.

Desgsa fabrikers produktion utgér ungefir 98 9 av

totalproduktionen av utombordsmotorer i Forenta Sta-
terna och 100 % av produktionen i Sverige.

an'l. ,(\,vi {

De fyra forndmsta utombordsmotorfabrikerna (Evin-
rude, Johnson, Elto, Liockwood) rekommendera uteslu-
tande Gargoyle Mobiloil &4 den rekommendationsplat
som finnes pa bensintanken.

Begir diarfor
Gargoyle Mobiloil!

VACUUM OIL COMPANY, HELSINGFORS.



e Rdtt smorjning ————————

STORINGAR I UTOMBORDS-
MOTORER.

P4 utombordsmotorns konstruktion beror att ménga
av de fel och storingar som sa ofta intréffa i mera inveck-
lade maskiner, icke hir komma i fraga. Oberoende hérav
hinder det likvil ofta, att allvarliga stérningar kunna
intriffa pd grund av dilig tindning, ofullstindig forgas-
ning och oriktig smorjning. Det begrinsade utrymmet i
denna. broschyr tilliter icke en mera ingdende behandling
av dessa fel, men onska vi likvil fiasta uppméirksamheten
pa en del storingar, som ofta intriffa i utombordsmotorer
och #ro mycket forargliga, men som likvil 1dtt kunna
undvikas.

Varje motor kan férbrinna endast ett visst givet kvan-
tum av olja under normala arbetsvillkor. Om oljans
matning blir alltfér stor, samlar sig den dverflédiga oljan
pa téndstiften och cylinderviggarna.

Denna alltfor rikliga oljematning beror antingen pa att
for mycket olja blandats i brénslet eller att blandningen
matas i motorn i alltfér stora miéngder. Dessa oligen-
heter kunna ldtt avhjilpas. For det forsta bér oljan
blandas i brinslet i sddana proportioner, som biast limpa
sig for motorn och dess arbetsférhdllanden. Samtidigt
bor man se till, att oljan grundligt blandas med brinslet,
innan blandningen hidlles i brinsletanken. Samtidigt bor
man undvika fér mycken forgasning samt att férgasaren
rinner dver.

Felaktiga tindstift.

Ett felaktigt tdndstift slutar snart helt och hallet att
fungera, ty det kan icke astadkomma en si fullkomlig
explosion i cylindern, att den skulle forbridnna smorjoljan.
Varje gang explosionen sker ofullstindigt, samlas mera
obrunnen smorjolja i cylindern. I detta fall bor man
omedelbart ersidtta de felaktiga téindstiften med nya.

De téndstift som anvindas vid tévlingar fungera
vanligen icke bra i vardagligt bruk. Dérfér bor man
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e Ritt smdorining

anvinda téndstift, som limpa sig for motorns arbets-
villkor. DA Ni vid tdvlingar anvinder mera olja &n van-
ligt, bor Ni undvika att kéra motorn med lagt varvantal,
emedan detta resulterar i fel i tindstiften. Ett faktum
ir, att d4 motorn under lingre tid dr instidlld pa lagt
omloppstal, begynner oljan samlas i cylindern och hir-
igenom skadas #ven sddana tdndstift, som #ro avsedda
for normala arbetsvillkor., Man hor diarfor sd mycket
som mojligt undvika att lata motorn g& med lagt varv-
antal.
Overforgasning

D4 alltfér mycket brinsle matas i forgasaren, forsvaras
starten, eller stannar maskinen sedan den géitt nigra
sekunder. Detta kan mycket litt intrédffa, om man later
forgasaren rinna over medan motorn dr varm, eller om
luftregleringsventilen hélles stingd, d& motorn startas
kall. Sting nalventilen och vrid motorn till dess den
kommer i gdng, den hor arbeta nigra sekunder och sedan
stoppa, varefter férgasaren bor regleras pa det riktiga
sittet.

Vatten i bensinen.

Pa grund av vattenangans kondensering och stundom
dven av andra orsaker forekommer ofta vatten i brinsle-
tanken och forgasaren, vilket forsvarar starten eller
stoppar motorn. I dylika fall bor man 16sgtra bensin-
silens propp och avtappa vattnet ur silen, tanken och
férgasaren.

Tilltippta branslesilar.

Dessa silars uppgift dr att uppsamla all slags orenlig-
heter ur brénslet. Om darfor brinslet icke rinner litt
igenom forgasaren, bor silen léstagas och rengdras. DA
motorn arbetar i saltvatten, intréffar ofta att en mjuk
vit eller gul avlagring hopar sig pa silen. Detta beror pé
den saltmiéttade luftens inverkan pa aluminium-brinsle-
tankarna. Denna foreteelse dr icke farlig, saframt icke
gilarna tilltdppas.
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1. Svinghjulsmutter. 2. Luftventil. 3. Bensintankslock. 4. Kran till brinsles
behillaren. 5. Ljuddimpare. 6. Cylinderlock. 7. Dekompressionsspak. 8. Styrsnorse
dgla. 9. Dekompressionsventil. 10. Avloppstppning. 11. Vridlager. 12, Upphing:
ningsklo. 13. Avloppsrorets tillslutare. 14. Avloppsror. 15. Stédlager. 16, Justeringse
armar for 12. 17, Instillningsmutter for 16, Under vattnet: 18. Avloppsrér. 19.
Vatteninloppsror. 20, Vattenavloppsror. 21. Propellermutter. 22, Propeller. 23.
Fettgéfyllningspro p (pd andra sidan). 24, Fiskjirn. 25. Vixelhuslock, 26, Mutter
for 25. 27. Vixelhus (nedre delen). 28, Vattenavlappsror. 29, Stabiliseringsplan,
30. Kontrollhdlstapp. 31, Vixelhus (6vre delen). 32. g’app till frittavlopp. 33. Spar
for dickskruv., 34. Sil, <35, Fastspinningsbultar. 36. Forgasare. 37. Trottelarm. 38,
Gasreglering. 39. Stoppknapp. 40. Luftinsugningsrér. 41, Slidventil. 42, Tindspak.
43, Svinghjul, 44. Spir fér startsnore.
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BATMOTORER

Anvind den rvitta oljekvaliteten.

Vad batmotorernas smoérjning betréffar, bor man sjilv-
fallet foérst och frimst se till att den rétta oljan anvindes
— Gargoyle Mobiloil.

For det andra bor man, di oljan hidlles i maskinen se
till, att kérlet ur vilket oljan hilles dr fullkomligt rent.
Otaliga ganger ha tradar som lossnat fran det trassel
man anvint for att torka kirlet givit upphov till ned-
smutsade oljefilter och brunna lager. Kirlet, ur vilket
oljan hélles i maskinen bor dédrfér vara fullkomligt rent.

Haill icke fér mycket olja i vevhuset.

For det tredje dr det av vikt, att man icke hiller for
mycket olja i vevhuset. Alltfor hog oljeniva fororsakar
overhovan stor oljeforbrukning, smutsiga tdndstift och
rikliga kolavsidttningar.

For mycket olja bor salunda icke héllas i behallaren,
men man hor likvil se till att den alltid dr full. I vev-
huset, som endast innehaller hilften av det egentliga
oljekvantumet, bor oljan cirkulera dubbelt sd snabbt som
annars. Den foértunnas och utspides dirigenom dubbelt
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hastigare och besitter endast hilften
av sin virmeledande forméiga. For det
sista bor man dirfor stidse ihdgkom-
ma, att vevhuset alltid bor vara fyllt
med olja till rdtt niva.

Ombyte av olja.

Ni har anvint Eder motor nagra
timmar varje dag under ca. en manads
tid och bor séiledes wvidtaga Aatgirder
for ombyte av olja, pd samma sitt
som Ni gér di det giiller Eder bil. Lik-
som i bilen, smutsas och fortunnas
oljan dven i batmotorn, ty den upp-
blandas med vatten, oforflyktigat
bransle, damm, metallpartiklar och
kolavsittningar. For att avligsna
dessa onddiga dmnen och samtidigt
undvika att maskinen skadas, bor
oljan regelbundet avtappas ur vev-
huset.

D& det giller automobiler, kan man lidtt se nér oljan
bor avtappas, ty mitaren utvisar huru méanga kilometer
man kort. S& dr icke fallet med batmotorer. Det torde
vara bdst att avtappa oljan ur motorn efter var 100:de
arbetstimme, ty dédrigenom bevarar motorn sikrast sin
hiogsta effektivitet.

6 goda rad.

Genom att folja nedan givna sex goda rad kan Ni utan
tvivel f4 Eder motor att arbeta flera arbetstimmar
emellan oljeombyten.

1. Anvind icke forgasarens luftregleringsventil for
mycket, d4 motorn startas, och lat icke heller forgasaren
rinna over for mycket.

2. Lat motorn gé sa, att den héaller sig varm.
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3. Reglera forgasaren pa s& sidtt, att Ni anviinder den
svagaste gasblandning, med wilken Ni erhéller full kraft
ur motorn.

4, LAt icke motorn arbeta, om nigot av tidndstiften dr
i olag.

5. Undvik for mycken tomgéing och sakta gang. Om
detta #r oundvikligt, bor kylvattnets cirkulation regleras
ph sé sitt, att maskinen héalles varm.

6. Pafyll alltid Gargoyle Mobiloil, sa att oljan i vev-
huset: halles vid den ritta mivan,

Huru oljan bor avtappas.

Oljan bor hilst avtappas ur motorn medan maskinen
annu dr varm, di alla frimmande &mnen, som mdjligen
inkommit i oljan, d&nnu #dro flytande och litt kunna av-
ligsnas. I annat fall fastna en del av dessa pa vevhus-
viaggarna och stanna dir.

Om maskinen ar forsedd med en oljebehéllare pa yttre
sidan, kan oljan ldtt avtappas. Avtappningen ur vev-
huset ar obekvamare, emedan det vanligen dr svart att
komma &t bottendppningen. I hidndelse detta &r fallet,
bor man avtaga vevhusets lock och avtappa oljan med
tillhjédlp av en oljepump. En del modidrna motorer dro
forsedda med en enkom for detta dndamél konstruerad
pump.

Efter det oljan avtappats, bor oljefiltern lostagas och
rengéras med bensin. Om vevhuset avtorkas bor man
anvinda ett rent, helt tygstycke, aldrig trassel.

Skolj icke vevhuset med petroleum, ty en del av denna
stannar néstan alltid kvar i vevhuset och fortunnar dir
den férska oljan. ;

D4 man begagnar sig av mekaniska smoérjapparater
och sikt-oljekoppar, bora dessa héallas vil fyllda och bor
oljematningen regleras i enlighet med varje motors
sirskilda foreskrifter. Undersék huru oljan rinner ur
smirjkopparna efter det maskinen blivit varm, ty ofta
sker oljematningen ur dessa koppar fortare d& maskinen
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blir varm och langsammare da
oljan kallnar och kvantumet i
oljekoppen minskas.

Om den mekaniska lubri-
katorn dr forsedd med handvev,
bor denna vridas nigra ganger
innan maskinen sdttes i géing.
Hirigenom fyllas roéren med
d olja, vilken mgjligen runnit ur
dem medan maskinen statt.

BRUKSANVISNINGAR.

Maskinens virme.

Motorbatsmin skryta ibland: ,,Se, huru den gar kall!”
Man dr ofta mycket stolt éver alldeles kalla cylindrar.
Olyckligtvis dr detta alls icke nagot bevis pa effektivt
arbete och leder ofta till svdra maskinstéringar.

Oljans fortunning.

For att bensinen helt och hallet skall forgasas fordras
en relativt hog virme, annars kvarstannar en del av
branslet tillsammans med oljedroppar pa cylinder-
viggarna, vilket gor att oljan fortunnas och bridnslet
tringer in i vevhuset. In #dnnu storre del av brinslet
gar forlorad genom avloppsroret. Det brinsle som kom-
mer in i vevhuset fortunnar oljan ddr och reducerar hir-
igenom dess smorjférméaga. DA cylinderviggarna dro heta,
forgasas brinslet, varigenom oljans fortunning reduceras
och explosionen kraftigt befordras. D& bréinslet tringer
in i vevhuset i en kall magkin, foljer dirmed dven vatten,
som bildas genom den vid férbrinningen uppkomna éngan.
Vattnet blandar sig med oljan och kolavsdttningarna samt
bildar en emulsion eller slam, som kan tilltippa oljesilen
och fororsaka allvarliga svarigheter. D& maskinen #r
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varm, kondenseras angan icke till vatten, utan avgar ur
vevhuset.

Skulle alltfér mycket kol- och sotavsidttningar uppsté
oaktat den ridtta Gargoyle Mobiloil kvaliteten anvéndes,
tyder detta pa att explosionen icke &dr tillrdckligt effektiv,
eller att alltfér mycket olja inkommit i maskinen, eller
badadera. En rykande liga kan icke fullkomligt for-
brinna oljan, om det ocksa funnes blott litet av denna,
och en ren, het explosion kan icke heller férbrinna all
olja, om for mycket av denna inkommer i cylindern.
Savil denna som andra svarigheter kunna ldtt undvikas
genom att iakttaga féljande viktiga foreskrifter:

10 goda rad.

1. Bibeh4ll den ritta temperaturen i maskinen medan
denna arbetar. 55—70° C. dr den ritta medeltempera-
turen hos det bortrinnande kylvattnet. Kan Ni bra halla
Eder bara hand pd cylindrarna, dro dessa icke lingre
tillrdckligt varma for att kunna utfora effektivt arbete.

2. Anvind den svagaste gasblandning, som kan giva
full kraft 4t maskinen.

3. Om maskinen knackar efter det Ni reglerat gas-
blandningen i enlighet med ovanstdende och tidndningen
dirjimte ir ridtt reglerad, ir det bdst att anvénda hog-
gradigt specialbrinsle.

4. Hall tindningssystemet i gott skick. — En het
gnista dstadkommer snabb ren férbranning.

5. Hill icke for mycket olja i vevhuset och se till, att
icke for mycket olja ur sikt-oljekopparna eller de meka-
niska lubrikatorerna rinner ned i motorn.

6. Undvik tomgang och kor for ovrigt icke med lagt
varvantal mer in vad som absolut &r nédvindigt. Om
detta icke kan undvikas, bér maskinen héllas varm och
forgasaren instilld s lagt som mdjligt.

7. Instill ventillyftarena pa si sitt, att spelrummet dr
riktigt, ty en dalig kompression reducerar kraften, ddslar
brinsle och forminskar explosionens effektivitet. Léc-
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! kande ventiler och kolvar befordra
4 B8 alltfor riklig oljematning och upp-
(A komsten av kolavsittningar.

8. Anvind den i Gargoyle Tabellen
rekommenderade kvaliteten Gargoyle
Mobiloil. Fo6rsék med obekanta oljor
D kunna ldtt dstadkomma skada.

9. Tro icke, att en tjockare olja dn
vad som rekommenderas i Gargoyle
Tabellen for Eder motor kan ersitta den metall, som sli-
tits bort fran cylindrar, kolvar eller andra motordelar. Er-
sitt dessa med nya eller reparera de gamla slitna delarna.

10. Om maskinen dr foérsedd med en reglerbar olje-
kylare, bor tillses att denna #r instélld pa sa sitt, att den
ritta oljetemperaturen bibéhalles trots att vattnets tem-
peratur vixlar.

Elektrisk insfallatio;l.

Det elektriska systemet fordrar blott foga smorjning.
Magnetens, generatorns och startmotorns lager iro for-
sedda med smorjhal eller oljekoppar. Smor] lagren varje
vecka med nigra droppar motorolja. Stromfordelarens
lager kunna smoérjas med motorolja, om lagren dro for-
sedda med oljekoppar, eller med Mobilubricant, om fett-
koppar anvindas. Hall fettkopparna vil fyllda med
Mobilubricant.

Dir kylvattnet séttes i rorelse medels en med kugg-
hjulsdrift forsedd pump, dro dennas lager ofta forsedda
med fettkoppar. HAll pumpens lager alltid fyllda med
Mobilubricant och vrid dessa
koppar en eller tva ganger dag-
ligen.

Koppling.

I batmotorer anvidndes back-
kopplingar av manga olika typer
och smérjningsfordringarna #ro
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ofta mycket olika i olika motorer. Om de icke kunna
smorjas direkt fran motorn, béra de regelbundet smorjas
skilt for sig. Vanligen anvidndes fett for backkopplingar
och skulle vi i s& fall rekommendera vart kvalitetsvaselin
Mobilubricant foér detta &ndamal. Sirskilt lampligt dr
Vocoluhbricant, vilket vi redan i det féregiende rekommen-
derat fér smorjning av utombordsmotorers vixelhus.
Da kopplingshuset dr forsett med fettkoppar, bora dessa
fyllas med Mobilubricant och béra kopparna vridas nigra
ginger dagligen.

Ocksa propelleraxelns lager ete. bora hallas vil smorda.

REKOMMENDATIONSTABELL FOR
BAT: OCH UTOMBORDS:-
MOTORER.

Denna tabell angiver det ridtta mérket Gg. Mobiloil for
smorjning av praktiskt taget alla hir i landet forekom-
mande bét- och utombordsmotorer av arsmodellerna 1929
—1931. For automobiler och motorcyklar har utarbetats
en skild broschyr, som gratis sindes pa begiran (se det
utklippbara bladet i slutet av denna broschyr).

Vid temperaturer under — 18° C. rekommenderas
Gargoyle Mobiloil Arctic for alla motorer.

Bokstdverna i tabellen angiva den rekommenderade
kvaliteten av Gargoyle Mobiloil :

A betyder Gargoyle Mobiloil A,
B ,, Gargoyle Mobiloil B,
H Gargoyle Mobiloil Aero H.

”

Anvisningar angiende ritt smérjning av i tabellen icke
upptagna mirken limnas pa begiran.
Ring eller skriv till

VACUUM OIL COMPANY,
Centralgatan 5, Helsingfors. Telefon 23 601.
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BAT. OCH UTOMBORDS- 1931 1930 1929 1928
MOTO

EEE Motor Motor Motor Motor
Andros . . . . i B B B B
Archimedes (utombordsmot. 2 5
T T ] TS BB BB
w (Asl, As2, As3)e e v vu . BB
¥ (racermot 7 hkr. och BSRB) S (e IT IR
Ares (TI'W 8D).ovs v BB
,» (andra modeller) . e i A A A A
BN W 08 S st S i B B B B
Buffalo (Knlghf) . 5 T byt BB B
w (Clipper) . Vi ] [ A
. (mod. BA, CE, CM, 5080,
Navy & Navi ator) BB BB BB BB
4o (alla andra mod.) s ¢ o e B B B B
Callles (ATIStOCTAL) s ohahor skl rilien | o e it e | oS e i s At Arc
w (allatandrarmodi) o . A A A A
.» (utombordsmot.) .. .... A A A A
Chrysler (Royalmod AM & AMR) BB BB BB s s
» (Imperial mod. AM) .. .. BB BB BB LS8 s
v (alla andra mod). .« . « B B B B
(eI} T s P R S B sl e e e
. (ufombordsmot) BT A A A A
Dunel R Rt 3 1y 1y TE1 g
o B s R R R A A A A
Evinrude . . . 8 8 e A A A A
Falcon . . & » A A A A

Fay & Bowen (anbow} (Mud
Challenger, Congueror,

Defender;  T&STE) o . iRl atans BB BB
»» (Faybow) (alla andramod.) | ... ... SRl s A A
Fiat (53-:\ ........ b i B B B B
B N T R s v de g iy A A A A
Gray (Mnd Zy. £ By 1—5 2—10
(6 R0 i i o ol Bioiin 5 A A A
e (mad-}-—SOHSOHTS) S S B B B
,» (alla andra mod.). % EB BB BB BB
Hall Scott (A.C.F.). ... o B B B B
Hartford (utombordsmot.) . P BT o P AL i A
1 s, SR N e A A A A
Inellani e ohat oo ST ey e Wi A
Johnson &  Johnson Seﬂhorse
(utombordsmot.) . . . . . A A A A
Kermath fMod 3, 4—35, 6— B 125
& 20 A A A A
A (mod 35 50, 65, 70, 85, 100) H H H H
»» (alla andra mod) f B H H XH XH
e mirbdd et e B B D A A A A
N R i e e A A A A
Lockwood (Mod. 41) o o v v e v a ] e v A A
»» (utombordsmot.) . ..... A A A A
Maybach D (22 cyl +150 hkr.), § 5,
$6,57(60—100hkr)S 1,
sz(wz W 3) » (60 hkr.) T T T TR
Maybach (Diesel G 4 a och lufts
skeppsmotorn VL 2 .. w w w w

Varje rekommendation ar Vacuum Qil Company's tillférlitliga rid, baserat
pa dess ingenjorers undersokningar.



BAT. OCH UTOMBORDS: 1931 1930 1929 1928
FL2LORER Motor Motor Motor Motor
Niagara (Dunkirk) (Dsserien) « o | . v v v oo ] oenon B B
»» (Dunkirk) (mod. 8L) .. . |ees .. Y S o | B
»» (Dunkirk) (alla andra mud} ...... A A
e Chicaga) i couaeiot. = g R L Rl e A
INODSA etlialls s buira conatii = oo O o SR e | LS ey [ AR
Olympial ol o5 st o e A A A A
Oema iy e s e RN e v A A A A
Penta (utombordsmot, U 21) ., . A AN | e e et | e Sa B0
»» (utombordsmot. S 2), . .. A (0 £ ] RO '
,»  (utombordsmot. racermod.
ua2,12 SRR T 11 b S IS R e e
., (mod. P 4, P 6) ...... AR e abat ol e e kbt
v (alla andra mod.) . A A A A
w (A4, BM2 C4 Cé6 Tnir
Eetroieum anvindes som
F ) e e T T R BB BB BB BB
Biratig S P 1 O T sisie nuls O B A
EYERIE i der o i o A A A
Red ng Thombred (Mod. A,
SRR A ik A A A A
" (Big Chlcf 4, Big Chief Spes
cial 4, BB 6, Med. Duty,
BB 6 ngh Speed, Blg
Chief ig C}ue
Special 6) ......... B B B B
» (BB Special 6 Med. Duty,
BB Special 6 High Speed) H H H H
T e e e e A A A A
Scrippis (l~ 6 Jr. Gold Cup, mod,
G 6, H 6, 202, 172, F 4,
F 6, 200, 201, 120, 121.
84, 125, 124, 173, 162,
163 °5:208) . Vlinadae B B B B
» (alla andra mod.) ...... BB BB BB BB
SIplEx s e e e T e A A A A
Sterli m% (Neptuno) « ..o v u A A A
A oast Guard) . .... .. BB BB BB BB
» (alla andra mod.)...... B B B
Thornycroft (RE 4, AB 4, DB 2,
M 2, M 4 (petroleum-
MOLOTEE) & o s ¢ o v 00 o BB BB BB BB
.» (RE 4, AB 4, DB 2, MZ
M 4) (bensmmotorer) A A A A
»» (alla andra med.) . ey BB BB BB BB
S Y O R 1 ) | BT 8 e Fl B
Wby FV O e Crin s e it ri e o] Lo e A A
i (Elextfoue) i o0 oRisoRe el BB BB BB BB
v (alla andra mod.) . v v . .. B B B B
Van Blercley' . o vy sie s vl ol S ate el B i i
Wickstrom (5—7 hkr., 1 cyl)). . A oo oibiniet | uin ain o o] aie e s
e (hERE 20eyl)iis S0l A Dt E AL (iR MR e
v (9—12 hkr., 1—2 cyl). . . Al A A
as o (Andea mod:) Ty e eie e e A A A A
AAREON o' da ey el s ol sie aalotla fe B BB BB BB

Varje rekommendation ir Vacuum Oil Company’s tillforlitliga rdd, baserat
pa dess ingenjorers undersokningar.



e R gttt smorjning —m———————

I hurudana forpackningar vara smorjmedel dro.

Gargoyle Mobiloil ,,E” fores © hela och halva ]G.?‘Tb- ocl.?,'tfrc'ifat
samt © 5 och 1 gall. kannor.
Gcw‘goyle Mobiloil Arctic, ,A”, ,,AF”, ,BB” och ,,B” firas i
hela jidrn- och trifat, halva jirnfat swmt i 10, 5 och 1 gall.
leannor.
Gargoyle Mobiloil ,,A” fores dessutom © Ya gall. kcmnor
Gargoyle Mobiloil Aero ,,D” fores i halva jirnfat samt i 10,
5 och 1 gall. kannor.
Gargoyle Mobiloil ,,TT” fores 1710, 5 och 1 gall. kannor.
Gargoyle Mobiloil Aero ,,W” fores i hela trifat och halva
jirnfat samt © 5 och 1 gall. kannor.
Gargoyle Mobiloil ,,C” och ,,CW?” fores i hela trifat och halva
jirnfat samt dven 1 Y4 fat for Dolly-pumpen och 5, 1 & Y
gall. kannor.

© Gargoyle Mobilgrease fores i hela och halva jarnfat och dven
i Y fat for Dolly-pumpen samt 10, 5 och 1 skdlp., burkar.
Mobilubricant fores i hela och halva trifat samt 25, 5 och 1
skalp. burkar,
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Onskar Ni extra exemplar av broschyren» Ritt Smérjning» antingen for Eder sjilv eller
at nagon av_Edra bekanta, bedja vi Eder ifylla nedanstiende kupong och posta den
under var adress Helsingfors, Centralgatan 5

VACUUM OIL COMPANY

Utklippes hir

Hirmed rekvireras av broschyren »RATT SMORJNING»

For bat:- och utombordsmotorer. . . . . . I R R T
For person: och lastvagnar samt bussar och traktorer. . ... st

Forrmotorcyklar =oiast o Lo S s e i i Ce i - st

IN G R e o S S A T ey T S S
S Vs Ly et et et LI S M G s e s s e S e SR
LRSI S PR S

Sindes i 40 pennis oppet kuvert under adr.
VACUUM OIL COMPANY
Helsingfors.









Den bekvama 1 gallons
forpackningen.
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