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Tietoja
"HAKA" puukaasuttimista ja ohjeita
kayttajille.

Nyt on aika jolloin kysytdan taas Suomen kansan sisua
ja osansa tdyttdd jokainen kohdaltaan. Autoilijoille oli
tie nousta pystyyn, kun nestemiinen polttoaine lakkasi
virtaamasta maahamme, mutta — metsissd on turvamme.
Puu on ollut palvelijamme hyvind ja pahoina aikoina
niinpéd nytkin. Puu on ollut ensimmaéinen polttoaineemme
ja on sitd kokeiltu ja kéytetty autojenkin polttoaineena
erilaisilla tuloksilla, mutta vasta nykyinen pakko on opet-
tanut ja saanut meidat kehittdmé&an puukaasutinlaitteita,
jotka hyvin sopeutuvat automoottoriemme arkoihin eli-
miin tdrveleméattd niitd ja samalla antaen meille riittdvin
tehon.

Monta koetta kdytydan, on "Héka"” puukaasutin saavut-
tanut ne ominaisuudet, mitd hyvéaltd puukaasuttimelta
vaaditaan.

"HAkA" puukaasutin on rakenteeltaan hyvin yksinker-
tainen ja helppohoitoinen. "H&k&” puukaasutinta valmis-
fetaan standardimallia sekd myos auliisti suunnitellaan
ja valmistetaan eri tarkoituksia ja erilaisia sovituksia
varten.

Selostamme seuraavassa lyhyesti "Hdkd” puukaasutti-
men rakennetta ja sen -eri laitteita. Téydelliseen laittee-
seen kuuluvat seuraavat osat:

1) kaasugeneraattori

2) karkeapuhdistaja

3) jaahdyttaja

4) nestepuhdistaja

5) vedeneroittaja

6) sadtoventtiiliyhdistelma
T7) kdynnistintuuletin

8) putket ja liittimet.



1) Kaasugeneraattori. Kaasugeneraattorin muodostavat
polttoainesiilié (a) arina (b) alaosa._.(c) ral!;’lsllr.paventmllt
(d) ilmasuutinputket (e) vedenkeréi:‘-aga_t (f) tayttoluukku (g)
sytytysluukku (h) ja tuhkaluukut (i ja 7).

a) Polttoainesiilié on standardimallissa noilr} 2.5 hl ve-
toinen, joka riittdd vaunusta ja moottorista riippuen noin
60-—90 km ajoon.

b) Arina on valmistettu valuraudasta uusimmissa ja
rautalevysti vanhemmissa malleissa ja varustettu tulen-
kestdvilla muurauksella, joka on erittdin kestdva. Ari-
naan on kiinnitetty n.s. arinalevy, joka estdé hiilien p&aéa-
syn putkistoon.

c¢) Alaosa muodostaa tilan arinalle sekéd hiili- ja tuhka-
tilan, ja toimii esipuhdistajana uusimmissa malleissa. Kaa-
sugeneraattori kiinnitetdén alaosastaan autoon.

d) Ilmaventtiilit ovat sijoitetut polttoainesdilién yld-
osaan ja uusimmissa malleissa alaosaan, ilmasuutinput-
kien paihin. Ilmaventtiilit ovat valmistetut kevytmetal-
lista.

e) Ilmasuutinputket ovat polttoainesailion kummalla-
kin sivulla, valmistetut kestidvistd aineista ja tulenkes-
tdvat suuttimet kiinnitetyt hitsaamalla putkiin. Putket
ovat helposti irroitettavat ja vaihdettavat.

f) Vedenkerédijiat ovat sijoitetut polttoainesiilion ala-
osaan, valmistetut pellistd. Vedenkerddjien laskuhanat
ovat polttoainesdilion kummallakin sivulla, helposti luo
padstivissa.

g h i j) Taytto-, sytytys- ja tuhkaluukut ovat edelliset
polttoainesdilioon kiinnitetty ja jidlkimaiiset alaosaan.

2) Karkeapuhdistaja. Karkeapuhdistaja on valmistettu
rautalevystéd ja sen yldosa muodostaa cyklonin ja alaosassa
on metallipalasista valmistettu suodatin, joka eroittaa kar-
keamman hiilipélyn kaasusta. Karkeapuhdistajassa on
avattava kansi alaosassaan sekd vanhemmissa malleissa
myos yldosassaan.

3) Jadhdyttdjd. Jdahdyttdja on valmistettu ripaput-
kesta ja on hyvin tehokas ja helppohoitoinen. Jadhdytta-
jan péissd ovat kevytmetallista valetut kannet, jotka ovat
helposti irroitettavissa koska kiinnitys on kahdella siipi-
muftterilla.



4) Nestepuhdistaja. Nestepuhdistajan muodostaa pel-
listd valmistettu sdilio, jonka alaosa on tédytetty vedella
tai 6ljylld ja yldosassa on metallilevynpalasista valmis-
tettu suodatin. Kannen ja suodattimen vélisessd osassa
kiytetddn vield puulastuvillaa. Tdméi puhdistaja on erit-
tdin tehokas, koska neste irroittaa ja sitoo itseenséd kaikki
epiipuhtaudet, kuten pélyn y.m. Puhdistaja on erittdin
helppohoitoinen ja nopeasti puhdistettavissa, kansi siind
on kiinnitetty yhdelld siipimutterilta ja itse puhdistajan
voi puhdistaa vedelld huuhtomalla.

5) Vedeneroittaja. Moottorin ldhelld on n.s. vedeneroit-
taja ja viimeinen suodatin ennen kaasun moottoriin me-
noa. Vedeneroittaja kerdd vielad putkistossa ténne saakka
tulleen ja lauhtuneen veden pidstéamiittd sitd moottoriin
ja vedeneroittajan yldosassa oleva suodatin ottaa vield
kaasussa olevat epidpuhtaudet pois. N.s. sulkusuodatin 5 a
sijaitsee vedenker#dédjin yldosassa padallimmaéisend, joten se
on helppo vaihtaa tarvittaessa.

6) Saatoventtiilit. Sditoventtiilit ovat sovitetut kaikki
valettuun yhdistelmiin ja ovat ehdottomasti tiiviit olles-
saan koneistettuja. Sadtoventtiilissd eroitamme seuraavat
osat:

6 a) Runko, joka on kevytmetallivalua ja valmistettu
siten, etti se on helposti asennettavissa useihin erimerk-
kisiin autoihin. Runko muodostaa kiinnityskohdan ben-
siinikaasuttimelle sekéd kaikille sddtéventtiileille.

6 b) Runkoon on kierteilld kiinnitetty n.s. ulospuhallus-
venttiilipesé, jossa on ohjaaja ulospuhallusventtiilille (6 c)
sekd tarpeelliset vivut venttiilin (6 d) liikuttamiseksi.

6 e) Ulospuhallusventtiilid vastapdédtda on puoliautomaat-
tinen ilmansiidtoventtiili, joka toimii moottorin imun vai-
kutuksella ja ilmansdédon korjaamiseksi venttiilin ohjaa-
jassa olevalla sddtomutterilla (6 f) sekd mahdollisesti ajon
aikana kuljettajan kisin siddettivialld kierrettévilld vi-
vulla (6 g).

6 h) Runkoon on kiinnitetty vaihtolippé, joka on sovi-
tettavissa vaihtoehtoisesti 3:een eri kohtaan mikid tekee
asennuksen eri vaunumerkeissd helpoksi. Vaihtolippd pi-
detddn suljettuna bensiinilld ajettaessa ja auki puukaa-
sulla ajettaessa.

Bensiinikaasuttimesta jatetddn kuristuslippd auki tai
poistetaan se kokonaan, koska sekd puu- ettd bensiini-
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kaasu sdadetddn ldapalld (6 i). Puukaasulla aje‘t.talessa tulee
sen tarvitsema lisdilma bensiinikaasuttajan lévitse.

Tiastd sddtorakennelmasta on m.m. seuraavia etuja:

Tarvitaan ainoastaan yksi ilmanpuhdistaja, ilmansdito
ja ulospuhallusldpidt ovat ehdottomasti tiiviit niiden ol-
lessa tiivistetyt. Mink&d&nlaista kaasun wvuotamisvaaraa
konepellin alla ja auton koriin ei ole, koska venttiilit sul-
keutuvat heti imun lakattua samoin kuin mitdin kaasut-
timen palovaaraakaan bensiinikaasuttimessa, koska ilma-
saatéventtiilit sulkeutuvat heti jos imuputkessa syntyy
painetta.

Kiaytinnossd on myods sddtoventtiilejd, jotka ovat eril-
lisind. Niissd on vetovivulla avautuva ulospuhallusvent-
tiili. Ilmansdadté on jarjestetty myds niissd puoliauto-
maattiseksi, joka tapahtuu seuraavasti. Kaasupolkimesta
tuleva vipu, joka liikuttaa puukaasun kuristusldppéii, lii-
kuttaa samanaikaisesti bensiinikaasuttimen kuristusldappia
erikoisen kiintedn ja liukuvan vivun vilitykselld. N&itid
vipuja voidaan lisdksi vetovivulla sddtdd niin, ettd saa-
daan liikuntasuhde ja siis ilmansditoé oikeaksi. Bensiinilld
ajettaessa annetaan kaasupolkimen olla ylh#dilld ja ainoas-
taan vetovivulla liikutetaan bensiinikaasuttimen kuristus-
lappaa.

7) Kdynnistintuuletin. Kéynnistintuuletin on helposti si-
joitettavissa kumiletkuliitoksella edelld selostetun ulospu-
hallusventtiilin pesidkkeeseen (6 b).

8) Putket ja liittimet. Putkistoon on kiytetty 60 m/m ja
70 m/m sisdlapimittaista 1.5 m/m seindvahvuista terasput-
kea, mikd on kevyttd ja kestdvad. Liitoksissa kidytetdidn
putkiston alkupiéssd n.s. laippaliitoksia, jossa kaasu on
viela kuumaa ja jadhdyttdjastd eteenpidin kumiletkulii-
toksia.

KAYTOSTA.

Polttoaine. Kuten tunnettua olivat meiddn bensiini-
moottorimme arkoja polttoaineensa suhteen kaikille epé-
puhtauksille, niinpd on tdmé& sama arkuus seurannut mydos
moottoreita puilla kédytettdessd, tédstd johtuen on gene-
raattorissa kiytettdvd puu tarkoin wvalittava. Puun tulee
olla kaarnatonta ja tuohetonta lehtipuuta sekd mahdolli-
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simman kuivaa. Puupalasten koko on n. 4X4X4 sm, tamé
ei ole tietenkddn mikddn madraavd koko, mutta missédin
tapauksessa eividt puut saa olla lilan suuria sekid niiden
tulee olla mahdollisimman tasakokoisia. Jos kiytetddn
esim. jotain rullajétteitd t.m. vastaavaa, on puut seulottava,
silld usein joukossa on sahanpurua ja muuta pientéd roskaa.
joka tekee haittaa kaasun muodostukselle,

Generaattorin tdyttd. Ensimméistd kertaa generaatto-
ria tdytettiessd ja myos silloin jos se on jouduttu jostain
syystd tdysin tyvhjentdméidn, pannaan generaattorin poh-
jalle ilmasuuttimen korkeudelle noin sormenpéén kokoi-
siksi murskattuja seulottuja lehtipuuhiilii ja ndiden péille
vasta varsinainen polttoainepuu. Vaunulla ajettaessa ei
hiilia siis kdytetd muuta kuin edelldamainituissa tapauk-
sissa. Matkan aikana generaattoria tdytettdessd on varot-
tava kaasun syttymista tayttoluukkua avattaessa, varovai-
sinta on sammuttaa moottori ja heittdd tulitikku tdytto-
luukusta niin, ettd generaattorissa oleva kaasu palaa sekid
suorittaa tdytto vasta tdmén jdlkeen.

Kdynnistys. Generaattorin sytytysluukku b avataan,
sytytetddn paperi tai muu sytytysaine ja pannaan luuk-
kuun, sen jidlkeen painetaan késikaasuvipu aivan kiinni
ja avataan ulospuhallusventtiili (6 d) ja vaihtoldppid (6 h)
sddtovetimilld ja pannaan sdhkoétuuletin kiyntiin. Gene-
raattorin kaasun kehitysnopeudesta ei voi sanoa mitadn
tarkkaa aikamaidrdd, koska se on riippuvainen poltto-
aineesta, puhdistajien ja putkiston puhtaudesta y.m., mutta
tuuletusaika on noin 3—10 min. Milloin kaasu on valmista
sen nikee parhaiten ulospuhallusputken péédstd tulevasta
kaasusta, se on silloin viriténtd ja voi sen sytyttaa ulos-
puhallusputken p&Aidssd palamaan, jos se on valmista syt-
tyy se helposti, palaen sinertdvai liekkid. Kaasun ollessa
valmista lopetetaan puhallus sdhkdtuulettajalla ja sulje-
taan ulospuhallusventtiili (6 d), mink&d jdlkeen moottori
kédynnistetddn. Painettaessa starttia avataan kaasuldppdi
jonkun verran ja sdddetddn ilmaa ilmansaatoventtiililla
(6 ¢). Moottorin kéynnistyttyd on varottava paastimadistad
moottoria ryntddmaién, siis lilan suurille kierroksille, vaan
on ensin pidettdvd pienia kierroksia ja hiljalleen lisdttava,
ettd kaasun muodostus kehittyy ja kaasu riittdd mootto-
rille eikd moottori sammu. Jos esim. vaunu on seissyt
yon tai niin kauan ulkosalla, etti moottori on jaykki,
kédynnistetddn se bensiinilld siten, ettd avataan bensiini-

7



hana, suljetaan vaihtolippd (6 h), kierretdéin ilmansédato-
vivusta vasemmalle ja kiynnistetdin kuten tavallisesti.

Ajo. Vaunulla liikkeelle ldhdettéessid on moottoria kiih-
dytettdvd hitaammin kuin bensiinilld ajettaessa. Ilman-
sadto on tarkistettava oikeaksi ajon alussa ja on ilman-
sddto mahdollisesti ajon aikanakin jonkun verran sdiddet-
tdva, varsinkin jos ajonopeus vaihtelee paljon. Koska puu-
kaasu on hitaammin palavaa, on muistettava sytytys aina
saataa aikaiselle. Makiin tultaessa on vaihdettava kyllin
ajoissa ettei kaasun kehitys heikkene moottorin hitaasti
pyoriessid liian kauan.

Puiden kosteudesta, ilman lédmpotilasta, jaahdyttdjan
puhtaudesta y.m. seikoista johtuu, ettid itse kaasugeneraat-
torin vedenkerdijiin sekd nestepuhdistajaan ja veden-
eroittajaan kerddntyy vettd. Ajon aikana on vettd, aika-
ajoin laskettava pois, tdméa voi tapahtua samanaikaisesti
kun generaattoria tdytetdén. Talloin lasketaan generaat-
torista vesi ulos laskuaukoista (f), mikd myos on tehtédva
joka ilta ajon pAidtyttyd sekd nestepuhdistajasta (4) taytto-
aukon kautta tdyttéaukon korkeudelle uusimmissa ja van-
hemmissa malleissa noin 3—4 sm. alle tdyttoaukon ko\
keuden sekéd vedenkerddjastd (5) pohjalaskuhanasta sdilio
tyhjdksi. Vettd poislaskettaessa on moottori sammutet-
tava. Sdidsuhteista riippuen on jadhdyttijda kylmilld
ilmoilla peitettdva niin paljon, ettd jddhdyttdja ei saa tulla
veden lauhtumisen vuoksi koko pituudeltaan kosteaksi,
vaan ainoastaan ulostuloputken puoleinen pdid saa olla
kostea. Kylminid vuodenaikana on varottava varsinkin
vaunua ulkona seisotettaessa, etteiviit laltteessa olevat
vesitilat pddse jaadtymaéan.

Huolto. Autojemme kunto ja suorituskyky on aina ollut
riippuvainen ja suhteessa huollon kanssa. Tamé# sama
pitda paikkansa puukaasuttajiin ja vield tarkemmin kuin
bensiinivaunuihin. Puukaasuttimien huolto on ehdotto-
man hyvin suoritettava, pienimmétkin huolimattomuudet
voivat aiheuttaa ikdvia seurauksia. Puukaasutinlaitteiden
huolto on hyvin yksinkertaista, péddosan siitd muodostaa
puhdistus. Puhdistettaessa on otettava huomioon seu-
raavaa:

1) Generaattorin puhdistus suoritetaan piivittdin tyh-
jentamadlla tuhka luukuista i ja j. Luukusta i otettaessa
on rostilevyd ravistettava tuhkahangolla niin, ettd kaikki
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tuhka valuu alas tuhkatilaan, mistd se vedetdin pois. Jos
pohjahiillos on lisddntynyt niin runsaasti, ettd se on pak-
kaantunut rostin ja hiililevyn viliin tiukalle, on sitd va-
rovasti vihennettiavid, mutta, ei missdédn tapauksessa liikaa.

Generaattori on puhdistettava noin kerran kahdessa vii-
kossa tdydellisesti riippuen polttoaineen laadusta. Talldin
on puut ja hiilet poistettava ja harjattava rosti- ja arina-
levyt puhtaiksi. Puhdistuksen jdlkeen pannaan seulotut
hiilet aikaisemmin mainitulla tavalla pohjalle ja tédmién
jdlkeen puut.

2) Karkeapuhdistaja puhdistetaan avaamalla vanhem-
missa malleissa molemmat luukut ja poistamalla suodatin,
minkd jdlkeen ne, siis suodatin ja itse puhdistaja, joko
ilmalla puhaltamalla tai vedelld huuhtoen puhdistetaan
sekd uusimmissa malleissa alaluukku avaamalla ja veta-
maéalld suodatin ulos, minkéd jédlkeen puhdistetaan samoin
kuin edell. malli.

3) Jadhdyttdjad on helposti puhdistettavissa avaamalla
kansiluukut ja tuubiharjalla poistetaan jddhdyttdjan sei-
niin tarttunut pély, tdlléin on varottava ettei irtaantunut
poly pddse valumaan tulo- ja menoputkeen, mikid on hel-
posti estettdvissid laittamalla esim. trasselitukko puhdis-
tuksen ajaksi putkien suulle.

4) Nestepuhdistaja puhdistetaan avaamalla kansi ja
poistamalla suodatin sekd puulastuvillat, minka jialkeen
lasketaan neste pois ja huuhdotaan seké suodatin ettd puh-
distaja vedelld puhtaaksi. Puhdistuksen jélkeen tédytetiin
puhdistaja puhtaalla nesteelld vanhemmissa malleissa noin
3—4 sm. alle tdyttdaukon suun ja uusimmissa malleissa
tdyttéaukon suuta mydten. Suodattimen paidlle pannaan
puhtaita puulastuvilloja. Puulastuvillat ovat péaivittdin
vaihdettava.

5) Vedeneroittaja puhdistetaan samalla tavoin kuin nes-
tepuhdistajakin, silld eroituksella tietenkin, ettei sinne
panna vetti puhdistuksen jidlkeen. Vedeneroittajassa ole-
vaa sulkulevyi on kisiteltdvd varovaisesti ettei se puh-
distettaessa turmellu. Sulkulevyja taytyy vaunussa olla
aina varalta mukana silla se voidaan joutua uusimaan
ajon aikana varsinkin pitkid matkoja ajettaessa.

6) Saatoventtiiliyhdistelmdi puhdistettaessa sen kannet
poistetaan ja jos venttiiliin on kerdantynyt nokea, pure-
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taan se ja puhdistetaan esim. bensiinilld. Vanhemmissa
malleissa, missd on erilliset sditoldpit, puhdistetaan ja
tarkistetaan namé.

7) Putkisto tdytyy myos kokonaisuudessaan puhdistaa,
mutta tdma tapahtuu ainoastaan harvoin ja on riippuvai-
nen puhdistajien hoidosta.

Tamé puhdistuksista, siirrymme tarkastelemaan muita
huomioonotettavia asioita huollon yhteydessd. Kaksi vikaa
mitkd ovat yleisimmat kaikissa puukaasuttimissa on ilma-
vuodot ja tukkeutumiset generaattorissa, putkistossa tai
puhdistajissa. Nédihin seikkoihin on Kkiinnitettdvd huomio
ja ne ovat yleensa helposti loydettivia vikoja. Jos vaunu
ei siis tahdo kulkea hyvin, tutkitaan edelldolevat viat seu-
raavasti:

Pannaan sdhkoétuuletin kidyntiin ja seurataan, ettd gene-
raattorin raitisilmaventtiilit aukeavat normaalisesti kum-
pikin yhtéd paljon, miké on hyvin tédrkei seikka. Jos jompi-
kumpi venttiileisté aukenee enemmaén ei vaunulla saa ajaa

ennenkuin puhdistetaan se ilmaputki minkd wventtiili ei
aukene normaalisesti. Puhdistaminen voi tapahtua ben-

siinistd trasselia polttamalla ilmaventtiilipesikkeessid sih-
kotuulettimen kéydessd. Ellei ilmaputki tdlld toimenpi-
teelld aukene, on se otettava vanhemmissa malleissa irti
ja puhdistettava esim. kaasulla polttaen ja uusimmissa,
ilmaventtiili poistamalla putken péadstd ja kuumennetulla
raudalla tyontden putkeen, jolloin kerdintynyt lika palaa
pois. Jos ilmaventtiilit aukenevat yhtéd paljon, mutta nor-
maalia vihemman, on joko putkisto tai generaattorin palo-
tila tukkeentunut tai on ilmavuotoja kansissa, putkiliitti-
missd t.m., mitkd seikat tarkastetaan seuraavasti: Sdhko-
tuulettajan tai moottorin kidydessd kuunnellaan tarkoin
jos putkistosta, puhdistajien kansista tai jostain muusta
kohdasta kuuluu suhinaa. T&lléin on, jos vuoto on kan-
sissa tai putkiliitoksissa, tiivistettdvd ne. Jos vuotoja on
putkissa muualla, korjataan ne hitsaamalla. Tarkastettua
ettei ole vuotoja, tutkitaan mahdolliset tukkeutumat jir-
jestelmillisesti siten, ettd sahkotuulettimen kiydessda ava-
taan vedeneroittajan kansi ja koetetaan kédelld onko put-
ken suulla imua, ellei, niin silloin on tukkeutunut kohta
sddtoventtiiliyhdistelmédn ja vedeneroittajan vilissd. Ta-
méan vilin tukkeutuminen on kuitenkin epitodennikoistd
ja siitd syystd onkin tarkastettava sddtoventtiilit ettd ne
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ovat oikeissa asennoissa ja puhtaat. (Aina sdhkdtuuletta-
jalla imetettdessd on kaasuldpin (c 1) oltava ehdottomasti
kiinni.) Jos vedeneroittajaan tulee hyvd imu, suljetaan
kansi ja tdmén jialkeen avataan nestepuhdistajan kansi ja
koetetaan jdlleen kédelld onko ldhtéputken suulla hyva
imu, ellei, on tukkeutuma joko vedeneroittajassa tai neste-
puhdistajan ja vedeneroittajan villilld. Imun ollessa hyvin
nestepuhdistajaan saakka, avataan jaahdyttdjan lahto-
putken puoleinen kansi ja koetetaan jalleen ldhtéputken
suulla imua, sen ollessa huonon on tukkeutuma neste-
puhdistajassa tai jadhdyttdjan ja nestepuhdistajan vili-
sessd putkessa. Télld tavoin tutkitaan osa osalta karkea-
puhdistajaan saakka, jos sinne tulee hyvi imu on putket
ja puhdistajat sithen saakka auki. Ellei tdlléin ole gene-
raattoriin saakka imua, miké todetaan sytytysluukku avaa-
malla ja seuraamalla palaako pesd hyvin (sytytysluukusta
katsottaessa on oltava varovainen, silla sieltd voi lentda
ulos kipindéitd) ellei, on tédlléin peséssé liian paljon tuhkaa
ja mahdollisesti hiilikerroksessa hiilié liian tiukassa. Til-
16n on tuhka poistettava sekd mahdollisesti hiilifikin,
mutta hiilid ei saa poistaa kuin vdhiinen osa ja tasaisesti
arinan suuaukon ympaériltd. Jos pesidssd ei tdman jalkeen
sylytysaukosta katsottaessa pala tuli hyvin on karkea-
puhdistaja tai tdméin ja generaattorin vilinen osa putkea
tukossa. Uusimmissa malleissa on tietenkin ensin tarkas-
tettava esipuhdistajat generaattorin alaosassa, ettd ne ovat
tyhjat.

Tulen palaessa hyvin sytytysluukun ollessa auki, mutta
sytytysluukkuy, suljettaessa eivit raitisilmaventtiilit avaudu
normaalisesti on tdlloin suutinputket tukossa, ne puhdiste-
taan aikaisemmin selostetulla tavalla. Edelld olevien seik-
kojen lisdksi on olemassa asioita, jotka vaativat tarkkai-
lua puukaasuautonkuljettajalta, niisti seuraavasti:

Jos on hyvd imu, mutta ulospuhallusputkesta tulee pit-
kin aikaa vaaleata hoyrynsekaista kaasua eikd kaasu syty
palamaan on tdlléin seuraavia syité:

Puut ovat liian kosteita, talloin voidaan siahkdtuulettaja
pysayttida ja avata generaattorin tayttikansi ja sytytys-
luukku ja antaa pesdn palaa tdlld tavoin jonkun aikaa.
Jos puut ovat riittdvin kuivia, mutta silti tulee vesihdyryi
ulospuhallusputkesta, on télloin tarkattava ettei kaasu
tule lilan kuumana nestepuhdistajaan. Jos tdmid on tay-
tetty vedelld voi vesi kuumentua liikaa ja hoyrystyd, misti
johtuu, ettd kaasu on lilan kosteata palaakseen hyvin.
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Till6in on jadhdyttdjan paidltd poistettava mahdollinen
peite seké tarkattava, ettd jidhdyttdji on puhdas. Kolmas
syy minké takia voi hoyryd tulla on, ettd generaattorissa
olevista vedenkerédjistd ei ole laskettu vettd pois, tdlléin
on tarkattava, ettd vedenlaskuaukot ovat auki ja ettei
niiden suulla ole roskaa. Generaattorin ollessa tyhjd on
silloin talloin tarkattava, ettd veden juoksuaukot ja juok-
surannit ovat puhtaat. Aika ajoin on tarkattava arinaa,
generaattorin tyhjdni ollessa. Jos arinassa huomataan
vikoja ei vaunullae saa ajaa arinaa uusimatta tai korjaa-

matta. Jos putkistossa tai puhdistajissa huomataan terva-

muodostusta hyvien puiden kdyttdmisestd huolimatta, tar-
kastetaan, ettd suutinputket ovat ehdottomasti puhtaat
sekd ehjédt. Jos suutinputket ovat kunnossa on arinassa
vikaa. Missddn tapauksessa vaunulla ei saa ajaa ennen-
kuin ndmé& viat ovat korjatut. Laitteen ollessa kaikin-
puolin puhtaan, mutta kaasua ei kuitenkaan saada riittéd-
visti ja kaasutin kuluttaa lilan paljon polttoainetta, on
katsottava, ettd wvarsinkin generaattorin alaosan luukut

i ja j ovat ehdottomasti tiiviit sekd myoskin generaattorin
yld- ja alaosan liitoskohta tiivis. Jos néissé kohdin on vuo-

toja huomaa sen helposti kaasun riittimiattomyydestd ja
siita, ettd generaattorin alaosa alkaa hehkua vuotokohdan
ldhelta.

Kaasuttimen huollon lisdksi on vaunuissa tekijoita, jotka
vaikuttavat hyvidn tuloksen saavuttamiseen. Erids niistéd
on sytyslaitteiden kuntoisuus. Koska puukaasu on huo-
nommin palavaa kuin bensiinikaasu, taytyy sytytyslait-
teet olla erikoisen hyvidssd kunnossa sekd myo6s vaunun
sihkojohtimet ja akku. Erilaisten sytytystulppien mé&i-
rddminen kuhunkin vaunuun on niin ylimalkaisesti vai-
kea, mutta tehtaallemme ilmoitettaessa vaunun merkki
ja malli sekd ne kéyttéolosuhteet joissa vaunua kaytetddn
saadaan tehtaalta ohjeita tulppien valinnassa.

Koko vaunun ja moottorin mekaaninen kunto on pidet-
tdva hyvinid, koska puukaasukaytolle sovelletut bensiini-
moottorit eivét anna tayttd tehoa bensiinikiyttoon verrat-
tuna. Edelld olevasta johtuu, ettd moottorit tdytyy olla
taysin tiiviit samoinkuin kaikki vaunussa olevat laakerit
y.m. liikkuvat osat hyvissid kunnossa.

N&itad ohjeita tarkoin noudattaen toimii Hikd puukaa-
sutin hyvin.
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Tamidn lyhyen selostuksen lisdksi julkaisemme myo-
hemmin asennus- ja yksityiskohtaisemman huolto-oppaan
Hikid puukaasuttimien kiinnittéjille.

Puukaasuautoilla ajamista pidetdin yleensd wvaivalioi-
sena ja siltd se alkajasta ehkd tuntuukin, mutta laitteisiin
ja hoitoon totuttua kidy ajo miltei yhtd hyvin kuin bensii-
nilla. Ne syyt, jotka ovat pakoittaneet meidédt kayttd-
miain ja kehittimiin puukaasulaitteita voivat olla meille
hyddyksi maailmantilanteen rauhoituttuakin. Asiat, joita
nyt joudumme eteenpiin viem&in vaativat Suomen auto-
miesten uutteran tyén ja tarmon kehittiméiin ja tulemaan
toimeen puukaasulaitteilla pééstiksemme kaikkina aikoina
omavaraisuuteen autojemme polttoaineen suhteen.

KULKULAITOSTEN JA YLEISTEN TOIDEN
MINISTERION PAATOS

sisdltdvd mddrdykset moottoriajonewvoissa kdytettidvien
puu- ja puuhiilikaasulaitteiden rakenteesta, asennuksesta
ja kdytostd.

Annettu elsingissd 12 paiviana heindkuuta 1940.

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerié on moottori-
ajoneuvoliikenteestd 30 paivdna joulukuuta 1937 annetun
asetuksen 63 §:n nojalla vahvistanut seuraavat mairiykset
moottoriajoneuvoissa kidytettidvien puu- ja puuhiilikaasu-
laitteiden rakenteesta, asennuksesta ja kéytosta:

1§
Rakenne.
1) Generaattorin taytto-, tarkastus- ja puhdistusaukot
on varustettava tiiviilla kansilla tai- luukuilla sekéd luotet-

tavilla sulkulaitteilla, jotka estaviat niitd itsestddn avau-
tumasta.

2) Generaattorin ilma-aukko on varustettava tarkoituk-
senmukaisella liekkisuojuksella.
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“Generaattorin sytyttdminen tai sen kansien, luukku-
jen ja venttiilien avaaminen tahi tuhkan poistaminen
autovajassa tai muussa rakennuksessa tahi tulenarkojen
aineiden ldheisyydessd on ehdottomasti kielletty.”

4) Moottorin suojaamiseksi on kaasujohtoon asetettava
tihedstd metallilankaverkosta valmistettu sulkusuodatin
tai muu vastaava laite. : )

Suodatinverkossa tulee olla vahintddn 21 X 21 lankaa
cm®*:114 langan ldpimitan ollessa vahintdaan 0,2 mm.

5) Kaynnistystuulettimella tai kompressorilla varuste-
tussa laitteessa on kaasun poisto jarjestettidva siten, ettei
se voi vapaasti purkautua auton konesuojuksen alle.

2 8§

Asennus.

1) Ellei generaattori ole riittavasti eristetty, on se asen-
nettava vidhintdén 6 cm etdisyydelle ajoneuvon puuosista,
ja on tamé& vili yldosastaan suojattava metalliverkolla tai
muulla tavalla siten, ettei polttoainekappaleita tai muita
helposti syttyvid esineitd voi suuhen pudota. Generaat-
torin alacsaa ldhinni olevat puuosat on tilléin myos suo-
jattava rautalevylld peitetylld asbestilla.

Generaattori on eristettdva tavaratilasta kestavalla vali-
seiniilld tai suojakaiteella.

2) Generaattorista jddhdyttdjddan johtavien putkien ja
lahelld olevien puuosien vili on oleva vdhintddn 4 cm,
ellei puuosia ole asianmukaisesti suojattu. Jaadhdyttdja ja
putket on siten asennettava, ettd ne voivat vapaasti laa-
jentua osien tai liitosten murtumatta.

3) Kaynnistystuulettimen tai kompressorin varavent-
tiilin poistojohto on johdettava kuorma-autossa kuljettaja-
hytin taakse, auton vasemmalle puolelle, ja omnibusau-
tossa sen katolle.

4) Kompressorikdyttoisissd laitteissa ei kaasujohtoja,
joissa voi syntyd yli 0,1 kg/cm?® ylipaine, saa yhdistda ku-
miliittimilla.
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3) Generaattorin vaippaan on néakyville paikalle kiin-
nitettava seuraavansisidltéinen metallikidpi:

5) Kaasukiyttoiseksi muutetussa ajoneuvossa on poltto-
ainesdilio sijoitettava turvalliselle etdisyydelle generaatto-
rista.

3 8.
Kaytto.

1) Generaattorin sytyttdminen tai sen kansien, luukku-
jen ja venttiilien avaaminen tahi tuhkan poistaminen auto-
vajassa tai muussa rakennuksessa tahi tulenarkojen ainei-
den ldheisyydessd on ehdottomasti kielletty.

2) Auton bensiinisdilion tdyttdminen generaattorin ol-
lessa limmin on kielletty. Tadmé& miédrdys ei kuitenkaan
koske enintddn 5 litran vetoista kéynnistyspolttoainesii-
liota.

3) Tayttokantta tai luukkuja avattaessa on generaatto-
rissa oleva kaasu heti sytyttettdvai.

4) Kaynnistystuuletinta kédytettdessd ei kuljettaja ei-
vatkd matkustajat saa oleskella autossa, ellei kaasun pois-
toputki ole johdettu auton katolle.

5) Bensiiniastioita saadaan puu- tai puuhiilikdyttoisella
autolla kuljettaa vain poikkeustapauksissa asianomaisen
palopéaéllyston luvalla. Muita tulenarkoja aineita, kuten
heinid, turvepehkua tai muuta sellaista kuljetettaessa on
kuorma sopivalla tavalla suojattava syttymiseltd.

6) Generaattorin puhdistus- ja tarkastusluukkuja ei
ilman pakottavaa syytd saa avata tielld tai kadulla tahi
muulla yleiselld paikalla. Samoin on puhdistajien avaa-
mista n#illd paikoilla viltettavd. Mikali sithen kuitenkin
on pakko ryhtyi, on tulenvaaran vialttdmiseksi noudatet-
tava tarpeellista varovaisuutta ja tyhjennettdvd tuhka ja
noki valittomésti auton mukana kuljetettavaan kannelli-
seen peltiastiaan, jota ei saa tyhjentdd muuanne kuin
veteen, maakuoppaan tai muuhun sellaiseen paikkaan,
missd syttymismahdollisuutta ei ole.
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25451

Téama paidtos tulee heti voimaan. Kuitenkin saadaan siti
ennen asennettuja laitteita kédyttdd korjaamalla sellaiset
puutteellisuudet, joista voi aiheutua tulipalon tai kaasu-
myrkytyksen vaaraa, viimeistdén syyskuun loppuun 1940
mennessi.

Helsingissd 12 pédivdnd heindkuuta 1940.
Ministeri K. E. Ekholm.

Hallitussihteeri Klaus Hékkédnen.
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