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Vad sker det med oljan?

Efter att ha pafylit farsk olja i motorn, har Ni sikert observerat
att den efter nigot hundratal kilometers kdrning svartnat och fore-
faller tunnare.

Otvivelaktigt har Ni stdllt Er fragorna: varfor och vad betyder detta?

FARGFORANDRING

Nar en explosion intrdffar, uppstdr det sot i cylindrarna, exempel-
vis dd motorn arbetar med ett ligre varvtal, oftast beroende pa att
brinsleblandningen ar nagot for »riklign. Det uppstar dven sot,
da oljan i explosionsrummet brinner. Beroende pa kannringarnas
rorelse i sina spar finner en del av detta sot vig mellan kannan
och cylinderviggen ner till vevhuset. Det dr forvénansvart huru
litet sot det behdves fér att gora en olja svart — 0,2 procent ar
tillrackligt. Det &r latt att bevisa detta pa en provbidd, genom att
forse cylindrarna med en siddan apparat, att oljan fran cylinder-
viggarna uppsamlas och avrinner ur systemet. Oljan i vevhuset
forblir da klar och praktiskt taget oférindrad.

FORTUNNING

Var och en som handskats med oljor vet, att alla oljor dro tunnare,
da de dro varma, an nir de dro kalla, men om de anvandas kontinuer-
ligt, hava de en bendgenhet att tjockna. Om diremot en olja |
verklighet icke blir tjockare (vid nigon given temperatur) under
det den anvindes, har nigonting intraffat, som fororsakat utspad-
ning och motverkat denna egenskap hos oljan. Det finnes tvé for-
klaringar till Er iakttagelse: antingen har Ni jamfért den varma oljan
i vevhuset med en kall oanvind olja, eller ocksa har oljan fortunnats
av oférbrannt bransle, som sokt sig vag till vevhuset, vilket resulte-
rar i att den verkligen @r tunnare dn den oanvinda oljan, dven om
jimfcrelsen sker vid samma temperatur.

Denna utspadning av oljan genom brénslet intraffar faktiskt alltid,
om ock i ringa grad, men den kan fortunna oljan s, att det kan vara
farligt att anvianda densamma i motorn.
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Denna utspadning beror sjilvfallet pa i vilket skick motorn befinner
sig, temperaturen under korningen samt fdrgasarinstillningen.
Nagra oljefirmor péstd, att deras oljor icke paverkas av utspadning,
men detta ar icke sant; utspadning ar en rent fysikalisk foreteelse,
som uppstdr genom sammanblandning av brinsle och olja, och alla
oljor undergd samma forandring.

YTTERLIGARE FORANDRINGAR

Mycket storre verkan ha tva andra fororeningar som tillféres oljan
fran cylindrarna.

Dessa aro:

(a) Damm och sand. Detta slag av fororeningar tringa
sig in genom luftintaget, trots att motorn ar férsedd med
luftrenare, och, efter det de avskavat metall fran cylin-
derviggarna, nd de pa sin vdg oljan som cirkulerar i lag-
ren, och férorsaka dar ytterligare slitage.

(b) Vatten. Det alstras ratt mycket vatten, dd bensin for-
brinnes med luft; en kall dag kan man ldtt jakttaga
densamma | avloppsréret. Normalt avgir denna édnga
genom avloppsroret, men om motorn, pd grund av den
yttre temperaturen, ar kall, uppstir det kondensering i
cylindrarna, och vattnet soker sig vig till vevhuset. Vattnet
och de i oljan befintliga sotpartiklarna koaguleras och un-
derlatta slambildning. Dessutom kan vattnet fororsaka
rostbildningar. Vatten kan dven tranga in i oljan genom
en sondrig cylinderpackning eller genom atmosfirisk kon-
densation i vevhuset, dd vagnen icke ar i bruk.

De schematiska avbildningarna pa fdljande sida &dagaligga,
huru slitna kannringar och spir mdjliggéra att féroreningar finna
vag fran cylindrarna till vevhuset, och huru desamma, di kannan
ror sig uppdt, fora olja med sig till cylindrarna, vilket férorsakar
storre oljekonsumtion.

Det férstorade fotografiet pa dirpa foljande sida ar en typbild av
en anviand olja.
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Ett forstorat fotografi av en anvdnd olja

RAD

Alla motorfabrikanter tillrdda att oljan i vevhuset regelbundet
urtappas varefter ny firsk olja pifylles. Pa grund av tldlgare fram-
hallna fakta, torde det vara klart for envar, att det ar nddvindigt

att byta olja, icke pd grund av att oljan skulle slitas eller fordldras,
utan pa grund av att den uppsamlar féroreningar.

Kom likvil ihdg att Shell Motor oljorna dro de bista emedan de
giva en ligre oljeforbrukning, ett sikrare skydd for lager och
cylindervaggar, mindre friktion och sotbildning.

Byt regelbundet oljan i vevhuset efter foreskrivna korkilometer-
tal. Spola vevhuset forst med Shell Cleaning Qil och pafyll sedan
Shell Motor Oil.
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FORTECKNING OVER SHELL SMORJOLJEKVALITETER

SHELL SUPER COLD S.A.E. 20. — En speciell vinterolja; anvindes dé termo-

metern konstant visar under —10° C. Den har en ligre fryspunkt &n alla andra

vinteroljor; starten ir litt dven vid stark kold.

SINGLE SHELL # S.A.E. 20. — En specialblandning fér vattenkylda motorer,

som erfordra en littflytande olja. Rekommenderas for nya vagnar under kall

vaderlek.

DOUBLE SHELL4® 4% 5 A E. 30. —En medeltjock olja med mycket obetydlig

sotbildning. Den ar sirskilt limplig for hastigt roterande vattenkylda motorer.

TRIPLE SHELL €299 S.A.E. 40. — En tjock olja, som rekommenderas fér vagnar

vilka arbeta under heta viaderleksforhallanden. Rekommenderas vanligtvis da

en tjockare olja, 4n Double Shell erfordras.

GOLDEN SHELL @ @ @ @ S.A.E. 50. — En mycket tjock olja, som anvindes i

ndgra luftkylda motorer och i tunga bussar och lastbilar. Limpar sig sirskilt

fér smérjningen av moderna vixellador, isynnerhet for dylika av “Synchro-

Mesh “-typ.

GEAR SHELL S.A.E. 160. — En sirskilt tjock olja fér smérjning av vaxellidor

och bakaxlar, om en tjockare olja 4n Golden Shell erfordras. Den limpar sig

dven for chassi-smorjning forutsate att ej fett anvindes.

GEAR SHELL LIGHT S.A.E. 90. — Tunnare dn féregdende och med en ligre

fryspunkt, varfor den rekommenderas for vinterbruk i stillet for Gear Shell.

SHELL SPIRAX — Denna kvalitet tillverkas sarskilt for skruv-snick-kardaner

dvensom for tungt belastade vaxellidor.

SHELL RETINAX. — En specialprodukt med en konsistens mellan olja och

fett for smorjning av skruv-snickkardaner, idckande eller bullrande vixellddor,

differentialer och styrsnickor. Det rekommenderas iven fér en del special-

vixellador.

SHELL TOP OIL. — En specialoljekvalitet for ovansmérjning av motorer,

avsedd att inblandas i brinslet.

Foljande Super oljekvaliteter anvdndes for sport- och racervagnar efe,

AERO SHELL (LIGHT). — S.A.E. 40. — En special-kvalitet for sportmotorer

under kall viderlek. Rekommenderas dven for luftkylda tvitaktsmotorer da

man blandar olja i brinslet.

AERO SHELL (MEDIUM) S.A.E. 50. — En special-kvalitet med hég viskositet,

limplig for sport- och racervagnar under s.g.s. alla viderleksforhallanden, dven-

som for de flesta motorcyklar.

AERO SHELL (HEAVY) S.A.E. 60. — En mycket tjock special-kvalitetsolja

for racer- och sport-motorcyklar, dvensom fér racervagnar med kompressorer,

For chassi-smorjning rekommenderas elt flertal fett- och oljekvaliteter
av vitka de viktigaste aro:

SHELL MOTOR GREASE. — Ett rent fett som icke torkar, sirskilt limpligt

for smorjning av chassiet pi alla slag av bilar.

SHELL HIGH PRESSURE GREASE (R.B.). — Ett specialfett, nigot fastare in

férenimnda, som motstar tryck. Mera ekonomiskt fér allminsmérjning av

chassiet 4n Shell Motor Grease. Rekommenderas dven fér smérjning av fram-

hjulens lager.

SHELL JOINT GREASE. —Ettsegt, tridaktigt fett fér smérjning av kardanknuten.

SHELL WHEEL BEARING GREASE. — Ett tradaktigt fett med hég smiltpunkt

fér smorjning av framhjulens lager.

SHELL WATER PUMP GREASE. —Ett fast, i vatten oldsligt fett sirskilt limpligt

for smérjning av vattenpumpar.

SHELL PENETRATING OIL. — En olja som férhindrar rostbildning, sirskilt

lamplig fér smorjning av resirblad.

SHELL SHOCK ABSORBER OILS. — Dessa specialoljor tillverkas fér smérjning

av moderna stétdimpare.
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