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Traktori — hyvd apu maataloudessa
jo nopsa tyontekija

Suomalaisen maanviljelijin tyd on usein epikiitollista —
sdd on epdvakainen ja maa suurimmaksi osaksi karua
ja vaikeasti muokattavissa. Sekd ihmiset ettd juhdat saavat
ahertaa aamuvarhaisesta iltamythddn saadakseen Maaemolta
»jokapdividisen leipdnsa».

Ei sovi sentdhden ihmetelld, jos maanviljelijd ilolla ter-
vehtii jokaista tilaisuutta raskaan tyonsd helpoittamiseksi—
ettd hin mielellddn ottaa palvelukseensa niin tyytyviisen
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ja avuliaan auttajan kuin traktorin, vdsyméttomédn mekaa-
nisen juhdan.

Maanviljelystraktorin tyopdivi ei kiytinnollisesti katsoen
koskaan lopu. Traktori tyoskentelee yhtd halukkaasti 16:n-
nen kuin ensimmdiisenkin tunnin jilkeen, ja vetdessdin
auraa, destd tai itsesitojaa tyoskentelee se n. 3—4 kertaa
nopeammin kuin kaksi hevosta. Ei mikddn maanlaatu ole
traktorille liian raskasta — sdnked ja nurmikkoa se auraa
yhtd helposti, oli maa pehmedtd tai kovaa. Mutta paitsi
ettd se on luotettava ja vasyméton juhta — traktorin kidytto
ei rajoitu yksinomaan auraamiseen ja jyrddmiseen tai viljan,
juurikkaiden ja lannan ajoon — on se, vaativan tydn péa-
tyttyd pelloilla ja niityilli, yhtd altis tyoskentelemddn pai-
kalliskdytossd: puimisessa, halonhakkuussa j.n.e. Traktorin
kiyttokelpoisuus on kdytannollisesti katsoen rajaton, kun-
han vain kaikki mahdollisuudet huomataan. Traktorin keski-
midriinen tydaika vaihtelee
500—I.000 tunnin vililld vuo-
dessa, joskin usein ndhdddn
kiytettivin 1,200 ja 1,500
tuntiakin. On maanviljelij6ita,
jotka ovat laskeneet traktorin
pidon kannattavan, wvaikkei
sille ole tyotd kuin pari sataa
tuntia vuodessa.

Traktorin kdytté kannattaa
usein mydskin pienissd
taloissa

Erehdytdan, jos luullaan,

ettd taloon ehdottomasti pitdd
kuulua satoja tynnyrinaloja




peltoa, jotta traktorin pito kannattaisi. Useat maanviljeli-
jat, joitten viljelykset ovat n. 100 tynnyrinalaa ja pienem-
mitkin, jopa aina 50 tynnyrinalaan asti, ovat traktoria
kiyttien voineet hoitaa viljelyksensd pienemmilli tyoliis-
maddrdlld ja siten suuremmalla voitolla. On helposti kisitet-
tavissd, miten paljon témid merkitsee aikana, jolloin on
vaikeata saada pystyvdid tyovoimaa ja kustannukset ovat
korkeat ja maataloustuotteiden hinnat alhaiset. Nykyisini
maataloudessa vallitsevina vaikeina aikoina onkin luon-
nollista, ettd mekanisoituminen nopeasti edistyy, silli kone-
voiman avulla voidaan sdistdd suuri osa niistid kustannuk-
sista, jotka ihmisvoima ja hevoset vaativat. Suomessa on
nykyisin n. 5000 traktoria kiytinndssi ja lukumdird li-
sddntyy joka vuosi — hyvi todistus siitd, etti maanvilje-
lijimme tdysin ymmirtdvit traktorinkiytsén edut.

Oikein hoidettuna muuttuu traktori uskolliseksi palveli-
jaksi.



Vaikka yleensd lasketaankin, ettd traktori on kuoletet-
tava n. 5.000—6,000 ajotunnin kuluessa, voidaan hyvin
hoidetulla traktorilla ajaa 10.000 tydtuntiakin.

Jokaisen traktorin omistajan, joka haluaa hoitaa maan-
viljelystddn oikein ja taloudellisesti, tulee sentdhden pyrkid
hoitamaan traktoriaan tai traktoreitaan siten, etti hin voi
kayttdd niitd mahdollisimman kauan. Jotta tdmé olisi mah-
dollista, tdytyy hinen kuitenkin huolehtia mydskin siitd, ettd
traktoria hoidetaan hyvin, silli samoinkuin vetojuhta vaatii
huolenpitoa ja ravintoa, jotta se viihtyisi ja sitd voitaisiin
tdysin kidyttdd, vaatii traktorikin tunnollista huolenpitoa,
ensiluokkaista polttoainetta ja oikeata voitelua hyviksi tun-
netulla voiteluaineella, ja juuri sidnnéllinen huolenpito ja
ennen kaikkea voitelu méddrddvit sen elinidn.

Sentdhden ei traktoria varten saa missddn tapauksessa
valita halpaa polttoainetta eikd vdhemmdin tunnettuja
moottorioljyjd, jotka useimmiten ovat huonolaatuisia.
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Voiteluaineita valittaessa on ainoastaan timin katsanto-
kannan oltava maéairddvand: Vastaavatko ne tosiaankin
tarkoitustaan? Mutta koska on aivan mahdotonta méiiritella
oljyn laatua virin perusteella, tai koettamalla sitd kisin, ja
kun mitddn oleellista eroa hyvien ja huonojen 6ljyjen vililla
ei voi huomata ainakaan ensimmdisilli ajomatkoilla, toteaa
erehdyksensi useimmiten vasta sitten kun se on jo liian myd-
hédista.

Polttoaineen ja moottoridljyn oston on siis oltava
luottamusasia

Mutta Te ette muussakaan asiassa luota henkilén, jota ette
tunne, — 4lkd4 tehkd sitd silloinkaan, kun on kysymys 6ljyn
ostosta kallisarvoiseen traktoriinne. Alk#d koskaan antako
houkutella itseinne »halvan polttoaineens tai shalvan moot-
torioljyn» ostoon, vaikka tuntuisikin houkuttelevalta sddstdd
joitakin pennejd litralta, silli gg:ssi tapauksessa 1oo0:sta
saatte silloin jotakin sellaista, jonka alkuperdi ei edes myy-
jakéddn tunne.

Kiintykdd sen sijaan hyviksi tunnetun yhtion puoleen,
joka itse valvoo polttoaineensa ja moottoricljynsd sekd val-
mistusta ettd myyntid ja jonka nimi takaa parhaimman
laadun.

Muistakaa aina, ettd kayttohaivididen ja korjausten kustan-
nukset — useimmiten johtuneina sopimattomista ja halvoista
polttoaineista ja moottoridljyistd — nopeasti nousevat monta
kertaa sumremmiksi kuwin se pient lisd, jonka ensiluokkaisen
ja hyviksi tunnetun voiteluaineen kaytto aiheuttaa!

Seuraavassa koetamme lyhyesti selostaa traktorimootto-
rin toimintaperiaatteita, helpottaaksemme siten voitelun
ymmértdmistéd ja samalla selvittddksemme nidkokohtia, jotka
on otettava huomioon traktorien voiteluaineiden valinnassa.
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Traktorimoottorin toimintatapa

Oletamme polttomoottorin padpiirteissidn olevan tun-
netun. Tehon, jonka polttoaineen rdjihdysméiinen palaminen
sylinterissd aiheuttaa, siirtii mdintien lifke kampiakseliin.

Tdmén toimintatavan hyviksikdyttdminen on johtanut
kahteen periaatteellisesti erilaiseen moottorityyppiin: neli-
tahtimoottoriin ja kaksitahtimoottoriin.

Nelitahtimoottori

Useimmat amerikkalaiset traktorimoottorit ovat nelitahti-
moottoreita, t.s. joka neljinnelld tahdilla syttyy kaasuseos
polttokammiossa. Kuvat 1—4 esittdvidt nelitahtimoottorin,
joissa mantéd on neljdssd eri asennossa. Kuva I: ensimméinen
tahti — imutahti. Alaspdin liikkuva méntd imee kaasuseok-
sen imuventtiilin (E) kautta, joka avautuu tai sulkeutuu
nokka-akselin (W) nokan (N) avulla. Kuva 2: toinen tahti —
puristustahti. Ylospdin liilkkuva méntd puristaa kaasuseok-
sen n. 1/5:aan sylinterin tilavuudesta. Molemmat venttiilit
ovat suljetut. Sytytyskynttildn kipind sytyttdd kaasuseok-
sen. Kuva 3: kolmas tahti = ty6tahti. Kaasun rdjihdys-
miinen palaminen ty6ntdd minnédn alas. Molemmat venttii-
lit ovat suljetut. Kuva 4: neljds tahti — ulospuhallustahti.
Ylospdin liikkuva méntd pakottaa polttokaasut poistumaan
poistoputkeen avonaisen poistoventtiilin (A) kautta.

Neljdd tahtia vastaa siis kaksi kampiakselin kierrosta
ja yksi sytytys joka sylinterid kohti.

Kolmannen tahdin aikana kehittyvd teho siirtyy man-
ndstd ristitapin (Kb) ja kiertokangen (P) avulla kampi-
akseliin ja siitd edelleen vauhtipyordan. Kytkin siirtdd moot-
torin voiman vetopyoriin.
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Kuva 1. Nelitahtimoottorin lapileik-
kaus (imutahti).

A Poistoventtiili.
E Imauventtiili.

F Oljyntaytts.
Kb Ristitappi.

N Nokka.

0 Oljynpoisto.

P Kiertokanki.
Pp Hammaspyorapumppu.
S Oljysuodatin.

V  Kaasuttaja.

W Nokka-akseli.

Z Sytytyskynttila.

Yleensd  kdynnistetdan ne
traktorit, jotka ovat varustetut
nelitahtimoottoreilla, bensiinilld,
ja moottorin limmettya jatke-
taan moottoripetrolilla.

Kaksitahtimoottori

Kaksitahtimoottorissa (kuvat 5 ja 6) syttyy kaasuseos
joka toisella minndniskulla. Jokainen isku alaspdin on siis
tyotahti. Vdhin ennen alinta kuollutta kohtaa — t.s. mén-
ndn alimmassa raja-asennossa — avautuu sylinterin seindssi
2 kanavaa. Toisen kautta poistuu polttokaasut ja toisesta
sitd vastassa olevasta tunkeutuu uusi kaasuseos sylinteriin.
Minnin erikoisesti muodostetun yldosan avulla poistuvat
polttokaasut. Ylospdin liikkuessaan méanté saattaa puristuk-
seen uuden kaasuseoksen, joka syttyy vdhdn ennen minnin
ylintd kuollutta kohtaa. Voima siirtyy kampiakseliin samalla
tavalla kuin nelitahtimoottorissa.
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Kuva 2. Nelitahtimoottorin Kuva 3. Nelitahtimoottorin
lapileikkaus. (Puristustahti.) lapileikkaus. (Tyo6tahti.)

Kaasudljymoottori

Kaasudljymoottori muistut-
taa monessa suhteessa bensiini-
moottoria. Tdmikin voi toimia
kaksi- tai nelitahtiperiaatteen
mukaisesti. Raakadljymoottorin
ja aikaisemmin selostettujen
kaksi- ja nelitahtimoottorien
eroavaisuus on siind, ettd
raakadljymoottori toimii ilman
kaasuttajaa ja sytytyskynttilas.
Pdinvastoin kuin bensiinimoot-
tori imee se ainoastaan pala-

Kuva 4. Nelitahtimoottorin lapi- mjseen tarvittavan #lman, kun
leikkaus. (Ulospuhallustahti.)
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Kuva 5. Kaksitahtimoottorin lapi- Kuva 6. Kaksitahtimoottorin
leikkaus (poisto ja imutahti). lapileikkaus (tyotahti).

sensijaan polftoaine ruiskutetaan sylinteriin korkean paineen
avulla, hiukan ennen rijdhdystd. Polttoaineen ja ilman
sekoitus ei siis tapahdu minkéinlaisessa kaasuttajassa vaan
suoraan itse polttoainekammiossa.

Kaasuoljymoottorin kdynnistys tapahtuu siten, ettd n.s.
sytytyskuula puhalluslampun avulla tai muulla tavalla kuu-
mennetaan niin paljon, ettd ensimmadinen polttoainesekoitus
syttyy. Senjidlkeen pysyy sytytyskuulan limpétila samana
ilmanpuristuksen ja rdjihdyksen synnyttimdn limmédn vai-
kutuksesta, joten sytytys tapahtuu itsetoimivasti.

Kuva # ndyttdd kaksitahtisen kaasudljymoottorin toi-
mintatavan. Médnndn (B) ollessa alimmassa asennossaan on
sylinteri (A) tdynnd puhdasta ilmaa, joka puristuu ménnidn



Kuva 7.

litkkuessa ylospdin, jolloin
samalla puhdasta ilmaa
imeytyy kampikammioon
(H)  ilmaventtiilin  (G)
kautta.

Hiukan ennen minnin
ylintd asentoa suihkuuntuu
polttoainetta automaatti-
sesti sumuna réjahdyskam-
mioon (C). Sytytyskuulan
(D), joka ennen kdynnista-
mistd on kuumennettu rus-
keanpunaiseksi (katso edel-
14), vaikutuksesta kaasuun-
tuu polttoaine ja sekottuu
puristettuun ilmaan. Heti
kun tdméi kaasusekotus on
puristuksen  vaikutuksesta
saavuttanut tarpeeksi kor-
kean limpdtilan, syttyy se
ja palaa (rdjdhtdd) minndn
tultua ylimpdin asemaansa.

Tdten syntyneestd paineesta ja polttokaasujen laajentu-
misesta saa moottori sen voiman, joka painaa mdnnin alas-
pdin. Minndn tullessa ldhelle alinta asentoaan avautuu
ddnenvaimentajaan johtava poistoaukko (E), jonka kautta

palaneet kaasut poistuvat.

Heti tdmédn jdlkeen avaa mintd vastakkaisella sylinteri-
seindmdlld olevan ilmakanavan (F), jonka kautta méinnin
alaspdin liikkuessa kampikammioon puristunut puhdas ilma
virtaa sylinteriin, joka tdllgin tdydellisesti puhdistuu ja
tdyttyy tuoreella ilmalla. Koneen sama tydskentely uusiutuu

joka kierroksella.
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Traktorimoottorin voitelu

Oljylld on kolme tehtivdd moottorissa: 1) ohuena o6ljy-
kalvona se eroittaa liikkuvat metallipinnat toisistaan — siis
korvaa metallikitkan metallin ja 6ljyn hankauksella, 2) se
on tiivistyksend médnndnrenkaitten ja sylinterin seindmdin
vililld ja 3) se vaikuttaa jadhdyttdvisti johtamalla pois laa-
kerikitkasta syntyneen limmén.

Vastaukseksi kysymykseen »Mitd on voitelu ja miksi se
on tarpeellista?» voidaan siis esittdd seuraavaa: voitelun kautta
syntyy kalvo, joka estdd kahta toisiaan vasten liukuvaa pin-
taa tulemasta suoranaiseen kosketukseen ja hankaamasta
toisiaan, ja siis timdén ddrettomidn ohuen kalvon kestivyy-
destd riippuu toisiaan vasten luisuvien pintojen ikd, eli toisin
sanoen: traktorin ikd riippuu mitd suurimmassa méaéarin voite-
luun kiytettdvien dljyjen ja rasvojen voiteluominaisuuksista.

Traktorimoottorin voitelusysteemi jaetaan tavallisesti 3
ryhméédn: painevoitelu, roiskevoitelu ja joissakin raakadljy-
moottoreissa n.s. keskusvoitelu.

Painevoitelu

Oljypumppu, joka sddnnéllisesti on asetettu kampi-
kammion pohjaan, painaa ¢ljyn eri voitelupaikkoihin put-
kien ja reikien kautta. Jo tastd selvida, ettd sekd oljy ettd
putkijohdot on pidettivd ehdottomasti puhtaina. Muuten
voivat putket tukkeutua ja siten estdd voitelua. (Kaikki
oljyputket pidetddn paraiten ja helpoimmin puhtaina huuh-
tomalla 6ljyd vaihdettaessa kampikammio tehokkaalla huuh-
telusljylld, Shell Flushing Oil. Oljy on vaihdettava mootto-
rin ollessa limpimén, jotta kdytetty oljy hyvin valuu pois.
Sitten pyoriytetddn moottoria pari kierrosta, jolloin huuh-
teludljy tunkeutuu kaikkialle.) Moottorin 6ljy on yleensi
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vaihdettava n. joka 50 ja vaihdelaatikon n. joka 200 tyo-
tunnin kuluttua. Pumppu imee 6ljyn 6ljysdilistd ja painaa
sen kampiakselin laakereihin. Ndmi sekd kiertokanget ovat
varustetut porareijilld, joiden kautta kampilaakerit ja risti-
tappien laakerit saavat 6ljynsd. Kampiakselin ja ristitappien
laakereista ulospursuava ©ljy valuu pitkin kampiakselin
polvia ja keskipakoisvoima sinkoaa sen joka suuntaan.
Pienet 6ljypisarat jakaantuvat yhd enemmén niiden sattuessa
koviin metalliseiniin. Tamid 6ljysade peittdd kaikki osat
ohuella &ljyvkerroksella. Minndt ja midnnidnrenkaat poistavat
sylinterien seindmiltd voiteluun tarpeettoman &ljyn yli-
jadmin. Kaikki liikadljy kokoontuu oljysdilioon, jonka
ulkoseindmid kylmi ilmavirta jadhdyttdd. Tadltd alkaa se
jadhtyneend uudelleen kiertokulun.

Roiskevoitelu

Kokonaan ilman o&ljypumppua toimii roiskevoitelu.
Kiertokankien alaosassa on pienet kauhat vastaavine syven-
nyksineen laakereissa. Kauhat uppoavat pydriessddn kampi-
kammiossa olevaan 6ljyyn ja ajavat oljyd laakereihin. Osa
oljyd seuraa kauhoja — tai useissa rakenteissa pyorivid ren-
kaita — ja sinkoutuu ylempénd oleviin 6ljysdilioihin kampi-
kammion seindmilld, joista &ljy sitten kanavia pitkin johde-
taan eri voitelupaikkoihin.

Yhdistetty roiske- ja painevoitelu tavataan ainakin
uudemmissa traktorikonstruktioissa.

Keskusvoitelulaitteella suoritettava voitelu

Useimmat traktorien kaasudljymoottorit voidellaan n.s.
keskusvoitelulaitteella. Tédssd on sarja mintipumppuja,
joista jokainen painaa 6ljyn putkien kautta eri voitelupaik-



koihin, kuten sylintereihin,
kampilaakereihin, ristitappien
laakereihin ja sddtdjain. Ku-
vassa 8 ndhdddn erddn trak-
torin keskusvoitelulaite. Voi-
telulaitteen rakenne selvida
kuvasta 9. A on pumpun-
méntd ja B on luisti. Molempia
liikuttaa akseli D varren C
avulla. Luistin isku on aina
sama, mutta pumpunmannin
iskun pituuden madrdd sdito-
ruuvi E, jolla se voidaan sii-
tdd. Mitd vlemmdksi timid on
kierretty, sitd pienempi on
pumpun isku ja siten &ljy-
mAdara.

Kuva 8.

Siipimutterin, jossa on telki-
laite, avulla voidaan akselia D
kiertdd kisin, jolloin &ljyd pum-
pataan eri voitelupaikkoihin —
jos niin tarvitaan, myoskin
kaynnin aikana.

Traktorin jdttdessi tehtaan
ovat oljypumput asetetut niille
oljymadadrille, joita eri voitelu-
paikat vaativat.

Pumppujen syottéd ei pidd
muuttaa, elleivdt erikoiset olo-
suhteet sitd vaadi ja joka ta-
pauksessa on timd suoritettava
mitd suurinta varovaisuutta
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noudattaen, erittdinkin jos wvdhent@minen on kysymyksessd.
Muutettaessa on sallittu korkeintaan puoli kierrosta kerral-
laan joka asetinruuvissa!

Seuraavassa esitetddin erditd varteenotettavia ndkokohtia
traktorin poltto- ja voiteluaineiden valinnasta samoinkuin
tarkat tiedot 6ljyn laaduista, ©ljyn vaihdosta ja yleensd
voitelusta.

Traktorien polttoaineet

Shell-bensiini

Raakadljyn muodostavat erilaiset hiilivety-yhdistykset,
jotka raakaoljytuotteiden valmistuksessa on erotettava toi-
sistaan. Tamia tapahtuu 6ljytuotteiden tislauksessa, jolloin
ensimmdinen valmiste on bensiini. Se sisdltdd parafiini-,
nafteni-, aromaattisia ja tyydyttiméttomid hiilivetyjd, maa-
rien keskindisen suhteen riippuessa valmistustavasta.

Moottorin taloudellisen kdyton kannalta on oikean poltto-
aineen valinta tdrked. Bensiinimoottoreissa huono bensiini
nidyttdd pian varjopuolensa: huono moottoriteho, suuri kulu-
tus, kuluneiden laakerien suuret korjauskustannukset, vahin-
goittuneet venttiilit, sydpyneet ménndt, midnnintapit, sylin-
terit j.n.e.

Shell-yhtymalld, joka omistaa laajoja 6ljykenttid maail-
man eri osissa, on mitd suurimmat mahdollisuudet wvalita
sopivimmat raaka-aineet puhtaimman ja parhaimman moot-
toribensiinin valmistamiseen. Shell-bensiinilldi on kaikki
moottoreille tarkedt ominaisuudet: helppo kdynnistys, hyva
puristuskestdvyys, t.s. suuri oktaniluku, riittoisuus, kemialli-
nen puhtaus, kuten pieni rikkipitoisuus, ja vield sellaisetkin
edut, jotka helpoimmin ovat havaittavissa, kuten mahdolli-
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simman pieni karstan muodostuminen sylintereihin ja voitelu-
oljyn mahdollisimman véhdinen oheneminen kampikam-
miossa. Shell-bensiinilld ei liioin ole pahaa hajua.

Shellin erikoisissa koemoottoreissa tutkitaan polttoaineen
laadulle tirked nakutuskestivyys ja puristussuhteet nimen-
omaan myos Suomessa tavallisesti kdytinndssd oleviin moot-
toreihin nihden.

Petroli

Petrolista puheen ollen monella on se kisitys, ettd petroli
on jotakin vanhanaikaista, epdmukavaa ainetta, jota nyky-
ajan ihminen ei kdytd. Silloin hdn tavallisesti ensi sijassa
yhdistdd petrolin lampun kidyttion, mikd hdnen mielestddn
edustaa »sitd vanhaa hyvii aikaa», joka on ollut ja mennyt.
Totta on kylld, ettd meiddn »moderni» aikamme syrjdytté-
mistddn syrjayttdd oljylampun, mukavamman sihkovalais-
tuksen tunkiessa vihitellen jopa syrjdisimmillekin seuduille.
Mutta vaikka tdssd onkin sikdli perdd, ettd lamppupetrolin
eli valopetrolin kidyttd valaistustarkoituksiin my6s meiddn
maassamme vahenee, niin se ei ole kuitenkaan ldheskdan
niaytellyt osaansa loppuun. Piinvastoin timé valopetroli on
Ioytinyt uusia kiyttomuotoja kuten esim. erinomaisena
polttoaineena kaikenlaisiin kdytdnnollisiin ja teknillisesti
korkeimpiakin vaatimuksia tdyttdviin petrolilaitteisiin,
keitto-, limmitys-, haudonta- y.m. tarkoituksia varten.
Sen kdytto on senvuoksi jopa huomattavasti lisddntynytkin.

Mutta petrolia ei suinkaan kdytetd vain edellimainittui-
hin tarkoituksiin. Se on viime vuosina 16ytdnyt itselleen toi-
sen vieldkin tirkeimmdén kidyton — moottorin polttoaineena.
Elimme motorisoitua aikaa. Ei ainoastaan kuljetusliikenne
ole nyky#in melkein kokonaan motorisoitunut, vaan on tima
ilmi6 havaittavissa monella muullakin alalla. Meidédn pitkilld
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rannikoillamme ja tuhansilla jarvillimme liikutaan nykydan
moottoriveneilli. Maataloudessa moottori niyttelee jo erit-
tdin huomattavaa osaa. Moottorin kiyttomahdollisuudet
ovatkin tdlli maamme tarkeimmadlld elinkeinoalalla laajen-
tuneet siind mddrin, ettd nykyajan maatilalla on endd har-
voja toitd, joihin konevoimaa ei voitaisi hyodyllisesti sovel-
luttaa.

Namd edelldmainittuihin tarkoituksiin rakennetut moot-
torit kdyttaviat etupddssd juuri petrolia polttoaineenaan.

Ennen oli markkinoilla yksi ainoa petrolilaatu — edellé-
mainittu valopetroli — jota kdytettiin kaikkiin tarkoituksiin.
Ei ollut mikddn ihme, etteividt petrolimoottorit silloin anta-
neet hyvid kdyttstuloksia. Tdmd valopetroli oli kokonaan
valaistustarkoituksiin sovellettu erikoisvalmiste, jolla on
aivan pidinvastaiset ominaisuudet kuin mité rdjiéhdysmootto-
rit vaativat. Valopetrolin tislaus alkaa vasta melko korkealla,
jottei se olisi tulenarkaa kisitelld, mutta toiselta puolen se
jatkuu verraten pitkélle, jotta kulutus olisi mahdollisimman
pieni. Siitd on poistettu juuri voimaa kehittivit ainekset
eli n.s. aromaattiset hiilivedyt, koska ne aiheuttavat savuisen
liekin.

Rédjahdysmoottoria varten tarkoitetun petrolin taas tulee
alkaa tislautua melko alhaisessa limmdssd ja tislausmidrin
on oltava suurin tislauksen alkupuolella, jotta voitaisiin hel-
posti siirtyd bensiinilld tapahtuvasta alkukidytostd petrolin
kdyttoon ja saada polttoaineesta mahdollisimman suuri teho.
Tislauksen loppurajan tulee olla mahdollisimman alhainen,
niin ettd palaminen moottorin sylintereissié on mahdollisim-
man tdydellinen ja siten voiteludljyn oheneminen pieni. Tal-
laisen petrolin tulee sisdltdd paljon juuri dskenmainittuja
voimaa kehittdvid n.s. aromaattisia aineosia.

Shellin erikoisammattimiehet olivat jo pitemmin aikaa
olleet tietoisia nidistd tosiasioista, mutta vasta pitkallisten
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tutkimusten ja kokeilujen jdlkeen heiddn onnistui muutamia
vuosia sitten ensimiisind ratkaista tdmd kysymys. Tulok-
send oli

Shell-moottoripetroli

joka siis kaikin puolin on mitd nudenaikaisin polttoaine vasta-
ten joka suhteessa niitd vaatimuksia, jotka nykypaivin tek-
niikan viimeisen sanan mukaan rakennetut petrolimoottorit
asettavat polttoaineelle.

Maatalousmoottorien, traktorien ja petroli-venemootto-
rien omistajat voivat luottaa siihen ettd Shellin insinéérit
pitdvit edelleenkin huolen siitd, ettd Shell-moottoripetroli
aina kulkee kehityksen kérjessi.

Shell-moottoripetroli kaasuuntuu helposti, joten bensii-
nilld kdynnistetty moottori voidaan helposti muuttaa kiy-
maééin petrolilla.

Nakutuskestdvyys on suuri, joten moottorin teho on tiy-
dellinen, sen kdynti pehmed ja polttoaineenkulutus pieni. Se
ei sisilld kdytdnndllisesti katsoen mitddn voitelusljyji ohen-
tavia aineksia ja sen palaminen on tdydellinen, joten pako-
kaasu on kirkasta ja vapaata pahasta hajusta.

Moottorit voidaan yleensd jakaa kahteen ryhmaéén: kipini-
sytytys- ja painesytytysmoottoreihin.

Edelliseen ryhméédn kuuluvat petroli-venemoottorit, trak-
torien moottorit ja kiintedt petroli-moottorit. Néiden moot-
torien polttoaine on moottoripetroli. Ainoastaan ensiluok-
kaista moottoripetrolia olisi kdytettdvd. Huonommat, laatu-
merkittomét tuotteet kehittdvit vihemmén voimaa ja kun
useimmat moottorit joutuvat tuntikausia kdymédidn ilman
valvontaa, huono tai sopimaton polttoaine saattaa johtaa
konevikaan ja aiheuttaa vakavia hankaluuksia. Oikean
moottoripetrolin valintaan on siis kiinnitettivi mitd suurinta
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huomiota, muuten voivat liiallisesta kulumisesta aitheutuneet
suuret ylldpitokustannukset nopeasti kasvaa suuremmiksi
kuin voimakoneitten kdytostd johtuneet sddstot.

Painesytytysmoottorien ryhméédn kuuluvat diesel-mootto-
rit ja kuulasytytysmoottorit.

Niitd voimakoneita pyritdin yhi vielikin nimittimiin
wraakadljymoottoreiksi», mutta kyllin painokkaasti ei voida
korostaa sitd, ettd ndméd moottorit eivit kiy raakaoljylld.
Itse asiassa ne vaativat aivan erikoisesti valmistettua kaasu-
oljyd eikd niiden voida odottaa toimivan tyydyttdvisti ala-
arvoisella polttoaineella, likaisilla jatesljyilld t.m.s.

Muutamia traktorin kdytdssd varteenotettavia seikkoja

Ensimiinen ehto on pitdd koneen kidyntilimpdtila tasai-
sena. Laiminlyonti tdssd suhteessa lisdd o6ljyn ohenemista.
Jotta voitaisiin olla vakuutettuja siitd, ettd koneen kdynti-
lampdtila on oikea, on vesi jadhdyttdjassi pidettdva niin 14-
helld kiechumapistettd kuin suinkin.

Jos traktorinkuljettaja ajaessaan pellolla noudattaa muu-
tamia yksinkertaisia sddntojd, sddstytddn monelta sangen ta-
valliselta vauriolta.

Alotettaessa pdivdn tyotd ei pitdisi koskaan siirtyd ben-
siinikdynnistyksestd petroliin, ennenkuin vesi jadhdyttdjdssd
on noussut 85—go° C. Traktoreissa on niin paljon kuin mah- -
dollista kdytettivd konepeitettd kautta vuoden, etenkin ke-
vyemmadssd tyossd. Kuljettajan olisi viltettivd tyhjikdyn-
tid koneen kiydessi moottoripetrolilla. Milloin tyhjakaynti
on vialttdmitontd, samoin kuin pidivityon pddttyessd tai
milloin kone pysidytetdidn, on aina viisainta vddntdd bensiini-
hana piille.

Hoitamaton tai huonosti tarkistettu kaasuttaja aiheuttaa
usein vakavia hiirigitd. Nokea kasaantuu sytytystulppiin,
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epdonnistunut kidynnistys lisid ©ljyn ohenemista ja hiili-
karsta ja palamattomat polttoainejitteet likaavat palamis-
kammion aiheuttaen venttiilien kiinnitarttumisia.

Sytytystulpan malliin on kiinnitettdvd suurta huomiota.
Johtavat sytytystulppien valmistajat ovat julkaisseet eri
konetyyppeihin soveltuvia tulppia koskevia suositustaulu-
koita, joita olisi seurattava. Tulpat, joita ei alunperin ole
tarkoitettu traktorimoottoreihin, kuumenevat liikaa ja saat-
tavat aiheuttaa lilan aikaisen sytytyksen sekd huonontavat
moottoritehoa.

Pakoputki osoittaa aina kuljettajalle, toimiiko kone
moitteettomasti. Kirkas viritén pakokaasu on merkkind
siitd ettd kaikki on kunnossa; savuava taikka valkoinen pako-
kaasu osoittaa, ettd kone kiy lilan kylmédna ja musta nokinen
pakokaasu on merkkind 6ljyn liiallisesta ohenemisesta tai
yleensd koneen huonosta kunnosta.

Lopuksi huomautettakoon erddstd tdrkedstd mutta usein
laiminlyodystd seikasta: polttoaineen ja oljyn varastoimis-
tavasta kuluttajien luona. Ei mikidn polttoaine voi suorittaa
tehtdvddnsd kunnollisesti ja vahingoittamatta hienoraken-
teista polttoaineen hajoituskoneistoa ellei se ole tdysin puh-
dasta tullessaan moottoriin. Varasto on siis sijoitettava paik-
kaan, jossa ei ole vaaraa tarjona, ettd se joutuisi kosketuksiin
polyn, akanoiden, siementen t.m.s. kanssa. Varasto on
suunniteltava niin, ettd sen sisidlto voidaan tarkastaa sdin-
nollisin véliajoin ja tarpeen vaatiessa tdydellisesti puhdistaa.

Shell-kaasudljy

Kaasudljy- ja Diesel-moottorit ovat meiddn pédivindmme
saavuttaneet yhd laajemman kdytén niin maa- kuin laiva-
moottoreinakin. Tdhdn ovat vaikuttaneet monet syyt. Erds
tarkeimmistd seikoista on ndiden moottoreiden erittdin suuri
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teho pienine polttoainekulutuksineen ja alhaisine kdyttokus-
tannuksineen. N&itd moottoreita on myds kdytinndssi
traktoreiden voimaldhteeni.

Jotta ndmd moottorit voisivat saavuttaa suurimman te-
honsa, on tdrkedtd, ettd kiytettivd polttoaine on parasta
mahdollista laatua. Vuosittaiset korjauskustannukset, kulut
moottorin puhdistamisesta, kidyttovarmuus y.m. tekevit
sen, ettei kaasudljyd ostettaessa ole huomioonotettava ai-
noastaan hinta vaan mydskin laatu.

Kaasu6ljyn ominaisuuksista on huomattava, ettd helposti
juokseva polttoaine on edullisempi kiytossd kuin jaykkdjuok-
suinen. Viimeksimainittu kulkee vaikeasti putkijohtojen,
siivildiden y.m. ldpi, mistd on seurauksena, ettd polttoaine-
pumppu pyrkii imemidn ilmaa eikd paina tasaisesti kutakin
iskua vastaavaa pientd polttoainemadrdd sylinteriin. Hel-
posti juokseva polttoaine sitdvastoin palaa tdydellisemmin
muodostaen hienomman polttoainesuihkun sylinterissd, joten
viltytddn lampotappioilta ja moottorin likaantumiselta.

Kaasu6ljyn jahmettymispiste on mydskin varteenotettava
seikka verrattaessa eri laatuja toisiinsa. Shell-kaasudljyn
jahmettymispiste on siksi alhainen, ettd samaa laatua voi
kdyttdd niin hyvin kesilld kuin talvellakin.

Hyvin kaasudljyn tulee luonnollisesti olla vapaata kai-
kista epdpuhtauksista, joista ehkd wvesi lienee haitallisin.
Shell-kaasuéljyn puhdistus ja varastoiminen tapahtuu tar-
kan valvonnan alaisena, joten tavara tdssd suhteessa takaa
moottorille moitteettoman kaynnin.

Useimmiten ei polttoainetta hankittaessa ole mahdollista
saada tdydellisid tietoja sen laadusta,vaan on myyjd monasti
tilaisuudessa ainoastaan pintapuolisesti selostamaan poltto-
aineen ominaisuuksia. Jos tahdotaan varmasti vilttyd iké-
viltd yllatyksiltd, on senvuoksi ostettava ainoastaan tunne-
tuista liitkkeista.
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Shell-kaasudljyn puhtaus ja erinomainen kaasuuntuvai-
suus limpétilan vaihteluista huolimatta tekevidt sen kaikissa
olosuhteissa kdyttovarmaksi ja taloudelliseksi polttoaineeksi.

Palosuojelumddréyksid, jotka koskevat
nestemdisié polttoaineita sekd trakto-
reita ja autoja maatiloilla

Maatalouden rationalisointi on vaikuttanut siihen, ettid
nesteméisid polttoaineita yhd suuremmassa maédrdssi on ru-
vettu kiyttdméddn maatiloilla. Autot ja traktorit korvaavat
yhi enemmin hevosen ja kiinteitd moottoridljylld, palo-
oljylla, diesolinilld tai bensiinilld kdyvid moottoreita otetaan
yhi enemman kdytdntson. Niinollen voi olla mielenkiintoista
saada tietdd, minkélaisia paloturvamaiériyksid viranomaiset
ja vakuutusyhtiot ovat tdssd suhteessa asettaneet.

Tallaisessa tilanteessa on tulipalon vaara suuri.
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Tulenarkojen nesteitten sdilytys

Voimassaolevan asetuksen mukaan 29 p:lti maaliskuuta
1924 sdddetddn etti:

Huoneistossa, joka on asuttu tai jossa ihmisid tavallisesti
oleskelee, dlkoon siilytettiko enempdd kuin viisi kiloa ensi-
mdisen luokan (bensiini) ja kaksikymmentédviisi kiloa toisen
luokan (esim. palodljy) tulenarkaa nestettd. Muussa huoneis-
tossa saa yksityisen kdytettdviksi sdilyttdd enintddn kym-
menen kiloa ensimdisen ja 320 kiloa toisen luokan tulenarkaa
nestetta.

Rédjahdysvaarattomassa astiassa saa kuitenkin pitdd enin-
tddn 30 kiloa ensimiisen luokan tulenarkaa nestettd. Jos
huoneistoa kdytetddn auton tai traktorin siilytyshuoneena,
saa koneistoon kuuluvassa siiliossd pitdd enintddn 125 kiloa
ensimdisen luokan tulenarkaa nestetta. Ulkosalla saa tulen-
arkaa nestettd siilyttdd sitd polttoaineena kiytettivissd ajo-
neuvoissa, aluksissa ja muissa voimakoneella varustetuissa
laitteissa niin paljon kuin koneen kidyttamistd varten on tar-
peellista. Kuitenkin on ensimiiseen luokkaan kuuluvaa tulen-
arkaa nestettd varten, jota ei sdilytetd koneistoon kuuluvassa
sdiliossd, kdytettdvd rdjaihdysvaaratonta metalliastiaa.

Jos joku tahtoo omaksi tarpeekseen yhtaikaa sailyttdd
suuremman mairan tulenarkaa nestettd, olkoon velvollinen
noudattamaan mitd vahittdiskauppavaraston tahi tukku-
varaston pito-oikeudesta on sdddetty.

Vakuutusyhtiditten asettamat tulenarkojen nesteitten
sdilytystd koskevat méddraykset ovat tavallisesti vield anka-
rammat kuin viranomaisten ja on niitd tietenkin noudatet-
tava.

Moni tulipalo on saanut alkunsa siitd, ettd bensiinid on
tynnyreistd kaadettu pienempdidn astiaan huoneistossa ja
lihelld palavaa lyhtyd. Siksi useimpien vakuutusyhtiditten
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médrdysten mukaan on kaikki tulenarkojen 6ljyjen siirtdmi-
nen tai tiyttiminen toimitettava ulkona. Tyhjit, tulenarkoja
oljyja varten aijotut astiat on esim. Ruotsissa pidettiva
vdhintddn 10 metrin pddssi rakennuksesta tai tulenarasta
varastosta.

Autot ja traktorit

Kun on kysymys autotallin tai traktorisuojan rakentami-
sesta on noudatettava asianomaisen kunnan ja vakuutus-
yhtitn maarayksid.

Tavallisesti médardatdan, ettd autotallissa on oltava tuu-
letuslaite sekd lattian ettd katon rajassa. Autotallissa ei saa
olla tulipesdd ja ainoastaan sdhkovalaistus. Tulitikku- ja
tulenkdyttokieltoja on pantava sopiviin paikkoihin nidkyviin.
Moottoriajoneuvon sdiliitd ei saa tdyttdd eikd tyhjentdd
rakennuksen sisilla. :

Naapurimaassamme, Ruotsissa, on asetuksia myos trak-
torien kuljetuksesta. Niissd sanotaan mm.: Trakiforeita el saa
kuljetuksia varten ajaa sisddn maalaistalojen ulkorakennuksiin.
Samanlainen kielto on voimassa myos Tanskassa, Saksassa
yNni monessa muussa Mmaassa.

Syyt tdhdn kieltoon ovat monet. Monessa traktorissa el
ole tehokasta kipinisammuttajaa, jonka vuoksi on monta
esimerkkid siitd, kuinka traktori on sytyttdnyt olkia y.m.
»yskimillds. Mitd vanhemmaksi traktori kiy, sitd suurempi
on palon vaara itse moottorissa.

Kun traktoreita kidytetddn puimiseen t.m.s. ulkosalla,
on ne asetettava vidhintddn 6 metrin pidhdn rakennuksesta,
jolloin mainittu alue on pidettivd tdydellisesti vapaana ol-
jista tai muista tulenaroista aineista. On my&s hyvd pitdd
valmiina vesiastia mahdollisten kaasuputkesta lentdvien
kipindiden sammuttamiseksi.
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Traktorien voiteluaineet
Minkd sakeusasteista moottoridljyd ?

Ei riitd, ettd valitaan ¢ljymerkki, jonka laatuun voidaan
luottaa, vaan on myds huolehdittava siitd, ettd sitd saadaan
sopivinta sakeusastetta. Kylméind vuodenaikana kéiytetddn
yleensd ohuempaa 6ljyi kuin kesdlld. Tdmad ei kuitenkaan ole
mikddn sddnté ilman poikkeuksia, silli ensi sijassa ovat
lampdtila ja kiyttoolosuhteet mdidrddvind. Talvella on
kylld hyvid kdyttdd ohutta &ljyd, joka ei hyydy pakkasessa,
jos moottori joutuu seisomaan paljon ulkona tai jos silld aje-
taan vain vdhdn aikaa kerrallaan. Jos kysymys sitdvastoin
on traktorista, joka tavallisesti seisoo limmitetyssi suojassa
ja jota esim. kdytetddn lumen auraamiseen — toisin sanoin
alhaisella vaihteella ja huipputeholla — silloin on talvidljy
lilan ohutta ja olisi parempi kiyttdd sakeampaa 6ljya.

Eri 6ljytuotteet kulkevat kaupassa eri nimityksilld riip-
puen niiden sakeudesta. Koska tdllainen &ljyjen jako on epi-
mairiistd, eiki muodosta mitddn eri tuotteisiin verrattavissa
olevaa mittaa 6ljyn sakeuden eli n.s. viskositeetin madrddmi-
seksi, on erikoisesti Yhdysvalloissa ruvettu kiyttimédn n.s.
S.AE. (Society of Automotive Engineers) jdrjestelmad, jonka
numeronimitykset merkitsevit, ettd 6ljyn sakeus eli viskosi-
teetti on erdiden mddrittyjen rajojen sisipuolella. S.AE.-
numerot eivit ndinollen osoita 6ljyn laafua vaan ainoastaan
sen sakeutta mddrdtyssi limpdtilassa.

Seuraava taulukko osoittaa tavallisimpien Shell-moottori-
oljyjen luokituksen S.A.E. jirjestelméssi:

S.A.E. 10 Silver Shell :
» 20 Single Shell, Shell Super Cold, AeroShell Winter
» 30 Double Shell '
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S.AE. 40 Triple Shell, AeroShell Light
» 50 Golden Shell, AeroShell Medium
» 60 AeroShell Heavy
»  qo Gear Shell Light, Shell E.P. Spirax Light, Shell
Hypoid Gear Lubr. E.P.
» 140 Shell Gear Oil, Shell Spirax, Shell E.P. Spirax
Heavy.

Hoida traktoria yhtd huolellisesti kuin autoakin

Silloin tallin tapaa maanviljelijoitd, jotka ovat erikoi-
sen tarkkoja ©ljyn vaihdossa ja voiteluaineiden valinnassa
kysymyksen ollessa heiddn autoistaan, mutta jotka luulevat,
ettei se ole niin tarkedtd kun on kysymys traktorista. Vaikka
traktorin karkeampi rakenne saakin sen ndyttimdidn kestd-
vimmadltd, ovat sen laakerit ja liikkuvat moottoriosat kui-
tenkin alttiina yhtéldiselle kitkalle ja télloin myds samalle
kulumiselle kuin vastaavat automoottorinkin osat.

Traktori on kuitenkin aivan lilan arvokas viline, jotta
sen elinikdd tarpeettomasti lyhennettdisiin vaidrdlld sddstd-
viisyydelld tai huolimattomuudella voiteluasioissa. Voite-
lusta aiheutuvat menot muodostavat vain murto-osan trak-
torista johtuvista kokonaismenoista. Jos ndinollen ensi-
luokkaisista voiteluaineista maksetaankin joitakin kymmenid
penneji enemmaén, ei silld kustannuskannalta katsoen ole
minkddnlaista kdytdnnollistd merkitystd, koska sen kautta
valtytddn kdyttohdiriciltd sekd aina uusiintuvilta korjaus-
kuluilta.

On siis hyodyllistd aina seurata tehtailijan maardyksid
sddnnollisistd oljyvaihdoista ja yleisvoiteluista sekd korkea-
laatuisten voiteluaineitten kiytosti. Oljy ei sindnsid kylld-
kddn huonone kdyttdaikana, mutta ajossa sithen pddsee epd-
puhtauksia, jotka alentavat sen voitelutehoa. Huolimatta
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nykyaikaisista suodattimista pddsee nim. ulkoa pélyd ja
pienii pdlyosasia, jotka yhdessi moottorista irtaantuvien
metallihiukkasten ja polttoaineen kanssa muodostavat erdan-
laisen »hiomamassan», joka vdhitellen kuluttaa sylinterin-
seinimid, laakeripintoja ja muita liikkuvia moottorin osia.
Niinollen tulee ajanpitkddn halvemmaksi médératyin viliajoin
suorittaa tdydellinen 6ljyn vaihto, kuin sallia 6ljyn epidpuh-
tauden tulla niin suureksi, ettéd siitd koituu moottorille todel-
lista vahinkoa.,

Hyva ja hyvin hoidettu traktori tekee hyvaa jalked.

Seuraavassa taulukossa selostetaan ne eri Shell-moottori-
oljylaadut, joita traktorivalmistajat mddrddvat eri trakto-
reilleen.
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Traktorin kdayttd talvella

Traktoria talvella kdytettdessi on ohuempaa &ljyd kiy-
tettavi, silld kesddljy kidy kylmédnd vuodenaikana liian
sakeaksi. Jokaiselle traktorille sopiva talvioljy on mainittuna
voitelutaulukossa sivuilla 29. Kun traktori on tydssd
talvisaikaan ja joko jdtetddn yoksi ulos tai ajetaan kylméin
vajaan, on olemassa jddhdytysveden jddtymisen ja jddhdyt-
tajin sekd sylinterien halkeamisen vaara. Sentdhden on
jadhdytysvesi korvattava sopivalla jadhdytysnesteelld.

Traktori talvisdildssd

Kun traktori pannaan talvisdilgon tai muuten pitemméksi
aikaa jdd toimettomaksi, on seuraavat nikckohdat otettava
huomioon:

1. Puhdista traktori tarkkaan.

2. Voitele kaikki osat, jotka voivat ruostua.

3. Ali jdtd jadhdytysvettd putkistoihin, jadhdytysvaip-
paan, jadhdyttdjddn tai pumppuun.

4. Tutki onko mitddn korjattavia vikoja syntynyt tai
ovatko jotkut osat kuluneet ja vaihdettavat. Suorita
korjaukset ja kuluneitten osien vaihto ennenkuin traktori
pannaan korjuuseen. Ald lykkii nditd toitd siksi, kunnes
traktori taas otetaan kiytdntoon, silld silloin on taval-
lisesti vihemmaén aikaa.

5. Katso, ettd traktori on aina hyvin tuulen ja sateen suo-
jassa.

6. Laske traktoriin kuuluvat tydkalut, ruuviavaimet, muut
tarvikkeet ja varaosat ja aseta ne omille paikoilleen.

7. Ali koskaan kiytd traktorin tydkaluja, ruuviavaimia ja
oljykannuja toisiin tarkoituksiin, silli silloin ne taval-
lisesti hukkaantuvat tai vioittuvat,
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Traktorin kayttdjaltd vaaditaan

ettd traktori kdy tdydelld teholla koko tyoGajan,

etti moottori toimii sddnnéllisesti eikd savuta,

ettd vaihto tapahtuu &ddnettomisti ja kytkeminen rauhal-
lisesti ja pehmoisesti,

ettd moottori ei koskaan »karkaas. Etenkin kylmid moot-
tori voi parin minuutin »karkaamisesta» saada korvaa-
mattomia vahinkoja,

ettd oudot d4dnet moottorissa ja vaihdelaatikossa heti huoma-
taan ja vika korjataan,

ettd heti vian esiinnyttyd kutsutaan ammattimies traktoria
korjaamaan, ellei traktorin hoitaja itse voi maddritelld
ja korjata vikaa,

ettd tyokoneen suuruus aina valitaan traktorin vetotehon
mukaan. Liian pieni tytkone on epidtaloudellinen samoin-
kuin liian suurikin. Jalkimmdiisessd tapauksessa on nim.
hyvin paljon ajettava pienimmalld vaihteella, josta seu-
raa pieni tydnsuoritus, suuri polttoaineen ja 6ljynkulutus
seka lisikulumista,

ettd traktori aina pidetddn puhtaana ja siistind.
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Traktorin tyékoneiden hoito

Ei riitd, ettd vain traktori pidetddn hyvidssd kunnossa —
myoskin tyckoneet, aura, des, jyrd ja elonleikkuukone vaati-
vat hoitoa. Vihdpitdinenkin vika tyckoneissa voi myds
vikuuttaa traktoria.

Al4 koskaan unohda, etti tyokoneissakin on laakereita
ja muita voitelupaikkoja, joiden on saatava &ljyd ja rasvaa.
Hyvin voidellut ja kevyesti pydrivit tytkoneet sddstivit
traktoria ja lisddvit tyonopeutta.

Oletteko ajatellut . . .

ettd traktori suorittaa vuodessa n. 500 tydtuntia;

ettd rdjahdyshetkend traktorin jokainen sylinteri on alttiina
n. 2000 kg:n paineelle ja ettd tdmi toistuu yhden ainoan
tunnin ajossa n. 45.000 kertaa;

etté 4-sylinterisen traktorin médnnit kulkevat tunnissa mat-
kan, joka on yhteensd 140 km pitkd; samana aikana ne
tekevit yhteensd yli 350.000 lyontid;

ettd jokaisena ajotuntina traktorin kampiakseli tekee laake-
reissaan 9o.ooo Kkierrosta;

ettd jokaisena traktorin ajotuntina pienen ja suuren veto-
pyoraston hampaat valtavan paineen alaisina koskettavat
toisiaan 10.000.000 kertaa;

ettd 4-sylinterisessd traktorissa se moottoriosien yhteinen
pinta, joka jokaista kynnettyd tynnyrinalaa kohden on
peitettdvd suojelevalla &ljykeiroksella, muodostaa noin
7 tynnyrinalaa laajan alan.

ettd 6ljy, jonka on suojattava moottoria nditd valtavia rasi-
tuksia vastaan ja estettdvi vahingoittavan kitkan synty-
mistd, suorittaa vaativan tehtdvidnsi vain didrimméisen
ohuena kalvona;

etti edelliolevien seikkojen takia kannattaa ajanmittaan
parhaiten kdyttdd ensiluokkaisinta moottoricljya.

. - heee e d
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Traktori | Mootiori Vaihde- Taka-akselin | Rasvakupit
‘ laatikko vaihde ja nippelit
R e ‘_U £ o = g - o £ |
| L = - cE L c € s r=at =4
Merkki | Mootto- | 5 | 58 5% |33 | 58 35|58 |
[Finno| FE | 85 | 85 | &€ | 85 | £ | 8% |
\ = | F = Y]

Sddnnallisten 8ljynvaihtojen

tulee tavallisesti tapahiua moottorissa n. joka 50 tydtunnin

ja vaihdelaatikossa sekd tasauspyérdstsssd n. joka 200 tystunnin kuluttua.
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