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Varoitus!

Hiilikaasu sisiltdd noin 30 o/, hiilioksidia
ja on sen takia erinomaisen myrkyllistd.
Kaasuttimen sytyttiminen tai sen ollessa
limpoisend luukkujen avaaminen on auto-
vajassa ehdottomasti kielletty.

Varokaa myrkytysvaaraa kaasutinta lim-
mitettdessd. Alkdd seisoko siten, etti
kaasu tuulettimesta virtaa Teitd kohden.
Seisokaa tuulen puolella.

Kun avaatte hiilisdilion kannen, odotta-
kaa kunnes kaasuseos leimahtaa pala-
maan, minkd jdlkeen vasta kaadatte
sinne hiilid.

Turku - Kirjapaino Grafia - 1940



PETO hiilikaasutin

Toiminta ja hoito.

Peto puuhiilikaasutin on erikoisen muotonsa takia
tarkoitettu juuri henkilé- ja linja-autoja varten.
Peto laitteessa on seuraavat pddosat:

Generaattori, jossa puuhiilet palamisen kautta muuttu-
vat n. s. hiilikaasuksi, joka sisdltdd kahta palavaa kaa-
sua, nimittdin hiilimonoksidia eli hdkdd ja vetykaasua.

Generaattorista menee kaasu syklooneihin, jossa tuhka
ja karkeampi hiilipély pydrrevaikutuksesta eroittuu pu-
doten sykloonien pohjalle. Sykloonien yhteyteen vilit-
tomdsti niiden pailld on kaarenmuotoiset kaasunjédih-
dyttimet. Taman jédlkeen virtaa kaasu puhdistajaan,
joka eroittaa kaasusta hienoimman tomun.

Puhdistajasta menee kaasu putkijohtoa myéten ilman-
sekoitusventtiilin ja kaasuldpdn kautta moottoriin.

Generaattorin alkukuumentamista varten on laite
varustettu sdhkdkdyntiinpanopuhaltimella, joka puhal-
luksen aikana saa virran auton akkumulaattorista.

1. GENERAATTORI. Peto kaasuttajassa tulee kaa-
sunkehitykseen tarvittava palamisilma kahden polttoaine-
sdiliobn pohjassa pystyasennossa olevan ilmasuuttimen
kautta. Palaminen ja varsinainen kaasunkehitys ta-
pahtuu paksun hiilikerroksen keskelld, jolloin itse hiili-
kerros suojaa sidilion pohjaa ja seinid liialta kuumenemi-
seltd. Syntynyt kaasu virtaa moottorin (tai kdyntiin-



pantaessa puhaltimen) vedon vaikutuksesta alaspdin
hiilid tdynnd olevan hehkutorven ldpi alapesdidn ja sieltd
edelleen ylospdin poistuen ylh&délld olevan reikdlevyn
ja alapesdn yldreunassa olevan putken kautta ulos.

Polttoainesdilio tdytetddn hiililla sdiliossd olevan tayt-
toluukun kautta. Yksi sdiliollinen hiilid riittda, riippuen
sdilion koosta ja hiilien laadusta n. 80—120 km. Ei ole
hyvéd pddstdd sdiliotd liian tyhjdksi, koska sdilion yld-
osat kuumenevat tdlldin sédteilykuumuudesta, jolloin
maalaus saattaa vioittua.

Alapesdn alareunassa on tuhkaluukku tuhkan poista-
mista ja generaattorin aika-ajottaista tyhjentdmisti
varten.

Luukkuihin ndhden on huomattava, ettd niiden tii-
viind pitdminen on erittdin tarkedtd. Vuotava taytto-
luukku kuumentaa polttoainesdiliotd ja tuhkaluukun
vuoto alapesdd. Seurauksena on maalin palaminen ja
usein itse levynkin vioittuminen. Lisdksi on tdlldin
kaasu ja moottorin voima heikko. Tiivisteiden tulee
pysyd suorina urissaan; kiertyneet, sekéd koviksi ja hau-
raiksi palaneet tiivisteet on uusittava. Jos onsyyta epdilléd
vuotoa jossakin, on siitd ilmoitettava ldhinpdan huolto-
paikkaan, jotta mahdollinen vika saataisiin heti korja-
tuksi.

Polttoaine. Kaupassa 1oytyy useampia eri puubhiili-
laatuja luokiteltuna I:std V:een. I ja II luokan hiilet
ovat lehtipuunhiilid ja ovat ne tarkoitukseen sopivampia.
Havupuun hiilet kelpaavat myds, mutta tdytos kestda
lyhyemmin ajan ja on laite useammin puhdistettava.
[ luokan hiilet saattavat usein olla tervapitoisia eivatki
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silloin sovi kaikkiin kaasuttajamalleihin, mutta Peto-
kaasuttimessa niild voi menestykselld kdyttaa.

Hiilet eivdt saa olla liian kosteita eikd mydskddn liian
kuivia, ja tulee hiilid aina sdilyttdd umpinaisissa vesi-
vapaissa suojissa. Kosteat hiilet aiheuttavat lijan pit-
kdn alkukuumennuksen (jopa 1% tuntiakin). Kuumina
kesdpdivind saattavat hiilet taas olla liian kuivia ja il-
menee se siind, ettd moottorin veto heikkenee noin 50
km:n ajon jdlkeen, johtuen vedyn loppumisesta kaasusta.
Yksinkertaisin keino tdlldin on avata tdyttéluukku ja
heittdd noin litra vettd sdilion kaasuttajaan hiilien péalle.
Syksylld ja talvella ei tdtd ilmiotd esiinny vaan on hii-
lilld pdinvastoin pyrkimys imed liiaksi kosteutta ilmasta.

Hiilet eivdt saa olla suurempia kuin noin tulitikku-
laatikon kokoisia. Liian suuret hiilet aiheuttavat pai-
kallisia kuumenemisia sekd liian kuuman ja heikon kaa-
sun. Hiilien tulee olla vapaita hiekasta ja mullasta.
Hiekka synnyttdd sulaessaan kuonaa, mikd aiheuttaa
héiridita.

Generaattorin varsinainen hoito rajoittuu paitsi tii-
visteiden kunnossa pitdmiseen, tuhan tyhjentdmiseen
ja puhdistukseen. Alapesddn kertynyt tuhka ja kuona
on poistettava joka 200—500 km ajon jélkeen riippuen
polttoaineesta. Noin 1,000—1,500 km ajon jdlkeen on
hyvd tyhjentdd myds polttoainesdilio, jolloin samalla
voidaan tarkastaa hehkurengas ja ilmasuuttimet.

Kierteet ja ruuvit on silloin t#lléin rasvattava gra-
fiittipitoisella C-0ljylld jotta ne pysyisivdit kunnossa.
Samaa 0ljyd pannaan myos luukkujen tiivisteisiin.-

2. SYKLOONIT JA JAAHDYTTA JAT. Sykloonissa ei
ole mitddn suodatinkerroksia tai kankaita, vaan perustuu
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niiden puhdistusvaikutus kaasun pyorrevirtaukseen. Peto
kaasuttimessa virtaa kaasu ensin toiseen syklooniin, joka
kerdd enimmidt likaisuudet ja sitten jddhdyttdjdn kautta
toisella puolella olevaan syklooniin, johon kertyy pie-
nempi méddrd tomua. Sitten kaasu menee vield toisen
jaahdyttdjan kautta kaasujohtoon.

Sykloonien puhdistus on erittdin yksinkertaista ja ta-
pahtuu se vain avaamalla pohjatulppa ja hieman ko-
puttamalla sykloonia. Pohjatulppien tiivisteitd koskee
sama kuin generaattorin luukkujenkin. Vuoto aiheuttaa
tdssd vield puhdistuskyvyn vdhenemisen. Jadhdytta-
jdssd kaasulla on voimakas pydrrevirtaus ja siksi on jadh-
dyttdjien teho niiden yksinkertaisuudesta huolimatta
hyva.

3. KAASUNPUHDISTA JA. Jotta kaasusta saataisiin
poistetuksi kaikkein hienoin tomu, johdetaan se suo-
dattimen kautta. Suodattimen muodostaa astia, johon
kaasu tulee sisddn alapddsta virraten pohjalla olevaa dljy-
kerrosta vastaan ja sen jdlkeen ylospdin suodatuskerrok-
sen ldpi. Suodatuskerroksena kidytetddn pienid metalli-
hylsyjd, putken kappaleita ja niiden pdalld lastuvillaa
tai hamppua. Lastuvillan tai hampun tulee olla pehmeédn-
puoleisesti mutta silti tiiviisti pakattua. Puhdistaja ava-
taan ja huuhdellaan, lastuvilla (tai hamppu) ja oljy
uusitaan n. 300—400 km ajon jdlkeen. Tarkoitukseen
sopii ohut, halpa 6ljy tai veden ja oljyn sekoitus.

4. ILMAN JA KAASUN SAATO. Hiilikaasu tarvitsee
palaakseen moottorissa ilmaa. Oikea ilmamdadrd sda-
detddn yksinkertaisen ilmansddtoldpan avulla, joka
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saa liikkeensd kojelaudassa olevasta sddtovivusta. II-
mansdatd on siten laskettu, ettd normaaliolosuhteissa
oikea ilmamddrd on suunnilleen vivun keskiasennossa.
Jos kaasu on heikkoa, tdytyy ilmaa olla vihemmadn,
sama on asianlaita jos johdoissa on vuotoja tai suodatin
tukkeutunut. Se, ettd ilmaa saa olla runsaasti on todis-
teena siitd, ettd kaikki on kunnossa. Joskin suurin teho
saavutetaan aivan mddrdtylld ilmansdddolld, on hyva
pitdd sekoitusventtiilin ilmaa runsaanpuoleisena, Koska
moottori silloin pysyy puhtaampana ja hiilid sddstyy,

Moottorin kaasuseos sdddetddn kuten bensiinimootto-
rissa tavallisella kuristusldpdlld. Peto kaasuttajassa on
jatetty mahdollisuus ajaa myds bensiinilld, ja sdddetddn
bensiiniseos kaasuttajan omalla ldpdlld. Bensiinid var-
ten on pieni varatankki. Kaasuldpdlld ei ole kiintedtd
tyhjdkdyntiasentoa vaan sdddetddn tyhjakdaynti kasi-
kaasun avulla tarpeen mukaan. Mitddn haittaa tdstd
ei ole ajolle. Tyhjdkdynti pidetdén kaasumoottoreissa
suurenpana kuin bensiinimoottoreissa. Ajoon ldhdet-
tdessd on kuitenkin hyvd hetkeksi hiljentdd kierroslukua
kuristamalla kéisikaasua.

5. KAYNTIINPANOPUHALLIN. Jotta moottori saatai-
siin kdynnistettyd ilman bensiinid, on laite varustettu
sahkopuhaltimella, jolla aikaansaadaan veto generaatto-
riinniin kauan, ettd kaasu tulee hyvdd. Puhalliin saa kiyt-
-tovoimansa auton akkumulaattorista ja on sitd kéytet-
tavd 5—15 minuuttia riippuen hiilien laadusta ja kos-
teudesta. Puhallin on kytketty kaasujohtoon heti puh-
distajan jdlkeen sulkuldpdn vdlitykselld, ja puhaltaa se
kaasun storaan ules. Kiyntiinpanopuhaltimen hoitoon
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kuuluu sulkuldpdn ja sdhkdmoottorin kunnossa pitami-
nen, sekd harjojen vaihtaminen, mikd tyd on paras
uskoa ldihimmadlle huoltopajalle.

MOOTTORI. Ellei moottorin puristustilaa ole pienen-
netty, voi sitd kdyttdd myds bensiinilld ilman rajoituksia.
Jos puristustilaa on tehon lisddmiseksi pienennetty, saa
bensiinid kadyttdd vain poikkeustapauksissa, jottei laa-
kereita liikaa rasitettaisi. Paras on télldinkin kidyttdad
nakutuskestdvdd bensiiniseosta.

Sytytys on kaasumoottoreissa siirretty n. 15° aikai-
semmaksi kuin bensiinilld. Kéynnistettdessd ja bensii-
nilld ajettaessa on muistettava panna sytytys tarpeeksi
mydhdiseksi.

Moottoridljy saa olla hiukan norjenpaa kuin bensiini-
kdytossd. Koska oljy ei pilaannu ohenemisen kautta,
ei sitd tarvitse uusia sen useammin kuin bensiinid kidy-
tettdessdakadn.

2 Kiyntiinpano ja ajo.

Kun polttoainesdilid on tdytetty hiililld, sekd luukut
huolellisesti suljettu ja kaikki muutenkin kunnossa,
suoritetaan kidyntiinpano seuraavasti:

1. Puhaltimen sulkulippd avataan, ilmansddtéldppd
suljetaan ja puhallin pannaan kdyntiin.

2. llmansuuttimiin tyonnetddn alhaalta, bensiiniin,
ohueen oljyyn tai petrooliin kastetut ja sytytetyt rauta-
lanka-aspestisytyttimet, jolloin liekki imeytyy suuttimista
sisddn sytyttden hiilet hehkumaan. Kokemuksesta pian-
kin huomaa kuinka kauan on sytyttimid pidettdvid
suuttimissa. Kun kaikki petrooli on palanut otetaan
sytyttimet pois.



3. Kun on puhallettu n. 5—15 minuuttia riippuen

hiilien laadusta ja kosteudesta, suljetaan puhaltimen
sulkuldppd ja katkaistaan puhaltimen virta.

4. Kisikaasu asetetaan tyhjdkédyntida hieman suu-
remmaksi.

5. Ilmasédidto asetetaan normaaliasentoa hiukan pie-
nemméiksi.

6. Sytytys bensiinikdyntiinpanoasentoa hiukan ai-
kaisemmaksi.

7. Samalla kun painetaan kdynnistinpoljinta ja jalka-
kaasua sdddetddn ilmaa hyvin hitaasti ensin kiinnipdin
ja sitten aukipdin kunnes moottori sytyttdd (muista sy-
tytysvirtaa), jolloin sekd kédynnistinpoljin ettd jalka-
kaasu pddstetddn ylos. Moottoria ei saa pddstdd ryntéda-
madn, silld silloin se sammuu, koska kaasunkehitys vield
on heikkoa. Usein moottori jo pyorii vaikkei sen dédnta
kuulukaan. Kiyntiinpanon kaasulla tulee tapahtua siis
hiljaa ja harkiten; jalkakaasulla »pelaaminen» ei auta.

Jos hiilet ovat hyvin huonoja ja kosteita, voi olla tar-
peen puhalluttaa puhaltimella vield 5—10 minuuttia.
Kédynnistdmisen jouduttamiseksi on hyvd sytyttdd ge-
neraattori ja panna moottori kdyntiin ennenkuin hiilid
lisitddn polttoainesdilioon edellisen ajon jalkeen. Kui-
tenkin tulee ensin kohentaa pesdd ja samalla tarkastaa,
ettd hiilet ovat suuttimien yldpuolella. Liian suuria
hiilid tdytyy toisinaan kohentaa tdyttéluukun kautta.
Télloin tulee kohentaa kevyesti eikd turhanpéiten sulloa
ja survoa hiilid rikki.
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Kun moottori on saatu pydrimédédn, annetaan sen pyo-
rid hiljaa n. %—1 minuuttia, minkd jdlkeen kaasua va-
rovasti lisdtddn. Kun mootori kdy tasaisesti, voidaan
lihted ajoon tavalliseen tapaan.

Ajon aikana ei laite vaadi muuta erikoishoitoa kuin
ilman sdddon pitdmistd oikealla kohdalla. Kuten ilman
ja kaasunsdddossd mainittu, on edullista pitdd ilma run-
saanpuoleisena. Ei pidd kuitenkaan liian usein kajota
ilmavipuun, silld siitd ei ole mitddn hyotyé laitteen toi-
miessa normaalisesti.

Hiilikaasukdyttoisissd autoissa on kéytettdvd vaih-
teita useammin kuin bensiinilld ajettaessa. Jos tulee
vaikea méki, on paras vaihtaa ajoissa, ennenkuin vauhti
loppuu. Muuten hiilikaasu vetdd »sitkeimmin» kuin ben-
siinikaasu, joten nopeus toisaalta saa mennd hyvinkin
pieneksi, ilman ettd kone sammuu.

Polttoainesiilion tdyttdo tapahtuu noin 80—120 km
ajon jdlkeen. Siili6td ei saa pddstdd liian tyhjdksi. Kun
tayttoluukku avataan, on kasvot pidettiva syrjdssd,
silld luukkua avattaessa sekoittuu ulkoa tuleva ilma kaa-
suun ja syttyy palamaan leimahtaen liekkinda ulos. Ei saa
katsoa sdilion sisddn ennenkuin tdméd humahdus on ta-
pahtunut. Ellei sitd muuten tule heitetddn palava tu-
litikku tdyttoluukusta sisddn. Kun hiilet on kaadettu
sdilioon, suljetaan luukku heti huolellisesti. Jos hiilet
ovat olleet lilan kuivia, on hyvd kaataa niiden piille
sdilioon n. 1 litra vetta.

Tédyttdmisen jdlkeen voidaan ajoa taas ilman muuta
jatkaa.

Hiilikaasuttajalla varustettu auto vaatii kdyttdjaltdan
jonkunverran varovaisuutta. Puhalluksen aikana ei pidd
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istua autossa, vaan olla ulkona tuulen puolella. Asetus
kieltdd aukaisemasta luukkuja tallissa generaattorin ol-
lessa lampdisend. Samoin sitd ei saa tallissa sytyttda.

On muistettava, ettd hiilikaasussa oleva »hdkd» on
hyvin myrkyllinen kaasu, jolla, jos sitd on huoneessa
pienikin maird, on tuhoisat seuraukset. Ulkona sité-
vastoin se ilmaa kevyempdnd hyvin pian haihtuu, ollen
siten vaaratonta. Toisaalta taasen hiilikaasumoottorin
pakokaasu ei ole ldheskdédn niin vaarallista kuin bensiini-
moottorin, joten esim. kadulla on ympéristdlle mielui-
sampaa lyhyiden seisauksien aikana antaa moottorin
kdyda tyhjdltddan. Se ei mitenkddn kuluta moottoria sen
enempdd kuin pysdhdyttiminen ja uudelleen kdynnistys.

Kéyttohdiriot ja niiden poistaminen

Hairidt ja niiden syy. Héirididen poistaminen.
Tavallista pitempi kiynnistysaika.  pyhdistettava puhdistajat ja ala-
Puhdistajat tai alapesi likaiset. pesd. 7 : 3
Tutki puhallinmoottorin johtoja
1) Puhdistus vaillinainen. ja harjoja. Tutki suulakkeita,
etteivat ne ole hiilikappaleen

2) Puhallin toimii huonosti. tukkimat. ok
Kdytd kdynnistykseen mieluim-
3) Hiilet markia. min kuivia hiilid. Sytytd ge-

neraattori ja pane moottori

kayntiin ennenkuin taytat polt-

toainesiilion uusilla hiililla.
Moottori ei sytytd.

1) Kaasumdiidra riittimaton. Kéynnistd puhallin ja kiihdytd
palamista.

2) Kaasun ja ilman sekoitus- S&ddd moottorin ilma hitain mo-

suhde sopimaton. lemminpuolisin liikkein kun-

nes oikea sekoitus syntyy.
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Moottori sytyttid, mutta pysdhtyy
jdlleen.

1) Kaasumddrd ollut riittdma-
ton ja loppunut johdoista.

2) Suulakkeiden vilissd olevat
hiilet ovat palaneet loppuun
ja siihen on syntynyt tyhjio,
joten kaasunkehitys on vai-
keutunut.

3) Kaasun kokoonpano vaihte-
lee ennenkuin korkein tyos-
kentelylimpd on saavutettu.

Moottori tydskentelee epdtasaisesti.

1) Ilman sekoitussuhde ei ole
oikea.

Moottorin teho laskee ajaessa. ]

1) Kaasujohdossa liian suuri vas-
tus.

2) Generaattori tai johdot vuo-
tavat.

3) Hiilet eivit laske generaatto-
rissa (lilan suurikokoisia).

4) Hiilet lifan kuivia.

Moottorissa ilmenee itsesytytystd.

1) Sytytystulpat eivédt sovellu
puristus-suhteeseen.

Kéynnistd alhaisella kierroslu-
vulla, dldkd milloinkaan Kiih-
dytd moottoria liikaa. Avaa
tayttoluukku ja kohenna hiilia.

Kiinnitd huomiotasi moottorin

ilmansaantiin. S&iddd wuudel-
leen.
Sdadd moottorin  ilmansaanti

kunnes tasaisempi kdynti saa-
vutetaan.

Vidhennd hieman moottorin ilma-
médrdd. Ellei tdmad auta, tutki
puhdistaja ja johdot. Tutki
laipat ja liitokset. Tutki on-
ko generaattori liian limmin.
Jos on, tutki onko generaatto-
rissa vuoto.

Kohenna generaattorissa olevia
hiilid.

Heitd n. litra vettd hiilien
paille.
Vaihda sytytystulppia. Kaasun-

kiyttd edellyttdd korkeampaa
puristus-suhdetta ja siihen so-
veltuvia sytystulppia.
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