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Kaasun kehittdminen kaasutin-
laitteissa.

Hiili- ja puukaasulaitteiden toiminnan ymmartdmiseksi on tar-
peellista tietdd ne perusteet, joiden pohjalle tallaiset laitteet on
rakennettu ja suunniteltu. Kaasunkehityksen aikaansaa palami-
nen, siis sama ilmid, joka tapahtuu niin tavallisessa tulipesissi
kuin automoottorin rajahdystilassakin, mutta tarkoituksena on
kaasulaitteiden avulla kehittii, ei palamiskaasuja, vaan kaasuja,
jotka itse ovat palavia ja siis sopivia kdytettaviksi moottorin poltto-
aineina.

Laitteissa, missa kaasunkehitys aikaansaadaan, tapahtuu poltto-
aineen palaminen kidnteisesti normaaliseen palamiseen verrattuna
vielipa siten, ettd nimenomaan moottorikaasujen aikaansaami-
seksi laitteessa ensin muodostuu tiydellinen palaminen ja sen jil-
keen taantuva palaminen, siis palamisessa syntyvin hiilihapon
muuttuminen suurimmaksi osaksi hiillimonoksiidiksi eli hakiakaa-
suksi. Tama kaasu ei silti yksinomaan muodosta varsinaista moot-
torin kaasua, vaan tapahtuu palamisen yhteydessia, kun kaasut
Jja polttoaineessa oleva vesi kulkevat polttokeskuksen lapi, myéskin
polttoaineessa olevan veden hajaantuminen, siis kosteuden muuttu-
minen siten, ettd tasti muodostuu vetykaasua. Kaasun palamis-
kelpoiset padosat ovat siis hikikaasu ja vetykaasu.

Kaasun muodostamiseen tarvittavain laitteiden piddosat taas
ovat: kaasun kehitin, johon polttoaine sijoitetaan, ja jossa palami-
nen ja kaasun muodostaminen tapahtuu, kaasun jadhdytyslaitteet,
puhdistuslaitteet ja ndiden vialinen putkisto. Niiden ohella on
moottorin yhteyteen kuuluvat sekoitus- ja vaihtoventtiilit, kiyn-
nistysti varten tuuletin, seka tarpeelliset saatimet kojelaudalla.
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Polttoaineet.

On selvaa, etta Jaitteissa, joissa moottorin kaasu kehitetiin, on
edullisinta kayttaa niille parhaiten sopivaa polttoainetta. Poltto-
aineen laatuun nahden on erikoisesti kiinnitettdva huomiota siithen,
ctta hiilien koko ja kosteus pysyvit tarkkaan médratyissi rajoissa.
Hyvien hiilien on oltava ehdottomasti hyvin hiillettyja ja puhtaita
muista aineista. Niitid ehtoja tarkkaan seuraten toimii laite par-
haiten.

Sopivana hiilien kokona pidetaan tulitikkulaatikon kokoisia
kappaleita. Jos hiilen kosteus kohoo enintidén 25 9%, tapahtuu
vetykaasun muodostuminen vield normaalisesti normaali kuumuu-
dessa. Normaalisena hiilen kosteutena kuitenkin pidetddn 15—
20 9%, , minki parhaiten oppii toteamaan kaytinnossi. Jos kosteus
alenee, siis polttoaine on liian kuivaa, vihenee vedynmuodostumis-
mahdollisuus ja kaasu, kuten liian kosteudenkin vuoksi, heikkenee
ja sen muodostuminen on epitasaista.

Jos polttoaineen koko muuttuu, on seurauksena sen epitasainen
tai lilan nopea palaminen, mistd myoskin seuraa kaasun seki laa-
dun etti tasaisuuden muuttuminen.,

Polttoaineen kulutuksen méaaraamiseksi on pakko kayttad toisia
menetelmia kuin nestemaisille polttoaineille. Puuhiili myydiin
hehtolitrahinnan mukaan, jolloin hehtolitra painaa noin 18—2o0 kg
jos on kysymyksessa koivuhiilet ja n. 13—15 kg, kun kiytetain
ripa- tai méntyhiilié.

Jos Aimokaasuttaja on asennettu hyvaan ja hyvikuntoiseen
autoon, vastaa 1 hl I luokan hiiltd noin 1o bensiinilitraa normaali-
kaytossa.



Aimo-kaasuttimen yleinen toiminta.

Kun polttoaine sijoitetaan kaasuttimen sdilion ja laite alkaa
toimia, syntyy palamiskeskuksessa hyvin kuuma alue, josta lampo
siirtyy jatkuvasti alemmaksi ja kuumentaa myos palamiskeskusta
kannattavan hiilikerroksen jonka lavitse kaasut kulkevat ja muut-
tuvat siten, kuin edelli on mainittu, varsinaiseksi kaasuksi eli
moottorikaasuksi. Tamé kaasu ei ole sellaisenaan kelvollista moot-
torissa kaytettiaviaksi, vaan on se ensiksikin tihdn tarkoitukseen
litan kuumaa ja toiseksi epipuhdasta. Siksi on kaasutinlaitteissa
pakko kiyttaa ensiksikin jaidhdytyslaitetta, jonka muodostaa sopi-
vasti sijoitettu putkisto sekid puhdistuslaitteita, jotka voidaan jéar-
jestai keskipakovoiman ja kuivan seki kostean siivilin avulla toi-
miviksi. Puhdistusosa, samoinkuin jaahdytys, ovat hiilikaasulait-
teissa vhtd tirkeitd osia kuin varsinainen kaasunkehittajakin,

Yleisend sddnténi voidaan niiden laitteiden toiminnasta sanoa,
ettd niiden palamisosan tulee toimia palamisnopeuden vaihdel-
lessa mahdollisimman tasaisella kuumuudella ja mahdollisimman
paljon samalla hajoittaen syntyvia kosteus- ja tervamuodostumia.
Puhdistimien tulee pystyéd eroittamaan mahdollisimman tarkkaan
kaikki litka-aineet ja jadhdytyksen tulee voida huolehtia siitd, etti
kaasu tulee moottoriin mahdollisimman sopivaan lampotilaan
jaahdytettyna. Koska sekia moottorirakenteet etti ajo-olosubteet
aina huomattavasti vaihtelevat, on tarkkain yleisohjeiden antami-
nen tietenkin mahdoton tehtivi, joten on erikoisesti painostettava
sitd, ettd kussakin tapauksessa, tarkoin silti tutustuen annettuihin
erikoisohjeisiin, opitaan kidytinnossid hoitamaan laitteita seké
niilla ajamaan. Sellaiset seikat kuin ulkoilman lampdétila, ajetta-
van tien laatu, hiilien laatu, moottorin kunto, kuormitus ja sen
tapaiset seikat vaikuttavat ajotehoon, joten ne on kiavtinndossa otet-
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-tava huomioon, koska mitdan perinpohjaisia ja aivan yksityiskoh-
taisia kayttgohjeita ei tassi lyhyessid ohjekirjasessa ole mahdollista
antaa.

Aimo puuhiilikaasuttimessa on tarkoin koetettu ottaa huomioon
edellimainitut seikat.

Kaasuttimen muodostavat seuraavat osat:

Kaasun kehitin on valmistettu levystd, sen hiilisiilié on kuorma-
autoja varten lieriomiinen ja henkiléautoja varten korin mukaan
virtaviivainen. Kaasun kehitin sijoitetaan auton sopivaan kohtaan.
Sen yldaosassa on levykansi, joka sulkee tayttbaukon ilmatiiviisti
mahd. takaiskujen varalta joustavan ja lujatekoisen sulkuvivun
avulla. Sailion sisasivulla varsinaisessa hiilisailiossi on viisi pysty-
asentoon sijoitettua putkea, joista ilma paasee virtaamaan poltto-
keskuksen vliapuolelle. Ilmaputkien sijoituksella tillitavoin on
voitu estda niiden litka kuumeneminen. Kunkin putken suulla on
erikoisteriksestd valmistettu kuumuutta kestiva ilmasuutin. Koska
itse ilmaputket ovat sailién sisalld, tapahtuu niissi ilman lampene-
minen-ennen sen tuloa suutimiin. Ilmaputkien ulkoilmaan johta-
vissa paissd on paikallaan palamisen ja valmiin kaasun ulos virtaa-
misen estamiseksi liekkisuojuslapat. 5

Varsinainen polttotila on kartiomainen kappale, jonka ulko-
kuori on tehty levystd ja tima sisustettu tulenkestiviista aineesta
varustetulla samoin kartiomaisella renkaalla. Itse tulipesiosa voi-
daan helposti irroittaa. Polttokeskuksen alaosasta jatkuu aukko
alaspiin levenevina metallikartiona. TAméan alapuolella on tuh-
kan hiilistd eroittamiseksi erillinen rosti eli tuhkaseula, mikid on
ylospiin kaidnnetyn pannun nikéinen ja varustettu reijilla. Se on
irrotettavissa sen alla olevan, kannella tiiviisti suljettavan tuhka-
aukon kautta. Taman tuhkasiivilan toiminta tapahtuu siten, etté
auton ldrindg pitaa siti vasten olevan tuhkan ja hiilen liikkeessa, jol-
loin tuhka eroittuu tasaisesti ja jatkuvasti alas tuhkasailioon siivi-
lan reikien kautta ja voidaan poistaa tuhkaluukun kautta.

Kun muodostunut kaasu virtaa polttokeskuksesta alaosassaole-
van kartiomaisen renkaan alareunan ohi jahehkuvan hiilikerroksen -
Japi, toimii hiilikerros samalla kemiallisena kaasun puhdistajana.
Kaasu jatkaa edelleen kulkuaan polttotilan ympirille sijoitetun
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AIMO-puuhiilikaasuttimien rakenne,

1 Ulkovaippa, 2 Ilmaputken suu, 3 Ilmaputki, 4 Hiilisdilio, 5 [lmasuutin,

6 Muuraus, 7 Alasiilio, 8 Alakartio, g Arina, 10 Tuhkatila, 11 Tuhkatilan

kansi, 12 Karkeapuhdistaja, 13 Pyérrepuhdistaja, 14 Kaasuputki, 15 Jiih-

dyttiji, 16 Noeneroittaja, 17 Puhdistuskehils, 18 Kansi, 19 Oljyi, 20 Oljyn-

puhdistaja, 21 Kansi, 22 Laatikot, 23 Sekoitusventtiili, 24 Nelitiechana, 25

Siihkétuuletin, 26 Ilmanpuhdistaja. Ylinuoli: bensiinikaasuttajasta, ala-
nuoli: putki moottoriin,



reikésiivilan sokkeloesteen lipi, miki toimii esipuhdistajana, joka
erottaa kaasusta hiilihiukkaset ja muun mahdollisen epépuhtau-
den. Vasta timan esipuhdistajan lipi mentyéiin tulee kaasu ulos
kaasutinsailiosta. Koska kaasut, polttotilan ja kaasusailion vali-
sessi osassa, joutuvat siilion ulkosivua vasten, ne myéskin jaiahty-
vit hiukan ja samalla eristivit polttokeskuksen kuumuuden ulko-
kuoresta. Kaasun kehittimessi itsessiddn siis jo tapahtuu sekd kaa-
sun puhdistusta ettd sen jaahdyttamista.

Siilion ulkopuolelle johtava putki yhdistidd sen pyérrepuhdista-
jaan, syklooniin, miké on alaspdin supistuva sailio. Téssd joutuvat
kaasut pyérreliitkkeeseen, jolloin niissd olevat hiilihiukkaset keski-
pakoisvoiman vaikutuksesta sinkoutuvat puhdistajan seindamille ja
putoovat suppilon alaosaan, mistd ne voidaan poistaa avattavan
luukun kautta. Puhdistajan yldosasta jatkaa se kulkuaan put-
kea pitkin jaihdyttijiin, missa kaasu jadhtyy kulkiessaan useam-
man littean putken livitse. Jaahdyttdjan jalkeen kaasut menevit
putkea pitkin tarkeddn poélyneroittajaan, hamppupuhdistimeen,
mikid on lieribmiinen levyastia, jonka sisille on sijoitettu kahden
metallilankaverkon viliin puristettu siivil6imiskerros. Tamén siivi-
lan sisaverkko muodostaa putken, minka ylapadsta kaasu jalleen
putkea pitkin menee 6ljypuhdistimeen. (kosteasiivilaan). Hamp-
pupuhdistimessa, pdélyneroittajassa, on siivildimispinta saatu eri-
koisen suureksi. Kaasu virtaa siini ulkopinnasta sisidanpiin. As-
tiaan on jarjestetty hyvin titvistyva sulkulaitteella varustettu kansi,
jota tietd puhdistussiivili voidaan mukavasti ottaa ulos puhdis-
tusta vaiten.

Oljypuhdistimessa, mikd on laatikkomainen, tiiviilli avatta-
valla kannella varustettu metallisiilio, on alaosassa o6ljya, jonka
kautta kaasu joutuu meneméin. Kaasuputki el mene suoraan
oljyyn, vaan on o6ljysiiligssi osasto, jonka muodostaa sithen sijoi-
tetut levyt, jotka on taivutettu alas siten, ettd reuna on 6ljypinnan
alapuolella. Tamin alitse joutuu kaasu menemédan 6ljyn lapi, joten
puhdistusteho on néin saatu lisidntyméan.

Oljypuhdistimen yliosassa on kaksi laatikkomaista metalli-
verkosta tehtyd puhdistusosaa, joissa on messinkiheloja. Naiden
lapi kulkiessaan kaasu lopullisesti puhdistuu ja on taysin kiytto-

LR



kelpoista moottoriin. Virtaava kaasu vie mukanaan heloihin 6ljyi,
joka laskeutuessaan jatkuvasti puhdistaa ja kostuttaa helat. Hela-
laatikot voidaan kannen irroittamisen jilkeen ottaa ulos ja siilio
puhdistaa.

Oljypuhdistajasta menee kaasu edelleen putkea pitkin kaasun-
sdatolaitteisiin. Moottorin imuputkessi on ensiksikin vaihtovent-
tiili, jonka toisessa vaihtoasennossa bensiinikaasutin on moottorin
yvhteydessa ja kaasuputki imurin yhteydessd. Imutyyppinen kaasun
ja ilman sekoitusventtiili on sijoitettu kaasun tuloputkeen ennen
vaihtoventtiilia.

Téssda asennossa voi autolla ajaa bensiinia kdyttden ja saman-
aikaisesti antaa imurin sytyttdd kaasunkehitinti.

Lisailman imuaukko on varustettu ilmanpuhdistajalla ja saato-
lapalla. Vaihtoventtiilin- toisessa asennossa sekoitusventtiili, eli
kaasun tuloputki yvhdistyy moottoriin. Lisdlaitteet ovat sijoitetut,
aina rakenteen mukaan, hiukan eri tavoin, mutta kojelaudalla
olevaan sadtotauluun on yhdistetty kaikki tarpeelliset sddtonapit,
joten kaikki siataminen voidaan suorittaa ajajan paikalta. Saato-
taulussa ovat: sihkotuulettimen katkaisija, sytytyksen kasisaito,
vaihtoventtiilin sdato, ilmasadté ja bensiinihanan sdité  seka
moottorin oman kaasuttajan kuristinliapin (choke) siaato ja kaasun
kasisaato.

Aimo-puuhiilikaasuttimen suunnittelussa on koetettu saavuttaa
mahdollisimman luja rakenne, jotta mitkiin osat eivit helposti
rikkoudu eivatka irtaudu. Samoin on raaka-aineen valinta siksi
huolellista, etta tissa suhteessa el pitiisi olla mitdan toivomisen
varaa. Polttotilan sisustusaine on osoittautunut myoskin kaasu-
kayttoon taysin kestaviksi. Myoskin kaikki ne osat, joita on kiyton
aikana avattava joko puhdistusta tai tarkastusta varten, on varus-
tettu hyvin tivistyvilli kansilla, joten hairiét, joita ilmavuodot
naissd osissa voisivat saada aikaan, on voitu taydelleen estda.
Parhainkaan tiivistys ei kuitenkaan ole hyvi, ellei kansia suljeta
huolella ja tiivisteitd asiallisesti hoideta ja puhdisteta.

Jotta tamé kaasutin antaisi kiyttijalleen kunnollisia tuloksia, on
seurattava aina tarkkaan naille laadittuja yleisia kaytto- ja hoito-
ohjeita, joista enemmaén seuraavilla sivuilla.



Kdytto- ja huolto-ohjeita.

Kun Aimo puuhiilikaasutin sijoitetaan autoon, on syyti kiinnit-
tdd huomiota mydskin vaunun valintaan. On selvia, ettd kaasun
pienempi limpoéarvo vihentdd moottorin tehoa, joten parhaat
tulokset saavutetaan tehon ja ajokelpoisuuden kannalta vaunuilla,
joiden meottorin iskutilavuus on suuri. On huomattava, etta myos-
kin tehon kannalta on pakko, koska kaasun palamisnopeus on
bensiinin palamisnopeutta pienempi, jarjestid sytytys normaalista
aikaisemmaksi, joten esim. Aimo-kaasuttimessa on tami jarjestetty
siten, ettd sytytysta voidaan sditai kisin kojelaudalta, koska lait-
teessa on oltava mahdollisuudet myédskin bensiinilla kaynnistyk-
seen, jolloin on kiaytettiva myohaisempia sytytysti, kuin kaasutin-
kaasulle.

Moottorin puristuksen lisaamiseksi on mahdollista kayttad
kahta eri tapaa, joko korkeampia mantia tai pienempia rajahdys-
tiloja suuremman puristuksen aikaansaamiseksi. Talloin on kidyn-
nistys normaalista raskaampaa, joten sahkélaitteet rasittuvat.
Myéskin on otettava huomioon, etti kaasuajossa limmaon kehitty-
minen on runsaampaa, joten on kiaytettivi normaalista enemméin
kuumuutta kestavii sytytystulppatyyppii, joka siis pysyy tarpeeksi
jaahdytettyna ajon aikana. Tulpan kipindvalia on samalla lyhen-
netty normaalisesta noin 0.3 millimetriin, riippuen kaytetysti
puristuksesta.

Kuten edelld jo on mainittu, vaatii hiilikaasu sopivan jaihdy-
tyksen ennen sen tuloa moottoriin. Niinollen on tarkoin varottava,
ettd kaasuputket, jotka johtavat kaasun moottoriin, eiviat joudu
kuumenemaan esim. pakoputken vaikutuksesta ja tastd syystd
mydskin normaaliset esilimmityslaitteet moottorista joko poiste-
taan tai eristetdan kaasu putkistosta. Jos kaasu tulee moottoriin

Iiian kuumana, on tista seurauksena mm. tehon aleneminen.
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Edelldolevat viitteet riittinevat antamaan kuvan eraistd tér-
keimmistd seikoista hiilikaasuttimen valinnassa ja asennuksessa.
On luonnollista, ettd itse asennus on tehtdva huolellisesti ja putkien
lampovaihtelut otettava huomioon. Myoskin kiinnitysten tulee
olla lujat ja niiden pysya sellaisina. Siirrymme nyt varsinaiseen
Kkiyttoon:

Réynnistys

Kiynnistys voidaan tehda, kahdella tavalla: joko kiyttamalli
alkukidynnistykseen bensiinid, jolloin normaalisella puristuksella
arustettu moottori kdynnistyy tavalliseen tapaan tai suoraan
hiilikaasulla. Jos moottorin puristusta on lisitty, on bensiinikiyn-
nistyksen sijasta parempi kiyttaa, sikili kuin saatavissa on, jotakin
kevyttd bensiinilaatua, joka takaiskuitta kestdd korotetun puris-
tuksen.

Hiilikaasu on myrkkyd; hajutonta, mautonla ja ilmaa painavampaa.
Hyvin pienet mddrat tdtd kaasua voival sisddnhengitettying aikaansaada
vatkean myrkytyksen tai kuoleman. Kaasun vaarallisuus on siis siiné,
ettd sen vaikutusta el asianomainen itse suinkaan huomaa.
Témdn vuokst eivit kaasutlimen putkilitiokset eivitkd kannet saa wuolaa,
ohjaajan ja matkustajain tulee olla tiysin turvassa. Kaasuvaaran vuoksi et
kaynnistystd saa suorittaa milloinkaan paikassa, minne hiilikaasua voi kerddin-
lyd: sits e1 autotalleissa eikd vajoissa. Samoin ei kaasutlajan luukkuja saa
avala eikd sild puhdistaa autovajoissa eikd umpinaisissa paikoissa, ei myis-
kadn tyhjentdd tillaisissa paikoissa. Kaynnistystuulettimen poistoputki on
sijottettava niin, etld se poistaa kaasut mahdollisimman kauas vapaaseen
tlmaan.

Kun Aimo-hiilikaasutinta kaynnistetian ensimmaisen kerran,
siis sen ollessa kylmina, on ensin suoritettava hiilien tiayttod. Tarkoi-
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tukseen, kuten jo on sanottu, on kiytettiva sopivankokoisia ja
riittavin kuivia hiilid, joita sijoitetaan siilioén avaamalla sen kansi.
Hiilimaarin ei valttamatta tavitse olla suuri, vaan ainoastaan riit-
tava alkukaynnistykseen eli n. 30—40 sm polttotilan ylipuolella.
Tamaén jalkeen suljetaan siilion kansi tiiviisti. Samalla on tarkas-
tettava, ettd kaikki kohdat muuallakin ovat ehdottomasti tiiviit,
siis kaikki luukut ja kannet sekd kaasutinosassa ettd puhdistajissa
ovat tiiviisti suljettuina.

Kaasun kehittiminen siiliossi on lihin tehtivi. Tamin aikaan-
saamiseksi menetelldan seuraavasti:

1. On katsottava etti kaikki nupit ovat sisiin painettuina.
(Kaikki saaténupit on aina chdottomasti painettava siséén silloin,
kun moottori pysiaytetaan).

2. Vaihtoventtiili eli nelitichana kidnnetiin imuasentoon veti-
maélla vaihtoventtiilin nuppi ulospiin.

Nyt ovat siis kaikki laitteet valmiina siiliossa olevan hiilen
sytyttamiseksi. Tamé ei kuitenkaan kay piinsd, ennenkuin on
aikaansaatu ilman virtaus koko jarjestelmén lapi. Tamén aikaan-
saasahkolla kidyva imuri, joka imee ilmaa myo6s kaasunkehittimeen
laidassa olevasta sytytysaukosta sen ollessa avattuna.

9. Imuri kdynnistetadn vetimalla imurin nuppi ulospiin koje-
laudalla, jolloin imuri alkaa toimimaan.

4. Sailion sytytysaukko avataan ja hiilet sytytetdin bensiinissé,
petroolissa tai muussa palavassa oljyssi kastetulla vanutukolla,
jota rautalangan tai muun avulla pidetiin aukon suulla. Talloin
vetdd imurin aikaansaama ilmavirta tulen hiiliin, jotka alkavat
hehkua. Hehkuminen kiihtyy,ja nikee timéan katsomalla sytytys-
aukosta palamistilaan, (ei kuitenkaan liheltid, silla siiliossd
mahdollisesti oleva kaasu saattaa syttya ja sylkea tulta katsojan
silmille). Kun hehkuminen on tullut riittaviksi, laajentunut
suuttimiin saakka, suljetaan sytytysaukon luukku. Till6in imu-
ilma tulee kaasunkehittimeen ainoastaan suutinputkia pitkin
ja kaasun kehittyminen alkaa. Kun imuri toimii jatkuvasti,virtaa
kaasua imurin poistoputkesta. Imurin annetaan kiayda tavallisesti
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noin 5—10 minuuttia, jona aikana tulitikulla voi koettaa sytyttaa
ulosvirtaavan kaasun. Jos kaasu on kiynnistysti varten sopivaa
syttyy se imurin kaydessi poistoputken suulla ja palaa punertavalla
liekilla.,

Imurin poistoputkesta kiynnisiyksen aikana poistuva kaasu on moottorin
kaasua, jossa on hyvin runsaasti, eli noin kolmas osa héikéd, siksi ei kaasun
muodostumisen aikana saa seisoa putkesta lulevan kaasun edessd, koska
hdikdamyrkylys on helposti seurauksena.

Kun kaasu on syttynyt poistoputken suulla, kidynnistetiin
moottori.

On huomattava, etti imurin ottama virtamiiri ei ole suuri,
joten 15 minuutinkaan jatkuva imurin kaytté ei viela pysty tyh-
jentamiian akkumulaattoria tai edes lilaksi vihentimdan sen
varausta. :

Edelliaolevan jilkeen jai ajaja ohjaamoon ja seuraavat toimen-
piteet kasittavat varsinaisen kaynnistyksen.

5. Imuri pysiaytetiin painamalla imurinuppia sisddnpéin.

6. Vaihtoventtiili* kiddnnetdin hiilikaasuasentoon painamalla
vaihtoventtiilin nuppi sisddnpéin.

7. Sytylys asetetaan aikaisemmaksi vetimalla sytytysnuppia
ulospain,

8. Suoritetaan kaynnistys kidynnistysmoottorin avulla, samalla
painaen kaasupoljinta noin puoliviliin saakka ja vetamalla lisa-
ilmanuppia ulospiin, jonka avulla kaasun joukkoon saadaan tar-
peellinen lisdilma ja palamiseen tarvittava happi, kunnes moottori
on kaynnistynyt. Aina el ole varmaa, etti kiynnistyminen voitaisi
suorittaa heti, joten ilmansiaatoa on kiyteltava taitavasti seki suo-
ritettava kaynnistys kiaynnistysmoottorin avulla jatkuvasti. On
kuitenkin huomattava, ettd kaynnistysmoottoria ei saa jauhaa
kovin kauan, koska seurauksena on akun heikkeneminen, vaan
lyhyin viliajoin. Noin minuutin verran imuria vililli kdyttden
tehdd uusi yritys. Imurin kiyttéajaksi on vaihtoventtiilin nuppi
ja imurin kytkin nuppi vedettavi ulos ja kiiynnistettiessi taas pai-
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Oljypuhdistaja. Helakehil ulos otettuna.

Kun moottori on kaynnistynyt, on tehtavi tarkalleen pédinvas-
toin kuin bensiininkéytdssi: moottoria ei saa nopeasti kithdyttia,
koska kaasun muodostuminen alussa on hidasta. On siis siirrytava
ilmésadadén avulla hitaasti korkeampiin kierroslukuihin. Vasta,
kun moottori on alkanut kiymian tasaisesti ja verraten nopeasti,
on se ajoon valmis.

Jos on kiytettivind kiynnistysbensiinid, tapahtuu varsinainen
kaynnistys seuraavasti:

9. Bensiinin sadténuppia vedetddn ulospiin eli avataan ben-
siinihana.

10. Moottori kidynnistetdin bensiinillad  tavalliseen tapaan
kuristinta (chokea) kiayttien. Jos moottorissa on itsetoimiva
kuristus, el timé saa olla toimimassa.

11. Meottorin  kiyntinopeus kiithdytetain ja vaihtoventtiilin
saatonuppl painetaan sisaan hiilikaasuasentoon.

12. Sytytys siirretiin aikaisernmaksi vetamalli sytytyksen saato-
nuppia ulospéin.

19. Lisdilman sddténuppia vedetaan ulospiin niinpaljon, ettid
moottori kily mahdollisimman tasaisesti kaasulla.

7, 8 ja g esitetyt liikkeet on tehtiava mahdollisimman nopeasti
ettei moottorin pydrintavauhti ennatd laskea tallavilin.

14. Kun moottori kiy hiilikaasulla, pysiytetiaan imuri ja sulje-
taan bensiinihana painamalla molemmat saatonupit sisaan.

Jos bensiinihana jaa auki, kuluttaa moottori bensiinia kaasulla-
kin kaydessdin, siis ehdottomasti hana kiinni.
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Moottoriin sijoitettuja laitteita. 1 Ilmapuhdistaja lisdailmaputken suulla.
2 Siahkoétuuletin, 3 Vaihtoventtiili.

Edella on selostettu kiaynnistystavat silloin, kun kaasusiilié on
ollut aivan tyhji, siis aloitettaessa kaasuttimella ajaminen. Sii-

lioon voidaan lisitda kaynnistyksen jalkeen hiilid tiyteen madaraan
saakka, Tama lisays, joka myodskin yleensi voidaan tehdd ajon
aikanakin hiilien vihennyttyd siiliostd, on tehtivit seuraavasti:

Sailion kansi avataan, moottoria ei pysaytetd. hAanlta avatlaessa on
oltava varovainen, silld sdilidssd oleva kaasu sytlyy, joten tulenlieska poltiaa
helposti avaajan kasvot ja sytyttia vieldpd joskus tulipalonkin. Paras tapa,
on heittdd kaasuun, joka ei aivan heti kannen avaamisen jilkeen
ole syttynyt, palava tulitikku, jolloin kaasu syttyy. Kun kaasu on
leimahtaen palanut, voi hiilet ilman muuta kaataa siilién samalla
varovasti survoen ne kokoon, minki jalkeen kansi on hyvin huo-
lellisesti suljettava.

Jos moottori tiyttaessi pysiahtyy, on tiyton jalkeen kaynnistys
suoritettava tavalliseen tapaan, kunnes moottori kiy verraten
nopeaa tyhjakiayntii tasaisesti. Jatkuvassa ajossa voidaan siis mene-
tella hiilenlisayksen yhteydessa, kuten edella on selostettu. Siirrym-
mekin naistd alkutoimituksista kaasuautolla ajamiseen ja siinid
huomioonotettaviin seikkoihin.
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Moottoriin sijoitettuja laitteita, 1 Bensiinihana, 2 Sihkétuuletin, g Lisi-
kaasuputken suulla oleva ilmanpuhdistaja, 4 Lisdilmalipin vipuvarsi,
5 Vaihtoventtiili.

Kaasuautolla ajaminen.

Kun moottari, kuten edellid on sanottu, kiy tasaisesti, lihdetian
autolla tavalliseen tapaan liikkeelle. On kuitenkin muistettava,
etta kaasunkehitys ei ole kitynnistyksen jalkeen riittava, joten siir-
ryttaessd vaihteesta toiseen on kullakin vaihteella alussa ajettava
melkoisen paljon pitempi matka, jotta voidaan varmistautua siiti,
ettd kaasunkehitys on riittava, miki ilmenee sekd moottorin kiyn-
nista ettd vetamiskyvysti. Koko ajon aikana on ilman sidité miti
tarkein. Ayettaessa on muistettava, eltd kdyletlivissd ei endd ole bensiini-
auto, vaan auto, jonka moottorin antama teho et ole yhti suurt kuin ennen,
ja joka ei mydskddn ole yhtd suuri kuin ennen eikd mydskddin yhtd kithtyvd.
Jo kaasun kehittymismahdollisuudet asettavat ajajalle tehtivia
ajon aikana. Niinpi lisdilman tarkka siaataminen ja sen hoitelemi-
nen varsinkin vaihtelevilla nopeuksilla, miissa ja liitkenteessid vaa-
tivat tottumusta. Parhaillakaan hiilikaasuttimilla ei tottumaton
ajaja voi paasta kunnollisiin tuloksiin. Kaasun kehitys on riippu-
vainen moottorin imusta eli siis sen kierrosluvusta, joten on erikoi-
sesti painostettava sitd, ettd moottorin kierroslukua koetetaan jat-
kuvasti pitid samoissa rajoissa. Talléin pysyy myoskin kaasun-
muodostus tasaisena. Jos moottorin kierrosluku alenee, vihenee
kaasuttimen kaasunmuodostus, joten vathtaminen on lehtivd riitldvin
atkaisin. Nain on asianlaita esim. mikiajossa, jolloin moottorin
kierrosluku vastamiessd alenee ja teho laskee, ellei vaihdeta tar-
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pecksi aikaisin. Tyhjikiaynti on tottumattomalle siadettava mel-
koisen nopeaksi, jolloin vialtetian moottorin ontuminen ja pysih-
tyminen vapaakiynnissd ja vaihdettacssa.

On otettava myoskin huomioon miikisessi maastossa oikea ajo-
tapa silloin, kun joudutaan myétaméestd vastamikeen. Myoti-
méiessia on, samalla, kun moottoria kiiytetian jarrutukseen, jolloin
sen kierrosluku tietenkin kohoo, mahdollisuus aikaansaada hyvi
kaasunmuodostuminen vastamikeen tultaessa sulkemalla ilmaa
ja avaamalla kaasua.

Kaasupolkimen kayton tulee olla edellimainituista syisti rau-
hallista ja tasaista. Sytytysti on mydoskin ajon aikana saddettiva,
jotta aina saataisi moottorista mahdollisimman hyvé teho.

Kaasuautolla ajoon voidaan, kun tunnetaan auton uudet omi-
naisuudet, harjaantua melkoisen lyhyessd ajassa. Varsin usein syy-
tetddn kaasulaitteita vedon puutteen tai kithtyviisyyden vihene-
misestid, mutta niilla ei tahin ole osaa. Aimo puuhiilikaasuttimella
saadut kokemukset niyttiavit osaltaan selvisti, ettd tottuneella
ajotavalla silli voidaan saavuttaa sekii hyvid keskinopeuksia etti
yleensikin riittivia ajotuloksia.

Kun ajo piittyy, tapahtuu Aimo-hiilikaasuttimen pysiyttami-
nen tavalliseen tapaan siten, ettd sytytys katkaistaan. Kaikki saato-
nupit painetaan sisiaéinpiin, jolloin kaasua ei padse virtaamaan
ulos ja hiilet samalla sammuvat nopeammin. On jilleen syytia huo-
mauttaa hiilikaasun erittiiin suuresta myrkyllisyydesti, jota ei kos-
kaan tarpecksi voi painostaa.

Yleensia voidaan sanoa, etti lyhyiden, ajon aikana sattuvien
pysiahdyksien jalkeen, jos moottori kokonaan seisautetaan, kaynnis-
tys kity piinsi Aimo-hiilikaasuttimella suoraan kaynnistiaen, jonka
jalkeen moottorin on annettava kaydd riittivan kauan, jotta jo
aikaisemmin mainittu tasainen ja nopea tyhjakaynti saataisi
aikaan. Jos moottori taasen on kauemmin pysihtyneeni, on pakko
kayttad sahkéimuria tavalliseen tapaan, mutta tunnin tai parin
seisomisen jilkeen el useimmiten ole pakko sytyttda hiilia uudel-
leen, joten imurin kaytto ja tavallinen kiynnistys riittavit.
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Hiilikaasuttimien huollossa huo-
mioonotettavat tdrkeimmadt seikat.

On selvii, ettd hiilikaasuttimet vaativat nimenomaan niiden
toiminnan ja erikoisen rakenteen mukaisen huollon. Koska juuri
puhdistajat sekd varsinkin polttotilat pyrkivit likaantumaan, nii-
hin kerdantyy nokea, on tima poistettava.

Aluksi voitaneen mainita, etta kun ajosta jaahtymiian tullut
kaasutin joutuu seisomaan ja kylmenemaan, pyrkii jalkipalami-
sesta johtunut kosteus lisddmaan hiilien kosteutta, joten kiynnistys
on talloin vaikeampaa, ellel pidetd huolta siitd, ettd hiillimaara,
joka jid kaasuttimeen, el ole suuri. Polttoaineen kosteus on siis
pidettivi aikaisemmin jo mainituissa rajoissa.

iri osain puhdistusviliajat riippuvat suureksi osaksi ajoméi-

rastd. Kuitenkin voidaan antaa likimaariisia siantoja siiti, milloin

eri osia on puhdistettava:

1. Noenerottaja puhdistetaan 200—3g00 km ajon jalkeen. T4al-
loin avataan kansi ja siiviloimiskehilé otetaan ulos, puhdistetaan
jotain vasten kalistelemalla, jolloin noki varisee pois. Jos hiilet ovat
olleet erikoisen kosteita on kehilé kuivattava esim. illalla. Kun
kehilon  tiytteet alkavat tulla mureneviksi, eivit ne endd pysty
hyvin suorittamaan puhdistusta, joten ne on téilléin uusittava.

2. Syklooni puhdistetaan 200300 km ajon jalkeen avaamalla
polykansi, jolloin kaikki sinne kokoontunut noki putoaa pois,
jonka jilkeen kansi huolellisesti suljetaan.

3. Kaasukehittimen alla oleva tuhkaontelo puhdistetaan joka
200-—300 km ajon jilkeen avaamalla tuhkaluukku, jolloin sinne
kerddntynyt tuhka putoaa pois. Luukku on puhdistuksen jilkeen
huolellisesti tiiviste puhdistaen suljettava erikoisella huolella, silla
pieninkin vuoto luukussa vioittaa rastin ja kannen.
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3. 400—b600 km ajon jilkeen poistetaan kaikki hiilet ja niiden

mukana kuona ja tuhka kaasukehittimesta ja hiilisailiosta. Tuhkan
poistossa on kiytettivi sopivaa tuhka-astiaa eikii missiéin tapauk-
sessa jatettiava hehkuvaa tuhkaa minne vain, vaan on se otettava
micluimmin talteen. Siilion ja polttotilan puhdistus on tehtavi
perinpohjaisesti.
4. 1,200—1,500 km ajon jalkeen on 6ljypuhdistaja puhdistettava
petroolilla, tai muulla sopivalla aineella. Kun 6ljy on tullut ilmei-
sesti tummaksi ja sitkeimmaksi, on se uusittava, kayttamalla, mikali
mahdollista, SAE 10 6ljyd uusimiseen. Oljypinta ei saa kohota sille
midrittya rajaa korkeammalle. Oljypuhdistajan 6ljya ei pida heit-
tad pois, se on siivilditava ja yha uudelleen ja uudelleen kiytettava.
Oljy, jota ei endd voi kdyttaa uuteen voiteluun, voidaan kayttiaa
oljypuhdistajassa, kunhan se vain on siiviléityd ja tarpeeksi not-
keata.

5. Kerran kuukaudessa on kaikki kaasuputket puhdistettava,
samoin jadhdyttijan putket irroittamalla padtykappaleet. Suosi-
teltava puhdistustapa on paineilmasuihku.

6. Jos hiilet ovat niin ylikosteita, ettd kaasun joukkoon muodos-
tuu vettd, mika ilmenee epitasaisena kaasun muodostumisena, on
vesl aina péadstettavi pois puhdistajasta.

7. Kansia ja luukkuja avattaessa ja suljettaessa on aina tar-
kastettava, ettda ne sulkeutuvat tiiviisti. Tiivistyspinnoissa voidaan
apuna kayttaa grafiittia.

8. Aika-ajoin on syyti tarkastaa kaikki kohdat, missa voi olla
ilmavuotomahdollisuuksia. Ilmavuodon huomaa jo siité, etti moot-
tort tarvitsee vihemmain lisdilmaa pic'r'mnkin ilmavuodon ilmes-
tytey.

9. Joka piiva, jos se niyttad tarpeelliselta, on syyti pyyhkia
varsinkin putket ja jaahdyttiji, koska tomu ja lika helposti estavit
kaasujen jaahdyttamista, silla poly johtaa lampéa huonosti.

Raasulaitieet  votval helposti varomatlomasti  késiteltyindg atheuttaa,
paitsi hikamyrkytyksia, myiskin tulipaloja. Siksi on niitd kisiteltava
aina tarpeellisella varovaisuudella. Luukkuja ei saa avata, muis-
tamatta, ettid tulenvaara on aina olemassa. Tuhkaa ei saa heittii
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minne vain ja alussa mainittu hiilen lisiiminen on suoritettava
varoen. Tulenvaaran vuoksi on lain mukaan kuhunkin laitteeseen
kiinnitetty varoituslevy, jonka mairiayksia on ehdottomasti nouda-
tettava. Mydskin madraa asetus, ettda tayttokantta tai luukkuja

avattaessa on kaasu heti sytytettiva. Siis, muistakaa tulenvaaraa!

Noenerottaja avat-
tuna ja sisusta ulos

otettuna.

Syklonin alaosassa
oleva luukku avat-
tuna. Tamaan luu-
kun kautta on riit-
tivin usein pids-
tettivii pois tuhka
ja mahdollisesti ke-

ridntynyt vesi.




Avuton yleinen kunto.

Jotta saisitte parhaat tulokset Aimo-hiilikaasuttimestanne, on
kiinnitettavda huomiota myéskin autonne koko huoltoon ja hoitoon.

Kun hiilikaasutinlaitteet saavat tarpeellisen huollon ja hoidon ja
ajotapa on opittu, ei tissid suhteessa ole olemassa mitidan valitta-
misen varaa.

On kuitenkin muistettava, etti auton huoltoon on hiilikaasutti-
men ohella kiinnitettivi mydskin tarpeeksi huomiota. Niinpa on
tarkeidd, etti varsinkin siirryttiessi talviajoon ja vaikeisiin olosuh-
teisiin, muistetaan pitad varsinkin siahkolaitteet jatkuvasti kun-
nossa. Kaynnistystuuletin, joka liittyy kaasulaitteisiin, ei kuluta
runsaasti virtaa, mutta sensijaan auton kdynnistysmoottori sita
enemman. Kylmilld ilmoilla alenee lisaksi akun varauskyky, joten
kiytettivissi ei ole useinkaan liian paljon sihkévirtaa kaynnistyk-
seen, pikemminkin painvastoin. Johtuen siitd, ettd kaasuauton
kiaynnistys ei onnistu heti ensi yrityksella, kuten selvia onkin lait-
teen erikoisen toiminnan vuoksi, on akkua kayteltava saasteliddsti,
varsinkin, jos on kysymyksessi tiysin valoin ajaminen. Myoskin on
valtettava litkaa valojen ja varsinkin auton sihkoistettyjen lisa-
laitteiden kiyttoda. Talléin on olemassa mahdollisuudet akkumu-
laattorin pysymiselle jatkuvasti ja riittivisti ladattuna.

Sahkélaitteiden yhteydessia olevat sytytys- ja latauslaitteet on
myoskin pidettiva jatkuvin tarkastuksin hyvassa kunnossa. Kaasu-
kaytto ei rasita sytytysti, jos kiytetddn edella maarittyd lyhennet-
tya tulpan kipinavélii, normaalista enemman.

Oljyn kulutus on kaasukiytoéssi huomattavasti pienempi kuin
normaalikaytossa bensiinilla. Siksi on 6ljynkaytdssa, sen saanti-
vaikeuksien vuoksi pyrittavi miti suurimpaan siéstelidisyyteen ja
kaikki vanha 6ljy on moottorin tai muiden osien 6ljyja uusittaessa
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otettava erikoisen huolellisesti talteen, koska tasta vielapa riippuu
uuden 6ljyn saantikin. Voitelun vuoksi on myoskin ajossa pyrit-
tava valttimadan litkakuormitusta.

Sytytystulpan valintaan on jo edella viitattu. Sen tulee siis olla
riittavasti kuumuutta kestavaia mallia, jotta sytytys toimisi jatku-
vasti hyvin. Siksi on sadstonkin kannalta parasta heti alussa jattaa
entiset tulpat pois ja valita uudet enemman kuumuutta kestavit
mallit.

Mikéli vain mahdollista, on auton yleiseen huoltoon kiinnitet-
tavia huomiota, koska tastd myéskin osaltaan riippuu jatkuvan
ajon mahdollisuudet, silli vara-osain saanti entisiin hintoihin ei
kay piinsi eikd niita mahdollisesti aina ole saatavissakaan. Sama
koskee mydskin renkaita ja niiden huoltoa.
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Kdyntihdiriot ja niiden poistaminen.

Seuraavassa on lyhyt yhteenveto niistd hairidistd, joita Aimo-
puuhiilikaasuttimessa mahdollisesti voi sattua ja samalla mydskin

mainittuina keinot héiriéitten poistamiseksi:

KAYNNISTYSVAIKEUKSIA

Alkulédmmitys kestid liian kauan etkd kaasu syly poistoputkessa.
Syité:

Raasukehittimessd on kuonaa tai hitlen mujua, sildev ole tarpeeksi usein
puhdistettu. Sailio puhdistettava. llmanvirtaus et ole ritttavin hyvd, joh-
tuen joko sihkéimurin heikentymisestid, akun heikentymisesté tai
putkissa olevista tukkeutumisista. Vastaavat kohdat tutkitaan ja
hairion aiheet poistetaan. Polttoaine et pédse laskeutumaan politotilasta
alaspdin. Polttoaine on tdlloin lilan méarkaa, hiilet ovat holvautu-
neet palamiskeskuksessa tai hiilien koko litan suuri tai liian pieni:
Kohennetaan varovasti. Joku kansi tai liitos vuotaa: tilvistettava.
Oljypuhdistajan 6ljy liian sakeaa: uusittava.

Moottort er kdynnisty, vaikka kaasu syttyy ja on sopivaa kdynnistykseen.

Syiti: Sytytysvikoja.
Sytytys tarkistettava.

Lisdilman tulo litan vahdainen tai litan runsas. Talloin on muistettava,
etti kierroslukua el saa nostaa nopeasti, vaan pidettiva se alhai-
sena, kunnes kaasua tulee riittéivisti ja ilmaa on saadettavi, kunnes
kaynti on tasainen. Ellei muu auta, on imuri pantava uudelleen
kdyntiin. Mikikdaynnistys saattaa auttaa alkuun.
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Moottort yrittada kaynmistyd, mutta pysahtyy.

Syita:
Kaasua et ole ritttdvdsti, siis pidettivi kierrosluku alussa alhaisena.
Litka palaminen palamistilassa ja epitasainen kaasu. Polttoainetta
kohennettava varovasti ja lisiilmansiaatoa tarkistettava.

Jossain pieni vuoto: tiivistettavi.

HAIRIOITA AJON AIKANA

Moottorin teho alkaa alenemaan.

Syiti:

Kaasunkululle syntynyt esteitd, jolloin lisdilmaa on véihennetlivi ja
tutkittava puhdistuslaitteet sekia kaasutinsailio.

Vuotoja joko kansien epatyydyttavin tiivistymisen tai putkiliitok-
sien vuoksi. Tutkitaan.

Polttoaine et jirjesty tasaisesti palamistilaan. Kohennetaan taytto-
aukosta.

Sylytys toimii epdtasaisesti, koska tulppa on mahdollisesti liian
kuumaa tyyppid, johtimissa vuotoja, kiinnitykset johtimissa holty-
neet.

Tirindstd atheutuneita muutoksia sidtimissd. Katsotaan, etti niiden
asennot pysyvit oikeina.

Mootlorin litka kuumeneminen liian raskaan kuormituksen ja moot-
torin rasituksen vuoksi. Ajo ja kuormitus koetettava jarjestaa
sopiviksi.

Llmaputkien suulla olevista suutimista on joku sulanut ja tukkeutunut tai
putkien suulla tukkeutumia. Tutkitaan. Suuttimet uusitaan.

Llmanpuhdistaja  lisdilmaputken  suulla  tukkeutunut. Tarkastetaan.
Puhdistetaan.

Moottorin dkkindinendehon aleneminen ja pysihtyminen.
Syiti: :

Vuotoja syntynyt johonkin dkkid, kuten luukku avennut tai puhdis-
timissa sattunut tukkeutumisia. Tutkitaan vuotokohdat ja tarkaste-
taan puhdistimia.
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Raasunkehitin kuumenee.

Syitd:
Tayttoaukon kansi et ole titvis. Tarkastetaan ja jarjestetdan tiiviiksi.
Polttoainetta et ole endd tarpeeksi. Lisataan.
Polttokammion alaosa kuumenee, jos esim. tuhkaluukusta paisee
ilmaa. Tall6in kuumenee myoskin jaahdytin ja moottorin kaynti
heikkenee. Luukku pidettava hyvin tiivistettyna.

Liian latha kaasu.
Ilmenee tehon alenemisena.

Syita:

Vuotoja putkistossa, litan kylmdt sytytystulpat, ilman sddtd vadard, jokin
luukku vuotaa.

Tulppia uusittaessa on otettava huomioon paitsi kierteisiin sopi-
vaisuutta ja kuumempaa tyyppid, myoskin se, ettd tulpan kierre-
osa on moottoriin oikein sopiva, siis sen pid jad kannen pinnan
tasalle ja kirkivili tulee vain rajahdystilaan.

Luian kylmd kaasu.

Syy:

Alhainen ulko-ilman limpitila lisid jaahdytystehoa, joten sita on
vahennettiva peittamalla osan jaahdyttimestd. Tiivistynyt vesi
paastettava pois.

Litan Fkosteat polttoaineet. Tarkastettava, hiilet kuivattava.

Mooltorin nakutus.

Syiti.: ‘

Sytylystulpal litan kuumia, siis hehkusytytys. Valitaan astetta tai
paria kylmempi tulppa. On huomattava, ettd myoskin ajon laatu
ja moottorin rasitus voivat vaikuttaa, kuten normaalisessakin ben-
siiniajossa, hehkusytytysta.
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Sytytyksen sddtd viard. Tutkitaan, onko sytytyksen sddté muuttu-
nut. Kaasukiytossa on sytytyksen oltava normaalista huomatta-
vasti aikaisemman. QOikea jakajan asento on parasta merkitd etu-
kiateen koppaan.

Sytylysjohtimet vuolavat, siis syyna joko vanhat johtimet tai johti-
mien vilinen induktio-ilmié. Tarkastetaan ja osia uusitaan tarvit-

taessa.

Lopuksi: Tuwtustukaa larkoin autonne AIMO-laitleisiin voidaksenne
pitid ne jatkuvasti kunnossa ja saadaksenne parhaat tulokset.



Kulkulaitosten ja yleisten toiden
ministerion pddtos

sisaltavd mdadrdykset mootloriajoneuvoissa kdyteltdvien puu- ja hiilikaasu-
laitteiden rakenteesta, asennuksesta ja kaylistd.

Annettu Helsingissid 12 paivini heindkuuta 1940.

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerié on moottoriajo-
neuvoliikenteesta go paivand joulukuuta 1937 annetun asetuksen
63 §:n nojalla vahvistanut seuraavat miiriykset moottoriajoneu-
voissa kéaytettdvien puu- ja puuhiilikaasulaitteiden rakenteesta,
asennuksesta ja kdytosta.

13
Rakenne.

1) Generaattorin tdytté-, ja tarkastus- ja puhdistusaukot on
varustettava tiiviilla kansilla tai luukuilla seki luotettavilla sulku-
laitteilla, jotka estavat niitd itsestiin avautumasta.

2) Generaattorin ilma-aukko on varustettava tarkoituksen-
mukaisella liekkisuojuksella.

3) Generaattorin vaippaan on nikyville paikalle kiinnitettivi
seuraavansisaltéinen metallikilpi:

»Generaattorin  sytyttiminen tai sen kansien, luukkujen ja
venttiilien avaaminen tahi tuhkan poistaminen autovajassa tai
muussa rakennuksessa tahi tulenarkojen aineiden liheisyydessa on
chdottomasti kielletty.»

4) Moottorin suojaamiseksi on kaasujohtoon asetettava tihedsti
metallilankaverkosta valmistettu sulkusuodatin tai muu vastaava
laite..

Suodatinverkossa tulee olla vahintiin 21 X 21 lankaa cm 2:lla
langan ldpimitan ollessa vihintiin o,2 mm.



5) Kéaynnistystuulettimella tai kompressorilla varustetussa lait-
teessa on kaasunpoisto jarjestettavi siten, ettei se voi vapaasti pur-

kautua auton konesuojuksen alle.

2 4§.
Asennus.

1) Ellei generaattori ole riittavisti eristetty, on se asennettava
vihintiin 6 cm etiisyydelle ajoneuvon puuosista ja on tama vili
yliosastaan suojattava metalliverkolla tai muulla tavalla siten,
ettel polttoainekappaleita tai muita helposti syttyvia esineitid voi
sithen pudota. Generaattorin alaosaa lihinna olevat puuosat on
talloin myos suojattava rautalevylla peitetylld aspestilla.

Generaattori on eristettivi tavaratilasta kestavilla viliseinalld
tai suojakaiteella.

2) Generaattorista jaahdyttdjaan johtavien putkien ja lahelld
olevien puuosien vililla on oleva vdhintiin 4 cm, ellei puuosia
ole asianmukaisesti suojattu. Jaahdyttaja ja putket on siten asen-
nettava, ettia ne voivat vapaasti laajentua osien tai liitosten murtu-
matta.

3) Kiéynnistystuulettimen tai kompressorin varaventtiilin poisto-
johto on johdettava kuorma-autossa kuljettajahytin taakse, auton
vasemmalle puolelle ja omnibusautossa sen katolle.

4) Kompressorikiyttoisissi laitteissa ei kaasujohtoja, joissa voi
syntyd vli 0.1 kg/ema ylipaine, saa yhdistia kumiliittimilla.

5) Kaasukiyttoiseksi muutetussa ajoneuvossa on polttoaine-
siilio sijoitettava turvalliselle etdisyydelle generaattorista.

38
Raytta.
1) Generaattorin sytyttiminen tai sen kansien, luukkujen ja
venttiilien avaaminen tahi tuhkan poistaminen autovajassa tai

muussa rakennuksessa tahi tulenarkojen aineiden liheisyydessa

on chdottomasti kielletty.
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2) Auton bensiinisiilion tdyttdminen generaattorin ollessa
limmin on kielletty. Tama méarays ei kuitenkaan koske enintaan
5 litran vetoista kaynnistyspolttoainesailiota.

9) Tayttokantta tai Juukkuja avattaessa on generaattorissa
oleva kaasu heti sytytettava.

4) Kiynnistystuuletinta kiytettidessi ei kuljettaja civitkd mat-
kustajat saa oleskella autossa, ellei kaasun poistoputki ole johdettu
auton katolle.

5) Bensiiniastioita saadaan puu- ja puuhiilikayttaisella autolla
kuljettaa vain poikkeustapauksissa asianomaisen palopaallyston
luvalla. Muita tulenarkoja aineita, kuten heinia, turvepehkua
tai muuta sellaista kuljetettaessa on kuorma sopivalla tavalla suo-
jattava syttymiselta.

6) Generaattorin puhdistus- ja tarkastusluukkuja ei ilman pa-
kottavaa syyti saa avata tiella tai kadulla tahi muulla yleisella
paikalla. Samoin on puhdistajien avaamista nailla paikoilla vil-
tettavii,. Mikali sithen kuitenkin on pakko ryhtyi, on tulenvaaran
valttamisekst noudatettava tarpeellista varovaisuutta ja tyhjen-
nettivi tuhka ja noki vilittomaisti auton mukana kuljetettavaan
kannelliseen peltiastiaan, jota ei saa tyhjentad muuanne kuin
veteen, maakuoppaan tai muuhun sellaiseen paikkaan, missi
syttymismahdollisuutta ei ole.

Tami piaitos tulee heti voimaan. Kuitenkin saadaan sitda ennen
asennettuja laitteita kayttaa korjaamalla sellaiset puutteellisuu-
det, joista vol aiheutua tulipalon tai kaasumyrkytyksen vaara,
viimeistain syyskuun loppuun 1940 mennessi.

Ministeri K. E. Ekholm.

Hallitussihteeri Klaus Hakkianen.



Laki
puu- ja puuhiilikaasuttimien kdyton edistiamisesta.

Annettu Helsingissd 8 pdivind marraskuuta 1940.

Eduskunnan paitéksen mukaisesti, joka on tehty valtiopaiva-
jarjestyksen 67 §:ssi madratylla tavalla, sidadetadn:

1 8.

Puu- ja puuhiilikaasuttimien kiyton edistdmiseksi ja niiden
kannattavaisuuden turvaamiseksi on valtioneuvostolla valta:

sopivin toimenpitein sdannéstella ulkomaisten moottoripoltto-
aineiden maahantuontia, kauppaa, kulutusta, kuljetusta ja hintoja;

antaa puu- ja puuhiilikaasuttimien valmistajille valtioneuvoston
madrittivilld ehdoilla sitoumuksia siitd, ettd valtio ylituotannon
sattuessa lunastaa kaasuttimet enintdin niiden valmistuskustan-
nuksia vastaavasta hinnasta;

mydéntad valtioneuvoston mairattavilla ehdoilla valtion varoista
tulo- ja menoarvion rajoissa lainoja puu- tai puuhiilikaasuttimia
hittaiskaupalla myyville liikkeille taikka valtion puolesta osal-
listua yhtioihin, jotka myéntavat takuita tahi luottoa kaasutti-
mien hankinnan rahoittamiseksi;

tarvittaessa valtion varoilla edistdd puu- ja puuhiilikaasutti-
mien kehittamisti ja parantamista tarkoittavaa tutkimus- ja
kokeilutoimintaa; seki

kiayttad tulo- ja menoarvion rajoissa valtion varoja valtioneu-
voston madarittiavilli ehdoilla luovutettavaksi Kaasutinluotto
Osakeyhtiélle niiden tappioiden korvaamiseen, joita yhtiélle ehka
aiheutuu sen antamista puu- ja puuhiilikaasuttimien hankinnan
rahoitusta koskevista takaussitoumuksista.
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2 §.

Kansanhuoltoministeriolla on valta sopivin toimenpitein siian-
nostella ja valvoa puu- ja puuhiilikaasuttimien sekd niissa kiy-
tettavien polttoaineiden maahantuontia, valmistusta, kauppaa,
kayttoa ja hintoja, niin myds maarita kaasuttimien ja niissa kiy-
tettavien polttoaineiden teknillisen kelpoisuuden tarkastuksesta.

Mita téssa laissa siddetddn puu- ja puuhiilikaasuttimista seki
niissi kdytettivista polttoaineista, koskee myods muita moottori-
polttoaineiden korvikkeita ja niiden kayttolaitteita.

4 8.

Joka rikkoo timéan lain nojalla annettuja méiriyksii, rangais-
takoon, jollei muualla laissa ole ankarampaa rangaistusta sdi-
detty, sakolla tai enintiin vuoden vankeudella.

58
Tarkemmat méirdaykset timin lain soveltamisesta antaa val-

tioneuvosto.
6 8.

Tama laki on voimassa vuoden 1943 loppuun, ja silli kumotaan
12 paiviana heindkuuta 1940 puu- ja puuhiilikaasuttimien kay-
ton edistimisesti annettu laki.

Helsingissd 8 péaivand marraskuuta 194o0.
Tasavallan Presidentin estyneeni ollessa:
Paaministeri Risto Ryti.

Ministeri Toivo Salmio.
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