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PALLAS-KAASUTTA]JA.

PALLAS-kaasuttajan rakenteessa on pidetty paamdarana
luoda kaasuttaja, jossa aikaisempain, yhdelld suuttimella va-
rustettujen suihkukaasuttajien viat ovat poistetut kayttamatta
lilkkuvia saatdosia kuten jousia, venttiileja, kuulia j.n.e. Ta-
sainen kaasuseoksen muodostus kaikilla esiintyvilld mootto-
rin kiertoluvuilla ja kuormituksilla on mitd yksinkertaisim-
malla tavalla saatu tdssd ratkaistuksi patentoidulla suutin-
jarjestelmdlld. Sen ehdottomasti luotettava tyoskentely, josta
johtuu moottorin helppo kayntiinpano, suurin teho, suurin
joustavuus ja sadstelijain polttoaineen kulufus, edelleen sen
helppo tarkistus ja mahdollisuudet kadyttdd alaarvoisiakin
polttoaineita ovat aiheuttaneet sen, ettd hyvin monet auto-
tehtaat ja autoilijat sekd venemoottorien rakentajat kaytta-
vat yksinomaan PALLAS-kaasuttajia. '

PALLAS-KAASUTTAJAN TOIMINTA-
TAPA.

Kaasuttajaan tulee polttoaine siivilain A Kkautta ja saa-
téa renkaanmuotoinen koho C Iyhyen kohoneulan B
avulla polttoainekorkeuden. Koho on muodostettu heiluri-
kohoksi ja liikkuu melkein hankauksetta kohokammiossa,
jotenka Kuluminen on viltetty. Kohokammioon tulee vinosti
ylhddltd ilman mitddn kanavia yhdistetty suihkuputki F, jonka
voi helposti kddenkddnteessd irroittaa ulkopuolelta aukai-
semalla kuusikantamutterin. Suihkuputki sisaltda kaikki
kaasumuodostukseen vaikuttavat sadtoosat, nim. alapdahan
ruuvatun polttoainesuuttimen E, nousuputken H, joka joh-
taa polttoaineen tuloa jarruttavan ilman sekd korjaus- eli
ilmasuuttimen 7, joka vyhdistdd suihkuputken ulkoilmaan.
Ilmasiivildi K suojelee ilmasuutinta ja nousuputkea lialta,
Koneen kdydessd hitaasti imee eri suuntiin aseteltavan tulo-
polven kautta koneeseen menevd pddilmavirta laitteen ah-
taimmalla kohdalla suihkuputkessa olevan kahden reijan R
kautta ainoastaan polttoainetta, joka seka suihkukappaleessa
ettd nousuputkessa on yhtd korkealla. Kiertoluvun Kkas-
vaessa alenee polttoainepinta nousuputkessa vahitellen. Tal-
16in paljastuvat nousuputken nelikulmaiseen alapddhdn teh-
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PALLAS-KAASUTTAJAN LAPI-

A Polttoalnesiivila ja -yh-

distaja
B Kohoneula
C Koho
D Kuristusldappa
E Polttoainesuutin
F Suihkuputki
G Imupolvi
H Nousuputki

LEIKKAUS

Kuva 1

[ Ilmasuutin’

K Ilmasiivila!

L Tyhjadnkayntiaukko*

M Tyhjaankayntikanava

N Tyhjddnkayntisuutin

O Sdatovipu

P Ilmasuppilo(Hajoittaja}

Q Kohokammion kiinni-
tysmutteri

R Polttoaineaukot

S Vipukaari asetusruu-
veineen

T Kohonkannatin tappei-
neen |

U Kuristuslapian akseli

V Kohokammio ‘



dyt reijit, joten ilmasuuttimen kautta pddsee ulkoilmaa se-
kaantumaan polttoaineeseen. Tdmad ilmamddrd kasvaa imun
kasvaessa, joten saavutetaan aina tasainen kaasunmuodos-
tus. Tallaisesta suutinjdrjestelmdstd on vield se huomat-
tava etu, ettd dkkindiset imuvaihtelut, joita esim. syntyy ak-
kia avaamalla kuristusldppad, eivat aiheuta tunnettuja ikavia
seurauksia kuten dkkindistd polttoaineen puutetta ja kaasut-
tajan paukahtelemista.

Kun kuristuslappa yhtakkida avataan, ei dkillista poltto-
aineen puutetta synny, vaan nousuputkessa oleva poltto-
ainemdara toimii nestelukkona ja erddnlaisena sdiliond, jonka
sisallon taytyy olla loppuunkulutettu, ennenkuin korjaukseen
eli jarrutukseen {arvittava ilma voi ruveta toimimaan. Tdma
tapahtuu vasta sitte kun alipaine (imu) kaasuttajassa ja siis
myoskin koneen kiertoluku on tarpeeksi suuri. Taten saa-
vutetaan kaasunmuodostuksessa taydelleen itsetoimiva saato,
joka riippumatia Kkuljettajan taitavuudesta tekee koneen hy-
vin joustavaksi sekd kaikissa olosuhteissa voimakkaaksi.
Moottorin helppoa kdyntiinpanoa ja hidasta, tyynta tyhjaan-
kayntid varten on PALLAS-kaasuttajaan jdrjestetty erikoinen
tyhjadnkayntilaite. Sen muodostaa pddasiallisesti suihku-
putki F, joka aukon L kautta on yhteydessd kanavan M
kanssa, joka Kkuristuslapan kohdalla paattyy imuputkeen.
Tyhjaankayntilaitteen toiminta on seuraava: kuristusldpan
olessa ainoastaan vahdn auki on ilmalla silldi kohtaa hyvin
suuri nopeus ja imee se polttoainetta tyhjaankayntisuuttimen
N kautta. Polttoaineeseen sekaantuu ilmaa reikien R kautta,
joista tavallisessa kdynnissd polttoaine tulee ulos. Tyhjdan-
kayntiin  tarvittavan polttoaineseoksen maddrd sdddetdaan
tyhjadnkayntisuuttimella N, joka ulkoapdin on helposti ki-
siteltdvissd ja vaihdettavissa. Kuristuslappdd avattaessa va-
henee tyhjdankdyntilaitteen toiminta vahitellen lakaten koko-
naan samassa silmdnrdpayksessd, kun ilman nopeus suih-
kuputken F luona on tullut suuremmaksi kuin kuristusldpan
ja kaasuftajan seindmadn vdlilla. Ndin on asianlaita aina
moottorin kiydessd normaalisti joten tyhjadnkdyntilaite it-
sestadn lakkaa toimimasta. Vaihdettava ilmasuppilo P, jonka
voi poistaa ja vaihtaa avaamalla ulkopuolella olevan pida-
tysruuvin ja irroittamalla suihkuputken, jolloin ilmasuppilo
tulee alhaalta ulos, tekee mahdolliseksi sovelluttaa kaasut-
taja moottorin sylinterimittojen ja kiertoluvun mukaan.



VAAKASUORA RAKENNE.

MALLI SB

Malli SB on erikoisrakennemalli tavallisesta pystykaasut-
tajasta SA ja on se etusijassa ajateltu ryhmddnvalettuja sy-
lintereitd varten. T&dmd malli voidaan kiinnittid suoraan
sylinteriryhmadan ilman eri imuputkea. Keskeisjdrjestelma
on tassakin mallissa sdilytetty, joten nestepinnan eroavai-
suuksia esim. yldmdissd ei esiinny. Pdinvastoin kuin useim-
missa vaakasuorissa kaasuttajissa, voi PALLAS-kaasuttajassa,
malli SB, kayttdd tarkoituksenmukaista ldmminilmajohtoa,
joka on valttdimaton raskaammille polttoaineille, kuten ras-
kasbentsiinille ja bentsoolille. Taman lamminilmajohdon voi
helposti sovittaa kaasuttajaan aina moottorin rakenteen mu-
kaan valitsemalla sopivan imupolven. Kaasuttajan korkeus
on mahdollisimman pieni. Erikoisetuna mainittakoon, etta
lamminilmajohdon voi asettaa siten, ettd seka polttoaineputki
ettd sdatolaitteet ja suihkuputki ovat helposti kasiteltdvissa.
Nama osat ovat sovitetut kaasuttajan yldosaan ollen muka-
vasti kasiteltdvissa.

PALLAS-KAASUTTAJAN SUUTTI-
MIEN YHTEISTOMINTA.

Suuttimien vyhteistoiminta selvidd paraiten allaolevasta
piirroksesta. Siind ovat suuttimien siirtimat polttoainemaa-
rat ordinaattoina ja moottorin kiertoluvut, jotka voidaan aset-
taa suhteellisiksi imuputkessa syntyvddn alipaineeseen,
(imuun) merkityt abskissoina. Lukuunottamatta muutamia
poikkeuksia, jotka aiheutuvat muuttuvasta sytytysnopeudesta
sekd puristuksen vaihtelevasta vaikutuksesta kaasuttajassa
teoreettisesti tarvittavaan polttoainemaaradn, olisi teoreetti-
sesti tarvittavaa polttoainemdarad esittiavd kdyra kasvavalla
imulla suora viiva ja samalla suunnikkaan lavistdja. Tehol-
lisen polttoainekdyran R tulee siis mikali mahdollista lahes-
tyd teoreettista kdyrda A. Taia ei tavallisella polttoaine-
suuttimella voida saavuttaa, koska tdllaisen suuttimen kayra
B pysyttelee kaukana teoreettisesta jo senkin tdhden, etta
suutin alkaa toimia vasta mdaratylla imulla, t.s. maaratylla
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kiertoluvulla, Suihkusuuttimesta tulevaa polttoainemairaa
taytyy siis jarruttaa siten, ettd
1 jarrutus alkaa toimia mairitylld alipaineella (imulla),
2 jarrutuksen vaikutus ilmenee tavalla, joka varmasti
estdd lilan lihavan kaasuseoksen muodostuksen, jonka
polttoainesuutin yksinddn aiheuttaisi.

Tamdn vaikutuksen aikaansaa nousuputki yhdessd kor-
jaus- (ilma-) suuttimen avulla. Tata esittdda kayra C. Mo-
lempien kdyrien C:in ja B:n yhdistelmdstd syntyisi tehollinen
kdyra R. Tyhjaankayntilaitteen toimintaa eli polttoainemaa-
rad esittda kdayrd L, jonka yldpddn muotoa ei voi ldhemmin
madratd, koska korkeampia kiertolukuja varten kuristus-
lappd avataan enemmadn, jolloin imu tyhjadnkdyntilaitteessa
vahitellen lakkaa. ;

QN

Kuva 2

A Teoreettinen kdyra

B Polttoainesuuttimen vaikutus l

C Korjaus- (ilma-) suuttimen vaikutus ; polttoainemaariin
L Tyhjainkayntisuuttimen vaikutus |

R Suunnittainen tehollinen kayra



TAULUKRKO

SOUNNITTAISEN KAASUTTAJAKOON MAARAAMISTA
VARTEN

| [ _ Sylinterin lipimitta

| Malli |Imuputki ——————— - e —
| 1 sylinteri 2 ja 4 sylinterid | 6 sylinteria ‘
. | |
|
00 | 20 mm | 65 mma\sti| 60 mm asti |
oYl TR e e R e ) O 1
T VAlEBE 1 o fal RO 00T 1o A Ve el Y
1T | 30 ;| 90=100,, ;| 75—85 , 5
I 350 T 00SCT10, 0 85— 9B bt
[V | a0 i o ol e S R R I (g S 80--100 mm |
Wi 170130} 1t I 002120 .
) (130—150,. ,, | 120—140 ,,
| VII | 60 ,, |150—180,, ,, | 140—160 ,,

‘ Kyseltdessa ja ftilattaessa pyyddmme ilmoittamaan moottorin |
| valmisteen, imuaukon ldpimitan, sylinterien luvun, ldpimitan, |
iskunpituuden ja kiertoluvun. !

PALLAS-KAASUTTAJAN PAIKOIL-
LEEN"ASETUS,

Ennenkuin aletaan asettaa paikoilleen kaasuttajaa on ko-
netta tarkastettava ottamalla huomioon seuraavat seikat:

1. Sytytyksen tulee toimia hyvin ja tasaisesti sekd hi-
taalla etta nopealla kiertoluvulla, magneeton katkaisialaite ja
jakotaulu ovat puhdistettavat.

2. Sytytystulppien tulee olla puhtaat. Karkien vilit ei-
vat saa olla yli /2 mm. '

3. Kaikissa sylintereissd tulee puristuksen olla yhta
suuri, ellei, ovat venttiilit hiottavat.

4. Imuputken tulee olla ehdottoman tiivis, ellei, ovat
laipat oikaistavat ja tiivisteet uusittavat.

5, Mantien tulee olla puhtaat Lkarstasta koska kone
muuten jyskii.

6. Imuventtiilien tulee sopia hyvin ohjaajiinsa, samoin
tulee venttiilien ja puskimien vilien olla kaikkien yhtdsuu-
ret, koska muuten ei saada konetta kdaymé&an hiljaa tasaisesti.

8



PALLAS-KAASUTTAJAN PAA-
MITAT.
Malli SAE'(pystyraE{enne)

Kuva 3

Ml SR 6ok st 0o ol1lm ilII'|IV: v VI VIl
Imuputken lipimitta . . . . . ' a |20 22 26/ 30 35 40 45/ 50 60
Kaasuttajan korkeus . . . .. 7137 @,JE 160 169180 192 206 217 238
Suurin lipimitta . ... . .. | 70 76 85| 90, 795‘100w107 111\130§

Ruumreak:enetmswslaapassa\ d '739 3\7572 58| 70/ 76 76 82 96
Etalsws]alpastakeskelle1mukavraa‘

175 184/199

Ka1kk1 mltat mm.
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PALLAS-KAASUTTAJAN PAA-
MITAT

Malli SB (Vaakasuora rakenne)

R i e e T e e

e
Kuva 4

MAHLSE oo s b o e O 8 T W1V

Imuputken lipimitta . . .. .. ...... | a | 22| 26 30 35| 40| 45

Kaasuttajan korkeus. . ......... .\ b [149]164 178 197/210/230

Suurin lipimitta. . . .. ... ... oo c| 76 85 90| 95[100[107

Ruuwrelklen etdisyys lalpassa ..... \ d | 52| 52\ 58‘ 70| ?6| 76

Etalsyys laipan keskeltd imukdyran kesk e \9@ 109 E 128 135|152
' Kokonaisleveys . . . . ...... e .7.‘ f [113/130137/143[145 161

Kaikki mitat mm.
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Kuva 5

Pallas-kaasuttajan kiinnittdminen kayttamalla erikoisosia: imupolvi
lamminilmaséétajalld, taipuva lamminilmaletku, ilmanlammittdja.

PALLAS-KAASUTTAJAN

ASIANMUKAISESSA ASETUKSESSA ON SEURAAVIA
OHJEITA EHDOTTOMAN TARKKAAN
NOUDATETTAVA.

KIINNITYS tapahtuu mikadli mahdollista kdyttamalld van-
haa imuputkea juottamalla sen pddahdn kutakin kaasuttaja-
mallia vastaava laippa kovalla juotoksella. Yaunuissa, joissa
polttoaineensyottd tapahtuu omalla paineellaan, kiinnitetddn
kaasuttaja niin alas, ettd tuloputki on ainakin 10 cm polt-
toainesdilion pohjan alapuolella ja tarvittaessa on kaasutta-
jan ja imuputken vilille asetettava vélikappale. Polttoaineen-
tulon tapahtuessa paineilman avulla on asetuskorkeus mieli-
valtainen, kuitenkin on suotfavaa, ettd imuputken haaraan-
tuman ja kaasuttajan laipan vali on vdhintiin 5 cm. Jos
tila ei tdtd salli, on paremman Kkaasunjaon tihden asetet-
tava kaasuttaja siten, ettd kuristusldpdn akseli tulee yhden-
suuntaiseksi moottorin akselin kanssa.

IMUOPUTKEN poikkipinnan tulee olla yhtd suuri kuin
kaasuttajankin eikd siind saa olla mitddn terdvdasarmdisia
taipeita, supistuksia eikd vastaputouksia, silld niissad tapah-
fuu polttoineen tiivistymisia. Jos imuputki on lilan pitka
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ja sen johdosta joustava, on se tuettava kiinnittamalla tuki
toisaalta moottoriin, toisaalta kaasuttajan laippaan. Imu-
putken tulee olla ehdottoman tiivis.

KUORISTUSLAPPAA LIIKUTTAVISSA TANGOISSA ei
saa esiintyd minkdanlaista kuollutta kdyntid ja tulee niiden
olla niin asetetut ettd kuristuslippd aukeaa ja sulkeutuu
taydellisesti, Kiytettdessa kiihdyttdjapoljinta (accelerator), on
poljinta hellitettdessa erityisen jousen vedettdva tangot ta-
kaisin ja kuristusldappa sulkuasentoon.

POLTTOAINEJOHDON tulee joka liitoksessaan olla ko-
valla joutoksella juotettu. Akkimutkia ja vastaputouksia on
mikdli mahdollista vidltettdvd. Kaikissa tapauksissa tulee
siind olla hyvin toimiva suodatin helposti kasiteltavassa pai-
kassa, joten aika-ajoin voi poistaa siihen laskeufuneen lian
ja veden.

LAMMINILMAJOHTO sovitetaan kaasuttajan imuauk-
koon ja johdetaan koneen pakoputken luo. Sielld se paattyy
ilman lammittajaan, joka lyhyelld matkalla ympardi pakoput-
kea ja valitaan kaasuttajan kokoa vastaavaksi. Saadakseen
aikaan lyhyen ja suoran ldmminilmaputken voi kaasuttajan
imupolven kaantaa haluftuun suuntaan. Johto on tarpeen
vaatiessa kiinnitettdva ruuvilla kaasuttajaan ja ilmanlammit-
tdgjaan, On hyva asettaa ldmminilmajohtoon saatoluisti kyl-
mad ilmaa varten, voidakseen kesdaikaan heikentda lammi-
tystd. Luisti asetetaan mieluimmin ilmanlammittdjan lahei-
syyteen. N&itd saa myodskin meiltd valmiina.

Polttoaineputken yhdistdja on mikali mahdollista asetef-
tava suojuslautaan pdin eikd missddn tapauksessa jaahdyt-
tdjadn pdin, tarvittaessa on kaytettava kdantyvia kulmayh-
distdjid.

PALLAS-KAASUTTAJAN TARKISTUS

PALLAS-KAASUTTAJAN SAATO perustuu kolmen suut-
timen oikeaan valintaan (piirustus sivulla 2). Nadméd suutti-
met ovat polttoaine-suutin E, ilma-suutin J ja tyhjdan-
kayntisuutin N, jotka kaikki ovat helposti ulkoapéin kasitel-
tavissd ja erikseen saatavissa numeron mukaan.
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POLTTOAINESUUTIN sddtid polttoainemasran, erittain-
kin hitailla Kkiertoluvuilla, ylamdissa j.n.e. Se on aina va-
littava mahdollisimman pieneksi. Liian suuri polttoainesuu-
tin aiheuttaa moottorissa hitaan alkuvedon, puuttuvan nou-
sukyvyn vlamadissd sekd suhteettoman suuren polttoaineen-
kulutuksen. Liian pieni polttoainesuutin tekee kaasun koy-
hidksi, laihaksi, ilmeten tdm& paukahduksina kaasuttajassa
kuristuslappda avattaessa. Jos ndma paukahdukset kuitenkin
esiintyvat ainoastaan lyhyen ajan kayntiinpanon jdlkeen moot-
torin vield ollessa kylmdnd ja haviten, kun kone on kay-
nyt muutaman minutin, on polttoainesuutin kyllin suuri.

ILMASUUTIN pdadstda kaasuitajaan polttoaineen tuloa
jarruttavan ilman sadatden siten koneen suurimman tyotehon
korkeimmalla kiertoluvulla. Tdm& suutin on aina valittava
mahdollisimman suureksi. Koneen suurinta tehoa tai vau-
nun suurinta nopeutta kokeiltaessa erikokoisilla suuttimilla
huomataan helposti tdmdn sopivin koko.

TYH]JAANKAYNTISUOUTIN sdatda koneen Kkiertoluvun
tyhjaddankdydessd sekd kayntiinpantaessa, kuristuslapan ollessa
melkein kokonaan suljettuna. Sen tulee olla mahdollisim-
man pieni. Liian suuri tyhjaankayntisuutin aiheuttaa suu-
ren kulutuksen tyhjaankaydessda sekd myoskin epatasaisen
kaynnin, moottori nelistid, samoin tulevat pakokaasut tal-
16in pahanhajuisiksi. Samasta syystd voi moottori mydskin
pienen aikaa kdytyddn pysdhtyd, koska sytytystulpat nokeen-
fuvat.

KURISTUSLAPAN ASENTO madratdadan Kkuristusvipuun
sovitetulla asetusruuvilla. Lappd on avattava sen wverran,
ettei moottori koskaan pysdhdy kokonaan (kuten vaihteita
muutettaessa j.n.e.) vaan kaasuvivun ollessa suljettuna lah-
tee helposti kdyntiin ja kdy edelleen. Kurisfusldpdn ollessa
oikeassa asennossa kuuluu kaasuttajasta kayntiinpantaessa
sihisevd dani.

Pallas-suuttimia ei missdan tapauksessa
saa muuteila joko avartamalla tai takomalla.
Lukuunottamatta sitd, ettd suuttimien oikea toiminta taman
kaufta hdiriintyy, ei enda ole mahdollista asettaa kaasutta-
jaa alkuperdiselle tarkistukselle, koska suuttimien numerot
eivat eivat endd vastaa niiden todellisia aukkoja. Koska
edelleen, joko tarkistuksen tai polttoaineen vaihdoksen tah-
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den, tulee tietdd alkuperdiset suutinnumerot uusien valinnan
helpoitamiseksi, ei muutetuista suuttimista olisi mitdan hyo-
tyd, vaan aiheuttaisivat ne vaan hdiriditd. Reikien mittaa-
misesta ei myodskddn ole vastaavaa hyotyd, silla numerot
eivdt tarkoita ldpimittaa vaan polttoaineen lapijuoksua aika-
vksikdssa.

Ellei alkuperdisid suuttimia ole saatavissa, voimme toi-
mittaa sopivat suuttimet saatuamme tiedon alkuperdisesta
tarkistuksesta, kaasuttajan numerosta, koneen voimasta ja
valmisteesta.

BENTSOOLIA kdytettdessa ei PALLAS-kaasuttaja yleensa
kaipaa mitddan muutoksia ja tarkistuksia, kulutuksen vidhen-
tamiseksi voidaan kuitenkin kayttad pienempda polttoaine-
suutinta,

SPRIITA ja SPRIISEOKSIA kiytettdessa esiintyy bent-
siiniin ja bentsooliin verraten huomattavia eroavaisuuksia.
Ndiden polttoarvo ja siis myodskin lampoteknillinen teho on
ainoastaan noin 6000 edellisistd. Polttoaineen kaasutukseen
tarvittava lampd on koko joukon suurempi kuin bentsiinilla
ja bentsoolilla. Ominaispaino on noin 1000 suurempi kuin
bentsiinin. Kaasuttajaa sovitettaessa ndille polttoaineille on
siis otettava huomioon:

a) Polttoaine- ja tyhjdinkéyntisuuttimet ovat pienen poltto-
arvon tdhden valittavat vastaavasti suuremmiksi.

b) /lmasuutin, joka jarruttaa polttoaineen tuloa, on va-
littava samassa suhteessa pienemmdksi.

c) Kohon painoa on lisditivd tarkoitukseen sopivilla lisi-
painoilla.

d) On pidettivd huolta kaasuttajan.
kunnollisesta esildmmityksestd. TPoltto-
aineen voi lammittdd ennen Kkaasutta-
jaan tuloa siten, ettd polttoaineputki
johdetaan jonkun matkaa pitkin pako-
putkea tai kierretddn sen ymparille.

Elleivat namakaan toimenpiteet ole
riittavid, voidaan vield vaihtaa kaasut-
tajan nousuputki pienemmaiksi (esim,
3.8 vaihdetaan 3.6 nelidiseksi).

Koho lisdpainoineen
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RASKAITA POLTTOAINEITA JA
NIIDEN SEKOITUKSIA

kaytettaessa taytyy ryhtya erikoisiin toimenpiteisiin. Raskaat
polttoaineet eivdat ole yhtd juoksevia ja vaativat senvuoksi
tehokkaamman hajoituksen, tulee siis kayttda pienempaa il-
masuppiloa ja suurempaa polttoainesuutinta. Koska raskaat
polttoaineet vaativat suuremman ilmaylimddrian palaakseen
taydellisesti, on seoksen kokoonpano huolellisesti sdddettdva
mahdollisimman sdastavdksi. Kaasutusta varten tulee ilman
olla hyvin tehokkaasti lammitetty. Muuten on otettava huo-
mioon samat seikat kuin edellisessda kohdassa. Tarkoituk-
senmukaisesti asetettuna toimii PALLAS-kaasuttaja erinomai-
sesti raskailla polttoaineilla, kuten palodljylla y.m.

HUOMATTAVAA.

VETTA POLTTOAINEESSA. Jo aivan pienetkin vesi-
madrat suuttimissa aiheuttavat tilapdisia kaasutushdiridita.
Kaasuttaja tyhjennetdin poistamalla suihkuputki ja irroitta-
malla kohokammio ja kuivataan.

LIKAANTUNUT POLTTOAINE-SIIVILA. Jos siivild
polttoaineyhdistdjassa on likaantunut tai polttoainesuutin on
osittain tukossa, kdy moottori kyllakin mutta huonosti. Kaa-
suttaja paukahtelee erittdinkin &dkkid aukaistaessa kuristus-
lippaa. Siivild on puhdistettava ja samoin suutin, parhai-
ten puhaltamalla. Missddn tapauksessa ei suuttimia saa te-
ravilla esineilld pistaa auki, koska ne siten helposti laajentuvat.

NOUSUPUTKI TUKOSSA. On Lkatsottava, ettd tamadn
ilmasiivila on puhdas, jotta ilma vapaasti pddsee ilmasuut-
timeen. ;

UUSI PALLAS-POLTTOAINE-
SUODATIN

(Vedeneroittaja)
Uusi Pallas-polttoainesuodatin vaatii mahdollisimman va-
han tilaa samalla kuin siind on erikoisen suuri puhdistus-
pinta, jopa useammankertainen verrattuna tavallisten tahan
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asti kaytettyjen suodattimien pin-
taan. Tukkeutumisvaara on taten
huomattavasti pienentynyt. Verrat-
tain suuretkaan madrdt mutaa ja
likaa eivat aiheuta kayttohairioita.
Polttoaineputken vhdistdjat ovat si-
ten asetetut, ettd polttoaineen mu-
kana kulkeutuvat suuremmatkin
vesimddrdt kokoontuvat siihen.
Vesi ja lika voidaan suodattimen
alapdaahan asetetusta hanasta las-
kea ulos.

Tavallinen imupolpi lammintd Imupolvi putkisaatajalla kyl-
. ilmaa varten mad ilmaa varten (Ikkuna-
imupolvi)

IImanldammittajd, joka asete-
: taan pakoputken ympadrille ja
Imupolvi kiertoldppasiatajalla jota kaytettdvissd olevan. ti-
kylmda ilmaa varten lan mukaan voidaan lyhen-
tdad ja sovittaa pakoputken
lapimitan mukaan.
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pomem——r

FRERER IR Rb s

Metalliletku lamminilmajohtoa wvarten, asbestilla tiivistetty.

SUUTINLEVY.

Matkoilla ollessaan tulee autfoilijan
ottaa huomioon mahdolliset polttoaineen
vaihtelut. Saatavissa olevat polttoaineet
eroavat usein toisistaan niin paljon, ettd
kaasuttaja taytyy uudelleen tarkistaa tata
uutta polttoainetta varten. Tata tarkoi-
tusta varten valmistetaan erikoisia suu-
tinlevyjd, joihin sopii 11 suutinta sekaantumaftta toisiinsa. Le-
vyssd ovat ne sitdpaitsi hyvin suojatut kolhiintumiselta ja likaan-
tumiselta. Koska suutinlevy vaatii hyvin mitattoman tilan,
on se helppo kuljettaa mukana vaunun tyodkalulaatikossa.

PALLAS-SUUTINLAATIKKO

sisdltdd kaikki tfarvittavat suuttimet ja siivilit. Se on tar-
koitettu tehtaita, korjauspajoja y.m. varten, Suutinlaatik-
koja on kahta eri kokoa,
joista suurempi sisdltda 87
ja pienempi 36 suutinta,




PALLAS-AVAIN

sopii kaasuftajan muttereihin ja on siind keskelld suihku-
putkea varten pidinreika.

KAASUTTAJAHAIRIOITA, NIIDEN
SYYT JA KORJAAMINEN.

KAASUTTAJA TIPPOU.

a) Likaa neulan ja sen fiivistyspinnan valilld.

Polttoainesiivilda on puhdistettava tai uusittava seka poltto-
aineputki ja kaasuttaja puhdistettavat; eritoten on koho ja
neula irroitettava ja tiivistyspinta puhdistettava. Niditd on
pideltdvd varoen ja tulee kohon liikkua paikoilleen asetet-
tuna kevyesti omalla painollaan.

b) Koho tapttyy vuodon johdosta.

. Sisdadn tunkeufunut polttoaine hoyrytetddan upottamalla
koho kuumaan veteen. WVuotopaikka, josta kohoo Kkuplia,
juotetaan varovasti. '

c) Kaasuttajan ruuviphdistdji tai suihkuputien
titvistyspinta on epitiivis.

On kiristettavd mutteri tai suihkuputki tai uusittava tii-
vistyslevyt.

MOOTTORI EI LAHDE KAYNTIIN.
a) Sptytys ei toimi.

On katsottava onko sytytys oikealla kohdalla, irroitettava
kaapelit ja tarkastettava moottoria vdannettdessd ovatko ki-
pindt tarpeeksi voimakkaita.

= ]8 —



b) Kaasuftajassa el ole polttoainetta.

Tamdn huomaa siitd, ettd kohon painonastaa painettaessa
ei kaasuttajasta tipu polttoainefta. Jos polttoainetta on sii-
lidssd ja sulkuhana on auki, voi ainoastaan johtoputki tai
kaasuttajan tuloaukko olla tukossa.

c) Kuristusldppd on liiaksi aulki, jolen tyhjadnkdynti
el voi toimia.
Kuristuslappa on suljettava niin paljon, ettd konetta vaan-

nettdessa imu kaasuttajassa atheuttaa sihisevdn danen. Tama
daani on merkkind siita, ettd ldppa on oikeassa asennossa.

d) Koneen ollessa limmin: kuristuslippd liian vdhin auki.

Lappd avattava vahdn enemmadn, koska limmin kone
talla tavalla ldhtee helpommin kéyntiin kuin kylma.

e) Kaasuttaja vuotaa eikd kone lihde vdhilli kaasulla
kedyntiin, silld seoksessa on litkaa polttoainetta.

On koetettava saada kone kdyntiin avaamalla lappa enem-
man; ellei tdmd auta, avataan puristushanat ja vadnnetiin
konetta ympdri muutaman kerran. Moottori ldhtee talloin,
jos vuoto on korjattu, kdyntiin.

MOOTTORI LAHTEE KAYNTIIN, MUTTA PYSAHTVYY
MUUTAMAN KIERROKSEN JALKEEN.

Kuristuslappd lilan vdhdn auki. Avataan ldppda ennen
kédyntiinpanoa hiukan enemman.

MOOTTORI KAY MUUTAMAN MINUTIN SAANNOLLI-
SESTI, MUTTA PYSAHTYY SITTE ILMAN
HUOMATTAVAA SYVYTA,

Hyvin kylmalld ilmalla muodostuu jdatd kuristusventtii-

liin tukkien kaasun tien.
Niinpian kuin moottori kdy, avataan Kkuristusldppad va-
hdn enemmadn, Kaasuftaja ldmpidd ja jaa poistuu.
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MOOTTORI KAY KYLMANA SAANNOLLISESTI TYH-
JAAN, MOTTA NELISTAA LAMPIMANA, PAKO-
KAASUT HAISEVAT KOVASTL

Liian paljon polttoainetta, tyhjadankayntisuutin on liika
suuri. Pannaan tilalle pienempi.

MOOTTORI KAY TYHJAAN EPATASAISESTI, EI SAA-
VUTA ALHAISIA KIERTOLUKOUJA, PYSAHTYY
HELPOSTI KURISTETTAESSA.

Imujohto epdtiivis tai tiivistyy polttoainetta imujohdon
terdviin kulmiin ja mutkiin.

Imujohto on tiivistettdva, uusittava tiivisteet ja tarkastet-
tava ovatko laipat suorat ja tivistdvatkd ne koko pinnal-
laan. Tarkastetaan ettei venttiilin ohjaajissa ole wvaljyytta
pdastden ilmaa. Imuputken terdvat kulmat ja mutkat ovat
poistettavat.

LAMPIMANA KAY KONE SAANNOLLISESTI HYVIN,
KYLMANA KURISTETTAESSA SE PYSAHTVYY
HELPOSTI.

Vahdinen polttoaineen puute, tyhjaankayntisuutin on liika
pieni. Polttoaineen tulo on tukossa. Puhdistetaan poltio-
aineputki ja kaasuttajassa oleva polttoainesiivila.

KAASUTTAJA PAUKAHTELEE KAYNTIINPANON
JALKEEN.

Liilan kylmd seos. Annetaan koneen kdydd muutama

minuutti lammitdkseen.

KAASUTTAiA PAUKAHTELEE VIELA PITEMPI-
ATKAISENKIN AJON JALKEEN.

Liian heikko esildmmitys tai laiha seos. Lammitystd on
vahvistettava tai polttoainesuutin suurennettava.
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KONE EI KAY TAYDELLA NOPEUDELLAAN.

Laiha seos; pannaan kaasuttajaan pienempi ilmasuutin
tai suurempi polttoainesuutin. Liian lihava seos; pannaan
suurempi ilmasuutin tai pienempi polttoainesuutin.

Kuristushukka lamminilmaputkessa.

Suurennetaan ldmminilmaputken ldpimittaa valttimalla
dkkikayria.

Kuristushukka kaasuttajassa.

Otaksumalla kaasuttajan olevan tarpeeksi suuren voi
ilmasuppilo siind olla lilan pieni, jolloin on koeteltava suu-
rempaa ilmasuppiloa samalla panemalla siihen myoskin vas-
taavasti suurempi polttoainesuutin.

MOOTTORI VETAA NOUSUISSA HUONOSTI JA OTTAA
HUONOSTI VAUHDIN.

Liian lihava seos.
Pannaan kaasuttajaan pienempi polttoainesuutin,
Ilman nopeus suuttimen ymparilla on lilan pieni.

Pannaan kaasuttajaan pienempi ilmasuppilo jolloin myds-
kin polttoainesuutin on otettava noin numeroa pienempi.

MOOTTORI JYSKII.

Liian aikainen sytytys. Sytytys on tarkistettava.

Moottorin jaahdytys foimii huonosti, vedenkierfo puut-
teellinen, itsesytytys.

On tarkastettava jadhdyttaja.

Miéntd ja sylinteri karstaantuneet oljyhiilesta.

Manndn pohja, sylinterin sisusta, venttiilipesdt ja vent-
tiilit ovat huolellisesti puhdistettavat.

Vuotoja sytytystulppien luona.

Sytytystulpat vaihdettavat uusiin.

Moottorin sisdelimet heikof, eritoten kampiakseli.

Kuristuslappaa avataan vain véhitellen, jos moottori yrit-
taa jyskia, eritoten nousuissa ja ajettaessa pienelld nopeu-
della isolla vaihteella.



MOOTTORI KUUMENEE KOVASTI, JAAHDYTTAJA
KIEHUU.

a) Jadhdyttija on lilan pieni ja on siis jaahdytyspintaa
suurennettava.

b) Sytytys ei ole tarpeeksi aikainen.

Sytytys on tarkistettava siten, ettd myohdisin sytytys on
ylemmassa kuolokohdassa.

¢) Tuulettajan hihna on léyhilld tai sen kiertoluku liian
alhainen.

Hihnaa on lyhennettdva tai vaihtosuhdetta suurennettava.

d) Liian lihava kaasuseos.

Polttoainesuutinta pienennetiin kunnes moottorin teho
alkaa pienentya.

POLTTOAINEEN KULUTUS ON HUOMATTAVAN
RUNSAS.

Moottori epakunnossa.

Venttiilit ovat hiottavat, puristuksen ollessa huonon, ovat
mdnndnrenkaat uusittavat, sytytys ja voitelu tarkistettavat.

Voimansiirto huonossa kunnossa.

Katsotaan etta laakerif, taka-akseli ja kardaniakseli kay-
vat kevedsti sekd etteivit jarrut laahaa.

Polttoainesuutin on lilan suuri tai korjaussuutin liian
pieni, mahd. mydskin tyhjadnkdyntisuutin liian suuri.

Tarkastetaan onko kaasuttajan ilmasuppilo liian pieni,
jolloin asetetaan tilalle suurempi ja suurennetaan samalla
polttoainesuutinta.

Suurennetaan ilmasuutinta niinpaljon kuin koneen suu-
rin tyokyky sallii ja asetetaan niin pieni tyhjaankayntisuutin
kuin mahdollista..

Esilammitys lilan voimakas, seos tulee kuumassa kaa-
suttajassa liian lihavaksi.

Asetetaan kaasuttajan alle ilmansdantoventtiili ja varo-
taan ettei kaasuttaja pitemmankaidn ajon jalkeen tule kuu-
maksi.

Polttoaineen vuoto.

Tarkastetaan polttoaineputken ja kaasuftajan liitokset.

[Imasiivila ilmasuuttimen padlla likaaniunut.

Siivild on puhdistettava bentsiinilla.
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PALLAS-KAASUTTA]JA

A Polttoainesiivild ja yhdistija
B Kohoneula

C Koho
D Kuristuslappi

!i[ﬁﬂ“'”

/

N

E Polttoainesuutin
F Suihkuputki

G Imupolvi

H Nousuputki

J Illmasuutin

K llmasiivila
L Tyhjaankédyntiaukko
M Tyhjdankdyntikanava
N Tyhjaankéayntisuutin
O Saitovipu

P llmasuppilo (Hajoittaja)
Q Kohokammion kiinnitysmutteri
R Polttoaineaukot

Spritzddse
vergrofiert dargestelit
im Schnitt




PALLAS-KAASUTTAJA : ASETUSTAULUKKO

Saksalainen kaava verohevosvoimain madrdamiseksi on seuraava: N = 0,3 ><i><d? >< s jossa N=Huv.
i = sylinterien lukumadara, d == sylinterin lapimitta cm, s — iskun pituus m.

Taulukosta saadaan ainoastaan likiarvoja, joiden avulla voidaan aloittaa tarkistuskokeet. Kaasuttajia tilattaessa pyyddmme ilmoitta-
maan moottorin sylinterin mitat, kiertoluvun ja valmisteen.

Verohevosvoimia “T;;i‘;?ﬁgon Kaaﬁ?c:ta]a Polttoainesuutin [Imasuutin th]:f,ﬂrizvnh" Nousuputki

3 15 ] 0,6 —0,75 0,5 —0,6 3,5
4 16 ] 1) 0,65—0,75 0,5 —0,6 l 0,4—0,7 3,5—3,3
5 17 l 0,75—0,85 0,6 —0,7 [ 3,3—4,0
6 18 1 0,85—0,95 0,7 —0,75 4,0
7 19 J 0,95—1,05 0,75—0,8 4,0—3,8
8 20 l i 1,05—1,15 0,8 —0,85 l 0508 |
9 21 l 1,15—1,2 0,85-0,9 l f 4,0 3,8
10 22 1,2 —1,95 0,9 —1,0

11=12 23 l 1 1,25—1,3 1,0 —1,05 l 06-09 )

13—14 24 l 1,3 —1,35 1,05—1,1 ] | 3,8

15—16 25 1,35—1,4 1,1 —1,15

17—18 26 l v 1,4 —1,45 1,15—1,2 l 07-10 |

1920 27 I 1,45—1,5 1,2 —1,25 ] f 3,8 3,6

21—22 28 1,5 —1,55 1,25—1,3

23—24 29 l v 1,6 —1,7 1,3 —1,35 l 09-12 )

25—26 30 ] 1,7 —1,75 1,35—1,4 [ f 3,6

2728 31 1,8 —1,85 1,4 —1,45

29—30 32 VI 1,8 —1,9 1,45—1,5 l 10-1.4 |

31—32 33 1,95—2,0 1,5 —1,55 ] f 3,6

33—34 33 2,0.—2,1 1,55—1,6




MOOTTORI-tarpeita:

MAGNEETTOT]A,
SYTYTYSTULPPIA,
KAAPELEITA,
VALAISTUSLAITTEITA,
OLJYJA, HANOJA Y.M. .

MOOTTORIPYORIA

POLKUPYORAN

APUMOOTTOREITA




