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PALLAS-KAASUTTAJA.

PALLAS-kaasuttajan rakenteessa on pidetty pddmdarana
luoda kaasuttaja, jossa aikaisempain, yhdelld suuttimella va-
rustettujen suihkukaasuttajien viat ovat poistetut kayttamatta
liikkuvia sadtoosia kuten jousia, venttiilejd, kuulia jn.e. Ta-
sainen kaasuseoksen muodostus kaikilla esiintyvilld mootto-
rin kiertoluvuilla ja kuormituksilla on mitd yksinkertaisim-
malla tavalla saatu tdssd ratkaistuksi patentoidulla suutin-
jarjestelmalld. Sen ehdottomasti luotettava tydskentely, josta
johtuu moottorin helppo kadyntiinpano, suurin teho, suurin
joustavuus ja sddstelijain polttoaineen kulutus, edelleen sen
helppo tarkistus ja mahdollisuudet kéayttda alaarvoisiakin
polttoaineita ovat aiheuttaneet sen, etta hyvin monet auto-
tehtaat ja autoilijat sekd venemoottorien rakentajat kaytta-
vat yksinomaan PALLAS-kaasuttajia.

PALLAS-KAASUTTAJAN TOIMINTA-
TP

Kaasuttajaan tulee polttoaine siivilain A kautta ja saa-
tad renkaanmuotoinen koho C Iyhyen kohoneulan B
avulla polttoainekorkeuden. Koho on muodostettu heiluri-
kohoksi ja liilkkuu melkein hankauksetta kohokammiossa,
jotenka kuluminen on véltetty. Kohokammioon tulee vinosti
ylhdaltd ilman mitddn kanavia yhdistetty suihkuputki F, jonka
voi helposti kddenkdinteessd irroiftaa ulkopuolelta aukai-
semalla kuusikantamutterin. Suihkuputki sisdltdd Kkaikki
kaasumuodostukseen vaikuttavat sdatoosat, nim. alapddhan
ruuvatun polttoainesuuttimen E, nousuputken H, joka joh-
taa polttoaineen tuloa jarruttavan ilman sekd korjaus- eli
ilmasuuttimen 7, joka vyhdistdd suihkuputken ulkoilmaan.
[Imasiivild K suojelee ilmasuutfinta ja nousuputkea lialta.
Koneen kdydessd hitaasti imee eri suuntiin aseteltavan tulo-
polven kautta koneeseen menevd pddilmavirta laitteen ah-
taimmalla kohdalla suihkuputkessa olevan kahden reijan R
kautta ainoastaan polttoainetta, joka sekd suihkukappaleessa
etta nousuputkessa on yhtd korkealla. Kiertoluvun kas-
vaessa alenee polttoainepinta nousuputkessa vahitellen. T&l-
16in paljastuvat nousuputken nelikulmaiseen alapadhdn teh-
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dyt reijat, joten ilmasuuttimen kautta pdasee ulkoilmaa se-
kaantumaan polttoaineeseen. Tama ilmamadarad kasvaa imun
kasvaessa, joten saavutetaan aina tasainen kaasunmuodos-
tus. Tadllaisesta suutinjdrjestelmdstd on vield se huomat-
tava etu, ettd dkkindiset imuvaihtelut, joita esim. syntyy k-
kid avaamalla kuristusldappdd, eivat aiheuta tunnettuja ikavia
seurauksia kuten dkkindistd polttoaineen puutetta ja kaasut-
tajan paukahtelemista.

Kun kuristuslappa yhtakkida avataan, ei akillistd poltto-
aineen puutetta synny, vaan nousuputkessa oleva poltto-
ainemadra toimii nestelukkona ja erdanlaisena sdiliond, jonka
sisdllon taytyy olla loppuunkulutettu, ennenkuin korjaukseen
eli jarrutukseen {arvittava ilma voi ruveta toimimaan. Tama
tapahtuu vasta sitte kun alipaine (imu) kaasuttajassa ja siis
mydskin koneen kiertoluku on tarpeeksi suuri, Téten saa-
vutetaan kaasunmuodostuksessa taydelleen itsetoimiva sdato,
joka riippumatta kuljettajan taitavuudesta tekee koneen hy-
vin joustavaksi seka kaikissa olosuhteissa voimakkaaksi.
Moottorin helppoa kayntiinpanoa ja hidasta, tyyntd tyhjaan-
kayntid varten on PALLAS-kaasuttajaan jdrjestetty erikoinen
tyhjadankayntilaite. Sen muodostaa pédasiallisesti suihku-
putki F, joka aukon L kautta on yhteydessd kanavan M
kanssa, joka Kkuristusldpan kohdalla paattyy imuputkeen.
Tyhjaankayntilaitteen toiminta on seuraava: kuristusldapian
olessa ainoastaan vahdn auki on ilmalla silla kohtaa hyvin
suuri nopeus ja imee se poltteainetta tyhjddankayntisuuttimen
N kautta. Polttoaineeseen sekaantuu ilmaa reikien R kautta,
joista tavallisessa kdynnissd polttoaine tulee ulos. Tyhjdan-
kayntiin farvittavan polttoaineseoksen maddrd saddetdadn
tyhjadankayntisuuttimella N, joka ulkoapdin on helposti ka-
siteltdvissd ja vaihdettavissa. Kuristusldppda avattaessa va-
henee tyhjaankayntilaitteen toiminta vahitellen lakaten koko-
naan samassa silmanrapdayksessd, kun ilman nopeus suih-
kuputken F luona on tullut suuremmaksi kuin Kuristusldpan
ja kaasuttajan seindmdn vélillda. -Ndin on asianlaita aina
moottorin kdydessd normaalisti joten tyhjadnkayntilaite it-
sestdadn lakkaa toimimasta. Vaihdettava ilmasuppilo P, jonka
voi poistaa ja vaihtaa avaamalla ulkopuolella olevan pida-
tysruuvin ja irroittamalla suihkuputken, jolloin ilmasuppilo
fulee alhaalta ulos, tekee mahdolliseksi sovelluttaa kaasut-
taja moottorin sylinterimittojen ja kiertoluvun mukaan.



VAAKASUORA RAKENNE.
MALLI SB

Malli SB on erikoisrakennemalli tavallisesta pystykaasut-
tajasta SA ja on se etusijassa ajateltu ryhmddnvalettuja sy-
lintereitd varten. Tamd malli voidaan Kkiinnittdd suoraan
sylinteriryhmédn ilman eri imuputkea. ' Keskeisjdrjestelma
on tdssdkin mallissa sdilytetty, joten nestepinnan eroavai-
suuksia esim. yldmaissa ei esiinny. Pdinvastoin kuin useim-
missa vaakasuorissa kaasuttajissa, voi PALLAS-kaasuttajassa,
malli SB, kayttdd tarkoituksenmukaista ldmminilmajohtoa,
joka on valttdmatdén raskaammille polttoaineille, kuten ras-
kasbentsiinille ja bentsoolille. Tamdn ldmminilmajohdon voi
helposti sovittaa kaasuttajaan aina moottorin rakenteen mu-
kaan valitsemalla sopivan imupolven. Kaasuttajan korkeus
on mahdollisimman pieni. Erikoisetuna mainittakoon, ettad
lamminilmajohdon voi asettaa siten, ettd sekd polttoaineputki
ettd sddtolaitteet ja suihkuputki ovat helposti kdsiteltavissa.
Namad osat ovat sovitetut kaasuttajan yldosaan ollen muka-
vasti kasiteltdavissa.

PALLAS-KAASUTTAJAN SUUTTI-
MIEN YHTEISTOMINTA.

Suuttimien yhteistoiminta selvidd paraiten allaolevasta
piirroksesta. Siind ovat suuttimien siirtimat polttoainemaa-
rat ordinaattoina ja moottorin kiertoluvut, jotka voidaan aset-
taa suhteellisiksi imuputkessa syntyvddn alipaineeseen,
(imuun) merkityt abskissoina. Lukuunottamatta muutamia
poikkeuksia, jotka aiheutuvat muuttuvasta sytytysnopeudesta
sekd puristuksen vaihtelevasta vaikutuksesta kaasuttajassa
teoreettisesti tarvittavaan polttoainemdardan, olisi teoreetti-
sesti tarvittavaa polttoainemadrad esittava kayrda kasvavalla
imulla suora viiva ja samalla suunnikkaan lavistdja. Tehol-
lisen polttoainekdyrdan R tulee siis mikdli mahdollista 1dhes-
tyd teoreettista kdyrdad A. Tatd ei tavallisella polttoaine-
suuttimella voida saavuttaa, koska tdllaisen suuttimen kayra
B pysyttelee kaukana teoreettisesta jo senkin tdhden, ettd
suutin alkaa toimia vasta mdaratylld imulla, t.s. maaratylla
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kiertoluvulla. Suihkusuuttimesta tulevaa polttoainemairaa
taytyy siis jarruttaa siten, ettd
1 jarrutus alkaa toimia maaratylla alipaineella (imulla),
2 jarrutuksen vaikutus ilmenee tavalla, joka varmasti
estdd liian lihavan kaasuseoksen muodostuksen, jonka
polttoainesuutin yksinddn aiheuttaisi.

Taman vaikutuksen aikaansaa nousuputki yhdessd kor-
jaus- (ilma-) suuttimen avulla. Tatd esittdd kiayrd C. Mo-
lempien kayrien Cn ja B:n yhdistelmdsta syntyisi tehollinen
kdyrda R. Tyhjdankayntilaitteen toimintaa eli polttoainemaa-
rada esittdd kayrd L, jonka yldpadan muotoa ei voi lahemmin
madratd, koska korkeampia Kkiertolukuja varten Kkuristus-
lappd avataan enemman, jolloin imu tyhjdankadyntilaitteessa
vahitellen lakkaa.

/N

Kuva 2

A Teoreettinen kayra

B Polttoainesuuttimen vaikutus l

C Korjaus- (ilma-) suuttimen vaikutus ; polttoainemidradan
L. Tyhjaankayntisuuttimen vaikutus f

R Suunnittainen tehollinen kéyra



TAULUKKO

SUUNNITTAISEN KAASUTTAJAKOON MAARAAMISTA
VARTEN
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Kyseltiessa ja tilattaessa pyydamme ilmoiitamaan mcottorin
valmisteen, imuaukon lapimitan, sylinterien luvun, ldapimitan,
iskunpituuden ja kiertoluvun.

PALLAS-KAASUTTAJAN PAIKOIL-
EEENZASETUS,

Ennenkuin aletaan asettaa paikoilleen kaasuttajaa on ko-
netta farkastettava ottamalla huomioon seuraavat seikat:

1. Sytytyksen tulee toimia hyvin ja tasaisesti sekd hi-
taalla ettd nopealla kiertoluvulla, magneeton katkaisialaite ja
jakotaulu ovat puhdistettavat.

2. Sytytystulppien tulee olla puhtaat. Karkien wvélit ei-
vat saa olla vli 12 mm.

3. Kaikissa sylintereissa tulee puristuksen olla vhta
suuri, ellei, ovat venttiilit hiottavat.

4, Imuputken tulee olla ehdottoman tiivis, ellei, ovat
laipat oikaistavat ja tiivisteet uusittavat,

5. Mantien tulee olla puhtaat karstasta koska kone
muuten jyskii.

6. Imuventtiilien tulee sopia hyvin ohjaajiinsa, samoin
tulee venttiilien ja puskimien vilien olla kaikkien yhtdsuu-
‘ret, koska muuten ei saada konetta kdymaan hiljaa tasaisesti.
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PALLAS-KAASUTTAJAN PAA-
MITAT.

Malli SA (pystyrakenne)
——tf

——

&

Kuva 3
Mall S AT s 000 I 1lm v vivivi
Imuputken lédpimitta . . . . . a 20 22 26 30 35 40 45 50 60
}_{g_z_lsuttaiqn_ lmrkeus o5 _b 101142 160 169 180 192 206 217 238
Suurin ldpimitta . ... .. .. c | 70 76 85 90 95100107 111 1_30

Ruuvireikien etdisyyslaipassa d 30 42 52 58 70 76 76 821_96
EEtéiisvvs:,laipastakeskelleimuk:évréi';i3 e 8@5125 141 {4?|[54 163 175,1?531_9_?‘

Kaikki mitat mm.
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PALLAS-KAASUTTAJAN PAA-
MITAT

Malli SB (Vaakasuora rakenne)

4
g PRy Kuva 4
[Mall SB ot b ot sl BN BB i v v
Imuputken laplmltta ............ | a 22i 26| 30| 35 40 45
‘@suttzﬂan korkeus. . . ... i .! b ‘149\164178 197\210230
Suurin ldpimitta. .. ... .. ... b 7Ok §5|_99'_9_5_|1oo\107‘
Ruuvlreﬂglgn etdisyys lalpassa ..... | d 52\ 52| 58| 70‘ 76/ 76
Etdisyys laipan Iieslieija 1mul@rfraﬂkisi G | 96.5/109)| ]LB 128 1735\ 152
Kokonaisleveys . . .. ... ..... R \113\130|137 143/145/161|

Kailki mitat mm.
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Kuva 5

Pallas-kaasuttajan kiinnittdminen kayttamalla erikoisosia: imupolvi
lamminilmaséddtajalla, taipuva lamminilmaletku, ilmanlammittaja.

PALLAS-KAASUTTAJAN

ASIANMUKAISESSA ASETUKSESSA ON SEURAAVIA
OHJEITA EHDOTTOMAN TARKKAAN
‘ NOUDATETTAVA.

KIINNITYS tapahtuu mikali mahdollista kdyttamalla van-
haa imuputkea juottamalla sen paahan - kutakin kaasuttaja-
mallia vastaava laippa kovalla juotoksella. Yaunuissa, joissa
polttoaineensyottd tapahtuu omalla paineellaan, kiinnitetaan
kaasuttaja niin alas, ettd tuloputki on ainakin 10 cm polt-
toainesailion pohjan alapuolella ja tarvittaessa on kaasutta-
jan ja imuputken vilille asetettava valikappale. Polttoaineen-
tulon tapahtuessa paineilman avulla on asetuskorkeus mieli-
valtainen, kuitenkin on suofavaa, ettd imuputken haaraan-
fuman ja kaasuttajan laipan vali on vdhintdin 5 cm. TJos
fila ei tdta salli, on paremman kaasunjaon tidhden asetet-
tava kaasuttaja siten, ettd kuristuslapan akseli tulee vhden-
suuntaiseksi moottorin akselin kanssa.

IMUPUTKEN poikkipinnan tulee olla yhtd suuri kuin
kaasuttajankin eikd siind saa olla mitddn terdvdsarmadisid
taipeita, supistuksia eikd vastaputouksia, silld niissd tapah-
fuu polttoineen tiivistymisida. Jos imuputki on liilan pitkd
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ja sen johdosta joustava, on se tueftava Kkiinnittimalla tuki
toisaalta moottoriin, toisaalta kaasuttajan laippaan. Imu-
putken tulee olla ehdottoman tiivis.

KURISTUSLAPPAA LIIKUTTAVISSA TANGOISSA ei
saa esiintyd minkddnlaista kuollutta kdyntid ja tulee niiden
olla niin asetetut ettd kuristusldppd aukeaa ja sulkeufuu
taydellisesti, Kiytettdessa kiithdyttijapoljinta (accelerator), on
poljinta hellitettdessd erityisen jousen vedettivd tangot fa-
kaisin ja kuristuslappd sulkuasentoon.

POLTTOAINEJOHDON tulee joka liitoksessaan olla ko-
valla joutoksella juotettu. Akkimutkia ja vastaputouksia on
mikdli mahdollista vdltettava. Kaikissa tapauksissa tulee
siind olla hyvin toimiva suodatin helposti kédsiteltavdssa pai-
kassa, joten aika-ajoin voi poistaa siihen laskeutuneen lian
ja veden.

LAMMINILMAJOHTO sovitetaan kaasuttajan imuauk-
koon ja johdetaan koneen pakoputken luo. Siellda se paattyy
ilman lammittdjaan, joka lyhyelld matkalla ymparoi pakoput-
kea ja valitaan kaasuttajan kokoa vastaavaksi. Saadakseen
aikaan lyhyen ja suoran ldmminilmaputken voi kaasuttajan
imupolven kaiantda haluttuun suuntaan. Johto on tarpeen
vaatiessa kiinnitettdva ruuvilla kaasuttajaan ja ilmanlammit-
tdjaan, On hyva asettaa lamminilmajohtoon sdatéluisti kyl-
mdad ilmaa varten, voidakseen kesdaikaan heikentdaa lammi-
tystd. Luisti asetetaan mieluimmin ilmanlammittdjan lahei-
syyteen. Naitd saa myoskin meiltda valmiina.

Polttoaineputken yhdistdja on mikali mahdollista asetet-
tava suojuslautaan pdin eikd missddn tapauksessa jaahdyt-
tdjadn pdin, tarvittaessa on kdyfettava kaantyvia kulmayh-
distajia.

PALLAS-KAASUTTAJAN TARKISTUS

PALLAS-KAASUTTAJAN SAATO perustuu kolmen suut-
timen oikeaan valintaan (piirustus sivulla 2). N&md suutti-
met ovat polttoaine-suutin E, ilma-suutin ] ja tyhjdén-
kayntisuutin N, jotka kaikki ovat helposti ulkoapdin kasitel-
tavissd ja erikseen saatavissa numeron mukaan.



POLTTOAINESUUTIN s&dataa polttoainemddran, erittdin-
kin hitailla kiertoluvuilla, yldmaissa j.n.e. Se on aina va-
littava mahdollisimman pieneksi. Liian suuri polttoainesuu- -
tin aiheuttaa moottorissa hitaan alkuvedon, puuttuvan nou-
sukyvyn yldmadissa seka suhteettoman suuren polttoaineen-
kulutuksen. Liian pieni polttoainesuutin tekee kaasun koy-
haksi, laihaksi, ilmeten tdmad paukahduksina kaasuttajassa
kuristuslappad avattaessa. Jos ndmad paukahdukset kuitenkin
esiintyvat ainoastaan lyhyen ajan kayntiinpanon jalkeen moot-
torin vield ollessa kylmdnd ja haviten, kun kone on kay-
nyt muutaman minutin, on polttoainesuutin kyllin suuri.

ILMASUUTIN pddstdd kaasuitajaan polttoaineen tuloa
jarruttavan ilman sddtden siten koneen suurimman tyétehon
korkeimmalla kiertoluvulla, Tamd suutin on aina valittava
mahdollisimman suureksi. Koneen suurinta tehoa tai vau-
nun suurinta nopeutta kokeiltaessa erikokoisilla suuttimilla
huomataan helposti tdmdn sopivin koko.

TYHJABNKAYNTISUUTIN s3datdaa koneen Kkiertoluvun
tyhjaankaydessd sekd kayntiinpantaessa, kuristuslapan ollessa
melkein kokonaan suljettuna. Sen tulee olla mahdollisim-
man pieni. Liian suuri tyhjddnkdyntisuutin aiheuttaa suu-
ren kulutuksen tyhjdankdydessa sekda myoskin epatasaisen
kdynnin, moottori nelistdd, samoin tulevat pakokaasut tal-
16in pahanhajuisiksi. Samasta syystd voi moottori mydskin
pienen aikaa kaytyddn pysahtyd, koska sytytystulpat nokeen-
tuvat.

KURISTUSLAPAN ASENTO maaratdan kuristusvipuun
sovitetulla asetusruuvilla. Ldppd on avattava sen verran,
ettei moottori koskaan pysihdy kokonaan (kuten vaihteita
muutettaessa j.n.e.) vaan kaasuvivun ollessa suljettuna I&h-
tee helposti kdyntiin ja kday edelleen. Kuristuslipdan ollessa
oikeassa asennossa kuuluu kaasuttajasta kdyntiinpantaessa
sihiseva aani.

Pallas-suuttimia ei missddn tapauksessa
saa muutella joko avartamalla tai takomalla.
Lukuunottamatta sitd, ettd suuttimien oikea toiminta tamaédn
kautta hdiriintyy, ei endd ole mahdollista asettaa kaasutta-
jaa alkuperdiselle tarkistukselle, koska suuttimien numerot
eivat eivat endd vastaa niiden todellisia aukkoja. Koska
edelleen, joko tarkistuksen tai polttoaineen vaihdoksen tah-
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den, tulee tietdd alkuperdiset suutinnumerot uusien valinnan
helpottamiseksi, ei muutetuista suuttimista olisi mitdan hyo-
tyd, vaan aiheuttaisivat ne vaan hdairidita. Reikien mittaa-
misesta ei mydskddn ole vastaavaa hyodtyd, silld numerot
eivat tarkoita ldapimittaa vaan polttoaineen lapijuoksua aika-
vksikossa.

Ellei alkuperaisia suuttimia ole saatavissa, voimme toi-
mittaa sopivat suutfimet saatuamme tiedon alkuperdisesta
tarkistuksesta, kaasuttajan numerosta, koneen voimasta ja
valmisteesta.

BENTSOOLIA kaytettdessa ei PALLAS-kaasuttaja yleensa
kaipaa mitddn muutoksia ja tarkistuksia, kulutuksen wvdhen-
tamiseksi voidaan kuitenkin Lkayttad pienempad polttoaine-
suufinta.

SPRIITA ja SPRIISEOKSIA kaytettiessa esiintyy bent-
siiniin ja bentsooliin verraten huomattavia eroavaisuuksia.
Néiden polttoarvo ja siis mydskin l[dmpoteknillinen teho on
ainoastaan noin 60 0o edellisistda. Polttoaineen kaasutukseen
tarvittava lampd on koko joukon suurempi kuin bentsiinilla
ja bentsoolilla. Ominaispaino on noin 1090 suurempi kuin
bentsiinin. Kaasuttajaa sovitettaessa ndille polttoaineille on
siis otettava huomioon:

a) Polttoaine- ja tyhjaznkédyntisuuttimet ovat pienen poltto-
arvon tdhden valittavat vastaavasti suuremmiksi.

b) /lmasuutin, joka jarruttaa polttoaineen tuloa, on va-
littava samassa suhteessa pienemmadksi.

c) Kohon painoa on lisélfivd tarkoitukseen sopivilla lisd-
painoilla.

d) On pidettivd huolta kaasuttajan
kunnollisesta esilammityksestd. Poltto-
aineen voi lammittdd ennen kaasutta-
jaan tuloa siten, ettd polttoaineputki
johdetaan jonkun matkaa pitkin pako-
putkea tai kierretddn sen ympdrille,

Elleivat namdkaan toimenpiteet ole
riittavid, voidaan vield vaihtaa kaasut-
tajan nousuputki pienemmaksi (esim.
3.8 vaihdetaan 3.6 nelidiseksi).

Koho lisdapainoineen
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RASKAITA POLTTOAINEITA JA
NIIDEN SEKOITUKSIA

kdytettdessd taytyy ryhtya erikoisiin toimenpiteisiin. Raskaat
polttoaineet eivat ole yhtd juoksevia ja vaativat senvuoksi
tehokkaamman hajoituksen, tulee siis kayttdda pienempaa il-
masuppiloa ja suurempaa polttoainesuutinta. Koska raskaat
polttoaineet wvaativat suuremman ilmaylimddrdan palaakseen
tdydellisesti, on seoksen kokoonpano huolellisesti sdaddettava
mahdollisimman sdastavaksi. Kaasutusta varten tulee ilman
olla hyvin tehokkaasti lammitetty. Muuten on otettava huo-
mioon samat seikat kuin edellisessid kohdassa. Tarkoituk-
senmukaisesti asetettuna toimii PALLAS-kaasuttaja erinomai-
sesti raskailla polttoaineilla, kuten palodljyllda y.m.

HUOMATTAVAA.

VETTA POLTTOAINEESSA. TJo aivan pienetkin vesi-
maddrdt suuttimissa aiheuttavat tilapdisia kaasutushairioita.
Kaasuttaja tyhjennetdaan poistamalla suihkuputki ja irroitta-
malla kohokammio ja kuivataan,

LIKAANTUNUT POLTTOAINE-SIIVILA. Jos siivild
polttoaineyhdistdjassda on likaantunut tai polftoainesuutin on
osittain tukossa, kdy moottori kyllakin mutta huonosti. Kaa-
suttaja paukahtelee erittdinkin dkkid aukaistaessa kuristus-
lappaa. Siivild on puhdisiettava ja samoin suutin, parhai-
ten puhaltamalla. Missdan tapauksessa ei suuttimia saa te-
rdvilld esineilld pistaa auki, koska ne siten helposti laajentuvat.

NOUSUPUTKI TUKOSSA. On katsottava, eftd tdmdn
ilmasiivila on puhdas, jotta ilma vapaasti padsee ilmasuut-
timeen.

UUSI PALLAS-POLTTOAINE-
SUODATIN

(Vedeneroittaja)

Uusi Pallas-polttoainesuodatin vaatii mahdollisimman va-
hdn tilaa samalla kuin siind on erikoisen suuri puhdistus-
pinta, jopa useammankertainen verrattuna tavallisten tdhdn
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asti kaytettyjen suodattimien pin-
taan. Tukkeutumisvaata on taten
huomattavasti pienentynyt. Verrat-
tain suuretkaan maardt mutaa ja
likaa eivat aiheuta kayttohairioitd.
Polttoaineputken yhdistajat ovat si-
ten asetetut, ettd polttoaineen mu-
kana kulkeutuvat suuremmatkin
vesimdarat kokoontuvat siihen.
Vesi ja lika voidaan suodattimen
alapaahan asetetusta hanasta las-
kea ulos.

Tavallinen imupolpi lAmmintd Imupolvi putkisaatajalla kyl-
ilmaa varten mad ilmaa varten (Ikkuna-

imupolvi)
<4y fi._
@

&0

\V Ilmanlammittaja, joka asete-
taan pakoputken ympdrille ja
Imupolvi kiertoldppdsdatajalla jota kaytettavissd olevan ti-
kylmda ilmaa varten lan mukaan voidaan lyhen-
tda ja sovittaa pakoputken
lapimitan mukaan.
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Metalliletku lamminilmajohtoa wvarten, asbestilla tiivistetty.

SUUTINLEVY.

Matkoilla ollessaan tulee autoilijan
oftaa huomioon mahdolliset polttoaineen
vaihtelut. Saatavissa olevat polttoaineet
eroavat usein toisistaan niin paljon, ettd
kaasuttaja taytyy uudelleen tarkistaa tata
uutta polttoainetta varten. Tata tarkoi-
tusta varten valmistetaan erikoisia suu-
tinlevyjd, joihin sopii 11 suutinta sekaantumatta toisiinsa. Le-
vyssd ovat ne sitapaitsi hyvin suojatut kolhiintumiselta ja likaan-
tumiselta, Koska suutinlevy vaatii hyvin mitdttoman tilan,
on se helppo kuljettaa mukana vaunun tydkalulaatikossa.

PALLAS-SUUTINLAATIKKO

sisaltdd kaikki tarvittavat suuttimet ja siivilit. Se on tar-
koitettu tehtaita, korjauspajoja y.m. varten. Suutinlaatik-
koja on kahta eri kokoa, -

joista suurempi sisdltda 87
ja pienempi 36 suutinta,
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PALLAS-AVAIN

sopii kaasuttajan muttereihin ja on siind keskelld suihku-
putkea varten pidinreika.

KAASUTTAJAHAIRIOITA, NIIDEN
SYYT JA KORJAAMINEN.

KAASUTTAJA TIPPUU.

a) Likaa neulan ja sen titvistyspinnan vélilld.

Polttoainesiivila on puhdistettava tai uusittava seka poltto-
aineputki ja kaasuttaja puhdistettavat; eritoten on koho ja
neula irroitettava ja tiivistyspinta puhdistettava. Na&itd on
pideltdva varoen ja tulee kohon liikkua paikoilleen asetet-
tuna kevyesti omalla painollaan.

b) Koho tipttyy vuodon johdosta.

Sisddn tunkeutunut polttoaine hoyrytetddan upottamalla
koho kuumaan veteen. Wuotopaikka, josta kohoo kuplia,
juotetaan varovasti.

c) Kaasuttajan ruuviphdistijd fai suihkuputken
titvistyspinta on epétiivis.

On kiristettdvd mutteri tai suihkuputki tai uusittava tii-
vistyslevyt.

MOOTTORI EI LAHDE KAYNTIIN.
a) Sptytys ei toimi.

On katsottava onko sytytys oikealla kohdalla, irroitettava
kaapelit ja tarkastettava moottoria vaannettdessa ovatko ki-
pinat tarpeeksi voimakkaita.



b) Kaasullajassa ei ole polttoainetta.

Taman huomaa siitd, ettd kohon painonastaa painettaessa
ei kaasuttajasta tipu polttoainetta. Jos polttoainetta on sai-
liossd ja sulkuhana on auki, voi ainoastaan johtoputki tai
kaasuttajan tuloaukko olla tukossa.

c) Kuristuslippéd on liiaksi auki, jolen tyhjdankdynti
ei voi toimia.
Kuristusldppa on suljettava niin paljon, ettd konetta vaan-

nettdessd imu kaasuttajassa aiheuttaa sihisevan danen. Tama
daani on merkkind siitd, ettd lappa on oikeassa asennossa.

d) Koneen ollessa limmin: kuristusldppi liian vdhdn auki.

Ldappa avattava vahdn enemmadn, koska lammin Kkone
talla tavalla lahtee helpommin kdyntiin kuin kylma.

e) Kaasuftaja vuotaa eikd kone [ihde védhélli kaasulla
kdypntiin, silla seoksessa on liikaa polttoainetta.

On koetettava saada kone kayntiin avaamalla ldppa enem-
méan; ellei timd auta, avataan puristushanat ja vddnnetdin
konetta ympari muutaman kerran. Moottori lahtee talldin,
jos vuoto on korjattu, kayntiin.

MOOTTORI LAHTEE KAYNTIIN, MUTTA PYSAHTYY
MUUTAMAN KIERROKSEN JALKEEN.

Kuristuslappa lilan vdhan auki. Avataan lappdd ennen
kdyntiinpanoa hiukan enemman.

MOOTTORI KAY MUUTAMAN MINUTIN SAANNOLLI-
SESTI, MUTTA PYSAHTYY SITTE ILMAN
HUOMATTAVAA SYYTA.

Hyvin kylmalld ilmalla muodostuu jddtda kuristusventtii-

liin tukkien kaasun tien.
Niinpian kuin mootftori kay, avataan kuristusldppad va-
hdn enemméan. Kaasuttaja lampida ja jaa poistuu.
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MOOTTORI KAY KYLMANA SAANNOLLISESTI TYH-
JAAN, MUTTA NELISTAA LAMPIMANA, PAKO-
KAASUT HAISEVAT KOVASTIL

Liian paljon polttoainetta, tyhjaankayntisuutin on liika
suuri. Pannaan tilalle pienempi.

MOOTTORI KAY TYHJAAN EPATASAISESTI, EI SAA-
VUTA ALHAISIA KIERTOLUKUJA, PYSAHTYY
HELPOSTI KURISTETTAESSA.

Imujohto epdtiivis tai tiivistyy polttoainetta imujohdon
teraviin kulmiin ja mutkiin.

Imujohto on tiivistettdva, uusittava tiivisteet ja tarkastet-
tava ovatko laipat suorat ja tiivistavdtkd ne koko pinnal-
laan. Tarkastetaan ettei venttiilin ohjaajissa ole véljyytta
pddstden ilmaa. Imuputken terdavat kulmat ja mutkat ovat
poistettavat.

LAMPIMANA KAY KONE SAANNOLLISESTI HYVIN,
KYLMANA KORISTETTAESSA SE PYSAHTVYY
HELPOSTI.

Vihainen polttoaineen puute, tyhjadankayntisuutin on liika
pieni. Polttoaineen tulo on tukossa. Puhdistetaan poltio-
aineputki ja kaasuttajassa oleva polttoainesiivila.

KAASUTTAJA PAUKAHTELEE KAYNTIINPANON
JALKEEN.

Lilan kylmd seos. Annetaan koneen kidydd muutama

minuutti lammitdkseen.

KAASUTTAJA PAUKAHTELEE VIELA PITEMPI-
AIKAISENKIN AJON JALKEEN.

Liian heikko esilammitys tai laiha seos. Lammitystd on
vahvistettava tai polttoainesuutin suurennettava.
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KONE ElI KAY TAYDELLA NOPEUDELLAAN.

Laiha seos; pannaan kaasuttajaan pienempi ilmasuutin
tai suurempi polttoainesuutin. Liian lihava seos; pannaan
suurempi ilmasuutin tai pienempi polttoainesuuitin.

Kuristushukka lamminilmaputkessa.

Suurennetaan lamminilmaputken ldpimittaa valttamalla
akkikayria.

Kuristushukka kaasuttajassa.

Otaksumalla kaasutfajan olevan tarpeeksi suuren voi
ilmasuppilo siind olla liian pieni, jolloin on koeteltava suu-
rempaa ilmasuppiloa samalla panemalla siihen myoskin vas-
taavasti suurempi polttoainesuutin.

MOOTTORI VETAA NOUSUISSA HUONOSTI JA OTTAA
HUONOSTI VAUHDIN.

Liian lihava seos.
Pannaan kaasuttajaan pienempi polttoainesuutin.
Ilman nopeus suuttimen ympadrilld on lilan pieni.

Pannaan kaasuttajaan pienempi ilmasuppilo jolloin myds-
kin polttoainesuutin on otettava noin numeroa pienempi.

MOOTTORI JjYSKIL

Liian aikainen sytytys. Sytytys on tarkistettava.

Moottorin jadhdytys toimii huonosti, vedenkierto puut-
teellinen, itsesytytys.

On tarkastettava jadhdyttaja.

Mantd ja sylinteri karstaantuneet o6ljyhiilesta.

Mannan pohja, sylinterin sisusta, venttiilipesat ja vent-
tiilit ovat huolellisesti puhdistettavat.

Vuotoja sytytystulppien luona.

Sytytystulpat vaihdettavat uusiin.

Moottorin sisdelimet heikot, eritoten kampiakseli.

Kuristusldppdd avataan vain vahitellen, jos moottori yrit-
tda jyskid, eritoten nousuissa ja ajettaessa pienelld nopeu-
della isolla vaihteella.
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MOOTTORI KUUMENEE KOVASTI, JAAHDYTTAJA
KIEHUU.

a) Jaahdyttdja on lilan pieni ja on siis jadhdytyspintaa
suurennettava.

b) Sytytys ei ole tarpeeksi aikainen.

Sytytys on tarkistettava siten, etti myéhaisin sytytys on
ylemmadssa kuolokohdassa.

¢) Tuulettajan hihna on léyhélld tai sen kiertoluku liian
alhainen.

Hihnaa on lyhennettdva tai vaihtosuhdetta suurennettava.

d) Liian lihava kaasuseos.

Polttoainesuutinta pienennetdan kunnes moottorin teho
alkaa pienentya,

POLTTOAINEEN KULUTOUS ON HUOMATTAVAN
RUNSAS.

Moottori epdkunnossa.

Venttiilit ovat hiottavat, puristuksen ollessa huonon, ovat
mdnnanrenkaat uusittavat, sytytys ja wvoitelu tarkistettavat.

Voimansiirto huonossa kunnossa.

Katsotaan ettd laakerit, taka-akseli ja kardaniakseli kay-
vat kevedsti sekd etteivat jarrut laahaa.

Polttoainesuutin. on lilan suuri tai korjaussuutin liian
pieni, mahd. myoskin tyhjaankayntisuutin lilan suuri.

Tarkastetaan onko kaasuttajan ilmasuppilo liian pieni,
jolloin asetetaan tilalle suurempi ja suurennetaan samalla
polttoainesuutinta.

Suurennetaan ilmasuutinta niinpaljon kuin koneen suu-
rin tyokyky sallii ja asetetaan niin pieni tyhjadnkayntisuutin
kuin mahdollista.

Esilammitys lilan voimakas, seos tulee kuumassa kaa-
suttajassa liian lihavaksi.

Asetetaan kaasuttajan alle ilmansaantéventtiili ja varo-
taan ettei kaasuttaja pitemménkddn ajon jdlkeen tule kuu-
maksi.

Polttoaineen vuoto.

Tarkastetaan polttoaineputken ja kaasuttajan liitokset.

[lmasiivila ilmasuuttimen paalla likaantunut.

Siivild on puhdistettava bentsiinilla.
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PALLAS-KAASUTTAJA

A Polttoainesiivild ja yhdistdja
B Kohoneula
C Koho

D Kuristuslappa

E Polttoainesuutin
F Suihkuputki
G Imupolvi

H Nousuputki

] llmasuutin

K llmasiivild

L Tyhjaankayntiaukko

M Tyhjaankayntikanava

N Tyhjiankdyntisuutin

O Saatovipu

P limasuppilo (Hajoittaja)

Q Kohokammion kiinnitysmutteri
R Polttoaineaukot

Spritzdise
vergrolert dargestelit
| im Schnitt




PALLAS-KAASUTTAJA = ASETUSTAULU KKO

Saksalainen kaava verohevosvoimain maardaamiseksi on seuraava: N ==0,3 >< i ><d2 >< s jossa N-=—Huv.
i = sylinterien lukumadarad, d = sylinterin lapimitta cm, s = iskun pituus m.

Taulukosta saadaan ainoastaan likiarvoja, joiden avulla voidaan aloittaa tarkistuskokeet. Kaasuttajia tilattaessa pyydamme ilmoitta-
maan moottorin sylinterin mitat, kiertoluvun ja valmisteen.

Verohevosvoimia ”]}?lfi"m?gon KaaNSI:.tgtala Polttoainesuutin Ilmasuutin th':ﬁahﬂvnh— Nousuputki

3 15 l 0,6 —0,75 0,5 —0,6 3,5
4 16 ] o 0,65—0,75 0,5 —0,6 ] 0401 3,5—3,3
5 17 1 0,75—0,85 0,6 —0,7 I 3,3—14,0
6 18 I 0,85—0,95 0,7 —0,75 4,0
7 19 J 0,95—1,05 0,75—0,8 4,0—3,8
8 20 l i 1,05—1,15 0,8 —0,85 l 05-08 |
9 21 ] 1,15—1,2 0,85—0,9 ] | 4,0--3,8
10 22 1,2 —1,25 0,9 —1,0

11—12 23 ] 11 1,25—1,3 1,0 —1,05 l 06-09 )

13—14 24 l 1,3 —1,35 1,05—1,1 I f 3,8

15—16 25 1,35—1,4 1,0 =115

17—18 ! 26 l v 1,4 —1,d5 1,15—1,2 ] 07-10 |

1920 27 ] 1,45—1,5 1,2 —1,25 I f 3,8 3,6

vl=22 28 1,5 =1,55 1,256—1,3

23—24 29 l V] 136 =157 1,3 —1,35 l 0,9—1,2 l

25—26 30 ] ; 1,7 =175 1,35—1,4 [ I 3,6

27—28 . 31 1,8 —1,85 1,4 —1,35

2930 32 l Vi 1,8 —1,9 1,45—1,5 l Lo—14 |

31—32 33 [ 1,95—2,0 1,5 —1,55 ] f 3,6

33—34 33 2,0 —2,1 1,55—1,6




~ MOOTTORI-tarpeita:

MAGNEETTO]A,
SYTYTYSTULPPIA,
KAAPELEITA,
VALAISTUSLAITTEITA,
OLJYJA, HANOJA Y.M."
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