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LUE TARKOIN

naita kayttoohjeita, joten perehdytte
moottorin hoitoon ennen sen kayn-
tiinottamista. Kunnossapitokustannukset
kayvat mitattomiksi, jos moottori alusta
alkaen hoidetaan maarayksiemme mu-
kaan ja kasitellaan hyvin. Hoida moot-

tori siksi aina huolellisesti.
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. MOOTTORIN VAIKUTUSTAPA

Moottori toimii kak-
sitahtisen jérjestelmén
mukaisesti, s.o. rdjdh- 77
dysméinen poltto tapah- /
tuu jokaisessa Kkierrok-
sessa. Tyojakso jatkuu
siten, ettd mannin kul-
kiessa  ylospdin sen |
alimmasta asennostaan i
sylinterissd, ilma imey- '

e

tyy ilmaventtiilin kaut- ' ar !

=}

ta kampikammioon. Sa-
malla tiivistyy ménnin
yldapuolella sylinterissi
oleva ilma. Kun méinta
matkallaan yléspdin on
ylapadsta silld etaisyy-
delld, joka vastaa noin
45° kampitappiasentoa
yldkuolokohdasta luet-
tuna, ruiskutetaan polt- Kuva 1. Leikkaus.

toaine erikoisella polttoainepumpulla. Polttoaine tulee puristus-
kammioon polttoaineruiskutuskojeen valitykselld, joka jakaa sen
hienoksi. Polttoaine-ruiskutus pédittyy ménnédntapin ollessa noin
30° ylidkuolokohdasta. Puristuksen ja sytytyskammiossa vallit-
sevan korkean ldmpdtilan johdosta kaasuttuu heti ruiskutettu
polttoaine ja muodostaa radjdhtidvin sekoituksen, joka rdjdhtda
minnén saavuttua korkeimpaan asentoonsa ja saattaa sen alas-
pdin. T&lloin miantd tiivistdd kampikammioon ylésmenevilld
ménniniskulla sithen imeytyneen ilman. Heti, ennenkuin manta
on saavuttanut alimman asentonsa, avaa se poistokanavan, jolloin
poistokaasut virtaavat suoraan poistojohtoon tai Zdnenvaimenta-
jaan. Heti senjidlkeen avaa méantd ilmakanavan, jolloin kampi-
kammiossa puristettu ilma virtaa sylinteriin ja karkoittaa jalella
olevat kaasut seké tdyttdsd sen raittiilla ilmalla seuraavaa iskua
varten.
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I. MOOTTORIN POLTTOAINE

Kuten tunnettua on markkinoilla erikoisia ja sangen erilaa-
tuisia polttodljyja. Suurin osa niistd 6ljyistd voidaan kuitenkin
kédyttdd. Ominaispaino on kuitenkin oltava 0,85—0,90. Oljyn
arvo polttoaineena ei kuitenkaan ole arvosteltava yksinomaan
sen ominaispainon mukaan, mutta koska kevyet 6ljyt tavallisesti
ovat puhtaammat ja haihtuvammat kuin raskaat, voi tdmi olla
ohjaukseksi ellei toisia ilmoituksia 6ljystd ole saatavissa.

Leimahduspiste, s.0. limpdaste, johon 6ljy on kuumennettava,
jotta sen hoyryt olisivat sytyttdvit, ei saa olla lilan alhainen,
silld silloin varhaissytytyksid ei voida estdd. Se ei myodskéin saa
olla liian korkea, silld siind tapauksessa ei mikédin epatdydelli-
nen taikka lilan mydhdinen sytytys synny, vaan on oltava 60°
ja 150 © C vililla. Oljyt alhaisemmalla leimahduspisteelld ovat
tulenarkoja tavallisessa lampotilassa ja on niitd sen takia vil-
tettava.

L V. O 1 T E L U o/l )Y

Mita tarkeinté on, ettd soveliasta voiteludljyd kiytetddn. Sa-
maa 6ljyé voidaan kiyttdd moottorin kaikkia osia varten, mutta
koska sylinteri on tirkein voitelukohta, on 6ljy oltava sopiva
siini vallitsevaa korkeata ldmpoétilaa varten ja sen leimahdus-
piste oltava korkea, noin 225° C.

On huomioonotettava, ettd talvenaikana on valittava sellaista
voiteludljyd, joka alhaisessa ldmpétilassa ei hyydy, silld muuten
se ei juokse putken kautta voiteludljyséiliostd voitelukojeeseen.

Voiteludljyé on ostettava ainoastaan hyvéksitunnetuista kaup-
paliikkeistid ja annamme auliisti neuvoja tdssd asiassa.
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IV. MOOTTORIN OSAT, NIIDEN
TARKOITUS JA HOITO

Keskipakosddtdjd ja polttoainepumppu.

I

Iz

e

Kuva 2. Leikkaus s#ddtdjasta ja polttoainepumpusta.

Vaikutustapa. Polttoainepumput A (kats. kuva 2), jotka ovat
sijoitetut sddtdjapesilld, ovat mintdpumppuja. Ne ovat pumppu-
rullilla D wvarustettujen kulmavarsien B vaikutuksen alaisia ja
nami vuorostaan ovat pumppukaarteen C vaikutuksen alaisia,
joka on kiinnitetty sditdjdakseliin. Pumppusylinterissi sijaitse-
vat jouset saattavat pumppumainnét takaisin. Pumppukaarteen
navalla sijaitseva tuppi H on saditdjdpainojen F vaikutuksesta
lilkkkuva pystysuoraan, jotka painot, siditdjdakselin pyoriessi
keskipakoisvoiman kautta, sinkoutuvat ulos. Sadtajdakseli saa
litkuntansa kampiakselista ruuvipyordvaihteen kautta.



Tupen H noustessa ja laskiessa sditdjidpainojen eri heilahdus-
laajuuksissa, joutuu sen alakartiomainen osa kosketukseen
pumppurullien syrjin L kanssa, joka suuremmassa tai vihem-
massd maidrin estdd pumppumaintien paluuta ja siten pienentda
tai suurentaa niiden iskunpituutta. S##itdjdpainoja kuormittaa
jousi K, jonka jannitys sdddetddn kiertdmalla sdatdjakaapua M,
joka kulkee ruuvimaisissa uurteissa sdatdjéperassa.

Suojakaapua M alaskierrettiessd (myotdpédiviaian) kiristyy sdi-
tdjajousi K, jolloin sddtdjapainojen heilahduslaajuus pienenee,
alentaen siten tuppea H, silld seurauksella, ettd polttoainepump-
pujen iskunpituus lisdéntyy. Téaten lisddntyy moottorin kierros-
luku.

Yloskierrettdessd kaapua (vastapidivdin) on kulku painvastai-
nen, jolloin moottorin kierrosluku véhenee.

Kéasinpumppausta varten on sdidtijakammion ulkopuolella ki-
densija jokaista pumppua varten (D kuva 5). Pumppausta suori-
tetaan viemilld kidensijaa vuorotellen ylds- ja alaspdin. Jos
kédensija jaa yldasentoonsa, pidetddn pumpunminti alespainet-
tuna ja pumppu ei endd ole pumppukaarteen vaikutuksen alai-
sena. Monisylinterisissi moottoreissa voidaan siis jokainen
pumppu kytked pois toisistaan huolimatta.

Polttoainepumppujen iskunpituus on kerta kaikkiaan tehtaan
maardadma, eiké sitd missdan tapauksessa saa muuttaa. Tdmé kos-
kee myoskin sditdjan liukupintoja, jotka ovat huolellisesti tar-
kistettuja ennenkuin moottori jattdad koealustan.

Sddtdjan asetus tapah-
tuu seuraavasti: Ennen-
kuin s#itdjd asennetaan
tarkistetaan, ettd toisen
sddtdjapainon ylasivulle
jyrsitty merkki (R kuva
4) on s#ddtijakaarteen
korkeimmalla kohdalla.
Moottorin = vauhtipyora
kierretdén tdmén jilkeen
siten, ettd vauhtipyorin
merkki W joutuu aivan
sylinterissd olevan nuo- Kuva 3. Vauhtipyordn asettelu.
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len kohdalle (kats. kuva 3). S&itdja, ilman suojakaapua, sijoite-
taan nyt ruuvipyorédpesdin siten, ettd yllidmainittu sditdjapai-
nossa oleva merkki joutuu sddtdjapesin ylareunassa olevan vas-
taavan merkin kohdalle. (S kuva 4.)

S#adtdajan puhdistus .-
ja purkaus tapahtuu
poistamalla  saatdja-
kaapua, jolloin siddti-
jin kaikki liikkuvat
osat ovat tarkastusta
varten Kkisien ulottu-
villa.

Polttoainepumpun
maéantd on niin tarkoin
hiottu, ettd se tiivistda
pumppupesédssi ilman
tiivistettd. Jos méantd

Kuva 5.

A Saitidjakaapu. D Polttoainepaineputki. H Painevoitelulaite.
B Polttoainepumppu. E Polttoaineruiskutuslaite. G Jadidhdytysvedenlasku.
C Pumpunkidensija. F Puhallusventtiili.
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kulkisi jayhisti tai tarttuisi mannanpesién, ei sitd siksi missdin
tapauksessa saa hioa.

Syy tdhén on joko lian tai ruosteen saostuminen méntéén, joka
silloin wvarovaisesti puhdistetaan. Jos kéytetddn epédpuhdasta
polttoainetta saostuu likaa pumpun venttiileihin, varsinkin imu-
venttiilin istuimeen. Venttiili poistetaan silloin ja puhdistetaan
k3silld olevalla polttodljylla.

Voitelu. Kun sddtdja on puhdistettu, tai muulla tavalla vapau-
tettu voiteludljystd, taytetdan sadtdjakammio o0ljylla, kunnes
0ljytaso N (kuva 2) on saavutettu. Tamaéi tarkistetaan sadtdja-
kammion ulkopuolella olevan hanan vilitykselld (T kuva 4).
Moottorin kiydessid tapahtuu sdidtijin voitelu itsetoimivasti
painevoitelulaitteesta, josta putki johtaa sdatdjdpesdn alapuo-
lelle. Oljyntaso N pidetddn pysyviiseni tasoputken E avulla
(kuva 2), jonka ylitse ylijaéamaiacljy vuotaa, seuraa akselia, tal-
16in voidellen kuulalaakerit ja jatkaa alas ruuvikammioon voi-
dellen ruuvivaihteen.

Polttoaineenruiskutuslaite.

Polttoainepumpusta kidy polttoaine polttoainepaineputken
kautta ruiskutuslaitteeseen, josta polttoaine ruiskutetaan syty-
tyskammioon. Ruiskutuslaite voi joko olla valmistettu paite-

£ T
7t / i it aree.

Kuva 6.

ruiskutusta varten ja on silloin sdddettdva (kuva 6), tai sivuruis-
kutusta varten kiinte&lld hajoittimella (kuva 7).
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Edellisessd tapauksessa on se sijoitettu erddseen jadhdytyspe-
sddn sytytyskammion yldosassa ja kuuluu siihen ulkopesi, ase-
teltava, kierteinen kara ja suutin. Monisylinterisissd mootto-
reissa sdddetddn karojen asettelu kddensijalla varustetun nivel-
jarjestelmdn avulla. Ruiskutuslaite kiinnitetddn sytytyskam-
mioon yhden laipan ja kahden ruuvin avulla. Sitéd kiinnitettdessa
on tarkoin huolehdittava siitd, ettd sytytyskammion jadhdytys-
pesidn knasteri sopii polttoaineruiskutuslaitteen vastaavaan lo-
veen.

Ennenkuin nivelet ruuvataan karojen varsiin on tarkistettava,
ettd karat ovat ruuvatut siten ettd ne ulottuvat pohjaan.

Siind tapauksessa, ettd jonkun polttoaineruiskutuslaitteen
suutin syystd tai toisesta on vaihdettava, on kara irroitettava
vhden kierroksen, ennenkuin suutin ruuvataan pois. Uusi suu-
tin on ruuvattava niin ettd se tiivistdd hyvin.

Moottorin toimiessa sdddetdan lampdotila sytytyskammiossa
tarkistamalla ruiskutuslaitetta. Tayskuormituksella on tdméin
oltava auki 1/4 Kkierrosta, joka estdd sytytyskammion ylikuu-
mennusta. Ohjattaessa ja joutokdynnissid on ruiskutuslaitteen
venttiilikara oltava ainoastaan jonkun verran auki ruuvattuna,
jolloin sytytyskammion jadhtyminen viltetddn. Jos monisylin-
terisissi moottoreissa yksi sytytyskammio ylikuumennetaaan
enemmaén kuin toiset, on tdma sdadettdvissa ruiskutuslaitteen
avulla irroittamalla karavarsi ja ruuvaamalla auki kara jon-
kun verran, jonka jdlkeen karavarsi taasen on kiinnitettdva. Jos
vksi sytytyskammio jadhtyy enemmin kuin toiset, tapahtuu
sadté samoin, silld poikkeuksella, ettd venttiilikara sen sijaan
ruuvataan kiinni.

Moottorissa sivuruiskutuksella kiintedlld hajoittimella on
ruiskutuslaite sijoitettu sytytyskammion puolelle sen vedelld
jddhdytetyssid osassa. Siihen sisdltyvat: pesd, jousikuormitettu
kara ja suutin.

Sytytyskammio.

Kun polttoaine on tullut sytytyskammioon, kaasuttuu se ja
rajahtdsd seurauksena siitd lammostd, joka osaksi syntyy ilman
tiivistyessd ja osaksi saatetaan sytytyskammion seiniin jokaisen
rijahdyksen tapahtuessa. Jotta rdjdhdys aikaansaataisiin, on
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moottoria kéynnistettdessd viimemainittu ldmpo6lahde korvat-
tava lammittdmiselld ulkoapdin. Tdmé& aikaansaadaan lammitta-
malld sytytyskammiossa olevaa sytytystulppaa n.k. pikakdyn-
nistinlampun avulla, tai sihkoteitse lammittamaéalla sytytyskam-
miossa olevaa sytytyskierukkaa.

Sylinteri.

Tamé on vedelld jadhdytetty ja varustettu aukoilla poistokaa-
suja ja huuhdontailmaa varten. Ainenvaimentaja on vilitts-
maésti kiinnitetty sylinterin
poistokaasupuolelle. Moni-
sylinterisissd moottoreissa
on dédnenvaimentaja yhtei-
nen kaikkia sylintereja
varten.

Kampikammio ja laakerikehd.
(Kuva 8.)

Laakerikehd on varus-
tettu kahdenkertaisella
pohjalla ja muodostettu Kuva 8. Kampikammio ja
ddnenvaimentavaksi ilma- laakerikeha.
kelloksi huuhdontailmaa varten, joka ensiksi kulkee ilmasuotti-
men lavitse. Osa ilmasta imeytyy senjdlkeen moottorin ohjaus-
puolella olevien ilmaventtiilien kautta; toinen osa kulkee laake-
rikehdn molempien seinien vilissid olevan vilikon kautta ddnen-
vaimentajapuolen ilmaventtiileihin. Kampikammio on valmis-
tettu yhtend kappaleena, joten moottori muodostuu jaykem-
miksi pituussunnassaan. Jos ilmaventtiili-istuimet poistetaan,
paadstddan helposti tarkastusta varten kampilaakereihin.

limaventtiilit ja ilmasuodin. (Kuva 9.)

Jokaisen sylinterin ilmaventtiileihin kuuluu itsejoustavia
terdslevyjd, joiden iskut pysdyttdd vastike ja joiden kautta
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ilma imeytyy kampikam-
mioon. Venttiilit ovat si-
joitetut luukkuihin kam-
pikammion  molemmin
puolin ja ilman imuauk-
ko on varustettu ilma-
suottimella jokaista sy-
linterid varten. Uutta il-
maventtiilijousta sisdén-
pantaessa tai vanhoja
asetettaessa puhdistuksen
jilkeen t.s. on huomioita-
va, ettd ilmaventtiilijou-
set ovat tasaisesti venttiili-istuimen aukkojen yli. Jos ne nimit-
tdin ovat aukon kanssa syrjdd vasten, murtuvat venttiilijouset.

Ilmasuottimet ovat sijoitetut moottorin ohjauspuolelle. Tdhin
kuuluvat peltisylinteri, pohja ja vaipan yldosa ldvistetty, ja ovat
puoleksi tidytetyt 6ljyyn kastetuilla peltirenkailla. Ilman kul-
kiessa ilmansuottimen ldvitse tarttuu mahdollisesti mukanaseu-
raavaa likaa ndihin tahmaisiin peltirenkaisiin. Renkaat puhdis-
tetaan helposti panemalla ne petroliin tai poltto6ljyyn ja ovat ne
ennen sijoittamista suodinsylinteriin kastettavat ei liian sakeaan
voiteludljyyn. Puhdistus on toimitettava kerran viikossa.
Méntd.

Mantéd on varustettu neljalla ménnénrenkaalla, jotka pysyvit
asemassaan pysihdysruuvien avulla. Mantd on varustettu 6ljyn-
kokoojalla miantélaakerin voitelua varten.

Mé&nndntappi.

Mannintappi on kiinnitetty méantdin ja piditetddn pysdytin-
ruuvilla, joka lukitaan peruslevylli.
Ménnéanlaakeri.

Minnénlaakeri on neulalaakeri varustettu kahdella neulari-
villd, jotka eroitetaan vilikerenkaalla.

Néami laakerit vaativat vihemmin voitelusdljyd kuin metalli-
laakerit, eivatka arasta mahdollista ylikuormitusta.

Neulalaakeri pannaan kokoon ja puretaan seuraavasti (kats.
kuva 10 a—d):

Neulojen asettelu: Ensin tyonnetddn vilikerengas A laakeri-

Kuva 9. Ilmasuodin.
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tuppeen B, jonka jdlkeen asennustuppi C tyonnetdin sisddn ja
ensiméinen neularivi D pannaan paikoilleen, jonka jilkeen toi-
nen vilikerengas A 1 pannaan pidille kuten kuvasta 10 a selvida.
Tamain jalkeen tyonnetddn asennustuppi C neuloineen ja ren-
kaineen ja seuraava neularivi asetetaan paikoilleen ja kolmas
vilirengas A 2 pannaan péélle kuten kuva 10 b osoittaa.

M~ i

=
Iy

Kuva 10. Maianninlaakeri.

Laakerin asettelu mantddn: Kun kiertokanki laakereineen ase-
tetaan paikalleen minnéssd, tyonnetddn minnintappi K, joka
talléin tyontda ulos asennustupen C, kuten kuva 10 c osoittaa.

Kuvza 10 d osoittaa tappi ja laakeri paikoilleen pantuina.

Tappia aseteltaessa on tarkoin huolehdittava, ettd vali M tapin
molempien pdiden ja minnéin ulkopuolen vélilld ovat yhtd suu-
ret. Kats. kuva 10 d.

Laakeria poistettaessa minnistd menetellddn pédinvastaisesti,
siten ettd tappi tyonnetddn ulos tyontdmalld sisddn asennus-
tuppi, joten neulat estetddn putoamasta.

Kampilaakeri.

Tami on valkometallisisustettu liukulaakeri.

Kampilaakeri voidellaan keskipakoisvoitelurenkaasta, josta
0ljy keskipakoisvoiman vélitykselld puristuu kampitapissa ole-
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vasta reijastd ulos laakeriin. Renkaaseen saatetaan 6ljyd kampi-
kammion seindan kiinnitetyn putken kautta.

Jos kampilaakeri on kuumentunut niin, ettd valkometalli on
siitd sulanut ennenkuin uusi laakeri asetetaan, on huolehdit-
tava siitd, ettd kampitapin voitelureiké ei ole vanhan valkome-
tallin tukkeama. Jos niin olisi laita, ja valkometallijdtteita ei voi-
taisi poistaa ruiskuttamalla petrolia, on reikd puhdistettava.
Mydskin on valkometalli, joka mahdollisesti on tarttunut kierto-
kankeen, poistettava. Jos tapissa on naarmuja, ovat ne tasoitet-
tavat hienon viilan avulla ja tappi tdmin jilkeen puhdistettava
hiomakankaalla.

Kun uusi valkometalli on valettava, on kiytettdvi vaan mei-
dén suosittelemaa. Valkometallia ei saa kuumentaa siind méérin
ettd se palaa. Tavallisesti on riittdvdad kuumentaa metallia sen
verran, ettd siihen laskettu puutikku heikosti hiiltyy pinnaltaan.

Kun kampilaakeriin on valettu uusi valkometalli, on sitd sor-
vatessa huomioitava, ettd keskid joutuu tédsmilleen samalle koh-
dalle kuin ennenkin.

Laakeria aseteltaessa on huomioitava, ettd yldpuolisko hanga-
taan. Kampilaakerin alapuolisko ei saa painaa vasten kampitap-
pia, ja jos niin olisi laita, on laakeripuoliskojen viliin aseteltava
vilikappaleita, jotka voidaan poistaa sen mukaan kun laakeri
kuluu. Laakeria soviteltaessa on kuitenkin kampilaakeripulttei-
hin ndhden huomioitava, ettd levy pannaan saksivaarnan ja vas-
tikemutterin vélille syntyneeseen vilitilaan. On myoskin koe-
teltava, ettd laakerilla akselisuuntaan on liikuntavaraa ja huo-
lellisesti tarkastettava, ettd laakerit koko pituudeltaan ovat
aivan vasten kuuluvia tap-
peja, joten ei synny taittu-
mista.

Kampiakseli. (Kuva 11.)

Kampiakseli on wvarus-
tettu vastapainoilla ja huo-
lellisesti  tasapainoitettu.
Kampiakselimutkat ovat
2-syl. moottoreissa keske-
ndisesti 180° kulmassa ja | B _ :
4-syl. moottoreissa 90° =L : SRR
kulmassa. Kuva 11. Kampiakseli kehilaakerilla.
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Kehdlaakerit. (Kuva 11.)

Kehilaakerit muodostaa rullalaakeri ja voidellaan se 6ljylla,
joka ridiskyy sylinteristd ja kampilaakerista. 1-syl. ja 2-syl.
moottorien akselit laakeroidaan kahdessa, 4-syl. kolmessa laake-
rissa. Laakerit ovat huopatiivistysrenkaiden suojaamia niin
hyvin, ettd lika ei tunkeudu niihin.

4-syl. moottorin ulkolaakerit voidellaan sitdpaitsi valittoméalla
voitelulla voitelukojeesta.

Kuva 12. Jadhdytysvesipumppu.
Jadhdytysvesipumppu. (Kuva 12.)

1- ja 2-syl. moottoreissa on jadhdytysvesipumppu sijoitettu
vauhtipyoridn kohdalle moottorin #&nenvaimentajapuolelle ja
kaytetddn moottoriakselille sijoitetusta epékeskokiekosta. 4-syl.
moottori on varustettu kahdella vauhtipyoridn kohdalle sijoite-
tulla jéddhdytysvesipumpulla. Tadmia on tavallinen manta-
pumppu, kokonaan metallista valmistettu, varustettu jousikuor-
mitetuilla venttiileilld sekd imu- ja painekelloilla metallista.
Myoskin epdkeskorengas on metallinen ja voidellaan, kuten
pumppukin, painevoitelulaitteesta.

Vedensysidyksien syntyessd pumpussa on kuorsoventtiili avat-
tava jonkun verran, ellei tdm3i auta, ovat johdot ja pumppu tar-
kastettavat.
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Pumppu kiyttolaitteineen on tamén téstd voideltava kasin.

Jos pumpun tiivistyspoksi vuotaa, on se heti kiristettava. Ki-
ristdminen tulee kuitenkin tapahtua varovasti ja vain senverran,
ettd vuoto lakkaa. Jos pumppu kiristdmisestd huolimatta vuotaa,
on todennikdisesti tiiviste kulunut ja uusi sellainen on pantava,
jolloin kdytetddn sulatettuun taliin kostutettuja puuvillalankai-
sia palmikoita tai joku muu markkinoilla esiintyva samanlainen,
hyvénlaatuinen tiiviste.

Hammaspyodrapumppu, jota toisinaan kdytetddn, on venttuhen
puuttuessa dinetén, mutta altis likaiselle ja mutaiselle vedelle,
joten suottimien on oltava mahdollisimman tehokkaita, jotta
pumppu ei lyhyessd ajassa kuluisi loppuun.

Kuva 13. Voitelukoje. Raea B4 d};gfg}_h“s
Voitelulaite ja moottorin voitelu. (Kuva 13.)

Sylinteri, minnénlaakeri, kiertokangenlaakeri, kehalaakeri,
jddhdytysvesipumppu epdkeskoineen seki sditdjad voidellaan
kaikki erikoisesta painevoitelulaitteesta voitelupumppuineen
hammasvaihteen avulla, miki on kidytettyni sddtdjiakselista.

Voitelulaite kytketddn putkella voitelutljyséilioon ja on vaan
huolehdittava siitd, ettd voiteludljyd on kyseessd olevassa sdi-
ligssd, sekd ettd pidemmén seisahduksen jidlkeen voiteludljy to-
della valuu eri voitelukohtiin. Voiteluoljysdilic on asetettava
korkeammalle kuin voitelukoje, joten 6ljy voi valua kojeeseen.

Kun moottori, seisottuaan pidemmaéin ajan, kdynnistetddn, on
voitelujarjestelmd taytettdva oljylla kiertdmilld voitelukojeen
kampea.
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Pumppumaintien iskunpituus on aseteltava, joten suurempi tai
pienempi 6ljymaari saadaan.

Voiteludljyn sditoé tapahtuu seuraavasti: Voitelukojeen kansi
ruuvataan irti, ja sen voitelupumpun pysdhdysmutteri, joka on
aseteltava, irroitetaan tdhdn tarkoitetulla pienelld ruuviavai-
mella. Pumppumé&nnin asetusruuvi ruuvataan ylospdin, jos
halutaan pienempdd iskunpituutta ja alaspdin suuremman is-
kunpituuden saamiseksi, jonka jidlkeen pysidhdysmutteri taas
ruuvataan kiinni. Iskunpituus tarkastetaan vaantamallda mootto-
ria, joten voiteluminnéit saatetaan kdyntiin.

Kun moottori kdynnistetddn ensimaiisen kerran on se kiyva
tyhjand hetken matalalla kierrosluvulla, jotta voiteluputket
tayttyviat ennenkuin kuormitus kytketdin.

Kun moottori ldhtee tehtailtamme on voitelukoje aseteltu
taysvoitelua varten jokaisiin voitelukohtiin. Kun kone on kiy-
nyt pari kuukautta voidaan kuitenkin voitelua sditdjaa ja jadh-
dytyspumppua varten vidhentdd, mutta sylinterid ja kampilaa-
keria varten ei ole voitelua vihennettdvi, joka tapauksessa on
noudatettava suurinta varovaisuutta. — Tippudljy kampikam-
miosta poistuu aut. itsepaineen avulla ja on se kerdttdva sopi-
vaan sdiliodn, joka asetetaan mahdollisimman ldhelle laakeri-
kehaa.

V. MOOTTORIN KAYNNISTINLAITTEET

Kdynnistys paineilmalla.

Kaikki moottorit ovat normitarpeina varustetut kaynnistin-
kojeella paineilmaa tai oikeammin polttokaasua varten, joka
kaynnistinventtiilin (B kuva 16) kautta pdasee sylinteriin. Kaa-
sua sdilytetddn erikoisessa painesiiliossid, joka tidytetdin moot-
torisylinteristd latausventtiilin A avulla, joka on yhdistetty
kaynnistinventtiiliin. Tayttdminen ei kuitenkaan ole toimitet-
tava ennenkuin moottorin sytytyskammio on riittdvidn kuuma
ja tdyskuormituksella, joten tapahtuu tédydellinen poltto, eikéd
polttamatonta 6ljyd tunkeudu painesdilioon. Kun painesiilié on
taytetty siten, ettd painemittari osoittaa 12—15 ilm. painetta,
suljetaan putkijohto moottoriin s&ili6lld olevan sulkuventtiilin
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avulla. Ylikuumennuksen estdmiseksi on lataus toimitettava
noin 5 min. kerrallaan.

Ennen kiyntiinpanoa vidnnetdian vauhtipyori kiertosuuntaan
siten, ettd méantd sylinterissd, missd kdynnistinventtiili on sijoi-
tettu, hiukan ylittdd korkeimman asentonsa. Kdynnistys tapah-
tuu sitten aukaisemalla kéynnistinventtiilid kddensijan avulla
hetkisen sekd jilleen heti sulkemalla ja lukitsemalla sen siihen
tarkoitetun kéasipyoran avulla.

Kuva 16. Kaynnistinlaite pikakdynnistinlampulla ja kdynnistinventtiililla.

Pikakdynnistinlamput. (C kuva 16.)

Kaikkia moottoreita varten sisdltyy pikak&dynnistinlamppuja
normivarustukseen. Niiden avulla voi kdynnistys tapahtua kor-
keintaan 2 minuutissa myo6skin kylmalld sailla. Tahan lamp-
puun tarvittava paine saadaan siiliosta, joka ladataan rijahdys-
kaasuilla suoraan moottorisylinteristd, kuten aikaisemmin on
mainittu kiynnistinlaitteen yhteydessd. Tavallisesti kidytetdin
samaa sdiliotd sekd kdyntiinpanoa ettd kdynnistinlamppua var-
ten. Tastd sdiliostd johdetaan paine pikakdynnistinlampun
venttiilipesddn. Tdmai on toisen putken kautta yhteydessid 6ljy-
sdilion D kanssa. Venttiilii aukaistaessa virtaa kaasu ulos suut-
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timesta, jolloin 6ljy imeytyy putken kautta 0ljysiiliostad ja sin-
koutuu kaasun paineesta hienoksi tehdyssd muodossa ulos suut-
timesta, jossa se syttyy. Liekki sdddetd@in sitten liekkimuodos-
tajalla E olevan kidensijan avulla. Lamppua sytytetddn seu-
raavalla tavalla: Kaasuventtiili avataan ulosvirtaavan polttoai-
neen syttyessd 0ljysdilion sivulla olevan pienen syddmen F
avulla, joka nostetaan ja sytytetdédn. Kun lamppu sytytetdin
ensimmadisen kerran, on liekkimuodostaja ulosruuvattava 1/4
kierr., ennenkuin kaasuventtiili avataan, mutta voidaan se sit-
ten asettaa sopivalle liekille, eikd sentdhden endi tarvita muut-
taa. Kun lamppu on palanut noin 11!/2 min., voidaan moottori
normaaliolosuhteissa kdynnistdd, ja lamppu sammutetaan sul-
kemalla ilmaventtiilid. Kun moottori kay, ladataan painesiilio
samalla tavoin kuin ilmakidynnistyksen yhteydessd selostetaan.

VI. MOOTTORIN KAYTTO JA HOITO

Valmisteluja kdynnistystd varten.

Ennenkuin moottori kdynnistetdin ensiméisen kerran on nou-
datettava seuraavia valmisteluja:

Polttoaineputket ja voiteludljyputket ruiskaistaan palodljylla
lian poistamista varten ja kiinnitetddn sitten paikoilleen. Poltto-
aineputket tdytetdin polttodljylla siten, ettd polttoaineputki ir-
roitetaan paineventtiilin kohdalta, jotta voidaan huomioida mil-
loin polttoainepumppu on tdytetty. Ké&sin pumpattaessa huo-
mioidaan, ettd polttodljy tullessaan #sken mainitusta paljaste-
tusta paineventtiilistd on ilman ilmarakkoja, jonka jilkeen
polttoainepaineputki taas ruuvataan paikalleen. Askenmainitut
putket tdytetddn sitten polttodljylla tavallisesti kédsin pumppaa-
malla ja on tarkoin huolehdittava siita, ettd tdmi tdyttdminen
muodostuu tadydelliseksi, joten kasin pumpattaessa polttoaine
tulee ruiskutuslaitteesta hienoksi jaettuna. Jos hajoittaminen
on epitdydellinen, johtuu tdmi siitd, ettd johdossa vield on il-
maa. Painamalla sormea ruiskutuslaitteen pdatd vasten seka
pumppaamalla polttoainetta pumpun kadensijan avulla tuntee
tdmén, jolloin, jos johdossa on ilmaa, ruiskutuslaitetta voidaan
pitéd suljettuna.
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Voiteluputket tdytetdin ja huomioidaan tarkoin, ettd moot-
tori ei ole kuormitettu, ennenkuin kaikki putket ovat voitelu-
O0ljyn tayttdmisa. Tatd tayttdmistd suoritettaessa ajetaan moot-
tori siis ilman kuormitusta ja alhaisella kierrosluvulla.

Vaihderummun hammaspyorien tulee aina pydrid 6ljyssa,
joka sisdltdd 2/3 sylinteridljyd ja 1/3 koneodljyd. Vaihderumpu
tdytetddn 3/4 tdyttdmisreijin kautta téllaisella 6ljynsekoituk-
sella. Silloin tilldin on tarkastettava, ettd 6ljyntaso ei alita 1/3
tayttdmistd. Yhtdjaksoisella kaytolla on oOljyn lisddminen
3/4:ksi suoritettava joka kolmas viikko.

Valikkeen rummun ulkopuolella, s.o. laakerikehdn, on osit-
tain oltava tdytettynd o6ljylld liikkuvien osien voitelua varten.

Jarrunauha ja liikkuvat osat ovat aina pidettdvdt hiukan
voideltuina.

Painelaakeri voidellaan kuulalaakerirasvalla laakerin koh-
dalla sijaitsevan Stauffert-kupin vilityksella.

On tarkastettava, ettd kaikki mutterit ja ruuvit ovat hyvin
kiinniruuvatut ja ettei mik&din, joka vahingoittaa konetta sitd
kiynnistettidessd, ole unohdettu moottoriin tai sddtdjaan. Moot-
tori on sentihden ennen kidyntiinpanoa kisin kierrettdva pari
kierrosta.

Kuten mainittu on ylldoleva huomioitava moottoria ensiméi-
sen kerran kiynnistettdessi asennuksen, puhdistuksen tai kor-
jauksen jilkeen.

K&dynnistys.

Pikakdynnistinlampulla k&ynnistettdessd sytytetddn lamppu
tavalliseen tapaan, ja pieni sytytystulppa ldmmitetdin pari mi-
nuuttia, kunnes se kdy puna- tai valkohehkuiseksi. Pumppu-
kidensijalla pumpataan voimakkaasti vddntamalld sitd nopeasti
ylos- ja alaspdin muutaman kerran, jolloin hienoksi jaettu polt-
toaine saatetaan sytytyskammioon.

Moottori on sitten k&dynnistettdvd paineilmalla tavalla, joka
selostetaan sivulla 17.

Jos kiynnistys tapahtuu kisin, joka esimerkiksi on tarpeel-
lista ilmaséiligssd olevan paineen tuntuvasti alennuttua, tai kun
moottori kdynnistetddn ensimiisen kerran, pyoritetddn vauhti-
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pyordd muutaman kerran voimakkaasti !/2 kierrosta vasten nor-
maalipyorimissuuntaa, jolloin moottori alkaa kiyda.

Nopeus sdiddetdan sitten sididtdjikaavun kidensijalla, tavalla,
joka on selostettu sivulla 5.

Jos moottori alkaisi kdyda vadrdan suuntaan, voidaan helposti
pyorimissuunta muuttaa moottorin kidydessd, ruuvaamalla sdi-
tdjakaapua siten, ettd moottori kulkee hyvin hitaasti ja sen jil-
keen toimitetaan voimakas pumppaus, jolloin pydrimissuunta
muuttuu.

Kaytto.

Kun kuormitus on kytketty, avataan hajoittimet siten, ettd ne
tdyskuormituksella ovat ruuvatut noin 1/4 kierrosta. Vidhem-
malld kuormituksella avataan karat vdhemmaén ja niiden asento
jirjestetddn sytytyksen mukaan siten, ettd jos tdm&a muodostuu
epitasaiseksi seurauksena siitd, ettd sytytyskuulat ovat jadhty-
neet, hajoittimia on suljettava jonkun verran.

Pikakaynnistinlamppua ja ilmakaynnistintd kaytettdessd on
painesdilio ladattava moottorin toimiessa kuormituksella (kats.
siv. 18). Lataus ei kuitenkaan saa viipyd yhtdjaksoisesti kauem-
min kuin 5 min., koska latausventtiili muuten ylikuumenee.

On sopivaa jirjestii siten, ettd osa jadhdytysvedestd voidaan
sulkea, jos moottori pidemmain ajan on kidyvd tyhjdan kylmallad
sadlla. Tatd sulkemislaitetta ei kuitenkaan saa jéarjestdd siten,
ettd jidhdytysveden tulo kokonaan voidaan sulkea.

Koska painevoitelulaite putken kautta on suoranaisessa yh-
teydessd voiteludljysiilion kanssa, on moottorin kdydessid vain
huolehdittava siitd, ettd s&ilio on taytetty. Kampikammion itse-
toimiva tippudljynkokooja on silloin tdll6in, noin kerran wvii-
kossa, tyhjennettavid. Jokunen kerta kuukaudessa on saitdji-
koneiston yldkuulalaakeri voideltava. Silloin t&ll6in on voitelu-
oljy sdatdjassa tarkastettava ja vaihdettava, jos tdméa vuotavan
polttoainepumpun aiheuttamana on laimentunut.

Moottorin pysdyttéminen.

Moottori pysédytetdéin sulkemalla polttoaineen tie, ja toimite-
taan tdma vaantamalla sddtdjan pumppukidensijat suoraan ylos.
Kun moottori on pysdhtynyt, on polttoaineruiskutuslaitteet
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avattava jonkun verran kokosimuodostuksien valttamiseksi ruis-
kutussuuttimissa.

Jos moottori on seisonut pidemmén ajan, on siihen ennen
kaynnistystd kisin pumpattava voiteludljyd voiteludljyputkiin,
vaantamalld voitelulaitteen pienet kammet. Sentdhden paine-
taan nimi kammet alas, joten ne tarttuvat voitelukojeen pump-
pukoneistoon.
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VIL HAIRIOITA KAYTOSSA

Moottoria ei voida kiertdd, syystd etta:

Mintd on pikiintynyt sylinteriin johtuen sopimattomasta tai
liian runsaasta voiteludljysta eli siitd, ettd polttoaine ei ole lop-
puun palanut, koska huonoa sellaista on kidytetty. Méants irroi-
tetaan kaatamalla paloOljyd mannédn ja sylinterin viliin, jolloin
piki vihitellen liukenee. Mintéd pikiintyy helposti, jos moottori
pitemmaéin ajan ajetaan tyhjiin ja senjilkeen pysadytetdédn, ensin
saamatta toimia kuormituksella.

Moottoria ei saada kdyntiin.

Moottori ei saa polttoainetta, syystd etti:

Polttoainesiilié on tyhja.

Polttoainepumpun venttiilit, todennékdisesti imuventtiili, on
kiaynyt epatiiviiksi, joko kulumisesta tai koska likaa on kokoon-
tunut niihin.

Vakuumi syntyy polttoainesdilioon, koska ilmantulolaite ko-
konaan puuttuu tai on tukossa.

Polttoainehana on suljettu.

Polttoainesuodin, jos tdllaista kaytetddn, on tukossa ja on
puhdistettava.

Polttoaineimuputki on epatiivis.

Sytytystulppa ei ole riittdvidn kuuma.

Vesi vuotaa sylinteriin, syystd ettd sylinterikannen tiivisteet
ovat rikki.

Polttoainemintéd on tarttunut kiinni.

Moottori toimii raskaasti ja pysdhtyy itsestddn,
syystd etté:

Moottori on ylikuormitettu, joka huomataan siitd, ettd syty-
tyskammio on ylikuumennettu. Ylikuormitus voi johtua laake-
rien kuumenemisesta. Laakerien ldmpdétila tarkastetaan sen-
tdhden kisin, kun moottori on pysidhtynyt ja luukku kampikam-
mion takasivulta on poistettu.

Polttoaineentulo on lakkautettu.

Sopimatonta polttoainetta on kiytetty, jolloin méanti on pi-
kiintynyt.



23

Polttoaine sisdltdd vettd. Vesipisarat polttoaineessa voidaan
helposti huomata ottamalla sitd jonkun verran kiteen. Veden
poistamista varten avataan polttoainesuotimen laskuhana ja
pidetddn auki kunnes vesi on valunut. On tarkastettava, jos
syynid veden esiintymiseen on vuoto polttoainesdilidssd, tai jos
tdma on tullut polttoaineen mukana.

Ilmaa esiintyy polttoainepumpussa tai polttoainejohdossa joh-
tuen siité, ettd ilma ei ole tdysin poistettu ennen moottorin kdyn-
nistidmista.

Imujohto on epétiivis.

Ruiskutuslaite on osaksi tukossa, koska se on ylikuumennettu,
nokiintunut, ruostunut t.s.

Méntd kuumentunut. Tdmi kuuluu helposti ajoissa sylinte-
rissa esiintyvéstd mylvinnistéd seki siitd, ettd moottori yhtenédin
pysdhtyy ja johtuu riittdmattomastd voitelusta tai sopimatto-
masta voiteludljystd. — Sylinterin voitelupumppu tarkastetaan.

Ettd mannidnlaakeri on kuumentunut.

Ettd jadhdytysvesi on pysidhtynyt.

Kun méntd kuumenee, tarttuu se sylinteriin, mutta irtaantuu
tavallisesti sen kylmennyttyd. Se on. pois otettava ja tarkastet-
tava. Korokkeita minnissd, jotka tavallisesti syntyvidt kuu-
masta, viilataan ja putsataan.

Koputukset ja hairict sylinterissd johtuvat siitd etti:

Sytytyskammio on lilan kuuma, joten varhaissytytyksid
syntyy.

Liian paljon polttoainetta ruiskutetaan.

Sopimatonta polttoainetta (kats. edell. polttoainepumpun yh-
teydessi).

Sytytyskammion ylikuumeneminen johtuu siiti etti:

Ruiskutuslaite ei hajoita polttoainetta hyvin tai ruiskutuslait-
teen kara ei ole riittdvasti aukiruuvattu.

Liian paljon polttoainetta pumpataan alhaisella kierrosluvulla
ylikuormituksella.

Poistoputkella on liian pieni sisdldpimitta tai on silld liian
monta tai liian terdvda kulmaa.
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Poistokaasuputki on osaksi noen tukkeama.
Sylinterin poistokaasuaukot ovat osaksi koksin tukkeamat.
Vika jadhdytysveden tulossa. ;

Polttoainetta ei pumpata sisdan.

Polttoaineessa on vettd.

Ilmaa esiintyy polttoaineessa.

Polttoainejohto on epétiivis, joka huomataan siitd, ettd poltto-
ainetta moottorin jokaisessa iskussa puristuu vuodosta.

Polttoaineenimujohto on epétiivis.

Sytytyskammioon on laskeutunut nokea ja koksia, joka eris-
tdd sen rajahdyksien lammosta.

Vettd tulee sylinteriin.

Moottori toimii epé&tasaisesti, koska:

Polttoainetta syotetddn epitasaisesti. ;
Polttoaineruiskutuslaite ei hajoita polttoainetta hyvin.
Sytytyskammio jadhtyy, joten rdjahdyksid ei synny.
Sadtdjdjousi on kadottanut jinnityksensa.
Polttoainesuodin on tidynni likaa.

Savuinen poistokaasu johtuu siita etta:

Moottori on ylikuormitettu.

Polttoaineruiskutuslaite ei hajoita polttoainetta hyvin.

Sylinterin liikavoitelusta.

Sytytyskammion jadhtymisesta.

Huono puristus, koska minninrenkaat ovat pikiintyneet tai
loppuun kuluneet.

Tippudljy ei tule kampikammiosta tdh&n tarkoitettuun s&i-
li6on.

Ilmaventtiili vuotaa. Tam& huomataan siitd, ettd ilmaa pu-
haltuu ilmaventtiilistd, johtuen siitd, ettd venttiili on katken-
nut tai ruostunut rikki.

Kehilaakerin tiivisteet ovat kuluneet, mika autetaan asetta-
malla uudet tiivistysrenkaat.

G. JOHANSSON'IN KIRJAPAINO. HELSINKIL. 1941









