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Karttaluwonnos, josta kiy selville eniten kiytetyt matkailureittimme,

B tekstissi ehdotetut hotellit ja majat



Maailmansota on saanut aikaan suuria muutoksia mat-
kailuliitkenteessi kuten kaikissa muissakin oloissa. Ennen
vuotta 1914 oli valtion puolelta matkailuoloihin kiinnitetty
huomiota ainoastaan muutamissa harvoissa maissa. Niinpi
jdrjestettiin Itiivallassa jo v. 1908 yleisten tdiden halli-
tukseen erityinen osasto matkailuliikennettd varten 500,000
itdv. kruunun suuruisine menoarvioineen, mitd summaa
myShemmin huomattavasti korotettiin, Ranskassa perusti
Millerand kauppaministeriné ollessaan v. 1911 ,kansallisen
matkailutoimiston” (,,Office national du Tourisme”) ja
Sveitsissi avusti valtio eri tavoin ,,muukalaisteollisuutta™,
kuten sitd sielld nimitettiin. Useissa Europan maissa oli
kuitenkin jo kauan ennen maailmansotaa virallisia, joko
suorastaan valtion omia tai valtion apua nauttivien jérjes-
téjen ylldpitdmid toimistoja, joiden tehtivind oli pitda
huolta propagandasta ja tiedonannoista ulospdin, jotavas-
toin varsinaiset matkailijayhdistykset eli ,touring clubs”
tyoskenteliviit matkustus- ja matkailuolojen kehittimiseksi
omassa maassa seki koettivat heréttdd viestén halua mat-
kailemalla tutustua omaan maahan ja kansaan.

,,Turistiteollisuuden” merkitys suurille matkailumaille
selveni koko laajuudessaan vasta maailmansodan jilkeisind
ldhivuosina, jolloin nimellisesti oli pddsty normaalioloihin,
mutta yhéd jatkuva sekava tilanne, epdvarmuus joka alalla,
passi- y. m. sddnnostelyt saivat aikaan, ettd odotetut ul-
komaalaiset matkustajat jdivdt tulematta. Saadaksemme
kisityksen, mitd matkailu merkitsee sellaisenkin maan kuin
esim. Ranskan tuloissa, mainittakoon, ettd yksinéidn amerik-
kalaiset v. 1925 jittivit maahan kokonaista 226,160,000 dol-
laria (Smk. 9.046.400,000).

Murrosajan kaikkialla maailmassa herittiméstd vilk-
kaasta harrastuksesta taloudellisiin kysymyksiin oli seura-
uksena, etti matkailuolot kaikkine haaroineen joutuivat
perinpohjaisemman huomion alaisiksi kuin koskaan ennen,
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Useissa maissa asettivat hallitukset komiteoja selvittdmidn
niiti koskevia kysymyksid, uusia elinvoimaisia jirjestdjd
muodostettiin  ja laajasuuntaisiin kéytinnollisiin  toimen-
piteisiin ryhdyttiin kaikkialla. Muutamia valaisevia esi-
merkkejd mainittakoon tissi. Italiassa perustettiin valtion
aloitteesta ..Kansallinen kaikkien matkailuteollisuushaaro-
jen liitto” (,.Ente Nationale delle Industrie Turistiche”),
joka nyttemmin on kasvanut koko matkailuliitkennetti
sekdi Ttalian ulkomaista reklaamia valvovaksi jittildisjar-
jestoksi. Ranskan kauppaministerié lihetti edustajan tutus-
tumaan amerikkalaisten makuun, tapoihin ja tarpeisiin
sekd yksityiskohtaisesti ottamaan selkoa amerikkalaisista
hotellioloista ja sikildisten matkailuolojen jirjestelysti.
Ruotsin Kulkulaitosministerio asetti viisihenkisen asian-
tuntijakomitean selvittimiin, kuinka tiedonantotoiminta
ja matkailureklaami tarkoituksenmukaisesti olisi ulko-
mailla jirjestettivd, ja Ruotsin Matkailijayhdistys ldhetti
sihteerinsdi kolmen kuukauden opintomatkalle Pohjois-
Amerikan Yhdysvaltoihin, etupiiissd tutkimaan oloja seki
jirjestelyd suurissa kansallispuistoissa, joissa kesikuukau-
sina kiy lihes 2,000,000 henkei. Ammattikouluja kunnol-
listen virkailijoiden kasvattamiseksi ..turistiteollisuuden”™
erilaisia haaroja varten on perustettu eri maissa, samoin
kouluja ammattitaitoisten hotellipalvelijoiden opettamista
varten sielld, misséi niitd ei aikaisemmin ole ollut, viimeksi
viime voonna Norjassa ja Ruotsissa j. n. e. Matkailuoloja
on jo yliopistoissakin alettu tutkia. Rooman yliopistoon
perustettiin vilme vuonna professorinvirka tissid aineessa ja
muutamissa Amerikan yliopistoissa opetetaan hotellitie-
dettd.

Samalla kun eri maat tekeviit yhid vilkkaampaa propa-
gandaa ulospiiin ja toimivat yhd innokkaammin omien olo-
jensa parantamiseksi saadakseen mahdollisimman paljon
matkustajia muista maista, tehdikseen heiddn olonsa mu-
kavaksi ja viihtyisiiksi ja antaakseen heille edullisen kiisi-
tyksen maasta (tietenkin ansaitakseen heisti mahdollisim-
man paljon, saadakseen heidit viipymiin mahdollisimman
kauan sekii herittiikseen heissi halua saapua uudel-
leen), samalla ilmenee yhd suurempi pyrkimys kansain-
villiseen yhteistoimintaan — tekisipd mieli sanoa valvon-
taan. Siksi on muodostettu joukko Euroopan maiden mat-

kailujdrjestdjen, virallisten tiedonanto- ja matkatoimistojen,
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Savonlinna. Suunnitellusta hotellista avautuva nikéala.

autoklubien, hotelliyhdistysten ja muiden samantapaisten
laitosten yhtymid, jotka toimivat maanosamme matkailu-
olojen yhtendisen kehittymisen hyviksi. Niiden jarjesto-
jen tyotapojen ja ohjelmien tarkempi selostaminen kévisi
tidssd lilan pitkiksi.

Tillaisella pyrkimykselld kansainviliseen osuustoimin-
taan on puhtaasti kiytdnnolliset sekd todellisen tarpeen
vaatimat syynsi. Vanhoillisuus, joka ennen maailmansotaa
vallitsi matkailueldmissikin, on saanut viistyid uudenaikais-
ten virtausten tieltd. Thmiset ovat tulleet liitkkuvammiksi
tuntiessaan tarvetta pifstd irtautumaan sota-aikaisesta, pa-
kollisesta eristiytymisesti, nikdalat ovat laajenneet, uusia
harrastuksia on tullut entisten lisiksi. Suuret mullistukset
ovat suunnanneet huomion uusiin maihin, joiden ole-
massaolosta aikaisemmin ei ole ollut aavistustakaan. Ennen
tehtiin enimmikseen virkistysmatkoja ja kuljettiin van-
hoja, tallattuja polkuja. Nyky#ddn matkustavat ihmiset yhta
paljon nihdikseen ja oppiakseen uuita. Nykyajan ko-
vasta tyotouhusta johtuu, ettd moni pyrkii tavallisesta ym-
péristostddn aivan erilaisiin  oloihin virkistimiin hermo-
jaan. Kulkuneuvojen kehittyessi vuosi vuodelta nopeam-
miksi ja paremmiksi el matkojen pituus tee haittaa. Siitid
taas seuraa, etti matkustusmahdollisuuksia koskevat tiedon-
anto-olot maailman eri osissa ovat joutuneet uuden jir-
jestelyn alaisiksi ja niiden vaikutus huomattavasti lisdén-
tynyt. Voidakseen tyydyttdd yleison kasvavaa tarvetta saada
tietoja on suurten matkatoimistojen tdytynyt raivata uusia
tyoaloja ja toimittaa ldhettejd uusiin maihin ottamaan sel-
koa sikdldisistid oloista, tekemiin henkilokohtaisia huomi-
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oita sekidi uusia sopimuksia. Sddnnollisesti ilmestyvisti
ammattijulkaisuista, jotka sisiltdvit tietoja joka alalta,
voivat matkatoimistot seurata asiain kehitystdi ja joukko
siannollisesti ilmestyvii aikakauskirjoja huolehtii, ettei ylei-
son tarvitse olla tietimiton, mitd kullakin maalla tai
paikkakunnalla on tarjottavana — jos maat nimittdin ovat
pitineet huolta, ettd tulevat mainituiksi, ja ajoissa anta-
neet tietoja itsestdin.

Matkailutoiminta noudattaa samoja lakeja kuin muukin
taloudellinen toiminta. Itsekunkin on pidettiavd huolta ta-
varansa saamisesta markkinoille, reklaamintekemisesti ylei-
solle ja tarjoamisesta jilleenmyyjille. Mutta tavaran on
oltava tiysipitoista kestdikseen kilpailua: tavara, joka ker-
ran on joutunut huonoon huutoon, jii auttamattomasti syr-
jdin. Mahdollisuudet piistd osalliseksi matkailumarkki-
noista eivit koskaan aikaisemmin ole olleet pienille ja
uusille maille niin suotuisat kuin nyt — mutta toiselta puo-
len ei mydskiddn riski koskaan ennen ole ollut niin suuri.
Niin joudumme suoraa paiatd kysymykseen:

Miksi ja miten Suomesta olisi kehitettiva
matkailumaa?

Timid kysymys kidy vuosi vuodelta yhi polttavammaksi
ja odottaa ratkaisuaan. Joko lihdemme kilpailuun ja va-
rustaudumme sitd varten tahi tyydymme jdimidn syrjiin
ja kestimme seuraukset.

Suomen matkailumaana voimme maiiritelli muutamin
sanoin: maalla on suuria, luonnollisia mahdollisuuksia,
- mutta siltd puuttuvat vieli melkein kokonaan useimmat
tiarkeiit tekijit, jotka ovat perusehtoina matkailutoiminnan
vilkastumiselle ja joita ilman se ei koskaan voi kilpailla
muiden tilld alalla kehittyneempien maiden kanssa, ei edes
niidenk#in, joiden luonnolliset edellytykset ovat pienem-
mit. Meilli on rikas raaka-aineisto, josta voidaan tehdi
matkailumaa, mutta se on vield kisittelyn puutteessa; mat-
kailijan kannalta on silld tuskin enemmin arvoa kuin hel-
melld, joka on simpukassa meren pohjalla.

Matkailutoiminnan merkityksesti maalle ja kansalle on



Punkaharju.

meikildisilld hdmird késitys, ja ani harva on asiaa lihem-
min ajatellut. Kysymystd voi tarkastaa eri nikokannoilta.
Voi pitdd tirkeimpind joko sen aatteellista taikka talou-
dellista puolta. Kummassakin tapauksessa joudumme teke-
misiin kahteen eri ryhmiién kuuluvien matkailijoiden Kans-
sa: kotimaisten ja ulkomaalaisten.

»Tunne maasi!” ei ole tyhjdnpéiviinen sananparsi,
vaan vakava kehoitus kaikille, jotka haluavat menestyksel-
lisesti tehdid ty6td kansansa edistymiseksi sekid ottaa osaa
julkiseen eldmiin, olipa sitten kysymyksessi valtiolliset, si-
vistykselliset tai taloudelliset asiat. Tuntematta perinpoh-
jaisesti maatansa ja kansaansa, sen oloja, tapoja ja ajatus-
kantaa ei kukaan kykene muodostamaan itselleen oikeata
késitystd péivdan kysymyksistd ja arvioimaan eri virtauksia.
Yksilon kehityksen alku ja loppu on seurusteleminen vie-
raitten ihmisten kanssa, keskinidinen ajatusten ja aatteiden
vaihto, tutustuminen muiden kokemuksiin eri aloilla ja
omien kokemusten kokoaminen. Jos ihminen liikkuu vain
omassa ahtaassa piirissiiin eikd koskaan luo silmiystd koti-
seudun nikopiirin ulkopuolelle, tulee hinestd ennakkoluu-
loinen, ahdasmielinen ja suvaitsematon kaikkea vierasta ja
tavallisuudesta poikkeavaa kohtaan. Matkustaminen uusien.
toisin ajattelevien ihmisten keskuudessa ja outoihin tapoihin
tutustuminen laajentavat nikopiirid sekd opettavat kunni-
oittamaan muidenkin mielipiteitd ja tapoja, ymmirtdmaéén,
ettd ihmiset ja olot kehittyvit erilaisiksi eri ympiristoissd.
Mikiiin el samassa miérin tasoita kulmikkuutta, poista vii-
rii kisityksidi eikd anna uusia virikkeitd kuin matkat,
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olivatpa ne sitten opintomatkoja tahi yksinomaan virkistys-
matkoja.

Suomelle, joka on uusi ja vihidn tunnettu valtakunta.
voi muukalaisten vierailulla poliittisessa suhteessa olla suu-
rikin merkitys. Propagandan kannalta on henkilikohtai-
nen kidynti monin verroin tirkedmpi kuin parhaimmatkaan
sanomalehtikirjoitukset, esitelmit ja lentokirjaset. Henkili-
kohtaisesti koettu on elidviid tietoa, joka herittdd halun
lihempédidn tutustumiseen, ja ne, jotka kerran ovat kay-
neet maassa ja oppineel pitdmddn sitd arvossa, seuraa-
vat siitd ldhtien aina sen kehitystid suosiollisin mielin. Mutta
toistaiseksi kuitenkin voi ulkomaalaisten henkilokohtaisella
maahamme tutustumisella olla aivan vastakkainen vaikutus
kuin mitd me toivoisimme.

Matkailun kansantaloudellinen merkitys on kaksinker-
tainen: innostamalla yleis6d entisti enemmin matkuste-
lemaan omassa maassa eikd vieraisiin maihin, estyy koti-
maisen piidoman vienti maasta; ulkomaalaisten matkailijoi-
den mukana tulee maahan ulkomaalaista pidiomaa ilman
takaisinmaksuvelvollisuutta. Seuraavat numerot osoittavat,
mistd summista on kysymys meidénkin pienessi maassam-
me. Virallisen tilaston mukaan vuodelta 1924 jittivit
mainittuna vuonna suomalaiset matkoillaan ulkomaille
122,000,000 mk ja ulkomaalaiset matkustajat Suomeen
106,000,000 mk. Vuosi 1925 oli meille edullisempi. Suoma-
laisten ulkomaanmatkojen laskettiin maksaneen 108,000,000
mk, kun taas ulkomaalaisten matkoista Suomessa oli tu-
loja 128,000,000 mk. Vuoden 1926 tulos on taas huonom-
pi: suomalaisten kulutus oli 114,000,000 mk, ulkomaalais-
ten 110,000,000 mk. Vaaka on nyt melkein tasapainossa,
mutta voitaisiin helposti saada kallistumaan meidin eduk-
semme. Muutamia tuhansia ulkomaalaisia matkailijoita
enemmin maahamme sekdé omien maanmiestemme lisdin-
tyneiti matkoja kotimaassa ulkomaanmatkojen sijaan, ja
maksutaseessamme matkailuliikenne ndyttiisi 50 milj. mar-
kan suuruisen ylijdimin, mikd muodostaisi sievoisen lisin
kansallistuloihimme.

Mainittuun summaan pééstiisiin helposti ja aikaa myé-
ten suurempaankin, jos vaan ajoissa ryhdyttiisiin tarkoi-
tuksenmukaisiin toimenpiteisiin, Aluksi on pari piikulku-
reittii maassamme saatava kuntoon.
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Koukunvirta. Savonlinnan-Kuopion reitti.

Suomessa ovat liikkeneuvot mukiinmenevit ja kehittyvit
vuosi vuodelta paremmiksi. Mutta majoituskysymys on
kompastuskivend. Hotelliolomme ovat suurena ja toistai-
seksi voittamattomana esteeni koko matkailuliikenteen kehi-
tykselle, ne tekevidt ulkomaisen propagandamme mah-
dottomaksi ja saattavat maineemme ja arvomme kulttuuri-
maana vaaraan.

Lukuunottamatta muutamia harvoja hotelleja suurim-
missa kaupungeisamme eiviit ne asunnot, jotka ovat matkus-
tajien kiytettdvini, sieddi minkii#nlaista arvostelua eivitka
tdytd mukavuuden ja siisteyden alkeellisimpiakaan vaati-
muksia. Sitdpaitsi eiviit ne riitd nykyisenkiin matkustaja-
midrin majoittamiseen. Hotelliolojamme on jo siksi usein
arvosteltu, ettd on turhaa tissd luetella niiden puuttellisuuk-
sia. Mutta muutama sana nididen olojen vahingollisesta
vaikutuksesta lienee paikallaan.

Hyvin moni maanmiehistimme, jolla on aikaa, varoja
ja halua matkustaa, on vilttinyt matkoja omassa maassa,
ehkipéd ei niin paljon harrastuksen ja halun puutteessa
kuin sen wvuoksi, ettd matkustaminen on paljon muka-
vampaa maissa, joissa on kehittyneempi matka- ja hotelli-
kulttuuri. Muukalaisten vierailujen merkitystd propaganda-
tyGssi maan tunnetuksitekemiseksi kosketeltiin jo. Muuka-
lainen arvostelee maan sivistystasoa ensi sijassa sen mukaan,
minki kanssa hin ensiksi joutuu tekemisiin. Edullinen ki-
sitys, jonka hin mahdollisesti muuten voisi saada sivistyk-
sestimme, heikkenee arveluttavasti hotelliemme vaiku-



tuksesta. Muukalainen ei tahdo olla epikohtelias maassa,
jonka vieraana hin on, ja lausuu sen vuoksi yleisin
lauseparsin ihastuksensa luonnonkauneudesta y. m. Hin
vaikenee vihemmin miellyttidvisti kokemuksistaan, mutta
tekee mielessiddn pidtoksen olla tulematta toista kertaa. Vain
joku kiivasluontoinen matkailija, joka on saanut epimiel-
Iyttdvid kokemuksia, tulee, tehtydin kiertomatkan maassa,
Matkailijayhdistyksen toimistoon keventimddn mieltddn.
Niinpid ilmoitti esim. erds Matkailijayhdistyksen kirjeen-
vaihtaja Amerikan Yhdysvalloissa aivan dskettdin, ettd
amerikkalaiset edustajat, jotka viime kesiind ottivat osaa
N. M. K. Y:n maailmankongressiin Helsingissdi ja sen jil-
keen tekiviit kiertomatkan maassamme, miti vakavimmin
varottavat maanmiehidin matkustamasta Suomeen kurjien
hotelliolojen vuoksi. Ulkomaalaisilta ammattimiehiltd, jot-
ka ovat kilyneet maassamme ja jotka ymmirtivit, ettd asial-
linen arvostelu on suuremmaksi hyodyksi kuin hailyvi
kiitos, saa usein kuulla karvaita totuuksia, mutta mydskin
lohdutuksen sanoja. Kaikki he kuitenkin ovat yksimieli-
sid siitd, ettd maassamme on paljon kiintoisaa nihtividd ja
ettd kehitysmahdollisuudet ovat suuret; sekd ihmettelevit,
miksi niistd niin vdhdn vilitetddn. Erds mainituista ulko-
maalaisista, .,Algemeene Nederlandsche Vereenigung voor
Vreemlingenverkeer”-nimisen liiton johtaja ja ..Congrés In-
ternational des Associations Officielles de Propagande
Touristique”-nimisen liiton sihteeri, herra Deventer lopetti
arvostelunsa sanoilla: ,.Onnelliset ihmiset, joilla on mahdol-
lisuus alkaa alusta ja tehdd kaikki jirjestelmillisesti, tar-
vitsematta korjata vuosikymmenien kuluessa tehtyjd ereh-
dyksid”.

Halu matkustaa pohjoismaihin on epiilemattad kaikkialla
ulkomailla nyt suurempi kuin koskaan ennen. Europan
matka- ja tiedonantotoimistot, jotka vield pari vuotta sit-
ten eivit olleet tietdvinifinkidiin maastamme, pyytiviit nyt-
temmin ahkerasti tiedonantoja ja reklaamiaineistoa Suo-
mesta asiakkailleen ja ovat ihmeissiiin, kun eivit niitd saa.
Thos. Cook & Son, maailman suurin matkatoimisto, on
perustanut haaraosaston Tukholmaan, mikd todistaa, ettd
odotetaan liikenteen lisdiintyviin pohjoiseen piin, ja hei-
din edustajansa on dskettdiin kiynyt Suomessa tekemissi
sopimuksia rautateiden, laivalinjojen ja hotellien kanssa
kiertomatkoista maassamme. Suomi on tdnd vuonna ensi-
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Niikoala Ukko-Kolilta.

miiistd kertaa Cook’in laatimassa Euroopan matkaohjel-
mistossa, ja useat Atlantinlinjat ovat tulevaksi kulkukau-
deksi Amerikkaa varten tehtyihin prospekteihinsa ottaneet
meidinkin maamme.

Parin viimeisen vuoden kokemus osoittaa selvisti, ettd
miiritietoisesti ja tarkoituksenmukaisesti, vaikka vihem-
missikin mitassa tehty propaganda varmasti johtaisi mei-
din maahamme huomattavasti enemmin ulkomaalaisia mat-
kailijoita. Suuremman matkailijamaérin majoittamisesta
syntyvien voittamattomien esteiden vuoksi sekd tidysin tie-
tien edesvastuuttoman propagandan aiheuttavan maallem-
me korvaamattomia vahinkoja Suomen Matkailijayhdistys
on tyytynyt ainoastaan ochjaamaan ja kaikin tavoin avusla-
maan niitd ulkomaalaisia, jotka omasta aloitteestaan ja omal-
la vastuullaan ovat maahamme saapuneet. Sen sijaan on
vhdistys toistaiseksi vilttinyt reklaamintekoa Suomesta mat-
kailumaana maamme rajojen ulkopuolella. Tistda huoli-
matta on muukalaistulva kuitenkin yhad enentymissi. Mei-
dén tulisi nyt, ryhtymillid toimenpiteisiin vieraittemme tar-
peiden tyydyttdmiseksi, kidyttdd tilaisuutta hyvaksemme,
silli muutoin annamme asian menni pilalle pitkiksi ajoiksi,
mitid varmaan pian katuisimme.

Hotelliolojen kurjuudesta kaupungeissammekin olisi
paljon sanottavaa. Jos otamme huomioon, missd méirin
vleinen taso maassamme on kohonnut viime vuosikymme-
nen kuluessa, on omituista, ettd edistyminen hotellialalla
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on kiynyt niin hitaasti. Kaupunkien hotellikysymys on
kuitenkin, muutamaa poikkeusta lukuunottamatta, tdmin
lentokirjasen aiheen ulkopuolella. Se on ratkaistava yksi-
tyistd tietd,

Erityisen ryhmin muodostavat hotellit ja majatalot paik-
kakunnilla, joilla kéydidin ainoastaan matkailutarkoituk-
sessa ja joilla matkailukausi kestiid pari, korkeintaan kolme
kuukautta vuodessa. Ei koskaan voi toivoa, ettd niihin lai-
toksiin sijoitettu piddoma tuottaisi korkoa tai kuoletusta.
Saa olla tyytyviinen, jos litke kannattaa ja ylijidmi riittdi
yllipitoon. Sen vuoksi yksityiset henkilét eiviit ota raken-
taakseen ja hoitaakseen sellaisia hotelleja. Kuitenkaan ei
pddomaa, joka sijoitetaan ndihin laitoksiin, ole pidettiivi
kuolleena. Ajanmukaiset majatalot tirkeilli matkailuseu-
duilla ovat matkailun kehittymisen elinehto. Ilmeisesti
on maalle n#istd hyotyd. Ajatellaanpa vaan, mitdi merkit-
see rautateittemme tuloille, jos ulkomaalaisten matkailijain
on pakko palata kotimaahansa lyhyeltd kidynniltd maan pii-
kaupungissa, tahi jos olot ovat niin jirjestetyt, ettd he voi-
vat tehdi viikkokausia kestiivid matkoja koko maassa. Muis-
sa maissa on jo aikoja sitten tdma kisitetty. ja valtio, rauta-
tiehallitus sekd muut laitokset ovat itse perustaneet ja
runsaasti avustaneet tédllaisia hotelleja ja majataloja. Niin-
pi on esim. Kanadassa Canadian Pacific Railway luonnon-
ihanille ja kiintoisille paikoille radan varrella rakennutta-
nut suuria matkailijahotelleja (v. 1918 kaikkiaan 21), jotka
ovat maksaneet yhtiélle yli 155,000,000 frangia. Niiden ho-
tellien pito tuotti vuosittain tappiota noin 100,000 a 200,000
frangia hotellia kohti. Siitd huolimatta yhtié jatkaa tétd
toimintaansa pitden sitd kannattavana, kun ottaa huomioon
lisddntyneestd matkailijalitkenteestd johtuvat lisdiintyneet tu-
lot. Ruotsin Lapissa olevan Abiskon matkailija-aseman ra-
kentaminen ja sisustaminen maksoi Ruotsin Matkailijayh-
distykselle yli 300,000 kruunua. Témi asema tekee mahdolli-
seksi kidynnit ja oleskelun suurenmoisissa erimaa- ja tunturi-
seuduissa, jonne muuten ei kenenkdin johtuisi mieleenkiin
lihted. Sielldi kdy vuosittain noin 1,800 henked, suureksi
osaksi ulkomaalaisia, jotka siis kulkevat sinne Eteld-Ruotsin
kautta. Jos kuitenkin oletetaan Tukholma lidhtdpaikaksi
ja matkustajien ajavan toisessa luokassa ilman makuu-
paikkaa, tulee tdsti Ruotsin rautateille vuosittain 200,000
kruunun ylimédriiinen tulo.
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Ruokailuhuone. Vaalan Hotelli, Y li-aula.

Suomen Matkailijayhdistyksen hallussa olevat, aivan
riittimiittomit ja hyvin alkuperiiset rakennukset Kolilla
voidaan nykyisten hintojen mukaan arvioida noin 250,000
markan arvoisiksi. Jos niitdi ei olisi, kivisi sielli ehki
parikymmenti henked kesiissi. Nyt on muilta paikkakun-
nilta tulevien matkustajien luku noin 2.500. Voimme var-
masti otaksua, ettd vihintdin 1,000 henkea tulee Helsingistd
tahi muilta, yhtd kaukana Kolilta olevilta paikkakunnilta.
Vaikka he matkustaisivatkin vain kolmannessa luokasza,
tuottaisivat ndiden pitkdmatkaisten Kolilla kivijoiden mat-
kat valtiolle vuosittain 248,000 mk. Siis 100 % rakennusten
arvosta. Matkailijayhdistyksen Oulujoella yllapitdma liiken-
ne atheuttaa valtionrautateille noin 500,000 mk:n vuotuiset
lisdtulot.

Koska maassamme ei matkailuliikenteesti ole tehty tark-
kaa tilastoa, emme voi esittdd aivan tarkkoja numero-
tietoja kuten esim. Norjassa, missi ulkomaalaisten maahan
jattimat rahat tarkalleen voidaan arvioida helposti saata-
vista tilastotiedoista. Viime vuonna kdvi maassamme noin
22,000 ulkomaalaista, ja niistd voimme otaksua noin 10,000
olleen matkailijoita. Virallisen tilastomme mukaan kulut-
tivat muukalaiset tédidlld noin 5,000 mk henked kohti, mika
summa on hyvin alhaiseksi arvioitu (Norjassa lasketaan
kunkin ulkomaalaisen kuluttavan kaksinkertaisesti eli 1,000
kruunua), jos otetaan huomioon, ettd pilettimaksuina suo-
malaisille laivanvarustajille maksetaan 2,160 mk meno- ja
paluumatkasta Stettiniin ja samoin 4,080 mk Hulliin.
Maamme tulot niistd 18,000 muukalaisesta nousevat alhai-
sen arvion mukaan 50,000,000 markkaan. — Suurin osa niis-
td kivi ainoastaan Helsingissd, noin 3,000 lasketaan kiyneen
Imatralla ja noin 2,000 kauempana sisimaassa. Oulu-
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joella saakka kivi noin 500 (30 % koko koskivenematkusta-
jien médridsti). Rautatielipuista maksoivat ndmd matkai-
lijat pydrein luvain 1,800,000 mk *). Nykyisiin hotellioloi-
himme nidhden ei maaseudulla olisi voitu saada tilaa useam-
malle matkustajalle. Jos sopivilla paikoilla olisi tarkoituk-
senmukaisia, kylliksi suuria, siististi sisustettuja hotelleja, on
varmaa, ettd suurin osa niistd 10,000 henkilosta tekisi kier-
tomatkan maassa, eikd palaisi kotimaahansa Helsingistd, ku-
ten nyt tekeviit. Valtion tulot matkailuliitkenteestd lisddntyi-
siviit huomattavasti, osaksi siten, etti niiden matkustajien
pilettimaksut rautateilldi nousisivat 1,800,000 mk:sta noin
0,800,000 2) mk:aan vuodessa, osaksi sen kautta, etti heidin
oleskelunsa maassa kestdisi 10 pidivii enemmin tuottaen
huomattavan tulolisin maalle ja sen johdosta lisii verotu-
loja valtiolle. Sopivalla reklaamilla saataisiin ulkomaalais-
ten matkailijain luku kaksinkertaiseksi. Parannetut ho-
telliolot luonnollisesti vaikuttaisivat, ettd kotimainen mat-
kailulitkenne huomattavasti lisdifintyisi tuottaen vastaavan
tulolisdn rautateille ja laivayhtigille.

Miti paremmat liikeneuvot ja vihiinen reklaami mer-
kitsevdt matkailureitin kehitykselle, nikyy Lapista ja Pet-
samosta. Matkailijayhdistyksen Ivalon majatalossa teh-
dyssii tilastossa lasketaan matkailijain luvun v. 1924, siis
samana vuonna, jolloin yhdistyksen majatalot perustettiin

') 500 lippua Helsinki—Viipuri—Imatra; Punkaharju—Sa-
vonlinna; Kuopio—Kajaani; Oulu—Helsinki a 507:50 Smk 153.750
1,500 lippua Helsinki—Imatra—Sortavala—Savonlinna—

Helsinkittay300 - it s i s S e .. 998,500
1,000 lippua Helsinki—Imatra—Helsinki & 352:— ...... . 352,000
2500 lippua Turku—Helsinki—Tuarku a 146:— ........ e _3_6§,0{)0

» 1,569,250
6.000 makuuvaunupaikkaa a 50:— ......... ... .. ... .. .. 300,000

Smk 1,869,250

0005 ppus sa 0T o0 s e el Smk 2,537,000
5,000 lippua Helsinki—Viipuri—Imatra:; Punkaharju—
Sortavala—Vuonislahti—Nurmes—Vaala; Oulu—Hel-
sinkie A 580 =Rl ke ek s D R e T e S - 2.900,000

2500 lippua Turku—Helsinki—Turku & 146:— ...... .  365.000
. 5,802,500
20.000 makuuvaunupaikkaa a 50:— .................. » 1,000,000

Smk 6.802.500
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Matkatluvene Oulujoella.

Lappiin, olleen 300. Seuraavana vuonna se oli 600, 1925
1.200 ja 1926 ldhes 2,000.

Kuten edellisesti nidemme, on matkailu, puhumatta-
kaan sen merkityksestdi maan tunnetuksitekemisessid, tulo-
ldhde. jota ei ole halveksittava. Mutta kuten kaikessa muus-
sakin taloudellisessa toiminnassa, on tdssikin vilttima-
tontd, ettd pddomaa pannaan yritykseen, jotta se kan-
taisi hedelmidd. Piddoma on tissi tapauksessa sijoitettava
matkailijahotelleihin ja -majataloihin, jotka eivdt anna
satoa suoraan omistajalle, vaan sitdvastoin huomattavasti
lisaaviit valtion tuloja. Koska siis valtio korjaa ,sadon”,
on se ainoa, jolla on syytd antaa pddomaa. Kukaan muu
ei voli saada sitd korkoa kasvavaksi. Jotta valtio saisi suu-
rimman mahdollisen hyédyn matkailijoista, on ndmi luon-
nollizesti saatava tekeméin mahdollisimman pitkid matkoja.
Suomessa on luonto jirjestinyt niin viisaasti, ettd meidin
ndhtivit paikkamme ovat hajalla eri osissa maata. Olem-
me siis siind onnellisessa asemassa, ettid kulkulaitoksillamme
ja matkailijoilla on yhteiset edut ja harrastukset.

Ne paikat, joita matkailijat tdtinykyd enimmin kiytti-
viit yopymis- ja oleskelupaikkoinaan ja joiden hotellinpuute
ensisijassa on Korjattava, ovat Imatra, Sevonlinna, Punka-
harju, Valamo, Kuopio, Koli ja Vaala. Imatralla on jo val-
tion omistama hotelli, josta voidaan saada hyvd tekemailld
alakerran huoneiden jirjestelyssi pienid muutoksia sekd
hylkdamailld kalustosta kelvottomat huonekalut ja hankki-
malla uusia sijaan. Savonlinna on piidasiallisesti lipikulku-
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paikka, mutta rautatien ja usean suuren laivalinjan yhtyma-
kohtana sekd nihtivyyksiensi puolesta on se kuitenkin mat-
kailijahotellin puuntieessa, hotellin, johon mahtuisi 40—50
henked. Tidmi hotelli olisi rakennettava Olavinlinnaa vasta-
piitd olevaan kaupunginosaan, nikdala linnalle. Suurim-
mat ja kalleimmat rakennukset tarvitaan Punkaharjulla.
Tidhin hotelliin tdytyy mahtua vdhintddn satakunta matkus-
tajaa. Ainoa sopiva paikka on vanhan valtionhotellin ny-
kyinen paikka. Tami hotelli, jokd nyttemmin on aivan so-
pimaton tarkoitukseensa, on siis purettava. Valamo ihmeen
kauniine luontoineen ja mielenkiintoisine rakennuksineen
houkuttelee kaikkia matkailijoita, niin kotimaisia kun ulko-
maalaisiakin. Sikildisessd hotellissa on tilaa enemmin kuin
tarpeeksi, mutta sisustus ja hoito ovat kokonaan uusittavat.
Téstd on neuvoteltava munkkien kanssa ja tehtdvd sopimus
kummankinpuoliseksi tyydytykseksi. Kuopio kuuluu sa-
maan ryhmiin kuin Savonlinna, Sielld tarvittaisiin sopiva
majatalo muutamalle kymmenelle Puijolla kivijille, jotka
haluavat viipyi piivdn pari paikkakunnalla. Kolille taasen
olisi sopivinta rakentaa Amerikan kansallispuistoissa sovel-
letun jirjestelmédn mukaan péddrakennus, jossa olisi ravinto-
la, oleskeluhuone ja keittidosastot sekd joitakuita vaatimat-
tomia pikkurakennuksia, joissa kussakin olisi pari matkus-
tajahuonetta. T&lld tavoin jdrjestettynd olisi mahdollista
ilman suuria kustannuksia lisdtd majoittamismahdollisuuksia
matkustajien lisdéintyessd. Kolin rakennuskysymyksen tidytyy
olla selvilld, kun Nurmeksen-Vaalan-Oulun rata tulee val-
miiksi. Matkailijayhdistyksen nykyinen hotelli Vaalassza on
tihin tarkoitukseen vuokratussa rakennuksessa. Se olisi
ostettava sekii suurennettava. tai, jos se ei kidy piinsd. ra-
kennettava uusi.

Mannermaan loistohotelleja ei meilld kaivata. Mei-
din hotelliemme tulee olla tarkoituksenmukaisesti ra-
kennettuja sekid yksinkertaisesti ja aistikkaasti sisustettuja.
Niissa tulee olla kyllin monta makuuhuonetta, suuri, kodik-
kaasti sisustettu halli tai seurusteluhuone, kiytdnnollisesti
suunnitellut talous-, keittis- ja tarjoiluosastot. Ainoana
.ylellisyytend” olkoot mukavat vuoteet, runsas vedensaanti,
mieluimmin juokseva kylméd ja limmin vesi, kylpyhuo-
neet ja W. C.

Niitd hotelleja ei ole vuokrattava liikkeenharjoittajille,
jotka kiskovat mahdollisimman suuren voiton itselleen.
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Miannikko Patsjocssa.

Piiasia on, ettd hoito on ensiluokkainen ja kelpaa malliksi
yksityishotelleille, joiden piankin tdytyisi kohottaa tasoaan.
Yleist oppisi tietdmiédn, mitd silli on oikeus vaatia yksin-
kertaiselta, mutta hyvin hoidetulta hotellilta eikd endd tyy-
tyisi mihin tahansa niinkuin nykyéin.

Paitsi ylldmainittuja paikkoja olisi majataloja raken-
nettava Rovaniemen-Petsamon reitin varrelle. Tilld rei-
tilld, sopivasti jérjestettyni, olisi suuri merkitys kansain-
viliselle matkailuliikenteelle. Suuret joukot matkailijoita
kaikista kansallisuuksista kulkee pitkin Norjan rannikkoa
Nordkapiin nihdikseen keskiyon auringon. Nykyisissa
oloissa tiytyy heiddn palata samaa tietd takaisin. Kulku-
reitti Suomen Lapin kautta tekisi paluun toista tietdi mah-
dolliseksi. Samoilla kustannuksilla he voisivat tehdi kier-
tomatkan lipi koko Suomen Jddmeren rannalle saakka ja
sitten takaisin Norjan kautta tahi pdinvastoin. Tatd var-
maankin suuri osa Nordkapiin matkustavista kiyttdisi hy-
vikseen. Vaikka ei minkidinlaista reklaamia ole tehty
timén reitin hyviksi, ovat ulkomaalaiset kuitenkin alkaneet
kulkea siti. Ne majatalot, joita Matkailijayhdistys Lapissa
yllidpitdd, ovat aivan lilan pienet nykyisellekin liikenteelle.
Esimerkiksi mainittakoon, etti Ivalon majassa, johon on
jarjestetty tilaa noin 15 hengelle, yopyvien luku viime ke-
sind usein nousi 40:eenkin yossa. Majoitustarpeen tyydyt-
timiseksi tdmén kulkureitin varrella tarvittaisiin majataloja
20 tai 30 henkei varten Rovaniemelld, Sodankylissd, Iva-
lossa, Salmijirvelld ja Petsamossa. Sitdpaitsi olisi Koltta-
kénkididn nykyinen majatalo suurennettava.
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Ylliolevan ohjelman toteuttamisesta aiheutuvat Kustan-
nukset ovat lasketut seuraavalla tavalla:

Rakennuksia:
Hotellirakennus kivestd Punkaharjulle .... Smk 3,800,000

. & Savonlinnaan .... . 1,900,000
Koli:

Kolin Tuvan uusiminen ja lisirakennus ., 150,000
10 kpl. 2 huoneen pikkurakennuksia a

Smk 4000 — e e % 140,000

Mukavuuslaitokset, kylpyhuoneet, suithkut ., 30,000

Vestjohtos - 5o imbun e b gala et i g 2 30,000

Hotellirakennus puusta Puijolle .......... - 400,000

. aniViaalaan 5l oinanee .. 1,000,000

s ., Rovaniemelle .... 5 600,000

= »»  Sodankylddn ...... . 600,000

= iy al oon i e s 600,000

o »  Salmijérvelle .... ., 600,000

& S Peleamoon i « 800,000

Lisirakennuksia Kolttakonkiidlle ........ =0 300,000

Smk 10,950,000

Kalustoa:

Kali=zto” Punkaharjulle = s s Smk 800,000
. Savonlinnaan:: . e = 300,000
Kaluston tiaydentiminen Kolilla .......... %, 100,000
Kalusto Rovaniemelle . .. ................. - 200,000
o Sodanleylaan i EtineE R e . 200,000

= Tvaloom = = e s e ST A 200,000
Salmijiarvelle T ortnames e = 260,000

= Petsamoon . 2 et = 200,000
Kaluston tiydentiminen Vaalassa ........ S 100,000
Fis : Kolttakonkaalla . . o 100.000

Smk 2,400,000

Majoituskysymys voitaisiin siis jirjestddi pyorein luvuin
13,000,000 markalla. Kuten jo aikaisemmin on osoitettu,
saataisiin tdmid summa parin kolmen vuoden kuluessa kuo-
letetuksi yksinomaan matkailuliikenteen tuottamilla lisi-
tuloilla rautatielipuista ja veroista. Maahan jiisi vuosittain
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Sisikuva Matkailijayhdistyksen Kolttakonkidiilld (Boris Gleb)
olevasta majasta.

tdstd liikenteen lisiyksestd koko perustamispiioma kaksin-
kertaisena.

Matkailuliikenteessimme kaikesta huolimatta tapahtu-
neen nousun takia on Matkailijayhdistyksen toiminta kiy-
nyt yhd vaativammaksi. Yhdistys on vksin saanut kantaa ko-
ko tydtaakan, joka muissa maissa jakautuu moniin kisiin,
sek#d kustantaa sellaisiakin toiminnan haaroja, joista valtio ja
liikennelaitokset muualla huolehtivat. Tehtdvd alkaa kiydi
yhdistykselle ylivoimaiseksi. Matkailijayhdistys on ainoa,
joka ei hyédy lisdiintyviistd liikenteestd, sen menot vain kas-
vavat samassa suhteessa kuin maa hyétyy. Tiedonantotoimin-
nasta johtuvat suoranaiset kulut, jotka vield muutama vuosi
sitten tuskin kohosivat yli 10,000 markan, nousevat nykyiin
100,000 markkaan, palkat ja palkkiot vilttdmittomistd tois-
td ovat parina viime vuotena lisidntyneet 60,000 markalla.
Hankkiakseen varoja vilttaimittomimpien majaloiden perus-
tamiseen ja voidakseen maksaa muista samanlaisista toimen-
piteisti johtuneet menot on yhdistyksen tdytynyt kiyttdd
vhteensd 500,000 markkaa lainavaroja. Velkain korkoihin ja
kuoletukseen menee nyttemmin melkoinen osa yhdistyksen
niukoista vuosituloista, mik# suuresti haittaa yhdistyksen
toimintaa. Sen vuoksi on yhdistyksen mahdotonta tehdi
mitddn huomattavampaa hotellikysymyksen ratkaisemiseksi.

Suomen matkailulitkenne on ajautumassa umpikujaan,
josta ainoastaan nopeat parannukset hotellioloissa voivat sen
pelastaa. Tahtoen tai tahtomattaan joudumme yhi ldhei-
sempiiin yhteistoimintaan kansainviilisen matkailuliikenteen
kanssa, joka vuosi vuodelta kehittyy yhd moniosaisemmaksi
koneistoksi. Se vaikuttaa yhd enemmin eri maiden mat-
kailuoloihin ja saa puolestaan vaikutteita nailtd. Meidin
mahdollisuntemme menevit auttamattomasti hukkaan, jos
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emme edes jossakin midrin seuraa kehitysti muissa maissa.
Suomen, sen olojen ja tuotteiden tunnetuksitekeminen ulko-
mailla, mikidé meidénlaiselle uudelle valtiolle merkitsee
ddrettomin paljon, jdd vajanaiseksi ja heikoksi, jos ei ulko-
maalaisia voida suuremmassa midrin kehoittaa kdymaidn
maassamime ja omakohtaisesli tutustumaan siithen. Ja ne-
kin muukalaiset, jotka kaikesta huolimatta nykyisissi oloissa
kidyviit maassamme, saavat sivistystasostamme aivan v#drin
kisityksen, jotapaitsi omat maanmiehemme matkustavat
mieluummin ulkomaille, missi suuremmat mukavuudet ovat
tarjona. Parannus tdhin asiain tilaan saataisiin ainoastaan
rakentamalla edes ylempind mainittuihin paikkoihin tar-
koituksenmukaiset ja viihtyisit matkailijahotellit, joissa
vieraita ympirdisi sellainen maata edustava, kansallinen
kulttuuri, jota heilli maan matkailukeskuksissa on oikeus
vaatia. Ja kuten ylldolevassa olemme osoittaneet, on valtio
ainoa, joka voi ja jolla on syyti niitd rakennuttaa.

Suomen Matkailijayhdistyksen
johtokunta.

Helsingissd 1927, Frenckellin Kirjapaino Osakeyhtii.

18



Ehdotus uudeksi Valtionhotelliksi Punkaharjulle.

P e

4 tagrivi

e |u.u| Iromn Ratian

Ynaah Heohen Wuonerfa Tarjoils Hoone Fari. 1]
Rl L WL LT . i
el Kiytavi o
A Hai
2
= Seurprlely Hoone LI + 8[ ‘Preke Sall.
v Lontipn )
+ ]
It
Termasi 1 E Taranas
' :
| i

I:sen kerroksen pohjapiirros.

o

o f
EEMEE

B

s

+

T

]

I;\.é..'

|

b
—
BT
o .

1 0

11

Sen| Hetgfa wedsen wdonaiia Halle Helydo Hedaen fowars

Ullakkokerroksen pohjapiirros.



Kolin Tuvan lisirakennusehdotus.
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Nykyisessii rakennuksessa on alakerroksessa huoneet 1 ja 2 ja ylikerrol-
sessa huoneet 5. 3, 4 ja 6 ovat suunniteltua lisirakennusta.



Ehdotus yksinkertaisiksi hotellirakennuksiksi Lappiin.
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I aula, 2 ruokailuhuone, 3 keittié, 4 tarjoiluhuone, 5 henkilékunnan
huoneita, 6 varastohuone, 7 kahden hengen huoneita,
8 yhden hengen huoneita.
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