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PORI—BJORNEBORG

1) HISTORIK.

Pori—Bjorneborg ist einer der iltesten Handelspliatze in West-Finnland. Frither war es in Koke-
miki gelegen, c. 40 Km. nach Siid-osten von dem jetzigen Platze und hiess Telje. Der Verkehr nach
grossen Teilen des inneren Landes ging damals tiber Telje (Bjorneborg). Zwischen den Jahren 1200—1300
wurde die Stadt nach Ulvila (Ulfsby), etwa 6 Km. SE von dem jetzigen Platze versetzt, und 1558
wurde sie auf ihren jetzigen Platz gebaut. :

Mehrere Feuersbriinste haben die Stadt zerstort, so dass sie jetzt ein ganz modernes Ausseres hat.

2) EINE RUNDFAHRT MIT AUTO DURCH PORI-BJORNEBORG.

Wir haben von dem Turm in dem Rathause der Stadt, einem Werke von dem Architekten
J. C. L. Engel, einem geborenen Deutschen, dem Schopfer u. a. von der Nikolai-Kirche und dem Uni-
versititsszGebaude in Helsingfors, einen Rundblick tiber die Stadt geworfen, wo sie in dicht belaub-
tem Griin gebettet liegt, von dem Wasserbande des Kumo (Kokemaienjoki) Flusses durchschnitten und
von grunen Feldern und Wiesen umgeben, alles fritherer Meeresgrund, den das weichende Meer von
jeher der Stadt als lukrative Gabe geschenkt hat — die Einnahmen dieser Gebiete, die ausgepacktet
worden sind, sind namlich nicht gering. —

Darauf haben wir die verschiedenen Lokalititen des Rathauses besehen, vor allem den Sitzungs-
saal der Stadtverordneten, wo die eine Lingenwand von dem Freskogemilde des Malers Eero Snell:
man aufgenommen ist, einem Luftbilde iiber die Stadt aus einem Aeroplan genommen, ein bis jetzt
allein stehendes Motiv in diesem Lande fiir ein kiinstlerisches Gemilde und im Jahre 1926 ausgefiihrt,
um das Andenken des Daseins der 50-ihrigen Stadtverordneteninstitution zu feiern.
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Das Rathaus.

Vor der breiten Treppe, oberhalb welcher
in goldener Schrift an der Fassade des Rathauses
die Worte Curia Arctopolis zu lesen sind, und
wo das Waffen der Stadt Bjorneborg, ein Birens
kopf, angebracht ist, wartet unser Auto, das uns
auf eine Rundfahrt um die Stadt fithren wird.
Wir bewundern vor der Abfahrt die Szenerie vor
uns, die kontinentale Rathaussquare mit dem
schdnen Schauspielhause rechts, und den in vene:
zianischem Stil aufgefithrten stattlichen Junne-
lius—Rosenlewschen Patrizierpalast links. Dann
geht es weiter. Unter der dicht belaubten Baum-
pflanzung der nordlichen und stidlichen Esplana-

den-Strasse saust das Auto vorwirts. Das Ziegelhaus das nahe an der Kreuzung der vier Esplanaden
gebaut wird, ist die kiinftige neue Telefonzentrale der Stadt. Nahe an dem Endpunkte der siidlichen
Esplanade, wo die michtige Cygn®usschule steht, das grosste Volkschulengebdude der Stadt, von einer
Pflanzung umgeben, wo sich die Schopfung des Freiherrn Emil Cedercreutz, »der Egger» in Bronz

érhebt, biegen wir rechts in die Michaelstrasse,
fahren an dem Elisabetmarkte vorbei, wo die
Jugend Fussball und Tennis spielt, passieren die
Eisenbahnbriicke mit dem sehr anspruschslosen
Bahnhofgebiude rechts, vorliufig aufgefiihrt,
nachdem die Roten bei ihrer Abfahrt von der
Stadt im April 1918 das alte Bahnhofgebiude
abbrannten, und gelangen in dem sechsten Stadt:
viertel an, einer kleinen Stadt fiir sich, mit ein-
stockigen holzernen Hiusern. Immer noch rechts

Die Rathhaussquare.
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befindet sich der alte Friedhof, nun ein schattiger Park,
das neue Gewichshaus der Stadt, die Komplexe des Ge-
meinde: und des Krankenhauses und zuletzt der neue
Friedhof mit dem Juselius’schen Mausoleum, bekannt durch
seine von Axel Gallén-Kallela ausgefiithten Fresken, die
leider durch Feuchtigkeit und Salze vernichtet worden sind.

Vor dem Friedhof kehrt das Auto um. Im Vorder-
grunde sieht man fliichtig einen hohen Schornstein, wel-
cher eine industrielle Einrichtung andeutet. Sie gehort der
Bjorneborger Ziindholzfabrik, der altesten im Lande, deren
Zundholzproduktion weltbekannt und tiiber die ganze
Erde verbreitet ist.

Das Schauspielhaus.

Die Allée entlang kehren wir in die Michaelstrasse zuriick, fahren gerade aus bis an die Ecke
der Georgstrasse, der kiinftigen Hauptstrasse der Stadt, wenn das neue Bahnhofgebiude entsteht,
das eine Naturnotwendigkeit wird, nachdem die schon beschlossene Pori (Bjdrneborg)—Haapamaki-

Bahn in einigen Jahren gebaut wird. Nun biegen wir

nach links. Linker Hand haben wir eben die Werkstatte
der Automobil:Abteilung der Bjorneborgs Mekaniska
Werkstads Aktiebolag passiert. Geradeaus sieht man
fliichtig von Ferne die vorliufig rotgestrichene feste Bjor-
neborger Briicke (Porin Silta), im Jahre 1926 vollbracht
und eingeweiht. (Vordem bediente sich die Stadt wihrend
vieler Jahrzente einer Ponton:briicke zur Ueberfahrt tiber
den Kumo Fluss.) Wihrend der Fahrt passieren wir
den grossen Marktplatz, eine steinerne Wiiste. Nahe an
demselben rechter Hand sind die Grundarbeiten zu der

Der Junnelius:Rosenlewsche Palast. neuen Verkaufshalle im Gange (eine zihe Gebdudefrage,
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die durch private Initiative gelost
wird). In der Gegend um den Markt
liegt die City der Stadt mit Bank- und
Geschiftslokalen in grosser Menge.
Am Ende der Georgstrasse nahe an
der Briicke liegt die statt liche Kirche,
gebaut 1863, von dem Kirchensquare

mit - den Heldengribern umgeben.
Hier steigen wir fiir einige Augens-
blicke ab, entblossen die Haupter bei
den Gribern, wo die in den Freiheits:

kriegen Finnlands und Estlands gefal-

Marktplatz. — Die Kirche.

schonen Grabsteine sind nach Zeichnungen des Skulptéren

ein Sohn dieser Landschaft, auf dem
Fideikommis Kjuloholm im Kirchspiel
Koylio (Kjulo) geboren. Wir bewun:
dern ebenfalls das Innere des michtigen
Tempels. Die grossten Sehenswiirdig:
keiten hier sind, ausser dem Altarge-
milde von dem Hofmaler R. W. Ekman
gemalt und die Auferstehung des Hei-
lands

Glasgemilde von dem vor kurzem ver:

darstellend, die wundervollen

storbenen Kiinstler Magnus Enckell, und
sein letztes Werk, in Paris ausgefiihrt.

lenen Helden aus Pori—Bjorneborg
letzten Schlaf schlafen. Die
Emil Cedercreutz ausgefiithrt. Er ist

ihren

Die Halle.



Das Auto fithrt uns jetzt iiber die
Bjorneborger Briicke, einen Bau aus
Eisen, der uber 7 Millionen FMk. ge-
kostet hat, nach dem S8:ten Stadtviertel,
nebst dem 7:ten Stadtviertel diesseits

des Flusses, — eine Sammlung indu-
strieller Werke. Wenn wir die Briicke
passiert haben, haben wir links den ge-
waltigen Komplex der A/B. Bjorne:-
borgs:Bomull — Porin Puuvilla O/Y.
Das Auto fihrt jetzt den Weg entlang
nach rechts, wobei wir das grosse Fa:
Jiikegebiet der Bjﬁrne.borgs Me]f(aniska Ab. Bjorneboigs Bomull — Porin Puuvilla Oy. mit der alten
Werkstads A/B. — Porin Konepaja O/Y. ] Pontonbriicke im Vordergrund.
durchfahren, mit den Werkstitten links und das Kontorgebiude nebst der Schleifbahn rechts.
Dann geht es weiter, und wir bleiben bei der sehr modernen Sigemiihle, Storsand (Iso-Santa),
stehen. Diese gehort der Firma Rosenlew, wie auch die Werkstatt, eine Tochter-Gesellschaft dieser
Firma. Wir besuchen die Sigemiihle und die musterhaften Holzhéfe, die zu beiden Seiten des
Weges gelegen sind. Nach diesem Besuche kehren wir nach der Stadt zuriick. Aus dem
Coupéfenster werfen wir einen Blick auf die andere Seite des Flusses, wo hohe Fabrikschornsteine
von lebhafter industrieller Tatigkeit zeugen. Dort hat die Firma Rosenlew die Bjorneborger
Papierfabrik, ihre Sulfitfabrik und eine Kraftzentrale auffiihren lassen; auch die Sigemiihle »Seikku»

hat Jahre lang da gestanden und gesigte Holzwaren zum Export nach dem Auslande geliefert.

Die Zeit erlaubt nicht, diese grossen Einrichtungen zu besuchen, sondern wir biegen, nachdem wir
die Briicke an der Ecke der O/Y. Kauppakomppania A/B. mit dem grossen Benzinkiosk in der
Nihe passiert haben, in die Siidliche Uferstrasse ein.

Die Fahrt geht an dem stilvollen Kontorpalast der Firma Rosenlew, an dem Kontor der Firma
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A. Ahlstrom O/Y. (das Hauptkontor,
eine Sehenswiirdigkeit, in Norrmark
(Noormarkku), 18 Km. von Pori
(Bjdrneborg,) samt dem Packhaus der
Stadt und dem Hause des Schwedi-
schen Klubs vorbei, wo wir vor
der Rundfahrt Lunch genossen und
al secco Seegemilde des Archi=
tekten Torkel Nordman bewundert
hatten.

Das Auto bleibt vor dem Klub
stehen, worauf wir uns mit Kihnen
nach der Skrivar-sinsel (Kirjuriluoto),
der Perle des Kumoflusses mit ihrem
Sommerrestaurant und ihren Pflan-

e

zungen im Naturzustande hintiberrus
Die Rosenlewsche Industrieanlagen im Flugperspektiv. dern lassen. Die »Sekretiarinsel» ist
der Volkspark der Bjdrneborger. In dem Pavillon wird der Vormittagskaffee getrunken, und wir
bewundern von hier die Stadt, die mit einer Reihe von steinernen Hiusern lings der Siidlichen
Uferstrasse sehr hiibsch aussieht. Die steinernen Hiuser sind iibrigens im Innern der Stadt sehr
spirlich-und bestehen ausser aus einigen Privathiusern aus dffentlichen Gebauden, Schulen u. dergl.
Unser Cicerone teilt uns mit, dass dasjenige, was wir jetzt gesehen haben, nicht die neuesten
Stadtviertel umfasst, wo- eine lebhafte Bautitigkeit vor sich gegangen ist und immer noch fortgesetzt
wird, die aber nichts besonders. Sehenswertes bieten.
Auch hat die Stadt ein grosses Provinzialmuseum und eine fiir Provinzialstidte reiche Bibliothek,
welche Institutionen aber darauf warten, ihre Lokalfrage auf eine zeitgemisse Weise geordnet zu
bekommen. Nach dem Kaffee kehren wir iiber das von kleinen Dampfern, Holzwarens Prahmen,
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Motor:, Segel: und Ruderkidhnen
lebhaft befahrene Wasser nach einer
Ladungsstelle an dem Stadtquai zu-
rick und begeben uns nach dem
Hotel Otava in der Nikolaistrasse
{Nikolainkatu), die wie so viele
andere ihren Namen aus der russi:
schen Zarzeit bewahren. Hier essen
wir zu Mittag und génnen uns eine
notige Ruhe, bis ein Zug .oder ein
Auto uns Reisende von der alten
Kumostadt fithren, die sich jetzt
endlich in schnellerer Entwickelung
befindet und nach dem Zustande:
kommen der neuen Bahn gewiss einen

Die »Sekretirinsel>. Sommerrestaurant,

grosseren Aufschwung erreichen wird.

3) DIE INDUSTRIE IN PORI-BJORNEBORG.

Ausser dem Handel mit dem inneren Lande hat sich in Pori—Bjorneborg eine ziemlich grosse In-
dustrie entwickelt. Diese Entwicklung beruht auf natiirlichen Moglichkeiten, denn der Kokemaenjoki
{Kumofluss) ist der natiirliche Transportweg fir das Holz, das nach den Fabriken in Pori gesandt wird.

Das wichstigste Industriekonzern in Pori ist die Firma W. Rosenlew & Co A/B.

Diese Firma hat in Pori zwei Sigemiihlen »Seikku» und »Storsand», die modernsten in
Finnland, mit einer Produktion von c. 40000 Std., eine Kistenfabrik, die c¢. 8000 Std im Jahr pro:
duziert. Dazu besitzt die Firma eine Papierfabrik, Bjorneborgs Pappersbruk A/B, mit einer Produk:
tion von 13000 Ton, und eine Sulfitfabrik, mit einer Produktion von 13000 Ton.

Die Kraft zu allen diesen Werken nimmt man aus dem Wasserfalle Aetsi, der c¢. 80 Km.
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von Pori liegt. Das Kraftwerk heisst Bjorneborgs Kraft A/B und leitet die Kraft durch eine
Leitung mit 70,000 Wolt. Zum Rosenlew:Konzern gehort noch Bjérneborgs Mekaniska Werkstads
A/B, die Landtwirtschaftsmotoren und Dreschwerke verfertigt und dazu, ausserhalb Pori, And.
Kurt & Co A/B, A/B Himango & Ylivieska und A/B Aetsi Bomullsfabrik. Das zweite grosse
Industriekonzern, das auch eigentlich eine Bjorneborger Firma ist, ist A. Ahlstrom O/Y mit dem
Hauptkontor in Norrmark, 17 Km. von Pori. Die Firma A. Ahlstrom O/Y hat in Pihlava,
¢. 15 Km. von Pori, eine grosse Sigemiihle mit 12 Rahmen und einer Produktion von 26000
Std. Die grossten Anlagen dieser Firma sind aber im ostlichen und siidlichen Finnland, so wie
Warkaus, eine der grossten Industrianlagen in Finnland, und Karhula, mit seinen ganz modernen
Neuanlagen fiir Papiermasse und Glaswaren.

Eine sehr grosse Bjorneborgerfirma ist auch F. A. Juselius A/B. Sle treibt aber ihr Geschaft
ausserhalb Pori.

Eine bedeutende Industrieanlage ist die Baumwollenfabrik, A/B Bjérneborgs Bomull — Porin
Puuvilla O/Y, gebaut 1900. Eine der iltesten ist die Ziindholzchenfabrik, Bjorneborgs Tandsticks=
fabriks A/B, die jetzt ganz modernisiert ist.

Auch die grosse Sigemiihle, Reposaaren Hoyrysaha O/Y in Reposaari, dem Aussenhafen
von Pori, gehdrt zu einem grossen Industriekonzern, das eine Fanerfabrik und eine Sigemiihle in
Suolahti, in der Niahe von Jyviskyld und eine Sigemiihle in Wiborg besitzt.

Eine alte Industrie, im Jahr 1856 gegriindet, ist Porin Tiilitehdas O/Y, im Jahre 1923 modernisiert.

Unter den anderen Industrieanlagen sollen genannt werden Jakobsson’in Konepaja, Porin Puuteol=
lisuus O/Y, die allerlei Holzwaren verfertigt, Mobelfabrik O/Y Ekwall A/B, im Jahre 1924 von neuem
aufgebaut, A/B Pappersindustri O/Y, die Kraftpapier veredelt und im Jahre 1925 gegriindet ist,
Metsan= & Maantuote O/Y, Porin Waate O/Y und so weiter.

Bierbriuereien sind Bickmans Olbryggeri A/B und Satakunnan Mallasjuoma O/Y, und eine
Bonbonfabrik ist Porin Karamellitehdas. Eine sehr bedeutende Backerei ist die moderne Osuuskunta
Kansan Leipomo. Ganz in der Nihe von Pori liegen bedeutende Lederfabriken, J. W. Suominen
Nahkatehdas und Friifalan Nahkatehdas. C. 20 Km. von der Stadt liegt eine Fanerfabrik, O/Y
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Pirttiniemi, und eine Sigemiihle und Holzfabrik in Pomarkku, Pomarkun Litkeyhtis, Yrjo Viro &
Kumpp., und in Luvia hat K. F. Holmberg eine Sigemiihle.

4) DER HANDEL.

Wie schon gesagt ist, war Pori frither der wichtigste Vermittelungsort fiir den Handel des
inneren Landes im westlichen und mittleren Finnland. Das Ende des letzten Jahrhunderts be-
deutet aber einen allgemeinen Riickschritt dieser Lage, jetzt hat aber in den letzten Jahrzehnten eine
Anderung in dieser Hinsicht wieder stattgefunden, und die Lage der Stadt hat sich jedes Jahr in
dieser Hinsicht immer verbessert. Die Geschiftsverbindungen haben sich rasch entwickelt, und so
bald die Haapamikibahn gebaut ist, wird die Stadt ganz gewiss einer noch viel rascheren Entwicklung
entgegengehen und ihre frithere grosse Bedeutung als Importort wiedergewinnen.

Die ilteste und grosste Importfirma in Bjorneborg ist G. E. Ramberg O/Y, die jetzt von Aug.
Lipsanen gekauft ist und unter seinem Namen weiter getrieben wird. Bedeutende Importfirmen
sind auch Maakauppiaitten Osakeyhtio, O/Y Kauppakomppania A/B, Satakunnan Osuuskauppa,
Osuusliike Kansa, Oksanen & Virtanen, Porin Tukku O/Y, O/Y D. W. Widbom A/B, Enlund &
Strom, Gunnar Lindroos, Sundelin & Portin, C. J. Leineberg, Leisio & Kumpp, Yrjo Tuulos, K. A.
Virtanen, Antti Airio, Viri- ja Taloustarve Oy. Dann haben die grossen Komsumtionsgeschifte in
Helsingfors Filiale in Pori, so wie S. O. K., O. T. K., und Hankkija, die bedeutende Ladungen
durch Bjorneborg nehmen.

Durch diese bedeutende Industrie und Handelsumsetzung ist naturlich, dass die Entwicklung
der Hafenanlagen fiir Bj6rneborg immer sehr wichtig gewesen ist. Die Stadt hat aber gegen den
Kumo-Fluss kimpfen miissen, der den Stadthafen schon vor vielen Jahrhunderten so seicht machte,
dass grossere Schiffe denselben nicht befahren konnten. Der Hafen wurde daher nach Réfs6 (Re-
posaari) verlegt, das einer der grossten Verschiffungsplitze fir Holzwaren in Finnland ist. Im
Jahre 1900 wurde der Hafen durch die Eisenbahn nach Mintyluoto mit Pori verbunden.

Dieser Mintyluoto—Reposaari Hafen ist von Natur sehr begiinstigt. Die Navigation zu diesem
Hafen kann nur durch feste Landzeichen vorsichgehen, und die ist Einfahrt kiirzer als zu irgend einem
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5) HAFENANLAGE.

Mintyluoto—Reposaari (Rifst) Hafen.



anderen Hafen in Finnland. Dies ist besonders bei ungiinstigem Wetter und im Winter von sehr
grosser Bedeutung. Deshalb ist auch die unter Fithrung eines Lotsen zuriickzulegende Strecke die
kiirzeste in Finnland und die Lotsengebiihr deshalb billiger als in anderen Héfen. Bei mittlerem Wassers
stand betrigt die Tiefe im Hafen 8 m., so dass auch die grossten Schiffe an dem Molo liegen konnen.

Der Seeweg von den Ostseehifen nach Mintyluoto ist beinahe ebenso lang wie nach Helsingfors
und kiirzer als nach Kotka und Wiborg. Die Fracht fiir Exportladungen und die Versicherungsra-
ten sind dieselben. Wenn somit alle Vorteile des Hafens bekannter werden, ist es ganz gewiss,
dass die Schiffahrt im Hafen sehr lebhaft wird.

6) MANTYLUOTO ALS WINTERHAFEN.

Die im Bottnischen Meerbusen waltenden Eisverhiltnisse sind so eigenartig, dass Mintyluoto
trotz seiner nordlichen Lage wihrend der Winterzeit hiufig beinahe ganz eisfrei verbleibt oder nur
wihrend kurzer Zeit zufiert. Die Ursache warum man diesen Hafen als Winterhafen nicht frither
gebraucht hat, ist der Mangel an Eisbrechern. Der finnische Staat verfiigt aber nunmehr tiber eine
geniigende Anzahl von solchen, so dass auch Mintyluoto offen gehalten werden kann und im Winter

el



1927, als dies das erte Mal der Fall war, hat sich der Hafen bei den damals waltenden Eisver-
hiltnissen als der beste Winterhafen in Finnland bewiesen. Der Hafen war eine Zeit lang ganz
eisfrei, wihrend in allen anderen Hifen die Eisbrecher arbeiten mussten. Man kann also hoffen, dass auch
in dieser Hinsicht eine neue Periode in den Handelsverbindungen angefangen hat.

7) DIE VERBINDUNGEN MIT DEM INLANDE.

Seit 1894 hat die Stadt Eisenbahnverbindung mit Tampere (Tammerfors), dem grossen Industrie-
zentrum Finnlands, welche Bahn kiirzer ist als die Bahnverbindungen von Tampere nach Turku
(Abo), Hanko (Hangd) und Helsinki (Helsingfors).

Noch giinstiger wird die Lage des Hafens, wenn die neue Bahnlinie Pori—Haapamiki
gebaut wird. Diese Bahn ist jetzt von dem finnischen Reichstage beschlossen und wird in den
nichsten Jahren gebaut.

Durch diese Bahnlinie wird der Weg aus grossen Gebieten des inneren Finnland nach dem
Seehafen Mintyluoto um 60 Km. verkiirzt werden, was eine Frachten:Ersparnis von Millionen im




Handel dieser Landstriche bedeutet. Die Ersparnis an Frachten durch diese Bahn wird fiir West:
und Mittel-Finnland wenigstens 2 '/> Mill. Fmk. betragen, wenn der Verkehr tiber Mintyluoto statt
tiber Turku, und etwa 5'/: Mill. Fmk., falls er iiber Mintyluoto statt iiber Hanko geleitet wird.

Da es in dem Gebiete, durch welche die neue Bahn gebaut wird, grosse Wailder gibt, entstehen fir
die Industrieanlagen in Pori sehr grosse Entwickelungsmoglichkeiten, und man kann ohne
Zweifel sagen, dass die Zukunft fir Pori fast glinzend ist, und dass Maintyluoto sehr bald
seine Lage als einer der bedeutendsten Handelshifen des Landes noch verstirken wird.

8) VERGROSSERUNGSPLANE.

Da man also in der nichsten Zukunft eine sehr bedeutende Entwicklung der Stadt zu er-
warten hat, ist es natiirlich, dass man in erster Linie an die Entwicklung des Hafens denken muss,

MANTYLUOTO
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welcher die Lunge der Stadt ist. Man hat auch ein sehr bedeutendes Programm fiir diese Entwicks
lung ausgearbeitet.

Wie aus dieser Karte hervorgeht, wird ein neuer Molo gebaut, wodurch ein vollstindig ge-
schlossenes Hafenbassin entsteht, wo die Schiffe auch im schwersten Sturm laden und loschen kon:
nen. Die Bodenverhiltnisse sind auch bei Mintyluoto fiir einen Ausbau sehr giinstig. Durch
diese Vergrdsserung wird die Leistungsfahigkeit des Hafens um etwa viermal grosser, und man bes
kommt verschiedene Quais fiir Import und Export, fiir Holzwaren und Massgiiter. Der Hafen hat
noch die gute Eigenschaft, dass man nach Osten unbegrenzte Entwicklungsverhaltnisse hat.

9) ZUKUNFTSMOGLICHKEITEN.

Es ist ja natiirlich, dass ein Hafen mit so grossen natiirlichen Entwicklungsmoglichkeiten
und natiitlichen guten Eigenschaften immer besser mit dem Inlande verbunden wird. Eine Bahn,
die schon unter Diskussion ist, ist eine direkte Verbindung mit den grossen Industrieanlagen bei
Mintti, welche dem Industrickonzern Serlachius gehdren, und mit Jamsankoski Papierfabrik am
Piijanne. Der folgende Schritt ist eine Verbindung der neuen Bahn gegen Norden nach Oster-
myra (Seindjoki), wodurch die Eisenbahnverbindung von ganz Osterbotten mit 200 Km. verkiirt
wird, was wieder eine Ersparnis von vielen Millionen an Frachtexpensen bedeutet. Dadurch wird
Mintyluoto der allerbeste Winterhafen fiir ganz Nord:-Finnland.

Durch diese Bahnsysteme entsteht eine natiitliche und die kiirzeste Verbindung nach ganz
West:, Mittel- und Nord:Finnland. Es ist deshalb ganz sicher, dass dieser Hafen in den aller-
nichsten Jahren eine bedeutende Rolle bei der Einfuhr und Ausfuhr des Landes spielen wird.
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