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@en serie Ford V-8 lastvagnar, som har presente-
ras, ar resultatet av tjuguett &rs erfarenhet. Under

denna tid har Ford Motor Company tillverkat
over fyra miljoner lastvagnar — en siffra, som ingen

annan lastvagnsfabrikant i varlden kan uppvisa.

Hydrauliska bromsar dro nya for &ret. De dro ex-
ceptionellt kraftiga och effektiva. Andra forbatt-
ringar dro effektivare kopplingar, kraftigare vev-
axel och storre lager i 85 hkr. motorn. En ny typ

av kannringar ger bittre olje-ekonomi.

Vid sidan av dessa framsteg och férbittringar marka
vi de minga beprovade konstruktioner, som sedan
lange gjort Fordnamnet beromt for ekonomi och
tillforlitlighet — kraftiga ramar, centrifugalregle-
rad koppling, helt avlastad bakaxel, kardanrér med

kardanstag, allt kiannetecken pa en god lastvagn.
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O/Y FORD A/B
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Refererande till Edert brev av den 15 de-
cember 1938 returnera vi hirmed Edert
frigeformulir och hava samtidigt ndjet
meddela, att vi dro fullkomligt néjda med
Eder Ford V-8 lastbil, vilken vi nu ocavbru-
tet anviant i tva ars tid. Med belatenhet
konstatera vi ytterligare, att ej heller ben-
sinkonsumtionen varit stor, ehuru bilen
anstringts med stora lass, frimst i stads-
kérning, samt dirtill kérts med tillkopplad
slipvagn. Nagra reparationskostnader ha
icke forekommit under hela tiden. Eder
bil har dven pd ett utomordentligt sitt statt
ut med stora stocklass, som vi transpor-
terat fran vara skogar.

Pa grund av ovanstiende vagar jag tack
vare Ford V-8 lastvagnens utomordentliga
hillbarhet rekommendera densamma for
de mest anstringande transporter.

Helsingfors den 7 januari 1939.

HELSINGFORS STADS
BYGGNADSKONTOR
Eero Kurejoki.
(Oversittning)

% Fored
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Det finns i dag en Ford V-8 lastvagn for varje trans-
portbehov — ett busschassi, en treaxlad bjisse
for jittelass, tvd chassier for tung tjanst i allmin-
het, ett 122 tums chassi och ett litt skapvagns-
chassi.

Vilken typ Ni an valjer for Eder transport, far Ni
en vagn med »V-8 ekonomi». Detta dr icke ett
slagord utan ett officiellt bevisat faktum. Vid eko-
nomiprov i Sverige under officiell kontroll kordes
224 Ford V-8 lastvagnar en stricka over 50 km.
med minst 2 1/2 tons last och uppvisade en genom-
snittlig bransleforbrukning av 1,75 liter per mil.

Bland vart lands firmor och foretag ar Ford rikligt
foretradd. Fran Helsingfors till Petsamo transpor-
terar man med Ford. Privatforetag av alla slag,
statliga och kommunala institutioner begagna Ford
lastvagnar i sin tjanst. Ford finns i dag for all
transport.




LATT LASTVAGN ¢ 3.0 meters hjulbas

Den litta Ford V-8 lastvagnen utkom i marknaden
fér ett ar sedan. Den representerar inom den medel-
tunga lastvagnsserien samma Ford-ekonomi som ut-
mirker de storre V-ittorna i den tunga serien. Dessa
vagnar kunna erhdllas antingen med 60 eller 85 hkrs
motor, varfér Ni i denna serie kunna komma till
innu mera ekonomiska transporter in tidigare. Tal-
rika forbittringar ha inférts. Nya kraftiga hydrau-
liska bromsar stanna vagnen snabbt och rakt. Pedal-
beréringen ar litt. Kopplingen ar foérbittrad. Ny-
konstruerad kylare. Chassis- och ramkonstruktio-
nen ir utomordentligt stadig. Denna lastvagn ar en
verkligt ekonomisk vagn i serien mellan Ford paket-
vagnarna och de tunga Ford lastvagnarna.

Tekniska detaljer:

Koppling. Kopplingstrycket 6kar vid stigande motor-
varv. Diameter 28 cm. med 85 hkr. motor och 23
cm. med 60 hkr. motor.

Vixellada. Fér 85 hkr. motor. 3 hastigheter. Tyst-
giende drev. Synkronisering mellan 2:dra och 3:dje
vixeln.

Ram. Av hogvardigt ramstil. 6 tvarbalkar. Bredd
86 1/2 cm. Lingd 465 cm.

Framaxel. Hirdad stillegering. Justerbara koniska
kullager.

Fjadrar. Av kromstil. Fram transversal fjider, bak
halvelliptiska fjadrar.

Stotdimpare. Dubbelverkande, justerbara hydrau-
liska stotdimpare fram.

Styrinrdttning. Snicka och rulle. Utvixling 18,2:1.

Bakaxel. Helt avlastad. Lilla drevet lagrat i bada
indar. Utvixling: 85 hkr. motor 4,86:1, 60 hkr.
motor 6,67:1.

Bromsar. Hydrauliska. Fram 30,5x< 4,45 cm., bak
35,5% 5,1 cm. Mekaniska handbromsar bak.

Ringar. Fram 6,00:<17, 6 lagers, bak (och reserv)
7,00 17, 6 lagers.

Viandningsradie. C:a 7 meter.

Chassiet levereras med féljande standardutrustning:
Huv och torped, framskirmar och fotsteg, instru-
mentbrida med standardinstrumentering, elektriskt
system med signalhorn, stralkastare, stopp och bak-
lyse, bensintank, reservhjulshillare, fem hjul och fem
dick, stotdimpare och stotfangare fram, domkraft
och verktyg. 3

Ovre bilden: Tickt paketvagn byggd pa 122” chassiet.
Nedre bilden: 122" lastvagnens chassi.




TUNGA LASTVAGNAIR 3.40 och 3.99 m chassis Specialnyheter for &r 1939:

En ny 95 hkr motor

Dessa chassier levereras med 85 hkr. motor och Snicka och ruile i styrinrittningen minskar Hydl’auliska bromsal" é a“a mode”er

med féljande standardutrustning: huv och torped, friktionen och gdr styrningen littare dirige-
framskarmar och fotsteg, instrumenctbrida med

i i i 6 ir rullande i stillet for gli-
standardinstrumentering, elektriskt system med nom att rorelsen ir ru g

signalhorn, stralkastare, bak- och stopplyse, ben- dande. Snickan dr lagrad i koniska rullager.
sintank, reservhijulshillare, fem resp. sju hjul och Ford V-8 lastvagnarna dro kindaférden universalekonomi,
fyra resp. sex dick, krompliterad st&tfingare

Extra kraftig bak- fram, domkraft och verktyg. varmed de utféra det tunga arbete nutiden fordrar. V-8 motorn

axel. | bida indar lag-

garanterar lag bensin- och oljekonsumtion. V-attans snabbhet och
rat kardandrev ger hog-

effektiv kraftdverféring accelerationsformaga betyder stor arbetsprestation pa kort tid

och lang livslingd. Det — stor rantabilitet. Motorns och chassiets konstruktion garantera

extra lagret bakom dre- . Y - .
} smi servicekostnader. Den omsorgsfulla anordningen av styrning,
vet ger siakrare kugg-

ingrepp. Hirtill bidra- bromsning och belastning garanterar ringa ringslitage. 1939 ars

ger iven en tryckplatta Ford lastvagnar ha stora, kraftiga hydrauliska bromsar. Och an-
for stod av kronhjulet.

vandningen av den nya 95 hkrs motorn férstorar deras verksamhets-

mojligheter . . . gér dem dannu mera lampliga in forut for det tyng-

sta mojliga arbete.

Koppling. Trycket &kar vid stigande varvtal genom centrifugal-
kraften. Diameter 28 cm.

Viixelléda.l Kraftig typ. 4 vixlar. Lucka fér kraftuttag.

Ram. 6 tvirbalkar. Bredd bakom hytten 86 1/2 e¢m. Lingd 516
cm. (3,40 m. chassiet) och 576 cm. (3,99 m. chassiet).

Kraftig koppling. Genom ut-
nyttjande av centrifugalkraften

erhalles hog kraftoverforingsfor-

maga vid lagt pedaltryck. Vid

Framaxel. Smidd i l-sektion av kolmanganstil.

Nya hydrauliska bromsar. Vildimensionerade
och effektiva. Bakre fotbromsarna kraftigare —
ckad bredd fran $,3 till 8,9 cm. Helt separat hand-
bromssystem med sidrskilda, mekaniskt paverkade
bromsar i bakre trummorna. Trummor av gjut-
jarn, den idealiska bromsytan, gjutna integralt
med stommen av stal, som ger styrka och litt vike.

okning av motorns varvtal svinga

- : Fjadrar. Fram transversalfjider, bak halvelliptiska. Sjilvsmor-
viktférsedda armar ut och &ka

trycket pa lamellen. Mindre slit- lande hingslen.

Kraftigt framparti ger chassiet Skad styrka och sikerhet.
Justerbara koniska hjullager. Spindlarna iro monterade i

L Fasrisks Mk dieaine: b e i i
Kardanknutarna  iro ningsrisk, mindre slitage Styrinrdttning. Snicka och rulle. Utvixling 18,4:1.
nilrulla-

forsedda med

slitstarka bussningar. Spindeltrycklagren, som minska frik-

Bakaxel. Helt avlastad. Spiralskurna drev. | bdda #ndar lagrat

ger, vilka minska friktio- tionen vid vridning av hjulen, iro ocksa av konisk rullagertyp.

kardandrev. Utvixling 6,67:1.

Kardanrér med kardanstag. Bakfjidrarna befrias fran drivnings- nen och slitaget.

och bromsningspakinningar, vilka verforas direkt till ramen genom Bromsar. H)’dl"aU“Ska. Helt separat, mekanisk handbroms ver-

kardanr3 h  kard . Pikinni ; = 3 j
ardanréret ocl ardanstagen dkdnningar pa framaxeln upp kande pa bakh’ulen_ Total bromsyta c:a 3.000 kvem.

tagas av frimre triangelstaget, som ocksa hilier axeln i sitt lige.

Ringar. Fram 6,00<20, bak 3216 std., Specialutrustning till

extra pris.




FORD V-8

paketvagnar

112" hjulbas — 85 eller 60 hkr motor

Ford V-8 litt lastvagn ir den idealiska vagnen for modern,
snabb och ekonomisk varudistribution. Ni kan vilja mellan
85 hkr. for maximum kraft och snabbhet och 60 hkr. motorn
for maximum ekonomi. Vildimensionerade, hydrauliska
bromsar, kraftig X-ram, 3/4 avlastad bakaxel, styrinrittning
med snicka och rulle — nigra tekniska detaljer, som for
Eder innebira okat virde for pengarna. Chassiet levereras
i standardutférande fér pabyggnad eller med standard-
karosser.

Tekniska detaljer om 112" chassiet

Koppling. Centrifugalverkande. 23 cm. i diameter.
Vixellada. 3 hastigheter. Synkronisering.

Ram. Dubbelsvingd, X-t)'fpi lidsektion.

Framaxel. Specialhirdad stillegering.

Stotdimpare. Fyra dubbelverkande, justerbara hydrau-
liska stotdimpare.

Styrinridttning. Snicka och rulle. Utvixling 18,2:1. Ratt-
diameter 43 cm.

Bakaxel. Trekvarts avlastad. Utvixling med 85 hkr. motor
3,78:1. Med 60 hkr. motor 4,44:1.

Bromsar. Hydrauliska. Diameter 30,5 cm. Bredd 4,5 cm.
Bromsyta 1.050 kvcm.

Fjadrar. Transversaltyp. Sjilvsmorjande hidngslen. Tryck-
smorda fjaderblad.

Ringar. 6,00<16, 6 lagers.

Vindningsradie. 6 1/2 meter.

Standardutrustning: Huv och torped, framskirmar och
fotsteg, instrumentbrida med standardinstrumentering,
elektriskt system med signalhorn, strilkastare, bak- och
stopplyse, bensintank, reservhjulshillare, fem hjul med dick,
reservhjulslas, forkromad frimre stotfangare, verktyg och
domkraft.

Ford V-8 Standard Skapvagn

forenar ett vackert yttre med anmirk-
ningsvird styrka. Sidorna dro dubbel-
titade nedtill med gummi och filt. Last-
lingden vid golvet ar 233 cm., bredden
140 cm. och hojden 132 ¢m. Fo&r de-
taljerade upplysningar om Ford skidpvag-
nar hinvisa vi auktoriserade Ford-

forsiljare.
®

Ford V-8 Leverans-Sedan

ir en virdefull tillgang fér varje fore-
tag, som skoter sin varudistribution
efter moderna linjer. Lastlingden vid
golvet ar 165 cm., bredden 132 cm.
och héjden 113 cm.
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| Fordfabrikerna ar en hel stab av ingenjorer stindigt sysselsatta med att soka finna battre material fér var och en va de tusen-
tals olika delar, varav en Ford lastvagn dr byggd. En viss del kan kanske goras av olika slags stil, men endast en sort r den basta
for andamalet. | dag ingd ej mindre dn 47 olika stilsorter i varje Ford lastvagn. Manga av de delar, som tillverkas av dessa spe-
ciella stalsorter, synas icke, och dven yttre delar ha kanske icke mycket att siga om den precision, som ar utmarkande for deras

tillverkning eller de sinnrika, Fordinspirerade automatiska maskiner, som anvindas fér att prova och inspektera dem. Det ir

endast genom verklig anvindning som Ni helt kan uppskatta, vad allt detta betyder for lastvagnsagaren — bittre prestations-
formaga, bittre driftsekonomi och 6kad tillférlitlighet under de mest kravande forhillanden. PR it el

underhallskostnaderna. De ha lang livslingd
och krava ingen smorining.

Kamaxlarna idro av gjutstdl med exceptionellt

starka kam- och lagerytor. Ventiilyftarna ira

ocksa giutna av en myckert slitstark legering. Pi bakfjidrarnas frimre fisten fasthalles

Vevaxlarna iro av Ford gjutstil, som utmirker sig for
hangselbulten numera stadigt av en spannbult.

hég hirdhetsgrad och stor slitstyrka. Lagerytorna iro bear-
L
betade till en spegelblank yta, som minskar friktion och o
Koniska ringar pd bakaxelns pinnbultar hindra shitage
slitage. Pi alla Fordvagnar anvindes differential med fyra Kolvarna iro av ldctvikeslegering. Ny cyp
i hilen och hilla flinsen vil ansatt. =
drev i stiller for vanliga 2 drev. Detta minskar kolvringar ge bittre oljeekonomi, Flytande
L ° kuggtrycket pa lilla kardandrevet och bakaxel- lager minska slitaget.
dreven.

Alla ventilsiten i 95 och 85 hkr. motorerna och avlopps-

Lageréverfallen hillas i exakt lige genom radiella flinsar,

ventilsitena i 60 hkr. motorn iro av wolframstil, som bibe-
som svarar mot spir i blocket. Lagren dro av en slit-

hiller sin hirdhet vid mycket héga temperaturer och dir-
stark legering och utbytbara.

minskar slitaget.



3 V-8 MOTORER 95-85-60 HKR.

underdimensionerade for sitt speciella @andamal.

En pataglig tendens inom lastvagnsfabrikationen dr att undvika alla kompromisser — att

leverera vagnar och motorer, som ge basta ekonomi, emedan de dro varken over- eller

lastvagnsmotor vid sidan av de forbittrade 85 och 60 hkr. motorerna for att cka mojlig-

heterna till anpassning av motorstyrkan for varje behov.

Ford introducerar i ar en ny 95 hkr. V-8

95 hkr. motor. Cylinderdiam. 80,9 mm. Slag-
lingd 95,25 mm. Cylindervolym 3,92 lit. Effekt
95 hkr. vid 3.600 varv. Vridningsmoment
231/2 kgm. vid 2.100 varv.

85 hkr. motor. Cylinderdiam. 77,79 mm. Slag-
langd 95,35 mm. Cylindervolym 3,62 fit. Effekt
85 hkr. vid 3.800 varv. Vridningsmoment
211/2 kgm. vid 2.200 varv.

60 hkr. motor. Cylinderdiam. 66,04 mm.
Slaglangd 81,28 mm. Cylindervolym 2,23 lit.
Effekt 60 hkr. vid 3.500 varv. Vridningsmoment
13 kgm. vid 2.500 varv.

TEKNISKA FINESSER

Cylinderblock. Gjutet i ett stycke med vev-
huset. Helt neddragna vattenmantlar. Polerade,

spegelblanka cylindrar.

Vevaxel. Ford gjutstdl. Helt utbalanserad

med motvikter.

Kannor och vevstakar. Littviktskannor. Fly-

tande kannbult. Vevstakar med flytande lager.

Kamaxel. Ford gjutstal. Tre babbitfodrade

lager. Tystgidende drev av bakelit.

Ventiler. Kromnickelstal med hogt virme-

motstdnd. Ventilsiten av wolframstal for alla

ventiler i 95 och 85 hkr. motorerna och fér

avloppsventilerna i 60 hkr. motorn.

Smérjning. Direkt tryck till lager och kam-
axeldrev. Vevhuset rymmer p& 95 och 85 hkr.
motorn 4 3/4 lit., pd 60 hkr. motorn 3 3/4 liter:

Kylning. Tvid vattenpumpar av centrifugaltyp,
sjalvsmorjande.

Brinslesystem. Dubbel fallférgasare med luft-

renare av oljebadstyp. Mekanisk brinslepump.

Tandning. Direktdriven fordelare med spole
och kondensator i vattentdt kidpa. Automatisk

tandningsreglering.
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