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Téarkeintd muistaa.

1:0 Ennenkuin wvaunulla on ajettu 1.000 km, ei silld saa ajaa
35 km suuremmalla nopeundella.

2:0 Jos kdyntiinpanomoottori kiertdd tavallista heikommin moot-
toria kdyntiin pantaessa, on akkumulaattori jdtettdvd sdhkokorjaus-
pajalle ladattavaksi.

3:0 Tarkastakaa aina parin viikon kuluttua akkumulaattori. Siind
olevan hapon ominaispainon tulee olla 1,280—1,300, kun akkumu-
laattori on tdysin ladalfu. Koska hapossa oleva vesi vdhitellen
haihtuu, on aina muutaman viikon kuluttua joka selliin lisdttdvd
tislattua wettd niin paljon, etld hapon pinta kohoaa 1 cm levyjen
ylapuolelle. Huom! On ehdottomasti kdytettdvd ainoastaan lis-
lattua wveltd akkumulaattorin tdytidmiseksi

4.0 Vaihtakaa moottorissa oleva oljy aina 1.000 km ajeltuanne
sekd waihdelaatikossa ja tasauspydrdsiossd oleva 6ljy aina 3.000
km:n jdlkeen. Moottorissa on kdyteltdvd kesdlld Gargoyle A ja
talvella Gargoyle Arctic. Vaihdelaatikossa on kdytettdvd Gargoyle B.
Tasauspyordstossd on kdytettdvd Gargoyle B tai C oljya.

5:0 Alkdd muultako sytylyksen katkaisijaa tahi kaasuttajan sdi-
tod, ennenkuin olette tdysin perehtynyt ndihin laitteisiin.

6.0 Kayttakad vaunun rasvattaviin paikkoihin joko ensiluokkaista
automobiilirasvaa tahi Gargoyle C dljyd ainakin kerran viikossa
ja joka tapauksessa 500 km ajetiuanne.

7.0 Kayttakdd talvella pakkasta kestdvad spriisekoitusta jidhdyt-
tdjdssa kdsikirjassa olevien ohjeitlen mukaisesti, mutta ei koskaan
muita pakkasta kestdvid aineita.

8:0 Noudattakaa tarkoin kdsikirjan ohjeita kumirenkaitten ilman-
paineesta.

9:0 Seuratkaa aina kojelaudalla olevia miltareita, jotka osoitta-
vat sdhko- ja oljylaitteiden loimintaa.

10:0 Jos huomaatte, ettd vaunun toiminnassa on joitakin virheelli-
syyksid, kadniykdd ensitilassa Studebaker edustajan puoleen.

Huom! Suomenkielisessd painoksessa olevat viittaukset kuviin
tarkoittavat saksankielisessd kasikirjassa olevien kuvien numeroita
ja sivumddrid.



Yleiset voiteluohjeet.

On kéytettdva ainoastaan kaikkein parasta oljyd ja rasvaa ja tilldin tarkoin
noudatettava voitelutaulukossa annettuja ohjeita.
Moottori.

Kaytettikoon ainoastaan tunnetusti hyvad moottorioljyd. Parhaitten tulosten
saavuttamiseksi on kidytettivd Kkeskiraskasta oljyd lampimilld sadlla,  Kylmilld
sdiilld on kuitenkin vilttimatontd kiayttdd kylmad kestavid oljyd (»Arctic»).
Taka-akseli.

Kaytetddn hyvin jaykkdd oljyd. Erittdin kylmidlla sislld on 25% tisti ol-
jystd korvattava moottorioljylla.

Vaihdepydristd.
On kiytettiva oljyd Gargoyle B.

Kardaaninivelet.

On kiytettivd seuraavia rasvoja: Spicer Universal Joint Grease, valmistaja toi-
minimi L. Sonneborn Sons, New York, N.Y.; Cataract N:o 75, valmistaja toimi-
nimi Cataract Refining Co, Buffalo, N.Y.; N:o 854 Joint Grease, valmistaja toimi-
nimi American Oil Corporation, Jackson, Mich., U.S.A.

Ohjauslaite.
Kiytetadn erittdin raskasta pyoristo-oljyd.

Oljykupit ja voitelureiit.

On kéytettivd keskiraskasta moottoriéljyd, lukuunottamatta sahkovarusteita,
joissa on kiytettdvi ainoastaan kevyttd, paraslaatuista Gljyd.
Voidekupit. Alemite-voiderasiat ja pyordlaakerit.

Kiytettivda C oljyd tai ensiluokkaista rasvaa.

Generaattori- ja kdyntiinpanolaakerit.
Kﬁ’ytettava korkeita vaatimuksia vastaavaa kevyttd voitelusljya.

Kytkin.
Kaytettdvd hyvii rasvaa.

Moottorin voiteleminen.

Erittdin tirkedd! Tarkoin huomioonoteitavaa!
Oljy on usein uusittava.

Ne enemmin tai vidhemmin episuotuisat olosuhteet, joita ala-arvoisen ben-
siinin kayttd, kaupunkiajo, kylmid sdd y.m. tuovat mukanaan, vaativat 6ljyn usein
vaihdettavaksi. Jos tdti ei tehdd, niin 6ljy ohenee ja siihen ilmestyy vettd, oljy-
rakeita ja sakkaa, joka on hyvin epi#edullista moottorille.

Tdmin johdosta on oljy aina 1000 kilometrin pituisen matkan jilkeen koko-
naan uusittava. Jos vaunulla ei kuitenkaan kuukauden kuluessa ajeta niin paljon,
on oljy silti uusittava, katsomatta siihen paljonko vaunulla on ajettu.

Vaunuissa, joita kidytetddn ainoastaan lyhyihin ajoihin, tdytyy, koska 6ljyn ohe-
neminen tapahtun nopeammin, moottoridljy uudistaa aina 500—800 km pituisen
ajon jilkeen.



Big Six

Oljysiilic voidaan sangen helposti,
rydmiméttd vaunun alle tyhjentdd kam-
pikammion oikealla sivulla, heti 6ljy-
mittarin vieressd sijaitsevan vivun avulla.
Oljysdilion  laskuhanan alle asetetaan
dmpdri ja venttiilivipua kdannetdin nuoli-
osoittajan suuntaan. (Kuva 3).

Tilléin on huomattava, ettd 6ljy on
tyhjennettdvd kokonaan ennenkuin hana
jilleen suljetaan ja kaadetaan tuoretta
oljyd.

Oljymadri.
Sdilioon saadaan kaataa ainoastaan
»Full» (taysi). Kts. siva 2.

Standard Six.

Oljy voidaan sangen helposti, tarvit-
sematta ryomid vaunun alle, tyhjent#a
kadntdmilla laskuhanaa, joka toimii
kampikammion oikealla puolella olevan
6ljymittarin avulla. (Kuva 4).

Talloin on huomattava, ettd 6ljy on
tyhjennettdvd kokonaan ennenkuin mit-
tari kdannetddn toisinpdin, siksi kunnes
se kiertyy kiinni, jolla tavalla hana jil-
leen sulkeutuu. Senjilkeen tiytetddn
sdilio tuoreella 6ljylla.

niin paljon 6ljy4, ettd oljymittari niyttad

Miten 6ljyn oheneminen ja sakan muodostuminen siind voidaan estdé.

Kaasuttajan ilmakuristusvivun (C) lilan ahkeraa kdyttod on viltettavi. Kiyntiin-
panon tapahduttua on moottorille annettava riittavisti aikaa limmitdkseen ennen

liikkeelle ldhtod.

Talvella on kiytettdvi jaihdyttdjipeitettd, niin ettdi moottori voisi ldmmitd pi-

kemmin ja kdyd4 korkeammassa limpoétilassa.

Kylmissid moottorissa esiintyy &ljyn

ohenemista paljon helpommin kuin ldmpiméissd, koska sylintereihin ruiskutettu

polttoaine ei pala tdydellisesti ja osa siitd voi ehkd padstd 6ljysiilioon.

Lampo

sitivastoin edistdd kaasuttumista ja tekee tiydellisen palamisen mahdolliseksi.

Moottori ei saa olla lilan kauan k%iy.ttaméi!ta eiki myoskddn ole ajettava liian
hitaasti, koska 6ljyn ohenemista talldinkin voi tapahtua.

Oljy on uusittava vihintadn aina 1000 km:n ajon jilkeen.
Oljysailio on kerran kuudessa kuukaudessa otettava pois paikoiltaan ja perus-

teellisesti puhdistettava.

Kylmaélla s#édlld on syytd toimittaa tdméd useammin.

Oljysiilivssd oleva oljysiivilda on puhdistettava kerran kuukaudessa ja huolel-

lisesti pidettivd puhtaana liasta.

Kylmilli sdalld on kerta tai pari viikossa laskettava kampikammiosta kupilli-

nen 6ljyd moottorin ollessa kylmini.

Tamé poistaa mahdollisen veden.

Jighdyttdjipeitteen kdyttaminen kylmdlla s#dlla ei ainoastaan estd aljyn ohe-

nemista vaan myoéskin viihentid veden muodostumista kampikammiossa.

Kun 6l-

jynkiertojdrjestelmdén keradntyy vettd, voi se helposti jaityd ja estdd oljynkierron.

Polttoaine vaikuttaa suuresti veden kerddintymiseen.

Parempilaatuiset poltto-

aineet ovat enemmin tyydyttdvid, koska moottori ldmpidd nopeammin.
Jos sakkaa muodostuu, on huolehdittava sen tidydellisesti poistamisesta en-
nenkuin kampikammion o6ljy uusitaan. Oljysidilié on otettava irti ja samoinkuin

kampikammion sisusta, puhdistettava perusteellisesti.

Jos titd el toimiteta perus-

teellisesti, voi uuteen 6ljyyn hdmméstyttivin nopeasti jalleen kerddintyd sakkaa.

Moottori-6ljymanometri.

Oljymanometrin  taytyy saannollisissd oloissa niyttid kolmannesta astevii-
vasta »1»:een saakka nopeuden ollessa 16 kilometrid tunnissa, senjilkeenkuin 6ljy

on lamminnyt,



Jos mittari nopeuden ollessa yli 16 km tunnissa ei vield niytd mitddn, on
moottorl pysdytettdvd. Syyn selvillesaamiseksi tarkastetaan ensin o6ljysiilio kayt-
tden apuna kampikammion oikealla puolella sijaitsevaa oljymiaramittaria. (Kts.
sive 3). Jos 6ljyd ei endd olisi, on siilit heti tiytettivi.

Jos siiliossd kuitenkin on oikea oljymiddrdi mutta mittari siitd huolimatta ei
osoita painetta nopeuden ollessa yli 16 kilometrid tunnissa, on 6ljypaineputki ir-
roitettava 6ljypumpusta. Senjilkeen kaadetaan hiukan 6ljyd 6ljypumppuun ja kier-
retdsin  oljypaineputki jdlleen paikalleen. Mittarin pitdisi nyt osoittaa painetta
moottorin pyoriessd suuremmalla nopeudella kuin 16 km. tunnissa. Jos ndin ei
kuitenkaa tapahtuisi, on varmuusventtiili (Kuvat 5 ja 6, sivuilla 52 ja 53) irroitet-
tava ja perusteellisesti puhdistettava. Jos tédstdkiddn ei ole apua, on asiasta ilmoi-
tettava Studebakerin edustajalle.

Nokeentuminen.

Kerrostuma, joka muodostuu bensiinimoottorin polttokammiossa on hiiltd. Se
on suurimmaksi osaksi bensiinin ja 6ljyn palamisen tulos. Tillaista nokeentu-
mista tapahtuu aina moottoreissa, ja on noki sopivassa tilaisuudessa perusteelli-
sesti poistettava.

Ei ole kuitenkaan koetettava poistaa hiilikerrostumaa turhan aikaiseen.

On suositeltavaa kysyd tdsst suhteessa neuvoa Studebakerin edustajalta, koska
kokemattomat mekanikot saattavat aiheuttaa paljon vahinkea ja tarpeettomia kus-
tannuksia.

Hiilikerrostuma on aina poistettava sylinterikannen ollessa auki. Sivulla 18
selitetddn lihemmin, miten tdimi on toimitettava.

Hiilikerrostuman muodostumista voidaan suuressa médrin vihentdd noudatta-
malla seuraavia ohjeita:

Kiytettikoon ainostaan parasta &ljy4 ja rasvaa, joiden raskaus ja teho ovat
oikeat. Johtavien oljytehtailijoiden suositteluihin voidaan luottaa, joten niiden va-
rassa voidaan toimia.

Oljymairinmittaria on tarkastettava joka piivid ja sailiossd taytyy aina olla
oikea oljyméadra, Liikatiyttiminen on kuitenkin yhti vahingollinen, koska se ai-
heuttaa ylikiehumista ja nokeentumista.

Mydskddn ei ole, oljypaineen kohottamiseksi, kidytettivd raskaampaa oljy4.
Oljyn voimakas oheneminen (kun laiminly6ddin oljyn uusiminen hyvissi ajoin)
voi olla paineen alenemisen syynid. Tdmi epikohta voidaan luonnollisesti korjata
tiyttimalla sailio uudella oljylla.

Jiykdn tai huonon ¢ljyn vilinpitimiton kaytito aiheuttaa usein sytyskynttiloi-
den likaantumista, venttiilien Kkiinitarttumista, hyvin runsasta nokeentumista, hak-
kaamista ja rdjahdyksid.

Aina on otettava selvi siitd ettd kaasuttaja on oikein sidddetty, ja kaasuttajan
ilmakuristusvipua ei ole kiytettivi kauempaa kuin vilttimittomisti on tarpeellista.
Polttoainesekotuksen ollessa kaasurikas muodostuu nokeentumista paljon nopeam-
min 6ljyn ja bensiinin epdtiydellisen palamisen vuoksi, ja lilan runsas polttoaine
ohentaa &ljyi.

Virheellinen sytytys edistdd liiallista voitelua ja nokeentumista, koska silloin
palaminen on epétiydellinen ja hiilikerrostuma syntyy samalla tapaa kuin poltto-
ainesekotuksen ollessa kaasurikas.

Puristushévio vaikuttaa haitallisesti palamiseen ja palava sekoitus ei pysty
poistamaan liikaa 6ljyd. Senvuoksi tiytyy venttiilien olla aina oikein hiottuja, sytys-
nokkien oikein si#dettyjd, holkkien ja sylinterikopan tiivisteiden hyvin kiinnitettyja.



Jadhdytys.

Tilavuus.

Jadhdyttdjin tilavuus on seuraava:
Big Six 18 litraa.

Special Six 17 /4 litraa.

Standard Six 151/2 litraa.

Jadhdyttédjan tayttiminen.

Jadhdyttdji on pidettivd aina taytettynd. Mieluimmin on kiytettivd puhdasta
pehmedtd vettd, koska silloin vesikiven muodostuminen rajoittuu mahdollisimman
viihdiseen médrdin,

Hoito talvisaikaan.

Talviajossa on kiytettdva jadtymitonti nestettd. Parhaiten sopiva neste on poltto-
spriin ja veden sekotus, Reklaamissa usein ylistetyt seokset ovat monasti sangen
vaarallisia. Seuraavasta taulukosta ilmenee spriin ja veden oikeat suhteet eri pak-
kasasteissa:

Polttosprii Vesi Jadtymispiste Jadtymispiste
Fahrenheit-astetta Celsius-astetta
10 % 90 %o 27 — 21/
20 %o 80 % 19 — 7
30 %o 70 %o 10 —12
40 0/o 60 /0 — 2 —19
50 %% 509/, —18 —28

Glyseriinid voidaan sekottaa spriihin haihtumisen vdhentimiseksi. Se on kui-
tenkin verrattain kallista ja vahingoittaa my6s kumiliitoksia, Kun glyseriinid kiy-
tetddn, sekotetaan se vastaavaan mdadrddn spriitd ja seosta kiytetddin edelldolevan
taulukon mukaan.

Nestettd valmistettaessa on jddhdyttdji pidettdvid tyhjind; senjilkeen sekote-
taan vesi ja sprii erityisessd astiassa ja seos kaadetaan jaihdyttijain., Timd on
tirkedtd taydellisen sekottumisen saavuttamiseksi.

Aina vililld osottautuu vilttimattomiksi tiyttad jadhdyttdja uudella seoksella,
koska spriitd hdvidd haihtumisen kautta, Tilloin tdytetddn jadhdyttdjd seoksella,
joka sisdltdd spriitd hiukan enemmén kuin tavallisesti.

Jadhdyttdjin puhdistaminen.

Koskaan ei saa koettaa puhdistaa jadhdyttijia raaputtamalla ulkopuolelta. Sen-
sijaan on tulppa otettava pois ja lika pestdvd irti vedenpaineen avulla. Jadhdyt-
tdjddn ei saa kiinnittdd kilpid tai muita raskaita esineita.

Jadhdyttaja on tyhjennettidvd kerran kuukaudessa ja tdytettdvd uudella puh-
taalla vedelld.

Aina kolmen kuukauden kuluttua on koko jddhdytysjirjestelmé puhdistettava,
tyhjentamilla jadhdyttdja ja tayttdimilld se puhtaalta, kuumalla vedelld. Sekaan
pannaan puoli lautasellista hiilihappoista natronia.

Sen jidlkeen annetaan moottorin kdydd 5 minuuttia.

Sitten tyhjennetddn jaahdyttdjd ja tiytetddn kaksi tai kolme kertaa uudella ve-
delld, kunkin tdyttimisen jilkeen annetaan moottorin kdydd muutamia minuutteja.



Vesipumppu.
Big Six ja Special Six.

Pumpussa ei saa esiintyd mitidn vuo-
toja. Vesipumpun akselilla on tiivistys-
mutteri veden vuotojen estimiseksi.
(Kuva N:o 5, sivu 52).

Jos vuotoa ilmenisi, niin mutteria
kierretdin samassa suunnassa kuin ak-
seli pyorii aina siihen saakka kun vetti
ei endd tihku. Tarkoitukseen kiytetidn
erikoista jakoavainta, joka seuraa tyo-
kaluvarusteiden mukana, Mutteria ei
saa Kkiristdd liian tiukalle.

Jos vuoto ei lakkaa kohtuullisesti
mutteria kiristimilld, niin meneteltd-
kéon sivalla 20, pulttitiivisteiden uusi-
misesta annettujen ohjeiden mukaan.

Tuulettaja.
Big Six ja Special Six.

Kun hihna tulee liian I6ysdksi, me-
nettdd tuulettaja nopeutensa ja moottori
tulee liian kuumaksi.

Hihnan kiristdmiseksi kiristetddn tuu-
lettaja-alustan takapuolella olevan siiito-
ruuvin mutteria.

Hihnaa ei saa Kkiristdd liian tiukalle.

Standard Six.

Pumpussa ei saa esiintyd mitddn vuo-
toja. Vesipumpun akselilla on kolme
tiivistysmutteria. Kaksi etumaista estdd
veden vudon ja viimeinen &ljyn vuo-
don jakajasta. (Kuva N:o 4, sivu 51.)

Jos vuotoa ilmenisi, niin kierretti-
koon muttereita moottorin pyoriessi sa-
maan suuntaan kuin akseli pyorii, siksi
kunnes mitddn ei endfin tihku.

Télloin on varottava Kiristimastid
muttereita lilan tiukalle koska muu-
ten tiiviste puristuu kiinni akseliin. Tissé
tapauksessa, koetettaessa mydhemmin
tarkistaa jakausakselin ketjua kiertdmilld
tuulettajan hammaspy6rii, tulisi se osot-
tautumaan mahdottomaksi, koska akseli
on puristuksessa.

Jos vuotoa ei saataisi korjatuksi koh-
tuullisesti kiristdimalld, on vesipumpun
tiiviste uusittava (Kts. sivu 20).

Standard Six.

Kun hihna tulee liian 1dysdksi, me-
nettdd tuulettaja nopeutensa ja moottori

tulee lilan kuumaksi.

Hihnan kiristimiseksi irroitetaan tuu-
lettajan  jalustalla, tuulettajan takana
oleva ruuyi.

Senjélkeen kierretddn ruuviavaimella
tuulettaja-akselin kuusisdrméiistd osaa kel-
lonosoittajan  vastakkaiseen suuntaan,
Senjidlkeen kierretddn kuristusruuvi jél-
leen paikalleen.

Bensiinijohtojdrjestelma.

Bensiinisiilio.

Siiliotd tdytettdessd on huolellisesti katsottava, ettei villakuituja tai muuta li-

kaa piise sisdin.

Sulkukannessa oleva ilmareikii on aina pidettiva puhtaana liasta.
Vesi ja muu lika voidaan poistaa siilion pohjalla olevan laskuhanan avulla.

Tilavuus.

Big Six'in ja Special Six'in bensiinisailididen tilavuus on 72 litraa; Standard

Six-vaunun siilio vetdd noin 53 litraa.



Vakuumsiilio.

Vakuumsdilio vaatii vdhdn huomiota, paitsi ettd se on pidettivd puhtaana
liasta ja vedestd.

Vesi saadaan poistetuksi siten, ettd otetaan irti siilion alla oleva sulkutappi.

Kdyntiinpanomoottori.
Voitelu,
Aina 1600 kilometrin pituisen ajon jilkeen on 6ljykupit varustettava 3—4 ti-
palla Oljyd.
Big Six’in ja Special Six'in kidyntiinpanomoottoreissa on pyoristokoppa tdy-
tettivi grafiittirasvalla kerran vuodessa.

Kaytiinpanokytkin. Bendix-voimansiirto.
Big Six ja Special Six. Standard Six.
Kayntiinpanokytkimen voitelutaulu- Alkselia ei saa koskaan voidella. (Ku-
kossa mainitut voiteluaukot on voidel- vat 26 ja 27, sivulla 59).
tava moottoriéljylld kerran kuukaudessa. Se toimii parhaiten ollessaan puhdas

Raskasta ©ljyd tai rasvaa ei saada kidyt- ja kuiva. Jos akseli likaantuu kovasti,

tad, koska muuten kytkin ei toimi oi- ei hammaspyord endéd voi tarttua vauhti

kein. pyoridn. Puhdistus voidaan toimittaa
bensiinilld ottamalla kédyntiinpanomoot-
tori pois vauhtipyérikopasta.

Kéaytiinpanokatkaisija.

Kayntiinpanokatkaisija ei vaadi minkédinlaista voitelua tai valvontaa, ainoas-
taan pddt on pidettivi puhtaina ja tiiviina.

Generaattori.
Voitelu.
Se ei vaadi suurta hoitoa, on ainoastaan aina 1600 kilometrin ajon jilkeen
varustettava oljykupit 3—4:114 tipalla kevytta oljyd. (Kuvat 24, 25, 28 ja 29).
Tilloin on huomattava, ettei 6ljyd saa kdyttdd niin paljon, ettd se piisee valu-
maan kollektoriin ja harjoihin.
Harjojen voitelu tapahtuu automaattisesti.

Amperimittari.
Hoito.
Se ei vaadi mitddn hoitoa, mutta on katsottava, etti piit ovat kiinni.
Mittarilukemat.

Mittarilukemia on tarkoin seurattava.

Kun moottori pydrii sangen hitaasti tai seisoo ja lamput palavat, tdytyy virta-
" mittarin olla kohdalla »Discharge».

Nopeuden ollessa yli 16 km tunnissa, kun ajetaan korkeimmalla vaihteella ja
mitk#ddn valot eivit pala, on se oleva kohdalla »Charge».

Kun kaikki lamput palavat, tarvitaan 22—24 km:n nopeus ettd virtamittari ko-
hoaisi kohdalle »Charge».

Siind tapauksessa, ettei tdm# mittari toimisi edelld selostetulla tavalla, on pyy-
dettdvd neuvoa Studebakerin edustajalta.



Relee.

Relee ei vaadi muuta valvontaa kuin, ettd langanpitimet pysyvit hyvisti kiinni.
Tarkastettakoon ettd ruuvit, jotka pitivit releetd kiinni generaattorissa, aina
ovat hyvisti kiinnikiristetyt, silli muuten voivat relee ja generaattori vahingoittua.

Sytytyksenjakaja.
Voitelu.

Kerran kuukaudessa on Remy-jakajan pyorivd osa otettava ulos ja voiteluhuo-
valle tipautettava muutamia pisaroita kevyttd oljyd. (Kuva N:o 31, siv. 60),
Wagner-jakajan katkaisija voidellaan ottamalla jousivarsi irti kiertotapista ja anta-
malla kiertotapille muutama tippa kevyttd oljyd. (Kuva Nio 30, siv. 60). Pyorivi
kontakti on otettava pois ja tipautettava yksi tai kaksi pisaraa 6ljyid nokanpidinruu-
vin keskelld olevaan reikdin.

Jakajan ulkopuolella olevat voidekupit on tdytettdvi oljytaulukon mukaisesti.

Sytytyskynttilit.
Puhdistus.

Sytytyskynttilin puhdistamiseksi irroitetaan johtoruuvi ja raaputetaan pois hyl-
sylld oleva hiilikerrostuma. Porsliiniosa on puhdistettava bensiiniin kastetulla rie-
vulla. Porslinia ei saa koskaan raaputtaa, koska silloin syntyy lyhytsulku. Jil-
leen paikalleenpantaessa on katsottava, ettd tiivistettd tulee porsliinikopan joka
puolelle ja samoin sylinterikannen ja sytytyskynttilin viliin.

Sytyskdrkien vili on oleva 0,635 mm.

Merkinantotorvi.
Voitelu.

Torvi on voideltava kerran kuukaudessa.
Kansi otetaan pois ja kaadetaan muutama tippa kevytti oljyd oljyuurteisiin ja
huopaan armatuurin joka puolella. (Kuva 14, siv. 55).

Valonheittajit.
Puhdistus.

Lamppu avataan painamalla reunaa ja kiertimallad kellonsoittajan vastakkai-
seen suuntaan,

Heijastajan puhdistamiseen kéytetddn ainoastaan kuivaa puuteria, jota hanga-
taan sddmiskdn avulla ympyrinmuotoisesti. Kun heijastaja on likainen, kidytetidin
puuteria ja hiukan spriiti.

On meneteltivd varovasti, niin ettei heijastaja raapiinnu. Shimiskid ei saa
kayttdid muihin tarkoituksiin.

Akkumulaattori.
Akkumulaattorin tdyttiminen.

Kaikki sellit on taytettivid destilloidulla vedelld aina 10 mm korkeammalle kuin
levyjen yldpinta. Koskaan ei saa tayttdd yli tdimén rajan. Akkumulaattorin tar-
kastamiseen kaytetadin hydrometria. (Kuva Nio 17, siv. 55). '

Jos sellejid tdytettdessd johonkin selliin menee tuntuvasti enemmin vettd kuin
toisiin, on tdma merkkind siitd, ettd astia on rikki, ja akkumulaattori on sen vuoksi
heti vietdvd kuunolliseen sihkokorjauspajaan. Jos akkumulaattoria ei heti korjata,
voi se ehkd tulla kokonaan kiyttokelvottomaksi.

Alkoon koskaan kédytettiko mitddn vieraita kappaleita tai liuoksia pariston va-
rautumisen jouduttamiseksi. Ainoastaan destilloitua vettid saadaan kdyttis.



Akkumulaattorin tarkastaminen.

Kaikki sellit on jokaisen kuukauden 1 ja 15 pdivind tarkastettava hydromet-
rin avulla.

Tdysin ladattujen sellien tdytyy nayttid 1,280—1,300. (Kuva N:o 17, siv. 55).
Tarkastusta toimitettaessa on hydrometriin otettu happo palautettava jdlleen samaan
selliin, josta se oli otettu.

Akkumulaattorinesteen ominaispaino on tarkastettava heti akkumulaattorin la-
taamisen jilkeen ja ennenkuin’lisdtddn puhdistettua vetti.

Neuvoja pakkassddn varalta. .

Jddtymisen estdmiseksi pakkassdidlld on akkumulaattori usein tarkastettava ja
télloin katsottava, ettd ominaispaino on mahdollisimman lihelld 1,275.

Kun vaunu vieddin talvella limmittimattomadn vaunuvajaan ja akkumulaat-
tori tdytetddn, on moottorin annettava hiukan kidydd heti senjilkeen. Siten tapah-
tuvassa latauksessa sekottautuu kaadettu vesi hyvin liuoksen kanssa. Muuten fu-
lisi pinnalle jadvi vesi jadtymiin pakkassadlld.

Yleisid ohjeita.

Akkumulaattori ja sen osat on pidettdvd puhtaina ja kuivina.

Navat on pidettdvd aina puhtaina ja hyvin kiinnitettyina sek# voideltava
vaseliinilla sy6pymisen estimiseksi.

Akkumulaattori ei saa koskaan toimiessaan kuumentua ja aina vililld on koe-
tettava kidsin ovatko navat limpimii,

Séilytys.

Kun vaunua ei kidytetd vaan sdilytetddn jossain, on akkumulaattori otettava
ulos ja luovutettava sdilytettdviksi kunnolliselle sihkokonepajalle. Ollessaan kiyt-
tamittomind purkaantuu akkumulaattori vihitellen. Syntyy suurta vahinkoa, jos
se jidd lataamattomaksi, kun taas akkumulaattorin lataaminen moottorin avulla sil-
loinkuin vaunua ei kidyteti on epitaloudellista.

Kytkin.

Voitelu.

Kytkin vaatii vdhidn hoitoa, paitsi kytkinvarsi ja laakerit, jotka, kuten taulu-
kosta ilmenee, on voideltava. 7

Voideltaessa laakereita on meneteltdvd varovasti, kiertimattd holkkeja enem-
min kuin kaksi tai kolme kertaa, silld muuten voiteluainetta joutuu kytkinjarruun,
minkd tekee eri vaihteiden asettamisen vaikeaksi.

Vaihdelaatikko.

Oljyméadra.

Kun on kaadettu oikea madrd 6ljyd, ulottuu se juuri ¢ljynkaatoaukkoon saakka
pyoristolaatikon vasemmalla puolella. Tiyttdiminen on toimitettava voitelutaulu-
kossa mainittujen midrdaikojen kuluttua. Kiytetian Gargoyle B 6ljyi.

Oljyn uudistaminen.
Vaihdepyoristé on perusteellisesti puhdistettava kaksi kertaa vuodessa.
Kaikki 6ljy vuodatettava pois.
Laatikon kannen ruuvit samoinkuin kidyntivaihtoyhdistelmd otetaan pois.
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Senjdlkeen puhdistetaan hammaspy6rdt ja laatikke palodljylld tai bensiinilli.
Senjilkeen asetetaan osat jilleen paikoilleen ja laatikko tiytetdin edelldesi-
tetylld tavalla uudella 6ljylld.

Kardaaninivelet.
(Big Six.)
Voitelu.

Kardaaninivelet on aina pidettivd hyvin voideltuina. Nivelid ei tiytetd ras-
valla enempii kuin kahdelta kolmannesosalta. Runsaampi kaytté merkitsisi yli-
vuotamista ja wvihitellen tulisi kaikki rasva nivelen liikkeen vaikutuksesta viskau-
tumaan pois, senjilkeen kun se on saanut itselleen muodostetuksi uran. Tuloksena
olisi, ettd nivel olisi kohta voitelun jdlkeen jdlleen Kuiva ja sitdpaitsi tulisi etumai-
nen Kkardaaninivel rdiskyttimadn rasvaa kisijarrun vanteelle.

Tasauspyoristo.

Voitelu.
Oljyn taytyy ulottua juuri dljyntdyttimisaukon korkeudelle kopan takasivulla.
Voitelu on toimitettava médrdajoin, voitelutaulukon mukaan.
Oljyn uudistaminen.
Tasauspyoristd on perusteellisesti puhdistettava‘kaksi kertaa vuodessa. Kopan
takasivulla oleva kansi poistetaan ja kaikki 6ljy lasketaan ulos.
Senjilkeen toimitetaan pesu palotljylld tai bensiinilla.
Senjdlkeen suljetaan kansi ja taytetddn uutta oljyi.

Jarrut.

Yleiset ohjeet.
Jarrut on pidettivd puhtaina hiekasta, liasta ja oljysti. 3
Jarrujen kitind aiheutuun usein védristd sdddostd (kts. siv. 30—32) tai
liasta. Tdmid epidkohta korjataan siten, ettd jarrun vuori pestddn bensiinilld,
" hiukanen 6ljyd voi auttaa asian. Kerran viikossa on jokainen jarrukoneiston liik-
kuva osa voideltava, On erittdin tdrkeidtd voidella nim# osat, vaikkakin monilla
niisti ei ole 6ljyrasioita.

Jouset.

Voitelu.

Jos jouset kitisevit, on vaunua kohotettava kehyksestd, niin ettd akselin ja
pyorien paino erottaa toisistaan jousen levyt, tai myoskin voidaan kidyttid n. s. jou-
senlevittdjad, jollaisia saadaan kaikista automobiilitarvikeliikkeistd. Senjidlkeen
sivellddn hiukan 6ljyd jousilevyjen viliin.

Jousihaat.

On tarpeellista kiristdd jousia paikallaan pitdvid jousenkiinnittdjii senjilkeen-
kuin vaunulla on ajettu 300—500 km. Sittemmin on ne aina joskus tarkastettava ja
tarpeen tullen kiristettava.

Jousien murtuminen johtuu useimmiten 16ysistid jousenkiinnittdjistd. Sen vuoksi
on vilttimitontd, ettd ne ovat aina kiinnikiristetyt.
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Kun takajousi on katkennut, 41kéon koetettako ajaa vaunulla ennenkuin jousi on
vaihdettu uuteen. Jos tdtd ei noudateta voi taka-akselille koitua suurta vahinkoa.

Ohjauslaite.

Voitelu.

On erittdin térkedtd, etti kaikki ohjauslaitteen osat ovat aina hyvin voideltuja.
Télloin on seurattava voitelutaulukossa annettuja ohjeita.

Kadntokoppa on aina pidettivd tiytettyni raskaalla 6ljylld, tai rasvalla.
Yhdistysnivelet.

Yhdistysnivelet on tdydellisesti tdytettiva oljylld, niin ettd rasva puristuu
kaikkiin laakeripintoihin. Jos nivelet pidetisin aina hyvin voideltuina, tapahtuu
kidntdaminen hyvin helposti.

Alemite-voitelujirjestelma.

Alemite-voitelujirjestelmidn muodostavat voitelurasiat, joita on asetettu vau-
nun eri paikkoihin, oljytaulukon osottamalla tavalla, ja joiden kautta 6ljy tai rasva
puristetaan laakeripintoihin voideruiskun avulla.

Voideruiskun kiyttd.

Voideruiskun pifissi oleva kytkin on varustettu laitteella, joka saattaa voitelu-
aineen suuren paineen alaiseksi kierrettdessd ruiskua kidessd. Kiytettdessd ase-
tetaan ruisku rasiaan ja kierretddn ruiskua edestakaisin. Voiteluainetta on ruisku-
tettava siksi kunnes vanhan rasvan n#hddin vuotavan ulos. Silloin ollaan
varmat, ettd tuore 6ljy on puristunut lipi.

Jos ruisku ei toimi oikein, naputetaan sen kytkinp#dtd puukappaletta vastaan
jotta oljy tai rasva painuisi alas.

Voideruiskun tdyttiminen.

Kansi avataan ja sylinteri’ tiytetddn C oljylli tai hyvilld rasvalla. Ilma-
kuplien muodostumisen estimiseksi ja ruiskun tdyden tehon saavuttamiseksi hei-
lutetaan rasva alas kevyesti naputtamalla ruiskun kytkinpd#td puukappaletta vas-
taan.

Jos nahkamintd ndyttdd kuivalta, hierotaan sille hiukan rasvaa.

Pyorit.
Puupydrit.
On Kkatsottava, ettd napalaipan pultit ovat aina kiinnikiristetyt ja takapyorit
hyvidsti kiinni akseleissa.

Kiekkopydrit.

Big Six Standard Six
Ensimmiisten 100 kilometrin ajon Napakapselien tdytyy aina olla hy-
jilkeen on pyordt ajettu lopulliseen  vin kiinnikiristettyji, niin ettd vah-
kuntoonsa ja niitd napoihin kiinnittd-  vistuslaipat pysyvit kestdvisti kes-
vt ruuvit ovat silloin kiristettivit  kelld eivitkd heilu.
kiinni. Silloin ei end# tarvita muita Takapyorien tdytyy aina olla kes-
jalkisdatoja. tivisti akseleihin kiinnikiristettyja.
Takapyorien tdytyy aina olla hy-
viisti akseleihin kiinnikiristettyja.
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Voitelu.

Etupyorien ulko- ja sisidlaakerien voitelemiseksi otetaan pyorit pois paikoil-
taan (sivu 33) ja voidellaan rasvaa rullia pitiville ristikolle. Téytettikoon myos
napa ja napakapseli.

Jos likaa on piddssyt tunteutumaan sisddn, on laakerit pestdvi hyvin bensii-
nilld, kuivattava ja tdytettivd voiteella.

Oikea asento.

Ettdi kumirenkaat kuluisivat mahdollisimman vihin ja ohjaus olisi helppoa,
on vilttimitontd pitdd etupyorit oikeassa asennossa toisiinsa nidhden. Joskus voi
pyorien keskindinen suhde muuttua ajettaessa jalkakdytdavad vastaan tai kuop-
piin. Jos pyorit eivit ole oikein asetetut, kuluvat kumirenkaat nopeasti. (Kts.
siva 33).

Kumirenkaat.

Hyvien tulosten saavuttamiseksi on myos kumirenkaita sddnnollisesti tarkis-
tettava ja hoidettava.
Ilmalla tdyttiminen.

Iimapaine renkaissa on aina pidettivd midratynsuuruisena.

Jos pallorenkaat on pumputtu liin tdyteen, eivdt ne piddse oikeuksiinsa, ja jos
ne on pumputtu riittdmattomasti, niin tulee ilmenemdidn samoja hiiriditd, kuin
muissa riittimittomasti tdytetyissi kumirenkaissa.

Seuraavasta taulukosta ilmenee oikea paine eri vaunukorimallien keskikuor-
mitukselle;

Big Six Standard Six

kg kg
Duplex-Phaethon 2 /10 2 410
Duplex-Roadster 2 8/10
Sedan 2 5ho 2 1o
Berline 2 3/10 2 7110
Viisi-istuiminen kupé 2 Yo 2 5ho
Victoria 2 Yo 2 4410
Coupé-Roadster 2 3/10

Tdmd paine on pysytettivi renkaissa ja usein mitattava paineen mittaamiseen
soveltuvalla vaunussa 16ytyvilld ilmanpaine-mittarilla. Siind tapauksessa ettd
vaunua kiytetddn useimmiten Kkorkeimmalla kuormituksellaan, on painetta koho-
tettava.

Ilmanpainemittari on tyokalulaatikossa. Ennen Kkiéyttod puristetaan jousi aina
sivulle, niin ettd osoittaja palaa takaisin nollaan.

Kisittely.

Kumirengas, joka ei ole suorassa, joutuu luisumaan sivuttain tielld. Se mer-
kitsee likipitdin samaa kuin eftd viilaa kuljetettaisiin pitkin rengasta, joka sen-
vuoksi kuluu pian rikki. Kts. sivulla 33, miten etupyordt on asetettava oikeaan
asentoon.

Monasti terivd kivi tai lasi- tai rautakappale leikkaa kumirenkaan Kulutus-
pinnan rikki ja lika suurentaa sitten leikkausta. Kumirenkaan pienet viat on sen-
vuoksi heti korjattava.
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Yleinen hoito.

Sisdrenkaan tyhjetessd on vaunu heti pysdytettivd, Ajettaessa pallorenkaalla
ilman ilmaa tulee se kdyttokelvottomaksi hyvin Iyhyen matkan jilkeen.

Kumirenkaita on aika ajoin vaihdettava, niin etteivdt vararenkaat ole liian
pitkdd aikaa kdyttamétta,

Rasva, dljy ja hapot, jotka mahdollisesti ovat pddsseet kumirenkaille, on heti
puhdistettava pois bensiiniin kastetulla rievulla.

Sisdrenkaita on pidettdvi sékissé tai rasiassa, tai ainakin paperiin kéddrittyini,
jotta ne eividt hankautuisi toisia esineitd vastaan.

Akillistd jarrutusta on mahdollisuuden mukaan viltettdva.

Pysdhdyttaessd ei kumirengasta saa vahingoittaa ajamalla liian ldhelle jalka-
kédytavaa.

Yleinen hoito.

Vaunukorin lakeerauksen hoito.

Vaunun omistajan on aina otettava huomioon, ettd hédnen vaununsa on, paitsi
ruman sddn, mydskin tomun, lian, rasvan, tervan y. m. s. turmelevan vaikutuk-
sen alaisena.

Tata ei valitettavasti aina muisteta, ja monet omistajat ovat taipuvaisia odot-
tamaan vaununsa lakeeraukselta liian paljon ja unhottamaan ne monet vahingol-
liset vaikutukset, joiden alaisena vaunu on siitéd ldhtien kun se otetaan kiytantoon.

Seuraavissa ohjeissa selitetdédn, miten vaunu on oikein pestédvé ja miten lakee-
raus silloin voidaan mahdollisuuden mukaan saada pysymadén hyvéni.

Huom! — Huomattakoon eroavaisuudet, jotka ovat olemassa vernissattujen,
emaljoitujen ja lakeerattujen pintojen pesemisestd ja puhdistamisesta annettujen
ohjeiden valilla.

Vaunun peseminen. — Kun vernissattu vaunukori pestddn lampimalld sdilla,
on siihen ehdottomasti kdytettdva kylméa vettd, koska se vahvistaa pintaa. Kyl-
malld sddlld on vavnu tuotava ldmmitettyyn suojaan, ja, senjdlkeen kun se on
saavuttanut saman limpotilan kuin suojassa vallitsee, pestdvd haalealla vedell4.

Jos vaunu on lakeerattu, ei sitd tarvitse pestd silloin kun se on ainoastaan hiu-
kan tomuuttunut. Tomu voidaan pyyhkid pois kuivalla rievulla, vahingoittamat-
ta tdllin lakeerausta.

Mutta jos vaunu on emaljoitu tai vernissattu, tai jos vaunukorilla on paksua
likaa, on pesussa noudatettava suurta huolellisuutta.

Ensin on vaunukori valeltava vedelld letkun (ilman suukappaletta) avulla,
siksi kunnes se on likipitdin puhdas. Muu lika pestédén sitten pois puhtaalla pesu-
sienelld ja runsaalla vesimadralla.

Kuivaamiseen kiytetddn puhdasta, kosteaa sddmiskdd, hankaamalla sivulta
sivulle tai ylhidltd alas, mutta ei koskaan ympyrédn muodossa. Pesusienen ja s#i-
miskin tdytyy olla ehdottomasti puhtaita hiekasta ja rasvasta. Vaunukoria ja
vaunualustaa varten kdytetddn eri pesusientd ja sddmiskdd.

Ei ole suositeltavaa pestd vaunua silloin kun se seisoo kuumassa auringossa tai
kun suojuskoppa on lammin, silld silloin kuivuu vesi lilan nopeaan ja jattdd jalkeen-
sd tdplid.

Saippuan kdytto. — Ei ole aina tarpeellista kdyttdd saippuaa vaunua pesti-
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essd ja erittdinkin vernissatuissa vaunukoreissa voi sen varomaton kdytto aiheut-
taa vahinkoja.

Hyviid saippualivosta voidaan valmistaa liuottamalla mietoa saippuaa kiehu-
vaan veteen. Kun liuos on jddhtynyt, kaadetaan se dmpdrilliseen kylmaad vettd.

Saippuaa semmoisenaan ei saa koskaan kayttdd suoraan vaunukoriin, ja mai-
nittua livosta on kdytettdvi ainoastaan silloin kun rasva- tai 6ljytédplien poistami-
nen tekee sen valttamattomaiksi.

Saippuaa kdytettdessd on ainoastaan pieni osa vaunukoria pestdvd kerrallaan
ja vaunu senjdlkeen tarkoin puhdistettava saippuasta kdyttamailld puhdasta sien-
td ja runsaasti vettd. Senjilkeen kun saippua on perusteellisesti huuhdeltu pois,
kuivataan vaunukori puhtaalla, kostealla sdadmyskalla.

Rasvatédplien poistaminen. — Rasvatdpldt voidaan tavallisesti poistaa huo-
lellisesti kdyttden saippualiuosta, kuten edelld on selitetty.

Lakeeratuissa vaunuissa voidaan suurin osa rasvaa poistaa bensiiniin kostu-
tetulla (kostealla, mutta ei marilld) rievulla. Senjélkeen voidaan kdyttdd mietoa
saippualiuosta. Bensiinid ei saa kdyttdd kurasiipiin eikd vaunuissa, jotka on maa-
lattu ja vernissattu tai emaljoitu.

Tervatahrojen poistaminen. — Tervatahroja poistettaessa liuotetaan ne ensin
voiteludljyyn tai limpimédédn rasvaan, minké jédlkeen kori hangataan puhtaaksi
flanellikankaalla. Rasva- tai oljytahrat, jotka siten vield jadvdt vaunukoriin, on
sitten poistettava saippualiuoksella edelld esitetylld tavalla.

Kiilloittaminen. — Vahaa tai polituuria ei saa kdyttdd kurasiipiin tai vaunuko-
riin. Monet ndistd puhdistusaineista antavat vaunulle ainoastaan viliaikaisen kiil-
lon, joka kerdd tomua, rasvaa ja likaa.

Haluttaessa kiilloittaa lakattu tai emaljoitu vaunukori hangataan se hyvadsti
villakappaleella, joka on pesty ja kuivattu. Puhdasta, kuivaa flanellikappaletta
kdytetddn jdlkihankaukseen. Hankaus on jélleen toimitettava ylhddltd alas ja
sivulta sivulle, mutta ei ympyrdnmuotoisesti. :

Pitkédaikaisen kédyton jélkeen voi lakeerattu tai emaljoitu vaunukori tulla him-
meédn ndkoiseksi, mitd ei voida poistaa pesemadlld. Téssd tapauksessa voidaan alku-
perdinen ulkonidkd saada palautetuksi hankaamalla pimssikiven ja veden sekotuk-
sella.

Nidmd aineet on sotkettava keskenddn likipitdin ohuen liisterin paksuiseksi ja
senjdlkeen kidytettdvd seosta vaunukorin voimakkaaseen hankaamiseen pehme-
dlld kankaalla. Tilloin on jédlleen hangattava ylhdélta alas tai sivulta sivulle, mutta
ei ympyranmuotoisesti. Senjidlkeen pestiddn vaunukori runsaalla méaérilld puhdasta
vettd ja kuivataan kuten tavallisesti. Vaunukorin ulkondkd parantuu siten san-
gen suuresti.

Tétd késittelyd ei kuitenkaan ole sovellutettava vernissattuun vaunukoriin.
Nikkeldidyt osat.

Pyyhkimilld nikkeldidyt osat silloin tdlldin kevyesti 6ljyyn kastetulla kangas-
lapulla viltytédin toistuvalta kiilloittamiselta. Kiilloitukseen kdytetddn hyvad ho-
pean-puhdistusvoidetta.

Kuparin puhdistusaine sisdltdd tavallisesti raapivia aineksia, minkid tdhden
sitd ei ole kdytettdva nikkeldityihin osiin.

Lammitys.

Umpinaisen vaunun ldmmityslaite on aina pidettdvéd puhtaana ja vapaana li-
asta ummehtuneen hajun vilttdmiseksi.

Kuumennuspatteriin kuuluu ovi puhdistusta varten, ja sitd pitid suljettuna
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voimakas jousi. Tdmd ovi voidaan aukaista ylhééltd pistimélla terévé esine lim-
mitysputkien viliin. Kuumennustila voidaan silloin puhdistaa, mihin tarkoituk-
seen, milloin se on mahdollista, on kiiytettivi puristettua ilmaa.

Kuomun peseminen.

Kuomun pesu on parasta toimittaa miedolla saippualla ja limpimélld vedellad
pesusienen avulla. Senjédlkeen on saippualiuos huuhdeltava hyvisti pois ja kuomu
kuivattava puhtaalla kostealla sddmiskélld. Saippuaa ei saa kadyttdd kuomun pe-
suun koskaan vilittomésti, vaan ainoastaan livoksen muodossa.

Kuomun kokoonpano.

Kuomu on pantava kokoon huolellisesti. = Jos kangas puristuu kannatustukien
viliin, tulee kuomu hankauksen vuoksi pian epatiiviiksi.

Kuomua ei saa panna kokoon sen ollessa kostea.

Kuomua kokoonpantaessa menetellddn seuraavasti: (Kuva 44).

Kuomun suojus kiinnitetddn vaunukorin takaosaan kannatustukien viliin.
(Kuva 1).

Sivukappaleet irroitetaan kuomusta ja vaunukorista ja kierretddn kokoon ta-
kapédn sisdsivua kohti. (Kuva 2).

Senjilkeen kuomu vedetédidn alas ja oikaistaan, niin ettéd ollaan varmat, ettei se
jda sivutukien viliin. (Kuva 3).

Sitten kuomu kierretdidn rullalle ja asetetaan kuomun ensimiisen ja viimeisen
kannattimen viliin. (Kuva 4).

Suojus voidaan nyt asettaa paikalleen. (Kuva 5).

Kun kuomu jénnitetdin paikalleen, otetaan suojus pois, kuomu kierretdén irti
ja heitetddin eteenpdin kannatustukien yli. (Kuva 6). Sitd ei kuitenkaan kierreti
auki riippumaan maahan. (Kuva 7).

Katto voidaan nyt pingoittaa painamalla takaa ylospidin molemmilla késilld.

Senjédlkeen asetutaan astinlaudalle, pidetididn kidelld ensiméisestd kuomukaa-
resta (Kuva 8) ja painetaan toinen kuomukaari eteenpdin toisella kédelld.

Kuomu tulee silloin oikeaan asentoonsa ja voidaan kiinnitysruuvien avulla kiin-
nittda suojuslevytankoihin. : :
Sivukappaleet. (Kuomun ollessa kokoonpantava).

Sivukappaleet kiinnitetddin Lift-the-Dot-kiinnittdjilli. Ne aukenevat, kuten
nimi sanoo, nostamalla kiinnittdjin nappulalla varustettua péditd. Niitéd ei voida
aukaista muulla tavalla.

Sivukappaleita ei saa ottaa pois ennenkuin ne ovat puhtaat ja kuivat. Lika
vioittaa celluloiidi-ikkunoita.

Sivukappaleet kadritdédn kokoon huolellisesti, niin etteivédt celluloiidilevyt
pddse vahingoittumaan.

Duplex-vaunujen sivusuojukset.

Sivukappaleet kiertyvit rullille, jotka ovat katoksessa, ja ne voidaan helposti
vetdd alas. Alaslaskettuina pitidvit niitd paikoillaan vaunukorin reunalla olevat
kiinnittdjat. Nama kiinnittijit aukenevat painamalla jousta, jolloin sivukappale sa-
malla nousee ylis.

Alkion koetettako avata ovea sivukappaleen ollessa alaslaskettuna. Sivukap-
paleita ei saa koskaan laskea kiertymdin rullalle enenkuin ne ovat puhtaat ja kui-
vat, koska ne muuten vihitellen vahingoittuvat kosteuden vaikutuksesta.

Puhtaus.
Vaunun puhtauden tirkeyttd ei voida kyllin riittdvésti painostaa. On katsotta-
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va, ettd voimansiirtolaitteetkin puhdistetaan perusteellisesti pestiessd vaunua-
Nimé osat toimivat paljoa paremmin kun ne eivit ole likaisia.

Pehmikkeet, matot ja kuomun sisdosa on pidettdvi puhtaina.

Moottori on viililld pestdvd, niin ettd se on vapaa liiasta oljystd ja rasvasta,
koska mutiten kerddntyy tomua ja likaa.

Ajoittaiset tarkastukset.

Ensimdisten 800 kilometrin aikana tapahtuu vaunussa suhteellisesti paljon
suurempi kuluminen kuin myodhemmin. Senvuoksi on ehdottomasti valttdmé-
tontd, ettd vaunu ndihin aikoihin perusteellisesti tarkastetaan ja tarvittavat jél-
kisdadot toimitetaan, ja vaikkakin tédsséd kirjassa on annettu ohjeita miten ndma
tehtivit on toimitettava, on kuitenkin suositeltavaa viedd vaunu Studebakerin
edustajalle tarpeellisten sdédtijen toimittamiseksi. Toimittaessa mainittujen varo-
vaisuustoimenpiteiden mukaan tulee vaunu antamaan paljon tyydyttavampia
tuloksia ja seuraavat tarkastukset voivat tapahtua harvemmin.

Voitelu,

Vaunu on ndihin aikoihin myds perusteellisesti ja 6ljytaulukon mukaan voideltava.

Ensimdisen tarkastuksen jédlkeen on voideltaessa tarkoin seurattava voitelu-
taulukkoa. Joka viikko on vaunu kerran tarkastettava ja yleinen jalkisddto toi-
mitettava aina jokaisen 3000 kilometrin matkan jilkeen.

Sdilytys.

Kun on tarkoituksena, ettei vaunua tulla pitemmén ajan kuluessa kdyttaméén,
niin on se asetettava autovajaan, ja ryhdyttdva toimenpiteisiin, jotka takaavat,
ettei se sielld vahingoitu.

Sdilytyspaikka.

On valittava hdméra, kuiva paikka, mikéli mahdollista sellainen, joka voidaan
helposti lammittaa.

Léheisyydessd ei saa kuitenkaan olla hoyryputkia.

Puhdistaminen.

Vaunu pestddn kuten tavallisesti, ja on katsottava, ettd voimansiirtolait-
teista poistetaan kaikki lika.

Senjdlkeen hangataan kaikki Kiilloitetut metalliosat 6ljyyn kastetulla kangas-
kappaleella.

Bensiini.

Vakuumsdilion alla oleva bensiinijohdon venttiili on suljettava.

Senjdlkeen annetaan moottorin pyoriid kunnes se seisahtuu itsestédin, niin etta
kaasuttaja tyhjenee.

Senjélkeen bensiinijohtoputki otetaan irti vakuumsiilion alla olevan venttiilin
kohdalla ja siilio tyhjennetddn.

Myiskin itse bensiinisdilio tyhjennetédn.

Moottori.

Sytytyskynttildt otetaan ulos ja jokaiseen sylinteriin kaadetaan 1/4 litraa ras-
kasta moottoridljyd.

Kun sytytys on katkaistu, kierretdin moottoria muutaman kerran kammesta,
niin ettd oljy pédsee jakautumaan sylintereihin ja venttiileihin.

Senjdlkeen tyhjennetddn jadhdyttdja kokonaan.

Akkumulaattori.

Akkumulaattori otetaan irti ja viedidin sidhkoliikkeeseen tai korjauspajalle

jossa se saa oikean hoidon.
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Kumirenkaat.

Jos kumirenkaat otetaan irti vaunusta, lasketaan suurin osa ilmaa ulos ja
renkaat asetetaan sdilytettiviksi pimeédn huoneeseen.

Jos ne kuitenkin jétetddn kiinni vaunuun, niin asetetaan vaunun akselit puu-
kannattimien varaan, niin ettei paino lepéi renkailla. Jos kumirenkaat ovat va-
lon vaikutuksen alaisina, on ne kéddrittava.

Oljy ja rasva poistetaan bensiinilld.

Vaunukori,

Kuomu on oleva puhdas ja kuiva. Umpivaunussa suljetaan ikkunat. Koko vau-

nu peitetdin suojapeitteelld.

Vaunun ulosottaminen vajasta.

Ennenkuin vaunu otetaan jédlleen kdytdntoon on moottorin sytytyskynttildn-
reikien kautta kaadettava 1/8 litraa keskiraskasta moottorioljvé.
Oljysdilio on otettava ulos, huolellisesti puhdistettava ja jélleen tidytettdvii

tuoreella oljylla.

Jddhdyttdja on, kuten sivulla 5, »Jaidhdytysjirjestelmén» kohdalla selitetédin,
huuhdottava puhtaaksi.

Vaunu on kaikkialta voideltava voitelutaulukon mukaisesti.

Ennenkuin moottoria koetetaan panna kidyntiin, on sitd ensin kierrettdvi
muutaman kerran ympéri kammen avulla.

Moottorin téytyy ensin kdydd hitaasti 30 minuuttia, niin ettd se on tilaisuudes-
sa saamaan perusteellisen voitelun.

Tulipalo.

Paitsi huomattavaa vakuttusmaksun vihennystd on monenlaisia muitakin
syitd, jeiden vuoksi tulensammutuslaitteen tdytyy kuulua vaunun varustukseen.

Jos tulipalon sattuessa ei ole kidytettdvissd tulensammutuslaitetta, voidaan
likaa tai hiekkaa kdyttda liekkien tukahduttamiseen. Missdin tapauksessa ei vetta
saa kaataa palavaan bensiiniin, koska bensiini, vettd kevedmpina, tulee uiskente-
lemaan veden pinnalla ja levittdméén liekit vield laajemmalle.

Tavallisissa oloissa on tulipalovaara sangen pieni. Siitd huolimatta on oltava
varovaisia ja kaikki bensiinijohtojen epétiiviydet on heti korjattava. Kaasuttajan
ei liloin saa antaa vuotaa yli.

Suljetussa vajassa kdyvdn moottorin aiheuttama vaara.

Bensiinimoottorien pakokaasut sisédltdvidt hiilimonoksiidia, kuolettavasti
vaikuttavaa kaasua. Sitd esiintyy suuremmassa tai pienemméssd madrdssd riip-
puen polttoainesekotuksesta. Se on sitd vaarallisempaa sen vuoksi, ettei sen ole-
massaoloa voida todeta, joten vaara huomataan vasta silloin kun sen estdminen
voi olla liilan my®&hdistd. Senvuoksi ei moottorin saa antaa kiydid vajassa muuta
kuin muutamia hetkid. Kaikki sdddot on tehtdvd vajan ulkopuolella. Vastakeino
tiatd myrkkyé vastaan on raitis ilma ja keinotekoinen hengitys.

Moottori.

Sytytys.
Big Six ja Special Six- vaunujen sytytyksen jérjestys on 1—5—3—6—2—4
ja Standard Six-vaunun 1—4-—2—6—3-—5. Numero 1 on etumainen sylinteri.
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Hiilen poistaminen.

Hiilikerrostuman poistamiseksi irroitetaan sylinterikantta kiinnipitdvit ruu-
vit ja sylinterikansi otetaan huolellisesti pois paikoiltaan, jolloin on oltava varo-
vaisia, niin ettei laippatiiviste pédse vahingoittumaan. Hiilikerrostuma voidaan
silloin kaaputtaa pois ménndstd ja sylinterin yldosasta. Moottoria kierretdédn siksi
kunnes ménndt ovat ylemmdissd kuolleessa pisteessddn. Samalla voidaan hiili-
kerrostuma kaaputtaa pois sylinterikannesta. On suositeltavaa hyvin harjata polt-
tokammioiden koko pinta, koska siled pinta estdd nokeentumista. Télldin on kat-
sottava, ettei mitaan hiilijatteitd jad moottoriin tai venttiili-istukkoihin.

Asetettaessa laippatiivistettd jélleen paikalleen on suositeltavaa ensin sivelld
se rasvakerroksella. Jos laippatiiviste ei ole moitteettomassa kunnossa, on hyvi
kdyttdd uutta tiivistettd. Kiinnitettdessd sylinterinkantta on oltava varovaisia,
ettd se tulee suoraan ja tasaisesti paikalleen, niin ettd kannen ja tiivisteen kier-

tyminen estyy.
Epétiiviit venttiilit.

Venttiilien epdtiiviys johtuu useimmiten siitd, ettd hiiltd laskeutuu venttiili-
istukoille, Tédméd kerrostuma estdd venttiilejd hyvésti sulkeutumasta. Silloin
kuumat kaasut palavat venttiilien hiottujen pintojen yldpuolella ja aiheuttavat
nokeentumista.

Venttiilien hiominen.

Ensin poistetaan sylinterikansi. Senjdlkeen jouset pidetdédn alhaalla erityisen
jousipaineavaimen avulla. Big Six ja Special Six-malleissa voidaan silloin vent-
tiilipidin ottaa pois ja Standard Six-mallissa se irtaantuu itsestddn venttiilivarres-
ta. Venttiili voidaan silloin ottaa ulos. Mydskin jousi ja pidin voidaan ottaa pois.

Kun venttiilit on otettu paikoiltaan, poistetaan ensin hiilikerrostuma vent-
tiilivaarnoilta ja -lautasilta. Ne pestddn bensiinilld ja, milloin se on tarpeellista,
kdytetddn hienoa mirkelikangasta venttiilivaarnofen puhdistamiseen. Jos vaar-
nat eivit ole vapaita hiilikerrostumasta, voidaan venttiilivaarnoissa ja venttiili-
ohjaajissa huomata voimakasta kulumista.

On pidettdvi silmalld, ettd venttiilit puhdistuksen jélkeen joutuvat numeroil-
taan samoihin venttiili-istukoihin, joista ne oli otettu.

On hyvin tidrkedtd ettd hiomiseen kiytetéddn parhaita saatavina olevia aineita.
Sellaisia aineita saadaan jokaisesta tarvikeliikkeestd. Aine on levitettdvd ohuelti
venttiili-istukan pinnoille.

Venttiilin kiertdmiseen voidaan kdyttdd jakoruuvimeisselid. Venttiili kier-
retdédin useampia kertoja ensin puoleksi oikealle ja sitten puoleksi vasemmalle, sen
jdlkeen nostetaan venttiilid, niin ettd hiomisaine pédsee venttiili-istukalle. Eri
venttiiliasennoissa toistetaan sama menettelytapa, jolla tavalla venttiilit saadaan
sopeutumaan tasaisesti paikoilleen. Titd toistetaan siksi kunnes venttiili ja vent-
tiili-istukka ovat hopeankiiltidvid ja ilman juovia.

Varmuuden saavuttamiseksi siitd, ettd venttiili on kauttaaltaan kosketuk-
sessa venttiili-istukan kanssa, vedetddn lyijykyndlld viivoja noin 6 mm:n matkan
pdihin toisistaan. Sitten asetetaan venttiili sisdén ja kierretddn sitd oikealle ja va-
semmalle kuten hiottaessa. Jos venttiili on oikein hiottu, hividvat tilloin kaikki
lyijykyndviivat. Jos taas jai jilelle joku viiva tai sen jdlki, on se merkkini siiti,
ettd venttiili on vield epitasainen.

On ddrimméisen tédrkedtd, ettd hiomisaineen tdhteet tarkoin poistetaan vent-
tiileistd, venttiili-istukoista ja venttiilikammioista. Senvuoksi ne on pestdvi pet-
roolilla tai bensiinilld ja senjdlkeen kaadetaan bensiiniéi tai petroolia venttiilioh-
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jaajille, ennenkuin venttiilit jélleen asetetaan paikoilleen. On myos edullista voi-

della venttiilivaarnat.

On itsestddn selvdd, ettd imuventtiili vaatii vihemman hoitoa kuin pakovent-
tiili, koska edellinen tulee kosketuksiin ainoastaan tuoreen, puhtaan poltto-ai-
neen kanssa, samalla kun jélkiméinen on kuumien ja likaisten pakokaasujen vai-

kutuksen alaisena.

Sylinterien pitdminen vapaina hiilikerrostumasta tekee venttiilien hiomisen

harvemmin tarpeelliseksi.

Venttiilien ja nostotappien vililld oleva tila.

Tamaé sdddetddn sddtoruuvien avulla. Liikkumatila on moottorin ollessa haa-

lea oleva 0,13 mm séddtéruuvin ja venttiilivaarnan vililla.

Jos liikkkumavara on

kuitenkin pienempi, niin venttiilit eivit ole oikein paikoillaan ja on huomattavissa

voimanhukkaa.
loin tarpeelliseksi.

Mydskin venttiilien useammin toistuva hiominen osottautuu sil-

Ei ole koetettava asettaa venttiilejd tdysin dinettomiksi, vaan on etupddssi

pyrittivd saavuttamaan
0,13 mm.

mahdollisimman pieni
Riittamiton liikkumavara aiheuttaa palamista ja likaantumista seka

melu  minimi-liitkkumavaralla

venttiilien vddrdd avautumista ja sulkeutumista, josta on seurauksena voimanhi-
viotd, sytytyskynttildiden likaantumista ja polttoaineen tuhlausta.

Big Six

Liikkumavaran sdatdmiseksi kier-
retadn moottoria kammen avulla siksi
kunnes nokka on alaspdin, niin etti
venttiilitanko on alimmassa asennosaan.
Ohuella avaimella pidetidin kiinni vent-
tiilitangon jyrsittyd puolta ja toisella
avaimella irroitetaan hiukan toista vas-
tamutteria (kuva 7) ja kolmannella
avaimella asetetaan s#didtoruuvia siksi
kunnes saavutetaan oikea liikkumavara.
Senjdlkeen kiristetdin vastamutteri jil-
leen kiinni.

Téalloin on katsottava, ettei sdi-
toruuvi  kierry mukana vastamut-
teria kierrettdessd. Liikkumavara on
sitten tarkoin mitattava tasterin avul-
la, niin ettd ollaan varmat suurimman
tarkkuuden saavuttamisesta. Téama
sddtd on aina toimitettava mootto-
rin ollessa haalea, mutta ei mootto-
rin kaydessi.

Jakaushammaspyorit.
(Big Six)
Nokka-akselia tarpeineen kiyttii
neljd hammaspyordd. Niitd ei tarvitse
jdlkeenpdin sditdd ja moottorin voitelu-
jdrjestelmd voitelee ne automaattisesti.

Standard Six

Liikkumavaran sditdmiseksi kier-
retddn moottoria kammen avulla siksi
kun nokka on alaspdin, niin ettd vent-
tiilinnostovarsi on alimmassa asen-
nossaan. Ruuviavaimella N:o 25 ir-
roitetaan sddtoruuvia kiinnipitdva vas-
tamutteri. (Kuva 8). Toisella avai-
mella N:o 25 voidaan silloin, kuten tar-
vitaan, suurentaa tai pienentdd sdi-
toruuvin  ja venttiilivaarnan vilisti
liikkumavaraa.

Kun oikea liikkumavara on saavu-
tettu, kiristetddn vastamutteri jilleen
kiinni.

Téllgin on katsottava, ettei sdato-
ruuvi  kierry mukana vastamutteria
kierrettdessd. Liikkumavara on sitten
tarkoin mitattava tasterin avulla, niin
ettd ollaan varmat suurimman tark-
kuuden saavuttamisesta. TAmA sidito
on aina toimitettava moottorin ollessa
haalea, mutta ei moottorin kiydessi.

Ketjukdytto.
(Standard Six)

Jakausketju on ensiméisten 800 ki-
lometrin jdlkeen sdddettivi ja senjil-
keen usein tarkastettava ja tarpeen
tullen kiristettdva. Tamai jélkisddto on
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Jakaushammaspyorilld ymmérrdm-
me téssd kampi- ja nokka-akselilla
olevia hammaspydirid.  Hammaspyo-
rdt voidaan helposti ottaa pois paikoil-

taan erityisen hammasrattaanpoista-
jan avulla.
Asetettaessa ~ hammaspyorid  jal-

leen paikoilleen on kuitenkin huo-
mattava, ettd kampiakselin hammas-
pydran »C:lld merkitty hammas jou-
tuu ohjaustangon samoin »Cn:lld mer-
kittyjen kahden hampaan viéliin.

Jakausketjun séddtiminen. (Standard Six).

tapahtuva Studebakerin edustajan toi-
mesta.

Ketjut, jotka ovat aina oikein sdi-
dettyjd, tulevat osottautumaan paljoa
pitkdaikaisemmiksi kuin ketjut, joita
sdddetddn ainoastaan silloin kun ne
ovat loysddntyneet ja aiheuttavat héi-
rigté.

Ennenkuin ryhdytéddn koettamaan jakausketjun sddtéd on tarkastettava,
ettd pumppuakseli pyorii helposti ja etteivit tiivistysruuvit ole kiristetyt niin tiu-
kalle, ettd tiiviste estdi akselia pyorimésti. Jos ndin on laita, on tiivisteruuveja
hiukan 10ysattdvi, niin ettd akseli voi helposti pydrii.

Jakausketjun jdnnityksen tarkastamiseksi pyoOritetddn tuulettajaa kédytti-
vdd pyordd edestakaisin. Jdnnityksen ollessa oikea on jdnnittdmiseen vaadittava
liike oleva 3 mm tuulettajapyodran reunalla.

Jos liike kuitenkin osottautuu paljoa suuremmaksi, on ohjausketju, alempana

esitetylld tavalla, sidddettivi uudelleen.

Ensin hellitetddn akselia kiinnittdvit kolme mutteria. (Kuva 4, siv. 51). Sen-
jdlkeen, kun vastamutteri on hellitetty kiristetédén asetinruuvi. Asettamalla ham-
maspyori ja laakeri kauemmaksi saadaan ketju jélleen oikein kiristetyksi.

Ennenkuin edelldmainitut kolme mutteria jélleen Kkiristetdidn, koetettakoon

sddtod edelldesitetylld tavalla.

vastamutteri ja sitten kolme kiinnitysmutteria.
nitysmutteria on kierretty kiinni, koetetaan tuulettajapydrin

nitys oikein sdddetty.
Vesipumpun tiivistys.

Big Six

Jos vuoto ei korjaannu kevyesti
kiristamalla tiivisteruuveja, on = tii-
viste vaihdettava uuteen.

Mutteri kierretddn irti ja vanha
tiiviste poistetaan, kiertden akselin
ympéri muutamia senttimetreja gra-
fiittitiivistettd, mink4 jdlkeen mutte-
ri jdlleen kierretddn paikoilleen. Tii-
viste on asetettava mutterin pydri-
missuuntaan.

Senjidlkeen kierretddn ensin kiinni asetinruuvin

Kun vastamutteri ja kolme kiin-
avulla, onko jéin-

Standard Six

Jos vuoto ei korjaannu Kkevyesti
kiristamalla tiivisteruuveja, on tiiviste
vaihdettava uuteen.

Mutteri kierretddn irti ja vanha
tiiviste poistetaan, kiertden akselin
ympéri muutamia senttimetrejd grafiit-
titiivistettd, minkd jédlkeen mutteri
jalleen kierretddn poikoilleen. Tiiviste
on asetettava mutterin pydrimissuun-
taan.

Téllgin on varottava, ettei mutte-
ria kiristetd liian tiukalle, koska tiiviste
tulee muuten puristamaan pumppu-
akselia ja kun sitten myéhemmin halu-
taan koettaa ohjaus akseliketjun sddtod
kiertdmaélld tuulettaja pyordd, olisi
tamé puristuksen vuoksi mahdotonta.
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Voitelujdrjestelma.
Selostus.

Moottorin voitelu on tdysin automaattinen. Hammaspydrdpumppu, joka saa
litkevoimansa nokka-akselilta, pumppaa 6ljyn jakoputkea pitkin kampikammiosta.

Jakoputkessa olevien aukkojen kautta, jotka ovat yhteydessd dljykanavien
kanssa, puristuu oljya kaikkiin jakaus- ja kampiakselien laakereihin.

Kampiakselin laakereista puristuu oljy kampiakselissa olevien uurteiden kaut-
ta mintédtankojen laakereihin. Néistd laakereista ulospuristunut @ljy joutuu kam-
pikammioon ja rdiskyessddn ympéri voitelee sylinteriseindméit, méntdpultit ja
méannaét.

Lopuksi kerddntyy oljy jélleen kokoomissiilioon, alkaakseen kdytydin oljy-
sdilion pohjalla olevan suuren siivildn ldpi kiertokulkunsa uudelleen.

Oljy puristuu mydskin jakauspyériin ja palaa etumaisen kampilaakerin alla
olevaa kanavaa pitkin jélleen takaisin.

Kampikammion vasemmalle sivulle on sijoitettu ylipaineventtiili liian kor-
kean oOljypaineen estdmiseksi. ;

Varustelautaan kiinnitetty dljymanometri osottaa ljyn painetta. Tamédn ma-
nometrin taytyy sddnnollisesti ndyttdd 1:std 3:een, ajettaessa yli 16 km:n nopeu-
della ja kun dljy on ldmmin.

Liian korkea tai alhainen painelukema.

Jos manometri kuitenkin osottaa luonnottoman korkeata tai alhaista pai-
netta, senjdlkeen kun Oljy on ldmmennyt, on pyydettdvd neuvoa Studebakerin
edustajalta. Alk§on kuitenkaan koetettako itse tehdd mitddn timidn vian
korjaamiseksi, koska kokemattomat henkiltt saattavat aiheuttaa moottorille
suurta vahinkoa.

Bensiinijarjestelma.
Selostus.

Bensiinijirjestelmin muodostaa kolme pédasiallista osaa, nimittdin: kaasut-
taja, vakuumjérjestelmé ja bensiiniséilio.

Koska polttoainesdilio on alempana kuin kaasuttaja, kdytetddn vakuum-jir-
jestelmidd polttoaineen Kkuljettamiseksi vaunun etuosassa olevaan vakuumsiili-
0on. Sieltd virtaa se itsetoimivasti kaasuttajan uimurikammioon, jossa uimuri
itsetoimivasti sddtdd polttoaineen paljoudet. Vakuumsiilié on putken avulla yh-
teydessd tuloventtiilin kanssa, joten sylinterien imu siis aiheuttaa sen toiminnan.
(Kuva 13, siv. 55).

Vakuumsdilio.

On tuskin luultavaa, ettd tatd sdiliotd tarvitaan koskaan aukaista. Jos timi
kuitenkin osottautuisi vélttéaméattoméidksi, on ohjeita seurattava mitd tarkimmin.

Jos menettelyohjeita noudatetaan tarkoin, tulee wvakuumijérjestelmi toi-
mimaan moitteettomasti ja ilman héiriota.

Siivildn puhdistamiseksi otetaan irti putkiliite, johon se on kiinnitetty. En-
nenkuin tdmé putkiliite jélleen ruuvataan paikoilleen, puhalletaan putkeen, joka
johtaa vaunun polttoainesiilioon. Jos tdmé putki on puhdas liasta, kuuluu silloin
polttoainesdiliossd poreileva &dédni.

Moottorin epétasainen tyoskentely tai pysdhtyminen tai palamattoman ben-
siinin puhaltaminen pakoputkesta viittaavat siihen, ettd uimuri on tullut epétii-
viiksi tai tarttunut kiinni.

Alakammio on tuuletuskapan kautta alituisesti yhteydessd ulkoilman, s. o.
ilmakehidn paineen kanssa. Tuuletusjohdon tarkoituksena on estdd bensiinin yli-
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vuotamista silloin kun miked alas ajaessa polttoainesdilio tulee olemaan ylempadna
kuin vakuumséilio. Jos silloin ehké joskus vuotaisikin hiukan bensiinid, ei siitd ole
sen haitallisempia seurauksia, eikd se vaadi minkéddnlaisia sdatoja.

Jos tuuletusjohdosta kuitenkin alituiseen vuotaisi yli bensiinid, on tdmi merk-
kind siitd, ettéd polttoainesdilion tadyttdmisruuvin kannessa oleva ilmareikid on joko
liian pieni tai tukossa. Jos se on liian pieni tai jos kannessa ei ole yleensd minkéén-
laista reikdd, ei vakuumjérjestelmd toimi. Reikéd porataan tai suurennetaan sen-
vuoksi aina 3 mm:n ldpimittaiseksi, tai reikd puhdistetaan, jos se on tukossa. Polt-
toainesdilio on alituisesti oleva ilmakehin paineen alaisena, koska vakuumsii-
lit muuten vuotaa yli tuulettajajohdosta.

Hairiét bensiinin tulossa.

Jos otaksutaan, ettei bensiinintulo toimi, tarkastetaan ensin kaasuttaja. Jos
se on tyhjd, niin uimurineulaa tydnnetdidn muutaman kerran ylos ja alas. Jos sil-
loinkaan ei ilmesty bensiiniéd, otetaan bensiinijohto irti kaasuttajasta ja vakuum-
séiliostéd ja putket puhdistetaan puhaltamalla niiden ldpi. Mydskin kaasuttajan alla
oleva siivild on puhdistettava. Senjdlkeen puhalletaan polttoainesiilidstd johtaviin
putkiin. Vakuumsiilion yhdistysputki imurin kanssa voidaan puhdistaa samalla
tavalla. Jos silloinkaan ei esiintyisi bensiinii, on vakuumsiilio tutkittava edelld
annettujen ohjeiden mukaan.

Kun sisemmaén kuljettajasdilion poistamisen jdlkeen bensiinid on ulommassa
sdiliossd, mutta se ei vuoda sieltd, osottaa tdmad, ettd sdiliossid on likaa ja ettd se
on perusteellisesti puhdistettava.

Tarkastetaan sisdsdilitsséd, estddko lika bensiinintulon tai ldppédventtiilin toi-
minnan. :

Lédppéventtiilin tdytyy toimia tdysin vapaasti.

Bensiinimittari.

Varustetaululla oleva bensiinimittari osottaa aina polttoaineséiliossd olevan
bensiinivaraston, s. 0. sen méédrdn, joka bensiinid on sdilissd olevan noin 3 3/4
litran varavaraston lisdksi. Bensiinimittari toimii siten, ettd s#ilitssd olevan ben-
siinin paino painaa ilmapatsasta, joka viimemainittu aiheuttaa nesteen nouse-
misen tai laskemisen bensiinimittarissa. (Kuva 15, sivu 55).

Ne pienet hdiriot, joita bensiinimittarissa ehki esiintyy, rajoittuvat todenné-
koisesti ilmajohdon epétiiviyteen tai nesteen tunkeutumiseen siihen.

Jos bensiinimittarin lukema on epidtarkka, menetelldén seuraavasti:

Varustelevylléd oleva ilmaputki otetaan pois paikaltaan.

Senjilkeen mittari asetetaan nollaan. T#hin tarkoitukseen kiytetiddn sédito-
ruuvia, mutta ainoastaan jos tarpeellinen korjaus on alle 3 mm. Jos tarvittava sdi-
td on yli 3 mm, kédytetdin muutamia tippoja téllaiseen tarkoitukseen kiytetti-
véd nestettd, jota voidaan saada edustajalta.

Senjilkeen puhdistetaan ilmajohto ilmapumpun avulla, johon tarkoitukseen
vaaditaan 25—30 ménnintyonttd. Puristettu ilma on tavallisesti kosteata. Tankin
on oltava tyhjd bensiinistd. —

Senjdlkeen ruuvataan ilmaputki jdlleen kiinni etulautaan ja tarkastetaan
tiivitys ilmaputken ja polttoainesdilion vilillda. Yhdistysten taytyy olla téysin
tiiviita.

Mysskin bensiininkaatokannessa oleva reikéd puhdistetaan.

16 kilometrin nopeudella ajettaessa puristuu silloin bensiinid painekammiosta
ja bensiinimittari toimii.
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Jos bensiinimittari mainittujen ohjeiden tdyttdmisen jdlkeen ei toimisi
oikein, on kysyttdvd neuvoa Studebakerin edustajalta.

Varottava. — Sddtoruuvia ei saa kiertdd koskaan muulloin paitsi kun liitos
on irtautunut ja silloin ainoastaan punaisen nesteen saattamiseksi nollaan.

Stromberg-kaasuttaja.

(Standard Six).
Selostus.

Standard Six-vaunuissa kdytetddn Stromberg-kaasuttajaa, jossa ilma-aukot
ja bensiiniputkien suuaukot on laskettu siten, ettd juuri oikea kaasusekoitus jou-
tuu moottoriin. (Kuvat 10 ja 11, sivu 54).

Senvuoksi dlkéon putkeen nidhden tehtékd mitddn muutoksia.

Valmistukset sddtamistd varten.

Sytytyskynttiloiden sytytysvili asetetaan 0,635 mm:ksi.

Senjdlkeen asetetaan jakajan katkaisuvilit 0,508—0,635 mm:ksi ja tarkaste-
taan ettd karjet ovat puhtaat.

Tarkastetaan mydos, ettd sylintereilld on hyvé puristus. Saattaa olla niin,
ettd jotkut venttiilinnostajat ovat liian korkealla ja siten pitdvat venttiileitd auki.

Moottori on limmitettdva sddnnolliseen ajo-limpdtilaan ennenkuin mitddn
sdatoja toimitetaan.

Tarkastetaan ettd kaasuttajan ilmakuristusldppd on téysin auki.

Sddto suurta nopeutta varten.

Sddto suurille nopeuksille toimitetaan uimurikammion sivulla olevan ruuvin
avulla. Kiertdminen kellonosoittajan vastakkaiseen suuntaan tekee sekotuksen
bensiinirikkaammaksi ja kellonosoittajan suuntaan bensiinikbyhemmiéksi.

Sdddon toimittamiseksi asetetaan kaasuvipu sellaiseen asentoon, ettd saa-
vutetaan moottorin nopeus, joka vastaa vaunun nopeutta 40 kilometrid tunnissa.
Senjédlkeen kierretddn ruuvia siksi kunnes moottori seisattuu ja sitten takaisin,
kunnes saavutetaan suurin moottorinopeus tidssd kaasuvipuasennossa.

Sdiito pientd nopeutta varten.

TAmé sddto toimitetaan kaasuttajan laipan alla olevan ruuvin avulla. Kierta-
miélld kellonosoittajan suuntaan saadaan aikaan bensiinirikkaampi sekotus ja kier-
tamdilld vastakkaiseen suuntaan bensiinikdyhempi sekotus.

Sa4timistd varten on kaasuvipu suljettava. Senjilkeen kierretiiin sidtoruu-
vi ulos siksi kun moottori pysédhtyy ja sitten jdlleen hitaasti takaisin, siksi kunnes
moottori toimii moitteettomasti. Kun moottori toimii oikein, tdytyy kaasuttajasta
aina kuulua sihinia.

Jos mainitun sddtdmisen jédlkeen, ja kaasuvivun ollessa tdysin suljettuna,
moottori kuitenkin pyorisi lilan nopeaan tai hitaasti, niin sddtéruuvia kierretdin
hiukan auki tai kiinni, miten osottautuu tarpeelliseksi. 2

Kaasuttajan ilmakuristusldppi. 2

On katsottava, ettd kaasuttajan ilmakuristusvipu (kuva 10, sivu 54) on ase-
tettu siten, ettd kaasuttajan ilmakuristusldppéd on tdysin suljettu silloin kun va-
rustelaudalla oleva nappula on vedetty ulos ja ettd lippé on tiysin auki kun nappula
on painettu kokonaan siséén.

Sddnnollisissd oloissa on ilmaldmmittdjd pidettdva auki (»on» asemassa). Ai-
noastaan kuumalla ilmalla on suositeltavaa sulkea se. (»offvasemaan).
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Kaasuttaja.
(Big Six)
Selostus.

Big Six’issd kaytetty kaasuttaja on jdrjestetty kahta eri nopeusastetta
varten (kuva 9, sivu 54).

Ensimmdinen kaasuttaja-aste on ajoa varten tasaisilla kaduilla aina 64—72
kilometrin tuntinopeudella. Tamai aste on tédysin riittivd matkailunopeudelle ja
se on ihanteellisen taloudellinen ja erittdin voimakas.

Toinen aste on yli 72 kilometrin kohoaville tuntinopeuksille.

Saddtdminen.

Ainoa jdlkisddto, jonka vaunun omistaja voi toimittaa, tapahtuu kaasutta-
jan sddtoruuvilla. Tdmédn sddtoruuvin nostaminen aiheuttaa bensiinikdyhemmién ja
sen laskeminen bensiinirikkaamman sekotuksen. Lukuunottamatta kuristusla-
pén asettelua on tdmi ainoa kaasuttajan sid&dto ja silld ei ole vaikutusta mootto-
rin kdyntiin muuta kuin silloin kun kaasuvipu on tdysin suljettu. Polttoainese-
kotuksen sisdltdmdn bensiiniméddrdn jirjestdvit kaikilla eri nopeuksilla midri-
tyt bensiiniputkien suuaukot, sekd ensimdiisessd ettd toisessa kaasuttaja-asteessa.

Jos moottori, kaasuvivun ollessa suljettuna, pyorii liian hitaasti tai nopeas-
ti, niin oikean kdynnin saavuttamiseksi sdddetédn hiukan kaasuvipua sddtoruuvin
avulla.

Jos kaasuttajan sddtdminen osottautuu tarpeelliseksi, niin meneteltikion
ensin silld tavalla kuin sivulla 23 (Valmistukset sddtdmistd varten) on selitetty.
Tarkistetaan myoskin bensiinintulo cottamalla pois vimurikammio ja uimuri ja
katsotaan ettd bensiinin tulo tapahtuu esteettomidsti. Mydskin on tarkastettava
ettd uimurikammion pohjalla oleva puhdistussiivild ei ole tukossa.

Tarkastetazn mydskin kaasuttajan johdot, ja ensimaiisen ja toisen kaasuttaja-
asteen bensiini-suuputket otetaan pois ja aukot puhdistetaan huolellisesti, miki
tapahtuu puhaltamaila tai ohuen langan avulla.

Kaasuttajan ilmakuristusldppé.
On katsottava, ettd kaasuttajan ilmakuristuslipidn vipu (kuva 9, sivu 54)
on asetettu siten, ettd kuristusldppd on tédysin suljettu silloinkuin varustelau

dalla oleva nappula on vedetty ulos ja ettd ldppd on tdysin auki kun nappula on pai
nettu kokonaan sisdén.

Etulammittajaventtiili.

Etuldammittdjaventtiili antaa kuumien pakokaasujen kulkea osaksi imuput-
ken ohi, jolloin imuputkessa ehkd oleva juokseva bensiini kaasuttuu. Tavallisella
sddlld voidaan venttiili pitdd aina auki (»On» asemassa). Ainoastaan erittédin kuu-
malla ilmalla on suositeltavaa sulkea se (»offsasemaan).

Sihkojirjestelma.
Selostus.

Vaunuissa on yksijohto- eli maajohtojirjestelmi, jossa virranjohtajina toi-
mivat toiselta puolen eristetty kuparijohto ja toiselta puolen vaunun metallikehys.
(Kuvat 18, 19 ja 20, siv. 56 ja 57).

Varakappaleet.

Asetetut varakappaleet ovat suojana lyhytsulkua vastaan. Jos varakappale

on palanut poikki, ei sen sijaan saa asettaa uutta ennenkuin vika, josta Iyhytsulku



aiheutui on selvitetty ja poistettu.
lanka- tai muuta metallikappaletta.
paleita.
Big Six

Varakappalerasiaan on asetettu kuu-
si varakappaletta, joista yksi kum-
paakin valonheittdjdd varten, yksi ki-
silampulle, yksi merkinantotorvelle ja
yksi takalampulle.  Varustelautalam-
pun varakappale on alhaalla lamppu-
kotelossa.
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Varakappaleen sijaan ei saa koskaan asettaa
Kdytetddn ainoastaan 10 amperen varakap-

Standard Six
Valaistuskatkaisijan taakse on ase-
tettu viisi varakappaletta: nimittdin
yksi valonheittéjille, yksi taululampulle,
yksi sivulampuille, yksi merkinantotor-
velle ja yksi takalampulle.

Kédyntiinpanolaitteet.

Selostus.
Big Six

Kun kéyntiinpanomoottoriin = las-
ketaan virta, pyorii sen ankkuri suu-
rella nopeudella.  Pienennyshammas-
pydrdn ja ketjun avulla siirtyy voima
kytkimeen, joka itsetoimivasti sulkeu-
tuu ja pyorittdd kampiakselia.

Kun itse moottori alkaa pyorid,
irtautuu kytkin, niin ettd hammaspyi-
rd, ketju ja kdyntiinpanomoottori
ovat levossa, kun sdhkokytkinnappu-
laa ei paineta (kuvat 22 ja 23 sivulla
58).

Jos Bendix-kytkin ei irtaannu.

Selostus.
Standard Six

Kun kédyntiinpanomoottoriin las-
ketaan virta, pydrii sen ankkuri suu-
rella nopeudella. Bendix-kytkin hidas-
tuttaa akselin pyorimistd ja ruuvi-
kierteen vaikutuksesta tarttuu kytkin
vauhtipyérin hammasrattaaseen. Mutta
heti kun moottori alkaa toimia, joutuu
kytkin nopeamman pyorimisen vaiku-
tuksesta vastakkaiselle vaikutukselle
alttiiksi ja irtaantuu. (kuvat 26 ja 27
sivulla 59).

Jos Bendix-kytkin ei irtaantuisi vauhtipydrdn hammasrattaasta, joka huo-
lellisen rakenteen vuoksi voi kuitenkin sattua vain ddrimmdéisen harvoin, keinute-
taan vaunua puolelle ja toiselle, voimansiirtolaitteen ollessa kolmannen vaihteen

kohdalla.
Kollektori ja harjat.

Kollektorit ja harjat vaativat ainoastaan vdhdn huomiota.

Kollektorit on

joskus puhdistettava santapaperilla N:o 00. (Kuvat 22, 23, 26 ja 27, sivuilla 58
ja 59). Alkoon kuitenkaan koskaan kiytettiko mirkelikangasta. Sellainen puh-
distus osottautunee tuskin tarpeelliseksi useammin kuin kerran vuodessa. Kun
harjat ovat kuluneet ja ne ovat uusittavat, on tdmé jatettivd ammattimiehen
toimitettavaksi.

Generaattori.

Selostus.

Generaattori huolehtii automaattisesti akkumulaattorin jélleenlataamisesta.
Se on rakennettu siten, ettd vaunun nopeuden ollessa 11—16 km tunnissa, kiy-
tettdessd kolmatta vaihdetta, relee sulkeutuu ja generaattori alkaa antaa virtaa.
Jos nopeus kohotetaan suuremmaksi, antaa generaattori virtaa enemmédn kuin
tarvitaan sytytykseen ja valaistukseen ja ylimédrdinen virta kdytetddn akkumu-
laattorin lataamiseen. Korkein lataus saavutetaan nopeuden ollessa 32—34 km
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tunnissa. Jos nopeus nousee yli tdmin méiran, vihenee kuitenkin generaatto-
rin antaman virran voimakkuus vihitellen. Varaustehon sddtdminen tapahtuu
kollektorin kolmannen harjan avulla, joka asetetaan oikein tehtaalla. Jos luul-
laan, ettd tdmidn kolmannen harjan séddtdminen on tarpeen, viedddn vaunu
Studebakerin edustajan tai sen toiminimen edustajan luo, jonka valmistetta timé
generaattori on.

Generaattorin irtikytkeminen.

Kun jostain syystd halutaan kytkeéd generaattori irti, tai kun akkumulaatto-
rin asemesta kédytetddin kuivapattereita, on generaattori paksun kuparilangan
avulla yhdistettivd johonkin metalliin konealustassa tai generaattorin kohtaan.
Jos titd ei tehdd niin generaattorin magneettikddmitykset palavat rikki. Jos am-
perimittari, vaunun nopeuden ollessa 24—32 km tunnissa, osottaa »Discharge»
(purkautumista), pysédytetddn moottori heti ja asetetaan edellimainittu maajohto.
Senjilkeen ilmoitetaan asiasta heti Studebakerin edustajalle.

Lyhytsulun vahingoittamat releekontaktit, rikkindiset johdot tai irralliset yh-
distykset generaattorin, releen, akkumulaattorin tai kdyntiinpanokatkaisijan kanssa
aiheuttavat lyhytsulkuja, jolloin generaattori tai relee tai jopa molemmatkin
saattavat palaa piloille.

Kollektori ja harjat.

Jos kollektori ndyttdd mustalta tai kidrventyneeltd, on sen pinta puhdistetta-
va santapaperilla N:o 00. (Kuvat 24, 25, 28 ja 29, sivuilla 58 ja 59). Alkoon kuiten-
kaan koskaan kdytettdko mirkelikangasta. Santapaperikappaletta pidetdin kollek-
torin pintaa vastaan moottorin kiydessd, ja kevyesti painamalla santapaperia
puhdistetaan pinta tasaisesti, siksi kun se on tdysin siled. Senjdlkeen pu-
halletaan kaikki likajdtteet pois ja kollektoria hangataan kuivalla kankaalla.
Lisiiksi tarkastetaan, ettd harjat riippuvat vapaasti pitimissddn, niin ettd jouset
pitdvat niitd alituisessa yhteydessd kollektorin kanssa.

Harjojen puhdistaminen toimitetaan siten, ettd niiden kollektorin kanssa
kosketukseen tulevaa pintaa hangataan pehmedlld lapulla. Harjat ovat tasaisia
ja puhtaita niin kauan kuin kollektori on siled ja puhdas. Harjoja ei kuitenkaan saa
koskaan puhdistaa santapaperilla, koska kontaktipinnat menettdvét siten tasai-
suutensa. Mydskddn ei harjoja ole voideltava, koska niiden voitelu tapahtuu au-
tomaattisesti.

Relee.
Selostus.

Relee on automaattinen kytkinjérjestelmé, joka yhdistdd akkumulaattorin
ja generaattorin keskenddn heti kun viimemainittu antaa riittdvisti virtaa. Tdmd
estdd akkumulaattorin purkaantumasta silloinkuin moottori kdy hitaasti. Nopeu-
den ollessa 11—16 kilometrid kolmannessa vaihteessa sulkeutuvat releekontaktit,
niin ettd generaattorin antama virta menee akkumulaattoriin. Jos nopeus ale-
nee vieldkin pienemmdéksi, katkeaa virtapiiri ja paristo ei endd voi purkautua ge-
neraattorin kautta.

Kontaktien puhdistaminen.

Jos kontaktit ovat likaiset tai epétasaiset, vedetdédn niiden vilistd santapa-
peria N:o 00. Senjilkeen puhalletaan pois kaikki likajédtteet, niin ettd saadaan ai-
kaan puhdas ja tasainen kosketus. Alkion kuitenkaan koetettako sdftdi jousi-
jinnitystd tai katkaisuvilid, koska tehdas asettaa ne molemmat oikeiksi.
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Sytytyksenjakaja.
Selostus.

Sytytyksenjakaja toimii tdysin automaattisesti ja se on suljettu koteloon téy-
sin vesitiiviisti. (Kuvat 4 ja 5, sivuilla 51 ja 52). Kotelo muodostaa yhdessi pyi-
rivdn segmentin kanssa pyorivdn katkaisijan, joka yhdistdd induktiokddmin oi-
keaan sytytyskynttildén oikeaan aikaan. Segmentti sopii yhteen akselin ja nokan
kanssa ainoastaan yhdessé asennossa, joten se tulee aina olemaan oikeaa napaa
vastapddta silloinkuin nokka erottaa toisistaan katkaisukérjet. Sekd Remy- ettd
Wagner-jakaja pyorivit kellonosoittajan vastakkaiseen suuntaan.

Wagner-jakajassa on kondensaattori jakajan ulkopuolella ja Remy-jakajassa
on sellainen sijoitettu jakajan kannen alle. Kondensaattorin tarkoituksena on es-
tdd lyhytsulkuja ja siten kontaktien vahingoittumista ja terdstdd sytytystd syty-
tyskynttilOissd.

Kontaktikappaleet (platinakirjet).

Jos kontaktikappaleet ndyttdvit huurteisilta, on kosketus hyvi. Jos koske-
tus ei kuitenkaan olisi hyvd, niin kosketuspinnat hangataan sileiksi ohuella viilalla.
On suositeltavaa jattdd tdmé Studebakerin edustajan suoritettavaksi.

Kontaktikappaleiden sddtéa varten kierretddn moottoria kammen avulla
siksi kunnes jakajanokka pitdd kontaktikappaleet kauimpana toisistaan. Sitten
irroitetaan stationdrisen kontaktiruuvin vastamutteria ja kierretddn kontakti-
ruuvia pienelld jakoavaimella siihen saakka kun saavutetaan vilimatka 0,508—
0,635 mm. Siihen kéytetddn aivan tarkkaa mittaa mahdollisimman tarkan aset-
telun saavuttamiseksi. Kun vélimatka on sdddetty, kiristetddn vastamutteri jél-
leen kiinni ja uudelleen mittaamalla todetaan, etté vilimatka on tarkoin asetettu.
Kontaktikappaleiden pintojen tdytyy olla yhdensuuntaisessa asennossa.

Sytytyksen sééto.

Big Six ja Special Six-vaunuissa aukaistaan tiputushanat ja Standard Six-
vaunussa otetaan sytytyskynttili N:o 1 pois ja moottoria pydritetdéin kammen
avulla siksi kunnes méntd N:o 1 on alkanut puristustygssd. Tamai voidaan par-
haiten todeta siten, ettd peukaloa pidetdéin avonaista tiputushanaa tai syty-
tyskynttiléin aukkoa vastaan, jolloin puristuksen alkaessa voidaan todeta painetta.
Kampea kierretdin edelleen, kunnes vauhtipyordssd oleva merkintd UP—DC—
1—6 tulee ndkyviin sytytyksenasettajan kohdalle (Kuvat 4 ja 5, sivuilla 51 ja 52).

Sitten otetaan jakajan kansi pois, katkaisematta kuitenkaan lankajohtoja,
ja pyorivd segmentti nostetaan pois sijoiltaan.

Senjédlkeen irroitetaan Wagner-jakajassa ruuvi ja Remy-jakajassa mutteri,
joka pitdd nokkaa kartiomaista akselia vastaan. Sitten kohotetaan nokkaa ruuvi-
meisselin avulla. (Kuva 12, siv. 54.) Senjélkeen nokkaa kierretdédn kellonosoittajan
vastakkaiseen suuntaan sellaiseen asentoon, ettd, kun kaikki osat on kokoonpan-
tu, pydrivin segmentin syrji tulee olemaan suoraan jakajanavan N:o 1 alla ja kat-
kaisu juuri alkaa. Senjilkeen kiristetddn kiinnitysruuvi tai vastamutteri jélleen
kiinni ja pyorivd segmentti ja jakajankansi asetetaan jilleen paikoilleen. Big
Six’in ja Special Six’in sytytys on 1—5—3—6—2—4 ja Standard Six’in 1—4
—2—6—3—5. Katsottakoon ettd sytytyskynttiloiden yhdistysjohdot samassa
jédrjestyksessd N:osta 1 alkaen kulkevat kellonosoittajan vastakkaiseen suuntaan
jakajakopassa.

Sytytyksen tarkkuuden koettaminen.
Sytytyskynttildstd N:o 1 irroitetaan sen kaapeli ja kaapelin pddtd pidetdédn
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noin 3 mm:n pédssd jostain moottorin osasta. Senjédlkeen kytketdédn sytytys ja
moottoria kddnnetddn hitaasti kammen avulla siksi kun kaapelista moottoriin len-
tdd kipind. Moottori on silloin oleva puristustyonnissd ja merkintd UP—DC—I1—6
suoraan sytytyksenasettajan alla vauhtipyorikopan sivulla.

Jos sddto osottautuisi jonkunverran epétarkaksi, niin vauhtipyord kddnnetédén
edellimainittuun asentoon. Sitten irroitetaan ruuvi A (kuvat 30 ja 31, siv. 60)
ja aluslevyd kierretddn siksi kunnes kontaktikappaleet alkavat katkaisemisen. Sen-
jédlkeen ruuvataan ruuvi A jélleen paikalleen ja jdlleen koetetaan sytytyksen tark-
kuutta.

Merkinantotorvi.
Sddto.

Adnen laaatu ja torven kestdvyys riippuvat ainostaan torven osakseen saa-
masta kohtelusta. Hyvén ddnen saavuttamiseksi tdytyy ankkurin pydrid suurella
nopeudella. Sellainen nopeus voidaan kuitenkin saavuttaa ainoastaan jos laakerit
ovat hyvin voideltuja ja kollektorit ja harjat puhtaina pidettyja.

Oljyn puuttuminen tai lika ja sitd seuraava huono kosketus voivat aiheuttaa
ankkurin ja kddmin piloillepalamisen, ja joka tapauksessa ne aiheuttavat ankku-
rin nopeuden vdhenemisestd ja ddnen voimakkuuden heikkenemistd ja voivat
myis aiheuttaa moottorin pysdhtymisen.

Torvi on ulkopuolelta varustettu &ddnensdédtoruuvilla. Kiertdminen oikealle
kiristdd ja vasemmalle loysdd ruuvia. Sddtoruuvia dlkoon kiristettako liian tiu-
kalle. Kun ankkurin pyorimisté koetetaan sormien avulla, tdytyy ankkurin pyo-
rid hyvin kevyesti. (Kuva 14, siv. 55).

Torvi ei toimi.

Tarkastetaan, ettd torven varakappaleet ovat hyvisséd kosketuksessa ja et-
teivit ne ole palaneet rikki. Kaikkien yhdistyskohtien tidytyy myis olla puhtaita
ja tiiviitd ja ohjauspyorilld olevalla torven nappulalla tiytyy olla hyvi kosketus.

Torvea ei saa purkaa. Jos se ei toimi huolimatta edelldmainittujen ohjeiden
tayttdmisestd, niin ankkurin péissd oleva huopa voidellaan kevyelld hienolla §l-
jylld. Myiskin pyoritetddn ankkuria ja pidetéddn santapaperia N:o 00 aivan ke-
vyesti kollektoria vastaan. (Kuva 14, siv. 55). Senjdlkeen puhdistetaan kollek-
torisegmenttien vilinen ilmarako puukappaleen avulla. Metallia ei tdhin tarkoi-
tukseen saa kdyttaa.

Lamput.

Hehkulampuilla on pajunettikannat ja yksinkertainen kontaktijdrjestelma.
Asetettaessa uusia lamppuja kédytetddn sellaisia hehkulamppuja, joiden voltti-ja
valovoimakkuus on oikea seuraavan taulukon mukaan:

Lamppulaatu Jdnnitys Valovoimakkuus
(volttia) (Kynttildyksikkod)
Valonheittaja 6—8 21
Sivulamput 6—8 2
Kiésilamppu 6—8 2
Takalamppu 6—8 4
Nopeusmittarilamppu 6—8 2
Varustelautalamppu 6—8 4
Kattolamppu 6—8 4
Nurkkalamput 6—8 4



Valonheittdjin asettaminen.

Valoheittdjdn asettaminen voidaan parhaiten toimittaa siten, ettd vaunu
asetetaan tasaiselle paikalle, linssit poistetaan ja valonsdteiden annetaan langeta
kohtisuoraan valonsidteitd vastaan asetetulle valkoiselle varjostimelle, joka on
asetettu noin 7, 5 metrin pddhin valonheittidjisti. Heijastajassa olevia hehkulamp-
puja on silloin sdddettédva eteen tai taaksepdin, miten osottautuu tarpeelliseksi,
kiertamailld heijastajassa olevaa sadidtoruuvia.

Ruuvia kierretddn siksi kunnes varjostimella saavutetaan pienin valokuvio.
Lampun langat ovat silloin heijastajan polttopisteessd. Yksityisten lamppujen
valopiste on silloin oleva likipitdin sellainen kuin kuviosta 1 kuvassa 21, sivulla 57
ilmenee.

Jos lamppu on asetettu lilan kauas polttopisteen eteen tai taakse, tulee va-
lopilkku olemaan likipitdin kuin kuviossa 2.

Jos lamput on asetettu polttopisteeseen, tdytyy varjostimella olevan valopil-
kun keskikohdan olla samalla korkeudella kuin valonheittiji. Lamppu voidaan
asettaa oikein siten, ettd puristuspultit irroitetaan ja lamppu Kierretiin oikeaan
korkeuteen, niin ettd sdteet lankeavat oikealla korkeudella suoraan eteen.

Sitten kun lamput on asetettu oikein ja linssit jélleen asetettu paikoilleen,
tdytyy molempien valonheittdjien valopiirien olla sellaisia kuin kuviosta 3 ilme-
nee,

On katsottava, ettd valonheittdjdn asettelu vastaa siind maassa, jossa vaunua
kdytetdidn, voimassaolevia médriyksia.

Akkumulaattoriparisto.

Jos akkumulaattoriparisto jostain syystd vaihdettaisiin kuivaelementteihin,
niin &lkddon unhotettako johtaa generaattori maahan, yhdistdmélld generaattori-
johto generaattorin tai moottorin metallikehykseen paksulla kuparilangalla. Jos
tdtd ei tehtdisi, niin generaattori palaa pilalle. Asetettaessa akkumulaattoripa-
risto paikoilleen yhdistetdéin sen positiivinen napa vaunun kehykseen johtavaan
lankaan.

Nopeusmittari.
Korjaukset.

Alkoon koskaan annettako kellosepdn tai mekaniikon tehdd korjauksia no-
peusmittariin, koska on mahdotonta ilman erikoistyokaluja tarkoin suorittaa
niita.

Takaus.

Stewart- Warner Corporation’in takaus on seuraava siséltdinen:

Me korjaamme tai korvaamme, ilman hintaa, tehtaamme, haaraosastojemme
tai tunnustettujen edustajien toimesta jokaisen Stewart-Warner-valmisteen tai-
sen osan, joka tarveaineescen tai valmisteeseen nihden osottautuu vialliseksi 90
pdivdn kuluessa vaunun ostopdivistd lukien, edyllyttden ettd omistaja suorit-
taa kuljetuskustannukset. Tamd takaus ei kuitenkaan koske fiiberihammaspyo-
rid.

Korjauksen tarpeessa olevia osia dlkoon ldhetettiko Stewart-Warner-tehtaal-
le Chicagossa. Tamdén toiminimen tyopajat ovat tédysin varustetut kaikenlaisten
korjausten suorittamiseen ja varaosien toimittamiseen. Kiinnyttédessd ldhimmén
edustajapajan puoleen saavutetaan siis ei ainoastaan nopeampi toimitus vaan myas-
kin suurin sddsto kuljetuskustannuksissa.
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Kytkinlaite.

Selostus.

Kytkin on yksinkertaista kuivalamellijdrjestelmad.

Pydrivd lamelli on yksinkertainen terdslevy, jonka kummallekin puolelle on
niitattu hankauslevy. Kierrejouset, joita pitdd paikallaan sisidlevy, aikaansaavat
paineen pyorivdd lamellia vastaan.

Asettelu.

Kytkinpedali on asetettava siten, ettd pedalialustan alaosan ja vaunun per-
mannon vélilld on 12,5 cm suuruinen tila. Tamaéd sddtd voidaan toimittaa siten,
ettd irroitetaan puristusruuvi ja pedalivarren alapddssd oleva asetusruuvi ja sen-
jdlkeen annetaan pedalivarrelle oikea asento. Senjélkeen kiinnitetdédn jélleen mo-
lemmat ruuvit.

Jos tamd saato toisi pedalivarren ldhemmaéksi kuin 3 mm:n p&&hdn vaunu-
permannon alaosasta, niin on tdma viéli lilan pieni ja on toimitettava uusi asettelu
ottamalla huomioon tdmai vilimatka. Sitten irroitetaan mutterit, jotka pitavit
pedalialustaa pedalivarren ylipddssid ja pedalialustaa ruuvataan sisdén- tai ulos-
pdin, siksi kun saavutetaan tarpeellinen vilimatka 12,5 cm. Ei saa unhottaa ki-
ristdd vastamuttereita toimitetun asettelun jélkeen.

Kytkinvivut on oikein asetettu, jos tarvitaan 12,5 mm pituinen kytkinpe-
dalin liike irroittajalaakerin saattamiseksi vipuja vastaan, niin ettd kaikki kolme
vipua samanaikaisesti koskettavat irroittajalaakeria.

Oikean asettelun saavuttamiseksi painetaan kytkinpedali alas ja pistetddn
3 mm:n paksuinen puu- tai metallikappale irroittajalaakerin taakse kohdassa A
(kuva 32, siv. 60).

Senjdlkeen irroitetaan vuorotellen vipujen séddtOruuvien vastamutterit ja
kierretddn sdatéruuveja siksi kunnes kaikki vivut tulevat suoraan kosketukseen ir-
roittajalaakerin kanssa. Alkoon sitten unhotettako kiristdd vastamuttereja ja
jdlleen poistaa laakerikopan taakse asetettua puu- tai metallikappaletta.

Taka-akseli.
Selostus.

Taka-akseli on puoleksi riippuva ja jousien kiinnitys on Hotchkiss-jérjestel-
mad. Téssd jirjestelmissd ottaa sysdykset ja heilumisen vastaan pédjousilevy.
Vaunulla ei saa ajaa silloin kuin takajousi on katkennut.

. Jalkisdato.

Taka-akselin kaikkien laakerien, kytkimen ja suuren kartiopyordn jalkisaa-
tdminen on tehty mahdolliseksi. Téllainen jélkisddto on kuitenkin toimitettava
Studebakerin edustajan pajassa.

Jarrut.

Nelipyorédjarruilla varustetuissa vaunuissa toimivat sekd etu- ettd takajarrut
mekaanillisesti.

Etujarrut ovat sisédjarruja ja lakajarrut ulkojarruja.

Nelipydrdjarrut toimivat jalkapaineella.

Kisijarru on ulkojarru, joka tarttuu kardaabniakseliin. Se toimii kaapelin avul-
la, joka on kiinnitetty moottoriseindmaistd ohjaajan osastoon ulottuvaan ripamai-
seen kédensijaan.

Kaikki jarrut ovat varustetut jarrunauhoilla, joita, kun ne ovat kuluneet,eisaa
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millddn muotoa korvata ala-arvoisilla jarrunauhoilla. Senvuoksi, oikean tavarau
saamiseksi, on suositeltavaa jéattdd tdmid tyo Studebakerin edustajan tehtédviksi.

Mekanisten nelipyorédjarrujen tarkistus.

Mekanisesti toimivan nelipytrédjarrun suunnittelu on yleensd sama kuin ai-
kaisemmin toimitetun nestepaineella toimivan nelipytrdjarrun. Mekanisen toimin-
nan mahdolliseksi tekemistd varten olivat muutokset jarruyhdistyksissd tarpeel-
liset ja niiden seurauksena toisellaiset tarkistukset. -

On siis pidettdvd huolta, ettd jokainen tyGpajassa perusteellisesti tuntee seu-
raavat ohjeet jotta jarrutarkistukset tulevat oikein tehdyiksi:

Ennenkuin tarkistuksiin. ryhdytddn, on tarkastettava kaikki akselit, vivut
i. n. e. etteivdt ne mitenkdéin kampea.

1) Tarkastetaan jarrupolkimen varsi, ettei se tule ldhemméksi kuin 0,3175 cm
(1/8 ") vinon jalkalaudan alasyrjdd. Jos tdma varsi tulee ldhemmdksi tai jos viili-
matka on suurempi kuin 0,635 cm (1/4 "), irroitetaan haarukkavivun tappi »A»
(kuva 1) ja polkimen asetusruuvin B avulla tarkistetaan oikea vilimatka. On eri-
koisesti tarkastettava, ettd vastamutteri tulee tarkistuksen jilkeen huclellisesti
kiristetyksi.

2) Irroitetaan muutterit, jotka kiinnittdvat poljintyynyn polkimen varteen,
sekd samalla kuin pidetddn poljin ylh&illd, tarkistetaan poljintyynyn ja vinon jal-
kalaudan vilimatka 13, 97 cm:ksi (5 1/2 ”).  Senjilkeen kiristetdin mutterit.

3) Tarkastetaan, etté keskimdinen tasaaja vapaasti koskettaa pidattajia (ku-
va 2) ja senjélkeen pannaan takaisin paikoilleen haarukkavivun tappi. »A» (kuva 1),
joka yhdistdd keskimdisen jarrutangon jarrupolkimeen. Jos on tarpeen, kierre-
téddn tangon etupdissdolevaa, aseteltavaa haarukkavipua riittavisti, joten yhdista-
minen voidaan suorittaa tankoa taivuttamatta tai vetdmittd tasaajaa irti pidét-
téjisti.

4) Pidatysruuvit »C» (kuva 3) asetetaan kummallekin puolelle siten, ettéd jar-
ru-poikkiakselien »D» (kuva 4) ulkopéit tulevat jotakuinkin kehyksen sivukannat-
tajissa olevien reikien keskikohdalle. Niiden akselien ulkopiit toimivat etu- ja
takajarrujen vélisind tasaajina ja niiden tulee olla edellidselostetussa, oikeassa asen-
nossa.

5) Kummankin takajarrunauhan takimaista asetusruuvia kierretdin kunnes
jarrunauhan ja jarrurummun véli talld kohtaa on 1/2 mm (0,015"), Senjilkeen Kier-
retdén jarrunauhan etupuolella, suuren jousen alapuolella olevia asetusmuttereita
kunnes jarrunauhan alapuolikkaalla on sama vélimatka., Mutterien ylospdin kier-
tdminen irroittaa jarrunauhat ja alaspdin kiertdminen kiristdd ne. Kun tarkistus
on suoritettu, on muistettava kiristdd alempi mutteri ylemp#i vastaan.

Tdmdn jélkeen kierretddn jarrunauhan yldpuolella olevaa asetusruuvia saman
vilimatkan saavuttamiseksi. = Senjdlkeen kierretddn jarrunauhan yldpuolikkaan
etupuolella olevaa asetusmutteria.

Lopuksi tarkastetaan, ettd vélimatka nyt on yhdenmukainen ja ettd jarru ei
hankaa. Taka-akseli kohotetaan vikivivulla ja vilimatka mitataan joka kohdasta
1/2 mm, (0,15" ) paksulla mitalla.

6) Ennenkuin etupydrédjarruja tarkistetaan, ruuvataan jarrutangot irti asetel-
tavista haarukkavivuista »E» (kuva 6). Senjélkeen irroitetaan molemmat ruuvit
»Fr (kuva 5), jotka kiinnittdvit nokanpitimen ja painetaan jarrukengit kiinni
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vivuilla »G» (kuva 5). Téten tulee nokanpidin keskitetyksi ja jarrukenkien litkunta
tasatuksi. Téssd asennossa kiristetdin nokanpidintid kiinnittavidt kaksi ruuvia.

T7) Etuakselin ollessa kohotettuna vékivivulla kierretddn aseteltavia haaruk-
kavipuja »H» (kuva 5) kunnes etujarru, kun tangot on kiinnitetty vipuihin »G»
on mahdollisimman ldhelld kuitenkaan hankaamatta jarrurumpuihin. Pyorid
pyoritetddn jotta nédhtdisiin, hankaavatko jarrukengit.

Haarukkavivut »E» (kuva 6) ovat Standard Six vaunuissa tavallisesti kiinni-
tetyt vivun ylempéén reikédédn ja Big Six vaunuissa alempaan reikéddn. Ellei tdsséd
asennossa saada aikaan haluttua etujarrun toimintaa, voidaan haarukkavivut
yhdistdd jompaankumpaan kahdesta muusta reijésta.

Jos on vilttdméatontd uusia etujarrukenkien jarrunauhat seurattakoon oh-
jekirjeessimme F—168 olevia neuvoja —

Jalkajarrun jalkisdéto.

Ainoa sdidto, joka voi osottautua tarpeelliseksi, on toimitettava takapyorieu
jarruvanteisiin nédhden.

Takapyorien jarruvanteissa on neljd' asettelukohtaa, nimittdin: kaksi sd-
toruuvia, joista toinen on jarruvanteen takana ja toinen sen yldpuolella, ja kaksi
sddatomutteria, jotka ovat jarruvanteen edessd. (Kuva 38, sivu 63).

Sédddettdessd kierretéddn ensin taaempaa sddtoruuvia, siksi kun vilitila jarru-
navhan ja rummun vélilld on téilld kohdalla suurennut 0,79 mm:ksi. Sitten kierre-
tddn suuren jousen alla, jarruvanteen edessd olevia sddtomuttereja, niin ettd jar-
ruvanteen alapuoliskolle saataisiin aikaan sama liikkumatila. Nédiden mutterien
ylosruuvaaminen loysdd jarruvannetta ja alaskiertdminen kiristdd sitd. Tapah-
tuneen sdddon jélkeen tdytyy muistaa ruuvata alamutteri yldmutteria vastaan.

Senjédlkeen kierretddn sddtoruuvia, joka sijaitsee jarruvanteen yldpuolella,
niin ettd saavutetaan oikea liikkumatila. Senjdlkeen Kkierretdén jarruvanteen
yldosan edessd olevaa sddtomutteria. Nyt tarkastetaan, ettd liikkumatila on ta-
sainen ja ettd jarrut eivit laahaa. Taka-akseli on pidettiavd ylhdilli vaununnos-
tajan avulla ja liikkumatila mitattava kaikissa kohdissa tarkkaa mittaa kdyttden.

Jarrujen toiminnan yhdenmukaisuus.

Senjidlkeen kun edelléd selostetut sdddot on oikein toimitettu, tdytyy molem-
pien jarrujen antaa sama jarrutuspaine.

Jarruvaikutuksen tarkastamiseksi on takapyordt kohotettava ilmaan. Toi-
sen henkilon annetaan ohjaajan istuimelta hitaasti painaa jarrua siksi kunnes
toisesta takapydrdstd ilmenee jarrutuksen vaikutus koetettaessa pyorittdd sité.

Jarrupedali pidetdédn sitten tédssd asennossa ja koetetaan pydrittdd toista
pyordd. Jos asetus on oikea, tdytyy siitd ilmetd yhtd suuri vastus. Samalla ta-
valla tarkistetaan etupydorit.

Jos kuitenkin jarrun vaikutus molempiin pydriin ei cle yhtd suuri, on jélkiaset-
teluruuvia loysemmalld puolella kierrettdva alaspdin korkeintaan kaksi kertaa.
mutta ei enempéé. Jos jarruvaikutus on silloin vield epétasainen, kierretédidn toi-
sella puolella olevaa jélkisddtoruuvia, joka on vdhemmén loyséd, yksi tai korkein-
taan kaksi kertaa ylgspéin.

Késijarrun sddtdminen.

Késijarrun vanteessa on kolme sddtolaitetta, nimittdin yksi asetusruuvi jar-
ruvanteen vasemmalla puolella ja kaksi jélkiasetusmutteria oikealla puolella,
(Kuvat 36 ja 37, sivuilla 62 ja 63).
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Sddadon toimittamiseksi kierretddn jarruvanteen vasemmalla puolella olevaa
asetusruuvia siksi kunnes vilitila jarruhihnan ja jarrurummun vililld on talla
kohdalla 0,79 mm. Senjélkeen kierretddn suuren jousen alla oikealla puolella ole-
via jdlkiasetusmuttereja, niin ettd jarruvanteen alapuoliskon viilitila saadaan
yhtd suureksi kuin jarruvanteen yldosan vilitila. Ndiden jélkiasetusruuvien ylos-
kiertiminen 10ysdi vannetta ja alaskiertiminen kiristdd niitd. Toimitetun sdddon
jalkeen tarkastetaan, ettd alamutteri on kierretty yldmutteria vastaan. '

Senjdlkeen kierretddn jarruvanteen yldpuoliskon oikealla puolella olevaa jalki-
asetusruuvia oikean- liikkumatilan aikaansaamiseksi. Sitten tarkastetaan, ettd
liikkumatila on yhtd suuri ja ettd jarrut eivit laahaa. Taka-akseli on kohotet-
tava vaununnostajan avulla liikkumatilan mittaamiseksi kaikissa kohdissa tarkkaa
mittaa kdyttéden.

Ohjauslaite.
Ohjauslaitteen tyhjid pyoriminen.

Jatkuvan kédyton vaikutuksesta voi ohjauskoneistossa sattua kulumista,
joka ilmenee ohjauspydrin liian suuressa vapaassa pyorimisessd. Tatd kulumista
ei voida vilttad, koska kaddntokoneistoa kidytetddn alituiseen ja sen tdytyy suo-
rittaa huomattavasti tyotd vaunun etupydrien pitédmiseksi halutussa asennossa.

Jos ohjauspyérdn heiluminen on lilan suuri, tarkastetaan kédntokappale
ja jarruakselin ja jarrutangon yhdistykset. Samoin tarkastetaan ohjausvarsi,
joka ehkd on loysdnd kdantokierukan tapilla. (Kuvat 33 ja 34, siv. 61).

Jos heilumista ei voida poistaa ndissd kohdissa, tarkastetaan koko kéén-
tolaite. Etuakseli pidetdédn koholla vaununnostajan avulla ja pyordt kddnnetdin
kokonaan oikealle tai vasemmalle, aivankuin ajettaisiin kulman ympdéri. Kéianto-
laitteen kuluminen téssd kohdassa on nimittdin paljoa pienempi ja jos sddto toi-
mitettaisiin tavallisessa asennossa, jossa pydrdt ovat suoraan eteenpéin, niin voi-
si tdssd asennossa tapahtuneen suuremman kulumisen vuoksi kédntolaite sivu-
asennossa osottautua liian kireélle asetetuksi.

Ohjausputken heiluminen,

Téassd sivuasennossa kddnnetddn ohjauspyordd kevyesti puolelle ja toiselle.
Jos silloin ohjausputki liikuu ylos ja alas, mikd voidaan todeta seuraamalla oh-
jauspydrin napaa, niin irroitetaan ka#dntokopan puristusruuvi ja samoin ohjaus-
tangon puristusruuvi. (Kuva 35). Senjédlkeen kierretdén kaantokierukan jélki-
asetusmutteria (kuva 35, siv.62) vihitellen alaspdin, siksi kun liikkuminen on lop-
punut, ja senjilkeen kierretddn puristusruuvit jélleen paikoilleen. Jélkiasetusmut-
teria ei saa kuitenkaan kiristdd liian tiukalle, koska muuten kddntdminen tulee
olemaan vaikeaa.

Kierukkapyoridakselin liikkuminen.

Haluttaessa ottaa selville, liikkuuko kierukkapyordakseli oikeasta asennos-
taan, asetetaan kdési ohjausvivun kiinnitys kohdalla akselille ja annetaan jonkun
kevyesti liikuttaa ohjauspydrdd puolelle ja toiselle. Jos télloin todetaan akselin
siirtymistd pituussuunnassa, on kierukkapyordan sddtéruuvin vastamutteri irroi-
tettava (kuvat 33 ja 34 siv. 61) ja sddtoruuvia kierrettdva siksi kunnes liikkuminen
lakkaa. Senjélkeen kierretddn vastamutteri jélleen paikalleen.

Jos tdmén sdédon jalkeen ohjauspyoridn liikkuminen olisi vield liian suuri, on
kddnnyttdva Studebakerin edustajan puoleen.



34

Jokaisen sddtdmisen jélkeen tdytyy ohjauspydrdn kédntdd etupyordt suu-
rimmalla helppoudella pydrien ollessa kohotettuina ylos maasta vaununnostajan
avulla. Jos tapahtuneen sidédtdmisen jdlkeen ndin ei olisi laita, vaikka itse heilu-
‘minen olisikin poistettu, niin osottaa tdmé, ettei sddtod ole toimitettu oikein. Oh-
jauksessa tulee silloin esiintymaéén tarpeetonta kulumista ja vaikeuksia.

Etupyorat.

Asettaminen.

Poistettaessa etupydrd paikaltaan irtautuu samalla myos laakerikoppa ja
senjdlkeen on laakeri oikein asetettava ennenkuin etupyord jélleen asetetaan pai-
kalleen.

Jélkiasetusruuvi kierretddn kiinni ja pydrdd pydritetddn muutamia kertoja,
niin ettd laakerirullien todetaan olevan paikoillaan kopassa. Senjdlkeen irroite-
taan jélkiasetusruuvia hiukan, niin ettd kun pyorddn tartutaan kiinni kohtisuo-
rassa viivassa navan yli- ja alapuolelta, tunnetaan kevyt nykdisy. Taméd nykéisy
on oleva niin heikko, ettd se on tuskin huomattavissa. Jos se on voimakkaampi,
niin jdlkiasetusruuveja kiristetddn hiukan kiredmmaélle. Kadntokappaleen heilu-
mista ei ole sekotettava pyordlaakerin heilumisen kanssa. Oikealla tavalla ta-
pahtuneen|sddtdmisen jédlkeen pistetddn kiinnitysnasta jélleen paikalleen. Laake-
rit toimivat silloin parhaiten.

Oikea asento.

Jos etupytrit eivit ole oikeassa asennossa, tulee kdédntédminen olemaan vai-
kea ja myoskin kumirenkaat kuluvat enemmén. Verrattain tarkka etupyorien
asennon tarkastamistapa on seuraava: Kiintedn mittapuun avulla madritiin
etupydrien vanteiden keskindiset vilimatkat, ensin suoraan etuakselin edessd
olevassa kohdassa ja sitten suoraan etuakselin takana olevassa kohdassa. Jos
asento on oikea, tiytyy vanteiden vilimatkan etuakselin edessd olla 3 mm lyhyem-
pi kuin vastaavan vilimatkan etuakselin takana. Jos niin ei olisi laita, on se merk-
kind siitd, etteivit akselit ole oikeassa asennossa. (Kuva 40, siv. 64).

[Etupyﬁrien saattamiseksi oikeaan asentoon vedetédédn poikkiputken molemmis-
ta pdistd ulos puristuspulttien akselinaulat. (kuva 39, siv. 64) ja kierretdén poik-
kiputkea, niin ettd se pitenee tai lyhenee. Téssd tarkoituksessa on poikkiputken
toinen péd varustettu oikeaan menevilld ja toinen vasempaan menevilli ruuvi-
kierteilld.

Kun poikkiputken sddté on tapahtunut, tdytyy sen kummankin péddn né-
kyd molemmissa péissd olevasta tarkastusreijastd. (Kuva 39, siv. 64). Tdmaé on
vilttdmitontd kierteen oikean pituuden aikaansaamiseksi molemmissa péissi.

Jos kuitenkin, senjéilkeen kun pyordt on asetettu oikeaan asentoon, tarkas-
tusreikéd toisessa pédssd olisi peitossa ja poikkiputkea ei ndkyisi toisessa pidssi,
on meneteltdvi seuraavasti: Etupyordt kohotetaan vaununnostajan avulla kor-
kealle ja poikkiputki kierretdidn kokonaan ulos pdistdén. Senjédlkeen se kierre-
téin uudelleen pididen sis#in, samalla kun tarkastetaan, ettd ruuvikierteet mo-
lemmissa pdissd ovat yhtd syvilld. Putkea kierretdédn sitten siksi kunnes saavu-
tetaan edelld esitetty pydrien vilimatkaero 3 mm. Poikkiputken péit nédkyvit
silloin tarkastusrei’isté.
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Jousinivelet.

Jousinivelien sivut ovat huomattavan rasituksen alaisina, minkd vuoksi ne
on sdddettdvi uudelleen noin kaksi kertaa vuodessa.

Téssd tarkoituksessa vedetddn ulos jousipulttimutterin kiinnitysnasta ja
mutteri kiristetddn kiinni. Senjélkeen kierretddn mutteria vield takaisinpédin puo-
len kierroksen verran, eli niin paljon kuin kiinnitysnastan paikalleenpano vaatii.

Varottava. On tarkastettava, ettei mutteri ole kiristetty kireiille, koska
tdmd saattaa aiheuttaa kehyksen rikkimenon.

Puupyorit.

Vanteen irroittaminen pyoralta.

Ennenkuin kumirengas ja vanne poistetaan, on ensin poistettava venttii-
lihattu ja venttiilin kiinnitysmutteri. Senjdlkeen otetaan irti paikoiltaan vanteen
kiinnitysruuvit tytkalulaatikossa olevan erityisen kéddntoavaimen avulla. Pyo-
rdt on sitten saatettava sellaiseen asentoon, ettd venttiilit tulevat ylos. Senjdlkeen
vedetddn vanne ja kumirengas alhaalta ulos, painetaan ylospdin ja otetaan pois.

Jdlleen paikalleen pantaessa on katsottava, ettd kaikki mutterit on kierretty
yhtd kiredlle, koska muuten vanne ei tule olemaan suorassa. Tdmi voidaan saa-
vuttaa siten, ettd puristusruuvien pédiden annetaan olla yhti ulkona muttereista.
Myiskin on tarkastettava, ettd ulkoreuna on paikallaan. Jos tétd ohjetta seura-
taan, niin vanne tulee olemaan tarkoin samansuuntainen kuin pydré.

Asetettaessa irroitettavaa vannetta pydrélle tipautetaan pulteille ja mutte-
reille ennen niiden kiristimistd muutama tippa Gljyd. Tamé estdd kierteiden rik-
kikiertymisen ja helpottaa kiertédmista.

Kumirenkaan poistaminen vanteelta.

Ensin irroitetaan kumirenkaan ulkoreuna vanteelta ja sitten menetelldin
seuraavasti:

Vasaran ja vaarnanpoistajan avulla lydddan ulos pultti, joka pitdd kiinni
molempia vanteenpditi.

Senjédlkeen otetaan tyokalulaatikosta vanteennostaja ja sen késikkeiden
pédt pistetddn vanteen reikiin ja siipimutteria »A» kierretdZn siihen saakka kun
kiisikkeet tulevat olemaan tiiviisti vannetta vastaan.

Tarkeata.

Lyhyemméin kédsikkeen »B» pddt on pistettdvd niihin vanteen reikiin, jotka
ovat ldhempédnd vanteen jakokohtaa. :

Senjilkeen tyokalun molemmat kdsikkeet painetaan erilleen toisistaan ja si-
ten aukaistaan vanne jakokohdalta.

Senjédlkeen vedetddn pitempdd kidsikettd ylospdin, niin ettd lyhyempédn
kdsikkeeseen kiinnitetty vanteen pdéd kohoaa ja asettuu vanteen toisen piin piille.

Sitten pitempi kdsike painetaan jalan avulla vanteen toista pddtd vastaan,
niin ettd lyhyemmain késikkeen kiinnipitdmé& toinen pdd jda toisen vanteenpiin
pddlle. :

Samanaikaisesti kun pitempdd kdsikettd pidetdidn jalan avulla vannetta vas-
taan, kiinnitetddn se vanteen reunaan sulkuteljelld »C». Sulkutelki on oleva sa-
malla puolella vanteennostajaa kuin siipimutteri »A».
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Senjilkeen asetetaan kumirengas ja vanne maahan, jolloin vanteennostajan
siipimutteri on tuleva ylospéin.

.Rengasraudan avulla voidaan kumirengas sitten nostaa ylos ja senjdlkeen
kdden avulla kevyesti vetdd pois paikaltaan.

Asetettaessa letku jélleen vaippaan, on letku oleva hiukan pumpattu. Letku on
asetettava tasaisesti eikd saa joutua puristukseen. Kumirenkaan asettamiseksi
vanteelle pistetddn venttiili venttiilireikdéin ja kumirengas asetetaan oikein pai-
kalleen noin 25 cm:n pituudelta venttiilin kummallakin puolella, Jalan ja ren-
gasraudan avulla puristetaan sitten rengas vanteelle.

Senjilkeen regasrauta painetaan ldpi vaipan ja vanteen viliin ja kuljetetaan
ympéri koko renkaan, aina noin 15 cm:n liikkeilld, ja samalla katsotaan, ettd
vaippa tulee oikeaan asentoon eiké letku ole puristuksessa.

Painettaessa jalalla vanteennostajan pitkdd késikettd irroitetaan sulkutelki
jdlleen ja vanteennostajan annetaan laueta jénnitysasennostaan.

Painamalla jalalla vanteennostajan lyhyempiid péitd puristetaan vanne jal-
leen alkuperdiseen asentoonsa. Sitéd pidetéddn siind asennossa siihen saakka kunnes
vannepultti on osittain pistetty paikalleen.

Senjilkeen vanteennostaja otetaan irti ja pultti lyddéddn vasaran avulla téy-
delleen sisddin.

Kiekkopyorit.

Big Six.
Paikalleenpano.

Pyordn paikalleenpanemiseksi pistetddn kiekkopyirdn erikoisavaimen péd
pyordn alemman reiéin ldpi ja navan alimmalle pystypultille, jolloin vaunun paino
estidd napaa pyodriméstd. Sitten kohotetaan py®rd, ohjaten sitd alhaalta jalan ja
ylhéddlta kdden avulla, ja tydnnetddn paikalleen. Ennenkuin jalka kuitenkaan
otetaan pois, on yksi tai kaksi mutteria kiinnitettdvd kdden avulla, Senjdlkeen
ruuvataan muut mutterit paikoilleen ja kierretédédn kiinni jakoavaimella.

Pyordd napaan kiinnittavit mutterit on merkitty kirjaimilla »R» ja »L», mikéa
tarkoittaa oikeata ja vasenta. Pistettéessd navat paikoilleen on katsottava, ettd
mutterit merkintdjensd mukaisesti kiinnitetdin vaunun vastaavalle puolelle.

Kumirenkaan irroittaminen.

Senjilkeen kun pyodrd on poistettu paikaltaan, pddstetddn ilma kumirenkaasta
ja poistetaan venttiilid kiinnittivd mutteri. Senjilkeen venttiilid painetaan en-
sin kédelld ja sitten ruuvimeisselilld, niin ettd se menee vanteen ldpi.

Sitten kenginkoron avulla kumirengas irroitetaan vanteesta. (Kuvio 1, kuva
42, siv. 65).

Ruuvimeisselin tasaisella reunalla puristetaan sitten puristusrenkaan kouru-
puoli alas (kuvio 2, kuva 42, siv. 65) ja pidetdidn jalan avulla alaspainettuna.

Pidettdessd puristusrengasta jalan avulla tdssd asennossa kierretddn ruuvi-
meisselid ympari, jalka otetaan pois ja puristusrengas nostetaan ulos ja ylos van-
teen reunan yli, siksi kunnes se pysdhtyy. Silloin voidaan puristusrengas helposti
poistaa tyontidmdlld ruuvimeisselid ympéri koko pituuden. (Kuvio 3, kuva 42,
siv. 65).

Kun kiinnitysrengas on poistettu, voidaan kumirengas nostaa pois.
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Kumirenkaan pééllepano.

Letku pumputaan riittdvésti, niin ettd venttiili pistda ulos vaipasta. (Kuvio I,
kuva 43, siv. 66).

Kumirengas on nostettava pystyyn ja pyord asetettava sitd vastaan. Senjdl-
keen on venttiili pistettdvd vanteessa olevaan reikddn ja kiinnitysmutteri pantava
paikalleen, samallakuin tarkastetaan ettd vannefta vastaan tulee pienemmalld
sysdyslevylld varustettu puoli. Sitten annetaan venttiilin mennd kiekossa olevan
reidn ldpi. (Kuvio 2, kuva 43, siv. 66).

Senjdlkeen pyord lasketaan maahan, ulkopuoli ylospiin, ja letku puristetaan
hyvisti vaipan sisdédn, niin ettei se pddse puristumaan. Vaippa on vedettdva paal-
le tasaisesti ja venttiilin molemmin puolin on samalla eri etdisyyksilld tasaisesti
puristettava kumirengasta siksi kun se on tédydelleen vanteen paalla.

Senjidlkeen puristusrengas pistetd4n vanteen reunan jonkun kohdan alle ja
véhitellen puristetaan asentoonsa.

s e

Kiekkopyorat.

(Standard Six)
Vanteen poistaminen pydrilta.

Ensin irroitetaan vanteen kiinnitysmutterit tyokalulaatikon varustukseen
kuuluvalla erikoisavaimella ja poistetaan puristusrengas. Senjélkeen pydrd kier-
retddn siten, ettd venttiili tulee ylos. Senjidlkeen kumirengas ja vanne otetaan
ulos alhaalta ja nostetaan ylos.

Jélleen paikalleenpantaessa on katsottava, ettd mutterit ovat tasaisesti ki-
ristetyt, koska muuten vanne ei tule olemaan suorassa.

Kumirenkaan poistaminen vanteelta.

Noudatetaan puupydristd annettuja ohjeita.



Todistan taten mielihyvalla,
etti Firestone palloren-
kaalla, kokoa 5.25/21 N:o a
927431, olen Studebaker
Standard Six vaunullani
ajanut 52,000 km.

Tdaméa Firestone rengas tuli
v. 1925 kesdkuussa vaunun
mukana. Muut renkaat ovat
vieldkin vaunussani ja us-
kon voivani ajaa niilld vield
muutaman tuhannen kilo-
metria.
Toijalassa, jouluk. 8 p. 1926

ARMAS KOSKINEN

Ylldimainittu rengas seki to-
distus ovat liikkeessimme
ndhtdvini.

KORPIVAARA & HALLA O.Y.

HELSINKI, ITA-HEIKINKATU 9. - PUH. 85 69.
Sihko-os.: Korpihalla.




Nopea tyon suoritus koke-
neiden ammattimiesten
johdolla korjaus-

pajallamme

LAUTATARHANKATU N:o 12

PUHELIN 2383

Huom.!
Studebaker varaosia
aina saatavissa.




dtudebaker

matkailuauto

Varustettuna voimakkaalla L-mal-
lisella moottorilla kuten kaikki
muutkin Studebaker autot, sekd
rakenteeltaan lujana, kayttokus-
tannuksiltaan taloudellisena ja
ulkomuodoltaan miellyttdvan su-
lavaviivaisena, on Studebaker yksi
niitd harvoja autoja, joita mui-
denkin ensiluokkaisten vaunujen
omistajat yksimielisesti
kiittavat,

Pyytdkdd tarjouksial

Yksinmyyjd Suomessa:

Korpivaara & Halla

Helsinki, [td-Heikinkatu 9.

Helsinki 1927, Kirjapaino-Oy. LAUSE










