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Forord

Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland vill vara en  Fran trafikledsinvesteringarna overférs 100 miljoner
aktiv utvecklare av samhallsstrukturen, trafiken och mo- euro per ar till sma investeringar och underhallet av tra-
biliteten. ELY-centralen deltar i skapandet av en hallbar fiknatet fran och med ar 2016.

samhallsstruktur framférallt via trafiksystemarbete. Till

ELY-centralens grundldggande uppgifter hér dven att « Aren 2013-2015 striavar man efter att anvisa tillaggs-
sakerstalla en fungerande daglig mobilitet. | syfte att  finansiering till sma investeringsprogram.

genomféra detta anvands sarskilt metoder for drift och
underhall av vagnatet samt for tillhandahallande av kol-
lektivtrafiktjanster. Trafiksakerheten maste ocksa for-
battras ytterligare. Enligt vart mal ska trafikolyckor som
leder till kroppsskador minskas med 15 procent under
de kommande fyra aren. Det strategiska resultatavtalet
for ELY-centralen lyfter dessutom fram framjandet av
hallbara trafikformer — gang-, cykel- och kollektivtrafik.
For att alla mal ska kunna uppnas kravs ett nara och
framgangsrikt samarbete med vara intressegrupper.

» MBT-intensionsavtalens bindande karaktar férbattras
i de fyra storsta stadsregionerna, samtidigt som beak-
tandet av servicestrukturerna och naringslivets verk-
samhetsforutsattningar forstarks i dem. For att framja
intensionsavtalsforfarandet finansierar staten sma3,
kostnadseffektiva atgarder for utveckling av trafiknatet.
Som en del av intensionsavtalen avtalas dven om at-
garder som framjar kollektivtrafiken och om organise-
ringen av infartsparkeringen.

* Finansieringen inriktas pa att férbattra konkurrens-
kraften inom kollektivtrafiken i stadsregionerna och pa
att 6ka anvandningen av kollektivtrafiken. | de &vriga
regionerna tryggas den offentliga trafikens basservice-
niva.

Regeringen 6verlamnade en trafikpolitisk redogérelse
till riksdagen i april 2012. De investeringsprogram for
vagnatet som ingar i redogdrelsen medfér en efter-
langtad langsiktighet bade i planeringen och genomfér-
andet av investeringarna. Under den innevarande re-

geringsperioden inleds utvecklingsprojekt for Ring loch .« persontransporter som ordnas med offentliga medel
Rlng ”I, banavsnittet Hels|ngf0rs—R||h|mak|, Riihimaki slds samman och ordnas i flexiblare och mer ekono-

triangelspar och Helsingfors bangard. Finansiering av. mjska servicehelheter 4n i dag, varvid man ven kan
MBT—prOjekthelhet, dvs. markanVéndning, boende och trygga trafikservicen i g|esbygderna_

trafik i Helsingforsregionen, tillhandahaller verktyg for

att genomfdra kostnadseffektiva investeringar i an-  ELY-centralerna har varit verksamma i drygt tva &r. Ur
slutning till sma sampassningar av markanvandning trafikansvarsomradets synvinkel ar de féljande utveck-
och trafik. Som planeringsobjekt i programmet for ut- lingsstegen inom organisationen att rikstdckande kon-

veckling av trafiknatet under senare ar ingar de under centrera beviljandet av naringstilistand for gods- och
lang tid 6nskade projekten for riksvag 12: Lahtis sddra kollektivtrafik till ELY-centralen i S6dra Osterbotten fran
ringvdg och forbindelseleden Lahtis—Kouvola samt borjan av ar 2013 samt att harmonisera och effektivi-
Centrumslingan (Pisara-banan), och elektrifieringen av sera upphandlingarna i anslutning till trafiken och mil-
banstrackan Hyvinge—Hangé. jofragor.

| trafikpolitiken ingar mycket mer an investeringar i
infrastruktur. Redan i regeringsprogrammet for stats-
minister Katainens regering ar budskapet att trafik-
politiken kommer att kopplas pa ett évergripande och
tvarsektoriellt satt ihop med den ram som naringslivet,
ekonomin och sysselsattningen samt regionutveck-
lingen bildar. ELY-centralen med sina samarbetsparter
spelar en viktig roll i detta. | den trafikpolitiska redog6-
relsen ingar riktlinjer for over 50 viktiga atgarder. Av Rita Piirainen
dessa kan nagra som har betydelse for ELY-centralen i overdirektor
Nyland lyftas fram:

+ Kopkraften av finansieringen av bastrafikledshall-
ningen och kollektivirafiken tryggas genom nivahoj-
ningar som gors i skiftet av regeringsperioderna.
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Verksamhetsomradet bestar av tre landskap

Ansvarsomradet for trafik och infrastruktur vid ELY-
centralen i Nyland omfattar landskapen Nyland,
Egentliga Tavastland och Paijanne-Tavastland, totalt
50 kommuner. Omradet innehaller de livligast trafike-
rade vagavsnitten i landet, de stdrsta trafikmangderna
och ett flertal viktiga nationella och internationella
knutpunkter for person- och godstrafiken.

De radiella lederna och ringlederna som omger Hel-
singfors anvands av tiotusentals trafikanter per dygn.
De minst trafikerade vagavsnitten har nagra tiotal tra-
fikanter per dygn. Uppgiften for ELY-centralen ar att
inom hela natet tillhandahalla méjligheter till trafik och
transporter som ar sakra och fungerar.

Befolkningen i Finland har under de senaste 30 aren
vuxit med cirka 590 000 personer. Tre fjardedelar av
denna tillvaxt har skett inom verksamhetsomradet
for ELY-centralen i Nyland. Trafikarbetet pa landsva-
garna har fordubblats under denna period. Under den
kommande trettioarsperioden férvantas befolkningen
i Finland 6ka med ytterligare cirka 610 000 personer.
Halften av okningen sker i verksamhetsomradet for
ELY-centralen i Nyland. Trafikdkningen har avtagit
men trafikarbetet férvantas fortsatta att vaxa med
cirka en tredjedel under de kommande 30 aren.

Orter
Forssa Lovisa
Helsingfors Borga
Tavastehus | Raseborg
| Lahtis Riihimaki

Egentliga Tavastland

Verksamhetsomradet for trafik ELY-centralen i Hela lan-
och infrastruktur vid ELY- Nyland det
centralen i Nyland jamfort med
hela landet Andel

av hela

landet
Markareal (1.1.2011) | km? 19 421 6 % 303 892
Landsvéagar (1.1.2011) | km 9 136 12 % 78 162
Trafikarbete (2011) | M- BIF 10903 30 % 36 740
Finansiering av
bastrafikledshallning- | milj. € 103,7 20 % 531,3
en (2012)
Finansiering av kol-
lektivtrafiken, ELY och | milj. € 12,5 25% 50,8
KM tot. (2011)
Befolkning 2011 perso- o
(31.12.2010) ner 1908 636 36 % | 5375276
Befolkningstillvaxt erso-
1980-2010 (Statistik- ger 447 399 76 % 587 498
centralen)
Befolkningstillvaxt
2011-2040 perso- | 82315 46% | 610080
(befolkningsprognos ner
fran Statistikcentralen)
Arbetsplatser (2009) | st 908 390 40 % | 2289975
Arbetskraft (2011) pers. 970 000 36 % | 2672000
BNP (2009) milioner | 76459 44% | 173267

e Piijanne-Tavastland

0 AL, 2011




Utgangspunkten ar trafikanternas behov

~\
| syfte att kartlagga trafikanternas skif-

tande behov samlar ELY-centralen in in-
formation fran olika typer av kundkallor.
Forutom via direkt respons fran kunder
och utlatanden om olika planer far ELY-
centralen dven information fran under-
sokningar som genomfors i samarbete

med Trafikverket.
g J

Enligt en kundunders6kning inom naringslivet som
Trafikverket |at genomfora ar 2011 ar vagtranspor-
terna den klart viktigaste transportformen for fore-
tagen och man ar som helhet sett n6jda med dem. De
viktigaste delarna av vagnatet ar huvudvagarna (riks-
och stamvagarna) samt gatunatet och huvudvagarna
i stadsregionerna (riks- och stamvagarna samt viktiga
bygdevagar). Enligt undersdkningen varderas saker-
heten hogst av naringslivet och man ar tamligen noéjd
med sakerhetslaget. Nast hogst i varderingarna ar
goda transportforhallanden pa huvudvagarna under

vintern. Aven méjligheterna att férutse leveranstid
och hastighet anses vara viktiga och man ar mest
néjd med dessa delomraden. Man ar mindre nojd
med transportforhallandena aret runt pa det Ovriga
vagnatet som dock har mindre betydelse.

Trafikverket later genomféra en belatenhetsunder-
s6kning bland vintertrafikanterna varje ar och en
beladtenhetsundersdkning bland sommartrafikanterna
vartannat ar. Undersdkningen visar informationen per
ELY-central och rikstackande. Enligt trafikantbelaten-
hetsundersdkningen vintern 2011 har den generella
belatenheten med landsvagarnas skick minskat nagot
i Nyland jamfért med nivan under tidigare ar. For pri-
vatpersonernas del har beldtenheten minskat mattligt.
Yrkesforarna i den tunga trafiken ar mer kritiska an
privatpersonerna i sina bedémningar. Enligt under-
sOkningen har deras beldtenhet med landsvagarnas
skick under vintern ytterligare minskat jamfért med
tidigare niva. Kunderna ar mest néjda med snorgj-
ningen och halkbekdmpningen pa huvudvéagarna. Ett
viktigt utvecklingsobjekt anser man vara vintervag-
hallningen i sin helhet av det vagnat som inte tillhor

Betydelsen av trafiknitens olika delar och deras serviceniva

for féretagens transporter - naringslivet i sin helhet

5 = 5térst betydelse

4 = Mycket stor, men inte
stérst betydelse

3 = Stor betydelse

2 = Inte sarskilt stor
betydelse

1 = Liten betydelse

1= Mycket missndjd 2 = Missndjd 3 = Inte missndjd, men inte ndjd
4= Nbdjd 5= Mycket ndjd

Kalla: Trafikverkets kundundersokning Elinkeinoeldméan asiakastutkimus 2011

Véagar

1 Huvudvégar

2 Huvudvagar i stadsregioner

3 Gatunat

4 Forbindelser till hamnar

5 Forbindelser till flygplatser

6 Forbindelser till gransstationer

7 Andra vagar (vagar med liten trafik)

Jarnvagar

8 Jarnvagar for tung godstrafik

9 Férbindelser till industrianlaggningar

10 Forbindelser till hamnar

11 Forbindelser till ryska gransstationer
12 Forbindelser till svenska gransstationer
13 Ovriga nationellt viktiga jarnvagar

14 Ovriga trafikerade jarnvagar
(jarnvagar med liten trafik)

Handelssjofart

15 Huvudfarleder for handelssjofart
16 Ovriga farleder fér handelssjéfart
17 Djupfarleden i Saimen



huvudvagarna, dvs. halkbekdmpning, snérdjning och
ombesorjande av vagytornas jamnhet. Inom omradet
for ELY-centralen i Nyland ar situationen emellertid
battre an riksgenomsnittet.

Den senaste belatenhetsundersékningen bland
sommartrafikanter utférdes &r 2010. Enligt under-
sokningsresultaten ar den allménna belatenheten med
landsvagarnas status och skick under sommaren i stort
sett oférandrad jamfort med de senaste aren. En klart
stark faktor ar belaggningarnas skick pa huvudvagarna.
De viktigaste utvecklingsobjekten ar grusvagarnas
skick och belaggningarnas skick pa andra vagar an
huvudvagar. Belatenheten med landsvagarnas skick
under sommarsasongen var nagot hégre an landets
medelvarde i omradet for ELY-centralen i Nyland.

Medborgarnas belatenhet med trafiksystemet och re-
sekedjorna undersoktes med en enkat utford av Tra-
fikverket ar 2011. Enligt enkaten ar man i omradet
for ELY-centralen i Nyland nagot néjdare an i landet i
genomsnitt med bade den lokala kollektivtrafiken och
med kollektivtrafiken for langre resestrackor. | den lo-
kala trafiken ar invanarna mest ndjda med att kollek-
tivtrafiken finns samt med avstandet till hallplatserna
eller stationen. | fjarrtrafiken uppskattas sarskilt tra-
fiksdkerheten. Man ar néjd med den tillgangliga infor-
mationen om kollektivtrafikens rutter, tidtabeller och
priser bade for den lokala trafiken och for fjarrtrafiken.
Daremot har biljettpriserna orsakat missnéje bade for
lokala och for langre resestrackor.

Inom omradet for ELY-centralen i Nyland genomférdes
kundenkater i samband med arbetet for att bestdmma
servicenivan ar 2011. Enligt dessa enkater skulle an-
vandningen av kollektivtrafiken 6ka om biljettpriserna
sanktes kannbart, om tidtabellerna andrades sa att de
pa battre satt motsvarade resebehoven och om en ge-
mensam biljett for olika trafikmedel infordes. Den vik-
tigaste servicenivafaktorn inom kollektivtrafiken anser
man vara lampliga tidtabeller, tillganglig och tydlig infor-
mation om tidtabeller och rutter via internet samt att tra-
fiken ar punktlig och tillforlitlig. Nastan alla som svarade
pa enkaten ansag att det finns behov av att utveckla
kollektivtrafiktjansterna. Nastan samma enstammighet
radde om att utvecklingen av kollektivtrafiktjansterna
av miljoskal bor stodjas. Dessutom var cirka tre av fyra
positiva till att stodja kollektivtrafiken med skattemedel
i storre utstrackning an for narvarande.

Insamlingen av kundrespons ar viktig vid plane-
ringen av vaghallningen och trafiken. En rikstadckande
kundtjanstcentral skoéter den kundtjanst vid ELY-cen-
tralerna som hanterar trafikdrenden. Kundtjansten
vagleder och ger rad i vag- och trafikfragor samt tar
emot respons och styr responsen till experter. Exper-
terna vid ELY-centralen behandlar den respons som

styrs till dem. Respons och atgardsforslag som berér
vaghallningsentreprenader behandlas regelmassigt
tillsammans med entreprenéren och i entreprena-
derna genomfors eventuella korrigerande atgarder.

Manga atgardsfoérslag kommer till ELY-centralen i
Nyland direkt fran invanarna i omradet. | samarbetet
med kommunerna och &vriga intressegrupper lyfter
man dessutom fram de behov som berdr vaghall-
ningen, underhallet och utvecklingen samt anordnade
av kollektivtrafik. Utifran responsen fran kunder och
intressegrupper placeras atgardsforslag i projekt-
korgar och vidare ur dessa i planen for vaghallining
och underhall inom finansieringsramarnas mojlig-
heter. Projekten i planen for vaghallningen och tra-
fiken synkroniseras i samarbete med kommunerna
och intressegrupperna i trafiksystemplaner som upp-
rattas under ledning av landskapsférbunden och HRT.

Kommunerna och landskapsforbunden har gett
sina utlatanden om foregéende vaghallnings- och
trafikplan samt for planen for landsvagarnas vaghall-
ning och underhall 2012-2015. | utldtandena framhalls
de investeringsbehov som ELY-centralen inte har haft
mojlighet att infora i sitt genomférandeprogram. Dess-
utom framhalls oron éver de nuvarande trafikledernas
skick och man férordar att tillrckliga anslag garanteras
for vaghalliningen och underhallet. Man konstaterar att
den finansiering som anslagits till upphandling av kol-
lektivtrafiktjanster och biljettstdd ar otillracklig.




Samarbete for sakra, trygga och smidiga
resor samt for en koldioxidneutral metropol

Trafiksystemarbete

Ansvarsomradet for trafik och infrastruktur vid ELY-cen-
tralen i Nyland samarbetar med olika intressegrupper
for att utveckla trafiksystemhelheten inom sitt omrade.
Trafiksystemarbetet bestar av for olika aktérer ge-
mensam planering, deltagande och atgardssamarbete
med syfte att uppna en total nytta av trafiksystemet.

~N

ELY-centralen i Nyland deltar i bl.a. plane-
ringen av markanvandningen och utveck-
lingen av omraden, trafiksakerhetsarbe-
tet, miljosamarbetet och i planeringen

av gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik,
transporter och trafiktjanster.

J

| trafiksystemarbetet har man under den senaste
tiden prioriterat beredskapen fér och begransningen
av effekterna av klimatférandringen samt mobilitets-
styrningen. Dessa har lyfts fram som tyngdpunktsom-
raden aven i det strategiska resultatavtalet for ELY-
centralen.

Trafiksystemplaneringen har etablerats vid upprat-
tande av den strategiska planen, sarskilt pa stadsre-
gion- och landskapsniva. En viktig del av trafiksyste-
mens planering och beslutsfattande sker internt i de
enskilda kommunerna. Malsattningen ar att i en pro-
cess férena planeringen av markanvandningen inom
landskapen och kommunerna samt trafiksystempla-
neringen. Detta stéder &ven malet fér omradet att inga
gemensamma avtal fér markanvandning, boende och
trafik (MBT) i syfte att genomféra trafiksystempla-
nerna. Fdljande utvecklingssteg ar en annu mer om-
fattande samordning av behoven inom markanvand-
ning, boende, trafik, service och naringsliv (MBTSN)
och utvecklingsplanerna.

Stegvis har man Gvergatt till mer strategisk niva i
landskapstiackande och ovriga trafiksystemplaner
inom omradet. Man behandlar inte langre enbart ut-
vecklingen av trafiknaten och trafiksystemet utan i
malsattningarna och strategierna far utvecklingen av
omrades- och samhallsstrukturen allt storre vikt. Som
riktlinje i alla trafiksystemplaner som upprattas vid
ELY-centralen i Nyland ingar en samhallsstruktur som
foljer hallbar utveckling och darmed minskar olagen-
heterna i mobilitetsbehovet och trafiken. En mang-
sidig utveckling av den latta trafiken och kollektivtra-
fiken samt tryggandet av basservicen i glesbygden
aterkommer i planerna. | planeringen i Helsingfors
och ovriga stadsregioner har utvecklingen av kollek-
tivtrafiken fatt sarskild tyngd.

| riktlinjerna har tillgangligheten pa kommunikationer
och en férstarkning eller ett utnyttjande av en god tra-
fikmassig stallning lyfts fram speciellt vid langre av-
stand fran huvudstadsregionen. Det underordnade
vagnatets skick och trafikerbarhet dominerar i gles-
bygdsomradena bade nar det galler resor till och fran
arbetet och transporter inom jord- och skogsbruket.

Trafiksysdemplan

e

Cntra Nytinds

G trafikstrategi 20090
. Helsingforsragionens
" trafiksysiemplan 2091

" Trafiksysiemplan for
Vastra Nyland 2007

HLJ 2011

Den senaste planen for detta omrade ar trafiksystemp-
lanen for Helsingforsregionen, HLJ 2011. Tyngdpunkts-
omraden vid beredningen av planen var trafiksyste-
mets funktion, markanvandning och trafiksamordning
samt begransning av klimatférandringen. Riktlinjerna
och atgarderna i utvecklingsprogrammet HLJ 2011 ar
uppdelade i fem utvecklingsnivaer. | HLJ 2011 innebar
detta att malet framst ar att verka for minskade mobi-
litetsbehov och paverka transportmetodvalet samt att
effektivisera anvandningen av det befintliga trafiknatet.
| detta fall utnyttjas sma kostnadseffektiva forbattrings-
atgarder (KUHA) som ligger framst vid prioriteringen
av infrastrukturprojekt i HLJ 2011.

KUHA-projekten stoder brett forutsattningarna for
hallbar mobilitet i hela regionen. | den véaxande Hel-
singforsregionen behdvs emellertid &ven stora inves-
teringar. Ledningsgruppen foér hanteringen av trafiken
i Helsingforsregionen konkretiserar atgardshelheterna
i HLJ 2011 som topprojekt vilka beframjas genom
samarbete mellan olika aktorer. | topprojekten ingar
bl.a. utveckling av trafiksystemets lagesbild, hantering
av rusningstrafik och stérningar samt utveckling av
aktuell passagerarinformation inom kollektivtrafiken.



Atgarder som ELY-centralen i Nyland ansvarar for
framkommer i ett flertal trafiksystemplaner. Sparpro-
jekten har fatt en annu starkare roll i planerna, i syn-
nerhet i huvudstadsregionen och langs stambanan.
Huvudvagsprojekten behandlas i allmanhet enligt de
utvecklingsutredningar som gjorts for dem, ofta sa att
forbattrad trafiksakerhet framhalls som forsta etapp
nar projektet genomfors. | de vaghallningsfunktioner
som beskrivs i trafiksystemplanerna utnyttjas ELY-
centralens egen programmering och egna priorite-
ringsverktyg (bl.a. projektkorgar).

| syfte att utveckla kollektivtrafiken foreslas ett stort
antal atgarder: utveckling av biljettsystemet, utveckling
av terminaler och kvalitetskorridorer, ombesoérjande
av infartsparkering, effektivisering av kollektivtrafiken
och formaner i kollektivtrafiken samt forbattring av
passagerarinformationen. Alla dessa ar atgarder som
utvecklas i ett samarbete. Inga stora atgardsforslag
har upptagits for inriktningen av trafikupphandlingen
eller stoden till trafiken.

Inom ansvarsomradet for trafik vid ELY-centralen i Ny-
land inleds under ar 2012 upprattandet av landskaps-
specifika trafiksystemplaner bade fér regionen Egent-
liga Tavastland och for regionen Paijanne-Tavastland.
Aven for regionen Véstra Nyland &r malséttningen att
uppdatera trafiksystemplanen. Landskapsforbunden
har ledningsansvaret for dessa planer. ELY-centralen
i Nyland deltar i planerna badde med expertis och
genom finansiering.

Servicenivan i kollektivtrafiken

Under ar 2011 har man arbetat med att faststlla
servicenivan i kollektivtrafiken inom alla behériga
myndigheter. Hittills har behandlingen av malen for
servicenivan inom kollektivtrafiken inte ingatt i tra-
fiksystemplanerna. Trafiksystemplanerna beskriver
kollektivtrafikens infrastruktur, finansiering och andra
behov i anslutning till utvecklingen. | kollektivtrafik-
planen har dessa konkretiserats till linjenat och trafik-
helheter. Genom att infora servicenivamal i trafiksys-
templaneringen kan man styra resurserna sa tydligt
och effektivt som mdjligt med tanke pa finansiering
och atgarder.

Taxitillstand

Malsattningen med lagen om taxitrafik ar att trygga
tillgadngen pa taxitjanster av hog kvalitet dygnet runt
inom hela landet. | detta syfte faststaller ELY-centra-
lerna arligen det maximala antalet taxitillstand for varje
kommun inom respektive centrals verksamhetsomrade

for vanliga och tillgangliga personbilar. Ett rikstdckande
taxinat ingar i den 6vriga kollektiva trafiken. Betydelsen
ar sarskilt viktig i glesbygden férutom for att tillhanda-
halla fardtjanst-, elev- och handikapptjansttransporter
aven for att skota trafiken under tysta perioder. ELY-
centralen i Nyland faststaller det maximala antalet taxi-
tillstand fér kommunerna inom sitt verksamhetsomrade
pa en sadan niva att de inte begransar tillgangen pa
taxitjanster och inte heller forsdmrar servicekvaliteten.
| kvoten beaktas per kommun bl.a. viktiga faktorer som
paverkar befolkningsutvecklingen samt omfattningen
och nivan pa kollektivtrafiken i respektive kommun. |
detta avseende ingar faststallandet av taxikvoter i ELY-
centralens 6vriga trafiksystemplanering.

Landskapsplaner

Inom Nylands forbund pagar en sammanslagning
och reform av landskapsplanen foér hela landskapet.
Det omfattande metropolomradet granskas som en
helhet. Konkurrenskraften i omradet kraver att intres-
segrupperna har gemensamma intentioner vid ut-
vecklingen av regionstrukturen och det trafiksystem
som stdder strukturen.

| Paijanne-Tavastland inleddes ett landskapsplansar-
bete sommaren 2010. Nar denna totallandskapsplan far-
digstalls kommer den att ersatta den forsta landskaps-
planen for Paijanne-Tavastland som faststalldes ar 2008.
| arbetet med beredningen av den nya landskapsplanen
kommer man att fokusera sarskilt pa ansvarsfulla region-
och samhallsstrukturlésningar. Trafiksystemplanen for
regionen upprattas i nara samarbete med landskapspla-
neringen. | planen faststalls den serviceniva som 6nskas
for trafiksystemet i landskapet samt metoder for att
uppna denna niva. | servicenivatankesattet anvands ett
mer omfattande urval av metoder an i den traditionella
trafikplaneringen for att uppné malen och man forsoker
hitta grunder for prioritering av atgarderna.

Trafiksystemplanen och landskapsplanen ar metoder
féor samordning av behoven inom markanvandning,
boende, trafik, service och naringsliv (MBTSN). Pla-
nering av trafiksystemen anvands for att tillgodose
dessa behov. Samtidigt stimuleras planering av mark-
anvandning, boende, service och naringsliv som
minskar trafiken och dess olagenheter.

Den forsta landskapsplanen som upprattades for
Egentliga Tavastland vann laga kraft ar 2007. Nu
bereds en etapplandskapsplan i Egentliga Tavastland
i anslutning till samhallsbyggandet.



Malsattningen ar trygg mobilitet

Ett viktigt mal fér den vaghalining ELY-centralen i Ny-
land svarar for ar att forbattra trafiksdkerheten. Enligt
sakerhetsplanen for den rikstackande vagtrafiken ska
antalet omkomna i trafiken halveras och de olyckor
som leder till kroppsskador minskas med en fjardedel
fore utgangen av ar 2020. Férandringarna i markan-
vandningen och trafikvolymernas 6kning samt den
knapphandiga finansieringen fran staten utgor stora
utmaningar fér uppnaendet av detta mal.

Verksamheten vid ELY-centralen beframjar trafiksa-
kerheten brett. Trafiksdkerhetsaspekten ar central
saval vid styrningen av planlaggningen och i plane-
ringen av trafiksystemet som i den projektirelaterade
planeringen. Trafiksakerheten styr den dagliga driften
av vagnatet, vagnatets skick och valet av investe-
ringar.

~

Trafiksdkerhetsatgarderna under plane-
ringsperioden ar bl.a. atgarder med syfte
att sanka korhastigheterna, forbattring
av sdkerheten i vagkantsmiljon och for-
battring av landsvagarnas anslutningar
samt forbattring av forutsattningarna for
anvandning av gang-, cykel-, moped- och
kollektivtrafik.

\_ _J

Utvecklingen av
landsvagssakerheten i omradet
for ELY-centralen i Nyland

Olycksrisken pa landsvagarna i det omrade som ELY-
centralen i Nyland svarar for ar mindre an genom-
snittet for hela landet. Jamfért med Ovriga ELY-cen-
traler intraffar emellertid flest antal olyckor som leder
till kroppsskador i omradet beroende pa den stora
trafikvolymen. Risken for att raka ut for en trafikolycka
har minskat under 2000-talet men det 6kade trafikar-
betet har lett till att antalet olyckor har minskat endast
i liten utstrackning.

Olyckorna med kroppsskador pa landsvagarna mins-
kade inte ar 2011 jamfort med ar 2010. Antalet dodsfall
i trafiken 6kade fran féregadende ar. Fortsattningsvis
intraffade enskilda singel-, pakornings- och kors-
ningsolyckor samt lattrafikolyckor mest. En oroande
trend under 2000-talet &r den betydande dkningen av
mopedolyckor.

De flesta dodsfallen sker vid singelolyckor och fron-
talkollisioner. Vid de motorfordonsolyckor som har lett
till dédsfall har i dver halften av fallen riskfaktorn ut-
gjorts av betydande fortkdrning, berusningsmedel, 13-
kemedel, sjalvdestruktivt eller likgiltigt sinnestillstand
eller en patagligt férsamrad korhalsa.

Trafiksakerhetsplanerna fornyas

Den trafiksakerhetsplan som ELY-centralen upprattar
ar 2012 kommer att styra organiseringen och priorite-
ringarna i trafiksdkerhetsarbetet vid ELY-centralen. |
planen samordnas riktlinjerna i den nationella planen
och sardragen i Nyland, Egentliga Tavastland och Pa-
ijanne-Tavastland. Dessutom innehaller planen kon-
kreta atgarder for att uppna de stallda malen. | planen
beskrivs dven en modell for verkstallandet av det re-
gionala samarbetet.

| genomsnitt tva regionala trafiksakerhetsplaner som
tacker flera kommuner kommer att upprattas arligen
pa samma satt som tidigare. Huvudvikten i planerna
ligger pa sma trafiksakerhetsatgarder (t.ex. skydds-
vagar och forbattring av dessa, farthinder, rojning av
frisiktsomraden) och justering av hastighetsbegrans-
ningarna, aktivering av trafiksdkerhetsarbetet i kom-
munerna samt annu intensivare an tidigare aven en
Okning av tankesatten och atgarderna for att uppna
en trafiksystemnivd som framjar hallbar mobilitet.
Dessutom uppmarksammas i hogre grad an tidigare
mopedtrafiken (bl.a. rutter, kérbeteende och trafik-
mangder) och férebyggandet av mopedolyckor. ELY-
centralens princip ar att genomféra sma atgarder en-
ligt en regional trafiksdkerhetsplan direkt nar planen
har fardigstallts.




Trafiksakerhetsplanernas lage
i borjan av ar 2012

Trafiks@kerhetsplaner
I Pian fér hallbar och saker mobilitet
Traditionel trafiksdkerhetsplan
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Mot nya satt att ordna kollektivtrafiken

| ett beslut i december 2011 faststéllde ELY-centralen
i Nyland servicenivan i kollektivtrafiken inom sitt
omrade for aren 2012-2016. For forsta gangen fast-
stalldes servicenivan i denna form som bygger pa
kollektivtrafiklagen. Beslutet foregicks av ett arbete
med att bestdmma servicenivan som genomférdes
i ett brett samarbete. Servicenivan definierades och
faststalldes for utvalda forbindelseleder pa tre nivaer:
by — kommuncentrum, kommuncentrum — kommun-
centrum och kommuncentrum — landskapscentrum.
Forbindelsestrackorna klassificerades enligt den na-
tionella rekommendationen i fem servicenivaklasser
som bygger pa mangd- och kvalitetskriterier.

Den faststéllda servicenivan beskriver
mallaget for den niva pa kollektivtrafik-
tjansten som efterstravas.

Forutom ELY-centralen har aven 6vriga behdriga myn-
digheter faststallt servicenivan i kollektivtrafiken. HRT,
myndigheten i Lahtisregionen, myndigheten i Tavas-
tehusregionen samt Hyvinge och Riihimaki faststallde
servicenivan inom sitt eget omrade. Dessutom paverkas

Beskrivning av servicenivaklasserna (se kartbilagan)

Kollektivtrafik pa den konkur-
Konkurrenskraftig renskraftiga nivan ar ett verkligt
niva alternativ till anvandning av
personbilar.

Kollektivtrafiken pa den attrak-
tiva nivan ar ett anvandbart
alternativ till anvandning av
personbil.

Attraktiv niva

Kollektivtrafik pA medelnivan
erbjuder resealternativ till de
dagliga destinationerna.

Medelniva

Basservicenivan erbjuder
anvandbara kollektivtrafikfor-
bindelser for resor till arbete,
skolor, studier och servicea-
renden.

Basserviceniva

P& miniminivan erbjuder kol-
lektivtrafiken bara nédvandiga
basforbindelser.

Miniminiva

Lagstadgad niva innebar en
situation da@ kommunen endast
ordnar de skoltransporter och
ovriga persontransporter fran
omradet som lagen kraver.

Lagstadgad niva

servicenivan i kollektivtrafiken for invanarna i ELY-cen-
tralens omrade av den malserviceniva for fiarrtrafiken
som kommunikationsministeriet har faststallt samt av
de servicenivaer som andra ELY-centraler som gransar
till omradet for ELY-centralen i Nyland har faststallt.

Servicenivaarbetet ar en process och den fortsatter
med en planeringsperiod. De faststéllda serviceniva-
erna styr verksamheten vid ELY-centralen, kommunika-
tionsministeriet och kommunerna samt upphandlingen
av kollektivtrafiktjanster. ELY-centralen beframjar verk-
stéllandet av den faststdllda servicenivdn genom att
bevilia kommunerna statsstdd for uppratthallandet av
kollektivtrafiktjanster, for prisavdrag pa biljetter och for
utveckling. Dessutom koper ELY-centralen kollektiv-
trafik pa basserviceniva mellan kommuncentra som be-
fréamjar realiseringen av servicenivan. Inom stadsregio-
nerna ligger finansieringens tyngdpunkt i prisavdragen
pa biljetter och inkdp av tjanster som beframjar anvand-
ningen av kollektivtrafik. Vasentligt for landsbygden
ar att trygga basservicen for mobilitet genom att kdpa
kompletterande trafiktjanster. Férverkligandet av servi-
cenivan foljs upp enligt Trafikverkets anvisningar.

Servicenivaklassificeringen (tabell) stddjer och styr
aven atgarderna for utveckling av kollektivtrafikens
infrastruktur. For varje klass har kvalitetsfaktorer fast-
stallts, bl.a. sddana som beror infrastrukturen.




Modeller for organisering av trafik
enligt den nya kollektivtrafiklagen

Kollektivtrafiklagstiftningen i Finland reformerades i
slutet av ar 2009 nar EU:s trafikavtalsférordning och
den 6verensstammande nya kollektivtrafiklagen i Fin-
land (13.11.2009/869) tradde i kraft. Detta inledde
en tio ars 6vergangstid under vilken en 6vergang till
nya modeller for organiseringen av trafiken sker. Den
forsta forandringen intraffade nar lagen tradde i kraft
och man oOvergick fran det gamla tillstdndsbaserade
systemet till en avtalsbaserad modell och linjetrafiktill-
standen enligt den tidigare lagstiftningen andrades till
avtal for 6vergangstiden.

Syftet med avtalen for 6vergangstiden ar att trygga
bevarandet av servicenivan inom kollektivtrafiken
under 6vergangstiden. | omradet for ELY-centralen
i Nyland I6per avtalen ut varierande mellan ar 2014
och 2019 (kartbilaga). Over hélften av avtalen for
overgangstiden mellan trafikidkarna och ELY-cen-
tralen 16per ut under planeringsperioden. Motiverade
andringar i tidtabeller och rutter infors i avtalen for
Overgangstiden med malsattningen att i férsta hand
uppfylla passagerarnas behov. Det ar aven majligt att
lagga ned olénsamma turer.

Under planeringsperioden fattar myndigheterna be-
slut om hur kollektivtrafiktjansterna ska ordnas efter
overgangstiden: pa marknadsvillkor eller enligt
trafikavtalsforordningen. | bada huvudalternativen
bygger organiseringen av kollektivtrafiken pa bestam-
mande av servicenivan. Volymen och kvaliteten pa
den serviceniva som realiseras begransas emellertid
av statens knappa finansiering av kollektivtrafiken.

Om en behdrig myndighet anser att tillracklig servi-
ceniva kan uppnas nar trafikeringsavtalet for over-
gangstiden |6per ut utan att myndigheten ingriper i
organiseringen av trafiken och en reglering av trafiken
av andra skal inte ar nédvandig kan kollektivtrafiken
ordnas rent pa marknadsvillkor. Vid trafik pa mark-
nadsvillkor beviljar den behériga myndigheten efter
ansoOkan trafikidkarna tillstand att bedriva linjebaserad
trafik. Bestdmmandet av servicenivan ger inriktning
for ansdkningarna fran trafikidkarna och utgér samti-
digt ett kriterium for beviljandet av tillstand att bedriva
linjebaserad trafik. Ett tillstand for linjebaserad trafik
kan beviljas redan under dvergangstiden.

Vid trafik pa marknadsvillkor som bedrivs med tillstand
for linjebaserad trafik kan biljettstdéd endast betalas

genom att tillampa den allmdanna bestammelsen i
trafikavtalsforordningen. | detta fall faststalls en pris-
skyldighet for trafiken, dvs. trafikidkarna ar skyldiga
att uppbara ett lagre pris av passagerarna an mark-
nadspriset och trafikidkarna ersatts for det prisavdrag
som passagerarna far. Den allmanna bestammelsen
ar ett s.k. normbeslut som endast kan utfardas enligt
lag, forordning eller statsradets beslut.

Trafik som bedrivs pa marknadsvillkor kan komplet-
teras genom tillaggsupphandlingar enligt trafikav-
talsférordningen.

Trafikavtalsférordningen maste foljas nar en behérig
myndighet organiserar trafik som ar tatare, sakrare,
av battre kvalitet eller férmanligare an trafik pa mark-
nadsvillkor. Behdrig myndighet ska i praktiken fatta
beslut om inférande av trafikavtalsférordningen at-
minstone tva ar innan trafiken inleds.

Med koncession avses ratt och skyldighet att bedriva
allman trafik inom en sarskilt faststalld del av kollektiv-
trafiknatet. For detta far trafikidkaren ersattning i form
av kundintakter fran resor och andra forsaljningsin-
takter samt dessutom ersattning enligt koncessions-
avtalet. | koncessionsavtalet anges till vilket pris och
enligt vilka villkor trafikidkaren atar sig att ordna kol-
lektivtrafik enligt den faststéllda servicenivan. Trafik-
idkaren planerar och later myndigheten godkanna
den trafik som uppfyller servicenivan inklusive rutter
och tidtabeller. Koncessionsavtalet skiljer sig fran ett
inkopsavtal enligt upphandlingslagen bland annat
genom att trafikidkaren i storre utstrackning star for
kostnads- och intaktsrisken samt planerings- och
marknadsforingsansvaret an vid andra typer av avtal.

| bestallare-producentmodellen bestaller den beho-
riga myndigheten produktion av kollektivtrafiktjanster
av trafikidkarna genom konkurrensutsattning. | brut-
tokostnadsmodellen svarar myndigheten for biljett-
intaktsrisken. | nettokostnadsmodellen svarar tra-
fikidkaren for biljettintaktsrisken. Bestallaren svarar
i allmanhet for planeringen av rutter och tidtabeller,
biljettsystemet, marknadsféringen och informationen.
Trafikidkaren svarar fér planeringen av trafikproduk-
tionen. Ett teoretiskt mojligt satt att organisera kollek-
tivirafiken ar aven egen produktion av myndigheten
dar t.ex. ett kommunalt affarsverk producerar kollek-
tivtrafiktjansterna.
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Gang- och cykeltrafik framjas

Varen 2011 publicerade kommunikationsministeriet
en nationell strategi for gang- och cykeltrafiken
fram till ar 2020. Enligt strategin ska gang- och cy-
keltrafikens stallning forstarkas betydligt i trafiksys-
temet. Strategin siktar pa att 6ka gang- och cykelre-
sorna i stallet for korta personbilsresor.

~
Framjandet av gang och cykling har
traditionellt varit trafiksdkerhets- och
infrastrukturbetonat. En betydande for-
andring i valet av resesatt kan emellertid
inte uppnas enbart genom att bygga

nya gang- och cykelleder. Det dr ocksa
nodvandigt att paverka attityderna, hoja
kvaliteten pa det befintliga niatverket av
trafikleder och bygga en samhaéllsstruk-
tur och ett servicenatverk som framjar
gang- och cykeltrafik.

. J

Genom att framja gang- och cykeltrafiken kan den
dagliga trafikmiljon gdéras trivsammare, sékrare och
halsosammare. For detta behdvs en integrerad sam-
hallsstruktur dar bostader, arbets- och studieplatser
samt nartjanster ligger forhallandevis nara varandra.
Genom att framjar gang- och cykeltrafiken kan koldi-
oxidutslappen fran trafiksystemet minskas.

| syfte att verkstalla strategin har Trafikverket utar-
betet en nationell atgardsplan for gang och cyk-
ling. Vid utarbetandet av planen bedrevs omfattande
vaxelverkan med kommuner, olika forvaltningsom-
raden och andra samarbetspartners. Atgardsplanen
som fardigstalldes i borjan av ar 2012 innehaller de
gemensamma riktlinjerna fér manga parter med de
viktigaste atgarderna for framjandet av gang- och cy-
keltrafiken fram till ar 2020.

ELY-centralen i Nyland har inlett upprattandet av
en egen atgardsplan for gang- och cykeltrafiken.
Syftet &r att samla alla atgarder, som ar mycket olika,
for framjandet i en plan och uppratta ett program for
verkstallandet av dessa under de narmaste aren och
fram till ar 2020. | de strategiska riktlinjerna for ELY-
centralen i Nyland ar inriktningen en koloxidneutral
metropol. Dessa riktlinjer stoéds pa ett utmarkt satt av
atgardsprogrammet for gang- och cykeltrafik.

ELY-centralen i Nyland samarbetar ndra med kommu-
nerna vid planeringen av markanvandningen. De fak-

tiska mojligheterna att framja gang- och cykeltrafiken
bestams i mycket hég grad i detta skede.

Byggandet och underhallet av gang- och cykelvagar,
anordnandet av infartsparkering for cyklister och
upprattandet av en mobilitetsplan fér den egna per-
sonalen ar exempel pa de atgarder ELY-centralen i
Nyland vidtar for att framja gang- och cykeltrafiken.
Atgardsplanen fran ELY-centralen i Nyland fardigstélls
varen 2012.

Manga kommuner i omradet for ELY-centralen i Nyland
utarbetar dven egna planer for att framja gang- och
cykeltrafiken. | omradet fér 14 kommuner i Helsing-
forsregionen pagar bestdmmandet av ett huvudcykel-
vagsnat och kvalitetskorridorer fér cykeltrafik. Som ett
viktigt mal parallellt med trafiksakerheten har man lyft
fram att cykeladkningen ar enkel, smidig och bekvam.
Vid de livligaste rutterna fér arbetsresor bildas kva-
litetskorridorer for cykeltrafik med en sommar- och
vintervaghallning som ar palitlig och av hog kvalitet.
Ett prioriterat atgardsprogram uppréttas for natets ut-
vecklingsatgarder.
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ELY-centralen i Nyland
Investeringsprojekt under
planeringsperioden 2013-2016

Kostn.
pa Kartan PROJEKTNAMN fi?fsl.
milj. €
Reglering av latt trafik — 8,8
1 Sv 52 Vasterby gc-vag och anslutning 1,2
2 Lv 1456 Vahanummi-Kellokoski gc-vag 1,3
3 Lv 178 (Valkom\{égen), gc-vag mellan Petasvagen-Solviksvagen och 15
Gamla Valkomvagen-Valkom etapp 1
4 Lv 120 Oikopolku underfart 0,4
5 Lv 170 Hangelby-Box gc-vég 1,2
6 Lv 313 Anianmetsa-Loukkuharju gc-vag 0,8
7 Lv 1131 Haapajarvi-Veikkola gc-vag 1,3
8 Lv 3051 Parolannummentie-Mannistontie gc-vag 0,7
9 Lv 2955 Trafiksakerhetsregleringar vid Halvala skola 0,4
Anslutningsobjekt — 3,0
10 Rv 12 Palkdne—Hauho, anslutnings- och trafiksékerhetsregleringar 1,5
11 Lv 143/lv 2830 rondell 0,4
12 Lv 116 Svidjavagen/lv 1170 Bangatan anslutning 0,3
inte pa kartan ~ Forbattringsatgarder vid sma anslutningar 0,8
Objekt ddar kommunernas/dvriga intressegruppers 15,2
finansieringsandel &r betydande ?
13 Lv 11679 Massby gc-vag 1,4
14 Lv 1130 Lappbdle gc-vag, Brandstationen - Iv 1131 1,8
15 Lv 120 Forbattring av anslutningen vid Mariannevagen (Juvamalmen) 2,5
16 Lv 11845 Pennala-Renkomaki gc-vag 1,9
17 Lv 170 Kullo-Ernestas gc-vég 3,2
18 Lv 114 Ring Il-Aboleden (Knektbro) 4,4
Grundvattenprogram —
19 Rv 25 Lojo/Lojoas grundvattenskydd 4,6
Sma objekt for forbattrad trafiksékerhet —— 5,2
inte pa kartan ~ Sma trafiksékerhetsobjekt 2013-2016 2,0
inte pa kartan Sma forbattringsobjekt i kollektivtrafiken 2013-2016 1,2
inte pa kartan Forbattring av trafiksékerheten i tatorter 2013-2016 1,0
Sma infartsparkeringsobjekt 2013—-2016, innehaller
inte pa kartan  cykelparkering, byggande av infartsparkering, skyltning 1,0
av infartsparkering
Reparationer av strukturella skador, séttningar — 4,9
20 Sv 50 Reparation av norra infartsslanten vid Boback 3,5
21 Rv 7 Reparation av trapalningen vid Granviks bro i Forsby 0,9
22 Lv 186 Langvik 0,5
23 Lv 110 Alberga underfart 1,5
Stora investeringar som inleds inom omradet for ELY-centralen i Nyland =~ s
24 Forbattring av Ring | 35,0
- Stensbéle planskilda anslutning
- Ring | mellan Esbogrénsen och Vichtisvagen
- Tavastehusleden, planskild anslutning, etapp 1
25 E 18, Utveckling av Ring IlI 110,0
- Forbattring av Flygstationsvagen
- Forbattring strackan mellan Lahtisleden och Borgaleden
- Ring Il - Borga trafikkontrollsystem
inte pa kartan | Sma kostnadseffektiva projekt inom metropolomradet 15,0*
* statens finansieringsandel enligt den trafikpolitiska redogérelsen
under aren 2014 och 2015
inte pa kartan | Kapacitetstkning pa banavsnittet Helsingfors-Riihimaki 150,0
inte pa kartan | Riihimaki triangelspar 10,0
inte pa kartan | Funktionell forbattring av Helsingfors bangard 100,0

Kommunerna inom
omradet for ELY-centralen
i Nyland

Raseborg

Tusby, Traskanda
Lovisa

Vichtis

Sibbo

Asikkala

Kyrkslatt

Hattula

Hollola

Tavastehus, Palkane
Hyvinge
Lojo

ELY-centralen i Nyland

Sibbo

Kyrkslatt

Esbo

Orimattila, Lahtis
Borga

Esbo

Lojo

ELY-centralen i Nyland
ELY-centralen i Nyland
ELY-centralen i Nyland

ELY-centralen i Nyland

Kyrkslatt
Borga
Karislojo

Esbo

Helsingfors

Vanda

Riihimaki

Helsingfors
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Nivan pa vintervaghallning
bevaras oforandrad

Vagnatshallningen berdr hela vagnatet och trafiken
samt den omgivande markanvandningen. Vintervag-
hallning, riktlinjer for verksamheten (2008) styr vin-
tervaghallningen inom landsvagsnatet. Malsattningen
ar att tillhandahalla méjligheter till fungerande och
sakra transporter samt mobilitet aven vintertid i hela
landet och under dygnets alla timmar.

\_

~

Den serviceniva som erbjuds trafiken pla-
neras enligt vagens trafikmangd, vagklass
och trafikens karaktiar med beaktande av
viktiga kundbehov. Enligt dessa faststélls
vagens vinterunderhallsklass och de
kvalitetskrav som beskriver underhallets
kvalitetsniva.

ELY-centralen faststaller vinterunderhallsklasserna
enligt nationella anvisningar och riktlinjer. Vid om-
radets granser sakerstalls att underhallsklasserna
Overensstammer. Inga vasentliga forandringar sker i
vinterunderhallsklasserna infor regionentreprenadsa-
songen som bérjar 1.10.2012.

Maijoriteten av den kritiska kundresponsen galler vag-
hallningen eller problem som atgardas med driftat-
garder. Nivan pa vintervagunderhallet har hojts under
de senaste aren. Den viktigaste skillnaden jamfort
med tidigare krav ar en 6vergang till enhetliga kva-
litetskrav oberoende av tiden pa dygnet. Forandring-
arna har redan inforts pa huvudvagarna. Inom det
ovriga vagnatet infors forandringarna senast ar 2017 i
den takt som entreprenaderna upphandlas.

Kvalitetskrav och kundnojdhet

| omradesentreprenaderna for vagunderhallet har
riktlinjerna for verksamheten preciserats i separata,
detaljerade kvalitetskrav som bestdmmer malnivan
fér bland annat snéréjningen och halkbekdmpningen
samt anger tidsgranserna fér inledningen av under-
héllsatgarden. ELY-centralen har faststéllt mer de-
taljerade krav an de nationella riktlinjerna t.ex. for
halkbekdmpningen pa vagar med rusningstrafik och
halkbekédmpning vid problemvaglag pa vagar som
utnyttjas for skoltransporter. P4 grund av kundernas
speciella krav har vagstrackans underhallsmetod och
kvalitet &ndrats utan att underhalisklassen har and-
rats. Behovet vid speciella objekt granskas i samband
med foérnyad upphandling av entreprenaderna. | spe-
cialfall ar detta aven mgjligt vid andra tidpunkter.

J

Man forsOker minska de miljdolagenheter som det salt
som anvands vid halkbekdmpningen orsakar. | om-
radesentreprenaderna har den maximala mangd salt
som far anvandas faststéllts. Entreprenéren botfalls
om mangden o6verskrids. Inom grundvattenomraden
och pa parallellvagar till motorvagarna har saltningen
reducerats. Trafikmarken varnar for reducerad saltning.

Effekten av vinterunderhéllet pa manniskornas ror-
lighet ar som helhet sett stor. Vagtrafikanterna var
néjda med vintervagunderhdllet sarskilt p& huvud-
vagarna enligt enkaten ar 2011. Sporadiska problem
uppstar aven i fortsattningen pa glest trafikerade
vagnat sarskilt vid tung trafik. | narheten av tatorterna
bevaras forhallanden for resorna till arbetet pa nuva-
rande goda niva. Servicenivan vid vagunderhallet ar
oférandrad for den latta trafiken och kollektivtrafiken.




Vintervaghallning pa landsvagar fran och med 1.10.2012

— Bar och med bra grepp, maste saltas hela vintern

——— Bar hela vintern, méste saltas, eventuellt litt halka pa natten

——— Dekis snatackl, saltas inte vid stark kold
| tatorter, ndgol djupare spar lildts

— Snatackt, punktvis sandning, vid problemfore sandas hela vagsn ()
Samma som fargaende men med nagot Engre tider fre aigard

Vagbolagen svarar for de byggda
vagarna i form av livscykelprojekt

Inom verksamhetsomradet for ELY-centralen i Nyland
finns motorvagar som har byggts i form av efterfinan-
sierings- eller livscykelprojekt. Vagbolagen har det
totala ansvaret for finansieringen, byggandet och un-
derhallet av dessa vagar.

Den forsta efterfinansieringsvagen i Finland var
riksvdag 4 mellan Traskdnda och Lahtis som 6pp-
nades ar 1999. Den forlangdes senare till Heinola.
Ansvaret for vagen overfors i slutet av augusti 2012
fran Nelostie Oy till staten. Darefter upphandlar ELY-
centralen vagunderhallet pa normalt satt i form av om-
radesentreprenad.

(is)
n
()

(Tib)

{ny

MML, 2011
Digiroad 2010

Vagbolaget Ykkostie Oy ansvarar for vagstrackan
Muurla-Lojo av E18 (riksvdg 1) som 6ppnades ar
2009 fram till ar 2029.

Under senare delen av ar 2011 inleddes ombyggnaden
av vagstrackan Forsby—Kotka av E18 (riksvdg 7)
till motorvag. Samtidigt 6vergar vaghallningen av den
befintliga riksvag 7 till vagbolaget Valtatie 7 Oy som
bygger motorvagen. Motorvagen 6ppnas i sin helhet
for trafik ar 2014. Avtalsperioden for underhéallet och
finansieringen av vagen l6per fram till ar 2026.
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Belaggningens skick pa livligt trafikerade vagar sakras

Underhallet av beldggningar styrs av nationella
riktlinjer (Paallysteiden yllapidon toimintalinjat,
2006) styr underhallet av belaggningar. Det belagda
vagnatet har per férbindelsestracka delats upp i un-
derhallsklasser enligt trafikmangd och den funktio-
nella klassen for vagen samt enligt annan information
som beskriver de lokala trafikbehoven. Malsattningen
ar att skicket pa de belagda vagarna ska uppna
samma malniva per underhallsklass dver hela landet.
Belaggningsatgarderna styrs aven av tillgangen pa
finansiering.

Den nationella riktlinjen ar att skicket pa
beldaggningen pa de livligt trafikerade va-
garna ska sakerstallas pa nuvarande niva
medan skicket pa glest trafikerade vagar
kan anpassas efter den finansiering som
star till forfogande.

J

De ovan angivna riktlinjerna vid ELY-centralen i Ny-
land innebar att belaggningens skick blir nagot battre
pa livligt trafikerade vagar och nagot samre pa glest
trafikerade vagar.

Vagskicket mats enligt spar, belaggningens jamnhet,
skador och vagens barighet. Skicket pa de belagda
vagarna ar som helhet sett ratt bra. Cirka 5 procent av
det belagda vagnatet inom omradet for ELY-centralen
i Nyland ar i daligt skick.

Belaggningar och vagstrukturer
underhalls pa manga olika satt

Genom lagning av belaggningen repareras skador
som aventyrar och tydligt stor trafiken, t.ex. hal,
sprickor och tjalskott. Hal som ar farliga for trafiken
tilldts inte och skador som vasentligt stor kérkom-
forten repareras inom 1-2 veckor. Innan vagen repa-
reras varnas trafiken med trafikmarken.

De objekt som kraver forbattring av vagkonstruk-
tionen granskas arligen. Konstruktionsférbattringar
genomfér i angelagenhetsordning enligt vagarnas
skick och trafikmangderna. Konstruktionsforbattringar
av belagda vagstrackor utfors arligen for 5—10 objekt.
Med nuvarande finansieringsniva ar det inte majligt
att genomféra dyrare atgarder, t.ex. att rata ut vagar.
Dessutom istandsatts arligen 1-2 grusvagar som

grusvagar och enstaka grusvagar med livlig trafik blir
belagda vagar.

En sarskild utmaning i vagstrukturen ar att reparera
sattningar med rasrisk. Flera tiotals objekt foljs upp
dar sattningar férekommer i vagen och det till och
med finns risk fér ras pa lang sikt. Ofta korrigeras
sattningen genom att anvanda belaggning som férsta-
hjalpsatgard. Reparationen av den faktiska strukturen
utférs senare. Ett flertal av dessa objekt har anlagts
pa trapalar. Nar palningen nar slutet av sin livslangd
byggs vagen i praktiken pa nytt pa armerade betong-
palar eller pa palplatta.

Istandsattningsbehovet for lattrafikleder bedéms en-
ligt skick, beddmd anvandning, lage och kundrespons.
Istandsattningsatgarderna for lattrafikleder inriktas pa
de viktigaste lederna som anvands for resor till arbetet
och av skolelever. Skicket hos lattrafiklederna be-
varas pa en niva som tryggar mobiliteten, sakerheten
och framkomligheten.

Belaggningar fornyas sarskilt pa livligt trafikerade
huvudvégar. Ar 2011 belades total cirka 500 kilometer
vag. Cirka 40 kilometer vagstruktur rustades upp.
Dessutom belades cirka 20 km ramper och cirka 20
kilometer lattrafikleder.

ELY-centralen har upprattat en redogorelse dver de
objekt dar dackbuller fran trafiken kan reduceras
genom valet av belaggningstyp. Objektens totala
langd ar cirka 100 kilometer. Objekten beldaggs med
s.k. tyst belaggning i den ordning de férekommer i
belaggningsprogrammet. Cirka 25 kilometer vag har

Nyckeltal for viagnatet inom omradet for ELY-

centralen i Nyland

7 200 km

Belagt vagnat
elagt vagna (79 % av omradets vagnat)

3 500 km
(49 % av det belagda

Livligt trafikerat vagnat
(i genomsnitt dver 3 000

fordon/dygn) vagnatet i omradet)
Ramper 500 km
Lattrafikleder 1 000 km




Arbetsplatsernas hoga
kvalitetskrav och information
minskar de olagenheter som
trafikanterna upplever

Vagarbetsplatserna ar en oundviklig del vid under-
hallet och forbattringen av vagar. ELY-centralen
gor sitt basta for att trafiken, inklusive gang- och
cykeltrafiken, ska vara sa trygg och smidig som
mojligt vid arbetsplatserna. ELY-centralen alagger
de entreprendrer som arbetar med vagen att sa-
kerstalla vagtrafikanternas och de anstalldas sa-
kerhet samt att minimera de olagenheter arbetet
medfor for trafikanterna.

Sarskilt hoga krav stélls pa trafikregleringarna vid
vagarbetsplatserna pa infarterna till Helsingfors och
ringvagarna eftersom trafiken har natt 6vre gransen
for dessa leders kapacitet. De stora trafikmangderna
gor vagarna stérningskansliga. Information om arbe-
tena ges pa forhand bl.a. via webben och i pressen.

Vagar med den glesaste trafiken

underhalls som grusvagar

Av landsvagarna inom omradet foér ELY-centralen
i Nyland ar cirka 1 900 kilometer (21 %) grusvagar.
Genom driften och underhdllet av grusvagarna pa-
verkas vagytans skick och det strukturella skicket.
Kriterierna for vaghaliningens kvalitet och vagens
framkomlighet &r beroende av grusvagsklassen. Det
finns tre grusvagsklasser. Vid klassificeringen be-
aktas vagens trafikmangd, kundbehoven och vagens
betydelse i forhallande till andra vagar med liten trafik.

Grusvagarnas ytskick bestar av vagens jamnhet,
dammighet och ytans fasthet. Pa var och en av dessa
stalls ett separat kvalitetskrav.

Typiska problem som orsakas av grusvagarnas struk-
turella brister ar djupgaende tjalskador, ytliga tjals-
kador och barighetsproblem. Djupgaende tjalskador
forekommer pa varen och delvis aven pa hosten.
Under varma och regniga hostar och milda vintrar
upptrader sarskilt ytliga tjalskador. Skadorna pa va-
garna reduceras genom att begransa den tunga tra-
fiken med viktbegransningar. Pa detta satt tryggas
framkomliga vagar fér nédvandiga transporter, t.ex.
utryckningsfordon, bussar i linjetrafik och transporter
av mjolk och slaktdjur.

Laget for grusvagarnas strukturella skick anges i
vagens utsatthet for viktbegransningar enligt anslut-
ningsstracka. Viktbegransningar tillats i regel inte for
livligt trafikerade grusvagar och stamrutter i vagnatet.
For glest trafikerade grusvagar elimineras hotet om
viktbegransning pa de viktigaste rutterna dar tung
trafik férekommer.

Reparationer som géller det strukturella skicket ge-
nomfors sa att hotet om viktbegransning systematiskt
kan elimineras enligt anslutningsstracka. Mangden
viktbegransningar pa grund av tjalskador i omradet
for ELY-centralen i Nyland har varierat mellan 0—140
kilometer under aren 2007-2011. Antalet vagar med
viktbegransning har varierat mellan 0-23 per ar.

Nar dygnstrafikmangden pa en grusvag overstiger
200 fordon 6vervags belaggning av vagen. De vagar
vars dygnstrafik dverstiger 300 fordon ar primara be-
laggningsobjekt. | ndgon man belaggs aven objekt sa
att inledningen av en grusvag beldggs fran en storre
vag sa att den nya belaggningen stracker sig genom
en bymassig bebyggelse eller till ett enskilt objekt som
ger upphov till storre trafik.
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Skicket pa trafikmiljon och utrustningen paverkar

trafiksakerheten och trivseln

Enligt kundrespons riktad till ELY-centralen upplever
man i allmanhet att de frdgor som berdr trafikmiljon
ar viktiga.

Trafikmiljon och véagutrustningen skéts genom om-
radesentreprenader enligt planerna for drift av gron-
omraden och produktkort for driften samt enligt
arbetsspecifika preciseringar. Uppgiftsomradet ar om-
fattande och mangsidigt.

Med drift av trafikmiljon avses t.ex. slagning av gras
pa vagkanterna, slyrdjning, reparation av racken, ren-
goring av rastplatser och hallplatsskydd.

Det ar nodvandigt att valja vid
underhallet av utrustning

Vagutrustningen ar en viktig del av vagegendomen
och en grundférutsattning for en fungerande och
saker trafik. Den primara principen vid driften och un-
derhallet av utrustningen ar att sakerstalla en trygg
trafik inom vagnatet.

~

Servicenivan pa utrustning ar beroende
av finansieringsnivan. En sarskild utma-
ning ar den funktionsmassiga aldringen
hos den befintliga utrustningen i forhal-
lande till dagens krav. Syftet ar att genom
drift och underhall av utrustningen bevara
vagarnas nuvarande serviceniva.

J

Till utrustningen hor t.ex. vagtrummor, vagbelysning,
racken, trafikmarken, hallplatsskydd, pumpverk, vilt-
stangsel, bullerskydd, trafikljus och trafiklednings-
system.

Vid ELY-centralen i Nyland har man under arens lopp
granskat vagtrummor i dalig skick och uppréattat en
plan fér utbyte av dessa.

Arligen saneras nagra kilometer vigbelysning inom
omradet for ELY-centralen i Nyland. | samband med
saneringen undersoks mojligheterna till armaturspe-
cifik styrning. Saneringsprojekten under de narmaste
aren innehaller aven utbyte av alla kvicksilverlampor
och borttagning av belysning vid portaler. Nar belys-
ningen tas bort byts dven vagtavlorna vid portalerna
ut mot skyltar med battre reflektion.

Racken vid huvudvagar istandsatts, fornyas och kom-
pletteras systematiskt. Racken vid livligt trafikerade
vagar har en betydande effekt pa trafiksakerheten.

Samarbetet med polisen behdver utokas for att re-
parationskostnaderna for pakérda racken ska kunna
hanforas till dem som orsakar skadan, sarskilt pa de
livligt trafikerade lederna i huvudstadsregionen.

Under de senaste aren har inte viltstangslen rustats
upp enligt behoven. Under planeringsperioden riktas
en viss finansiering till underhallet av viltstangsel.
Upprustningen av befintliga bullervaggar borjar aven
bli aktuell.

Sparrbommar och pumpverk byggs om sa att de blir
elektriska och fjarrévervakade. Pumpverkens medel-
alder ar cirka 30—40 ar och utbytesbehovet ar 1-2
pumpverk per ar.

Det finns cirka 60 000 trafikmarken pa landsvagarna
i omradet for ELY-centralen i Nyland. Trafikmarkena
byts ut vid behov och detta ingar i omradesentrepre-
naderna for drift.

ELY-centralen i Nyland har driftansvaret fér fem tun-
nelstyrsystem, tva trafikledningssystem for éppna
delar och ett resetidssystem i huvudstadsregionen.
Under de narmaste &ren kommer trafikljusen och
deras centrala system att behdva bytas ut.

Skicket pa hallplatsskydden har férsamrats och en
betydande tillaggsinsats skulle behdvas under de
narmaste aren for att byta ut dem. For narvarande
byts endast de skydd som ar i sdmst skick vid de
livligaste hallplatserna ut enligt plan och vid de tys-
tare hallplatserna har hallplatsskydd i daligt skick
till och med tagits bort. Hallplatsskydden utsatts for
stor skadegorelse och i driftentreprenaderna maste
tiotals hallplatsskydd repareras och bytas ut arligen.
Pa grund av de héga kostnaderna ar riktlinjen nu vid
ELY-centralen i Nyland att hallplatsskydd som under
en kort period forstors flera ganger i rad ska tas bort
vid objektet under en viss tid.




Underhall av bror ar ett tyngdpunktsomrade

ELY-centralen i Nyland ansvarar for cirka 3 000 broar.
Uppgiften for driften och underhallet av broar ar att sa-
kerstalla trafiksakerheten, barigheten och funktionen
hos broarna. Malsattningen ar ocksa att utseendet pa
broarna ska bevaras sa att de ar snygga och anpas-
sade till miljon.

Broar ar dyrbara och kritiska specialkon-
struktioner och nodvandiga reparationer
sadkerstalls aven med knappa resurser.

Genom arligen aterkommande broinspektioner sa-
kerstélls att inga skador som orsakar omedelbar tra-
fiksakerhetsfara har uppstatt pa broarna. Skicket pa
broarna féljs upp genom allmdnna kontroller som
utférs var femte ar. Broarna understks dven genom
specialkontroller (20—40 broar per ar). P& broar éver
vattendrag utférs vid behov dykkontroller.

Skicket pa broarna beskrivs genom en konditionsklas-
sificering i fem steg (1 ytterst dalig — 5 synnerligen bra).
| borjan av ar 2012 fanns i omradet for ELY-centralen
i Nyland totalt 178 broar i konditionsklass 1 (ytterst
dalig) och 2 (dalig). Av dessa var 21 viktbegransade.
Cirka en fjardedel av broarna tillhérde konditionsklass
3 (tillfredsstallande). En betydande del av dessa for-
vantas férsamras till konditionsklass 2 eller 1 under de
narmaste aren. Dessutom har ett flertal av broarna vid
livligt trafikerade vagar i verksamhetsomradet uppnatt
aldern for grundlaggande reparation. Antalet sadana
broar ar stort och som reparationsobjekt ar de ytterst
kravande pa grund av den stora trafikmangden.

ELY-centralen har ett reparationsprogram foér broar
och bryggor som kompletteras arligen. Broar inférs i
reparationsprogrammet framst pa grund av bristande
skick. Arligen repareras eller fornyas cirka 35-40
broar. Férutom genom férnyelser och grundlaggande
reparationer efterstrdvas en minimering av de ola-
genheter som orsakas vagtrafikanterna pa grund av
broars bristande skick genom underhallsreparationer.
Underhallsreparationer utférs pa cirka hundra broar
per ar. Med andamalsenliga driftatgarder kan skador
pa broarna férebyggas och broarnas nedbrytning
bromsas in.

Nivan pa finansieringen av broreparationer har under
flera ar varit ratt hog och detta fortsatter i denna plan
for vaghalnning och trafik. Tack vare detta har k-
ningen i skadepoangsuman som beskriver skicket
hos hela brobestandet och summan broar i daligt
skick brutits.

Med atgarderna enligt planen fér vaghalnning och
trafik 6kar inte skadepoangsumman och antalet broar
i daligt skick langre. Antalet broar med viktbegrans-
ning 6kar inte heller.
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Omradets investeringar genomfors i samarbete

Med omradets egna investeringar avses normalt ob-
jekt som kostar mellan cirka hundra tusen och nagra
miljoner euro, och som atgardar brister i trafiksaker-
heten och smidigheten pa vagarna samt lindrar de
miljdolagenheter som orsakas av trafiken.

Investeringsbehoven i
projektkorgar

De investeringsbehov som ar kanda av ELY-centralen i
Nyland har samlats och grupperats i projektkorgar. Det
finns totalt cirka tva tusen identifierade projektbehov.
De storsta projektkorgarna ar korgarna for latt trafik och
anslutningar som bada innehaller cirka 450 projekt.

Prioriteringen av projektkorgarna och de korgspe-
cifika projekten ger beredskap for val av effektivare
atgarder med enhetliga kriterier inom hela verksam-
hetsomradet. De senaste uppdateringarna har gjorts i
projektkorgarna for latt trafik, anslutningar och vagbe-
lysning. Ar 2012 inleds uppdateringar av projektkor-
garna for bullerbekampning, grundvattenskydd och
specialtransporter. Under planeringsperioden inleds
aven en uppdatering av projektkorgshelheten.

Finansieringen av projekt ar
utmanande

Majligheterna att genomféra regionala investeringar
enbart med finansiering fran ELY-centralen ar be-
gransade om inte finansieringen av bastrafikledshall-
ningen utokas. Finansieringen fran ELY-centralen i
Nyland racker endast till genomférandet av nagra
mindre investeringsprojekt per ar. De maximala kost-
naderna for projekt som ska genomféras begransas
aven av att endast 3—4 miljoner euro disponeras per
ar for regionala investeringar.

~N

De viktigaste urvalskriterierna vid va-
let av investeringar som finansieras av
ELY-centralen i Nyland ar framjande av
hallbara trafikformer, dvs. gang-, cykel-
och kollektivtrafik, samt forbattring av
trafiksakerheten.

De objekt som genomfors ar framst inriktade pa for-
battring av gang- och cykeltrafikférhallandena och
verksamhetsforutsattningarna for  kollektivirafiken,
forbattring av anslutningar samt sma objekt som
framjar sarskilt skolelevernas trafikséakerhet eller
gor resekedjor och byte av transportform smidigare.
Dessutom pagar nagra nationella temaprogram. | en-
lighet med temaprogrammen genomférs inom verk-
samhetsomradet for ELY-centralen i Nyland ett projekt
for grundvattenskydd: rv 25 Lojo-Lojoas.

| manga fall andras aven vagens administrativa klass
efter genomforda forbattringsatgarder. ELY-centralen
i Nyland uppdaterar som bast den karta som utar-
betades i borjan av 2000-talet sedan markanvand-
nings- och bygglagen tratt i kraft. P& kartan framgar
de landsvagar som efter detaljplanering har upphort
att vara vagar. Planen for vaghalining och trafik 2013—
2016 innehaller flera objekt dar ELY-centralen och
kommunen tillsammans finansierar vagfoérbattringar.
Efter istandsattningen upphdr vagavsnittet att vara
landsvag och overgar till kommunens ansvar.

En gemensam finansiering av staten, kommuner och
féretag har under den senaste tiden i allt stérre ut-
stréckning blivit en metod for att genomféra en regions
egna investeringar. Bradskande behov inom néarings-
livet eller regionen kraver ofta en storre och snab-
bare finansiering an statens finansieringsmajligheter
medger. Genomférandet av dessa projekt kan avan-
cera med hjalp av planerings- och genomférandeavtal
mellan kommunerna eller foretagen och ELY-centralen.
| avtalen forbinder sig kommunerna eller féretagen att
helt eller delvis svara for kostnaderna. Arligen upp-
rattas cirka 20 planeringsavtal och 20-30 genomfor-
andeavtal. | projekten utgdr ELY-centralen expert och
genomfdrbara I6sningar tas fram i samarbete.

Investeringsprojekt kan finansieras i liten omfattning
med sysselsattningsbaserad investeringsfinansiering
som kanaliseras fran statsbudgeten via ansvarsomra-
dena Naringar, arbete, kompetens och kultur vid ELY-
centralerna.

| den trafikpolitiska redogdrelsen fastslds att man
stravar efter att anvisa tilldggsfinansiering till smé in-
vesteringsprogram under aren 2013-2016. Behoven
ar mangfasetterade: bl.a. att forbattra trafiksékerheten,
att stddja naringslivets verksamhetsforutsattningar,
att 6ka gang- och cykeltrafikens popularitet, att géra
kollektivtrafiken och resekedjorna smidigare samt att
skydda grundvattnet och bekampa trafikbuller.



Den trafikpolitiska redogorelsen ger riktlinjer for
programmet for utveckling av trafiknatet

| den trafikpolitiska redogdrelsen som publicerades
i april 2012 faststalldes utvecklingsprogrammet for
trafiknatet under regeringsperioden samt ett 10-arigt
investeringsprogram som till karaktaren ar styrande
for planering. | programmet for regeringsperioden
2012-2015 beror foljande projekt vagnatet i verksam-
hetsomradet for ELY-centralen i Nyland:

» Landsvag 101 forbattring av Ring |, statens andel ar
35 miljoner euro (byggandet av Stensbdle planskilda
anslutning, tillaggsfiler byggs mellan Esbogransen och
Vichtisvagen samt rv 3 genomférande av ramparrang-
emangen i etapp | av Tavastehusledens planskilda an-
slutning).

» E18, utveckling av Ring lll, statens andel 110 miljoner
euro (forbattring av Flygstationsvagen, forbattring av
vagavsnittet rv 4 Lahtisleden - rv 7 Borgaleden samt
trafikledning for riksvag 7 mellan Ring Il och Borga)

* MBT-projekthelhet (statens andel 30 miljoner euro, av
vilka 15 miljoner euro gar till Helsingforsregionen)

* Fornyelse av ledningssystemen for vag-, sjo- och jarn-
vagstrafiken

| utvecklingsprogrammet for trafiknatet 2016-2022
ingar féljande planeringsobjekt for vagnatet i omradet
for ELY-centralen i Nyland:

* rv 12 Lahtis sddra ringvag

* rv 12 Foérbindelsestrackan Lahtis-Kouvola

* Lv 101, Forbéattring av Ring |

» E18 Utveckling av Ring llI

* Sma kostnadseffektiva projekt inom metropolomradet
(KUHA)

Det efterslapande underhallet av
vagarna vaxer

Eftersléapningen har definierats som den samman-
lagda reparationskostnaden for trafikledstillgangar
som ar i daligt skick och i behov av reparation. Nar
en trafikled ar i sdmre skick an det stéllda malet fore-
kommer enligt definitionen ett reparationsbehov. Nar
t.ex. en femstegs bedémning tillampas far ingen tra-
fikledsegendom férekomma i de tva lagsta klasserna
(konditionsklass "dalig” och "ytterst dalig”).

Trafikverket har utrett storleken pa efterslapningen
hos trafiklederna (Trafikverkets utredningar 42/2011).
Enligt utredningen ar efterslapningen i trafikledsegen-
domen for narvarande cirka 2,2 miljarder euro av vilka
1,0 miljarder hanfér sig till landsvagarna, 1,1 miljarder
till jarnvagarna och 35 miljoner euro till farlederna.
Siffrorna galler hela landet och de statsdgda lederna.
Av efterslapningen hos vagarna beror cirka 70 pro-
cent linjeavsnitt i vagnatet och knappt en fjardedel

Dessutom innehaller redogodrelsens utvecklingspro-
gram ett flertal sparprojekt som forbattrar mobilitets-
och transportférhallanden i verksamhetsomradet for
ELY-centralen i Nyland.

Beslut om genomférandet av stora utvecklingsinves-
teringar i vagnatet och narmare tidplaner fattas i riks-
dagen och de byggs med finansiering som ar separat
riktad till Trafikverkets projekt. ELY-centralerna utfor
emellertid ocksa for-, allman- och vagplaneringen i de
stora vagprojekten.

specialkonstruktioner sdsom broar. Aterstoden avser
vagutrustning. Ingen rikstdckande beddémning har
gjorts av den arliga 6kningen i efterslapningen.

Inom verksamhetsomradet for ELY-centralen i Nyland
férekommer efterslapning sarskilt i det glest trafike-
rade belagda vagnatet och hos broar. Det aktuella
efterslapningsbeloppet for det belagda vagnatet har
uppskattats till 80 miljoner euro, som bestar av brister
i skicket hos vagbanor, ramper och lattrafikleder, vag-
strukturer i daligt skick samt sidolutnings- och drane-
ringsbrister. Efterslapningen hos broarna uppgar till
flera tiotals miljoner euro. Efterslapningen hos vagut-
rustningen kan uppskattas till flera miljoner euro. Den
beraknade arliga efterslapningen hos belagda vagar
ar 3 miljoner euro per ar med nuvarande finansie-
ringsniva och den hanfér sig framst till det glest trafi-
kerade vagnatet. Efterslapningsékning hos broar har
kunnat brytas.
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Huvuddelen av finansieringen riktas till tryggandet

av den dagliga mobiliteten

Finansieringen av bastrafikledshallningen tilldelas
enligt gemensamma principer for hela landet pro-
dukter for vaghalining, t.ex. vintervaghalining och
vagbelaggning. Hela natets funktionsskick och trafi-
kerbarhet tryggas. Den strukturella konditionen saker-
stalls primart for det centrala trafikledsnatet, men det
Ovriga vagnatets skick anpassas enligt finansieringen.
Uppréatthallandet av skicket hos dyrbara och kritiska
objekt, t.ex. broar, ar en primar uppgift.

Regionens egna investeringar 5,0
Temaprogram 1,8
Ersattningsinvesteringar och underhall 55,3
Drift 33,2
Bruk 3,9
Trafikledning 0,9
Planering 3,6
Totalt 103,7

| syfte att framja MBT-intensionsavtalsforfarandet finan-
sierar staten sma kostnadseffektiva utvecklingsatgarder
for vagnatet under denna regeringsperiod med 30 mil-
joner euro under forutsattning att kommunerna finan-
sierar atgarderna med lika stor andel. Halften av den
statliga finansieringen (15 miljoner euro) hanfoérs till Hel-
singforsregionen. Atgéarderna riktas sa att de forbattrar
forutsattningarna for kollektivtrafiken och fér gang- och
cykeltrafiken. Programmet for MBT-infrastrukturpro-
jekten bereds som en del i det regionala trafiksystemet
och i den fortsatta beredningen av MBT-intensionsav-
talen. Finansieringen av sma trafikinfrastrukturatgarder
fortsatter under nasta regeringsperiod. Enligt den trafik-
politiska redogorelsen riktas 20 miljoner euro per ar av
den statliga finansieringen till Helsingforsregionen.

ELY-centralen i Nyland disponerar ett belopp som mot-
svarar behovet av markanskaffning och ersattningar
vilket i genomsnitt uppgar till 9-10 miljoner euro per
ar. ELY-centralerna skéter forutom bastrafikledshall-
ningsprojekten aven markanskaffningen for de stora
vagprojekt som genomfors av Trafikverket. Inom verk-
samhetsomradet for ELY-centralen i Nyland pagar dess-
utom ett stort antal avgransningsforrattningar som beror
forbindelsevagnatet. Vid avgransningsforrattningarna
faststalls vagomradet for en landsvag. Nar vagen har
byggts betalas ersattning ut for det omrade som utnyttjas
for vaganvandning. Avgransningsforrattningarna och ut-
betalningen av de ersattningar som faststalls vid forratt-
ningarna torde kunna slutféras fore utgangen av ar 2013.

ELY-centralerna beviljar statsbidrag till underhall och
forbattring av enskilda véagar. ELY-centralen i Nyland
disponerar éarligen 500 000-900 000 euro for bidrag fill
enskilda vagar. Bidrag kan beviljas for grundlaggande
reparation av vagar som behdvs for fast bosattning och

primarproduktion. Inom verksamhetsomradet for ELY-
centralen i Nyland finns éver 2 300 vaglag som ar statsbi-
dragsberattigade och 6 900 kilometer bidragsberattigade
enskilda vagar. Finansieringen under planeringsperioden
ar knappare an under den féregaende fyraarsperioden da
tilldggsfinansiering disponerades for vagar som var bety-
delsefulla for virkestransporter. Bland bidragen prioriteras
bidrag till projekt som &r viktiga fér genomfarten och som
utan bidrag blir mycket dyrbara for vaglaget, t.ex. broar.

ELY-centralen i Nyland disponerar arligen cirka 6,5
miljoner euro till upphandling och utveckling av kol-
lektivtrafiktjanster. | beloppet ingar inte det kollektiv-
trafikstdd som stora stadsregioner erhaller, eftersom
detta stod beviljas av Kommunikationsministeriet.

Nar finansieringen bevaras pa oférandrad niva leder hoj-
ningen av kostnadsnivan till en minskning av saval vag-
hallningsatgarderna som upphandlingen och utvecklingen
av kollektivtrafiktjanster. Man har uppskattat att kopkraften
minskar med 6ver 10 procent under planeringsperioden.
Darfor ar det mycket viktigt att forverkliga riktlinjen i den
trafikpolitiska redogorelsen — Kopkraften av finansieringen
av bastrafikledshallningen och kollektivirafiken tryggas
genom nivahdgjningar som gors i skiftet av regeringsperio-
derna. Nivahojningarna motsvarar hojningen av kostnads-
nivan.

Vad blir ogjort?

MBT-projekthelheten och sma investeringsprogram ger
onskad finansiering for genomférandet av regionens
egnainvesteringar. | projektkorgarna finns emellertid en
sa stor mangd atgarder som framjar infrastrukturen och
knutpunkterna for kollektivtrafiken samt gang- och cy-
keltrafiken att atgarderna avancerar langsamt i relation
till malsattningen. ELY-centralen kan fortsattningsvis
inte svara upp mot de 6vriga investeringsbehov som
foljer pa utvecklingen av markanvandningen.

Forbattringen av trafiksakerheten skulle krava en omfat-
tande tillaggssatsning t.ex. for att forbattra anslutning-
arna och for att bygga omkorningsfiler med mittracke pa
huvudvagarna. Inga separata projekt for bullerbekamp-
ning som ar viktiga for befolkningens valbefinnande och
minskningen av trafikens miljoolagenheter kommer att
genomféras och programmet fér grundvattenskydd av-
ancerar langsamt med tanke pa behoven.

Det ar inte mgjligt att i alla delar anvisa tillracklig fi-
nansiering av vagunderhallet, utan efterslapningen av
underhéllet vaxer i det glest trafikerade vagnatet.

Aven om stadsregionerna har identifierats som tyngd-
punktsomraden fér ordnandet av kollektivtrafik kan
inte bidrag som motsvarar lagens maximala belopp
riktas till dem. Dessutom maste ELY-centralen gallra i
upphandlingen av trafik.



Finansiering av bastrafikledshallningen
ar 2012

NY- OCH UTBREDNINGSINVESTERINGAR (7 %)

@ Omradens egna investeringar (5 %)

Temaprogram (2 %)

ERSATTNINGSINVESTERINGAR OCH UNDERHALL (53 %)

© Renovering av vagkonstruktion (13 %)
@ Broar (17 %)
® Utrustning och apparatur (5 %)
® Beldggningar (18 %)
UNDERHALL (32 %)
@Vinterunderhéll (18 %)
() Underhall av trafikmiljé (12 %)

(D Underhall av grusvagar (2 %)

@) BRUK (4%)
(K) HANTERING AV TRAFIK (1 %)

(D) PLANERING (3 %)

Effekterna av de atgarder som har upptagits i planen

Vaghallningens niva tryggar fungerande och sékra
maojligheter till transporter och mobilitet under alla tider
pa aret och dygnet. De livligt trafikerade vagarnas
skick bevaras pa nuvarande niva, men det glest trafi-
kerade vagnatets skick anpassas till den finansiering
som star till férfogande. Fortsatta satsningar sker pa
reparationer och underhall av broar. Med de atgarder
som anges i planen vaxer inte antalet broar som ar i
daligt skick eller viktbegransade.

Effekterna av de atgarder som
ingar i planen per malomrade
Effekten av Pa langsiktiga
planen jamfort strategiska

med dagslaget mal

© ©
© ©
® ©
© ©
© ©

Smidig
resekedja

Val fungerande
transporter

Klimatférandring
och miljé

Trafiksakerhet

Regional kon-
kurrenskraft

Trafiksdkerheten férbattras jamfort med dagslaget.
Antalet |attrafikprojekt har 6kat jamfoért med den fore-
gaende planen. Det finns lika manga anslutningsob-
jekt i planen som i den féregaende planen. Under pla-
neringsperioden sker satsningar pa sma och effektiva
atgarder som forbattrar trafiksakerheten.

Projekt som stodjer den regionala konkurrensfor-
magan och livskraften har inte kunnat tas med i pro-
grammet. Investeringar som paverkar funktionaliteten
hos vagtransporter genomfoérs endast i form av en-
skilda stora utvecklingsprojekt for forbattring av Ring |
och Ring Ill, som i sig ar mycket viktiga.

Miljokonsekvenserna ar nastan oférandrade. Ett grund-
vattenprojekt finns med under planeringsperioden,
men det har inte varit mgjligt att ta med bullerskydds-
objekt. En metod fér att minska buller ar att anvanda
dampande vagbelaggning vid underhallsatgarder. Den
mangd som utsatts for buller kunde inte reduceras.

| trafiksystemarbetet betonas i hogre utstrackning an
tidigare en minskning av mobilitetsbehovet pa olika
planeringsnivder och frdmjande av hallbara trafik-
former, dvs. kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik.
Dessa ar aven tyngdpunktsomraden i det strategiska
resultatavtalet fér ELY-centralen i Nyland. Med de at-
garder som ingar i planen ar det inte mgjligt att pa-
verka trafikformerna i s& stor utstrackning att detta
skulle ha en utslappsreducerande effekt.
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