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Tassa raportissa on koottu tietoa Vaasa—Seinajoki-joukkoliikenteen laatukaytéavan joukkoliikenne-
tarjonnan nykytilasta, matkustuspotentiaalista seka pysakki-infran tilasta. Tydssd on selvitetty
joukkoliikennetarjonnan kehittamistarpeita laatukaytavalla ja vastausta siihen, miten nykyinen inf-
rastruktuuri palvelee laatukaytavan matkustajia keskeisten pysakkien osalta. Tydn tarkoituksena
on tuottaa tietoa kuntien ja Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen paatoksenteon pohjaksi joukkolii-
kenteen laatukaytavan kehittamistarpeista.

Liikenne- ja viestintaministerid ja VR-Yhtyma Oy (jaliempéana VR) ovat tehneet henkiléjunaliiken-
teen yksinoikeutta koskevan kayttdoikeussopimuksen ajalle 3.12.2009 - 31.12.2019. Sopimuksella
VR saa yksinoikeuden ja sitoutuu harjoittamaan henkildjunaliikennettd sopimuksen mukaisilla ra-
taosilla. Tassa raportissa on otettu kantaa myo6s henkildjunaliikenteen kehittdmistarpeeseen ja
palvelutasoon. Nykyiset raideliikenteen yhteydet on huomioitu linja-autoliikennettd taydentavina
yhteyksind Vaasan ja Seindjoen valilla. Tyoryhmassa on késitelty myds yhteiskayttdisten (ju-
na/bussi) lippujarjestelmien tilannetta ja toivottu siihen ratkaisua valtakunnan tasolta. Vaasa—
Seindjoki-vali voisi toimia esimerkiksi pilottikohteena asian selvittelyssé.

Tyon kuluessa on kartoitettu kyselytutkimuksella kuntien ja liikenngitsijéiden nakemyksia laatukay-
tavan tarkeimmista pysakeista, ja ne on huomioitu tdsséa raportissa mahdollisuuksien mukaisesti.
Lisaksi tydryhmatydskentelyssé on keskusteltu laatukaytavan joukkoliikenteeseen liittyvista kehit-
tamistarpeista muun muassa tarjonnan, reittien ja matka-ajan osalta.

Laatukaytavan kuntien asukkaille on laadittu kyselytutkimus, joka toteutettiin Internet-pohjaista
ZEF-arviointi-, kysely- ja tiedonkeruusovellusta hyddyntden. Kyselylla selvitettiin laatukaytavan
joukkoliikenteen kehittdmistarpeita ja mahdollisia puutteita tai ongelmia. Kyselyn ajankohta oli
25.8. - 16.9.2011. Vastauksia kyselyyn tuli yhteensa 203 kappaletta. Vastausten perusteella voi-
daan péaatelld muun muassa, etta joukkoliikenteen vuorotarjontaa tulisi laatukaytavalla lisata. Myos
asiakkaalle edullisten lipputuotteiden kehittamista seké aikatauluinformaatiota pysékeilla pidettiin
tarkeina kehittdmiskohteina.

Tyo6 kaynnistyi toukokuussa 2011 ja valmistui joulukuussa 2011. Selvitystyon tilaajana toimi Etela-
Pohjanmaan ELY-keskus. Selvitystytén ohjausryhm& kokoontui tyon aikana viisi kertaa. Ohjaus-
ryhman tyéskentelyyn osallistuivat seuraavat henkil6t:

Rauno Matintupa Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus, puheenjohtaja
Pertti Hallila Vaasan kaupunki

Kari Havunen Seindjoen kaupunki

Matias Bask Mustasaaren kunta

Marko Kilpeldinen Laihian kunta

Jouni Haapaniemi Vahéankyrén kunta

Eino Toivola Isonkyrén kunta

Jan Wickstrém Pohjanmaan Liitto

Jorma Ollila Etela-Pohjanmaan Liitto

Sami Hovi VR

Peter Ulmanen LAL

Daniel Bjorkstrand LAL

Jan Finne LAL

Eva-Christine Sund-Knuuttila Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus
Eeva Kopposela Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus

Selvitystyd tehtiin konsulttitydna insinddritoimisto Liidea Oy:ssa. Liideasta tydhon osallistuivat DI
Toni Joensuu (projektipaallikkd), FM Susanna Harvio, ins. AMK Annakreeta Salmela ja LuK Anna-
Sofia Hyvénen.



Liikennepolitikkaan kohdistuu nykyisin suuria haasteita. Liikenne- ja viestintAministerién tulevai-
suuskatsaus Liikenne 2030, Suuret haasteet, uudet linjat painottaa ilmastonmuutoksen haastetta
merkittavimpana. Sen mukaan liikenteen aiheuttamat kasvihuonepaastét ovat lisddntymaan pain
ja niiden osuus koko Suomen kasvihuonepéaastoéistd on nyt jo noin viidennes. Laakkeeksi ongel-
maan liikenne- ja viestintaministerié nostaa yhdyskuntarakenteen tiivistamisen seka henkiléliiken-
teen kasvun pysayttamisen.

Autoliikenteen suosio on pysynyt Suomessa vahvana polttoaineen hinnan kohoamisesta huolimat-
ta. Etenkin Eteld-Pohjanmaalla ja Pohjanmaalla autonomistus tuhatta asukasta kohden on valta-
kunnan mittapuussa miltei suurinta. Osaltaan autoliikenteen suosiota on kasvattanut kaupunkien
suunnitteluperinne, joka on alueella perustunut pitkélti autoliikenteen varaan. Autonomistus ja
maankayton hajanaisuus heikentavat joukkoliikenteen toimintaedellytyksia.

Vaasan ja Seindjoen seuduille on laadittu 2000-luvulla useita joukkoliikenteeseen liittyvia selvityk-
sid. Seindjoen seudun liikennejarjestelmasuunnittelun yhteydessa laadittu joukkoliikennestrategia
valmistui vuonna 2003 ja on edelleen soveltuvin osin voimassa. Strategiassa on maaritelty muun
muassa joukkoliikennetarjonnan ja pysakkien palvelutasoluokista. Aiesopimus on vuodelta 2006,
ja se sisaltda keskeisimmat joukkoliikenteen hankkeet. KETJU-hankkeessa on tehty palvelu-
tasomaarittelyja Vaasan ja Seindjoen alueelle vuonna 2009. Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus on
maarittanyt alueensa liityntéliikenteen palvelutason vuonna 2010. Vaasan seudun joukkoliikenne-
suunnitelma on valmistunut vuonna 2011.

Joukkoliikenteen laatukaytavaselvityksen tekeminen kytkeytyy kiinteésti seudun ja kuntien maan-
kayton, liikennejarjestelman, joukkoliikennesuunnitelmien ja muihin likkumiseen vaikuttaviin suun-
nitelmiin.

Kustannusvastuusta muun muassa joukkoliikennepyséakkien rakentamisesta ja kunnossapidossa
valtion ja kuntien kesken maarataan tielaissa. Periaatteena on, etta kustannusvastuu ratkaistaan
ensisijaisesti verkon luokittelulla ja ettéa yleisen tien kustannuksista vastaa valtio. Joukkoliikenteen
pysakkien osalta yleisen tien pysakkialueiden ja pysakkikatosten toteuttamisesta, rakentamisesta
ja kunnossapidosta vastaa ELY-keskus. Kunnat voivat edelleen rakentaa yleisilla teillakin omia
pysakkejaan ja yllapitaa niita, erityisesti jos kunnat vaativat pysakeiltd korkeaa tasoa. Kaduilla
vastuu pysakkien kehittamisesta kuuluu kunnille.



3.1 Suunnittelualue

Suunnittelualue koostuu neljan kunnan (Vaasa, Laihia, Isokyrd ja Seindjoki) alueella kulkevasta
joukkoliikenteen laatukaytavasta (Vaasa—Seingjoki). Laatukaytava on alueen joukkoliikennetarjon-
nan paavayla, jolla on paljon matkustajia. Laatukaytavan houkuttelevuutta lisdavat hyva liikenne-
tarjonta ja korkeatasoinen matkustusymparisto.

Selvityksen kohteena ovat laatukaytavan linja-auto- ja junaliikenteen tarjonta ja sen mahdolliset
kehittamistarpeet seka linja-autoliikenteen toiminnallisen (informaatio, matkustusymparistd ja muut
joukkoliikenteen kaytettavyyteen liittyvat tekijat) ympariston kehittamistarpeet. Myds junaliikenteen
tarjonta on huomioitu linja-autoliikennettad taydentavina yhteyksind Vaasan ja Seinadjoen valilla.
Liikenteen tarjonnan kehittdmistarpeiden taustalla ovat KETJU-hankkeen yhteydesséd maaritetyt
joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet.

Toiminnallisia kehittAmistarpeita tarkastellaan Vaasassa, keskussairaalan, Runsorin alueen pysa-
keilla. Seindjoella tarkastelun kohteena ovat Ylistaron ja Halkosaaren pysékit. Laihialla tarkastel-
laan Matkahuollon asiamiespistettd ja vt 3:n / vt 18:n varrella keskustan laheisyydessa olevaa
pysékkiparia, Vahankyron osalta tarkastellaan Merikaarron pysakkiparia, kirkonkylan pysakkiparia
seka Tervajoen pyséakkiparia. Isonkyrén osalta tarkastelun kohteena on Matkahuollon asiamiespis-
te seka pysakkipari kunnan keskustassa ja Tervajoen aseman tienhaarassa.

‘}m\»wvw

Koivulahti %

%,
Mustasaari Voyri \
( \

(AT o W \

A
SUUNNlTTELU{t\LUE
Vaasa - Seindjoki

Maalahti

@®

Kyldinpad

Petolahti

4+ Lentoasema
@ Rautatieasema

Rataverkko
Valtatie
Kantatie

— Seututie

Digiroad 2011 o
tauslaitos 2011 0 25 5 10 o U s
- — O LIDEA.

Kuva 1. Suunnittelualue

3.2 Maankaytto

Useissa kansainvalisissd ja suomalaisissa tutkimuksissa on todettu joukkoliikennetarjonnan laa-
dun parantuvan asukastiheyden kasvaessa. Tutkimusten mukaan yhteys on merkittava, mitattiinpa
tiheyttd asukaskohtaisena taajamapinta-alana tai asukkaina hehtaaria kohti. Tutkimusten mukaan
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julkisen liikenteen heikentynyt tarjonta on seurausta siitd, ettd asukaskohtainen taajamapinta-ala
kasvaa.

Tutkimuksessa on saatu tuloksia, joiden mukaan asukastiheyden tulisi olla vahintaan 20 asukasta
hehtaarilla, jotta henkildautoliikenteen kanssa kilpailevan joukkoliikenteen jarjestaminen olisi kau-
punkiseuduilla mahdollista. Kyseista arvoa voidaan pitda jonkinlaisena minimitiheytena kannatta-
van joukkoliikenteen jarjestamiselle. Joukkoliikenteen kannattavuus taytyy arvioida kuitenkin ta-
pauskohtaisesti.

Joukkoliikennelinjojen ja pysakkien saavutettavuus vaikuttaa joukkoliikenteen matkustajamaariin.
Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on Suomessa Euroopan matalimpia ja sen kilpailukyky henki-
I[bautoon verrattuna on jatkuvasti heikentynyt. Yhteiskuntataloudellisesta ja liikennepoliittisesta
nakokulmasta joukkoliikenteen kilpailukykya pyritddn parantamaan, mika edellyttdd voimakkaita
toimia erityisesti kasvavilla kaupunkiseuduilla. Yksi keskeisista keinoista on joukkoliikenteen toimi-
vuuden varmistaminen maankaytdn suunnittelun yhteydessa. Lisdksi tarvitaan raideverkon, linja-
autoliikenteen laatukaytavien, terminaalien, vaihtopysakkien ja eri kulkumuodoista koostuvien es-
teettdmien matkaketjujen kehittamista.

Kuvassa 2 on esitetty sinisella ne ruudut, joissa asukastiheys ylittda 20 as/ha. YKR-analyysin (Yh-
dyskuntarakenteen seurannan tietojarjestelmd) pohjana on kaytetty 500 x 500 m:n
ruutuaineistoa. Analyysista kay ilmi, etta yli 20 as/ha (500 asukasta ruudussa) ylittyy vain Vaasan
ja Seingjoen keskustaajaman tietyilla alueilla. Vaasa—Seingjoki-laatukaytavalla asutus on kuitenkin
joukkoliikenteelle suosiollisesti nauhamaista, mika tukee kuntarajat ylittdvan liikenteen jarjestamis-
ta laatukaytavalla.

-

i T
VAESTO VAASA SEINAJOKl LAATUI(AYTAVALLA"M”"”a

”.“w. = | E&laharma
F " \\\ 4‘56@95% . ’ ‘
VUONNA 2009 t el A ;

W, 3
\L 5’/ - / \
B o \

Hell:mmaa

10 km

N bl
v 8 S
028 'S 10 1 f

Y S— e 1:300 000 ™

Tiestéaineisto © Liikennevirasto Digiroad 2011 |
/ ’ 8

Tausta-aineisto © Maanmittauslaitos 2011 R / = / -
b A ] ) Veneskoski

: J . /
Tekija: SHa, Liidea Oy 06/11 > ,‘.Niemenky\fi /

0 "LiDEA. i O T

J

Kuva 2. Véestd Vaasa—Seingjoki-laatukaytavalla (500 x 500 m:n ruuduissa)

Yhdyskuntarakenteella on selva vaikutus kotitalouksien henkildauton omistukseen ja kayttoon.
Kaupunkimaisissa asuinkunnissa kotitalouksien autotiheys, autollisten kotitalouksien osuus ja kes-
kimaaraiset ajosuoritteet ovat pienemmat kuin maaseutukunnissa. Maaseudulla 85 prosenttia va-
estOstd asuu autollisessa kotitaloudessa, kaupungeissa prosenttiluku on 76. Autojen lukumaara
kotitalouksissa nahdaén yleensa joukkoliikenteen kayttdon vaikuttavana ja sitd vahentavana teki-
jana. Joukkoliikenteen palvelutason eli tarjonnan maarén ja laadun vaikutus kotitalouksien auton
hankintapaatoksiin usein unohdetaan.



Suomen autoistumisaste nousi 1980-luvulla jyrkésti mutta kaantyi 1990-luvun laman myo6téa seu-
raamaan Pohjoismaiden sekd suunnitelmallisesti rakentuneiden eurooppalaisten maiden autois-
tumiskehitysta. Nousu on viime vuosina jalleen jyrkentynyt. Talla hetkella Suomessa on yhteensa
noin 2,8 miljoonaa rekisterdityd henkildautoa, eli noin 526 henkildautoa tuhatta asukasta kohden.
Henkilbautotiheys vaihtelee merkittdvasti kunta- ja maakuntakohtaisesti. Vahiten henkildautoja
tuhatta asukasta kohden on Uudellamaalla, noin 463 kappaletta, ja eniten Eteld-Pohjanmaalla,
noin 613 kappaletta. Tassa selvityksessa mukana olevista kunnista Vaasassa on henkildéautoja
tuhatta asukasta kohden noin 553, Seindjoella 646, Laihialla 656, Isossakyrdssa 901 ja Vahassa-
kyrossa 704. Edella mainituilla lukemilla voidaan katsoa olevan merkitysté kulkumuodon valintaan.

3.3 Vaesto ja pendelointi

Tilastokeskuksen mukaan Seindjoki—Vaasa-laatukaytéavan kuntien alueella asui vuonna 2009 yh-
teenséd 134 991 asukasta, ja tyévoimaa oli hieman yli 75 000 henkil6&. Laatukaytavan vaikutusalu-
eella 750 metrin etdisyydella asui noin 43 000 henkil6d ja 500 metrin etéisyydelld noin 37 000
henkilda.
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Kuva 3. Véestd Vaasa—Seingjoki-laatukaytavalla 500 ja 750 metrin etéisyydella

Kaikkien pendelbijien asuinpaikka ei sijaitse joukkoliikennepalvelujen laheisyydessa. Seuraavissa
kuvissa (kuvat 4-8) on esitetty pendeldintid kuntien YKR-taajama-alueiden valilla. Nailla alueilla
laatukaytavan joukkoliikennepalvelut voidaan olettaa olevan kohtuudella saavutettavissa ainakin
lityntéliikenteen avulla. Liséksi on YKR-aineistoa hyddyntéen selvitetty pendeléintié laatukaytavan
vaikutusalueelta Vaasaan Runsorin alueelle, yliopistolle, ABB Strémbergin alueelle sekd keskus-
sairaalaan (kuvat 9-12). Seindjoen osalta on selvitetty pendeldintia seka Seindjoen keskussairaa-
laan etta Framin alueelle (kuvat 13-14).
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3.4 Opiskeluvirrat

Laatukaytavan opiskeluvirtojen selvittamiseksi on hyddynnetty Opetushallituksen yllapitama koulu-
tuksen ja siihen laheisesti liittyvien tilastotietojen raportointipalvelua (WERA). Tilastot perustuvat
Tilastokeskuksen ja Opetushallituksen kerdamiin tietoihin ja rekistereihin. Opiskeluvirtoja on selvi-
tetty yhteishaussa vuosina 2008 - 2011 hyvéaksyttyjen opiskelijoiden kotialueen mukaan. Tiedot
ovat siten l&hinn& suuntaa antavia. Tarkkoja tilastotietoja yhteishaun jalkeen opiskelupaikoissa
mahdollisesti tapahtuneista muutoksista ei ole saatavilla.

Taulukko 1. Yhteishaussa vuosina 2008-2011 hyvéksytyt lukioiden ja ammatillisen koulutuksen opiskelijavirrat (WERA
2011).

Yhteishaussa koulutukseen hyvaksytyt kotipaikan mukaan

Vaasaan 2008 2009 2010 2011
Vaasa 798 776 754 800
Laihia 46 36 49 53
Vahakyro 67 57 57 64
Isokyrd 6 17 22 28
Ylistaro 2
Seindjoki 7 31 21 28
Mustasaari 160 162 166 190

Yhteishaussa k

oulutukseen hyvaksytyt kotipaikan mukaan

Seindjoelle 502 2009 2010 2011
Vaasa 1 g 9 10
Laihia 7 3 3 2
Vihikyrd 3 1 4 3
Isokyrd 31 34 33 28
Ylistaro 55
Seinsjoki 511 862 938 849
Mustasaari 0 1 0 0
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3.5 Linja-autoliikenne

3.5.1 Vakiovuorojen reitit

Seingjoen ja Vaasan vélilla liikenngivat vakiovuorot kulkevat padasiassa seuraavaa reittia: Vaasan
katuverkolta valtatietd 3 Laihialle ja Laihialta valtatietd 18 Tervajoen, Isonkyrdn ja Ylistaron kautta
Seindjoen katuverkolle.

Talviarkena Vaasan ja Tervajoen valilla ajaa yhteensa seitseman vuoroa Vahankyron kautta ja
seututietd numero 717. Osa vakiovuoroista ajaa Isonkyron ja Ylistaron ohi valtatietd 18 mutta osa
pyséahtyy Isonkyron keskustassa ja/tai Ylistaron Matkahuollolla. Laihialla vakiovuorot pysahtyvéat
joko Laihian Matkahuollolla tai Laihian aseman tienhaarassa. Talviarkisin yhteensa kaksi vuoroa
ajaa Ylistaron ja Seindjoen valilla Kitinojan kautta reittia Lapuantie—Hanhikoskentie—Koskelantie—
Kitinojantie.

Vaasan katuverkossa on kaupunkiin tultaessa ja sielté lahdettdessa Matkakeskus—
Vaasanpuistikko—Koulukatua—keskussairaala—Hietalahdenkatu-reitti yleisin. Sen jalkeen osa vuo-
roista jatkaa Rantamaantietd ja osa valtatietd 3. Vahankyrdn kautta ajavat vakiovuorot kayttavat
samaa reittid, kunnes erkaantuvat Vanha Vaasaan ja sielta seututielle 717.

Laihialla suurin osa vakiovuoroista ajaa valtatietd kolme ja Kauppatieta Laihian Matkahuoltoon.
Matkahuollolta jatketaan Kauppatietd valtatielle 18. Nopeat vakiovuorot pyséhtyvat Laihialla Ase-
matien tienhaaran pysékilla.

Tervajoella vakiovuorot pysahtyvat Matkahuollolla. Osa vuoroista liikenndi Tervajoki—Vaasa-valin
seututietd 717 pitkin ja Vahankyrén kautta.

Isossakyrdsséa osa vakiovuoroista ajaa Matkahuollon asiamiespisteelle Kyrdjoen vartta (Pohjan-
kyréntie) valin Hevonkoski—Isokyr6 ja/tai valin Isokyr6—Napue. Muutamat vuorot kulkevat suoraan
valtatieta 18 poikkeamatta keskustaan.

Ylistarossa muutamat vuorot kulkevat valin Isokyla—Ylistaro Kyréjoen vartta (Alapaantie). Nopeat
vakiovuorot ajavat suoraan valtatietd 18 ja pysahtyvat joko pikavuoropysakilla Matinpalontien liit-
tyman kohdalla tai kéyvat Ylistaron Matkahuollossa. Suurin osa vakiovuoroista ajaa Ylistaron kes-
kustan lapi Kaukolanraittia pitkin ja palaa Matkahuollolta Kaukolanraitin ja Rapakujan kautta valta-
tielle 18.

Seindjoella osa vakiovuoroista ajaa Heikkilan kautta ja osa ajaa suoraan valtateita 18 ja 19. Mo-
lemmat reitit tulevat Valtionkatua Seingjoen Matkakeskukselle.

3.5.2 Pikavuorojen reitit

Pikavuoroja kulkee Seindjoki—Vaasa-vdlilla vastaavia reitteja kuin vakiovuorot. Lahes kaikki kui-
tenkin ajavat valtatieta 18 poikkeamatta keskustoihin Isossakyrdssa tai Ylistarossa. Osa pikavuo-
roista kulkee valtatietd 3 ja liittyy laatukéytavélle vasta Laihia—Vaasa-valilla.

Vaasassa o0sa pikavuoroista ajaa vakiovuorojen kanssa samaa reittia Vaasanpuistikko—
Koulukatu— Hietalahdenkatu, minka jalkeen ne liittyvat valtatielle 3.

Laihialla pikavuorot pysahtyvat Matkahuollolla ja Tervajoella valtatien 18 ja Vahankyrontien (seu-
tutie 717) liittyman kohdalla.

Isossakyrdssa ja Ylistarossa pikavuorot ajavat joko Matkahuollon kautta tai valtatietda 18. Valta-
tien 18 varrella on pikavuorojen pysakki Isossakyrossa Kyroontien liittymassa ja Ylistarossa ST1-
huoltoaseman yhteydessa.

Seindjoella pikavuorot ajavat valtateita 18 ja 19 ja Valtionkatua Seingjoen matkakeskukselle.
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3.5.3 Pysakkien saavutettavuus

Vaasa-Seinajoki-joukkoliikenteen laatukaytavan pysakkien vaikutusalueella vaestdmaara on kui-
tenkin huomattavasti vahaisempi. Noin 400 metrin kavelyetdisyydelld pysakistd asuu yhteensa
noin 9 200 asukasta, 600 metrin kavelyetaisyydella 17 500 asukasta ja 800 metrin kavelyetaisyy-
dellda 26 000 asukasta (kuva 15).
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Kuva 15. Linja-autoliikenteen pysékit ja niiden saavutettavuus

3.5.4 Linja-autoliikenteen tarjonta

Eniten linja-autoliikennettd on Vaasan ja Laihian valilla, jossa liikennéi talviarkisin yhteensa 28
vuoroa. Liséksi Vaasasta lahtee muutamia vuoroja, jotka erkanevat Vikbyn kohdalla seututielle
673 Maalahtea kohti ja valtatielle 8 Kristiinankaupunkia kohti. Laihian ja Ylistaron valilla talviarkena
on 15 vuoroa ja Ylistarosta Seindjoelle 13 vuoroa (joista kaksi Kitinojan kautta). Vaasasta Vahaan-
kyrddn on 13 vuoroa, joista osa jatkaa Vahastékyrosta Tervajoelle (7 vuoroa) ja loput erkanevat
seututietd 718 Voyrin suuntaan.

Kesdaikana vuorot pysyvét Laihian ja Seindjoen valilla suurin piirtein samana, mutta Vaasa—
Laihia-valilta vuorot vahenevat 28 vuorosta 17 vuoroon. Myds Vaasa—Vahakyré-valilla vuoromaara
putoaa seitsemaan ja Vahakyro—Tervajoki-valilla yhteen vuoroon.

Lauantaisin Vaasa—Laihia-vélilla on seitseman vuoroa ja muilla laatukaytavan yhteysvaleilla yh-
destd kolmeen vuoroa. Vuorot puuttuvat Vahankyron ja Tervajoen valiltd seka Kitinojan kautta
kulkevat yhteydet valilta Ylistaro—Seinajoki.

Sunnuntaisin Vaasan ja Laihian valilla on 10 vuoroa ja Laihialta Seindjoelle neljasté viiteen vuoroa.
Kuten lauantaisin, myds sunnuntaisin yhteydet puuttuvat Vahénkyrén ja Tervajoen valilté ja Ki-
tinojan kautta kulkevat yhteydet valilta Ylistaro—Seingjoki.
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Kuva 18. Linja-autoliikenteen tarjonta lauantaisin, molemmat suunnat yhteensa (Matkahuolto 2011)
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3.5.5. Seingjoki—Vaasa-liikenne

Vaasasta on Seindjoelle talviarkisin kuusi linja-autoliikenteen vuoroa ja kesaarkisin viisi vuoroa.
Seindjoelta Vaasaan on seka talvisin etta kesaisin viisi vuoroa. Matkaa Vaasan ja Seingjoen valilla
on noin 80 kilometrid, ja matka-aika vaihtelee valilla 1:10-1:50 t.

Tyo- tai koulumatkat Seindjoelta Vaasaan onnistuvat linja-autoliikennettd kayttaden, mikali tyot tai
koulu alkavat kello 6.45 tai 7.45 jalkeen ja loppuvat ennen kello 16.05, 16.30 tai 17.15. Ty6- tai
koulumatkoja Vaasasta Seindjoelle on puolestaan melko vaikea toteuttaa linja-autoliikennettéa kayt-
téden, mutta junalla niiden toteuttaminen onnistuu. Aamun linja-autoyhteydet ovat Seingjoella kello
5.30 ja 9.00, ja iltapaivalla Vaasaan lahtee ainoastaan yksi vuoro, kello 17.50.

Taulukko 2. Seindjoki—-Vaasa-yhteysvalin linja-autoliikenteen tarjonta (Matkahuolto 2011)

ASEMA M-P M-P++ M-P+ M-P+ M-L M-P++ M-P+ | M-P, 55+
Vaasa 4.15 7.05 7.45 9.00 10.10 16.05 16.30 17.15
Laihia 4.35th 7.35 8.15 - 10.30 16.40 16.55 17.35
Vahakyrd - - - 9.30 - - - -
Isakyro 4.45 vt 7.55 8.45 9.50 10.45vt 17.05 17.15 17.47 vt
Ylistaro matkahuolto 4.55 vt 8.15 9.05 10.05 | 10.55vt 17.25 17.30 | 17.57vt
Seindjoki 5.30 9.00 9.35 10.35 11.20 17.55 18.00 18.30
ASEMA M-P+ M-P++ M-P M-P++ M-P+ M-P M-L
Seindjoki 5.30 5.15 6.15 10.45 11.00 14.00 17.50
Ylistaro 5.50 vt 5.40 6.40 11.15 11.30 14.35 18.10vt
Isokyrd 6.00 vt 5.55 6.55 11.30 11.45 15.00 | 18.20vt
Vahakyro - - - - 15.25 -
Laihia 6.10th | 6.15th | 7.15th 11.50 12.10 - 18.35
Vaasa 6.45 6.45 7.45 12.20 12.40 15.55 19.00
Selitykset: th Tienhaara

vt Valtatien 18 varrelta

+ Kouluvuodenaikana

++ Koulujenkesdlomanaikana

13.30 Pikavuoro

SS+ Sunnuntaisin, mutta lahekkdin sattuvista pyhé pdivistad vainviimeisena

3.6. Junaliikenne

Seingjoki—Vaasa-rataosuudella likenndi viikonpéivasta riippuen 15-17 junavuoroa paivassa (mo-
lemmat suunnat yhteensd). Lahes kaikki vuorot pysahtyvat Laihialla, Tervajoella, Isossakyrdssa ja
Ylistarossa. Vaasasta lahtevista junista aamun ensimmainen ja iltapaivalla kello 14.53 lahteva juna
pyséhtyvat vain Tervajoella, samoin kuin Seindjoelta Vaasaan kello 20.45 lahteva juna.

Paivan ensimmaéinen junavuoro saapuu Vaasaan kello 10.32, joten tydssakaynti- ja opiskeluyhteys
Seingjoelta puuttuu. Mahdollinen paluuyhteys Vaasasta lahtee kello 15.22. Sen sijaan tydmatkat
Vaasasta Seingjoelle ovat mahdollisia junayhteyksia kayttaen, silla Seindjoelle saapuu junia Vaa-
sasta kello 6.42, 7.20 ja 8.40. lltapaivalla Seindjoelta lahtee paluuyhteys kello 16.38.

Matka-aika Seindjoen ja Vaasan valilla junalla on yhteydesta riippuen 50-60 min. Se on keskimaa-
rin 15-30 minuuttia véhemman kuin bussilla.
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Taulukko 3. Seindjoki—Vaasa-yhteysvalin junaliikenteen tarjonta (lahde: VR, joulukuu 2011)

ASEMA M-P M-L M-S M-S M-S M-S M-S M-S M-§ |M-PS
Vaasa 05.53 06.35 7.35 9.14 12.22 141.53 15.22 16.30 18.08 19.30
Laihia | 6.51 7.51 9.30 12.38 \ 15.38 16.46 18.24 19.46
Tervajoki 06.13 6.58 7.59 9.38 12.46 | 15.46 16.54 18.32 19.54
Isokyrd | 7.08 8.10 9.49 12.57 \ 15.57 17.05 18.46 20.05
Ylistaro | 7.15 8.18 BT 13.05 | 16.05 17.13 18.57 20.13
Seindjoki 06.42 7.30 8.33 10.12 13.20 15.39 16.20 17.28 19.09 20.28
ASEMA M-P M-L M-S M-S M-S M-S M-S M-S M-P,S M-S
Seindjoki 747 9.23 10.42 12.30 13.38 16.38 18.25 19.38 20.33 2124
Ylistaro 7.57 9.37 10.56 I 13.52 16.52 | 19.52 \ 21.38
Isokyrd 8.05 9.45 11.04 12.52 14.00 17.00 | 20.00 | 21.46
Tervajoki 8.20 9.59 11.15 I 14.11 17.15 18.53 20.15 21.01 21.57
Laihia 8.28 10.07 11.23 I 14.19 17.23 | 20.23 | 22.05
Vaasa 8.45 10.24 11.40 13.25 14.36 17.40 19.15 20.40 21.23 22.22
Taulukko 4. Matkustajamaarat Vaasa—Seinajoki-valin asemilla

ASEMA 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Seindjoki 562000 | 590000 | 606000 | 623000 | 673000 | 654600 | 681367

Vaasa 306453 | 310043 | 315331 | 328475 | 352709 | 345214 | 348844

Laihia 22883 22903 24990 25752 27473 26397 24535

Tervajoki 23589 24643 25013 24465 26634 24780 23578

Isokyro 10412 10307 10837 11/68 12794 12386 11139

Ylistaro 13632 13240 13240 12537 12587 11449 11264
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4.1 Kyselytutkimuksen toteutus

Vaasa—Seingjoki-joukkoliikenteen laatukdytdvan kuntien asukkaille jarjestettiin kysely, jossa selvi-
tettiin joukkoliikenteen kehittdmistarpeita laatukaytavalla. Kyselytutkimus toteutettiin Internet-
pohjaista ZEF-arviointi-, kysely- ja tiedonkeruusovellusta hyddyntéden. Kyselyn ajankohta oli 29.8.—
22.9.2011. Linkki kyselyyn oli kaikkien alueen kuntien Internet-sivuilla. Lisaksi kyselysta tiedotettiin
paikallisissa sanomalehdissa ja radiossa.

Vastauksia kyselyyn tuli yhteensa hieman vajaa 200 kappaletta. Eniten vastaajista oli Vaasasta ja
Laihialta. Vastausten perusteella voidaan paatelld, ettd joukkoliikenteen vuorotarjontaa tulisi lisata
ja jotakin reittimuutoksia tehda esimerkiksi Runsorin alueelle. Myds asiakkaalle edullisten lippu-
tuotteiden kehittdmistéd seké aikatauluinformaatiota pysékeilla pidettiin tarkednd. Myos vapaata
palautetta tuli jonkin verran.

Projektin kannalta keskeisia joukkoliikennepysékkeja selvitettiin liikennditsijakyselylld, joka toimi-
tettiin alueen joukkoliikenneyrittajille séhkopostilla ja osalle yrittajista myds paperiversiona. Kysely
lahetettiin 12 liikennoitsijdlle ja kuusi vastasi kyselyyn. Kyselyn ajankohta oli 2.—-16.9.2011.

4.2 Asukaskysely

Kyselyyn vastasi yhteensa 203 henkil64, joista naisia oli hieman enemman kuin miehia. Vastaajien
ik& painottui 26—45-vuotiaisiin (44 %) ja 46—65-vuotiaisiin (43 %). Alle 25-vuotiaita oli yhteensa
vain 15 vastaajaa ja yli 65-vuotiaita vain 11. Vastaajia oli jokaisesta kunnasta. Vahiten vastauksia
saatiin Ylistarosta ja Vahastakyrostd, joista molemmista oli 11 vastausta. Suurimmat vastaajamaa-
rat tulivat Vaasasta (54 vastaajaa) ja Laihialta (40 vastaajaa).

Vastaajista 81 % sanoo kdyvansa toissa kodin ulkopuolella kolmesta seitsemaan paivana viikossa.
Opiskelijoita vastaajista on 5 % ja eldkeldisia 8 %. Suurin osa vastaajista kay toissa tai opiskele-
massa Vaasassa (60 %) tai Seingjoella (17 %). Asioimassa kadydaan useimmin Vaasassa (42 %)
Seingjoella (23 %) ja Laihialla (18 %).

Kyselyyn vastanneista puolet eivat ole kayttdneet joukkoliikennettd lainkaan viimeisen kolmen
kuukauden aikana. Vastaajista jotka ovat kayttdneet joukkoliikennettd, suurin osa kayttaa joukko-
liikennetta vain harvoin. Vain 18 vastaajaa on niin sanottuja aktiivikayttgjia, jotka kayttavat joukko-
likennetta 11-20 kertaa tai yli 20 kertaa kuukaudessa. Junalla on matkustanut useampi vastaaja
(77 vastaajaa) kuin linja-autolla (49 vastaajaa). Joukkoliikennematkoja kaytetaan useilla eri matka-
tyypeilla: paivittaisiin tyo- ja opiskelumatkoihin, tydn puitteissa tapahtuvaan muuhun matkustami-
seen, asiointimatkoihin, harrastuksiin kulkemiseen ja lomamatkustamiseen. Eri matkatyypit vaati-
vat joukkoliikenneyhteyksia eri aikoina.

Merkittavimpana esteena joukkoliikenteen kaytdlle ndhtiin hankalat aikataulut ja pitkat odotusajat.

Lahes 80 % valitsi taméan kolmen merkittavimman esteen joukkoon. Yli puolet valitsi esteeksi myds
palvelujen vahaisyyden tai puuttumisen.
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Mitka seuraavista ovat omalla kohdallasi merkitsevimmat
esteet joukkoliikenteen hyddyntamiselle?

palvelujen vahaisyys tai puuttuminen
kokonaan

hankalat aikataulut, pitkat odotusajat 137 _ T8.T%

93 534%

itkd tai hankala matka lahimmalle
ettt s [ 2
pysakille/asemalle
esteettdmien likennepalvelujen
6
puuttuminen (matalalattiainen. . I 3%
matkustamisen korkea hinta 49 _ 28.2%
" artelevs
matkustamisen hitaus, kienelevat a7 _ 27%
reitit
muut syyt, mitka? o sz

Kuva 20. Merkittdvimmat esteet joukkoliikenteen hyddyntéamiselle

Joukkoliikenteen kayttéa eniten edistavaksi toimenpiteeksi valittiin vuoromaarien lisdaminen. Muita
merkittavia esteita joukkoliikenteen kéaytolle ovat pitka tai hankala matka lahimmalle pysékille tai
asemalle, matkustamisen korkea hinta ja matkustamisen hitaus. Naista hintojen alentaminen oli
peilautunut vastauksissa joukkoliikenteen kéytt6a jonkin verran edistavaksi toimenpiteeksi. Myos
parempi tiedottaminen liséisi vastausten perusteella joukkoliikenteen kayttda jonkin verran.

Edullisemmat hinnat 9

Parempi tiedottaminen 6

Esteettomien palvelujen ja 6
matkaketjujen lisdaminen

Vuoromadrien lisadminen 0

Kutsupohjaisten palvelujen lisadminen 9

Avustettujen,
ovelta ovelle —palvelujen lisaaminen 6

2 4 6 8

Kuva 21. Vastaajien mielesté joukkoliikenteen kayttoa edistavat toimenpiteet

Vastaajien mielikuva joukkoliikenteesta ei ole kovin hyva — palvelutasoa ja imagoa ei pideta kovin
hyvana, eikd kayttoa kovin helppona. Joukkoliikenteen kayttda ei pidetéa merkittavasti halvempana
kuin yksityisautoilua, kayttoa pidetdén jopa selkeasti vaikeampana kuin yksityisautoilua. Ympéris-
tosyista joukkoliikenteen kéaytté on kuitenkin vastaajien mielesta selkeésti kannatettavaa.
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Joukkoliikenteen lisaa
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Joukkoliikentee
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Kuva 22. Vastaajien mielikuva laatukaytavan nykyisesta joukkoliikenteestéa

Pahimpina puutteina laatukaytavan joukkoliikenteessa nousi esiin pysakkien aikataulu- ja reitti-
informaatio, vuorojen maara seka arkisin, iltaisin ettd viikonloppuisin ja palveluliikenteen véahai-
syys. Parantamistoimenpiteitd vastausten perusteella kaivattiin myos reitteihin (eivat nykyisellaan
sovi kovin hyvin matkustustarpeeseen), lippujen hinnoitteluun, pydrailyreitteihin ja pyérapysakdin-
tin pysékkien ja asemien yhteydessa, olosuhteiden parantamiseen pysékeilla ja esteettomien
palvelujen lisdamiseen.

Aikataulu- ja reitti-informaatio pysakel_
Aikataulu- ja reitti-informaatio Interne_
Joukkoliikenne on tasmallista ja
Reitit sopivat hyvin matkustust_
Vuorojen maara arkipaivisinon rii
Vuorojen mdadra iltaisinon riittév—
Vuorojen maara viikonloppuisinon
Hinnat ovat k_

Pyorailyreitit pysakeille
pysakointi on hoidettu
Palveluliikennetta _

Kyyti on tas

y 2 [l

Kuva 23. Vastaajien mielikuva laatukaytavan nykyisesta joukkoliikenteesta
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Vapaapalautteissa toivottiin kiinnitettavan huomiota seka autojen etté pyorien liityntédpysakaointiin:
Pyoratelineita kaivattiin pysakkien yhteyteen ja asemien yhteyteen toivottiin katoksia ja runkoluki-
tuspaikkoja. Ongelmina pidettiin varkaita, ilkivaltaa ja sadetta. Autojen liityntapysakaintiin toivottiin
iimaista pysakointia Seindjoen Matkakeskukselle ja liséda pyséakdintitilaa Orismalan asemalle.

Juna- ja linja-autoliikenteeseen toivottiin parempaa kalustoa. Nykyisen kaluston puutteet liittyvat
ilmastointiin, lammitykseen, esteettdmyyteen ja luotettavuuteen.

Seka juna- etta linja-autolippujen hinnan toivottiin tulevan omalla autolla kulkemista halvemmaksi.
Vastaajat eivat koe mielekkaéksi maksaa kallimpaa hintaa joukkoliikenteella matkustamisesta.
Opiskelija-alennusta vaadittiin busseihin myés AMK- ja yliopisto-opiskelijoille.

Vaasasta ja Seingjoelta toivottiin lisdé vuoroja erityisesti ilta- ja myodhdisilta-aikoihin pienempiin
kuntiin, jotta harrastuksissa, ravintoloissa ja kulttuuritapahtumissa olisi mahdollista kayda joukkolii-
kennetta kayttden (9 mainintaa).

Vastauksista nousi esille selked kiinnostus junaliikenteen kayttoon tyomatkoilla: omalla autolla
kulkeminen ei ole mieleinen vaihtoehto. Junaliikenteeseen toivottiin lisda tydmatkayhteyksia Vaa-
saan (16 mainintaa) ja Seingjoelle (6 mainintaa); neljassa vastauksessa toivottiin lisda tyomat-
kayhteyksia tarkentamatta maarépaikkaa. Junayhteyksista todettiin myos, etté niiden tulisi sopia
yhteen Vaasan lentoliikenteen kanssa. Vastauksissa kaivattiin myds paikallisjunaa tai kiskobussia,
joka pyséhtyisi tihedmmin ja myo6s kaytdsta poistetuilla asemilla (nelja mainintaa ja muutama, joi-
den tydmatkatoiveet voitaisiin tayttaa talla). Tydomatkoihin liittyen vastauksissa todettiin, ettéa Seina-
joelta Vaasaan tulevat aamun linja-autovuorot tulisi ajaa Runsorin ja ABB:n kautta (yksi maininta
asukaskyselyssa ja kaksi mainintaa liikenndgitsijakyselyssa).

4.3 Kysely linja-autoyrittajille

Projektin kannalta keskeisia joukkoliikennepysakkeja selvitettiin likennditsijakyselylla, joka toimi-
tettiin alueen joukkoliikenneyrittgjille sahkopostilla ja osalle yrittdjistd myds paperiversiona.

Kysely lahetettiin 11 liikennditsijélle, joista kuusi vastasi kyselyyn. Kyselyn perusteella laatukayté-
van tarkeimmat pysakit matkustajamaérien perusteella ovat Vaasan matkakeskus, Vahakyrd, Me-
rikaarto ja Laihia. Muita matkustajamaaraltddn merkittdvia pysakkeja olivat Seindjoki, Holttila,
Kolkki, Isokyrd, Ylistaro.
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5.1 Seinajoki—Vaasa-laatukaytavan
palvelutasotavoitteet

5.1.1 Liikenteelliset tavoitteet

Linja-autoliikenne

Linja-autoliikenteen liikenteellisia tavoitteita on kasitelty laajasti Vaasan seudullisessa joukkolii-
kennesuunnitelmassa (2011) ja keskisuurten kaupunkien joukkoliikenneuudistushankkeessa
(KETJU 2009). Seindjoen seudun KETJU-hankkeessa tavoitteita ei ole maaritetty Vaasa—
Seingjoki-laatukaytavalle. Edella mainittujen palvelutasomaarittelyjen ulkopuolelle jaa Isonkyrdn
kunta. Isonkyrén osalta palvelutasotavoitteet on méaaritetty vuonna 2003 Isokyré—Laihia—Vaasa-
joukkoliikenteen laatukaytavéaselvityksessa, joka on tdman hankeen yhtena lahtékohtana.

Suunnittelua ohjaavassa tyoryhméassa on sovittu, ettd Vaasa—Seingjoki-joukkoliikenteen laatukéy-

tavahankkeessa hyddynnetdaan aikaisemmissa suunnitelmissa bussiliikenteelle asetettuja tavoittei-
ta. Tassa suunnitelmassa paapaino onkin tavoitteiden toteuttamiseen tahtdavassa suunnittelussa.

Bussiliikenteen osalta on méaaritetty seuraavat tavoitteet Vaasaan suuntautuvalle liikenteelle (tau-
lukko 5).
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Taulukko 5. Palvelutasotavoitteet ja luokitukset alueittain (Iahde: Vaasan seudullinen joukkoliikennesuunnitelma 2011)

HOUKUTTELEVA AUTOTTOMIEN VAHIMMAIS-
KILPAILUTASO TASO ARKIYHTEYDET TARPEET PERUSPALVELUTASO | MINIMITASO
Tarjotaan joukko- | Tarjotaan kaytto- Tarjotaan liikku- Kaupunkiseudun | Kuntakeskusten ja Haja-asutus-

liikkenne todellisena

kelpoinen ja harkit-

misvaihtoehto

joukkoliikkenteen

isojen taajamien

alueiden asukkaille

vaihtoehtona hen- | semisen arvoinen autottomille kansa- | pakkokayttajien | valinen peruspalvelu, | julkisen lilkenteen
kilbauton kaytolle | matkustusvain- laisille arkipaivien | vdhimmaismat- | yhteydet kuntakes- yhteydet, joilla voi
ja lisétdan merkit- | toehto useimmille | tyossakayntia, kustustarpeen kuksista ja merkitta- | tehda vahintdan
tavasti joukkolii- matkoille ja saa- opiskelua ja asioin- | tyydyttaminen. vista taajamista kes- | kaksi asiointimat-
kenteen kulkuta- daan uusia matkus- | tia varten. kuskaupunkiin. kaa vilkossa kunta-
paosuutta. tajia. keskukseen.
Liikenndintizika Lilkennointiaika Lilkenndintiaika Liikennointiaika | Lilkkennointiaika Lilkennointiaika
Tyb-, opiskelu- ja
Arki 5-23 Ak 6-23 Arki 6-21 i 71y | Mosthteeya
a  7-23 a2 922 la 918 la  Tarpeen |lrityBestipesu)
Su 9-23 Su 12-23 Su 12-18 Su mukaan e aslotnwht_evdet
keskuskaupunkiin
kysynnan mukaan
Vuorovali Vuorovali Vuorovili Vuorovali Vuorovaii Vuorovali
Arki  10-20 min Arki  15-20 min Arki 30 min Arki :zroa /
(paiva) (ruuhka) (ruuhka) R
30 min 30 min 60 min == _
(klo 18 =) (paiva/ilta) (paiva/ilta) /paiva Kysynnsn mukase
La 30 min La 30 min La 60 min La R
Su 30 min Su 30 min Su 60-120 min | Su
mukaan
Kavelyetaisyys Kévelyetaisyys Kavelyetdisyys Kévelyetaisyys Kévelyetdisyys pyss- | Kdvelyetdisyys
pysakille pysdkille pysakile pysakille kille pysakille
300-400 m 400 m Alle 400 m taaja-
(600 m*) (600 m*) massa (800 m*) s o =
HOUKUTTELEVA AUTOTTOMIEN VAHIMMAIS-
KILPAILUTASO TASO ARKIYHTEYDET TARPEET PERUSPALVELUTASO | MINIMITASO
Mustasaari Mustasaari Mustasaari Mustasaari Mustasaari
Sepankyla, Bole, Koivulahti, Lintu- Sulva, Karperd Raippaluoto, Sirnsby, | Bjorkdby Vaasaan
Kivihaka Vaasaan vuoren yritysalue Vaasaan Petsmo, Helsingsby,
Vaasaan ja Sepdn- Veikkaala, Tuovila,
kyldan Sodra Vallgrund
Vaasaan
Laihia Laihia
Kuntakeskukseita Kylanpaa - kunta- Sulva, Koivulahti,
Vaasaan keskus - Vaasa Raippaluoto, Petsmo
_ Sepankylasn
Vahakyro
Vahakyro Voyrintie, Mullola,
Merikaarto, Kir- Tervajoki - Kirkonkyld
konkyld, Tervajoki
Vaasaan
Maalahti
Maalahti Maalahti Nyby, Maalahti - Maalahti
Malax - Vaasa Overmalax, Peta- | Korsnés, Pohjois- BergdVaasaan

lax, Langdminne
Vaasaan

Pirttikyla Vaasaan
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Henkildjunaliikenne

Henkiléjunaliikenteen osalta tavoitteita ei ole maaritetty alueelle aikaisemmin laadituissa selvityk-
sissa. Vaasa—Seinajoki-joukkoliikenteen laatukaytavaselvityksen tavoitteena on tarkastella palve-
lutasoa myods henkildjunaliikenteen osalta. Tavoitteeksi voidaan maarittaa saanndllisen ja toimivan
tydmatkaliikenteen jarjestaminen myos henkildjunaliikenteen avulla Vaasaan ja Seinajoelle. Talldin
tuloajat voisivat olla esimerkiksi kello 7.00, 8.00 ja 9.00 ja paluu kello 15.00, 16.00 ja 17.00. Lii-
kenne voitaisiin jarjestaa joko tunnin tai jopa puolen tunnin vuorovédlilla. Tavoitteen toteutumiseen
vaadittavat toimenpiteet ja kustannukset esitetdan kehittimistoimenpiteissa.

Liikenne- ja viestintaministerio ja VR-Yhtym& Oy ovat tehneet henkildjunaliikenteen yksinoikeutta
koskevan kayttdoikeussopimuksen ajalle 3.12.2009-31.12.2019. Sopimuksella VR saa yksinoi-
keuden ja sitoutuu harjoittamaan henkildjunaliikennettda sopimuksen mukaisilla rataosilla. Kéaytan-
nossa henkildjunaliikenteen tarjonnan liséaminen jouduttaisiin toteuttamaan ostoliikenteella.

5.1.2 Toiminnalliset tavoitteet

KETJU-hankkeen toiminnallisissa tavoitteissa on mainittu muun muassa lippu- ja informaatiojarjes-
telmén kehittdminen, matkaketjujen sujuvoittaminen seké tiedotus ja markkinointi. Pysakkien fyysi-
sen toimintaympaériston tavoitteita ei ole alueella tarkemmin kirjattu. Aikaisemmissa ja eri puolella
Suomea laadituissa joukkoliikenteen laatukaytavaselvityksissa on kirjattu useita joukkoliikenteen
fyysiseen toimintaymparistéon liittyvia tarkastelukriteereja (mm. Vaasa-Laihia—Isokyro-
joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys) ja luokitteluja.

Tassa selvityksessé on otettu tarkasteluun vain rajallinen maara pysakkeja tydryhman asiantun-
temuksen seka yrittdjille suunnatun kyselyn perusteella. Tarkasteluun valittuja pysékkeja ei ole
erikseen luokiteltu, vaan pysakkien varustusta tarkastellaan tapauskohtaisesti. Pysékkien tavoit-
teellinen varustus maaraytyy yleensa niiltd kyytiin nousevien matkustajamaarien ja pysékin toimin-
nan mukaan. Silti esimerkiksi saattoliikenteen pyséakilla voidaan korostaa kevyen liikenteen liiken-
neturvallisuutta edistéavia toimenpiteitd muita pysakkeja enemman, vaikka matkustajamaarat eivat
olisikaan muuta ymparistda suurempia.

Kunkin pysakin osalta kdaydaan lapi kehittamista vaativat asiat, aikataulu seka vastuutaho. Tavoit-

teena on l6ytaa realistinen nakemys siitd, mita kaytettavissa olevalla rahoituksella voidaan tehda
lahivuosina ja millaisiin toimenpiteisiin eri osapuolet voivat sitoutua.
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6.1 Toimenpiteiden maarittaminen

Liikenteelliset toimenpiteet méaritettiin vertailemalla olemassa olevaa liikennetarjontaa ja Ketju
2009 -selvityksessa maariteltyja tavoitteita. Liséksi toimenpiteitd maaritettdessa huomioitiin tyd-
ryhmén nékemykset liikenteen kehittamistarpeista. Liikenteellisia toimenpiteitd maariteltdessa
otettiin huomioon seuraavia asioita:

e olemassa olevan liikenteen vuorotarjonnan palvelutasopuutteet tavoitteisiin verrattuna
joukkoliikenteen tavoitteelliset matka-ajat
vakiovuoroliikenteen optimaalisimmat reitit
tyonjako kauko-, seutu- ja paikallislikenteen valilla

Pyséakkien kehittdmisen laht6kohtana pidettiin tdssé tydssa kirjattuja ja tydryhméan nakemykseen
perustuvia tarpeita. Pysakkien toimenpidekartoitukseen valittiin yhteensa 14 laatukaytavan pysak-
kia tai terminaalia. Pysakit valittiin yrittdjakyselyn ja tyéryhman asiantuntemuksen perusteella.

6.2 Liikenteelliset toimenpiteet

Liikenteelliset toimenpiteet pohjautuvat aikaisemmin (KETJU 2009) maaritettyihin palvelutasota-
voitteisiin seka projektin aikana tydryhmassa esiin nousseisiin kehittdmistarpeisiin.

6.2.1 Runsorin alueen liikenteen kehittaminen

Runsorin tyopaikkakeskittymasséa tarvitaan jatkossa nykyistd huomattavasti parempaa joukkolii-
kenteen palvelua. Suuren ja edelleen kasvavan tytpaikka-alueen joukkoliikenteen tarjonta ei ole
talla hetkella potentiaalista kysyntda vastaavalla tasolla. Vaasa—Seingjoki-laatukaytavaselvityksen
yhteydessé laaditussa asukas- ja liikennditsijakyselyssa tuli esille seutuliikenteen reittien muutta-
mistarve tydmatkaliikenteessa siten, ettd ne palvelisivat paremmin Runsorin aluetta. Vaasan kes-
kustan suunnan lilkkenne hoidetaan paikallisliikenteen tarjontaa ja reitteja kehittdamalla. Paikallislii-
kenteen kehittdmista on tarkasteltu vuonna 2011 valmistuneessa Vaasan seudun joukkoliikenne-
suunnitelmassa. Seutuliikenteen kehittdmista Ruonsorin alueella tarkastellaan tassa selvityksessa.

Seudullisen liikenteen osalta esitetdén, etté ainakin keskeiset (tulo kello 7-8 ja paluu kello 15-17)
tydmatkaliikennettéd palvelevat yhteydet ajettaisiin jatkossa Runsorin alueen kautta Isonkyron ja
Laihian sek& Vahénkyron suunnalta. Vahankyrén suunnalta tultaessa reittind on Hostvedentie—
Yrittdjankatu—Runsorintie ja péinvastoin. Isonkyrén ja Laihian suunnalta tultaessa tehdaén pisto
Laihiantieltd Tarhaajantietad pitkin Runsorin Kiertoliittymalle. Tama jarjestely on voimassa, kunnes
uusi suunnitteluvaiheessa oleva tie- ja katuyhteys lentoaseman kautta valmistuu. Silloin kaikki
vakio- ja pikavuoroliikenteen vuorot voivat ajaa nykyista sujuvammin lentoaseman ja Runsorin
alueen kautta. Siirtymaajan liikennéintisopimusten muuttamisesta yrittdjat sopivat yhdessa toimi-
valtaisen viranomaisen kanssa.

Seudullisen liikenteen reittien mahdollinen muuttaminen vaatii alueella myds pysékkijarjestelyjen

tekemistad Runsorin kiertoliittymaan. Pysakkijarjestelyt on tehtéava ennen reittien muuttamista. Tata
asiaa on kasitelty mydhemmin téssa raportissa Pysakkien kehittdmista kuvaavassa kappaleessa.
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6.2.2 Lentoaseman liikenteen kehittaminen

Lentoaseman joukkoliikenteen vuorotarjontaa tulee jatkossa lisdtd. Vaasan suunnalta tdma tar-
koittaa lahinna paikallislikenteen vuorotarjonnan lisdédmista. Asiaa on kasitelty tarkemmin Vaasan
seudun joukkoliikennesuunnitelmassa. Vakio- ja pikavuoroliikenteen reittien sujuva ajaminen len-
toaseman kautta vaatii uusia tie- ja katujarjestelyja. Kun vaadittavat tie- ja katujarjestelyt on saatu
valmiiksi, on tarkeda, etté lentoaseman joukkoliikenne jarjestetddn siten, ettd kaikille lahteville ja
saapuville lentovuoroille on joukkoliikenneyhteys siten, ettei siirtymiseen tarvita omaa autoa.

6.2.3 Vuorotarjonnan taydentaminen

Palvelutasotavoitteiden toteutuminen Vaasa—Seindjoki-joukkoliikenteen laatukaytavalla edellyttaa
yleisesti ottaen liikenteen lisddmista ympari vuoden ja kaikkina viikonpéivind. Liikennetarjontaan
kohdistuvat toimenpiteet esitetddn kohdistettavan ensisijaisesti talviarkipdivien liikenteeseen ja
alueille tai yhteysvéleille, joilla joukkoliikenteelle on matkustajapotentiaalia. Ensivaiheessa kesalla
ja viikonloppuna voidaan hyvaksya tavoitteita alhaisempi vuorotarjonta. Jos talviarkipaivien liiken-
netarjonnan lisdykset lisdavat joukkoliikenteen kysyntda, voidaan my®ds muina liikkenndintikausina
lisata liikennetarjontaa. Kesélla tulee huolehtia siitd, ettad keskeisimmille Vaasassa alkaville ja paat-
tyville tybajoille sailyvat vahintaan tydmatkaliikenneyhteydet.

Laihia—Vaasa

Laihian kuntakeskuksen ja Vaasan véliseksi palvelutasotavoitteeksi on KETJU-hankkeessa maari-
tetty "houkutteleva taso”.

Houkuttelevan tason maaralliset palvelutasokriteerit ovat likenndintiaika ja vuorovali. Liikenndinti-
aika on arkisin kello 6-23, lauantaisin kello 9-22 ja sunnuntaisin kello 12—23. Vuorovali on ruuhka-
aikana arkisin 15-20 minuuttia, paivalla ja illalla 30 minuuttia seké& lauantaisin ja sunnuntaisin 30
minuuttia.

Laihian kuntakeskuksen ja Vaasan nykyinen joukkoliikennetarjonta on kohtuullisen hyva. Tavoit-
teisiin ndhden suurimmat puutteet ovat ruuhka-ajan ja paivaliikkenteen vuorotarjonnassa ja viikon-
loppuliikenteen maarassa seka liikkenndintiajoissa. Laihian kuntakeskuksen ja Vaasan valilla hou-
kuttelevan palvelutason saavuttaminen vaatisi nykyisen vakiovuoroliikenteen vuorotarjonnan tay-
dentamistéa paikallisliikenteen kaltaiseksi. Liséksi tydmatkaliikenteessa tulee olla kaytéssa nykyista
nopeampia vuoroja ja yhteys Runsorin alueelle. Laihian asemalta on junayhteyksia Vaasaan ja
Seingjoelle. Ne on huomioitu tésséa selvityksessa bussiliikkennettd taydentavind yhteyksina.

Tavoitteisiin pAdseminen edellyttdd nykyista vuorotarjontaa taydennettadvan esimerkiksi seuraavilla
toimenpiteilla talviarkipaivina (aikataulut ovat viitteellisia ja niita tarkennetaan myohemmin). Tar-
jontaa lisattdessa taytyy huomioida nykyiset voimassa olevat siirtymaajan liikennéintisopimukset,
ja mahdollisesta lisatarjonnan jarjestamisesta on kaytava tarkemmat neuvottelut nykyisten sopi-
musosapuolten kesken.
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Taulukko 6. Liikenteen kehittamistarve méaaritettyihin palvelutasotavoitteisiin néhden talviarkipéivana Laihia—Vaasa-valilla

Yhteysvali

Laihia-Vaasa Vaasa-Laihia
Laihia klo 7.00 Vaasa klo 7.35 Vaasa klo 7.45 Laihia klo 8.15
Laihia klo 7.25 Vaasa klo 7.55 Vaasa klo 8.00 Laihia klo 8.30
Laihia klo 8.00 Vaasa klo 8.35 Vaasa klo 8.15 Laihia klo 8.45
Laihia klo 8.25 Vaasa klo 9.00 Vaasa klo 9.00, Pika Laihia klo 9.25, Pika
Laihia klo 9.00 Vaasa klo 9.30 Vaasa klo 9.30 Laihia klo 10.00
Laihia klo 9.30 Vaasa klo 10.05 Vaasa klo 10.10, Pika |Laihia klo 10.30, Pika

Laihia klo 10.00

Vaasa klo 10.30

Vaasa klo 10.30

Laihia klo 11.00

Laihia klo 11.00

Vaasa klo 11.30

Vaasa klo 11.30

Laihia klo 12.00

Laihia klo 12.10

Vaasa klo 12.40

Vaasa klo 11.50

Laihia klo 12.20

Laihia klo 12.40, Pika

Vaasa klo 13.05, Pika

Vaasa klo 12.15

Laihia klo 12.50

Laihia klo 12.55

Vaasa klo 13.25

Vaasa klo 13.00

Laihia klo 13.40

Laihia klo 13.30

Vaasa klo 14.00

Vaasa klo 14.00

Laihia klo 14.35

Laihia klo 14.00

Vaasa klo 14.30

Vaasa klo 14.15

Laihia klo 14.50

Laihia klo 14.20, Pika

Vaasa klo 14 .45, Pika

Vaasa klo 14.30

Laihia klo 15.00

Laihia klo 14.50

Vaasa klo 15.15

Vaasa klo 15.15

Laihia klo 15.50

Laihia klo 15.15

Vaasa klo 15.45

Vaasa klo 15.45

Laihia klo 16.00

Laihia klo 15.35

Vaasa klo 16.05

Vaasa klo 16.15

Laihia klo 16.50

Laihia klo 15.45, Pika

Vaasa klo 16.10, Pika

Vaasa klo 16.30

Laihia klo 16.55

Laihia klo 16.15

Vaasa klo 16.45

Vaasa klo 16.45

Laihia klo 17.15

Laihia klo 18.15

Vaasa klo 18.45

Vaasa klo 17.00, Pika

Laihia klo 17.20, Pika

Laihia klo 18.35, Pika

Vaasa klo 19.00, Pika

Vaasa klo 17.15, Pika

Laihia klo 17.35, Pika

Laihia klo 19.20, Pika

Vaasa klo 19.45, Pika

Vaasa klo 17.45

Laihia klo 18.15

Laihia klo 19.45

Vaasa klo 20.15

Vaasa klo 18.45

Laihia klo 19.15

Laihia klo 20.45

Vaasa klo 21.15

Vaasa klo 20.15

Laihia klo 21.00

Laihia klo 21.45

Vaasa klo 22.15

Vaasa klo 21.15

Laihia klo 21.45

Vaasa klo 22.15

Laihia klo 22.45

Merkkien selitykset

X nykyinen yhteys
X uusi yhteys
X, Pika Pikavuoro

Edella esitetty lisatarjonta on mahdollista autokierrollisesti hoitaa periaatteessa yhdella autolla.
Talléin ruuhka-ajan vuorovélitavoitteesta (15-20 min) joudutaan kuitenkin tinkim&an. Lauantaisin
ja sunnuntaisin seka kesalla vuorotarjontaa tulee lisatd arkipaivdan verrattuna huomattavasti
enemman. Talloin tavoitteisiin paddseminen on haasteellista yhden auton autokierrolla. Linjakilo-
metreissa mitattuna vuosittainen lisaliikenteen tarve tavoitteeseen pédéasemiseksi (vuorovéli 30 min)
talviarkipéivina Laihia—Vaasa-valilla on noin 115 000 km. Jos linjakilometrin hintana kaytetdan
2 euroa / km, on vuotuinen lis&rahoitustarve edelld esitetylla linjakilometrien lisédyksella noin
230 000 euroa /vuosi. Mikali henkildjunaliikenteen tarjontaa saadaan kehitettya tulevaisuudessa
jaliempana esitettavalla tavalla palvelemaan tyomatkaliikenteen tarpeita Vaasan suuntaan, se
vaikuttaa myos bussiliikenteen vuorotarjonnan maaraan.
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Vahakyré—Vaasa

Véahankyrén kunnassa on kolme kuntakeskusta, eli kirkonkyld, Merikaarto ja Tervajoki. Vahanky-
rén kirkonkylan, Merikaarron, Tervajoen yhteydet Vaasaan on KETJU-hankkeessa maéaaritetty
"autottomien arkiyhteydet” -tasolle. Tervajoki—-Vahankyron kirkonkyla-valilla on tavoitteena perus-
palvelutaso.

Autottomien arkiyhteydet -tason méaarélliset palvelutasokriteerit ovat liikkenndintiaika ja vuorovéli.
Liikenngintiaika on arkisin kello 6—21, lauantaisin kello 9-18 ja sunnuntaisin kello 12—-18. Vuorovali
on ruuhka-aikana arkisin 30 minuuttia, paivalla ja illalla 60 minuuttia, lauantaisin 60 minuuttia ja
sunnuntaisin 60—120 minuuttia.

Bussiliikenne kirkonkylalla ja Merikaarrossa perustuu vakiovuoroliikenteeseen. Kirkonkylan ja Me-
rikaarron paareitti kulkee Kyréjoen eteldpuolta ja Vahankyrontietd Vaasaan. Kaikki valtatietd 18
pitkin liikenndiva vakio- ja pikavuoroliikenne kulkee Tervajoen kautta. Tervajoen asemalta on ju-
nayhteyksia Vaasaan ja Seingjoelle.

Kirkonkylan ja Merikaarron joukkoliikennetarjonta Vaasaan on kohtuullisen hyva. Tavoitteisiin nah-
den suurimmat puutteet ovat ruuhka-ajan ja paivalilkkenteen vuorotarjonnassa ja viikonloppuliiken-
teen maarasséa seka liikennointiajoissa. Vahankyron kirkonkylén ja Vaasan valilla autottomien ar-
kiyhteys -palvelutason saavuttaminen vaatisi nykyisen vakiovuoroliikenteen vuorotarjonnan tay-
dentamista. Lisaksi tydmatkaliikenteessé tulee olla yhteys Runsorin alueelle.

Tavoitteisiin paaseminen edellyttédd, ettd nykyistd vuorotarjontaa tdydennetddn Vahankyron kir-
konkylan ja Merikaarron osalta Vaasan esimerkiksi seuraavilla toimenpiteilla arkipaivisin (aikatau-
lut ovat viitteellisia ja niita tarkennetaan tarvittaessa myohemmin). Tarjontaa lisattaessa taytyy
huomioida nykyiset voimassa olevat siirtymaajan liikennéintisopimukset, ja mahdollisesta lisatar-
jonnan jarjestamisesta on kaytava tarkemmat neuvottelut nykyisten sopimusosapuolten kesken.

Taulukko 7. Liikenteen kehittdmistarve maaritettyihin palvelutasotavoitteisiin ndhden talviarkipdivana Vahakyro—
Vaasa-valilla

Yhteysvali
Vahakyro-Vaasa Vaasa-Vahakyro
Vahakyroé klo 5.55 Vaasa klo 6.35 Vaasa klo 7.05 Vahakyro klo 7.45
Vahakyro klo 6.55 Vaasa klo 7.40 Vaasa klo 8.10 Vahakyro klo 8.45
Vahakyro klo 7.30 Vaasa klo 8.10 Vaasa klo 8.30 Vahakyro klo 9.10
Vahakyro klo 8.00 Vaasa klo 8.40 Vaasa klo 9.00 Vahakyro klo 9.30
Vahakyro klo 8.55 Vaasa klo 9.40 Vaasa klo 10.10 Vahakyro klo 10.50
Vahakyro klo 9.30 Vaasa klo 10.10 Vaasa klo 11.30 Vahakyro klo 12.10
Vahakyro klo 10.10 Vaasa klo 10.40 Vaasa klo 12.15 Vahakyro klo 12.50
Vahakyro klo 10.50 Vaasa klo 11.30 Vaasa klo 13.00 Vahakyro klo 14.00
Vahakyré klo 12.10 Vaasa klo 12.50 Vaasa klo 13.30 Vahakyro klo 14.05
Vahakyro klo 13.05 Vaasa klo 13.45 Vaasa klo 14.20 Vahéakyro klo 15.00
Vahakyro klo 14.05 Vaasa klo 14.45 Vaasa klo 15.30 Vahakyro klo 16.10
Vahakyro klo 15.05 Vaasa klo 15.45 Vaasa klo 16.15 Vahakyro klo 16.50
Vahakyro klo 15.25 Vaasa klo 15.55 Vaasa klo 17.15 Vahakyro klo 17.50
Vahakyro klo 16.30 Vaasa klo 17.10 Vaasa klo 18.00 Vahakyro klo 18.50
Vahakyro klo 18.15 Vaasa klo 18.55 Vaasa klo 20.50 Vahakyro klo 21.20
Vahakyro klo 19.15 Vaasa klo 19.55
Merkkien selitykset
X nykyinen yhteys
X uusi yhteys

Edella esitetty lisatarjonta on mahdollista autokierrollisesti hoitaa yhdella autolla. Autokierrosta ei
tosin tule tehokas, mikali sita ei voida yhdistda nykyisen olemassa olevan liikenteen kanssa. Lau-
antaisin ja sunnuntaisin seka kesalla vuorotarjontaa tulee lisata arkipaivaan verrattuna huomatta-
vasti enemman palvelutasotavoitteiden saavuttamiseksi. Linjakilometreissa mitattuna vuosittainen
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lisdliikenteen tarve tavoitteeseen paasemiseksi (vuorovali 30 min) talviarkipéivisin Vahankyrén
kirkonkyla—Vaasa-valilla on noin 60 000 km. Jos linjakilometrin hintana kaytetdan 2 euroa / km, on
vuotuinen lisarahoitustarve edella esitetylla linjakilometrien lisdyksella noin 120 000 euroa /vuosi.
Vahakyré—Vaasa-vililla taytyy huomioida mahdollinen kuntaliitos. Jos kuntaliitos toteutuu, yhteys-
valin liikenteessé lupaviranomaisena toimii jatkossa Vaasan kaupunki, ja se vastaa myos liikken-
teen palvelutasosta kaupungin sisaisen liikenteen osalta.

Tervajoki—Vaasa

Tervajoen osalta paddseminen "autottomien arkiyhteydet” -tasolle edellyttdd nykyista vuorotarjontaa
tdydennettavan merkittavasti, vaikka junaliikenne huomioidaan tarjonnassa. Junaliikenne ei palve-
le Tervajoen tytmatkaliikennettda Vaasan suuntaan (ensimmainen vuoro Vaasassa kello 8.45), ja
kavelymatkat asemalle ovat melko pitkat. Junatarjonnan lisdyksen (joulukuu 2011) jalkeen Vaa-
saan on arkipaivisin noin yhdeksan junavuoroa suuntaansa.

Tervajoen ja Vaasan valinen liikenne voidaan hoitaa periaatteessa kolmella tavalla: a) syottéliiken-
teenda Laihialle, jolloin suunnitellaan jarjestetty vaihto vt 3:n / vt 18:n pysékeille tai Matkahuollon
asiamiespisteelle, b) kokonaan uudella tarjonnalla Laihian kautta Vaasaan, jolloin tarjonnan lisays-
td voidaan synkronoida Laihian (ja Isonkyrdn) tarjonnan mahdollisen liséamisen kanssa tai c¢) ko-
konaan uudella tarjonnalla Vahankyron kirkonkyléan kautta, jolloin tarjonnan liséys synkronoidaan
Véahankyron kirkonkylan ja Vaasan yhteyksien kanssa.

Tassa tarkastelussa on lahdetty siitd, etta tarjontaa Tervajoelle lisdtaan vaihdollisena yhteytena
Laihian kautta (vt 18), jolloin tarjonnan lisdys voidaan synkronoida Laihian liikenteen kanssa (tau-
lukko 8).

Autottomien arkiyhteyksien -tasolle pddseminen edellyttdd arkipdivin muun muassa seuraavanlai-
sia toimenpiteita (Tervajoki—Laihia, jarjestetty vaihto). Lahtokohtana tarkastelussa on, etta Laihia—
Vaasa-vdlille on lisatty tarjontaa aikaisemmin esitetyn kaltaisesti (aikataulut ovat viitteellisia ja niita
tarkennetaan tarvittaessa myohemmin). Tarjontaa lisattdessa taytyy huomioida nykyiset voimassa
olevat siirtymaajan liikkenndintisopimukset, ja mahdollisesta lisdtarjonnan jarjestamisesta on kayta-
va tarkemmat neuvottelut nykyisten sopimusosapuolten kesken.

Taulukko 8. Liikenteen kehittdmistarve maaritettyihin palvelutasotavoitteisiin nahden talviarkipéivana Tervajoki—Vaasa-valilla

Yhteysvali
Tervajoki-Laihia Laihia-Vaasa Vaasa-Laihia Laihia-Tervajoki
Laihia klo 7.00 Vaasa klo 7.35 Vaasa klo 7.45 Laihia klo 8.15 Laihia klo 8.15 |Tervajoki klo 8.25
Laihia klo 7.25 Vaasa klo 7.55 Vaasa klo 8.00 Laihia klo 8.30
Laihia klo 8.00 Vaasa klo 8.35 Vaasa klo 8.15 Laihia klo 8.45 Laihia klo 8.45 |Tervajoki klo 8.55
Tervajoki klo 8.10 |Laihia klo 8.20 Laihia klo 8.25 Vaasa klo 9.00 Vaasa klo 9.00, Pika Laihia klo 9.25, Pika
Laihia klo 9.00 Vaasa klo 9.30 Vaasa klo 9.30 Laihia klo 10.00
Tervajoki klo 9.15 [Laihia klo 9.25 |[Laihia klo 9.30 Vaasa klo 10.05 Vaasa klo 10.10, Pika |Laihia klo 10.30, Pika |Laihia klo 10.30 |Tervajoki klo 10.37
Laihia klo 10.00 Vaasa klo 10.30 Vaasa klo 10.30 Laihia klo 11.00
Tervajoki klo 10.45 |Laihia klo 10.55 [Laihia klo 11.00 Vaasa klo 11.30 Vaasa klo 11.30 Laihia klo 12.00
Tervajoki klo 11.57 |Laihia klo 12.10 [Laihia klo 12.10 Vaasa klo 12.40 Vaasa klo 11.50 Laihia klo 12.20 Laihia klo 12.20 |Tervajoki klo 12.30
Laihia klo 12.40, Pika Vaasa klo 13.05, Pika Vaasa klo 12.15 Laihia klo 12.50
Laihia klo 12.55 Vaasa klo 13.25 Vaasa klo 13.00 Laihia klo 13.40
Tervajoki klo 13.15 |Laihia klo 13.25 [Laihia klo 13.30 Vaasa klo 14.00 Vaasa klo 14.00 Laihia klo 14.35
Tervajoki klo 14.10 |Laihia klo 14.20 [Laihia klo 14.00 Vaasa klo 14.30 Vaasa klo 14.15 Laihia klo 14.50
Laihia klo 14.20, Pika Vaasa klo 14.45, Pika Vaasa klo 14.30 Laihia klo 15.00
Laihia klo 14.50 Vaasa klo 15.15 Vaasa klo 15.15 Laihia klo 15.50
Laihia klo 15.15 Vaasa klo 15.45 Vaasa klo 15.45 Laihia klo 16.00
Laihia klo 15.35 Vaasa klo 16.05 Vaasa klo 16.15 Laihia klo 16.50
Laihia klo 15.45, Pika Vaasa klo 16.10, Pika Vaasa klo 16.30 Laihia klo 16.55
Tervajoki klo 16.00 |Laihia klo 16.10 [Laihia klo 16.15 Vaasa klo 16.45 Vaasa klo 16.45 Laihia klo 17.15
Tervajoki klo 18.25 |Laihia klo 18.35 [Laihia klo 18.15 Vaasa klo 18.45 Vaasa klo 17.00, Pika [Laihia klo 17.20, Pika
Laihia klo 18.35, Pika Vaasa klo 19.00, Pika Vaasa klo 17.15, Pika |laihia klo 17.35, Pika |Laihia klo 17.35 |Tervajoki klo 17.42
Laihia klo 19.20, Pika Vaasa klo 19.45, Pika Vaasa klo 17.45 Laihia klo 18.15
Laihia klo 19.45 Vaasa klo 20.15 Vaasa klo 18.45 Laihia klo 19.15
Laihia klo 20.45 Vaasa klo 21.15 Vaasa klo 20.15 Laihia klo 21.00 Laihia klo 21.05 |Tervajoki klo 21.15
Laihia klo 21.45 Vaasa klo 22.15 Vaasa klo 21.15 Laihia klo 21.45
Vaasa klo 22.15 Laihia klo 22.45
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Merkkien selitykset

X nykyinen yhteys
X uusi yhteys
X, Pika Pikavuoro

Useissa asiakastutkimuksissa on todettu vaihtojen lisddvan matkustusvastetta, joten syottoliiken-
teen toimivuuteen taytyy suhtautua varauksella. Vaihdollinen yhteys voidaan hoitaa niin sanottuna
jarjestettyna vaihtona, jolloin vaihtoyhteytena tai syéttéliikenteena toimiva vuoro odottaa paavuo-
ron mahdollista mydhastymista tai muita hairidtilanteita. Tama voi osaltaan madaltaa vaihdollisen
yhteyden kaytén kynnysta. Syottéliikenne voidaan hoitaa pienemmalla kalustolla. Linjakilometreis-
sa mitattuna vuosittainen lisdliikenteen tarve tavoitteeseen paasemiseksi (vuorovali 30 min) arki-
paivisin Tervajoki—Laihia-valilla on noin 20 000 km. Jos linjakilometrin hintana kaytetaan 2 euroa /
km, on vuotuinen lisarahoitustarve edella esitetylla linjakilometrien lisayksella noin 40 000 euroa /
vuosi. Tervajoki—Vaasa-valilla taytyy huomioida mahdollinen Véhankyrén ja Vaasan kuntaliitos.
Mikali kuntaliitos toteutuu, toimii yhteysvalin likenteesséa lupaviranomaisena jatkossa Vaasan kau-
punki, joka vastaa myds liikenteen palvelutasosta kaupungin siséisen liikenteen osalta.

Tervajoki-Vahankyron kirkonkyla

Tervajoen ja Vahankyron kirkonkylan valinen yhteys on maaritelty peruspalvelutasolle. Nykyinen
joukkoliikennetarjonta tayttaa paasaantoisesti peruspalvelutason kriteerit. Mikali Tervajoen yhteyk-
sia kirkonkylan kautta Vaasaan kehitetdan, se lisaa merkittavasti tarjontaa myds Tervajoen ja Kir-
konkylan valilla.

Isokyro—Vaasa / Seingjoki

Isonkyron osalta joukkoliikenteen palvelutasotavoitteita ei ole maaritetty Vaasan tai Seinajoen
KETJU-hankkeiden yhteydessa. Isonkyrén liikkenne jakautuu pendeldinti- ja opiskeluliikenteen
osalta melko tasaisesti Vaasan ja Seingjoen suunnille. Junaliikenne palvelee paremmin Seingjoen
suuntaan. VR lisdd joulukuussa 2011 junatarjontaa Vaasa—Seingjoki-vélilla. T&lldin Isonkyrdn
asemalta on sekd Vaasan ettd Seindjoen suuntaan kahdeksan junavuoroa arkipéivisin. Vaasan
suuntaan junaliikenteelld ei ole mahdollista tehda tyématkoja (ensimmainen vuoro Vaasassa kello
8.45). Bussitarjonta taydentaa Isonkyrén junatarjontaa. Vuonna 2003 valmistuneessa Isokyro—
Laihia— Vaasa-joukkoliikenteen laatukaytavaselvityksessa tavoiteltiin liikennéintiaikojen osalta
joukkoliikenneyhteytta arkipaivisin Vaasaan ennen kello 7.00 ja paluuyhteyttd, joka lahtee Vaasas-
ta aikaisintaan kello 17.00. Talla hetkellda ensimméainen bussiyhteys Vaasassa on perilla kello 6.45,
ja paluuyhteys lahtee kello 17.00. Junayhteys on perilla kello 8.45, ja paluuyhteyksia lahtee kello
18.08 ja 19.30. Ruuhka-aikoina (kello 7-9 ja 15-17) tavoitellaan noin 60 minuutin vuorotarjontaa ja
muina aikoina paivalla, lauantaisin ja sunnuntaisin yhdesta kahteen edestakaista yhteytta. Nykyi-
nen joukkoliikennetarjonta tayttaa paasaantoisesti peruspalvelutason kriteerit.

Mustasaari (Helsingby)-Vaasa

Helsingbystéa on lahes vastaava joukkoliikennetarjonta kuin Laihialta, joten Laihian mahdollinen
vuorotarjonnan lisdys parantaa tarjontaa myds Helsingbyssa.

Vikbysta palvelutaso on hieman parempi, koska Laihialta tulevien vuorojen lisaksi aluetta palvelee
Maalahden (seututie 673) ja Lapvaartin (valtatie 8) suunnilta tulevat vuorot.

6.2.4 Matkustajajunaliikenteen kehittaminen

Vaasa—Seingjoki-rataosalla tehtiin noin 375 000 matkaa vuonna 2010. VR lisda joulukuussa 2011
uuden aikataulun astuessa voimaan junatarjontaa Vaasa—Seinajoki-valilla yhteenséa nelja vuoroa.
Nykyisin yhteysvalilla likenne6in yhteensa 16 vuoroa ja lisayksen jalkeen 20 vuoroa. Yksi vuoro-
pari tulee olemaan arkisin suora Pendolino-yhteys Helsinki-Vaasa-vélilla ja toinen vuoropari Vaa-
sa—Seingjoki-taajamajunayhteys. Aamun ensimmainen vuoro Seindjoen suunnalta on Vaasassa
uudistuksen jalkeen noin kello 8.45 (aikaisemmin kello 10.32). Ennen kello 08.00:aa tuloa ei ole
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talla hetkella mahdollista toteuttaa muun junaliikenteen ja kohtauspaikkojen puutteen takia. Lisa-
vuorotarjonnan on mahdollistanut VR:n nykyisen kaluston tehokkaampi kierto.

Kokonaismatka-aika Seindjoelta Vaasaan on taajamajunalla noin tunti. Bussilla vastaava matka-
aika vaihtelee nykyisin noin 1:10 h—1:30 h. Pendolinon, joka ei pysahdy suunnittelualueen muilla
asemilla, matka-aika on 46 minuuttia. Nykyisen junatarjonnan suurin puute on aamuruuhkavuoron
puuttuminen Vaasan suuntaan Laihialta ja Tervajoelta, joten junalla tydssékaynti Vaasassa ei ta-
vallisia toimistoaikoja tekevélle ole kaytanndssa mahdollista.

Taajamajunaliikenteen kehittdminen Vaasan suuntaan tarjoaisi nopean yhteyden tydssakayntimat-
koilla keskustaan. Junamatka Laihialta Vaasaan kestdd 16 minuuttia, Tervajoelta 24 minuuttia ja
Isostakyrdstd 35 minuuttia. Matka-ajat ovat kilpailukykyisid henkildautoliikenteen kanssa. Koko-
naismatka-aikaa junaliikenteelld kasvattaa kuitenkin nykyisten asemien sijainti keskustojen ulko-
puolella. Junaliikenteen kehittdminen ja toimivuuden turvaaminen edellyttaisi merkittavia muutok-
sia kuntien nykyiseen maankayttdodn. Maankayttoa tulisi kehittdd asemien ymparistéssa voimak-
kaalla taydennys- ja lisarakentamisella, jotta henkildjunaliikenteelle saataisiin luotua edellytyksia.
Vaihdollinen yhteys, etenkin lyhyillda matkoilla henkildautosta junaan, kasvattaa matkavastusta
merkittéavasti.

Ratakapasiteetti ja liikenndinti

Vaasa-Seinajoki-rataosuus on yksiraiteinen rata, jonka pituus on 75 km ja suurin sallittu nopeus
120 km/h. Junien kohtausmahdollisuus on Isossakyréssa ja Laihialla. Laihialla matkustajalaituri on
kuitenkin vain toisella raiteella, joten asemalla ei voi olla samanaikaisesti saapuvaa ja lahtevaa
junaa. Myds Vaasa yksine matkustajalaitureineen on "pullonlaula” kapasiteettia ajatellen.

Ratakapasiteetilla tarkoitetaan tietyn rataosuuden tai rautatiereitin valityskykyd. Ratakapasiteetti
kuvaa sita, kuinka monta junaa rautatiereitilla on mahdollista liikenndida tiettyna ajanjaksona.

Yksiraiteisella radalla junat kulkevat vastakkaisiin suuntiin, ja ne voivat kohdata vain vahintaan
kaksiraiteisilla liikennepaikoilla. Yksiraiteisen radan kapasiteettiin kaksisuuntaisessa liikenteessa
vaikuttaa siten kohtauspaikkojen maara ja niiden keskindinen etdisyys. Kaksiraiteisella radalla,
jossa molemmilla raiteilla likenne kulkee vain yhteen suuntaan, vastakkaisiin suuntiin kulkevat
junat eivét vaikuta toistensa kulkuun.

Henkilojunaliikenteen kehittdminen vastaamaan yhteysvélin tydmatkaliikenteen tarpeita vaatisi
yhteiskunnan merkittdvaa tukea seka investointeja infraan ja kalustoon. Mikali tavoitteeksi asete-
taan toimivan tydmatkaliikenteen jarjestaminen henkildjunaliikenteella siten, ettéd tulo Vaasaan ja
lahtd Vaasasta olisi tunnin tai puolen tunnin valein, tarvittaisiin uutta junakalustoa ja kohtauspaik-
kojen rakentamista. Yksi mahdollinen kohtauspaikka voisi sijaita noin vajaan 30 minuutin ajoajan
paassa Isostakyrostd Vaasan suuntaan. Mahdollisen asian jatkosuunnittelun kannalta kohtauspai-
kan tarkempi sijainti ja sen tuomat mahdollisuudet henkil6junaliikenteen kapasiteetin lisaykseen
tulee selvittaa yhdessa eri osapuolten kesken.

Kaluston investointikustannukset

VR-Yhtyma Oy:lla on talla hetkella yksinoikeus henkildjunaliikenteessa vuoteen 2019 asti niilla
rataosilla, joilla se jo nykyisin harjoittaa henkil6liikennettd, lukuun ottamatta HSL-alueen rataverk-
koa. Junakaluston voi omistaa ja yllapitdd muu organisaatio kuin VR, mutta kaluston tekniset vaa-
timukset ovat samat omistajasta riippumatta. Suomessa rautatiekaluston hyvaksyy kayttoon Lii-
kenteen turvallisuusvirasto (Trafi).

Lahijunaliikennetta voitaisiin hoitaa Vaasa—Seinajoki-valilla esimerkiksi sdhkémoottorijunilla, joissa
on vahintdan 200 istumapaikkaa. Téallaisia junia toimittavat useat eri valmistajat. Junien tuotanto
perustuu nykyisin moduulirakenteeseen, jolloin junia voi tilata eripituisina.

Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy on tilannut sveitsildiselta Stadler Bussnang AG:lta 32 matala-
lattiaista, neljasta moduulista muodostuvaa saéhkdmoottorijunaa. Uusi Sm5-junayksikk® on 75 met-
ria pitk& ja siind on noin 260 istumapaikkaa sek& saman verran seisomapaikkoja. Junakalusto
Oy:n tilaamia Stadlerin Flirt-junia toimitetaan noin 50—60 istumapaikan porrastuksella. Junakalusto
Oy:n tilaus on talla hetkelld ainoa Suomeen toimitettavan nykyaikaisen sahkémoottorijunan kaup-
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pa. Tilatut junat maksoivat noin 5,9 M€ kappale eli noin 25 000 €/m?. Vertailun vuoksi, yhden
Dm12-dieselkiskobussin (63 istumapaikkaa) hinta on n. 1,6 M€.

Jos liikennetarjontaa ajatellaan kasvatettavan 12.12.2011 — lahtékohtatilanteesta, on oletettavaa,
ettei lisdliikenne ole VR:n itse kustantamaa vaan ostoliikennetta, jota varten pitaa erikseen hankkia
kalusto. Vuorovalin tihentaminen esimerkiksi yhteen tuntiin vaatisi kahdesta kolmeen junayksik-
k6éa. Puolen tunnin vuorovalilla lisdkalustotarve olisi vahintaan viisi junayksikkoda.

Rataverkon investointikustannukset

Tihedvuoroinen lahijunaliikenne jo tunnin vuorovdlilla lisdd paineita kasvattaa ratakapasiteettia
vahintdan yhden kohtauspaikan verran. Kohtauspaikan tulisi sijaita vajaan 30 minuutin ajoajan
paassa Isostakyrésta Vaasan suuntaan. Liséksi Laihialle, jossa sindnsa on kohtausmahdollisuus,
pitaisi rakentaa toinen matkustajalaituri. Noin puolen tunnin vuorovalilla kapasiteettia pitéaisi mah-
dollisesti viela lisata sen mukaan, miten tiheda ruuhkasuuntaa vastaan kulkeva liikkenne on.

Henkildliikennepaikkojen laatutason tulisi olla samantyyppinen kuin esimerkiksi paakaupunkiseu-
dun lahiliikenteen asemilla on talla hetkella. Liikennepaikoilla tulisi olla asfalttipintainen tai laatoitet-
tu korotettu laituri, jolle on esteetdn paasy ja jolla on katokset ja penkkeja. Liséksi tarvitaan asfal-
toitu liityntapysakdintialue, jolle on opastus lahialueen tie- ja katuverkolta. Liséksi tulisi olla turvalli-
nen raiteiden ylitys tai alitusmahdollisuus seka sahkoinen matkustajainformaatio. TAman liséksi voi
tapauskohtaisesti tulla rakennettavaksi likennepaikoille johtavia tie- ja kevyen lilkkenteen yhteyksié.
Edella mainittuja kustannuksia ei ole tdssé selvityksessa pystytty arvioimaan erikseen; yhden
henkildliikennepaikan rakentamiskustannukseksi on arvioitu noin 0,5 milj. euroa. Kohtauspaikan
rakentamiskustannukset ovat arviolta noin 2 milj. euroa.

Lahijunaliikenteen kustannusarvio

Liikenteen hoidon tulos muodostuu vuosikulujen ja lipputulojen erotuksena. Liikenteen kulut muo-
dostuvat kaluston hankinnasta, kaytosta ja huollosta seka radan kaytostd maksettavasta ratamak-
susta. Radasta ei ole muita maksuja, ja rataverkon kustannuksista vastaa Liikennevirasto. Liiken-
teen tulot muodostuvat lipputuloista.

Suomessa ei ole nykyisin kaytdssa esitetyn kaltaista lahijunaliikennetta. HSL-alueen paikallis-
junalinjat ovat tihedasti liikennéityja kaupunkiliikennelinjoja. Kirkkonummelle ja Riihimaelle ulottuvat
paikallisjunalinjat ovat palvelutasoltaan vastaavia, mutta alueen maankayton kehitys painottuu
asemien laheisyyteen. VR Oy:n hoitamat p&akaupunkiseudun ulkopuoliset taajamajunayhteydet
ovat luonteeltaan enemman kaukojunaliikenteen kaltaisia.

Joukkoliikenteen matkustajamaaréennusteet laaditaan yleensa matkatuottokertoimien perusteella.
Matkatuottokerroin on se matkamaara, jonka yksi asukas keskimaéarin tekee vuorokaudessa. Pai-
kallisjunaliikenteen matkaméaérien matkatuottokertoimista ei ole Suomesta kokemusta. Paikallis-
junaliikennettd on viime vuosina ollut vain paékaupunkiseudulla, jossa maankayttd on perustunut
merkittavasti junaliikenteen tarjontaan. Liikenteen tiheys on useita vuoroja tunnissa, joten olosuh-
teet eivat vastaa laatukaytavaalueen olosuhteita.

Matkustajatuottokertoimia lahijunaliikenteessa on esitetty esimerkiksi valtakunnallisessa henkil6lii-
kennetutkimuksessa. Tutkimusten perusteella matkoja tehdaan eniten asukasta kohden aseman
valittomassa laheisyydessa asuvien osalta — noin 0,03 junamatkaa/asukas/vuorokausi 0—1 km
sateella asemasta tai seisakkeesta ja noin 0,01 junamatkaa/asukas/vuorokausi 1-3 km sateella
asemasta tai seisakkeesta.

Suomessa raideliikenteen ostoista on kokemusta vain paakaupunkiseudulla sekd LVM:n ostaman
kiskobussiliikenteen ja alueellisen kaukoliikenteen osalta.

Arvio Vaasa—Seingjoki-valisen lahijunaliikenteen kustannuksista saadaan laskettua kayttamalla
yksikkoarvoja padkaupunkiseudun lahijunaliikenteestéa (HSL joukkoliikenteen yksikkdkustannukset
2009) seka vertaamalla ndité liilkenne- ja viestintaministerion ostamaan kiskobussi- ja alueelliseen
kaukoliikenteeseen (LVM 17/2010). Asiaa on selvitetty myods Vaasan seudullisessa joukkoliiken-
nesuunnitelmassa 2011.
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Vaunupéiva on kalustoinvestoinnin kattava osa, joka voi olla kaluston oston rahoitus tai kaluston
vuokra.

Junatunti on kaluston kaytosta aiheutuva aikasidonnainen kulu, joka on paaasiassa kaluston kul-
jettajan ja mahdollisen kondukt66rin tai rahastajan palkkakustannus laskettuna aikataulun mukais-
ta likenndintiaikaa kohti.

Ajokilometrin hinta on kuljetusta matkasta aiheutuva kustannus, joka sisaltda kaytetyn energian,
huolto- ja korjaustytn seka varaosat ja tarvikkeet. Rautatieliikenteessa tahan sisaltyy myos rata-
maksu, joka on kilometriperustainen valtiolle suoritettava maksu.

Kaytanndssa liikenteen hoito edellyttdd myds sellaisia kiinteitéd kustannuksia, joihin kaluston maara
ei vaikuta. Lahijunaliikenteessa liikenteen osalta kiinteitd kustannuksia ovat muun muassa liiken-
nepaivystajan kustannukset, varikon kustannukset seka varakaluston kustannukset.

Ostoliikenteessa, jossa liikennepalvelu ostetaan kokonaisuutena liikkennditsijaorganisaatiolta, edel-
& mainitut kiinteat erat sisaltyvat ostosopimuksen hintaan. Ne on ositettu paiva-, tunti- ja ajokilo-
metrikustannuksiin.

Paakaupunkiseudun lahiliikenteessa kilometrikustannus on 0,23 euroa, junatunti 54,01 euroa ja
vaunupaiva 418,59 euroa. Paakaupunkiseudulla raideliikenne ostetaan VR:n tuottamana palvelu-
na HSL:lle. Junayksikkdkilometrin kustannukseksi saadaan 4,45 euroa kilometria kohti, kun liiken-
nointisuoritetta peilataan maksettuun korvaukseen. Téssa taytyy huomata lilkkenndinnin olevan
volyymiltaan taysin erilaista.

Liikenne- ja viestintaministerid ostaman junaliikenteen alijgaman hinta kiskobussi- ja alueellisessa
kaukoliikenteessa vaihtelee 3-5 euron valilla, muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta.

Vaasa-Seindjoki-valilla (noin 80 km) lahijunaliikenteen vuotuiset liikkennointikustannukset HSL:n
yksikkohinnoilla olisivat arviolta noin 300 000 euroa vuodessa, mikali liikennetta ajettaisiin kolme
vuoroa suuntaansa (120 000 jkm/ vuosi).

Liikkenne- ja viestintaministerion junaliikenteen alijadman hinnalla kustannusarvioksi saadaan
360 000-600 000 euroa vuodessa. Kyseinen kustannus on linjassa HSL:n yksikkohinnoilla laske-
tun kustannusarvion kanssa, koska HSL saa huomattavaa etua hankinnoissaan suurten volyymien
ansiosta.

Lahijunaliikenteen lisddmisen kannattavuuteen vaikuttavat useat tekijat, joita on syyta selvittda
erillisessa selvityksesséd, mikali raideliikennettd halutaan Vaasa—Seinéjoki-valilla aidosti kehitt&a.

6.2.5 Juna- ja bussilikenteen valinen tydnjako ja tarjonnan selkeyttaminen

Jatkossa juna- ja bussilikenteen tydnjakoa Vaasa—Seingjoki-vélilla selkeytetédén. Liikennejarjes-
telméndkodkulmasta katsottuna yhteysvalin joukkoliikennetarjonta tulee ndhda kokonaisuutena.
Periaatteena on, etta junaliikenne hoitaa padosan péaatepisteiden Vaasa—Seinajoki-valisesta jouk-
koliikenteesta. Tata puoltaa muun muassa junan huomattavasti nopeampi ajoaika verrattuna bus-
silikenteeseen. Bussiliikenteella taydennetadn henkildjunaliikennetarjonnan puutteita.

Vaasa-Laihia-valin bussiliikennettd kehitetdan paikallislikenteen kaltaiseksi. Tama tarkoittaa lii-
kennetarjonnan merkittavaa lisaamista. Liikennetarjonnan lisdamisessa huomioidaan nykyiset
siirtymaajan lilkkenndintisopimukset, ja sopimusosapuolten valilla kaydaan tarvittavat neuvottelut.

Vaasa-Laihia—Isokyrg-valin tyématkaliikennettd nopeutetaan, ja lisédksi ainakin tarkeimmat tyo-
matkaliikenteen vuorot ajetaan Runsorin alueen kautta.
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6.2.6 Liikenteen nopeuttaminen

Laatukaytavan joukkoliikenteen houkuttelevuutta voidaan lisata lyhentamalla bussien matka-aikaa
tydmatkaliikenteessa Vaasaan ja Seingjoelle.

Erityisesti Isostakyrdsta ja suuressa maarin myos Tervajoelta joukkoliikenteen houkuttelevuutta
voidaan lisata lyhentdmalla bussien matka-aikaa tydmatkaliikenteessa. Tutkimusten mukaan mat-
ka-ajan joustokerroin on +/— 0,6. TAma tarkoittaa sita, ettd mikali matka-aika nopeutuu 10 %, jouk-
koliikenteen kayttdjamaéra kasvaa 6 % tai painvastoin. Suhteellisen pienen kysynnan alueella
joustokertoimet eivat valttmatta toimi — on mahdollista, etté edella mainitut liikenteen nopeutta-

ton sijaan.

Vakiovuorojen matka-aika Isostakyrosta Vaasaan on tyomatkaliikenteen aikana 50 minuuttia, eli
kaksinkertainen henkildauton matka-aikaan verrattuna. Matka-aikaa voitaisiin parhaimmillaan ly-
hentda Isonkyron ja Vaasan valilla jopa 10 minuuttia ja Laihian ja Vaasan valilla noin 5 minuuttia,
mikali tydmatkaliikenteen vuorot poikkeaisivat Isossakyrossa vain Matkahuollon asiamiespisteella
ja ajaisivat muuten valtatietd 18 pitkin, eivat poikkeaisi Laihialla Matkahuollossa ja hyddyntaisivat
Vaasaan tultaessa ja Vaasasta lahdettdessa mahdollisimman paljon moottoritietd. Tydmatkaliiken-
teen vuorojen ajaminen Runsorin alueen kautta lisdd osaltaan matka-aikaa.

Radan nopeustason nosto esimerkiksi nopeudesta 120 km/h nopeuteen 140 km/h edellyttaisi ai-
nakin tasoristeysndkymien tarkistusta ja mahdollisesti muita toimenpiteitd. Mikali nopeus on yli 140
km/h:ssa, tasoristeyksia ei saa olla lainkaan. Nopeushyodtyjen saaminen edellyttéisi myos vali-
pyséhdyspaikkojen vahentamista.

6.2.7 Yhteiskayttoisen lippujarjestelman kehittdminen

Nykyisin Vaasa—Seingjoki-laatukaytavan alueella on asiakkaiden keskuudessa koettu jonkinlaise-
na ongelmana yhteiskayttoisten (juna/bussi) lipputuotteiden puute. Alueen vuorotarjonnan vahai-
syyden takia joukkoliikennetarjontaa pitaisi voida hyédyntéda kokonaisuutena. Talléin lippujen yh-
teensopivuus esimerkiksi juna- ja bussilikenteessé olisi tarke&d. Paaministeri Jyrki Kataisen halli-
tuksen ohjelmassa (22.6.2011) todetaan muun muassa ettd, edelld mainittua asiaa edistetaan
ottamalla kayttdon valtakunnallinen joukkoliikenteen lippujarjestelm&, jossa yhdella matkakortilla
voi matkustaa kaikissa joukkoliikennevélineissa. Lisdksi hallitusohjelman tavoitteena on edistéaa
kaupunkiseutujen lahiraideliikenteen kehittdmista.

6.3 Linja-autoliikenteen pyséakkien kehittamistarpeet

Tahan tarkasteluun on valittu mukaan Seindjoki—-Vaasa-joukkoliikenteen laatukaytavan varrelta
muutamia tarkeimpia pysékkeja. Tarkasteltavat pysakit on maaritetty tydryhmén toimesta liiken-
nditsijakyselyn seka tydéryhmén asiantuntemuksen perusteella. Kunnista valittin mukaan tarkaste-
luun vain keskeisimmat terminaalit tai muuten merkittavien paikkojen pysakit.

Toiminnallisia kehittdmistarpeita tarkastellaan Vaasassa keskussairaalan ja Runsorin alue (kierto-
littyman laheisyydessa) pysakeilld, Mustasaaressa Helsingbyn pysékilla, Laihialla vt 3:n jal8:n ris-
teysalueen pysakkiparilla keskustan lahella ja Matkahuollon asiamiespistettd kuntakeskuksessa,
Véhéassakyrdssa Tervajoen ja Tervajoen aseman pysakkipareja seké kirkonkylan ja Merikaarron
pysékkipareja, Isossakyrdssa Matkahuollon asiamiespistettd uimahallilla ja keskustan pysékkiparia
ja Seindjoella Ylistaron pysakkeja.

6.3.1 Vaasa

Vaasassa tarkastelun kohteena oli kaksi pysakkia, Keskussairaalan pysakkipari ja Runsorin alu-
een pysakkipari.
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a) Keskussairaalan pysékkipari (Hietalahdenkatu)

Keskussairaalan pysakkipari sijaitsee nimensd mukaisesti Vaasan keskussairaalan valittomassa
laheisyydessa. Pysakkiparin kautta kulkevat keskustasta tulevat paikallislikenteen linjat 3, 7 ja 11
sekd keskustan suuntaan liikenndivat paikallislikenteen linjat 3 ja 9. Talviarkipaivind keskustan
suunnalta on yhteensé noin 46 paikallislikenteen vuoroa ja keskustan suuntaan noin 35 paikallis-
likenteen vuoroa. Liséksi pysékkiparin kautta ajetaan lahes kaikki vakio- ja pikavuoroliikenteen
linjat, jotka saapuvat tai lahtevat Vaasan keskustasta valtatielle 3 tai seututielle 717.

Kuva 24. I(leékussairaélén pysékkipari

Molemmat pysékeistd ovat ajoratapysakkeja, eika niilla ole erillistd pysakkilevennysta. Hietalah-
denkadun etelanpuoleisen pysakin edesta kulkee levea kevyen liikenteen vayla, mutta pohjoispuo-
lisen pysékin ja ajoradan etdisyys on vain noin metri. Pysakki sijaitsee jalkakaytavalla. Kevyen
likenteen vaylien kulkeminen pysakkien edestd voi aiheuttaa vaaratilanteita kevyen liikenteen
kanssa. Molemmat pysékit on erotettu ajoradasta korokkeella.

Hietalahdenkadun pohjoispuolisen pysékin odotustila on paallystetty punertavalla kiveyksella, min-
k& ansiosta se erottuu hyvin asfaltoidusta kevyen liikenteen vaylasta. Sen sijaan Hietalahdenka-
dun etelapuolisella pyséakilla seka odotustila etté kevyen liikkenteen vayla on paallystetty asfaltilla.

Molemmilla pysakeilla on penkki, roska-astia, paikallislikenteen linjanumerot, paikallisliikenteen
aikataulut seka linjakartta, liikennditsijan yhteystiedot ja vuorojen aikataulut. Pysékkien linjanume-
rot eivat vastaa nykyista liikennetarjontaa. Hietalahdenkadun pysékin léaheisyydessa on teline pol-
kupydrille ja henkildauton pysakoéintimahdollisuus. Saattoliikenteelle ei ole varattu varsinaista tilaa,
mutta pysakdintialueelta on hyvat kevyen liikenteen yhteydet molemmille pysékeille.

b) Runsorin alueen pysakit

Runsorin alueen vakiovuoroliikenteen nykyiset pysékit sijaitsevat Latokartanontien varrella l&helta
ABC:n kiertoliittyméa sekd Runsorintiella kiertoliittyman laheisyydessa. Latokartanontien pysakki-
parin kautta ajetaan kaikki Laihian suunnalta Vaasaan saapuvat ja lahtevéat vakiovuoroliikenteen
linjat. Pikavuoroliikenne ajaa moottoritieté pitkin. Latokartanontien pysékkiparilta on matkaa Wart-
silan tehdasalueelle noin 700 metrid ja Runsorin kiertoliittym&an noin 1 000 metria. Pysakiltd on
kevyen liikenteen yhteys Tarhaajantieta pitkin Wartsilan teollisuusalueelle ja kiertoliittym&an. Wart-
silan tehdasalueella on myés pysékki, jonka kautta ajaa Vaasan paikallislikenteen linja 12. Runso-
rin alueen kiertoliittymasté ajavat liséksi paikallisliikenteen linjat 4 ja 10 seka linjat 7 ja 9 muutamil-
la vuorailla.

Vaasa-Seindjoki-joukkoliikenteen laatukaytavaselvityksessa tehdyissa asukas- ja liikkenngitsija-
kyselyissé seka tydryhmasséa on noussut esille seutuliikenteen tydmatkavuorojen reittien muutta-
mistarve siten, ettd ne ajaisivat Runsorin alueen kautta. Nykyiset Runsorin alueen pysakit eivét
palvele seudullista vakiovuoroliikennettd Isonkyrdn ja Laihian suunnalta, mikali reittia muutetaan
kuvassa 25 esitetyn mukaisesti. Isonkyron ja Laihian suunnalta tulevat vuorot voisivat tehda piston
Runsorin alueelle tai myéhemmassa vaiheessa hyddyntaa uutta tieyhteytta ja ajaa reittia Laihian-
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tie—Runsorintie—Tarhaajantie. Vahéankyron suunnalta tulevat vuorot voivat ajaa Vaasan Matkakes-
kukseen reittia Hostvedentie—Yrittdjankatu—Runsorintie. Talldin ne voisivat hyédyntda Runsorintien
varrella olevaa vakiovuoroliikenteen pysakkiparia. Oheisessa kuvassa (25) on esitetty alustavaa
ideointia mahdolliset uusien pysakkien sijainnista ja uusista reiteistd. Tarkempi keskustelu asiasta
kdydaan tyéryhman palaverissa.
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mmm== |Jusi vakiovuororeitti N oy
uutta katuyhteytta pitkin

@ nykyinen pysakki
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Kuva 26. Latokartanontien pyséakl ﬁa
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Kuva 28. Uusien vakiovuoroliikenteen pysékkien tarve Tarhaajantiella

6.3.2 Laihia

Laihialla tarkastelun kohteena oli kaksi pysakkia. Laihian Matkahuollon asiamiespiste linja-
autoasemalla ja pysakkipari valtateiden 3 ja 18 risteyksessa.

a) Laihian Matkahuollon asiamiespiste (Kauppatie)

Kuva 29. Laihian Matkahuollon asiamiespiste

Laihialta valittiin tarkasteltavaksi pyséakiksi linja-autoasema, jossa toimii Matkahuollon asiamiespis-
te. Linja-autoaseman kautta ajetaan lahes kaikki vakio- ja pikavuoroliikenteen linjat, muutamia
sellaisia poikkeuksia lukuun ottamatta, jotka pysahtyvéat vain valtateilla 3 jal8 Laihian keskustaa-
jaman kohdalla. Nailté pysakeiltd on matkaa linja-autoasemalle noin 800 metrid.
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Asiamiespiste on ravintolan yhteydessa ja matkustajille on [ampimét odotustilat. Odotustilassa on
penkit ja poydat, aikatauluja seké ravintolan palvelut. Lisdksi samassa tilassa on Matkahuollon
rahtipalvelut. Asiamiespisteessa ei ole linja-autoliikenteen varsinaista lipunmyyntia. Aukioloajat
ovat arkipaivisin kello 7-17 ja lauantaisin kello 10-15.

Odotustilaan tullaan samasta ovesta kuin ravintolaan. Sisdénkaynnin edessa on porras, mutta
toisen sisaankaynnin yhteydessa on luiska, jota pitkin sisddn padsee myos esimerkiksi pyoratuolil-
la. Ulkopuolella on aikatauluja, katos, penkki, roska-astia, valaistust. Polkupyoréatelineet sensijaan
puuttuvat.

Linja-autoaseman pihassa ei ole korotettuja [&htdlaitureita. Koko piha on asfaltoitu. Asemalle on
yhteys kevyen liikenteen vaylalta ja saatto- ja liityntapyséakdinnille 16ytyy maksutonta pyséakdintitilaa.

Laihian rautatieasema sijaitsee linja-autoasemasta noin 2 km:n paassa. Rautatieasemalta lahtee
arkipdivisin seitseman vuoroa Vaasan ja kuusi vuoroa Seindjoen suuntaan. Asemarakennukseen
ei paase sisélle eika siella ole asiakaspalvelua ja esimerkiksi lipunmyyntida. Asemarakennuksen
seindssa on aikatauluinformaatio ja VR:n yhteystiedot. Pihassa on pieni katos.

b) Pyséakkipari vt 3:n ja vt 18:n risteyksesséa

Pysékkipari sijaitsee Laihian keskustaajaman valitttméassa laheisyydessa valtatien 3 ja valtatien
18 risteyksessa. Pyséakkiparilta on matkaa linja-autoasemalle noin 800 metria.

Kuva 30. Laihian pyséakkipari vt 3 ja vt 18 risteyksessa

Vaasan suunnan nousupysakilla (vt 3) on pyséakkilevennys ja -katos. Pysakin odotustilaa ei ole
korotettu. Pydrilla tapahtuvalle liityntéliikenteelle ei ole jarjestetty pysakdintia, eli telineet puuttuvat.
Pysékkikatoksesta puuttuu myds roskakori. Pysékin takaa kulkee kevyen liikenteen vayla ja pysa-
kiltd on kevyen liikenteen yhteys Laihian keskustaan tai keskustasta. Isonkyron suunnan (vt 18)
pysékilla ei ole katosta eika informaatiota. Pysékki toimii 1ahinnd Vaasan suunnalta tulevien mat-
kustajien jattopysakkind. Pysékille on kevyen liikkenteen yhteydet Laihian keskustasta ja valtatien 3
pysékiltd. Pysékin odotustila on korotettu. Pysékkiparin valittémassa laheisyydessa ei ole henkil6-
autoliikenteen liityntapyséakointimahdollisuutta.

Molemmille pysékeille on kevyen liikenteen yhteys Laihian keskustasta. Valtatie 3:n joutuu kuiten-
kin ylittamaan tasossa eli alikaytava puuttuu. Risteyksessa on suojatie ja likennevalot.

Kuva 31. Valtatien 3 tasoylitys seka ylitykselle johtavat portaat
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6.3.3 Isokyro

Isossakyréssa tarkastelun kohteena oli kolme pyséakkia. Matkahuollon asiamiespiste uimahallilla,
kuntakeskuksen pysakkipari seka Tervajoen aseman pysakkipari. Lisaksi arvioitiin mahdollisen
uuden pysakkiparin tai -parien tarvetta Kyrontien ja Pohjankyrdntien risteysalueen laheisyydessa.

a) lIsonkyron Matkahuollon asiamiespiste
Isonkyron Matkahuollon asiamiespiste sijaitsee noin 500 metrin pdassa kuntakeskuksesta. Lahes

kaikki Vaasa—Seindjoki-véalin vuorot kulkevat Matkahuollon asiamiespisteen kautta (my6s pikavuo-
rot). Muutamat vuorot pysahtyvét vain valtatien 18 pysakilla.

Kuva 32. Isonkyron Matkahuollon asiamiespiste

Kuva 33. Isonkyron Matkahuollon asiamiespisteen aikatauluinformaatio

Kantatieltd 67 on matkaa asiamiespisteelle noin 1 000 metrid. Matkustajille on lampimat odotustilat
uimahallin yhteydessa. Lisdksi samassa rakennuksessa on Matkahuollon rahtipalvelut. Asiamies-
pisteessa ei ole linja-autoliikenteen varsinaista lipunmyyntid. Lippuja voi lunastaa ja ladata R-
kioskeilla. Joukkoliikenteen aikatauluinformaatio uimahallin ikkunassa on kirjavaa. Selkea yhtenai-
nen aikatauluinformaatio puuttuu.
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b) Isonkyrdn kuntakeskuksen pysakkipari

Isonkyron kuntakeskuksen pysakkipari sijaitsee Vaasan suunnalla Pohjankyréntien varrella, noin
400 metrin etaisyydella Kyrontien ja Pohjankyrontien risteyksesta. Pysakkipari on hieman etaalla
palveluista ja sen sijoittaminen Kyrdntien ja Pohjankyrdntien risteysalueen laheisyyteen parantaisi
sen saavutettavuutta. Pysakeilld on pysakkimerkki ja pysakkilevennys, mutta ei katoksia. Pohjan-
kyrontien etelanpuolinen odotustila on korotettu. Pysékeille on kevyen liikenteen yhteydet.

Kuva 34. Isonkyrén kuntakeskuksen pysakkipari

Tilanne on samanlainen Pohjankyrdntien varrella Seindjoen suunnan nykyisella pyséakkiparilla.
Seuraavassa kuvassa on esitetty alustavaa ideointia mahdollisen uusien pysakkien sijainnista.
Tarkempi keskustelu asiasta kaydaan tydryhman palaverissa.

¥ 2
Joosepinjoki Kirkonkyla 2’

~ Matkahuollon asiamiespiste g

& \
0¥ ‘%’e 4
 Koulukeskuksen pysakki
/ ongy,

~Tolkki o/ &

~ Nykyinen joukkoliikenteen reitti
Nykyinen pysakki ‘

@  Mahdollinen tarve uudelle pysikille =1
Kuva 35. Nykyiset pysakit ja mahdollisten uusien pysakkien tarve
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c) Tervajoen aseman pysakkipari

Tervajoen aseman pysakkipari sijaitsee valtatien 18 varrella Asematien ja valtatien 18 risteysalu-
eella. Pysakkiparilta on matkaa Vahankyrén kuntakeskukseen noin kahdeksan kilometria ja rauta-
tieasemalle noin 700 metrid. Molemmille pysakeille on kevyen liikenteen yhteydet. Valtatien 18
kohdalla on kevyen liikenteen alikulku.

Molemmilla pyséakeilla on pysakkilevennys ja vakiovuoroliikenteen pysakkimerkki. Pyséakeilla on
katos, roskakori ja penkki. Lahialueella on myés liityntéliikennemahdollisuus henkildautoille, mutta
polkupyoérien liityntapysakointimahdollisuus (pyotratelineet) puutuvat. Pysakkien odotustiloja ei ole
korotettu ja pysékeiltd puutuu aikatauluinformaatio. Tervajoen aseman tienhaaran pysakkiparille
tulisi saada pikavuoropyséakki matkaketjun (juna—bussi) varmistamiseksi.

Kuva 36. Tervajoen aseman tienhaaran nykyiset pysa it valtatien 18 ja Asematien ris ysueella

6.3.4 Vahakyro

Véhassakyrossa tarkastelun kohteena oli kolme pysakkia, Tervajoen, kirkonkyléan ja Merikaarron
pysakkiparit.

d) Tervajoen pysakkipari

Tervajoen pyséakkipari sijaitsee valtatien 18 varrella Vahankyrontien ja valtatien 18 risteysalueella.
Pysékkiparilta on matkaa Véahénkyron kuntakeskukseen noin kuusi kilometria. Molemmille pysa-
keille on hyvét kevyen liikenteen yhteydet. Valtatien 18 kohdalla on kevyen liikenteen alikulku.

Molemmilla pysékeilla on pysékkilevennys seké vakio- ja pikavuoroliikenteen pyséakkimerkki. Py-
sakeilla on katos, roskakori ja penkki. Lisadksi Vaasan suunnan pysékilla on pyoratelineita liitynta-
pysakointia varten. Lahialueella on myds liityntdliikennemahdollisuus henkildautoille. Pysékkien
odotustiloja ei ole korotettu, ja pysakeiltd puutuu aikatauluinformaatio.

Kuva 37. Tervajoen nykyiset pyséakit ja pyorateline liityntapysakointia varten
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e) Vahankyron kuntakeskuksen pysakkipari

Véahankyron kuntakeskuksen nousupysakki Vaasan suuntaan sijaitsee Merikaarrontiella, noin 100
metrin etdisyydella kiertoliittyméasta. Pysakille on hyvat kevyen liikenteen yhteydet kuntakeskuk-
sesta. Pysakilla on pysakkilevennys, vakiovuorolikenteen pysakkimerkki ja katos. Roskakori,
penkki ja aikatauluinformaatio puuttuvat pysakiltd. Odotustila on korotettu.

Tervajoen tai Seindjoen suunnan pysakki Vahankyrontiella on lahinnd matkustajien jattopysakki.
Pysékilla on pyséakkilevennys ja pysakkimerkki. Odotustila on korotettu. Liityntapysakdinti henkil®-
autolla ja polkupydrélla on periaatteessa mahdollista, silla kuntakeskuksesta Ioytyy ilmaista pysa-
kointitilaa sekéa pyoratelineitd. Kavelymatka nousupysékille saattaa tosin muodostua hieman pit-
kaksi.

&

A s gt
Kuva 38. Nykyiset Merikaarrontien ja Vahankyrontien pysakit Vahankyron kuntakeskuksessa

f) Merikaarron pysakkipari

Merikaarron pyséakkipari sijaitsee nimensa mukaisesti Merikaarrontiella kaupan ja kirjaston valitt-
massa laheisyydessa. Pysakkiparilta on matkaa Vahankyrén kuntakeskukseen noin seitseman
kilometria. Molemmille pysékeille on kevyen liikenteen yhteydet. Molemmilla pysakeilla on pyséakki-
levennys ja vakiovuoroliikenteen pysakkimerkki. Pysékeilla ei ole katosta, roskakoria, penkkia tai
aikatauluinformaatiota. Pysakkien odotustilat on korotettu. Liityntapysakadinti henkiléautolla ja pol-
kupyoralla on periaatteessa mahdollista, silla esimerkiksi kirjaston pihalta [6ytyy ilmaista pysakoin-
titilaa seka pydréatelineita.

Kuva 39. Merikaarron pysakkipari
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6.3.5 Seingjoki

Seindjoelta tarkasteluun otettiin Ylistaron pysakit.

a) Ylistaron pysakit

Ylistarossa kuntakeskuksen laheisyydessa on kolme pysakkid. Kaksi ndisté sijaitsee Kaukolanrai-
tilla (kuntakeskuksen pysakkipari, Matkahuollon asiamiespiste). Kolmas pysakkipari sijaitsee valta-
tien 18 varrella.

Yksi Vaasan ja Seindjoen suuntaan ajavista vakiovuoroista ei kdy kuntakeskuksessa ja Matka-
huollon asiamiespisteelld. Yleensa vakiovuorot ajavat kuntakeskukseen ja tekevat piston Matka-
huollon asiamiespisteelle. Nama vakiovuorot eivat aja valtatien 18 varrella olevan pysakkiparin
kautta. Pikavuorot eivat kdy kuntakeskuksessa vaan hyddyntavat valtatien 18 varressa olevaa
pysékkiparia. Vaasan suuntaan mentéessa valtatien 18 pysakki on huoltoaseman pihassa. Matka-
huollon asiamiespiste sijaitsee noin 500 metrin paassa kuntakeskuksesta ja noin 1000 metrin
paassa valtatien 18 pysakista.

Kuntakeskuksen ja Matkahuollon asiamiespisteen pysakeilla on pysékkilevennys, katos ja penkki.
Aikatauluinformaatio ja roska-astiat puuttuvat. Pysékkien odotustilat on korotettu. Liityntédpysakointi
henkildautolla ja polkupyorélla on mahdollista, silla esimerkiksi kauppojen pihalta 16ytyy ilmaista
pysékadintitilaa seké pyoratelineita.

Valtatien 18 Sein&djoen suunnan pysakilla on pysékkilevennys ja merkki. Katos ja aikatauluinfor-
maatio puuttuvat. Huoltoaseman pihalla on liityntdpysékdintimahdollisuus henkildautoille seké
pyorille. Pysékille ei ole kevyen liikenteen yhteytta.
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Kuva 42. Valtatien 18 pysakki. Taustalla huoltoaseman pihalla oleva pysakki.

b) Halkosaaren pyséakkipari
Halkosaaren pysakkipari sijaitsee nimensa mukaisesti Halkosaaren kohdalla valtatien 18 varrella.

Molemmilla pyséakeilla on pysékkimerkki, levennys ja katos. Aikatauluinformaatio, penkki ja roska-
astiat puuttuvat. Pysadkin odotustilaa ei ole korotettu. Liityntapysékdinti henkildautolla ja polkupyo-
ralla ei periaatteessa ole mahdollista, silla autolle ei ole parkkitilaa ja pyoréatelineet puuttuvat.

Molemmille pysakeille on kevyen liikkenteen yhteys ja valtatien alitse on kevyen liikenteen alikulku
pysékkien valittomassé laheisyydessa
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Kuva 43. Valtatien 18 pysékkipari Halkosaaren kohdalla

c) VYlistaron aseman tienhaaran pyséakkipari

Ylistaron aseman pysakkipari sijaitsee Ylistaron aseman tienhaaran kohdalla valtatiella 18. Seina-
joen suunnan pysakilla on pysékkimerkki, levennys ja katos. Aikatauluinformaatio, penkki ja roska-
astiat puuttuvat. Pysakin odotustilaa ei ole korotettu. Liityntapysakdinti henkildautolla ja polkupyo-
ralla ei periaatteessa ole mahdollista, silla autolle ei ole parkkitilaa ja pydratelineet puuttuvat. Vaa-
san suunnan pysékilla on vain pelkka pysakkimerkki.

Seindjoen suunnan pysékille on kevyen liikenteen yhteys. Vaasan suunnan pysékille ei ole kevyen
liikenteen yhteytta, ja valtatien joutuu ylittdmaan tasoylityksend, eli alikulku puuttuu.
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Kuva 44. Valtatien 18 pyséakkipari Ylistaron aseman tienhaaran kohdalla

6.3.6. Mustasaatri

Mustasaaresta tarkasteluun otettiin Helsingbyn pysakki laatukaytavan varrelta (vt 3).

a) Helsingbyn pyséakkipari

Helsingbyn pyséakkipari sijaitsee nimensé mukaisesti Helsingbyn kohdalla valtatien 3 varrella.

Kuva 45. Helsinbyn pysékkipari siaitse nimensa mukaisesti Helsingbyn kohdalla valtatien 3 varrella.

Vaasan suunnan pysékeilla on pysakkimerkki, levennys ja katos. Aikatauluinformaatio, penkki ja
roska-astiat puuttuvat. Pysakin odotustilaa ei ole korotettu. Liityntdpysakointi henkildautolla ja pol-
kupyoralla ei periaatteessa ole mahdollista, silla autolle ei ole parkkitilaa ja py6ratelineet puuttuvat.

Valtatien 18 Seindjoen suunnan pysakilla on pysékkilevennys ja merkki. Katos ja aikatauluinfor-
maatio puuttuvat. Odotustilaa ei ole korotettu.

Molemmille pysakeille on kevyen liikenteen yhteys. Valtatien joutuu tosin ylittdmaan tasoylitykse-
na, eli alikulku puuttuu.

6.3.7. Yhteenveto kehittdmistarpeista ja kustannuksista

Pysékkitarkastelujen ulkopuolelle rajattiin Vaasan ja Seindjoen matkakeskukset. N&in ollen tarkas-
teluissa ei ole mukana yhtaan linja-autoasemaa.

Matkahuollon asiamiespisteitd oli tarkastelussa mukana kaksi (Laihia ja Isokyr6). Asiamiespistei-
den palvelutaso on nykyisin hyva. Eniten puutteita on liikennealueiden sekavuudessa ja informaa-
tiossa. Matkahuollon asiamiespisteiden paatehtdava on tavaraliikenteen hoito. Asiamiehet ovat
yleensa palvelualan yrittdjia, joille Matkahuollon asiamiestoiminta on sivuelinkeino. Laihian ja Ison-
kyrdn asiamiespisteet sijaitsevat kuntien keskustaajamissa, ja niiden saavutettavuus on hyva.
Laihialla ja Isossakyrdssad on varmistettava, ettd kunnan paapyséakki voidaan sailyttdd samalla
paikalla asiamiehesta riippumatta. Sen vuoksi paapysakin on sijaittava kunnan keskustassa mah-
dollisimman keskeisesti palveluihin ja asutukseen nédhden. Kaikkien linjojen (pl. lupaviranomaisen
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kanssa yhteisesti sovitut nopeat yhteydet) tulisi kulkea paapysakin kautta rippumatta siitd, missa
asiamiespiste sijaitsee.

Pysakkien varustelu niin taajamissa kuin yleisilla teilla on yleisesti ottaenvahaista ja rajoittuu lahin-
na katoksiin. Aikatauluinformaatio puuttuu kaikilta tarkastelussa mukana olleilta pysakeilta, lukuun
ottamatta Matkahuollon asiamiespisteitd. Taajamissa kevyen liikenteen jarjestelyjen ansiosta mat-
kustajilla on vahimmaisvaatimukset tayttavat odotustilat ja turvalliset kulkuyhteydet.

Seuraavassa taulukoissa on koottu yhteen tarkastelussa mukana olleiden pysékkien kehittémis-
tarpeet. Kehittdmistarpeista on sovittu ty6ta ohjanneessa tyoryhmassa.

Taulukko 9. Pyséakkien kehittdmistoimenpiteet

Kustannus-
arvio
Pysikki Kunta |Suunta Pika | Katos | S | L |kk| K | 0 |ok|ko| | |pp| R |m ]| (euroa)
Keskussairaala Vaasa [Vaasaan kyllad | kylla | (x) (x) (5000)
Keskussairaala Vaasa Seindjoelle | kylla | kylla
Runsor, Tarhaajantie |Vaasa Vaasaan i i X X 3200- 5200
Runsor, Tarhaajantie |Vaasa Seindjoelle | ei e X X X X 4500- 11000
Mh. asiamiesp. Laihia kyllda | kylla
Vit 3, Laihia Laihia Vaasaan ei kylld X X X | x| X 23004
V13, Laihia Laihia Seindjoelle i ei
Mh. asiamiesp. Isokyro kylld | kylla
Kuntakeskus Isokyré  [Vaasaan ei ei (x) (x) (x) (1800-6700)
Kuntakeskus Isokyré |Seingjoelle | ei ei (x) (x) (x) (1800-6700)
Tervajoki as Isokyré |Vaasaan ei kylla X X 500
Tervajoki as Isokyrd  [Seindjoelle ei kylla X
Tervajoki Vahakyrd|Vaasaan kylld | kylla
Tervajoki Vahakyrd[Seindjoelle | kylld | kylla
Kuntakeskus Vahakyrd |Vaasaan ei kylla X X | XX 1300y
Kuntakeskus Viahakyro [Seindjoelle | ei ei
Merikaarto Viahakyrd|Vaasaan i i X X X 1800-6700
Merikaarto Vihakyro [Seingjoelle | ei ei (x) (x) (x) (1800- 6700)
Ylistaro Seindjoki |keskusta ei kylla X X 600
Ylistaro, vt 18 Seindjoki [Seingjoelle | kylld | ei X X | X X 2200-6700
Ylistaro as Seinajoki |Vaasaan ei ei (x) (x) (x) (1800-6700)
Ylistaro as Seindjoki |Seindjoelle ei kylla X X | X | X 13008
Halkosaari Seindjoki |Vaasaan ei kylla X X | X | X 1300
Halkosaari Seindjoki |Seindjoelle i kylld X X | X | X 13008
Merk. selitykset L Uuden levikkeen rakentaminen (3000-5000€) | Informaatiotaulu (200 €)
X = suositeltava S Pysadkin siirto (3000 €) PP Polkupyéritelineet (500 €)
(%) = harkittava KK Pysdkkikatoksen korjaus / kunnostus (500 €) R Roska-astia (100€)
K Uusi pysakkikatos (1500 - 6000€) M Jokin muu toimenpide
Uusi odotustila (2000 €)
(0] Odotustilan kunnostus / laajennus (1000 €)
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6.4. Informaation kehittaminen

Matkustajainformaatio voidaan jaotella informaatioksi ennen matkaa (reitinsuunnittelu), matkan
aikana (hairittiedotus) ja matkan jalkeen (palautteen antaminen). Paperimuotoisten aikataulujen
merkitys on selvasti vahentynyt sahkdisten ja osin mobiileiksi muuttuneiden palvelujen kehittymi-
sen myota.

Tarkeimpid ennen matkaa kaytettavia sahkéisia informaatiopalveluja ovat matkan suunnitteluun
liittyvat palvelut, joita ovat muun muassa reittioppaat seka staattiset tai tosiaikaiset aikataulu- ja
hairiétiedot. Paperimuotoisen informaation etuna on helppokayttdisyys, mutta merkittavana haas-
teena tietojen ajan tasalla pitdmisen ohella jakelun tyélays.

Matkan aikana jaettavaa séhkdistd matkustajainformaatiota on jo nyt saatavilla. Naitd ovat muun
muassa Internet ja mobiilipalvelut. Pisimmaélle kehitettyjd ovat matkan jéalkeen joko sahkdpostitse
tai Internetin palautesivujen kautta tarjottavat palautekanavat.

Seindjoki—Vaasa-joukkoliikenteen laatukaytavan merkittdvimmat joukkoliikenteen informaation ke-
hittamistarpeet liittyvat ensisijaisesti joukkoliikennejarjestelman kaytettavyyden parantamiseen.
Suurin haaste on, miten matkustaja kykenee omaksumaan koko joukkoliikennejarjestelman palve-
lut lippu- ja informaatiojarjestelmineen niin, ettd koettu palvelutaso vastaa asiakkaan matkustus-
tarpeita.

Valtakunnallisesti tavoitteena on ollut, ettd matkustaja saa helposti ja yhdestéa paikasta tiedon mat-
kustusvaihtoehdoista ja lippujen hinnoista. Matka.fi tarjoaa pitkdmatkaiseen liikkumiseen soveltu-
vat reitinsuunnittelupalvelut. Jarjestelméan haasteena on kehitys- ja yllapitovastuukysymysten ohel-
la seututasolla tietojen kattavuus ja puutteellisuus — jarjestelma ei valttamatta nykyisin tunne pai-
kallisia, esimerkiksi kaikille avoimia ja ensisijaisesti koululaisten tarpeisiin toteutettuja yhteyksia.

Seindjoki-Vaasa-laatukaytdavan matkustajainformaation tilaa esitetddn parannettavan siten,
ettd pitkalla téahtéaimella keskeisimpiin terminaaleihin ja kaytetyimmille pysékeille tulisi saada
reaaliaikaista aikataulutietoa bussien saapumisajoista ja mahdollisesti hairidtiedotusta. Erityisesti
hairiétiedotuksen merkitysté ei voi vahatella — likennehdairiét ja puutteellisen tiedottamisen aiheut-
tama epavarmuus matkan onnistumisesta vahentéavat joukkoliikenteen luotettavuutta ja houkutte-
levuutta henkildautoon néhden.

Lyhyella tahtaimella keskeisimpia kehittdmistoimenpiteita ovat pysakkikohtaisten yhdistelmaaika-
taulujen laatiminen laatukaytavien pysékeille sekéd sahkdinen aikatauluinformaatio keskeisimmille
pysékeille ja terminaaleihin.

Tasokas pysakki-informaatio edellyttdd aikataulutelineiden tai -kaappien asettamista. Bussiyrittaji-
en tai Matkahuollon tulee sopia tavasta yllapitdd ajantasaisia aikatauluja pysakeilla. Kunta tai ELY-
keskus vastaa aikataulukaappien asentamisesta. Samassa aikataulussa tulee esittda kaikkien
likennditsijoiden vuorot yksinkertaisella ja havainnollisella tavalla. Aikataulujen pitaisi lisdksi olla
pyséakkikohtaisia, tai ainakin aikataulussa tulisi esittaa tarkeimpien pysékkivalien keskimaaraiset
ajoajat. Kaikille tarkastelussa oleville pysakkipareille tulee asettaa aikataulutelineet. Aikatauluteli-
neiden tulee olla tuulettuvia, jotteivat peitelevyt huurru tai hdyrysty.

Kun joukkoliikenteen perusasiat (tarjonta, pysékit, kalusto) ovat kunnossa, tulee joukkoliikennejar-
jestelman yksittaisten kohteiden parannuksista tiedottaa ja niita tulee markkinoida (kuten seutu- ja
paikallislikenteen yhteen toimivuutta) tai tietyn alueen palveluja kokonaisuudessaan. Konseptia
voidaan hyddyntaa esimerkiksi silloin, kun kunta haluaa markkinoida joukkoliikennetta asukkail-
leen tai profiloitua kuntana tai alueena joukkoliikennemyoénteisesti.

Markkinoinnissa keskeisia piirteitd ovat kohdentaminen ja jatkuvuus. Myds palvelukokeiluja olisi
syyta toteuttaa. Markkinoinnista on kerrottu tarkemmin luvussa 6.5.
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6.5. Markkinointi

Tutkimusten perusteella markkinointi vaikuttaa joukkoliikenteen asiakasméaaériin, ja siihen tulisi
panostaa huomattavasti nykyistd enemman. Hyvakéaan liikenteen palvelutaso ei riitd, vaan uusia
asiakkaita voitetaan ja nykyisten asiakasuskollisuutta pystytaan lisaéamaéan vain, jos markkinoidaan
riittavasti. Ei riitd, etta joukkoliikenteen aikataulu-, reitti- ja matkalipputieto on saatavilla. On luotava
halu kayttaa joukkoliikennetta ja tehtava palvelusta houkuttelevaa. On kampanjoitava tarpeen mu-
kaan voimakkaasti ja oltava jatkuvasti esilla.

Asiakaslahtdisyyden lisdaminen

Asiakaslahtoisen joukkoliikenteen avaintekija on selkeys. Asiakkaiden arvostukset tarjonnan osa-
tekijoiden suhteen tulee selvittdd tapauskohtaisesti seka kullakin paikkakunnalla ja asuinalueella
erikseen. Henkilokohtaisella markkinoinnilla on saavutettu hyvia tuloksia. Modernin kaupunkiliiken-
teen menestystekijoitd ovat usein siisti uusi kalusto, nopeat joukkoliikennevuorot sekéa eri vuorojen
ja kulkumuotojen vélinen tiivis integraatio. Halpoja tapoja yleiseen imagon kohottamiseen ovat
osallistuminen erilaisiin kulttuuri- ja muihin tapahtumiin, yhteistyd koulujen ja péaivakotien kanssa
tai hyvantekevaisyys.

Asiantuntijoiden mukaan markkinoinnin tarkein lahtékohta on asiakkaiden tuntemus ja markkina-
tutkimus. Kokemusperaisenkasityksen mukaan suomalaisessa keskisuuressa joukkoliikennekau-
pungissa markkinointi on edelleen perinteista ja keskittyy rajoitettuun tiedonjakamiseen palveluista
seké jonkin verran seutulipun markkinointiin. Téassa tilanteessa pienikin asiakaslahtdinen markki-
noinnin lisdys tuntuisi asiakkaasta merkittavaltda muutokselta verrattuna nykytilanteeseen, jossa
asiakasta ei henkilokohtaisesti ole l&ahestytty valttamatta lainkaan. Markkinointia tulee maarallises-
ti lisatd huomattavasti

Nykyisten ja potentiaalisten asiakkaiden parempi tuntemus

Suomalaisissa keskisuurissa kaupungeissa joukkoliikenteen kehittaminen edellyttda nykyasiakkai-
den parempaa tuntemusta, mahdollisten uusien kohderyhmien tunnistamista seka joukkoliikenteen
tavoitteen ja roolin selkeyttamistd. Tarvittaessa tulee tehda voimakkaitakin muutoksia tarjontaan ja
kohdentaa se tavoitteen ja asiakastarpeiden mukaan. Viestintda tulee muuttaa asiakasléhtoiseksi
ja olla saanndllisesti nakyvilla eri medioissa positiivisessa mielessd seké ottaa asiakaspalaute
vakavasti.

Asiakastuntemusohjetta noudattaen tulisi kullakin kaupunkiseudulla koota tieto nykyisesta
kanta-asiakasjoukosta ja koko asukaskunnasta: keitd he ovat, mita he arvostavat, miten he
asuvat, miten he liikkuvat ja mitd mieltd he ovat kaupunkiseudun joukkoliikenteesta. Liséksi tarvi-
taan perusteellista suunnittelua ja pohdintaa; mita pitaisi tehda?

Jo tehtyjen asiakastyytyvaisyystutkimusten tulokset tulee koota yhteen. Tutkimuksista saadaan
tietoa keskisuurten kaupunkien joukkoliikenneasiakkaiden ja ei-kayttavien mielipiteisté joukkolii-
kenteesta seka tarkeimmista kehitettavista ominaisuuksista. Toistamalla asiakastutkimussaannol-
lisesti, voidaan kehitysta seurata. Kyselyihin kannattaa lisété asenteita kartoittavia kysymyksia.
Kyselyihin tulee ottaa mukaan myos ei-kayttajat ja kerata lisaa tietoa heidan kulkumuotovalinnois-
taan ja asenteistaan joukkoliikennetté kohtaan. T&ta tietoa voidaan hyddyntaa esimerkiksi henkil®-
kohtaisen markkinoinninsuunnittelussa ja joukkoliikenteen imagon parantamisessa. Alueilla tai
kaupungeissa, missa tarjonnassa, informaatiossa ja lippuvalikoimassa ei ole mitédéan vikaa, voidaan
jalkautua jollekin asuinalueelle markkinoimaan nykyista joukkoliikennetta tutkimusvaiheessa havai-
tuille potentiaalisille kayttgjille. Viestinndssa pitisi osata puhutella oikeilla teemoilla ja herattéa
sopivia tuntemuksia.

Joukkoliikennetarjontaan tulee tarvittaessa tehda voimakkaitakin uudistuksia.
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Voimien yhdistdminen ja eri kulkutapojen integroituminen

Suomessa kulkutapojen integraatio on eurooppalaista kehitysta jaljessa. Markkinoita tulee

ohjata entista voimakkaammin siihen suuntaan, etta eri tydéssakayntialueilla ja eri kulkumuotojen
valilla on integroidut lippujarjestelmat. Mahdollisista kilpailuasetelmista huolimatta on koko kulku-
muodon ja liikennejarjestelman etu, ettd joukkoliikennetieto 16ytyy helposti ja matkaketjut ovat
saumattomia. Kaupunkiseuduilla eri operaattoreiden tulisi yhdistdad markkinointivoimansa ja esittaa
selkeésti ja yhdessa koko kaytdssa oleva joukkoliikenne ilman, ettd asiakkaan tarvitsee sita useis-
ta lahteista etsid. Integraatiota tulee vauhdittaa ohjaus- ja tukitoimenpiteilla.

Markkinointikanavat

Laatukaytavan alueella voitaisiin toteuttaa joukkoliikenteen markkinointikampanja ja oma kampan-
jasivu, jolta kaikki "’kampanjaan” liittyva tieto 16ytyy kootusti yhdesté paikasta. Kaikilla muilla mate-
riaaleilla ohjattaisiin kuluttaja vierailemaan kampanjasivulla ja tutustumaan kampanjaan. Mediava-
linnat ja painotukset tulisi tehda niin, etta kaikki toivotut kohderyhmat tavoitettaisiin tehokkaimmin.
Keskeista olisi, etta markkinoinnissa kaytettaisiin hyvéksi laajaa mediakenttaa.

Seuraavassa on esitetty tarkeimmat median véalineet ja niiden kaytettavyys

v
Televisio on nopea valine, jolla on helppo tavoittaa toimintatapojensa suhteen "konservatiiviset”
kuluttajat. Naihin oletettavimmin kuuluvat myods yksityisautoilua suosivat. Televisiomainonnan rooli

kampanjassa on tietoa vélittdva ja kampanjasivustolle ohjaava.

Kampanjasivusto

Verkkosivusto, jolta kaikki markkinointia koskeva informaatio 16ytyy helposti ja kootusti. Valitaan
sivustolle helposti muistettava domain, jota voi kayttaa myods kampanja-ajan loputtua. Tuotetaan
sivustolle tuotetiedon liséksi sisalt6a, joka auttaa kuluttajaa vertailemaan eri likkumismuotoja kes-
ken&én ja houkuttelee kokeilemaan joukkoliikennetta.

Radio

Radio kuuluu l&hes jokaisen autoilevan tydmatkalaisen aamuun ja iltapaivdan. Radio on nopea ja
suhteellisen edullinen media, jolla kuluttaja tavoitetaan seutulipun kannalta juuri oikeassa paikassa
ja tilanteessa, auton ratissa. Radion rooli on herattaa kuluttaja harkitsemaan valintojaan ja ohjata
kdaymaan kampanjasivustolla.

Ulkomainonta

Ulkomainonta on nakyvyydeltd&n ainutlaatuista. Se tavoittaa kaikki kohderyhmét ikéaan ja liikkku-
mismuotoon katsomatta. Ulkomainonta luo kampanjalle tehokkaasti nakyvyytta juuri sielld, missa
kuluttaja pitdd herattda miettiméén valintojaan, liikenteessa. Ostettavana mediana ulkomainonta
on arvokasta. Ulkomainontaa voidaan kayttdd kampanjassa harkitusti, jos saadaan ilmaiseksi
kayttoon esimerkiksi kuntien omia mainospintoja.

Hakusanamainonta

Jos joukkoliikenteen markkinointikampanjan yhtena paakohderyhma ovat nuoret opiskelijat, kayte-
taan hyvéaksi verkkoa. Nuorten mediankaytossa verkon rooli on korostunut. Verkosta etsitaan tie-
toa ja sen parissa vietetaan aikaa. Verkkosivustojen. Kampanjassa voidaan suunnitella ratkaisu,
jolla tavoitetaan kohderyhma oikealla hetkelld, itsed kiinnostavaa sisaltda etsiessd. Kampanjassa
voidaan kayttaa hyvaksi esimerkiksi hakusanamainontaa, joka linkitetdan oivaltavalla tavalla jouk-
koliikenteen kayttoon, kuten harrastuksiin ja kulttuuritapahtumiin. Hakusanamainonta ohjaa kam-
panjasivustolle tutustumaan "tuotteeseen” ja vertaamaan eri likkumismuotoja.

Printti
Printtimainosten rooli joukkoliikenne kampanjoissa on muistuttava. limoitusten tavoitteena on he-
rattdd kuluttajan kiinnostus ja ohjata kampanjan verkkosivulle tutustumaan tuotteeseen. Printti-

mainonta on ostettavana mediana hintavaa. Kampanjasta kannattaa ilmoittaa keskitetysti alueen
kattavimmassa ilmaisjakelulehdessa.
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Tapahtumat ja tempaukset

Lasnéaololla tapahtumissa voidaan tavoittaa kampanjan kohderyhma. Esimerkiksi nuorille suunnat-
tavat messut olisivat sopiva ymparistd joukkoliikenteen nakyvyydelle. Erilaisilla tempauksilla taas
voidaan houkutella kuluttajat spontaanisti kokeilemaan joukkoliikennematkustamista.

Oppilaitokset

Levitetddn alueen oppilaitoksiin tietoa joukkoliikenteen edullisuudesta julisteilla, jotka ohjaavat
vierailemaan kampanjasivulla ja tutustumaan tuotteeseen paremmin. Kaynnistetdan liséksi toi-
menpiteet sen varmistamiseksi, ettd jatkossa alueen joukkoliikenteesta kertovaa materiaalia jae-
taan kaikille alueen oppilaitoksissa opintonsa aloittaville jo hyvéksymiskirjeessa.
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Laatukaytavahankkeen onnistuminen edellyttdé eri toteuttajatahojen toimivaa yhteistyota. Pyséak-
kien kehittdmiskustannukset kohdistuvat vaylan yllapitajalle, kunnalle tai ELY-keskukselle. Liiken-
noitsijat osallistuvat laatukaytavan kehittamiseen kouluttamalla kuljettajia, kehittamalla kalustoa
seka osallistumalla matkustajainformaation kehittdmiseen. Téssa tydsséa esitetyt vuoronlisaykset
edellyttaisivat pitkalla aikavalilla joukkoliikenteen matkustajamaaran lisaantymista. Vuorotarjonnan
lisdaminen vaikuttaa useiden tutkimusten mukaan myoénteisesti vuorojen kysyntaan.

Liikenteellisten ja fyysisten toimenpiteiden lisdksi tulee varmistaa, ettd likennemuotojen yhteisia
koko seudun kattavia aikataulujulkaisuja tuotetaan joka vuosi. Aikataulut tulee jakaa jokaiseen
kotitalouteen, ja niité tulee olla lisksi saatavilla pientd korvausta vastaan busseissa ja Matkahuol-
lossa.

7.1 Linja-autojen vuorotarjontaan liittyvat toimenpiteet

Liikennetarjonnan lisdyksista vastaa lupaviranomainen. Tdman selvityksen esittdmissa toimenpi-
teissa (taulukot 6, 7 ja 8) lupaviranomaisena toimii paaasiassa Etela-Pohjanmaan ELY-keskus.
Esitetyt liikenteen lisdykset eivat ainakaan alussa toteutune markkinaehtoisesti, joten palvelu-
tasotavoitteisiin paddseminen edellyttdnee lupaviranomaisilta rahallista panostusta. Talviarkipaiva-
likenteen osalta vuotuinen kustannusarvio on noin 400 000 euroa. Nahtavaksi jaa, voidaanko
lisaliikenteesta ainakin osa hoitaa jatkossa pelkastaan lipputuloilla. Osa esitetyista vuoroista voi-
taisiin hankkia Liikenneviraston uusien ohjeiden mukaisesti tydmatkaliikenteena elokuun alusta
juhannukseen. Tama pienentdd hieman edella esitettya kustannusarviota. Ostoliikennesopimusten
ja siirtymaajan sopimukset paattyvat Vaasa—Seingjoki-laatukaytavalla useina eri maaraaikoina.
Tamaéan vuoksi laatukéaytavan maéaritettya palvelutasoa ei voida toteuttaa kerralla, vaan sita kohti on
edettéava pienin askelin.

Runsorin alueelle liikennginti aloitetaan nykyisten vakiovuorojen reittimuutoksilla. Siirtymaajan
likenndintisopimusten reittimuutosesityksiin em. reitin osalta suhtaudutaan Etela-Pohjanmaan ELY
-keskuksessa myonteisesti. Tarkemmat suunnitelmat tehdaan taman selvityksen jalkeen kaytavis-
sa jatkoneuvotteluissa yrittdjien ja lupaviranomaisen kesken. ELY-keskuksella ei ole mahdollisuut-
ta osallistua liikenteen markkinoinnin rahoitukseen.

7.2 Matkustajajunaliikenteen vuorotarjontaan ja
rataverkon kehittamiseen liittyvat toimenpiteet

Matkustajajunaliikenteen vuorotarjonnan kehittamiseen liittyvat tarpeet rataverkon ja kalustoinves-
tointien osalta vieddén tiedoksi kdynnissé olevaan (joulukuu 2011) liikkennejarjestelméasuunnitel-
maan. Liikennejarjestelméasuunnitelman tehtdvand on ottaa kantaa alueen kannalta tarkeimpien
likenneinvestointien kehittamistarpeeseen kokonaisuutena.

7.3 Linja-autopyséakkien kehittamiseen liittyvat
toimenpiteet

Pysékkivarustelun parantaminen aloitetaan kaikilla tarkastelun kohteena olleilla pysékeilla. Naméa
pysakit varustetaan taulukon 9 periaatteita noudattaen. Yleisimmat toimenpiteet aikataulujen ja
pysékkinimi- ja linjakilpien liséksi ovat katosten lisddminen tai kunnostaminen ja roskakorien asen-
taminen. Muut toimenpiteet pysékeilla rajautuvat normaaliin kunnossapitoon mm. pysakkimerkki-
en, nadkemien ja talvihoidon osalta. Pyséakeille johtavien pientareiden ja pysékkilevikkeiden lu-
menaurasta olisi syyta myds parantaa.
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Kuntien ja ELY:n tulee huolehtia, ettéd kaikki pysakit on merkitty valtakunnalliseen Digistop-
pysékkijarjestelmaan. Jos kunnat eivat ole ilmoittaneet pysékkien sijaintia, varustelutasoa yms. ko.
jarjestelmaan, se tulee tehda viela vuoden 2012 aikana. Tarkeimmat pysakit tulee myds nimeta.

Runsorin alueen vakiovuoroliikenteen pysakki tulisi rakentaa kiertoliittyman laheisyyteen. Pysakin
rakentamisen mahdollisuutta selvittdd Vaasan kaupunki.

7.4 Toteutusaikataulu

Laatukaytavan kehittamistoimenpiteiden toteutus aloitetaan vuonna 2012. Tavoitteena on, etta
vuorotarjonta on tavoitteiden mukaisella tasolla viimeistaan vuonna 2019. Téassa raportissa esitet-
tyjen tarkeimpien pyséakkien parantamistoimenpiteet aloitetaan vuonna 2012. Pysakkien paranta-
mistoimenpiteita tehd&an vuosittain rahoitusresurssien puitteissa.

7.5 Seuranta

Tassa tydssa asetettuihin tavoitteisiin sitoudutaan. Tavoitteiden saavuttamiseksi suoritettavat toi-
menpiteet pannaan taytantdon, ja niiden toteutumista seurataan. Toimenpiteiden liikkeelle 1ahdos-
ta ja etenemisesta vastaa Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus tarpeelliseksi katsomallaan organisaati-
olla. Tallainen voi olla muun muassa vuosittain muutaman kerran kokoontuva Vaasa—Seinajoki-
joukkoliikenteen laatukaytévén seurantatydryhma.
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Joukkoliikenteen ja maankaytén suunnittelun integrointi kaupunkiseuduilla (Liikennevirasto
27/2011)

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen palvelutasomdaritys (EPO ELY 2009)
Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen liityntaliikenteen palvelutason maaritys (EPO ELY 2009)

Joukkoliikenteen laatukéytavaselvitys Isokyro—Laihia—Vaasa (Tiehallinto, L&&ninhallitus, liitto, kun-
nat 2003)

Keskisuurten kaupunkien joukkoliikenneuudistus, Vaasan aluetyéryhman raportti (Liikenne- ja
viestintaministerio 2009)

Vaasan seudullinen joukkoliikennesuunnitelma (kunnat ja Etela-Pohjanmaan ELY-keskus 2011)
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